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Avakmerg épitmények esetében fennallt az 6sszedblés veszélye: csak a 19. szazad végén, az acél széles korli elterjedésével lettek biztonsagosabbak az
amerikai vas(ti hidak. William Henry Jackson: Dale Creek Bridge, Union Pacific Railway, 1870 tajan.



A hidaknak jelentése van

A hidépités az épitészet leghatékonyabb formdja, mivel mindenki szamdra hozzdférheté. Azok-
nak is van kéze hozzd, akik nem mutatnak eérdeklddest az épitdmdivészet irdnt. Egyetlen gesztus-
rélvan szé, amely mégis datalakitja kornyezetét, a természetet, és rendet klcsonéz annak.”

Semmi kétség: a hidak mindig is fontos szere-
pet jatszottak a torténelemben. Funkcidjuk sze-
rint olykor kapcsolatot teremtenek az emberek
kozott, maskor pedig elvalasztjak 6ket egymas-
tol. A hidakat védelmi célokra is hasznaltak mar:
ilyen volt Luzern varos Kapell-hidja, mely az el-
lenség tavoltartasat szolgalta. A hidak - igy az
innsbrucki Europabriicke is — ugyanakkor termé-
szetliknél fogva sugalljak az egységesiilés és
a kdlcsonhatas lehetdségét. Mint ezt Santiago
Calatrava megallapitotta: még a legegyszer(ibb
emberek is tudataban voltak kapcsolatuknak
a labukkal tapodott, hidnak nevezett élettelen
targgyal, mert az sokféle iton-médon kénnyitet-
te meg az életiket.

A ,,hid” sz6 szamos jelentéssel gazdagodott
napjainkra. Szerencsére azok maradtak fenn,

amelyek a hidnak a miltban betdltott pozitiv sze-

repét fejezik ki. A hidak a Kék Bolygé minden ré-
szében és sokféleképpen segitik azemberek
tovabbhaladéasat. Atvitt értelemben az ellenté-
tes érdekeltségii felek diplomdciai targyalasa-
it, a nemzetek meghékélését szorgalmazé bator
és erkolcsos egyéni magatartast tarsitjuk ezzel
a széval. Eszlinkbe juthatnak réla a nemzetkozi

sport és zenei élet eseményei, mint ahogy a dijat-

Santiago Calatrava, 2001

adasok ritusa is. Amodern tavkozlés — a kozvet-
len telefonhivasok lehetdsége, a fax, az e-mail,
azinternet — szintén a kapcsolatlétesitést segiti
el6. A mtholdaknak kdszénhetden sohasem volt
még ilyen kicsi a vilag és ilyen egyszerii a globa-
lis kommunikacio.

Ajovd olyan hidak lehetGségét is tartogat-
ja szamunkra, amilyeneket Santiago Calatrava
részesit elonyben. Nem fog mérséklddni a hid-
épités terén érvényesild verseny, amely a leg-
hosszabb, a legmerészebb vagy a legszokatla-
nabb tervrajzért folyik. A japan csicstartd Akasi
Kaikio-hidat minden tekintetben feltilmdlja majd
a 120 méter mély Messinai-szoros fglé tervezett
(3,4 km hosszu), illetve a Spanyolorszagot és
Marokkot majdan 6sszekdtd, 14 km hosszd hid
is. Tung-Yen Lin kinai-amerikai épitészt az inter-
kontinentalis hidak érdeklik: & Alaszka és Orosz-
orszag kdzé mintegy 8o km hosszu hidat terve-
zett. Lin professzor célja — a fizikai akadalyok
lekiizdése — egyidds az emberiséggel. Oseink
eldszor a prehisztorikus idokben adtak jelét en-
nek, amikor fatdrzset fektettek egy patak folé.
Linnek a kontinensek 6sszekdtésére vonatkozo
javaslata ilyen hosszl miltra vezethetd vissza.



Karl Theodor von Dalberg, a Rajnai Konfoderacié hercegpriméasa
idvozli I. Napéleon csaszart a Majna aschaffenburgi hidjanal.

F. F. Bourgois és Jean Baptiste Debret olajfestménye, Musée
National du Chateau de Versailles, 1812

A Langlois-hid (Moséndk), Vincent van Gogh olajfestménye,
Otterloh, Rijksmuseum Kréller-Miiller, 1888




2011-re késziil el a vilag leghosszabb fliggdhidja Szicilia
és az Appennini-félsziget kozott. Ez a Messinai-szoros folé
tervezett, 3,4 km hosszu, 376 méter magas pillérekkel
ellatott hid makettje.

Hérodotosz, 6kori gorog torténetiro (i.e. 485-
425 k.) leirta, hogyan kototte 6ssze pontonhi-
dakkal Azsiat és Europat két perzsa kiraly, I. Da-
reiosz (Darius) és . Xerxész (i.e. 513, illetve i. e.
546). Amint atkeltek a Boszporuszon és a Darda-
nellakon, sajat szul6foldjikon dongolték foldbe
a spartaiakat és az athéniakat. Julius Caesarigy
irterréli.e. 55-ben ,, A gall habori” cimmel (1V,
16-17): ,Latvan, hogy a teutonok Gaul elfoglala-
sara torekednek, tervemet az szolgalta a legjob-
ban, hogyha felébresztem benniik a félelmet sa-
jat foldjeik elvesztésétol, és megmutatom nekik,
hogy a romaiak serege képes atkelni a Rajnan, és
elég batoris ennek végrehajtasara... Ugy véltem,
ez nem elég biztonsagos, ha kizarélag hajokra
hagyatkozunk... Es bar hidat épiteni rendkiviil ne-
héz feladatnak tiint a foly6 szélessége, sodrasa
és mélysége miatt, Ggy talaltam, mégis meg kell
prébalnom.”

A hidak épitése, megsemmisitése vagy a raj-
tuk valo atkelés az 6kor végén, a kzépkorban és
a modern id6kben is [ényegesen befolyasolta a
katonai hadjaratok és politikai helyzetek kime-

netelét. Konstantin csaszar példaul a Roma ko-
zeli Milvia hidjan gydzte le rivalisat, Maxentiust
i.sz.312-ben, el6segitve a kereszténység elter-
jedését. |. Nap6leon csaszar és Karl Theodor von
Dalberg, a Rajnai Konfoderacié hercegpriméasa
az aschaffenburgi Majna-hidon talalkozott a po-
rosz és orosz csapatok elleni gy6ztes tamada-
suk elott (1806). Gondoljunk csak az Arnheim és
Remagen hidjai koriil a masodik vilaghabordban
kialakult csatakra és a boszniai polgarhabord-
ban (1993) lerombolt mostari hidra. A szélr6zsa
minden irdnyab6l szarmazé megannyi torténetet
ismeriink a hidakrél mint zarandokok, lovagok,
kalmarok, gylilevész népség, orgyilkosok, Gton-
allok talalkozasi helyérdl. A hidakon kézzétett
hirdetmények olykor politikai manifesztumokka
léptek eld.

Avildg arculatdt megvdltoztaté hidak k6zott
olyanok is akadnak, amelyek csak azutan valtak
hiressé, hogy egy festd megorokitette, egy kol-
t6, énekes magasztalta, vagy egy filmrendezd
alkotasanak témajaul valasztotta dket. Ki ne is-
merné Van Gogh a Langlois-hid (1888) cim{i ké-
pét, William Topaz McGonagall A Tay hidja (1879)
cim{ versét, a Sur le pont d’Avignon cim( fran-
cia dalt, A Williamsburg-hid megnyitdsa (1904)
archiv film képsorait, a Hid a Kwai folyon (1957),
vagy A Pont Neuf szerelmesei (1991) cim{ filme-
ket?

Kotetlink Eurépa, Azsia, Amerika és Ausztra-
lia 6tvennél tobb hidja és a hozzajuk kapcsolo-
do kulturalis és torténelmi események bemuta-
tasa mellett feldleli a megrendeldk portréjat, az
épitdk palyafutasat és az egyes hidak miszaki-
technolégiai vonatkozasait is.

Bernhard Graf
2002 majusa
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Az 6rdog miive

Tarr Steps — Az Exmoor Nemzeti Parkban

LA Tarr Steps nevii kis kGhid kiilonleges lehetdséget kindl a Barle folyén valo dtkelésre.
Mint ez kéztudomdsd, a Sdtdn épitette, mégpedig fogaddsbol.”

Ahelybéliek szerint maga a vén Satan épitet-

te a Tarr Stepsnek nevezett ,,megalitikus” hidat
az angliai Somerset grofsaghan, Dulvertontél
északnyugatra. Eppen ezért senki sem kelhetett
atrajta-nemhogy siitkérezhessen granitlapja-
in nyaranta. Ez a régi térténet ravilagit a helybé-
liek tobb szaz évvel ezelGtti félelmeire. Exmoor
akkoriban athatolhatatlan erdség volt. A romai-
ak elkeriilték, a kozépkorban kiralyi vadaszteri-
let volt, és még a 17. szazadban is fosztogatasbol
616 csaladok laktak itt, mint ezt a Lorna Doone
cim( Viktoria-kori regényben olvashatjuk.

Az 55 méter hosszU hid igazi talany lehetett
szamukra. Ki rakta ide a foly6 félott egy méter-
re fekvd kdveket? Ki helyezte el a rézs(tos jég-
sarkantylkat? Ki fektette rajuk jaréfeliiletként
atizenhét k&lapot? A kérdések még meghok-
kentdbbek, ha tudjuk, hogy a 2,59 m hosszt és
1,52 m szélességet is elérd nagy tombdk nem
Exmoorb6l szarmaznak. A helyiek képzelete sze-
rint csakis az Ordog lehetett képes e hihetetlen
teljesitményre.

Még napjainkban is meglepddnek az idela-
togatok a hid lattan, melyet kizarélag sajat su-

12

R. D. Blackmore: Lorna Doone, 1869

lya tart 6ssze. Elnevezése valdsziniileg a latin és
angolszasz ,kohalom” jelentésli sz6bol ered, az
ilyen tipusd hidat az angolban ,clapper bridge”-

nek nevezik. Arégészek mais a sotétben tapoga-

téznak a Tarr Steps és hasonlé épitmények koréa-
nak meghatarozasakor. Ez nem meglepd, mivel
az ember a bronz- és a vaskorban, de a kdzépkor
elején is épitett ilyeneket. Hasonld, de joval ki-
finomultabb k6hidakat emeltek az 6kori Kina-
ban. Wu Wung i. e. 1040 tajan épittetett ilyet a
Min-foly6ra Szecsuan tartomanyban. Hsziantél
északra mais megvan egy hid a 400 méter szé-

les Ba folyon: Xu Jian szerint a Han-dinasztia (i.e.

206-i.5z. 219) idején épiilt. Marco Polo (1254—
1324) velencei kereskedd és utazo csodalattal irt
a Chang-anban latott &si kdhidakrél: ,Nincsenek
ilyen hosszi hidak mésutt a vilagon.” Kiilonosen
igaz ez az Anhai és Shuitou kozétt a Szung-di-
nasztiahoz tartozé Gaozong (uralkodott 1127-

62) altal emelt An Ping-hidra (1138-51): 2500 mé-

ter hosszaval még a Tarr Steps épitdi szamara
is elképzelhetetlen lett volna, akar az 6skorban,
akar a kozépkorban éltek.

A kinai An Ping-hid (Anhai és Shuitou ko-
z6tt) 2,5 km hosszaval a vilag leghosszabb
megalitikus hidja (1138-51).

ATarr Stepshez hasonléan a Princetown
kozeli Postbridge is ,megalitikus” hid.

Atitokzatos Tarr Steps §siddk 6ta ismert ,megalitikus”

hid az angliai Somerset gr6fsag Barle folydja folott.






Osrégi gerendahid az afganisz-
tani Qala Panjitél keletre

Az aryanok és a khorasanok foldjén

Afganisztan gerendahidjai

Az orids a vdlldra emelt egy hegyet, majd a folyéba dobta. »Ldtni akarom, mekkora a hegyx,
kidltotta a herceg, és futdsnak eredt, at a hegyen, amely hidat képezett a folyén keresztiil. Futott
hajnalban, €s futott mdsnap is, mire a tiloldalra ért. Halandé ember egyediil igy juthat dt a

tiindérek birodalmaba.”

Az afgan mesében a kirdly legiddsebbik fia egy
természetes hidon kel at egy folydn. Ugyanigy
hasznaltak az észak-amerikai indianok a 32 m
magas Landscape Arch-ot (ma Utah allam) egy
hegy lekiizdésekor. Ez esetben azonban nem az
er6zi6 hozta létre az atkelGhelyet, hanem egy
6rids. Hasonlo tortént a tiindérkiralynd, Shah
Bolshah Pari orszagaval, akitol a herceg azt re-
mélte: meggyodgyitja beteg édesapjat. Nem min-
den afgan mese szerepl@iilyen szerencsések: A

herceg és a biivos 16 cim( torténet kiralyanak ha-

rom fia példaul egy karavan élén 6rokdsen kere-
sia gazldt, ahol biztonsagban atkelhetnek tevéik
és lovaik.

A folyék mindig is fontos szerepet jatszot-
tak Afganisztan kokorszaki lakoi, az 6kori arja
népek, majd a kézépkori Khorasan ghaznavid
és ghurid népeinek életében. Némi védelmet je-
lentettek az ellenséggel szemben, de a perzsak,
g6rogok, hunok és mongolok is meghoditottak
és felddltak a vitatott fennhatosagl térséget. A
folyok nemcsak védelmet, de akadalyt is jelen-
tettek: elvagtak a kereskedelmi-katonai Gtvona-
lakat. A tavkereskedelem erdsitése és sajat kato-
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A kirdly, akinek negyvenegy fia volt cimi
afgdn mese részlete, a folyon valé atkelésrdl

nai expediciéik megkdnnyitéséért a térség lakdi
olyan gerendahidakat épitettek, mint a Qala
Panjitol keletre ma is megléva.

Fatorzseket fektettek keresztbe a folyon, vé-
geiket nagy kovekkel rogzitették, a jarofeliiletet
dgakbdl, lapos kévekbdl készitették. Ez a tech-
nika nem volt alkalmazhaté nagyobb tavolsagra:
a széles folyok athidalasakor a helyiek a fejlet-
tebb, s(iri erd6kben gazdag északkeleti tarto-
manyokhoz fordultak ihletért. Csao-hszian kinai
herceg mari. e. 305-ben 2.000 lab hosszd fahi-
dat épittetett a Wei folydra. Negyvennyolc évvel
késobb Csao-hsziang (Csin-dinasztia) parancsa-
ra hasonlé nagysagu pontonhid éplilt a Sarga fo-
lyon. Li Dao Yan (kb. 472-527) Folydk cim, 6kori
kinai konyve leirast ad egy Paohan (Gansu tarto-
many) kézeli, 13 m hosszi fahidrél, amely a Yixi-
korszakban (405—-418) a konzolhidak mik&dési
elve szerint épilt. E példak érzékeltetik, mennyi-
vel fejlettebbek voltak a kinai hidak az aryanok
és khorasanok lakta vidékeken talalhatokhoz ké-
pest, ahol a habord és a pusztitas nagyban hat-
raltatta a technikai haladast.

Zamalong konzolhidja Xining kdzelében
jocskan feliilmilja az 6kori Khorasan
fahidjait



Kereskedelmi dtvonal Eszakkelet-Afganisztanban,
Badakshan tartomany Wakhan-vélgyében.




Agakbél és kovekbdl épiilt
gyaloghid

Afligghidak legkezdetlege-
sebb valtozatait allatok és
emberek egyarant hasznaljak a
Himalaja szurdokvolgyein vald
atkeléskor

A vilag tetején

Nepal: hidak a Dudh Khosi és Trisuli folydk felett

»A herceg hdromszor koppantott a féldon a pdlcdjdval, majd felhizta vaskesztydjét. A folyo
egy szempillantds alatt kettévdlt elétte, a kozepén dsvény keletkezett. A tiilsé partra érkezve a
herceg azt mondta: »Es most folyj tovabb —ugyantgy, mint eddig.«”

Vajon hanyszor allhattak meg tanacstalanul a
newarik, a Himalaja elsd lakéi egy sziklas orom
vagy széles folyo lattan? Szamos nepali tiindér-
mese sz6l utazokrol, akik a hossza kertildutak
miatt és a gyaloghidak hianya felett keseregnek.
Mennyire szerettek volna 6k is rendelkezni a ki-
ralyfi varazserejével, aki kettévalasztotta maga
elott a latszolag jarhatatlan folyot, Gtban Bea
Rani hercegkisasszonyhoz, hogy elnyerje annak
kezét? Egy masik mesében az édesanyjat kere-
s6 ifjd hid nélkili folydhoz érkezik, fohdsza meg-
hallgatasra talal, és koriilotte a bambusz athajlik
a tdlpartra, hogy atjuthasson oda.

Nem mindig szamithatunk azonban a cso-
dakra. A newariknak maguknak kellett hidat épi-
teniiik a gazl6knal. Bambuszrudakat astak le a
foldbe: miutan a lignin elbomlott, erds cellul6z-
rostok maradtak hatra, s ezekbdl tartos és hi-
z6fesziiltség-mentes koteleket készithettek. A
kezdetleges fliggdhidak harom-harom - kis ta-
volsagonként 6sszecsomézott — kotélhol alltak.
A kozépsdn lépdelve, egyik labat kdzvetlenil a
masik elé helyezve kelhetett at rajtuk a szurdo-
kon az ember: nagyjabol Ggy, ahogyan a kotél-
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Csodas atkelés leirasa a Bea Rani hercegkisasszony

kezének elnyerése cim{ nepali tiindérmesébdl

tancosok, de kozben az oldaluknal hiz6dé két
széls6 kotélbe kapaszkodva.

Ahogy tobb tapasztalatra tettek szert, a he-
lyi hidépitok mar stabilabb fliggGhidakat is épit-
hettek: ilyen iveli at a Trisuli foly6t Katmandutdl
északnyugatra. Szorosan 6sszefont szamos cel-
luldzrost kotélbdl all, amelyeket a sziklafalhoz
ergsitettek, azokra fapalankokat fektettek, s
ezeket is a szikla feliiletéhez rogzitették. Ilyen
tipusd fliggbhidat lathatott ésirt le Fa Hszian ki-
nai szerzetesi. sz. 399-ben, mikdzben bejarta a
Licchavi kirdlysagot (kb. 300-750). Feltiint neki,
hogy a cellul6zrost kotelek er6sen meghajlanak a
jaréfeliiletként hasznalt pall6k alatt, ami megne-
heziti az athaladast a hid kézepe tajan. Ez kész-
tette a helyi hidépitdket arra, hogy meghono-
sitsak a kinaiak talalmanyat, a kétélhidat: azaz
nagyjabol vizszintes pallokat rogzitettek a meg-
ereszkedett kitelekhez a szurdok folatt. Igy ter-
mészetesen csak kisebb tavolsagokat lehetett
athidalni, amia ,vilag tetején” talalhato fa kon-
zolhidakrais érvényes: ilyen az északkelet-nepa-
li Dudh Khosivolgyé is.

Fliggdhid Nepdlban a Trisuli folyo folott






A csaszar parancsara

Segovia akvaduktja i sz. 100 tajan

»Avizet hdromféleképpen vezeti: a falazott valyukban, illetve 6lom- vagy terrakottacsdveken
keresztiil... A terrakottavezetéken érkezé viz egészségesebb, mint ami az 6lomcsévekbél jon,
mivel fehér 6lomérc tartalma miatt ez az anyag drtalmasnak tiinik az egészségre... Ahol a vezeték
egy vdros faldhoz érkezik, ott viztdrozo épitésére van sziikség.”

Marcus Vitruvius: De Architectura, i. e. 1. szazad vége

Akkoriban mar nem volt Gjdonsag az akvadukt: Azivsorok k6zott aranyozott bronz felirat iidvo-
az épitészek Augustus (uralkodotti.e. 30-i. sz. z6lte az utazokat, illetve blcsizott el toliik. A
14) csaszaridejétdl kezdve tanulmanyozhat- 17,5 X 1,35 méteres szoveget a rogzitok lyukai-
tak Marcus Vitruvius romai épitész és mérnok nak segitségével sikeriilt rekonstrualni: ,,Nerva
De Architectura cimi munkajat, amely leirast Trajanus csaszar, Pontifex Maximus, a haza aty-
Titus Flavius Domitianus ad avizet nagy tavolsagra eljuttatni képes hi- ja parancsara, tribuni és konzuli hivatalanak ma- P
(i. s2. 51-96) dak épitésérdl. Csaknem hetven évvel késébb sodik évében allittatta helyre ezt a vizvezetéket 2
Lez ik messierl s Titus Flavius Domitianus csaszar (uralkodott i. Publius Mummius Mummianus és Publius Fabius
Flavius Vespasianus (uralkodott $z.81-96) utasitdsara 17 km hosszd, enyhén lej- Taurus, Segovia varosanak eléljaréi.” Trajanus,
i.52.969-79) csaszar és Flavia t6 akvadukttal kototték Gssze Segovia rémai akivalasztas Gtjan csaszar, i. sz. 98 késd §szén
Domitilla legkisebb fia . . PN feldif , K #
70  rbmai praetor varosat a Guadarrama-hegység labanal |évo eldjittatta az akvaduktot, és annak korab-
81  batyja, Titus haléla utan, Riofridval, tobb foly6 6sszefolyasanal. bi mellszobrait sajat portréira cserélte. Napja-
akit allitslag megmérgeztek, Ismerve Marcus Vitruvius kézikonyvét, az inkban a Madonna Nuestra Sefiora del Carmen
szeptember 14-én G lett a csa- NPT - . .. N . R - . P . z
szar épitok tisztaban voltak az 6lomcsovek egész- (1520) idvozli a Segovidba érkezdket. Mindma-
82  arémai Capitolium feldji- ségkarosito tulajdonsagaival, ahogyan a viz 6sz-  ig érvényes az, amit 1812-ben egy angol utazd
tasa PR B R £ P o2 214 vizta 4 P 4 2 anii
habort a chatti torzsek ellen szegqut?s?t és tI'SZ}ItEi-?at s.zolgalo vn.zta_ro’zo vetett papirra: ,,H? az én hazamban epuAl't voln.a
egy limes (,hatar”) létrehozasa megépitésének mikéntjével is. Segovia vizének egy ehhez hasonlé akvadukt, akkor azt livegvit-
89  harcamarkomann nép elosztasara szamos tartalyt hasznaltak: elso- rinvédené.”
ellen ) . ségetélveztek anyilvanos fiirdsk és kutak, eze-
A. Lappius Maximus korméanyz6 . B o o B .
leveri Saturninus ldzadasat ket kovették a maganfiirdék, végiil a haztarta-

92  gybzelemaszarmatak és sok igényei. A folyamatos lejtés biztositasaért

;lgeb'kgglye;aemriénus eloliars guadarramai granitbol kétivsoros 28,9 méter ma-

szeptember 18-an meggyilkolja, gas akvaduktot épitettek, habarcs és emeldda-

az dsszeeskiivésben felesége, ruk nélkil. Segovia kormanyzéja fiilkéket alakit-

Domitia Latina is részt vett ki a felsd 1 indkét oldala kb
tatott ki a felsd ivsor mindkét oldalan, ezekben A segoviai rémai akvadukt, ahogyan
eleinte Domitianus csaszar mellszobrai alltak. Gustave Doré (1832-83) latta
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Marcus Ulpius Trajanus
(i. sz. 53-117)

i.sz.53  szeptember18-an
Italicaban (Sevillatél északnyu-
gatra) sziiletett a dél-ibériai
Baetica tartomanyban

97 Nerva csaszar (uralko-
dott 96—98) 6rokbe fogadja;
kinevezik Felsd-Germania
kormanyzéjava; megalapitja
Ulipa Traiana (Xanten) és Ulpia
Novio-magnus (Nijwegen)
tartomanyokat

98  januar 28-ancsaszarra
lépeld

105 legydzia daciai Decebalt
104-112  Apollodorus
Damascus felépiti Trajanus
Férumat Rémaban; feldllitjak a
38 m magas Trajanus-oszlopot
113 a partus habord kezdete
114-116  a Rémai Birodalom
elérilegnagyobb kiterjedését
114 aszenatustol megkapja
az ,optimus princeps” cimet
117 zsid6 lazadas Egyiptom-
ban és Cyrenaica tartomanyban;
augusztus 7-én haléla a kisazsi-
ai Selinusban

A vilag valamennyi nemzedékének

Az Alcantara hid i. sz 100 tajan

,En, Caius Julius Lacer, ki isteni miivészetemrélvagyok hires, az 6rokkévaldsdgnak s a vildg va-
lamennyi nemzedékének hagyom drdkiil ezt a hidat. Egy templom is éplilt az isteni rémai csdszar
akaratdbdl, hogy jo szerencsét s alddst hozzon e nagyszerd hidnak, s a rd nehezedd teher ne

tegyen kdrt benne.”

Caius Julius Lacer epitafiuma az Alcantara hidra nézg szentélyen, i. sz. 100 kordl

Caius Julius Lacer rémai hidépits-mester tu-
datni kivanta az utokorral, hogy i. sz. 100 tajan
Trajanus csaszar (uralkodott 98-117) Gt bizta
meg egy granithid épitésével a Tagus (Tajo) fo-
ly6 egy meredek és keskeny volgyében, hogy
»avilagot évszazadokon at” féelelemmel vegyes
tisztelettel téltse el. Az 57 m magas, 194 m hosz-
szl Alcantara még a Pont du Gard méreteit is fe-
ltlmdlta. Habarcs nélkiil emelték, hat félkor ala-
ka boltive 28,8 méter magas. AR6mai Birodalom
legnagyobb hidjai kézé tartozott, amely szintén
Trajanus idején érte el maximalis kiterjedését.
Lacer 14 m magas diadalivet is épitett a hidhoz

a kovetkezd felirattal: ,,Trajanusnak, az isteni
uralkodénak és cézarnak, Nerva fianak, a legna-
gyobb hidépitének, aki nyolc éve tribunus, 6t éve
csaszar és konzul, s a szil6féld atyja.”

Trajanus emeltetett hasonléan monumenta-
lis hidat a kornyéken: Norba Caesarea rémai va-
ros kozelében az Astures és Cantabri provincidk-
ban banyaszott nyersanyagok tovabbitasahoz a
Taguson at a tengerhez, ahonnan hajokkal szal-
litottak el. A hid a Legio Gemina északi helyorsé-
gébhdl, illetve Asturica (Astorga) és Salamanca
varosokbol kiinduld, Baetica romai provincia-
ba (itt, Italica varosaban sziiletett Trajanus i. sz.
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53-ban), majd onnan a tengerparti Gadésha (ma
Cadiz kikotdje) vezetd katonai Gtvonal mentén
fektdt.

Az Alcantara hid fennallasa soran sokakat el-
blivolt és szolgalt. Trajanus monumentalis épit-
ményének a mérok adtak az Al Cantara (,,a hid”)
nevet. ErrGl nevezték el a Caceres (Extremadura)
provinciabeli falut, Norba Caesarea helyett. V.
Karoly csaszar (uralkodott 1519-56) spanyol ki-
ralyként l6réses oromzattal, majd 1543-ban a bi-
rodalmi sassal egészitette ki a diadalivet fennha-
tosaga megerdsitéseként. Alcantarai Szent Péter
(1499-1562) spanyol misztikus és ferences szer-
zetes elmélkedést irt a ,,hidon valé atkelés”-rél,
s ezt sziildhelye, Alcantara pompés romai hidja
ihlette.

Az Alcantara hid metszete. Habarcs nélkiil
épitették fel 28,8 m magas boltiveit.

Az Alcantéara hid Trajanus rémai csaszar
uralkodasa (i. sz. 98-117) idején épiilt






Publius Aelius Sergia Hadrianus
(i. sz. 76-138)

i.sz.76. januar 24-énszile-
tett Italicaban

85 elarvul; rokona, Trajanus
orokbe fogadia, felneveli

108 konzul

117 augusztus 11-én koveti
Trajanust rémai csaszarként,
békét kot a partusokkal
118-138 Tivoliban felépiil a
Villa Adriana

120-125 ardémai Panteon
renovalasa

122 alimesek megerdsitése
Fels6-Germéaniaban

122-128 megéplil Hadrianus
fala Britannia provinciaban
132-135 habord Jddedban Bar
Kokhba ellen

136  Lucius Ceionius
Commodus elfogadja a Vénusz-
és Roma-templom tervét

138 meghaltjdlius 10-én
Baiaéban

Az egykori Pons Aelius

A romai Angyalvéri hid (i. sz. 134 k., 1667-71)

,Romdban a hidndl... Hadrianuséndl, amely az dsszes tobbit feliilmdlja... s mely maradvdnyai
el6tt tisztelettel adézom, negyvenkét mdrvdnyoszlop tartotta tetd is dllott, vizszintes koronapar-
kdnyzattal. A tetészerkezet bronzbadl késziilt, pazar diszek ékesitették.”

A15. szazad dereka tajan Leon Battista Alber-

ti (kb. 1404-72) épitész, szobrasz és festg fe-
dett épitménynek képzelte az 6kori romai Aelius-
hidat. Osztotta véleményét Antonio Averlino
Filarete (kb. 1400-1469) és Andrea Palladio
(1508-80) épitész is. Romai medalok bizonysa-
ga szerint azonban ez tévedés: az Aelius-hidnak
nem volt teteje. Harom fdive f6lott négy piedesz-
talon a Gydzelem bronzszobrai alltak: mindegyik
koszor(t tartott a magasba Publius Aelius Hadri-
anus (uralkodott 117-138) rémai csaszar dicsoi-
téseként, aki csaszar és épitész lévén maga-ma-
ganak épittette a gydzelmi hidat atkeldhelyként
a Tiberiustol délre [évé Mars-mezd és sajat ma-
uzdleuma (135-139), a mai Angyalvar (Castel
Sant’Angelo) kozott. Alberti joggal emelte ki az
Aelius-hid jelentdségét a Tiberiust Roma tertile-
tén ativeld nyolc hid kozil.

Az Aelius-hid rendeltetése idével médosult.
1527 utan VII. Kelemen péapa (uralkodott 1523—
34) az apostolok és Roma véddszentjei, Szent
Péter és Szent Pél szobrait, Lorenzo Lotti (1490—
1541) és Paolo Taccone (elhunyt 1477) alkotasait
allittatta. 1536-ban Raffaelle da Montelupo szob-
rasz (1505—-66) 1. Pal papa (uralkodott 1534-49)
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Leon Battista Alberti:
De re aedificatoria, X. konyv, 1450/51

megrendelésére elkészitette a patriarkak és a
négy evangélista stukkdszobrat V. Karoly csa-
szar (1519-56) RoOmaba érkezése tinnepére: ezek
keriiltek az akkor méar régéta hianyz6 Gydzelem-
szobrok helyére. 1671 utan kapott szobordisze-
ket és Gjabb hidiveket az Aelius-hid Giovanni
Bernini (1598—1680) és tarsai révén: Krisztus
szenvedésének rekvizitumait tarto tiz angyalszo-
borral diszitették, a passio jelentésére emlékez-
tetve a Vatikanvaroshoz kézeledGket. Az 6kori
rémai hid a Megvalté és az Angyalok hidjava ala-
kult at.

1717-ben ezt irta Domenico Bernini, pap,
amiveész fia: ,,A papai primatust megbizhato-
an garantalja a Papa, aki egy hidépitd hivatasat
gyakorolja: Ggy kozvetit Isten és az emberek ko-
z6tt, ahogyan a hid kéti 0ssze egyik partot a ma-
sikkal.”

Egy a hid tiz angyalszobra koziil

Fent balra: Giovanni Piranesi 18. szazad
kozepivedutaja a meghosszabbitott An-
gyalvari hidat abrazolja a hattérben a Szt.
Péter-bazilikaval

Arémai Angyalvari hid Hadrianus csészar idején, i. sz.
134 koril épilt. Bernini bévitette ki a 17. szazadban.






Egy lépcsos hid

Csao Hszien, Hupej: Az An Ji-hid 605617

JIve szelid, a burkolatdt alkoté kovek szorosan illeszkednek eqgymdshoz. Kénnyedség jellemzia
hid lépcsbsordt és nyildsait is. Egy ilyen alkotds évszdzadokig fennmarad majd.”

Az An Ji— mas néven Zsaozsou hid (Kina Hupej
tartomanyanak Csao Hszien varosaban) — nem
csak évszazadok dta all a helyén: a Ming (1368—
1644) és Csing dinasztiak (1644-1911/12) idején
elvégzett feldjitasi munkaktol eltekintve immar
1400 éve eredeti dllapotaban ivel at a Hsziacse
folyon. Eppen ennek koszénheti a nevét: An Ji
,biztonsagos atkelés”-t jelent.

Hupej tartoményban Ggy tartjak, a hidat nem
is emberek, hanem égi lények épitették a Jade
csaszar parancsara. Err6l tandskodnak XIX. sza-
zadbeli diszitd reliefjei, bizonyitva, mennyire le-
nyligozte a kinaiakat legrégibb k&hidjuk toké-
letessége. Li Csun épitészmester és kdmiives
épitette Jang-ti csaszar (Szuj dinasztia, 604—17)
uralkodasa alatt, aki két févarosbél, Csiang-
tubol és Lo-jangbdl kormanyzott. Li Csun bolt-
ives hidat emelt, az iv feletti nyilasokkal, ami fi-
gyelemre méltd eredmény: mintegy 700 évvel
elézi meg a hasonl6 eurépai hidakat (pl. a firen-
zei Ponte Vecchiot). Az An Ji-hid gorbiilete egy
55,4 M atmérdjd kor szelete. Li Csun ily médon
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Felirat az An Ji-hidon

37,02 m tavolsagot ivelt 4t vele. Az iv kdveinek
fliggbleges nyilasaiban elhelyezett, X alakd vas
fecskefark-csapolasokkal biztositotta a huszon-
nyolc soros falazatbol allé féiv nyirdszilardsagat.

A hid példatlan tartéssagarél szl egy kozis-
mert népdal, és 1790 6ta (ez volt az 1735 és 1796
kozott uralkodé Csien-lung mandzsu csaszar hi-
vatalanak 6tvenotodik éve) a pekingi opera egyik
ariaja is megorokiti, neves toérténelmi esemé-
nyek, tarsadalmi visszassagok, hdstettek, sze-
relmek és kiilonos talalkozasok soraban. A fama
szerint két mitikus [ény, Zhangguolao (szamarha-
ton) és Chaiwangye (szekeret hiizva) egyszerre
kelt at az An-Ji hidon anélkiil, hogy az 6sszeddlt
volna. Ez igen beszédes, mert ,poggyaszként”
magukkal vitték Kina 6t legnagyobb hegyét! Az
American Society of Civil Engineers is nagyra ér-
tékeli a vilag legrégibb boltives hidjanak szép-
ségét és erejét: 1991-ben az An Ji-hidat nevezték
meg a nemzetkdzi épitészettorténet tizenkette-
dik legfontosabb mérfoldkoveként.

Az An Ji-hid tervrajza



Az An )i, avilag legrégibb boltives hidja
Kina Hupej tartomanyéaban all




Santiago tagabb kornyéke

Ahonnan egyetlen Gt visz tovabb

Puente la Reina: a Zarandokok hidja

»Négy Ut vezet Santiagoba, melyek a spanyolorszdgi Puente la Reindn taldlkoznak... Conques-
béla Ste-Foy-, Limousinbdl a St-Léonard-, Tourbdl pedig a St-Martin-zardndokt fut 6ssze
Ostabatban; miutdn dthaladnak a Cisa-hdgdn, Puente la Reindndl taldlkoznak azzal az (ttal,
amely dtszeli a Somport-hdgdt, ahonnan egyetlen (it visz tovabb Santiago de Composteldba.”

A ,Puente de los Peregrinos” (a zarandokok hid-
ja) nevet nem csak Navarre kozépkori varosai-
ban és falvaiban ismerték: Eur6pa-szerte, s&t
az afrikai Nibiaban is beszamoltak a zarando-
kok atkeléstikrgl e hires hidon Gtban Santiago
de Compostelaba, Szt. Jakab sirjahoz. A legré-
gibb lefrasok szerint mindenféle emberek talal-
koztak a hidon: hercegek, lovagok, plispdkok,
szerzetesek, polgarok és parasztok, akik a fran-
cia fodtvonalakon - ,Via Tolosana” (Toulouse),
a ,Via Podensis” (Le Puy), ,,Via Lemovicensis”
(Limoges) és ,Via Turonensis” (Tour) — utaztak.
Es egyiitt haladtak tovabb a ,,Camino Francés”
mentén, Burgos és Léon érintésével Galiciaba.
Szent Jakab kultusza a 9. szazadban sziile-
tett meg, a keresztényeknek a mérokkal foly-
tatott adaz kiizdelme idején. Az els6 zarando-
koknak mas utakat kellett talalniuk Szt. Jakab
sirjahoz, mert a roman stilusd Puente de los
Peregrinos csak a 11. szazadban épiilt meg Kasz-
tiliai Elvira kiralyng, Ill. Sanchos kiraly Garcés
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Codex Calixtinus, V. kényv, 1160 tajan

Navarra és Aragénia kirdlya (uralkodott 1000-
35) felesége vagy menyiik, Barcelonai Estefania,
fiuk, 1. Garcia Sanchez de Néjera (uralkodott
1035-54) hitvese utasitasara. A hidrol nevezték
el ateleplilést Puente la Reinanak (,,A kiralynd
hidja”). Hat korcikk alakd fve ot jégsarkantyls
pilléren nyugszik, és ugyanennyi bukégat bizto-
sitja az allandé atkelGhelyet a folyon. A hidat Je-
ruzsalemi Szent Janos és a templomos lovagrend
tagjai védelmezték a rablok és Gtonallék, a cso-
cselék és a hitiiket vesztett vezeklSk ellen.

A gotikus ,Santiago Beltza”, a Fekete
Szent Jakab arra emlékeztet Puente la
Reina Szt. Jakab-templomaban, hogy
Santiago de Compostela mindmaig a

legfontosabb zardndokhely Roma és

Jeruzsalem mellett.

Ahol nem volt hid, vagy leromboltak azt,
a Szt. Jakab sirjahoz tarté zarandokok
rad segitségével keltek at a folyén, am
a szélesebbekhez érve nagy keriilgutat
kellett tenniiik. Heinrich Wolffli, Johann
Haller, Bern.




]

Eurépa minden tajarél érkez8 zarandokok hasznaltak a Puente de los Peregrinost, azaz
»Azarandokok hidjat” Santiagdba tartva, az Arga folyon valo atkeléskor



Fiilop svab kiraly (uralko-
dott 1198-1208) 1207-ben
a ,,Philippinum”-ban széles
kord jogokat biztositott a
hidra Regensburg lakéi-
nak. Kordbban a Kézépst-
torony északi homlokzatan
volt lathatd. A 13. szézad
eleje, Regensburg, Varosi
Mdzeum.

A ,,hidmesterek” gondjaira bizva

Regensburg Kohidja 1135-47

. Mikor 1135-6t irtak, /nagy k6hid épiilt, tizenegy éven dt /tizendt ivvel s egy toronnyal a kézepén
/alatta szaguldott Ausztria-Magyarorszdg felé /tovdbb a folyd, a Duna.”

Amikor Hans Sachs (1494-1576) niirnbergi mes-
terdalnok dicshimnuszt irt a regensburgi Kéhid-
rél, az még teljes épséghen allt. A jaszolgatak
akkor mar tobb mint 400 éve ergsitették a Dunat
ativeld, 336 méter hosszi hid alapjat. Két sorban

colopoket vertek a mederbe, a colopmiivet rézse-

gattal, kovekkel és agyaggal tették vizhatlanna,
lecsapoltak, zizalékkal szigetelték, jaszolgatak-
kal védték a kavicsagyazatot az er6zi6 ellen, és
megerdsitették a tizenot hidpillért. A hidat id6-
roliddre javitani és boviteni kellett; ez a feladat
a ,hidmesterek”-re harult, akik a 12. szdzadban

hozzaépitették a Fekete-tornyot, arkokbol és tor-

nyocskakbal all6 hidfgvel, [Gtoronnyal erdsitet-
ték, 1383-ban pedig csapéhidat épitették hozza.

A négyszintes, badoggal burkolt kézépsd to-
rony 1200 tajan épiilt, északi homlokzatarol Irén
kiralyné és hitvese, Flop svéb kirdly (uralko-
dott 1198-1208) képmasa tekintett le a hidon at-
halado kereskedGkre. A falba dgyazott maszk a
hid és avaros védelmét szolgalta a gonosz szel-
lemek ellen, mig a szarnyas oroszlan kapcsola-
tot teremt Regensburg, Roma és Velence kozott.
A varosi hivatalnokok a Kézépso-torony fabél
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Hans Sachs: Stddtelob, 1565

acsolt 6rhazaban vizsgaltak meg a tranzitarut, és
csak avam megfizetése utan engedték tovabb a
kalmarokat. 1300 tajan megépiilt a harmadik to-
rony, a ,,Briicktor”. Regensburg lakéi ezt az ,,ad6-
sok” borténeként hasznaltak, ezért ragadt ra az
,Adosok tornya” név.

Hans Sachs idején az Ausztriabél, Magyar-
orszagrol, Oroszorszaghal, Velencébdl, Francia-
orszaghdl és Brabantb6l érkez6 kereskeddket a
Fekete-torony északi oldaléra kitlizétt zaszl6 (bi-
rodalmi sas sarga mezdben), déli oldalan pedig
Oswald kiraly (Szent Oszvald) képmasa idvézol-
te. Atoronyba belép&k tudték, hogy Regensburg
csaszarivarosaba érkeztek, ahonnan hosszu ke-
reskedelmi dtvonalak indulnak ki. A latogatok
szamos nagy vizkerék zajat hallhattak: kalloma-
lom (vanyolo), flrésztelep, poliroz6-, papir- és
flszermalom miikodott itt, melyeket a 14. sza-
zadban a ,hidmesterek” épitettek a hidpillérek
kozé, hogy hasznositsak a Duna erejét.

Miutén 1633-ban, 1809-ben és 1945-ben a ha-

bord, 1784-ben pedig a jég is megrongalta a Fe-
kete- és a K6zépso-tornyot, lebontottak Gket, és
feldjitottak a hid boltiveit.

Regensburg K&hidjanak latképe a
Topographia Germaniaéban, id. Matthdus
Merian

A Kohid makettje

Aregensburgi K6hidnak (1135-46) csak egyes részei maradtak fenn mindmaig






St. Bénézet
(1165-1184)

1165 a St-Jean-de-Maurienne
kozeli Hermillonban sziiletett
(Savoya)

1177 alegenda szerint Isten
Avignonba kildi pasztornak
6ltozve, hogy hidat épitsen a
Rhone folyora

1184 aprilis 14-én elhunyt
Avignonban

1189 IIl. Kelemen papa
(uralkodott 1187-91) szentesiti
aBénézet altal alapitott laikus
hidépitok testvériségét, a
,fratres pontifices”-t

1212 boldogga avatasa

1233 szentté avatjak; Szt.
Bénézetet Avignon, a hidépitok
és a pasztorok védgszentjévé
nyilvanitjak

Isten hivasara

Avignon: St. Bénézet hidja 1177-s;

,Bénézet, a siivilvény, nincstelen pdsztorfid kijelentette, képes hidat épiteni azon a helyen, ahol
ez nem sikerlilt még sem Istennek, sem Szent Péternek és Szent Pdlnak, sem Nagy Kdrolynak,
sem pedig senki mds emberfidnak. Ez valdsdgos csoda volna... Csak akkor hiszem el réla, hogy
képes megépiteni egy kéhidat, ha kiemel egy mészkévet palotam faldbol.”

Avignon piispokének legendas szavai a hivekhez, 1177

Egy Osi provanszal legenda szerint Bénézet, a
pasztorlegény képes volt megfelelni az avignoni
plspok feltételének. Elképeszto erejének bizo-
nyftasara kiemelt egy hatalmas kovet a plispo-
ki palota falabél, és elvitte azt a Rhdne partjara,
ahol hidat akart épiteni. Az 6 emberfeletti képes-
segeirdl sz610, széles korben ismert legenda el-
érte a céljat: Avignon valamennyi lakosa elhitte,
hogy isteni segitséget kap, és adakozni kezd-
tek, hogy valoban megépiilhessen a hid. Olyany-
nyira hittek Isten kézrem(ikodésében, hogy mar
nem érdekelte 6ket, Bénézet vagy egy Bénoit
nevi szerzetes volt-e a tulajdonképpeni hidépitd,
amint ezt Eugéne-Emanuel Viollet-le-Duc (1814—
79) épitész és restaurator allitja.

Az avignoni hid fellilmdlta az 6kori hidépi-
tok valamennyi remekmdvét. A kdhid huszon-
két ivvel, habarcs nélkil épiilt fel romai kori, fa-
bélacsolt elddje helyén, s emellett a maga 920
méterével a kozépkor leghosszabb hidja is volt.
Elegansabbnak és jelentdsebbnek is tartottak a
korabeli London Bridge-nél. A Pont St-Esprit el-
késziiltéig (1309) St. Bénézet hidja volt az egyet-
len atkel6hely a Rhone foly6n a tenger és Lyon
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kozott. Bénézet nem érhette meg a kortarsai al-
tal Isten sugalmazta mérndki csodanak tekintett
hid elkésziilését. A masodik pillérben Gjonnan
felszentelt St. Nicholas-kapolnaban temették el.
Sirja 1233 utan zarandokhellyé lépett eld. 1305.
janius 5-én, amikor V. Kelemen (uralkodott 1305-
14) Avignonba helyezte at a papai rezidenciat, St.
Bénézet hidja kufarok és diplomatak, egyhazi ve-
zetk és hercegek talalkozohelye lett. Egy kozép-
kori szalldige szerint Avignon hidjan mindig meg-
talalhat6 két szerzetes, két szamar és két szajha.
St. Bénézet hidja a Sur le pont d’Avignon kezdet(
francia népdalnak koszonhetden megorizte vilag-
hirét, noha a varos feledésbe merilt azéta, hogy
1378-ban tavoztak innen a papdk, a sirrablék
megfosztottak szentjétdl, hidjat pedig harom iv
kivételével elsodorta az 1665-6s arviz.

Szt. Bénézet kovet visz avallan, emberfe-
letti erejét bizonyitva. Avignon, Archives
départementales

Szt. Bénézet avignoni hidjanak maig fennmaradt ivei
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Don Quijote de la Mancha is
utal az 6rbigdi hidon lezajlott
viadalra, mikdzben egy
kanonokot szeretne meg-
gyGznia lovagi torna erkolcsi
jelent6ségérdl. Grandville, a
Don Quichotte de la Mancha
illusztracidja, 1848

A dics0 parviadal hidja

Az ()rblgo-hid 13. szézad

,Suero de Quifiones, Asturia kirdlyi birdjanak mdsodsziilétt fia... lovagi torndt rendezett Orbigo
hidjandl tizenkét lovag és nemes részvételével. Minden egyes lovagnak vagy nemes drnak, aki

dthaladt a hidon, pancélt kellett 6ltenie, majd kidllnia pdrviadalba, melyet gyémdnttal élesitett
vasfegyverekkel vivtak, mig valamelyik kiizdG fél el nem torte a harmadik ldndzsdt is.”

IIl. Janos kasztiliai kiraly (uralkodott 1406-54)
udvari kronikasa ir a lovagi tornarél, amelyet
Suero de Quifiones rendezett, hogy szive hél-
gyének kegyeibe férkgzzon. frasban jelentette

ki, hogy szenvedély gyotri, amelytdl nem szaba-
dulhat. Hogy kimutassa szerelmét e nemes holgy
irant, arany karszalagot viselt ezzel a jelmondat-
tal: ,Ha nem val6 kedvedre az 6nuralom gyakor-
lasa, tudd meg, nem lesz boldogsaghan részed.”
1434. julius 10-én Il. Janos kiraly engedélyével
jelentette be a lovagi tornat Nagy Szent Jakab
nevében. Hogy imponaljon holgyének, megeskii-
détt arra, hogy a torna soran haromszaz landzsat
fognak eltorni. Es csak azok a lovagok haladhat-
tak 4t az Obrigo hidjan, akik hajlandéak voltak
részt venni a viadalban.

Akiralyiirnok, Pedro Rodriguez de Lena
negyven napig ilt a roman kori hid mellett emelt
tribiindn, hogy megfigyelje és feljegyezze a torna
eseményeit. Lena tudésitdsa nyoman irta Juan de
Pineda ferences barat, hogy Suero de Quifiones
ugyanazon fegyverekkel szerelte fel vetélytarsa-
it, és fedezte a kiadasaikat is. Szamos eurdpai ki-
ralysagb6l hatvannyolc lovag jelentette be rész-
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Il. Jdnos kirdly torténete, 240. fejezet, 1434

vételi szandékat a tornan. Az Orbigo hidja mellett
megtartott viadal nem volt balesetmentes: egy
landzsa atflrta a Szent Rémai Birodalom egyik
lovagjanak sisakrostélyat, és megsebesitette a
szemét. Az aragoniai Esberte de Claramonte a
torna kdzben vesztette életét.

Suero de Quifiones augusztus 9-én sikerrel
zarta a tornat. Harsonasz6 mellett oldotta le kar-
jarél a himzett szalagot, majd tarsaival egydtt
Santiago de Compostelaba vagtatott. Halat adva
Jakobusnak adoméanyként otthagyta a szive hél-
gyétdl kapott karszalagot.

A dicso lovagi torna és annak hidja még két-
szaz év miltan is beszédtéma volt. Miguel de
Cervantes, spanyol kolt6, drama- és regényird
Manchaval tette halhatatlanna az eseményt és
az Orbigo-hidat, amelyben e szavakat adta Don
Quijote szajaba: ,,Senki se mondja nékem, hogy
Suero de Quifiones, az Orbigo-hid melletti lova-
gitorna hdsének parviadala bolondséag volt csu-
pan.”

Miguel de Cervantes Saavedra
(1547-1616) spanyol k5ltd, drama- és
regényird. Az 6 miive tette halhatatlan-
nda a Suero de Quifiones &ltal az 6rbigéi
hid mellett rendezett lovagi tornat

A 13. szazadi kémiivesek jelolései bizonyitjak az Orbigo folyé 110 méter hosszi
hidjanak korat. Suero de Quifiones és bajvivo tarsainak neve mais olvashaté rajta.






Hans Heinrich Wagmann (Wegmann)
(1557-1628)

1557 oktéber 12-én Ziirichben
szilletett

1584 megfestiaz eigentali
templom kérusanak képeit
1589 teljes jogl luzerni polgari
cimet kap, kifesti a varoshaza
tornyat

1590 megtervezialuzerni
Udvari templom oltarképét
1590-94 festményeket készit
a luzerni jezsuita templomnak
1611-16  befejezi a Kapell-hid
tablaképeit

1617 megfestia greppeni
templom oltarképeit

Johann Caspar Meglinger
(1595- kb. 1670)

1595 augusztus 15-én
Luzernben sziiletett, apja kdm-
ves

1626-35 megfestialuzerni
Spreuer-hid ,halaltanc”-képeit
1639 befejezi Szt. Ferenc
életének jeleneteit, a luzerni
Udvari templom alapitdjanak
emlékportréjat, a schiipfheimi
kapucinus templom oltarképét

A svajciak hostetteirol

Luzern: a Kapell-hid 1300-33

Az Udvar-hidhoz hasonléan a Kapell-hidat is festett tabldk diszitsék majd: témdjuk azonban
nem szakrdlis, hanem vildgi legyen. Vdrosunk és sziil6féldiink torténetérdl meséljenek.”

A luzernivarosi tanacs hét év varakozas utan
bizta meg a helyi patikust és varosi jegyzot,
Renward Cysatot (1545-1614) a Kapell-hid ké-
peinek megrendelésével. Ezeket 1616-ban

Hans Heinrich Wegmann (1557-1628), ziirichi
miniatiirista, lveg- és képfestd készitette el: a
158 manierista stilusid festményt a svajci konfo-
deracio és Luzern varos térténelme, védGszent-
jei, Szt. Leodegar és Szt. Maurice és az Udvari
templom patrénusainak legendai ihlették. Cysat
és Hans Rudolf Sonnenberg, a tanacs egyik tagja
magyarazo verseket irtak ezekhez. A dekoracio
célja Luzern varos és a svajci konfoderacio pol-
garainak bizakodasanak és biiszkeségének kife-
jezése volt.

A Kapell-hidat eredetileg nem azért emelték,
hogy a svajciak hostetteit kifejezd alkotasoknak
adjon helyet: 1300 és 1333 koz6tt, a Habsburg-
uralom alatt épiilt 285 méter hosszd, fedett fa-
hidként, négyzet alakd kdpillérekre és facolopok-
re, kiegészitve a varosfalak altal alkotott védelmi
vonalat, amely a Reuss foly6tol északra és délre
hizédott.
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Luzern varos tanacsanak hatarozata, 1599

Egy nyolcszdglet{i ,viztorony” is szolgalta a
tobbszorésen megerdsitett hid védelmét, hogy
visszaverjék az eredeti kantonok tamadasat a
Luzern-té iranyabol.

A Kapell-hid védelmi funkciéja megsziint, mi-
utan Luzern 1332-ben csatlakozott a svajci kon-
foderaciéhoz és llI. Lip6t Habsburg herceg (ural-
kodott 1365-86) életét vesztette a sempachi
csataban (1386). A varos most mar szabadon fej-
l6dhetett. 1400 és 1408 k&zott a roman kori atke-
[Ghelytdl kissé északra megépiilt a Spreuer nevi
fahid és annak zarterkélyes kapolnaja. 1626-ban
Johann Caspar Meglinger (1595— kb. 1670), he-
lyi portréfestd, torténelmi témajd képek alkotoja
65 képbdlalld ,,dans macabre” ciklust tervezett
a Spreuer-hid diszitésére, hogy a harcok idején
emlékeztessenek a foldi hivsagok mulandosa-
géara, s vigaszt nyljtsanak a hétkdznapi ember
szamara a halal utani élet szépségének gondo-
lataval. 1993 augusztusaban a Kapell-hidat - Eu-
ropa legrégibb fahidjat — nagyrészt elpusztitotta
egy tlizvész, amelyet a nala fiatalabb Spreuer-hid
sértetlenul talélt.

Festmények a Kapell-hid belsejében

ASpreuer-hidon lathaté halaltanc-ciklus
részlete, Johann Caspar Meglinger alkota-
sa, 162635

Aluzerni Kapell-hidat (1300-33) a 19. szazadban roviditették 222
méter hosszlra, az 1993. évi tlizvész utan Ujjaépitették
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XXII. Janos papa
(cca. 1244/5-1334)

1244/5 k.: tehetds polgari
csalad fiaként Cahorsban
megsziiletett Jacques Duése; a
dominikanusoknal nevelkedik

1300 k.:  kinevezik Fréjus
plispokévé
1309-10 Anjou Rébert (ural-

kodott 1309-43) napolyi kiraly
megteszi kancellarjava

1310 kinevezik Avignon pilispo-

kének

1312 Porto biborosa

1316 Szeptember 5-én
Lyonsban papava valasztjak,
karthauzi kolostort és egyete-
met alapit Cahorsbhan

1324 marcius 23-an kikdzositi
IV. Lajos bajor kiralyt (uralko-
dott 1314-47)

1327 ,Cahorsi)akab papja”-
ként glnyolja IV. Lajos szent
rémai csaszar

1334 december 4-én meghalt
Avignonban

Szerzodés az 6rdoggel

Cahors: a Valentré hid 1308-55/78

A mérnsk mdr unta, hogy lassan haladnak. Hogy elnyerje az Orddg tdmogatdsdt, megdllapo-
dott vele. Réviddel a hid elkésziilte el6tt eszébe jutott, hogyan menthetné meg a lelkét: rostat
adott az Orddgnek, arra kérve, hozzon abban vizet az utolsé adag habarcshoz. Amikor az Ordég
rajott, hogy ez képtelenség, és ezzel elveszitette a fogaddst, bosszut dllt: minden dldott este
letért egy-eqgy darabot a hid k6zépsd tornydbadl, amelyet potolniuk kellett a k6miiveseknek.”

A Valentré hid feldjitasakor, 1878-ban Paul Gout
(1852-1923) épitész Cahors lakéitdl értesiilt a
hid épitdje és az 6rdog szerzddésének legenda-

jarol, amely magyarazatot adott arra, miért cson-

ka a hid kozépso tornya. Hogy fennmaradjon a
régi torténet, Gout megkérte Calmon szobraszt,
faragja ki a toronyb6l kovet kiemeld 6rdog szob-
rat. Gout a megfelelS helyre rakta a figurat, s in-
nen ered az ,,Ord6g hidja” és a ”Satan tornya”
elnevezés.

A hidat, amelytdl féltették halando lelkiiket
Cahors kozépkori lakéi, egy még korabbi, sok-
kal evilagibb félelem ihlette. Folyton fenyegetve
érezték vagyonukat, melyet a lombardiai uzsora-
sokkal, kozel- és tavol-keleti kereskeddkkel foly-
tatott ligyleteik soran halmoztak fel. Ezzel a leg-
inkabb Jacques Duése, a helyi bankar fia, Fréjus
plspoke lehetett tisztaban. 1308. janius 17-én
ravette a varos eldljaroit, hogy épitsenek erodi-
tett hidat a Lot folyon, de az épitkezést mar nem
felligyelhette, mert Bolcs Robert kirdly (uralko-
dott 1309-43) udvaraba szélitotta Gj hivatala, a
kancellarsag. Késobb XXII. Janosként (uralkodott
1316—34) papava valasztottak, de mar nem ér-
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A Valentré hid legendaja, 14. szazad

hette meg a Valentré hid befejezését: a 138 mé-
ter hosszl, hat 16,5 méter magas ivvel ellatott
épitmény csak 1355-ben késziilt el.

A hidat Ggy tervezték, hogy haboriban a va-
ros védelmét szolgalja. Eles jégtdrak védik a fo-
lyasirannyal szemben, bastyas hatfalazata mo-
giil a védok oldaltiizet nyithattak az ellenségre.
Ez kiilonosen fontosnak tlint a franciak Crézy-en-
Ponthieu-nal elszenvedett veresége utan (1346).
Az angolok és a Fekete Herceg fenyegetése miatt
siirgdsen meg kellett épiteni egy kiilsg hidat és
tornyokat fogazott mellvédfallal és l6résekkel.
Akapurostéllyal, [6réses tornyokkal, kettds flig-
gonyfalakkal megerdsitett hid szamos angol ta-
madasnak allt ellen — de hiaba. 1360-ban Cahorst
a brétigny-i és calais-i békeszerzddéssel aten-
gedték Ill. Edwardnak (uralkodott 1327-77). Az
egykor gazdag kereskedelmi kozpontot a gazda-
sagi csdd fenyegette 1450-ben, amikor az angol
hoditok visszavonultak.

Calmon ordége a Valentré hid kézépsd
tornyanak tetején

A crézy-i csata (1346) utan az angolok
Cahorst és a Pont Valentrét fenyegették.
Miniatdra Froisart krénikajaban, Toulouse,
Varosi Kényvtar.



Az er6ditett Valentré hid 40 méter magas tornyaival a Lot foly6 és Cahors varos
védelmét szolgalta. Epiilt: 1308-55/78 kozott.



Taddeo Gaddi
(1300 k.-1366)

1300 k. Giotto di Bondone
(1266-1337) keresztfiaként
sziiletett

1341-66  freskokat fest
Firenzében (S. Miniato al Monte;
Bellacci; S. Andreain S. Croce;
S. Spirito, Annunziata; S. Maria
Novella)

1366 meghalt Firenzében

Giorgio Vasari
(1511-1574)

1511. jdlius 30-én Arezzéban
sziiletett

1555-74 freskokat festa
firenzei Palazzo Vecchiéban
1560-74 felépll Firenzében az
Uffizi

1562 megépiti a pisai Santo
Stefano-rendhazat és az arezzoi
Badiat
1571-73
Sala Regiat
1574 janius 27-én meghalt
Firenzében

G festi ki a vatikani

Evi 800 firenzei forint bérleti dij

Firenze: Ponte Vecchio 1345, 1564/65

»laddeo Gaddit biztak meg a Ponte Vecchio makettjének és tervrajzainak elkészitésével. A
lehetd legmasszivabb és legszebb hidat szerette volna létrehozni. Ezért aztdn nem sajndlta sem
apénzt, sem pedig a fdradsdgot: erds pillérekkel, gydnyorii ivekkel épitette meg... igy elbirta a
két oldaldn kialakitott huszonkét-huszonkét lizlethelyiséget. Nagy hasznot hoz a vdrosnak, mert

évenként 8oo forint bérleti dij folyik be innen.”

Giorgio Vasari: A legkivdlobb fest6k, szobrdszok és épitészek élete, 1550

Nem kisebb tekintély, mint a mivészettdrténet
atyja, a neves festd, épitész és ird Giorgio Vasari
(1511-74) tulajdonitotta Firenze Oreg hidjat, a
Ponte Vecchidot Taddeo Gaddinak (kb. 1300-66),
Giotto tanitvanyanak, aki miivészként freskairol
éstablaképeirdlvolt hires. 1333-ban az Arno el-
sodorta a Ponte Vecchio elddjét, minddssze két
kozépso pillérét hagyta hatra. Tizenkét évbe telt,
mire a varosatyak elkezdhették az Gj hid épitte-
tését: az Gjabb ar megeldzése céljabol el6bb ma-
gasitani kellett a partot.

Gaddi tervét az esztétikum, a stabilitds és a
kereskedelem hatarozta meg. A hid Vasari altal
az 1557-es arviz idején dicsért szépsége és tar-
tossaga a szaz méter széles folyo6t atfogd harom,
szokatlanul alacsony szegmensivének koszon-
hetd (3,9-4,4 méter magasak). Ez a hidtipus is-
meretlen volt akkor Eur6paban; nem kizért, hogy
épitésze ismerte a kinai Csao Hszien tartomany
7. szazadi An Ji-hidjat. Firenzei kortarsai, igy
Francesco Balducci Pegolotti, a Bardi-bankarok
képvisel&je kereskedelmi kapcsolatban allt a ki-
nai Juan-uralkodéhaz (1280-1368) tagjaival. Az
(j Ponte Vecchion el kellett férnie negyvennégy

38

izletnek is: a roman kori elddjén (1177/78) kiala-

kitottak szép hasznot hoztak ugyanis. Ez a bevé-
teli forras elapadt, amikor 1495-ben magéankeres-

kedGknek adték el a helyiségeket a varosatyak.
1564/65-ben I. Cosimo toszkan nagyherceg (ural-
kodott 1537—74) gydkeresen megvaltoztatta a
Ponte Vecchio arculatat és rendeltetését. Utasi-
taséra Giorgio Vasari folyosot, folé pedig fedett
gyalogjarot épitett a hid keleti oldalara, hogy a
herceg a legrovidebb Gton, a hidon at kdzleked-
hessen rezidencidja, a Palazzo Pitti, ill. az Uffizi
és a Palazzo Vecchio, Firenze igazgatasi és poli-
tikai szive koz6tt. 1593-ban |. Medici Ferdinand
(uralkodott 158 7-1609) parancsara kizarolag a
tehetds arany- és eziistmiivesek miikodtethettek
lizletet a Ponte Vecchion: 6 ugyanis elviselhetet-
lennek talalta a korabban ott arusitott portékak
szagat, amikor a fedett gyalogjarot igénybe véve
haladt at az Arno folyén.

balra fent: Bernard Bellotto: a Ponte
Vecchio latképe az Arno folott, 1742, Beit-
gyljtemény, Russborough

Vasarozok a Ponte Vecchién, ismeretlen
festd képe, Grassi-gyljtemény, 1850
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Giorgio Vasari szerint a Ponte Vecchion eredetileg 44 tizlethelyiség mikadott




Cangrande |l della Scala
(1332-1359)

1332 jlnius 8-an sziiletett
Mastino Il della Scala (uralko-
dott 1329-51) fiaként

1350 november 22-én
Veronaban elveszi Elisabethet
(1329-1402), Wittelsbach
csaszar lanyat

1354 rendbe hozat két kastélyt

Montecchio Maggioréban
1354-56 az Adige katonai
hidjanak épitése

1354-59 averonai

Castelvecchio épitése

1359 december 14-én fivére,
Cansignorio (uralkodott
1352-75) végzett vele

Cangrande della Scala

EpitSje egy ,,csahos kutya”

Verona: a Scaliger-hid 135456

A Castelvecchio-hid iveinek hosszdrol és lapossdgadrdl hires, e tekintetben valdsziniileg nincs
pdrja. Mdr nincs rajta forgalom, évente csak egyszer nyitjidk meg egy kormenet idejére.”

Friedrich Wilhelm von Erdmannsdorff a veronai Scaliger-hidrol, 1765

Friedrich Wilhelm von Erdmannsdorf bard (1736-
1800) Anhalt-Dessau hercege, Ill. Lip6t (uralko-
dott 1751-1817) tarsasagaban, Verondban jart
1765 novemberében. Az Adige partjan fekvs va-
ros akkor a Velencei Kbztarsasag részeként IV.
Alvise Mocenigo dézse (uralkodott 1763—78)
fennhatosaga ala tartozott. Akkorra mar rég
megsziint a Scaliger-hid eredeti rendeltetése,
hogy az Adige partjatol tavolabb esd veronai
kastély, a Castelvecchio védmiivét ergsitse. A
befolyasos Scaliger haz dontstt az Adige és Ve-
rona megvédése mellett, miutan Alberto I. della
Scalat a varos eldljaréjava valasztottak (uralko-
dott 1277-1301). Fiait, Alboin6t és |. Cangrandét
1311-ben VII. Henrik (uralkodott 1308~13) szent
rémai csaszar birodalmi vikariusokka |éptet-

te eld, kiterjesztve fennhatésagukat Feltre,
Belluno és Treviso varosokra. Apja és nagybaty-
ja, Il. Albert halalaval 1352-ben Il. Cangrande ke-
rilt hatalomra. Két évvel korabban Veronaban
feleségiil vette Elisabeth hercegnét, IV. Lajos
(uralkodott 1328-47) szent romai csaszar lea-
nyat. Il. Cangrandét joval Eszak-Italia hatarain
tilis dicsditették a koltok. Ot elsdsorban kiralyi
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tronjanak megvédése érdekelte, ezért épittette
meg 1354 utan Verona kastélyat (Castello di San
Martino in Acquaro) és az Adige folydn a védel-
mi hidat.

[I. Cangrande remélte, hogy a kastély és a hid
megvédi a varost a becsvagyo Viscontiaktél, akik
ellen IV. Karollyal (szent rémai csdaszar 1355—78
kozott) szovetkezett. Il. Cangrande mindig is fe-
nyegetve érezte magat, még sajat csaladtagjaitol
is, ezért kiméletlenil elfojtotta a lazadast, mely-
nek élén torvénytelen féltestvére, Fregnano allt.
Kortarsai ezért nevezték ,,csahos kutya”-nak.

Am hiaba ergsitette meg Verona kasté-
lyat és a Scaliger-hidat: 1359-ben sajat fivére,
Cansignorio végzett vele. A Scaliger-csalad élet-
ben maradt tagjai sem jartak sokkal jobban:
Cansignorio megdlette fivérét, Paolét, hogy sa-
jat torvénytelen fiait, Bartolomedt és Antoniot
juttassa hatalomra. Az egyik gyilkos &rmény al-
dozata lett, a masiktol 1387-ben a Scaliger-hid-
dal egyiitt vette el a trént Gian Galeazzo Visconti
(uralkodott 1378/85-1402) a Da Carrarak elleni
habordban. Fia, Gian Maria végul atadni kénysze-
riillt Veronat Velencének.

Bernardo Bellotto: Verona ldtképe, a
Castelvecchio- és Scaliger-hidakkal
(részlet), 1745/46, Philadelphiai Mvészeti
Mizeum



A Scaliger-hid nyilasai eltérd méretiiek: 24, 27 és 48,7 méter szélesek. 1945. aprilis 25-éna
visszavonuld ,Wehrmacht” lerombolta a hidat. Rekonstrukciéjat 1958-ban fejezték be.



Peter Parler
(1330-1399)

1330 Schwadbisch Gmiindben
sziiletett
1353 apja mellett inaskodik
Kélnben

1353 Pragdba hivjak a katedra-

lis épitomesterének

1353-56 elkészitia pragai
katedralis korusat

1357 megépiti a Karoly-hidat a
Moldvan

elkésziti a Hradzsin Kiralyi
kapolnajanak Mindenszentek-
kérusat

1360 az Elba-menti Kolinban
megépiti a templom kérusat
1377 elkésziti |. Ottokar kiraly
(uralkodott 1198-1230) sirem-
lekét

1385 megépiti a pragai Szt.
Vitus-katedralis kérustiléseit
1392 felépiti a pragai Szt. Vitus-
katedralis fohajojat

1399 meghaltjdlius 13-an

Fulladasos halal a Moldvaban

Préga: Kél’Oly'hid 1357-99, 1464, 1591

wVencel kirdly hatalmas zsardtnokot tartott Johannes dgyékdhoz... mig az elveszitette az eszmé-
letét... A kirdly ezutdn parancsba adta, hogy k6tézzék meg a haldlra kinzott, nagy tiszteletben
allé orvos kezét és ldbdt, dugjanak szdjaba fapecket, majd éjnek évadjdan vigyek a Moldvdhoz, és
dobjdk a hidrol a folyéba... Johannes vizbe fulladt, s ily nyomortsdgos véget értek napjai.”

Nagy volt a felhaborodas Perugiaban 1393 ji-
liusdban, miutan IX. Bonifac papa (hivatalban
1389-1404) értesiilt Johannes von Pumuk élta-
lanos érseki helynok meggyilkolasarol. Futotiiz-
ként terjedt a hir, hogy a papot, aki Zsofia cseh
kiralyn6 (1376—1425) gyontatdja is volt, vizbe
vetették a Karoly-hidrdl, mert nem arulta el a fél-
tékeny cseh kiralynak, IV. Vencelnek (uralkodott
1363-1419), hogy felesége meggydnta-e neki
hitlenségét vagy sem. Az ekkor kibontakozé ha-
talmiviszaly Praga érseke, Johannes von Jenstein
(hivatalban 1379-96) lemondasahoz, majd 1400-
ban az uralkodé tronfosztasahoz vezetett.

A Karoly-hid torténete egészen addig pozitiv volt
a pragaiak szamara.

Luxemburgi Karoly — 1V. Karolyként cseh
kiraly 1346 és 1378 kozott — 1357 tajan Peter
Parlert (1330—-99), a pragai katedralis épito-
mesterét bizta meg a Karoly-hid megépitésével.
Parler a roman kori, az arviz altal megrongalt Ju-
dit-hid lebontasaval kezdte a munkat, meghagy-
va annak Kisoldal fel6li, 1172-ben emelt tornyat,
és megépitette annak 6varosi megfelelgjét. A hid
még nem késziilt el teljesen, mikor a kiralyi gyon-
tatot a Moldvaba hajitottak. A Magas-torony, a
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Johannes von Jenstein, Praga érseke IX.
Bonifac szamara készitett jelentése, 1393

hid legmagasabb tornya 1464-ben késziiltel, a
Kisoldali-torony pedig 1591-ben nyerte el mai for-
majat. Szamos szobrot faragtak az évek soran

a hid diszitésére: Szent Vitusét, aki a pragai ka-
tedralis és a csehorszagi Luxemburg-dinasztia
védoszentje, Szent Adalbertét és Zsigmondeét,
kifejezve IV. Karoly hitét és annak csehorszagije-
lentdségét, a koronabirtokok cimerpajzsat a cseh
oroszlannal és a birodalmisassal, amely a csa-
szar tronigényét jelképezi, valamint IV. Karoly és
Vencel kiraly portréjat is.

I. (Habsburg) Lip6t cseh kiraly (uralkodott
1656-1705) 1683-ban emlékmivet allittatott a
kdzkedvelt Nepomuki Szent Janosnak, hogy em-
lekeztesse a jovo nemzedékeit a Karoly-hidi atro-
citasra. Aszentet 1729 6ta Eurdépa-szerte tisztel-
ték az emberek. Napjainkban is évente tobb ezer
hivo érinti meg szobranak fejét: alakjat Jean-
Baptiste Mathey (kb. 1630-95) a vizbeesése pil-
lanataban orokitette meg.

NepomukiJanos szobra a Karoly-hidon.
Matthias Rauchmiller és Johann Brokoff
tervei alapjan Wolfgang Hieronymus
Heroldt ontétte 1683-ban

A Karoly-hid latképe



A Karoly-hid 515,76 méter hosszl, 16 ive van, nevét 1870-ben kapta
IV. Karolyrél. A hid épitését az 6 uralkodasa idején kezdték el.



Megannyi agyaloveés visszhangjaban
A chenonceaux-i kastély 513-21

»,Chenonceuax-ba hosszu sétdny vezet, melyet csatorndk hatdrolnak, viziikbé!l habledanyok emel-
kednek ki. Dalukra az erdd nimfdi vdalaszolnak... a kastélybdl dgyiszo visszhangzik, tiizijatékkal
kisérve.”

Kiralyi innepség a chenonceaux-i kastélyban, 1563

Phillibert Delorme Medici Katalin nem sajnalta a pénzt, amikor Akiralyné elégedetlen volt Chenonceaux szi-
(1510-1570) 1563-ban linnepséget szervezett fia, IX. Karoly kos reneszansz helyiségeivel és a késd gotikus
1547 megépiti . Ferenc kiraly (uralkodott 1560-74) francia kiraly tiszteletére: kdpolndval. Fény(izd linnepségei céljaira a hi-
siremlékét St. Denis-ben Chenonceaux-i kastélyaban alarcosbalt rende- dat kétszintes arkadsorral, a hidlabak folstt kis
;5;;;6']‘:5:5:?[F’Lt:faziiii‘g:ﬁés zett, egybekotve azt egy lukulluszi lakomaval, teraszokkal bévittette ki 1570 utén, hizonyara

St Germame_én_Laye (Chateau hajtévadaszattal, tengeri titkdzettel a Cher fo- Jean Bullant (1515-78) tervei szerint. A kétszin-
Neuf) varosokban lyon. tes hid, melyet Jacques Il Androuet du Cerceau
g‘ggﬁs_bgpomat R ks A chenonceaux-i kastélyt Il. Henrik (ural- (1550-1614) épitész metszeten drikitett meg egy
1563 a parizsi Tuilériak palota kodott 1547-59) ajandékozta kedvenc szeretd- atfogdbb tervrajz részeként, szamos nevezetes
kibgvitésének épitésze jének, Medici Katalin vetélytarsanak, Diane de torténelmi esemény helyszine lett: gyaszhazként
aan Butlai Poitiers-nek (1499-1566). A kiralyi 4gyas 1556- szolgalt Louise de Vaudémont (1553-1601) fran-
(1515-1578) ban megbizta Philibert Delorme (1510-70) épi- cia kiralynd szamara, katonai kérhaz lett az I. vi-

o tészt egy Otives hid felépitésével a kastély mel- laghédbord idején, és biztonsagos egérutat kinalt Diane de Poitiers, Francois Clouet tabla-
;Zz?él\;?egem“ az Ecouen lett, allitélag azért, hogy mezteleniil vethesse a Vichy-rezsim idején az északi teriiletek német képe, 1571, Washington D. C., National
1570 a chenonceaux-i hid magat onnan a Cher folyéba. Diane felhStlen bol-  megszallasakor. Gallery of Art
kibGvitésének épitésze dogsaganak hirtelen vége szakadt, mivel Il. Hen-

Medici Katalin portréja, névtelen festd

riket halalos baleset érte egy lovagi torna soran, korabeli alkotasa

amint azt a kiraly maganorvosa, Nostradamus
(1503-66) megjosolta: ,,A harcmezdn az ifja
oroszlan egyetlen csataban gydzi le a vén orosz-
lant. Szemen szdrja... a kiraly élete ily szorny U
véget ér.” Medici Katalin vetélytarsan allt bosz-
sz(t férjének ido elotti halalaért: Diane-nak
1559-ben tavoznia kellett az udvarbdl, de meg-

fosztottak a chenonceaux-i kastélytol és a hidtol Chenonceaux, Il Jacques Androuet du Cerceau
is, amelyet a rajongasig szeretett. metszete, 1607
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A chenonceaux-i hid napjainkban






1. Szulejman (allandé jelzdje:
al-Kanuni = ,,a térvényhozé”)
(1494-1566)

1494 aprilis 27-én Trabzonban
sziiletett, I. Szelim (,,vitéz”)
szultan (uralkodott 1512-20)
egyetlen fia

1520 szeptember 21-étGl kalifa
és szultan

1521 Belgrad (Nandorfehérvar)
meghdéditdsa

1522 Rodosz elfoglalasa

1526 a mohdcsi csataban
legydzi Il. Lajos magyar kiralyt,
Magyarorszag vazallusallamma
valik

1529-32 sikertelen tdmadas
Bécs és V. (Habsburg) Karoly
(uralkodott 1519-56) ellen
1550-56 megbizza Kodza
Mimar Szinan neves épitészt az
isztambuli Szulejman-mecset
megépitésével; Szinan tovabbi
330 monumentalis épliletet
tervez az Ottoméan Birodalom
teriiletén

1566 szeptember 6-an meghalt
Szigetvarnal

Egy szinpompas szivarvany

Mostar: ,,Stari most”, az Oreg hid 155,66

,Ez a kéttornyd, patinds hid a mélyben haladd, sebes vizii, sotét folydn ivel dt, s biiszke ivével a

szinpompds szivdrvdanyra emlékeztet.”

Nem Bajezidagi pasa, 16. szazadi ottoman ir6 és
dervis volt az egyetlen csodaldja a mostari ,,Stari
most”-nak, az Oreg hidnak: fennallasa soran
mindig is dicsérték szépségéért és merész ivéeért.
1557-ben I. Szulejman Kanuni (uralkodott
1520—66) Mimar Hajrudin ottoman épitészt biz-
ta meg a jéghideg és smaragdzéld vizdi hegyi
folydn, a Neretvan ativeld kdhid megépitésé-
vel. Hajrudin a hires épitomester, Kodza Mimar
Szinan tanitvéanya az id6kozben kicsinek bizo-
nyult fahid kivaltasakor a helyi fehér mészkd
mellett dont6tt: ebbdl éplilt Mostar valameny-
nyi minaretje is. A meglévd hidat mindkét oldal-
rol k&ivekkel ergsitette meg, ezek koveit vas-
kampoékkal rogzitette egyméashoz, a hézagokat
faval, kdvel és megolvasztott 6lommal toltotte
ki. Hajrudin elsd prébalkozasa sikertelen volt: a
hid 6sszeddlt, miutan eltavolitottak az allvany-
zatot. Amikor masodszor is megtették ugyanezt,
Hajrudin eltlint a kézeli Bijelo Polje faluban, at-
tol tartva, hogy a szultan fejét véteti, ha mive
ismét romba dol. A temetdben bjt el, ahol kény-
nyek k6zott megasta a sajat sirjat. Amerész ivd,
28,7 méter hossz( és 21 méter magas hid azon-
ban tartotta magat, Hajrudin megmenekiilt, I.
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Bajezidagi pasa, a 16. szazad végén

Szulejman szultan pedig busasan megjutalmaz-
ta.

Az 1652. évi Bjelo Polje-i csata utan, amely-
ben 400 mostari férfi lelte halalat, s az ottoman
had legyGzte Velencét, megerdsitették a ko
holdsarlot” (akkor igy nevezték a hidat): hozza-
épitették a Halebija védelmi tornyot és a Tara |6-
szertornyot. 1664-ben Evliya Celebi ottomén uta-
26 azt irta napléjaban: sehol sem latott mégilyen
magas hidat és ilyen boldog gyermekeket, akik
onnan ugralnak a mélyben hompalygd folyéba.

1993. november 9-én a boszniai polgarhabo-
rd soran a bosnyék-horvat tiizérség romba don-
totte a ,,kd holdsarlét”, azaz a ,,szinpompas szi-
varvanyt”. Egy horvat ferences szerzetes, Daniel
atya szavaival élve: ,Aznap, amikor megsemmi-
siilt az Oreg hid, kimondtak varosunkra a halélos
itéletet... Amikor romba dé&lt, darabokra tért Mos-
tar szive is.” '

Metszet Mostar hidjarél

balra fent: az Oreg hidat 1993 novemberé-
ben romboltak le

Amostari ,,Stari most” (Oreg hid) a Neretva foly6 folott
ivel at Hercegovina tartomanyban, 1557-66
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A ,Kilenc kanyar hidja” (balra)
aJi-kertben all6 Teahazhoz
vezet. Nyomat, Reise der
dsterreichischen Fregatte
Novara, 2. kétet, 1861

Hid a tengeren
Sanghaj: a Cikcakk-hid 1559-77

»Sanghaj gyakori (ti célja a kalozoknak, ezért er6dék és hadihajok védik partvidékét. A vdros a
tenger kozelségérdl kapta nevét — Sanghaj jelentése: ,,a tengeren™... a vdros bévelkedik ker-
tekben... és hivatalnokokban, akik szolgdlati idejiik leteltével most magdnemberekként élvezik

gazdagsdgukat.”

Nicolas Trigault: De christiana expeditione apud Sinas suscepta ab societate Jesu, 1615

Nicolas Trigault (1577-1628) francia utazé 1609-
ben misszionariusként jart Kinaban, igy Sanghaj-
banis. Akkor még nemvolt jelentds varos, de a
csodas parkok, gyogyfiirdd mellett itt pihentek a
nyugalmazott udvari hivatalnokok. Trigault el&tt
zarvavolt a parkok tobbsége: magankertek [é-
vén csak tulajdonosaik hasznalhattak, kéros-ko-
rul fal védte a kiviilallok kivancsi pillantasaitol.
Ilyen volt ,Yu Yuan”, azaz a Csendes 6rom kert-
jeis, amelyben cikcakk hid szeli at a l6tuszokt6l
z6ld tavat.

Pan Yunduan pénziigyminiszter, Szecsuan
tartomany kormanyzéja (1559-77) alakittatta
ki pihen6helyként a kertet id6s sziilei szama-
ra. Fontos méltésag lévén Csia-csing (uralkodott
1522-67), Lung-csing (uralkodott 1567-72) és
Wan-li (uralkodott 1573-1620) Ming uralkoddk
idején, Pan Yunduan azt akarta, hogy Yu Yuan
lenyligbz8en szép legyen, s hogy sziilei a kert
felé szelve at a lotuszok tavat a Kilenc kanyar
hidjan (igy is nevezték) mas és mas latvanyban
gyonydrkodhessenek. A parkhoz harminc kiilon-
b6z6 tajkert tartozott: rét, dombok, sziklak, pa-
vilonok, pihenGhelyek és dsvények. Mivel a té
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atmérgjénél hosszabbra épitették, a Cikcakk-hid
miatt nagyobbnak tlint a tavacska és a viszony-
lag szerény méret(, kéthektaros park is. Nem
volt koze a Kindban az 5. szazad 6ta ismert ha-
gyomanyos cikcakk hidakhoz: azok alakjat a viz
ellenédllasanak csokkentése indokolta. Mikoz-
ben latott masokat oda-vissza sétalni a hidon,
Pan Yunduan ajin-jang térvényére, az ellenté-
tek egységére gondolt. A hid alakjaval ezenkiviil
megakadalyozta a gonosz szellemek bejutasat a
Huxing-Ting teahdzban tartott ritudlis tedzasra.
Az utolso Ming csaszar, Csung-csen (uralko-
dott 1628-44) halala utan a Kilenc kanyar hidja
és koriilotte a park is tonkrement. Teljes feldjita-
sa utan 1961-ben nyitottak meg a nagykdzonség
szamara. Az europaiaknak most nyilt elészor le-
het&sége felkeresni a ,,Csendes 6rom kertjét”, és
végighaladnia fabél acsolt Cikcakk-hidon, ami
1609-ben nem adatott meg Nicolas Trigaultnak.

Nicolas Trigault: A jezsuita misszié kinai
torténete cimlapja, Heidelberg, Egyetemi
Konyvtar, 1615



A Cikcakk-hid Sanghaj ,,Csendes 6rom kertjében”




Andrea Palladio
(1508-1580)

1540-80 Roméaban Vitruvius
irasainak tanulméanyozésa
nagy hatassal van terveire:

az épitészet fennkaoltsége és
mértékletessége, attekinthetd-
ség ésaranyossag, elegancia és
szépség fémjelzik a klasszikus
»palladianus” stilust

1549-80 szamos templomot,
villat, varosi lak6hazat és
szinhazat épit fGleg Vicenzaban,
Velencében, Loned6ban és
Udinében

1554 megterveziavelencei
Rialto hidat; fahidat épit
Vicenzaban (megsemmisiilt)
1575 Montebelloban kdhidat
épit a Gua folydra

Bassano, az Alpok labanal

Bassano del Grappa: Ponte degli Alpini 6. szézad

»,Bassandndl, az Alpok labdndl, amely elvdlasztja Itdliat és Németorszdgot, fahidat épitettem
a Brenta folyén... pillérein tetd nyugszik, amely loggiaként szolgdl, szépséget €s célszeriiséget

kolcsdénozve az egész épitménynek.”

Vonz6 kiillem és célszerliség jellemezte a hires
épitész, Andrea Palladio (1508-80) addigi mun-
kait, amikor 1567-ben Bassano del Grappa va-
rosatyai egy fahid épitésével biztak meg. Ugy
vélték, egyediil 6 lehet képes egy olyan hid meg-
tervezésére, amely ellen tud allni a Brenta folyo
ostroméanak, és elég erds ahhoz is, hogy a varos
fobb kereskedelmi cikkeivel, gyapjdval, selyem-

mel, arannyal megrakott lovak és szekerek kozle-

kedjenek rajta.

»Négy kényv az épitészetrél” cimli mivében
Palladio leirta, milyen megoldasokat talalt az
ekkor felmertilt mlszaki problémékra: ,,Az épi-
tendd hid helyén a foly6 180 lab széles volt. Ezt
a tavolsagot 6t egyenld szakaszra osztottam...
négy sorban colopoket verettem a mederbe, ra-
juk gerendakat fektettem... mivel nagy a tavolsag
az egyes sorok kozott, és mert a hosszl geren-
dak aligha tartanak meg a szokatlanul nagy ter-
het, konzolnak djabb gerendakat helyeztettem
el, amelyek atveszik a terhelés egy részét. Emel-
lett a mederbe vert c6lopokhozis rogzitettem né-
hanyat, melyek egymas felé hajolnak, s kozépen
egy hosszanti gerenda kéti 6ket egymashoz. Ez a
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Andrea Palladio: Négy kényv az épitészetrdl, 1570

faszerkezet iv alaku... kellemes latvanyt kdlcso-
n6z a hidnak, mikézben erdsiti is azt.”

Afahidak épitésérdl sz6l6 elméletének meg-
feleléen Palladio hangoztatta meggydzodését,
miszerint mGvében, a Ponte degli Alpiniben nem
tehetnek kart sem a rajta kézlekedd emberek és
allatok, az itt athalad6 szekerek és agyuk, de a
folyd magas vizallasa és aradasa sem. Az épi-
tész azonban tévedett, mert 1748-ban a Brenta
elsodorta Bassano del Grappa f& nevezetessé-
gét. Harom évvel késébb kénytelenek voltak (j-
jaépiteni azt Bartolomeo Ferracina terve alapjan,
amely a Palladio-féle épitményt megerdsité mo-
dositasokat javasolt. 1796. szeptember 8-an, a
Bassano del Grappa-i csataban, amikor Napdle-
on gybzedelmeskedett a Habsburg csapatok fe-
lett, a hid bebizonyithatta: képes megfelelni az
iranta tamasztott elvarasoknak.
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Andrea Palladio tervrajza 1567-b6la Ponte
degli Alpinihez, ,Négy kdnyv az épitészet-
rél” cim mivébal, 1570
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A Brenta folydn ativeld Ponte degli Alpini, épitette
Andrea Palladio, 1567
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Szorgos kereskeddk a hidon,
Nicolas és Jean-Baptiste
Raguenet: A Pont Neuf, 1755,
Périzs, Musée Nissim de
Camondo

A Pont Neuf és a Place
Dauphine, Plan de Turgot, 1739.
A hid kézepén IV. Henrik lovas
szobra lathaté.

== Parizs szive

Pont Neuf: az l:'] hid 1578-1607

»,A Pont Neuf azt jelenti Pdrizsnak, amit a sziv az emberi testnek. Minden mozgdsnak €s kerin-
gésnek a hid a kbzéppontja... Elég naponta egy-egy ordt sétalni itt ahhoz, hogy megtaldljuk,
akit keresiink. A kémek is itt varakoznak, s ha a nap végéig sem keriil el6 az emberiik, biztosak
lehetnek abban, hogy Pdrizson kiviil tartézkodik.”

Louis-Sébastien Mercier: Tableau de Paris, 1782-88

Louis-Sébastien Mercier (1740-1814) dramairé
idején még nem volt jellemzd a Pont Neufre az a
nagy jovés-menés, amely napjainkban a sajatja,
de napkdzben mar akkor is ez volt Parizs k6zép-
pontja. Jardain cip&tisztitok, virdgaruslanyok,
foghtzast vallalé kovacsok, kutyakozmetiku-
sok hirdették szolgaltatasaikat az utcalanyokkal
egyetemben. Enekesek és zsongl6rok szérakoz-
tattak a tomeget. Malomkerekek zakatoltak a hid
alatt, ahol flird6z6k is élvezték a vizet.

Atadasa 6ta a Pont Neuf mindig is egyfajta
szinpad volt: boldog és tragikus véget érg torté-
nelmi eseményekre egyarant sor kertlt itt. Gon-
doljunk csak az 1610-ben meggyilkolt IV. Henrik
kiraly temetési menetére; arra, hogy a csdcselék
itt tépte le a gydlolt miniszter, Concino Concini
végtagjait (1617); és a hidon haladtak at I. Napé-
leon csaszar (uralkodott 1804—15) diadalmene-
tei. Egyszer{ oka volt annak, hogy éppen a Pont
Neuf lett ily neves események helyszine: tagas
és a megfeleld helyen van. A tobbi hiddal ellen-
tétben ezen nem sorakoztak tizletek és standok,
igy akadalytalanul at lehetett kelni rajta.

Az Gtlet, hogy épliljon egy reprezentativ at-
kelGhely a Szajnan, 1577-ben meriilt fel, amikor
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I1l. Henrik (uralkodott 1574-89) francia kirdly-
hoz azzal a kéréssel fordult Pierre Lhullier, a va-
ros keresked@inek sz6szdldja, hogy vegye fon-
tol6ra egy (j hid épitését az ile de la Cité nyugati
végénél. A kovetkezd évben, méajus 31-én maga
az uralkod6 helyezte el az alapkovet. A hidat két
épitész, Baptiste Androuet du Cerceau (kb. 1545—
90) és Métézeau Pierre Chambiges Francois des
Illes (1534-1608) tervezte meg, az épitkezést
Guillaume Marchand Thibeau iranyitotta.

K6z6s munkajuk eredményeként jott létre Pa-
rizs leghosszabb Szajna-hidja, jellegzetes, kér
alaka pillérfejeivel, groteszk, grimaszolé masz-
kokkal. 1588-ban vallasi viszaly akasztotta meg
az épitkezést, amelyet csak IV. Henrik (uralko-
dott 1589-1610) parancsara folytattak. A hid ivei
kozott, az e de la Cité csiicskénél teraszt alaki-
tottak ki. Itt leplezték le a Bourbon kiraly lovas
szobrat 1614-ben. A Pont Neufhéz hasonldan a
szoboris a Place Dauphine része: a teret IV. Hen-
rik alakittatta ki fia és utdda, XlIl. Lajos tisztele-
tére (uralkodott 1610—43).




AzTle de la Cité nyugati részét uralé Pont Neuf —az ,,Uj hid” - a legrégibb parizsi atkelGhely a Szajnan, 1578-1607



Antonio da Ponte
(1512-1597)

1563 Velence eldljaréi kineve-
zik ,,Proto al Sal”-nak, azaza
kozmunkak fofeliigyelGjévé
1579-82  kibdviti az Arsenalt;
Andrea Palladio tavollétében
feltigyeli a ,Rendentore” temp-
lom épitését

1580-97 felépiti Velence (j
bértonét (Palazzo delle Prigioni)
1588-91 megépiti a Rialto
hidat

balra fent: a Rialto hid Antonio
Visentine metszetén, 1742. Min-
taja Canalletto egyik festménye
volt.

Velence rangjahoz mélté modon
A Rialto hid a Canal Grande fol6tt 15ss-91

»Pazar ldtvdny lett volna ott, ahol fel kellett volna éplilnie, nevezetesen Itdlia legnagyobb és leg-
pompdsabb vdrosdban... A Canal Grande rendkiviil széles, €s a hid ott éplilhetett volna fel, ahol a
vildg minden részébdl érkezd kereskedbk taldlkoznak lizleti ligyeiket intézni.”

Andrea Palladio (1508-80) olasz épitész meg
sem emliti Velencét vagy a Canal Grandét ,,Négy
kényv az épitészetr6l” ciml munkajaban, amely-
ben kdzreadta a Rialto hidhoz készitett tervraj-
zat. 1554-ben Jacopo Sansovino (1486—1570) és
Giacomo Barozzi Vignola (1507-73) tarsasaga-
ban Palladio is indult a Rialto hid megtervezé-
sére hirdetett palyadzaton. Mar Italia hatarain tal
is neves épitészként ismerték ekkor: vicenzai és
velencei villakat, varosi lak6hazakat és templo-
mokat tervezett. ,,A varos rangjahoz mélté mé-
don” —irta 6 maga, a hidat hdrom nagyobb és
két kisebb ivvel, négyoszlopos loggiaval, a tar-
topillérek folott az Igazsag képmasaval és mas
szobrok fiilkéivel képzelte el. Tervrajzat az 6kori
Roma épitészete ihlette — és éppen ezért utasi-
tottak vissza. A zs(iri tagjai Ggy vélték, Palladio
reprezentativ épitészete nem felelhet meg a hét-
koznapi élet kivanalmainak. Am a két vetélytars,
Sansovina és Vignola elképzelésére is nemet
mondtak.

Ekkor még hasznalatban volt az 1432-ben
épitett mozgo fahid, amely alatt athaladhattak a
kereskeddk raktaraihoz igyekvd nagy, fliszerek-
kel megrakott galyak. Két oldalan tizenkét-tizen-
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Andrea Palladio, Négy kényv az épitészetrél, 1570

két kis tizlet is mikodott, ezekben konyveket,
parfiimoket és cukraszkészitményeket arusitot-
tak. 1587-re azonban a hid leromlott allaga mi-
att a szenatus kénytelen volt Gj palyazatot hir-
detni. A Palladio 1554-es tervét kdvetd Vincenzo
Scamozziéval (1552-1616) szemben Antonio de
Ponte (1512-97) épitész otletét fogadtak el, aki
1591-ben unokafivére, Antonio Contino (1566—
1600) segitségével elkészitette az egyetlen ivbol
allé, 27 méter hosszU hidat. A terv rendkiviili me-
részségrol arulkodott, s ezt a kortarsak Velence
nagyszerliségének jelképeként értelmezték. Az
épitmény elég magas volt ahhoz, hogy athalad-
hasson alatta a dézse diszbarkaja, ugyanakkor
elég alacsony ahhoz, hogy k6zépig emelkedd két
arkadsora alatt kialakithasséak a 24 kis tizlethe-
lyiséget.

A Rialto hid tervrajza, készitette Andrea Palladio,
1554; Vicenza, Museo Civica

A Rialto hid eldzménye, a fabol acsolt
csap6hid Vittore Carpaccio festménye, Az
Igaz Fesziilet csoddja (részlet), 1494 koril,
Velence, Galleria dell’Academia




lgatakkal kialakitott alap

ja, ajaszo

Velence, Antonio da Ponte Rialto hi

mestermunka, sugaras kdsorokkal, félkorives falazéssal, 1588-91



1. (Nagy) Abbas sah
(1571-1629)

1571 Muhammad Khudabanda
sah (uralkodott 1578-87)
fiaként sziiletett

1581 Mashhad korményzéja ta-

mogatja Abbast apja ellenében
1587 apja lemond a trénrél
1590 tlzsziinetaz ottomanok-

kal, atengedi Azerbajdzsant, Ira-

kot, Kurdisztan egy részét és az

elsd szafavid kiralyi székhelyet,

Tabrizt

1598 udvarat Qazvinbél
Isfahanba koltoztet, amelyet a
vildg egyik legszebb varosava
virdgoztat fel

1598 az lizbégek visszafoglal-
jak Khorasant

1599-1602 felépiil Isfahanban
az Allahverdi kan hid

1601-24 folytatddik a habord
az ottomanokkal, amely I.
Abbas gydzelmével, a tabrizi
csataval érvéget

1629 janudrban meghalt nyari
rezidenciajaban, Ashrafban

Az iszlam igazgyongye

Isfahan: az Allahverdi kan hid i599-1602

A Zayandeh folyé partjdrdl... hdrom hid — szokatlan, mégis pazar épitmények — latvanya tarult
elénk. Annak, amelyiken dtkeltiink a folyon, 33 alsé ive volt, mindegyik fo6l6tt 3-3 kisebb sorako-
zott. Fedett gyalogjdrdéjdt az egyik szinten (tburkolo kévekkel alakitottak ki.”

Isfahan (ma: Esfahan) 1598-ban kerdilt el&térbe:
ekkor, a perzsa Gjév tinnepén |. (Nagy) Abbas sah
(uralkodott 1587-1629) kéltoztette ide udvarat
Kazvinbol. Abbast eleinte sorscsapasok sora érte:
édesanyjat, batyjat, majd édesapja, Muhammad
Khudabanda sah (uralkodott 1578-87) nagyvezi-
rét is megolték a hatalomsévar Qizilbash emirek.
Mashhad (ma: Meshed) kormanyzdja apja elle-
nében tdmogatta Abbast 1581-ben. Hat évvel ké-
sObb, miutan apja lemondott, minden hatalom
Abbas kezében 6sszpontosult. Diploméaciai és
katonai képességei révén legybzte az ottoma-
nokat és béekét kotott a szafavid birodalommal.
Felviragzott a kereskedelem, atudoméany, a m-
vészetek, foként kiralyi székhelyén, a 600 ezer
lelket szamlalo Isfahanban. Pazar épiiletei, a
Maidan tér, a Shaikh Lutfallah- és a Shah-me-
cset, az Ali Qapu-palota és a Chahar Bagh kertjei
lattan a korabeli lefrasok Isfahant ,,a vilag egyik
fele”-ként emlitik.

A Zayandeh folyé Morier altal 1808-ban meg-
csodalt harom hidja mar évszazadok 6ta Gregbi-
tette Isfahan hirnevét. A Csatorna- és a Khaju-hid
mellett, melyeket késdbb, Il. Abbas sah idejében
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James Justinian Morier, 1808-16

(uralkoott 1642-67) épitettek, féleg a harminc-
harom ivvel ellatott Si-O-Se Pol-hid nyerte meg
tetszését. . (Nagy) Abbas 1599 és 1602 kdzott
utasitotta megépitésére hires tabornokéat és mi-
niszterét, Allahverdi kant. Teherhordé allatok és
szekerek altal hasznalt (tja 6sszekdtotte [sfahan
fGatvonalanak also és felsd szakaszat, s ugyan-
akkor a helyi nemesek talalkozéhelye is lett. I.
(Nagy) Abbas sah azt akarta, hogy a késdbb
Allahverdi kanrél elnevezett hidhoz kdzeled 6k
tudjak: Isfahan ,az iszlam gyongye”, a szafavid
birodalom els6szamd varosa. James Justinian
Morier perzsiai Gtjakor Isfahan napja mar rég le-
aldozott. 1722-ben a ghilzay afganok Mahmud
vezetésével ugyanis leromboltak a varost.

Az Allahverdi kan hid latképe Johann
Bernhard Fischer von Erlach Tarténelmi
épitészet ciml kdnyvében

ucrﬂy,(]um 34 Im\gumruf deJo
aiyfi

e en hi




A Zayandeh foly6 leghosszabb atkelhelye a 295 m hosszd,
13,75 m széles, 5,6 méteres ivnyilasd Allahverdi kan hid




Antonio di Bernardino Contino
(1566-1600)

1566 Lugnandban sziiletett,
bizonyéra Antonio da Ponte
unokadccseként

kémiivesnek és épitésznek tanul
megépiti avelencei S. Giorgio
dei Greci harangtornyat
Antonio da Ponte segédje a
Rialto hid épitésekor

1591 feliigyeli a hercegi palota
épitését

1597 az,Ufficio del Sale”
felligyelGje

1597 nagybatyja, Tomaso di
Francesco Cortino segitségével
befejezi az Antonio da Ponte al-
tal elkezdett Uj bortén épitését
1600 felépiila Séhajok hidja
1600 jllius derekan meghalt
Velencében

Hatborzongato latvany

Velence: a Sohajok hidja 1600

»~Messer Grande, a Kéztdrsasdg legmagasabb rangl tisztviselGje €s én, Giacomo Casanova
dthaladtunk egy rendkiviili, zart hidon, amely a bértont €s a dézse palotdjat kéti Gssze a Rio di
Palazzo-csatorna folétt. A hid tiloldaldn egy galéridn haladtunk végig... 6 pedig dtadott engem

a bérténdrnek.”

Casanova, Girolamo-Giacomo: Histoire de ma Fuite, 1787

Miutan 1755. jalius 25-érél 26-ara virradéan le-
tartéztattak, és okkultizmus, szabadkdmdves-
ség, szexualis bantalmazas és istenkaromlas

miatt 6t év fogsagra itélték, Girolamo-Giacomo

Casanova (1725-98), a hélgyek kedvence igy em-

lékezett vissza a magas és zart Séhajok hidjara,
a ,Ponte dei Sospiri”-ra. Mikézben elhaladt a hid
belsd, sima fala mellett, semmit sem lathatott
annak diszes kiilsejébdl. Igaz, ez aligha érdekel-
te volna: inkabb az foglalkoztatta, hogyan szok-
jon meg Velence ,,Piombi” bortonébsl, ami 1756.
november 1-jén sikeriilt is neki.

1600-ban Antonio di Bernardino Contino
(1566—-1600) kémiives és épitész épitette fel a
Dézse-palotat (itt itélték el a blinozoket) és a
,Piombi” bortént 6sszekotd Séhajok hidjat. Ot
dicséri a falak dekoracidja, a volutédk, az Igazsag
megszemélyesitése a szegmensiven (ez kapcso-
latot teremt a hid és a velencei birsag kozott),
valamint a Velencei Koztarsasagot képviseld Ma-
rino Grimani (hivatalban 1595-1605) alul elhe-
lyezett cimere. A hid az (j bortonépilet folyta-
tasa, amelyet Antonio és nagybatyja, Tomaso di
Francesco Contino 1597 utan fejezett be.
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ARio di Palazz6n ativeld hid 1797, azaz a Ve-
lencei Koztarsasag fliggetlenségének elveszitése
utanis foglalkoztatta a kéltok képzeletét. 1817-
ben Lord Byron (1788-1824) angol romantikus
kolto adta neki a ,,S6hajok hidja” nevet. Két év-
vel késGbb Franz Grillparzer (1791-1872) osztrak
dramair6 a kévetkezdket jegyezte fel napléja-
ban: ,,Amikor a holdfényes éjszakaban elhalad-
tam az Allami Bortén mellett, a siir{in egymés
mellett all6, alattomosan s6tét, hatalmas épi-
letekre hirtelen felvillan6 fény vetddott, és egy-
szerre csak ott tornyosult félottem a Ponte dei
Sospiri, amelyen at vezetett egykor a politikai
elitéltek Gtja a halalba. Hatborzongaté latvany
volt: mintha megelevenedett volna a milt, a hol-
tak, az ild6z0k s az (ild6zottek, a gyilkosok és
aldozataik: mintha feltamadtak volna a szemem
lattéra, anélkdl, hogy lathatnam az arcukat.”

Pietro Longhi (1702-85): Girolamo-
Giacomo Casanova portréja

A Séhajok hidja a D6zse-palotét és az Uj
bortont kéti 6ssze egymassal
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Csien-lung csaszar
(1711-1799)

1711 Jung-cseng csaszar
(uralkodott 1723-36) negyedik
fiaként szliletett

1736 apja utan g lett Kina
csaszara; uralkodasa idején az
orszag gazdasagi és kulturalis
fejloddése csicsara ér

1751-64 Juanming Juan letta
csaszar nyarirezidencidja

1754 Pekingben felépiila
Mennyek temploma

1755-60 felépiil Puning-Si, az
Egyetemes Béke temploma
1758-59  Turkesztéanban
leverik az elsd mongol lazadast

1767-69 Burma hiibérallam
lesz
1781-82 a masodik mongol

lazadas leverése

1783 a pekingi Csaszari
Akadémia kdzponti termének
Gjjaépitése

1792 leverik a gurkak felkelé-
sét

elkésziil a pekingi Fehér Felh&k
temploma

1796 Jung-jen keriil hatalomra
(uralkodott 1796-1820)

A Tokéletes tisztasag kertjében

Peking: a Jadedv-hid 175164

»Nagyapdm, a csdszdr arra tanitott, hogy a vildgon minden létezG értelme a maga tokélyében és
tisztasagdaban rejlik. A jiian jelentdségét szintén a tokéletessége adja, a mingét pedig tisztasdga
és ragyogdsa. Ezért dontott dgy, hogy »a Tokéletes tisztasdg kertje« nevet adja a parknak, mert
ezakét tulajdonsdg az uralkodé legnagyobb erényei kézé tartozik.”

Csien-lung csaszar Nyari Palotaja pompas kertjérdl, 1736 koril.

Csien-lung (uralkodott 1736—96) mandzsu
uralkod6 mélységes tisztelettel irt nagyapja-
rél, Kang-hszirél (uralkodott 1661-1722) és az

0 Juanming kertjérdl, amely kiilénosen fontos
volt a csaszarnak: édesapja, Jung-cseng (ural-
kodott 1723—36) itt hunyt el egy lovasbalese-
tet kovetden. Halalos d4gyan birodalmat és hén
szeretett kertjét fia gondjaira bizta. A harmadik
gyaszév utan Csien-lung ide helyezte at reziden-
cidjat. 1751-ben haromszorosara bdvitette a par-
kot, hogy édesanyjanak ajandékozza a hatva-
nadik sziiletésnapjan. Am a munkalatok 1764-ig
tartottak, s akkor mar nem lehetett sziiletésnapi
ajandék beldle. Csien-lung ezért nyéari lakéhelyé-
ulvéalasztotta a ,,Tokéletes tisztasag kertjét”. Itt
talalhaté tobbek kozott a korlatfalat szegélyezd
500 kdoroszlanrdl hires Tizenhét ivii hid (shigi-
kongiao), amely Nahu-szigetre s az ottani Sar-
kanykiraly-szentélyhez vezet.

Akert része a)adedv-hid, amelyet meredek
ivérdl Tevehat-hidnak is neveznek. Csien-lung
Ugy tervezte meg a kertet, hogy kiemelje a hid
diszitd szerepét és csodalatos vakitdan fehér fa-
lazatat, amely a Kumming-t6 vizében tiikr6zo-

60

dik, s a latvany egyesitse a sarkany tengerzéld
ivét a holdsarlééval. A magas iv alatt elhalad-
hatott tinnepi barkajaval a csaszar, a téban, a
kornyez6 kertben és a palotakban gyonydrkod-
ve. A Jadedv-hidrol mint kilatérél a Juanming-
kert a mandzsu birodalom tiikorképeként tarult
elé: mar amikor nem féldmiveléssel, z6ldség-
termesztéssel vagy a selyemhernyéival foglal-
kozott. Ily m6don alaposan megismerte alatt-
valéinak nehéz munkajat, és tudta értékelnia

napsiitést és az es6t. Csien lung lelkesen irta ezt:

,Apam s nagyapam hagyatékanak, az egyszerd-
ségrdlsz6l6 tanitasuknak megfelelden boldogan
élek ezen a helyen, amely a menny védelmét s a
fold aldasat élvezi.” E miniat(ir éden felett vész-
joslo fellegek gytilekeztek 1860-ban és 1900-
banis: a Yuanming kertet a masodik 6piumhabo-
rd és a bokszerlazadas is tonkretette. 1888/95
65 1903/08 kdzott Cu-hszi (1835-1908), egykori
csaszari agyas hozatta rendbe a Jadedv-hid ko-
ruli parkot, majd adta neki a Jihé Juan ,,A harmo-
nikus egység kertje” nevet.

William Alexander (1767-1816): Csien-lung
a csaszaritronon, guaskép, London,
British Museum, 1795

Az 500 kdoroszlannal ékesitett Tizenhét iv hid

A csaszar pekingi Nyari Palotajanak Jadeov-hidja jellegzetes
alakjarol kapta a ,,Tevehat” ragadvanynevet






Thomas Farnolls Pritchard
(1723-1777)

1723 Shrewsburyben egy acs
fiaként sziiletett

1746 rézmetsz6ként dolgozik
1749 megépitia St. Julian-
templomot

1750-es évek ingatlanbecsis-
ként dolgozik, feldjitasokat
végez (Dothhill Park House,
Shrewsbury School, Hosier
Alsmhouses)

1770 Shrewsburybdl Eyton-on-

Severnbe kéltozik, ahol hidakat
tervez (Stourport, English),
allagmegovast végez a Teme
foly6 hidjan Downton Castle
kozelében

1772 feldjitasok tervrajzait ké-
sziti (Powis és Downton Castle)
1777 december 21-én meghalt

balra fent: William Williams lat-
képe az Iron Bridge-rél, 1780,
Telford, The Iron Bridge Gorge
Museum.

Egy Ontottvas hid

Iron Bridge, Coalbrookdale 1776-79

A homokformdba valo dntés modszere altaldnosan elterjedt volt. Miutdn feldllitottdak az
dllvanyzatot, erds kitelekkel és ldncokkal adott magassdgig emelték a tartéborddk valameny-
nyi szelvényét, majd visszaengedték dket, mignem felsé végeik elérték a felez6pontot. A f6bb
szelvényeket hdrom honapig szerelték Gssze, s ez idd alatt egyetlen baleset sem tortént, sem az
ontodében, sem az épitkezés helyszinen, sét a kbzlekedést sem akaddlyoztdk a folyon.”

Avilag els6 homokdntvény-hidjanak atadasat a
Severn folyén, Coalbrookdale kozelében 1781-
ben, Ujév napjan az ipari forradalom mérfoldke-
veként tinnepelték. A technolégiat régota két-
kedve figyelték. John Smeaton (1724-92) angol
mérndk ezt mondta réla: ,,Huszonhét éve, ami-
kor el§szor hasznaltam az 6ntottvasat bizonyos
célokra, mindenki azt kérdezte: »Hogyan remél-
hetsz tartossagot a rideg vastél, ha a legerGsebb
fatél sem?«”

Am ezek az aggalyok sem tartottak vissza Il.
Abraham Darby (1711-63) vasiparost: gyéra, a
Coalbrookdale Works elsdként olvasztott vasat
koksszal, jollehet elhunyt, mieldtt megvalosit-
hatta tervét, egy éntottvas hid megépitését. A
magas anyagi kockazat dacara a fia, Ill. Abraham
Darby (1750-91) valéra valtotta apja elképzelé-
sét: 6ntottvas hiddal valtotta ki az dllandéan tal-
terhelt kompot a Severn folyén Coalbrookdale
kozelében. Thomas Pritchard (1723-77)
shrewsburyi épitész terve mellett dontétt, aki
1773 6ta dolgozott 6ntdttvas hidakon. Rajott,
hogy a vashidak nyomészilardsaga és ellenalla-
sanagyobb, mint a fa- vagy téglaépitményeké, s
tervében tégla tampillérek kozotti, teljes ontott-
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Riedel a coalbrookdale-i Iron Bridge épitésérél, 1797

vas ivek szerepeltek. Ezt 1776. méarcius 25-én
fogadta el a parlament. A megvalésitasba be-
vontak John Wilkinsont, a ,,kivalé staffordshire-
i vasiparos”-t (1728-1808) is. Az G révén ismer-
kedett meg Abraham Darby Pritcharddal. Epp
akkor kezdték el 6t parhuzamos szelvény le-
gyartasat a félkor alakid ivhez: ezeket 6ntott-
vas talplemezekre éllitottak, hogy az alapra
egyenletesen nehezedjen a teher.

1779 juliusa végén elkezdték a hid felallita-
sat, ami tizenhét hétig tartott. Az ontéttvas ele-
meket ékekkel, csapokkal és szegecselt fecs-
kefarkkotéssel rogzitették. Ezutan késziilt el a
filigran korlat, majd agyagbol és vassalakbél
az (t. Sikeres munkéajuk nyoman fellendiilt az
Ironbridge nevet felvevd iparvaros. Pritchard
nem lathatta tervének megvalésulasat: élete
utols6 évében betegeskedett, és 1777. decem-
ber 21-én elhunyt.

Aszazad végére e példa elsd kovetdi, a Pa-
rizs kézeli Raincyban (1788), a szaszorszagi
Worlitz palota birtokan (1791) és az als6-szasz-
orszagi Laasanban (1796) épiilt hidak kellgen
bizonyitottak, hogy a kontinens is méltanyolta
az 6ntottvas hidak mindségét és szépségét.
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A hidvam 6sszegét az atkeléshez hasznalt
jarmi jellege hatarozta meg

A hid rajza az 1821. évi modositas elGtti al-
lapotrdl, metszet Pritchard nyoman, 1779

A Coalbrookdale kozeli Iron Bridge a vilag elsG éntottvas hidja. Témege 378,5 tonna,
fesztavolsaga 30,6 méter. Téglabol emelt hidpilléreit 1821-ben vasivekre cserélték.
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Isambard Kingdom Brunel
(1806-1859)

1806 aprilis 9-én sziiletett
Portsmouthban Sir Marc
Isambard Brunel (1769-1849)
fiaként

1824-43 apja cége megépitia
Temze-alagutat

1833-58 megépitia Nagy
Nyugati Vasitvonalat és annak
64 volgyhidjat, pl. a Gover- (210
m), a St. Germans- (288 m) és a
St. Pinnock-viaduktot (193 m)
1838 elkésziil a Maidenhead
Bridge

1841-45 megépilaTemzéna
Hungerford-fliggdhid

1853-59 elkésziil a Saltasht
és Plymoutht 6sszekotd Royal
Albert Bridge a Tamar foly6n
1854 megépila londoni
Paddington palyaudvar

1859. szeptember 15-én meg-
halt (City of Westminster)

Amire a legbiiszkébb lehetek

Bristol: a Clifton-lanchid s3:-¢,

,Valamennyi cselekedetem kéziil, amelyet a vilignak ebben a részében véghez vittem, gy veé-
lem, a tegnapira lehetek a legbiiszkébb. Sikeriilt elérnem, hogy teljes nézetazonossdgra jusson
tizendt ur, akik a legkényesebb témdrdl, az izlésrél vitatkoztak.”

Isambard Kingdom Brunel (1806-59) mindosz-
sze huszonharom éves volt, amikor meggydzte a
neves skot mérnok, Thomas Telford (1757-1834)
altal vezetett Clifton Bridge Companyt az Avon-
szurdok folotti fliggdhid-tervének elényeirdl. Az
elsd megbeszélésen négy hid vazlatat mutatta
be, melyek sokkal merészebbek voltak, mint a
Telford tervezte hid a Menai-szorosban (1819—
26). A masodik kérben Brunel egy révidebb, csu-
pan 183 méter fesztavolsagl épitmény tervével
allt eld, s erre szerzddott vele a hidépitd cég.

Bér az ifju Brunel 1831-ben munkahoz la-
tott, a pénzhiany miatt csak 1836. augusztus
27-én fektették le a tornyok és a tampillérek
alapkovét. Ekkorra méar rabiztak egy sokkal na-
gyobb feladatot: a nagy nyugati vasitvonal
Plymouth-Truro kézo6tti szakaszanak megépité-
sét, ahol csak viaduktbdl 64-re volt sziikség. Az
ergpozicioba kertlt, mind hiresebb faipari mér-
nok nemet mondott a Clifton Bridge Company
javaslatara, a drotkotéllel felfliggesztett, fabol
acsolt hidpalyara. O két par vaslancot javasolt
e célra. Pénzhiany miatt 1842-ben is leallitottak
a munkat. Hét év mulva eladtak a hidhoz szant
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Isambard Kingdom Brunel s6gorahoz,
Benjamin Haweshoz irott levelébdl, 1829

lancvasat, a befejezés igy a jovo zenéje maradt.
Brunel 1859. szeptember 15-én Westminster va-
rosdban bekovetkezett halalakor még a félbe
maradt hid allt az Avon-szurdokban: az 6kori
egyiptomi épitészet stilusat idézo két tornyat
sorsara hagytak.

Valtozast csak az jelentett, hogy John
Hawkshaw (1812-91) és Brunel néhany kollé-
gaja az Institution of Civil Engineerstdl valla-
latot alapitott a Clifton-lanchid befejezésére
(1862-64). Brunel véletleniil épp akkor lebon-
tott Hungerford-fligg&hidjanak lancait megva-
sarolték a cliftonihoz. Mivel konnyebbek voltak
a Brunel altal elgirtaknal, Hawkshaw és William
Henry Barlow (1812—1901) mindkét oldalrél
megerdsitette a hidat egy harmadik lanccal. A
hidpalyat is moédositottak: keskenyebb és ma-
gasabb lett, kovacsoltvasbol késziilt. Brunel
faboél tervezte, mert nem hitt az ontottvas tar-
téssagaban. Az elkésziilt Clifton-lanchid mégis
Brunel tervének megvaldsulasa, jollehet meg-
almoddja nem hitte, hogy valahais elkésziil.

A 214 méter hosszl Clifton-fliggGhid 74,7 méter magasban iveli at az Avon-szurdokot

A Clifton-fliggdhid Bristolnal, szines litog-
rafia egy magangyjteménybdl






William Tierney Clark
(1783-1852)

1783 augusztus 23-an Bristol-
ban sziiletett

1808 John Rennie skot mérndk
alkalmazza sajat londoni
vasgyaraban (Albion Ironworks,
Blackfriars)

1811 a Middlesex Waterworks
Company mérnoke

1824-27 megépiila Temzéna
Hammersmith hid

1832 elkésziila Temzéna
Marlow-fliggdhid

1852 szeptemberben meghal,
Hammersmithben a Szent Pal-
templomban temetik el

Tobb agyadtalalat is érte

Budapest: a Széchenyi Lanchid :s;0-49

A hidban viszonylag kevés kdr esett egy akna felrobbandsa miatt, a pilléreket tobb helyen
dgydtaldlat is érte. Pest legszebb hdzai, azaz inkdbb palotdi kéziil harminckettét tiiz pusztitott
el, tobb szdzat kisebb-nagyobb mértékben megrongdltak a téltények és a grandtok.”

Adam Clark (1811-66) skét mérndk, a budapes-
ti Lanchid épit6je szerette volna megakadalyoz-
ni, hogy a budai osztrak parancsnok, Allnoch
ezredes felrobbantsa a befejezetlen hidat. Hi-
aba. Clark latta, amikor Allnoch egy szivarral
gyljtotta mega 400 kg l&6por kandcat a hidon.
Clarknak szerencséje volt: a hid nem dolt 6ssze
— Allnochot azonban izeire szakitotta szét a rob-
banas.

Lamberg grof osztrak kdvet brutalis meggyil-
kolasa (1848) 6ta a magyarok nyiltan lazadtak
az osztrakok ellen. Kossuth Lajos (1802-94) sza-
badsagharcos meg akarta szabaditani hazajat az
idegen uralomtol. A csak ideiglenesen befejezett
hid 1848-ban kiallta az elsd probat: 70 ezer kato-
na és 300 agyl haladt at rajta a Dunan. Szamos

gyGzelme dacara Gorgey Artirt (1818-1916) meg-

adasra kényszeritette az orosz és osztrak tdlerd:
Vilagosnal letette a fegyvert, miutan Windisch-
Graetz herceg konyorteleniil leverte az altala ve-
zetett felkelést.

A haboriban mar igénybe vett Lanchidat
1949. november 20-an adtak at hivatalosan.
Buda és Pest 6sszek6tGjeként a magyar nemze-
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Adam Clark levele sziileihez, Pest, 1849. majus 27.

tiegység jelképe lett. A hid épittetdje, grof Szé-
chenyi Istvan kozlekedési miniszter (1791-1860)
nem lehetett a vendégek kozott: hazi érizetben
volt a magyar forradalomban betéltott szerepe
miatt.

Pedig milyen szép volt a kezdet! 1832 au-
gusztusaban Széchenyi és grof Andrassy Gydrgy
lelkesen indult Angliaba, ahol megismerkedtek
William Tierney Clark (1783—1852) mérnokkel és
az altala tervezett londoni Hammersmith hiddal.
Elhataroztak, hogy a Duna rozoga fa pontonhidja
helyére fliggGhidat épitenek. Egy Széchenyi ala-
pitotta egyesiilet segitségével elnyerték néhany
bank tamogatéasat, mérnéknek az angol William
Tierney Clarkot kérték fel, aki 1840 utan névro-
konaval, Adam Clarkkal latott munkéhoz. A hidat
—az alépitmények kivételével — 1913-15-ben at-
épitették. A visszavonulé német hadsereg 1945.
januar 18-an felrobbantotta. Illyés Gyula, magyar
koltd és regényirdigy irt errdl: ,,A legszomoribb
a két varos kozotti hidak latvanya, csak hever-
nek ott, egymas utan, mint a lemészarolt allatok,
romba ddlve, artatlanul.”

Ahid latképe Pestrdl, 1900 k. Az Gttest
még Orzi eredeti allapotat, mives fa- és vas
merevitései vannak

A 380 méter hossz( Széchenyi Lanchid, William Tierney Clark és Adam Clark
mve, 1840-49; fennallasanak centenariumara Gjjaépitették (1949)






A vilag nyolcadik csodaja
Vogtland: a Goltzsch-volgyhid s46-s:

Nézzétek e remekmiivet itt! /A vildg nyolcadik csoddja a Goltzsch—vélgyben a hid!
Egészen a kék égig nydlik, /ivei épitdit dicsérik.

Idézet a zardokd elhelyezésekor elhangzott sz6zathol,

Johann Andreas Schubert
(1808-1870)

1808 marcius 19-én
Vogtlandban sziiletett, elszegé-
nyedett foldmives fiaként
1824-28 adrezdai Mlvészeti
Iskolédban épitészetet tanul
1828 adrezdai Miszaki F&is-
kola matematikaprofesszoranak
tanarsegédije

1832 adrezdai M{szaki Fisko-
latanara

1836 gépészmérndk-irodat
alapit, j6 hatasfokd gdzkazano-
kat épit

1837-39 megépitiaz elsd né-
met g6zmozdonyt, a Saxonidt és
az Elban kozlekedd elsd szasz
gbzhajot, a Konigin Maridt

1845 a Goltzsch- és Elster-
volgyhidak statikai szamitésa
1852 az allami mérndki fel-
ligyelet tagja

1859 aszasz kiralyi kdzszolga-
lati rend lovagja

1870 oktoéber 6-an meghalt
Drezdaban

A Géltzsch-vélgyhid felavatasakor (1850) a ven-
dégek az épitményt a vilag nyolcadik csodaja-
ként dicsérték — nem alaptalanul. A 78 méter ma-
gas, 574 méter hosszu hidat a sikeres iparosodas
jelképeként épitették. Utolso kovét II. Frigyes
Agost szasz kiraly (uralkodott 1836-54) helyezte
el harom kalapacsiitéssel készonve meg az épi-
tok erdfeszitéseit, szakmai tudasat. Foként Al-
bert herceg (1828-1902) emelte ki beszédében
az épitésvezetd, Robert Wilke nevét mint a hid
alkotojaét. Nem emlitették viszont a kegyvesz-
tett tervezGmérndkot, Johann Andreas Schubert
(1808-70) professzort, aki két évvel kordbban
»Nyilvanos Nyilatkozat”-ban allt ki a frankfur-
ti Német Nemzetgy(ilés demokratikus elvei mel-
lett. Schubert eleinte a legnagyobb bizalmat
élvezte, 1845-ben 6 lett egy nemzetkdzi tervpa-
lyazat zsdrijének elnoke, és ¢ épitette meg az
elsd német gozmozdonyt, a Saxonidt.

1841-ben I. Lajos bajor kiraly (uralkodott
1825-48) békét kotott a szasz uralkodoval, s ez
lehet6vé tette a Niirnberg-Lipcse vasttvonal
megépitését. Amérnokoknek ehhez hidat kel-
lett épiteniiik a Goltzsch és Elster folyokra. A be-
érkezett 81 terv kozil egyet sem fogadtak el az
itészek, ezért a szasz belligyminiszter Schubert
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1850. szeptember 14.

professzort bizta meg a probléma miiszaki elem-
zésével, aki tomor granit- és téglaépitményt ja-
vasolt. Mivel a korives hidpillérek alkalmazasa
volt a legolcsobb és egyben legstabilabb meg-
oldés, Schubert négysoros viaduktot tervezett a
Goltzsch folyora.

Az els0 vonat 1851. jllius 15-én haladt at a
Goltzsch-volgyhidon. A régdta vart eseménynek
szemtandja volt Albert herceg és Szaszorszag
tobb kivalosaga. Schubertet ekkor sem hivtak
meg. A Szasz Mérnckszovetség évkonyvében a
kovetkezo bejegyzés olvashat6 errdl: ,,Ha vala-
hol keringdt jatszanak, mindig bemondjak a ze-
neszerzo nevét. Haviszont egy gézmozdony
éjnek évadjan teljes biztonsaggal halad at a leg-
magasabb hidon, melyet felfoghatatlan nehéz-
ségek és veszély kdzepette épitettek, gyakran
rovid id6 mdlva senki sem tudja annak nevét, aki
azokat tervezte.” tifeme!

A Goltzsch-volgyhid épitése, W. Bédssler
litogréfiaja, 1850

A Saxonia és egy szerkocsi, az elso
hasznalhatd, német épitésd gzmozdony,
épitette Johann Andreas Schubert, 1838

A Goltzsch-volgyhid, egykor a vildg legmagasabb vasiti hidja, 1846—51






Feliilmalhatatlan szépség

James Eads St. Louis hidja 1s67-74

»Minden dldott este felkeresem tijabban a folyét, ahol a holdfényben ldthatom a hidat. T6kéletes
épitmény és feliilmdilhatatlan szépség, latvdnydt sohasem fogom megunni.”

Walt Whitman, 1879

James Buchanan Eads
(1820-1887)

1820 maéjus 23-an sziiletett
(Lawrenceburg, Indiana), nevét
James Buchanan amerikai
elnokrél kapta

1833 St. Louisba koltdzik, ahol
mérndknek tanul

1862 péancélozott agylna-
szadokat (Cairo, Carondelet,
Cincinnati, Louisville, Mound
City, Pittsburg, St. Louis) épit
az Unid csapatainak az amerikai
polgarhaboriban

1867-74
Louishan
1879 elkésziil New Orleans
hajézhaté csatornaja

1884 azelsd amerikaiként
Londonban megkapja a Royal
Society of Arts (Kirdlyi Mdveé-
szeti Akadémia) Albert-dijata
St. Louis hid tervéért

1887 marcius 8-an meghalt
Nassauban (Bahamak)

1920 0 azelsd mérndk, aki
bekeriilt az American Hall of
Fame-be (Hirességek Csarnoka)

felépul Eads hidja St.

Nem csak Walt Whitman (1819) amerikai kol-

to dicsérte James Eads St. Louisban all6 hid-

jat. ,,Szenzacios” és ,igazi attorés” —irtak réla

a helyi és mas amerikai napilapok, de az euro-
pai sajtd is lelkesedett érte. St. Louis lak6i még
emlékeztek Charles Ellet (1810-62) 1840-es ki-
sérletére, aki hidat akart épiteni a Mississippi-
re, de a folyd szélessége (460 m), erds sodrésa,
iszapos medre és téli jégpancélja miatt kudar-
cot vallott. Ezért is volt meglepd, hogy 1865 utan
egy (j hidépitd cég gydjtést kezdett a veszettnek
hitt tigy érdekében, és felvette James Buchanan
Eadst (1820—79) fomérndknek.

A folyamihaj6-tulajdonosok heves ellenzése
dacéara Eads 1867 augusztusaban dolgozni kez-
dett a nyugati hidfon. Acélhidat tervezett harom
nagy (153, 158,5 és 153 méteres) ivvel, amely
nem akadalyozza a kerekes gozhajok kozleke-
dését a Mississippin. Az ivek tetejére két szin-
tet akart épiteni: a felsot a szekerek, jarmdvek
és gyalogosok szamara, az als6t a modern goz-
mozdonyoknak. Mivel a tampillérek megépité-
se kiilondsen nehéznek bizonyult, Ggy dontott,
a franciaorszagi Gtjan latott siritett levegds
munkakamrakat alkalmazza. A pillérek és a ke-
leti hidfd alapozasahoz vasburkolatd fakeszono-
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kat hasznaltak. Eads kifejlesztett egy szivattydt,
amely kiemelte a légnyomasos siillyesztdszek-
rényekbdl a hatalmas mennyiségii homokot és

iszapot. A keleti hidfo épitése kozben tizenkét

munkés halt meg "keszonbetegség”-ben (légem-

boélia). A nehézségek ellenére Eads 1871-ben el-
késziilt a tartépillérekkel.

1874. majus 23-an munkatarsa lelkesen frta:
Az elkésziilt hidon nem szekerek vagy mozdo-
nyok haladtak at eldszor, hanem jarokeldk: St.
Louis lak6i ma fejenként 6t centért az els6k ko-
z0tt kelhettek at rajta a Mississippin. A St. Louis
hidat hivatalosan ma, 1874. jllius 4-én avattak
fel: 14 mérfold hosszu diszfelvonulas, tobb tu-
catnyi dudalé gézhajo és 10.000 dollarba kerilo
tlzijaték kiséretében. A hidon elhelyezett emlék-
tablan ez olvashaté: »A Mississippit Marquette
fedezte fel 1673-ban; hidat épitett ra Eads kapi-
tany 1874-ben.« A kérdésre, hogy megkdnnyeb-
biilést érez-e a hid sikere lattan, Eads azt felel-
te: »Nem, mert nem is aggédtam miatta.« J6slata
szerint »a kobdl és acélbol épiilt kecses formak
hosszu életliek lesznek, akar a piramisok.« Bizo-
nyara igazat mondott.”

Elkésziiltekor a St. Louis hid acélive volt a
legnagyobb fesztavolsagi a vildagon

Akeszonsillyesztd berendezés vazlatos
rajza
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Johann August Roebling
(1806-1869)

1806 jlnius 12-én a thiiringiai
Miihlhausenben sziiletett
1845 megépiti a pittsburghi
Allegheny-hidat

1851-55 elkésziil a Niagara-
vizesés hidja

1866 atadjak az djvilagre-
kordot felallité, 322 m hosszu
Cincinnati-hidat

1869 jilius 22-én meghalt
Brooklynban

A Brooklyn hid épitése, illuszt-
racio, 1881

A halal harfaja, e kiilonds szarnyas teremtmény

New York: Brooklyn hid :s69-85

A Brooklyn hid egyike a vilag mérnoki csoddinak. A 19. szdzad legnagyobb és legsajdatosabb
épitészeti emlékei kbzé tartozik... A feljarok igen hatdsosak, kézottiik olyan élményt kapunk,
amelyhez foghatét sehol mdsutt nem tapasztalhatunk a mi szégletes vdrosunkban, meg-megpil-

lantva az épliletek részleteit.”

Montgomery Schuyler ,,A hid mint emlékm{”
cim{ cikkében elismeréssel ad6zott a Brooklynt

Manhattan szigetével 6sszekotd, 486 méter hosz-

szl s ezzel avilag leghosszabb fligghidjanak. A
hidpalyat a korabeli felhdkarcolok ihlették, két
csucsives, 9o méter magas granittorony tartja
acélkabelek és bonyolult szovedékil sugaras el-
rendezési kotelek segitségével. Kézepén meg-
emelt gyalogjaroét, tovabba vasitvonalat és utat
alakitottak ki. Régdta vart pillanat volt ez: New
York varosatyai mar 1857-ben eldontotték, hogy
fliggbhidat épittetnek. Tiz évvel késébb, nem-
zetkozi hirnevének koszonhetden Johann August
Roebling (1806-69) német épitész lett a tervpa-
lyazat nyertese. Am még mielStt munkahoz la-
tott volna, ,,a haldl harfaja” arnyékot vetett ra:

a helyszini szemle kozben két vizi jarm{ kozé
szorult, és harom hét milva belehalt sdlyos sé-
riiléseibe. Legiddsebb fia, Washington August
Roebling (1837-1926) lett a fémérnok. A legna-
gyobb gondot a légnyomasos siillyesztoszekré-
nyek elhelyezése jelentette a 23,8 m mélységet
is elérd vizben. New Yorkban még nem ismerték
fel a légnyomas lassl csokkentésének sziiksé-
gességét. Miutan 1872-ben Roebling is légem-
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Montgomery Schuyler: ,,A hid mint emlékm”,
1883. majus 26.

béliat kapott a keszonb6l tavozva, ami részleges
bénulast, siiketséget és latasromlast okozott,
felesége, Emily lett a mindenes asszisztense, 6
pedig otthonabol, Columbia Heightsbél tavcso-
vel figyelte az épitkezést, igy lathatta az elké-
szilt hidat.

Roebling Brooklyn hidja nem csak a mérnéko-
ket, technologusokat nyligozte le: ,,a vilag nyol-
cadik csodaja” megihlette s megrenditette pél-
daul Henry Miller (1891-1980) irét, aki ezt irta:
,0da- svisszasétalva a hidon minden kristaly-
tiszta lett szamomra. Amint magam mogott hagy-
tam a tornyot, és a folyo f&6lé értem, a malt egé-
sze megvilagosodott. Ez addig tartott, amig a viz
folott lépdelve a tintafekete 6rvénylést néztem, s
feje tetejére allitva lattam mindent. Csak nagy faj-
dalmamban kerestem fel a hidat, amikor dgy tlint,
minden elveszett. Minden alkalommal ugyanez
tértént, megmasithatatlanul. A hid a halal har-
faja, e kiilonos szarnyas teremtmény, amelynek
nincs szeme. Es én rajta fliggeszkedem a két part
kozott.”

A Brooklyn hid és az East River, impozans hattérrel
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Gustave Eiffel
(1832-1923)

1832 december 15-én
Dijonban sziiletett Jean René
Boenickhausen fiaként, aki
felvette sziilghelye, az északi
Eiffel nevét

1850 beiratkozik a parizsi
Mdiegyetemre

1856 Charles Nepveu g6zgép-
és mozdonyépitd cégének
titkara és miszaki képvisel§je
1867-85 sajat cége hidakat
épit Francia- és Spanyolorszag-
ban, Portugalidban, Romania-
ban, Magyarorszagon, Algéria-
ban, Peruban és Indokinaban
1889 a parizsivilagkiallitasra
atadjak az Eiffel-tornyot

1923 december 28-an meghalt
Parizsban

A félhold képére formalva

Porto: a Maria Pia és I. Lajos hid 157677

A kiilbnleges Maria Pia hid egyszer( pilléreken dll... Magassdga fokozatosan né, igy alakja a

félholdéra emlékeztet. Formdja a célszeriséget szolgdlja: igy jol viseli a ra aszimmetrikusan hato

eréket... €s alakja szokatlanul magas épitményt tesz lehetéveé.”

Théophile Seyrig (1844-1923) épitész 1878-ban
irott konyvében (Le pont du Douro a Porto) emli-
ti a portugaliai Porto varosaban allo, merész ivi
Maria Pia hidat. Egyedil Seyrig, a hid tervezdje
és Gustave Eiffel (1832—-1923) volt tisztaban a kii-
l6nleges statikai problémakkal, amelyeket a vas-
(ti hid épitése vetett fel.

Avolgy és a Douro folyd mélysége miatt sem
lehetett kozépsd vagy tobb hidpillért épiteni itt.
A hid csaknem 353 méteres teljes hosszat ezért
egyetlen, 61,2 méter magas parabolikus ivvel
kellett atfogni, a volgyfal tévében épitett hid-
fokkel rogzitett acélivet pedig mindkét oldalon a
Douro meredek partjarél felallitani. A két szakasz
Osszeallitasanak precizitdsan malott, hogy toké-
letes lesz-e azilleszkedés. Az 1600 tonnas hidat
1877. november 4-én tinnepélyes keretek kozott
nevezték el az akkor uralkodé portugal kiralynd-
r6l és nyitottak meg a vasuti forgalomnak. Fesz-
tavolsaga (160 m) masfél méterrel volt nagyobb
a Mississippin ativeld, James Buchanan Eads
(1820-87) tervezte St. Louis hid k6zépsG ivéénél.
A portugal vaslttarsasagok nem hazai, hanem
a parizsi Eiffel-irodaval szerzddtek a Douro-hid

Théophile Seyrig a Maria Pia hidrél, 1878

kozi hirnevét. Az 6 cége vasUti viaduktokat is
épitett mar Poitiers és Limoges (1867), Latour
és Millau, illetve Brille és Tulle (1870) kozott,
hidakat tervezett Romaniaig bezarélag, a lagi—
Ungheni vasttvonalon, de a perui La Oroyéban
(1872) is.

0jité mérndki teljesitményei és esztétikai
fogékonysaga meggydzte Porto vezetését, igy
négy évvel a Maria Pia hid d&tadasa utan Eiffelt
és mérnokét, Théophile Seyriget biztak meg egy
még nagyobb, jarm{- és gyalogosforgalomra al-
kalmas kozdti hid megépitésével I. Lajos (ural-
kodott 1861-89) portugél kiraly tiszteletére. Fe-
kete, 172 méter nyilasu, kétszintes hidja a Maria
Pia nevét viseld tarsaval
avaros jelképe lett. 2001-
ben Porto Eurdpa kultura-
lis fovarosaként pedig ezt
ajelmondatot valasztotta:
,Hidak a jovébe”.

megépitésére, elismerve Gustave Eiffel nemzet- A Douro folydt Porto kézelében ativels hid a portugdl kiralynd, Maria Pia nevét viseli, 1877

Eiffel hidjai Porto jelképeivé léptek eld.
74 Aképen az |. Lajos hid lathato
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John Fowler
(1817-1898)

1817 jllius 15-én sziletett
Wadsleyben, Sheffield kozelé-
ben

1844 mérnok Londonban;a
glasgow-i St. Enoch dllomas
tervezdje

1860 a Pimlico hid tervezése
(az elsG vasuti hid a Temze
folott)

1861 a Victoria allomas tarster-

vezdje

1864 az Albert-Edward hid
épitése Coalbrookdale-ben
(Shropshire)

1890 lovagga Utotték a Forth-
hid munkajaért

1898 november 20-an meghalt
Bournemouth-ban (Hampshire)

Benjamin Baker
(1840-1907)

1840 marcius 31-én sziiletett
Keyfordban (Somerset)

1879 Kleopatra tlijének szalli-
tasa Egyiptombdl és felallitasa
1890 lovagga utotték a Forth-
hid munkajaért

1902 azelsd Hudson-alagit
tervezése

1907 majus 19-én meghalt
Pangbourne-ben (Berkshire)

Ero és stabilitas
Forth-hid ss2-s9

Este hét 6ra lehetett /mikor viharos szelek tamadtak

slrii esd kerekedett /sdtét fellegek komorultak

hallani véltem a levegd démonjdt:/,,Most elséprom Tay hidjat”.

A Dundee-ban 1879. december 28-an éjjel bekd-
vetkezett borzalmas események emléke soka-
ig kisértett: egy viharos téli estén 6sszedolt a
hid, mikdzben egy vonat haladt at rajta. Ossze-
sen hetvenot utasa és a teljes személyzet életét
vesztette, mikor a szerelvény a hiddal egylitt a
Firth of Tay vizébe zuhant.

Avas(ti hidat alig harom évvel korabban még
a ,mérnoki tudomany diadala”-ként dicsérték:
tervezojét, Thomas Bouchot (1822—90) lovagga
itotték érte, és rabiztdk a Forth Bridge megépi-
tésétis. Palyafutasa zatonyra futasaval tervét el-
utasitottak, a munkara pedig John Fowlert (1817—
98) és Benjamin Bakert (1840-1907) kérték fel.
A Tay Bridge katasztréfajara gondolva a két mér-
nok konzolos acélhid mellett dontott, amely &t-
szor ersebb a Bouch altal tervezettnél, és Baker
szerint az er6t és a stabilitast testesiti meg.

Mivel a Forth eléri a 220 lab mélységet, ra-
jottek, hogy ésszer(tlen tobb pillért épiteni a
sok tart6 alatamasztasara. Csak a folyd kozép-
vonalanal lévé Inchgarvie kicsi, sziklas nydl-
vanya volt alkalmas egy — négy, kor alakd ke-
szonos — kdzépsd pillér alapozasara. Tovabbi
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William McGonagall

négy kér alakd keszont kellett épiteni a North és
South Queensferry feldli oldalon. A hid feljaré-
it falazott viadukt alkotja, ezek utolsé pillére a
fohid végének alatamasztasa. Két 350 lab hosz-
szl befliggesztett szerkezet épiilt a Forth folé,
amelyeket a csatorna kdzepén kapcsoltak dssze.
Elkésziiltekor a Forth hid volt a legmagasabb és
leghosszabb hid, a legnagyobb konzolokkal, a
legtobb (55 ezer tonna) felhasznalt acéllal. Es 57
ember az életével fizetett mindezért.

1889-ben Rowand Anderson skot épitész ezt
mondta: ,A gépészmérndoki tervezés olyan ma-
gas szintet ért el a funkcio, a forma és a kife-
jezés terén, hogy joggal allithatjuk, e munkak
ugyantgy mialkotasok, mint a festmények, a
szobrok vagy az épiiletek.” Az utols6 szegecset
1890. marcius 4-én maga a walesi herceg helyez-
te be innepélyes keretek kdzott, tobbek kdzott
Benjamin Baker és Gustave Eiffel jelenlétében. A
kortarsak azonban biralattal is illették: a Times
szerint kevesek tetszését nyerte meg a hid kil-
leme, William Morris kézmiives és tervezo pe-
dig ezt mondta rdla: ,,minden rdtségnak paratlan
mintapéldanya”.

Avilag leghosszabb konzolos hidja, a Forth-hid,

A konzolos hid él6 modellje

A Forth-hid az /lllustration 18go0. Il1. 8-i
szamaban

Gsszhossza 2,46 km, két fonyilasa 521 m.






Sir Horace Jones
(1819-1887)

1874-76 megtervezia londoni
Billingsgate Marketet, amelyet
John Mowlem épit meg
1880-86 a londoni Guildhall
School of Music and Drama
kibdvitésének tervezdje

1886 munkatarsaval, George
Stephensonnal megtervezi a
Tower hidat

1887 még épiil a Tower hid,
amikor meghal

Sir John Wolfe-Barry
(1836-1918)

1836-ban sziiletett; apja Sir
Charles Barry (1795-1860), a
Parlament fomérndke
1886-94 a Tower hid épitésén
dolgozik

1890-es évek szivattydtelepe-
ket tervez (Regent’s Canal Dock)
1899-1903 Cuthbert
Breretonnal megtervezi és
felépiti a Kew-hidat

1900-07 SirJohn Pender
cégének fonoke

1904 feliigyeli a Greenland
Docks kibgvitését

Tozsdeiligynok, pancélban

London: Tower hid 1886-94

»A Tower hid minden id6k legszérnyiibb és legabszurdabb épitészeti szélhdmossdga.”

1894. jlnius 30-an a walesi herceg (1841-1910)
nyitotta meg a londoni Tower hidat, amelyet
azonban mérsékelt lelkesedés fogadott. A The
Builder cim(i szaklap kiad6i még képet sem vol-
tak hajlandéak k6zolni réla, mondvan, kar a nyo-
molemezeért. A hid mégis milliényi londoni vagyat
valdsitotta meg: a Temzétdl délre és keletre la-
kék szamara ezzel véget ért a mindennapi rém-
alom, azingazas a reménytelenil talzsdfolt Lon-
don Bridge-en.

Viktoria kiralynd tréonra lépésének 5o. évfor-
duléjén, 1886. jlnius 21-én Edward herceg he-
lyezte el a hid alapkovét. Tervezdje a néhai Sir
Horace Jones volt, de magat az épitkezést Sir
John Wolfe-Barry iranyitotta, aki Jones halala
utén szabadkezet kapott, mégis kdvette Gtmu-
tatdsat: az acélszerkezetet portlandi kdvel és
cornwalli granittal burkoltak. igy a hid két tornya
illeszkedett a kozeli kozépkori Tower és a neogo-
tikus Parlament stilusahoz. A kozépkori erddépi-
tészetbdl kdlcsonzott elemei lattan H. G. Wells
(1866-1946) igy jellemezte a Tower hidat: ,,pan-
célba 0ltozott tozsdeligynok”. A hidat hidrauli-
kus berendezése emelte a Viktdria-kori mérnok-
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The Builder, London, 1894. jlnius 30.

tudomany csodajava: Armstrong Mitchell & Co.
tervezte, s a tornyok alapjaban kapott helyet.
Egyedil 1895-ben 6.160-szor, alkalmanként go
masodperc alatt emelte fel mindkét billengszer-
kezetet, 6sszesen 9o7 tonna sllyt, igy a Pool of
Londonba tart6 nagy vitorlas hajok tovabbra is
elfértek a magasra épitett gyaloghidak alatt.

A hid 1912-ben feltlinést keltett, amikor Frank
McClean repiildgépével atrepiilt két tornya ko-
z0tt. Negyven évvel késGbb Albert Gunter busz-
sofdr és utasai szerencsésen tilélték, hogy a hid
akkor kezdett felnyilni, amikor a jarm{ még rajta
volt: a sof6r gazt adott, igy az utolsé pillanatban
atjutottak a tdloldalra. Végiil még Eric de Maré
épitészetkritikus is elismerte, hogy a hid bamula-
tos megbizhatésaggal és hatékonysaggal teszi a
dolgat, pedig korabban becsmérlgen beszélt réla.
Nem meglepd hat, hogy 1970-ben az arizonai
Lake Havasu City varosatyai meg akartak vasarol-
ni a brit talalékonysag e pompas jelképét. Téve-
désb&l azonban a London-hidat (1820 k.) vették
meg, amelyet lebontottak, majd kovenként Gjbol
felépitettek az USA-ban.

ATower hid belsejében elhelyezett hidrau-
likus szerkezetet 1976-ban villamositottak

ATower hid kozépsd nyildsa 79 méter (fent: atervrajz). Egykor
»a brit talalékonysag pompas jelképé”-nek tartottak.



EREREN
NN
N
ey

TS
e




Claus Kiopcke
(1831-1911)

1869 avaslt- és lttervezés
és -épités, a vizgépészet
professzora a drezdai miiszaki
fgiskolan

1872 aszaszorszagi Kiralyi
Pénziigyminisztérium szakta-
nacsaddja

1903 miutan allamtitkarként
palyara cslicsara érkezett,
nyugdijba megy

1911 november 21-én meghalt

A ko és az acél diadala

Drezda: a ,,Kék Csoda” 1891-93

., Biiszkeségtdl dagadoznak a keblek /e leleplezett remekmiire szegezGdik minden tekintet /a
jovd szdszai tudjdk majd /e féld méhe mi’ kincset rejt /dicsGiteni fogjdk apdik tehetségét/a k&

és acél diadalat!”

A.von Wendellnek a ,,Kék Csoda” atadasara irott himnusza,
1893.jdlius 15.

Von Wendell 1893-ban a térség biiszkeségének
adott hangot az Elba-foly6 Albert kirdly hidjanak
atadasakor: az utasforgalom megnyitasa kival-
totta a Loschwitz és Blasewitz kézotti kompot,
igy sokkal gyorsabban el lehetett jutni a drez-
dai udvarba. Csaknem hiisz évvel kordbban két
terv is késziilt az Elba Gj atkelGhelyérol. Még tiz
évnek kellett eltelnie, mire a szaszorszagi Ki-
ralyi Pénziigyminisztérium Loschwitz lakéinak
kérvényére reagalva megbizta a kivitelezéssel a
,Sdchsische Eisenbahnkompanie AG”-t (Szasz
Vaslttarsasag).

A cég, egy helyi acélgyar, Claus Képcke pro-
fesszor terve alapjan fliggGhidra emlékeztetd
szerkezetet épitett, harom csukdval a kozépsd
nyilasban. A ,Sdchsische Eisenbahnkompanie
AG” 1891. aprilis 1-jén kezdte el a gyartast Hans
Manfred Kriiger épitésvezetd iranyitasaval. Vas-
(ton és hajoval 97 tonna szegecset és 3.800 ton-
na acélt szallitottak Cainsdorf 6ntodéjébol az
épitkezéshez. Kriiger vezényelte le az acélszer-
kezet felallitasat is, ami kilenc hénapig tartott,

mig a hid felvezetdinek és hidfginek kivitelezését
Aemil Hugo Ringel iranyitotta. 1893. jllius 11-én a
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hid sikerrel allta a prébaterhelést, igy négy nap-
pal késébb hivatalosan is atadhattak.

Bar az , Albert kiraly hidat” eleinte cstnya-
nak talaltak, hamarosan miiszaki remekmiként
emlegették, amelyet a szine utan a ,,Kék csoda”
névvelillettek a helyiek. Willy von Weyern né-
hany évvel késgbb igy irt a megvaltozott kozvé-
lekedésrdl: ,,Blasewitzben all egy hid / Kéksége
aszemnek kellemes volt / A kék csoda, igy em-
legették lelkesen / és csodalkoztak, mikor szine
megvaltozott.”

Miutan néhany éve allta méar az idgjaras vi-
szontagsagait, kéksége kellemetlen sziirkére
valtozott, s legkdzelebb sargara festették. Csak
1952-ben nyerte vissza eredeti szinét a , Kék cso-
da”.
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Peremraten o vorrkaler Federiechen el

1893. jllius 11-én 157 tonna egyenletesen
megoszl0 teherrel terhelték, s a ,,Kék cso-
da” elmozduldsa mindossze 9 mm volt.

balra: a Loschwitz hid tervrajza

Az Elbén étiveld Loschwitz hid kozépsd
nyilasa 141,5, hossza 260 méter. Szasz-
orszag hatarain tal is a ,,Kék csoda”-ként
ismerik.






Louis-Jean Résal
(1854-1920)

1854 Besangonban sziiletett
hidépité mérnoknek tanul

1893 megépiti Mirabeau
haromivi acélhidjat; oldalsd
ivnyilasa 32, fGive 93 m hossza.
A.lInjalbert négy tengeristen-
szobrot tervez hozza dekoracié-
ként

1897-1900 D’Alby mérnikkel és
E. Frémiet, G. Michel, A. Lenoir,
P. Granet, C. Steiner, J. Coutan,
L. Marqueste, J. Dalou és H.
Gauquic szobraszokkal megépiti
alll. Sandor hidat

1900 a 120 méter hosszl
Debilly hidat d’Alby és Lion mér-
nokok, valamint Dayde és Pille
épitk készitették 1900. aprilis
13-an

Nemzetek és nemzedékek hidja

Parizs: Ill. Sandor hid 1896-1900

»Ez a hid végtelen ivként fogja dt a miilo évszdzadot a kévetkezdvel, azért éplilt, hogy nemzete-
ket és nemzedékeket kdsson dssze egymadssal... Franciaorszdg atyddnak, Alexandernek szen-
telte. Fejezd be miivét te, hirnevének orokdse. Vedd kirdlyi kezedbe s ezzel az acélkalapdccsal

munkdld meg az aranyat s az elefdntcsontot.”

1896. oktober 7-én Paul Mounet, a Comédie
Francaise neves szinésze intézte ezeket az tin-
nepélyes szavakat II. Miklés orosz carhoz (ural-
kodott 1894-1917), mikdzben az lefektette a lll.
Séandor hid alapkdvét. A hid névadasaval 6rok
emléket kivantak allitani a néhai Ill. Sandor car-
nak (uralkodott 1881-94) és a francia—orosz ba-
ratsagnak. 1892-ben a car szovetségre lépett
Marie Francois Sadi Carnot (hivatalban 1887-94)
Harmadik Kéztarsasagaval Il. Vilmos német csa-
szar (uralkodott 1888-1918) ellen.

A zsenialis Szajna-hidnak a Harmadik Koz-
tarsasag politikai iranyvonalat, technolégiai viv-
manyait és gazdasagi erejét kellett kifejeznie. E
miiszaki bravirt kollégajaval, d’Albyval Louis-
Jean Résal (1854-1920) mérnok vihette véghez,
aki 1839-ben mar felépitette a varos Mirabeau
nev( acélhidjat. Résal szokatlanul alacsony ivei
107,5 métert fogtak at, a francia hidépitok tuda-
sat példazva. Nem véletlenil helyezte a viragor-
namentikat s a flizérdiszeket a balusztrad ala:
igy lathaté maradt a hidpalya tizenot, harom-
csuklds acélive. Ehhez rendkiviil erds hidfokre
volt sziilkség: mindkettdt négy-négy 18 m magas
pillér tartja, ezekre keriiltek a szobraszok altal
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Paul Mounet sz6zata a lll. Sandor hid
alapkovének letételekor, 1896

készitett reprezentativ alkotasok. Az alapzaton
helyet adott a francia torténelem dicsd korsza-
kai— példaul Nagy Karoly uralkodasa és a rene-
szansz — megjelenitéséhez. A francia forradalom
dicstelenebb iddszakat melldzték. Szentpéterva-
ri kandelaberek masolatai vezetnek a hid koze-
péig, ahol a francia és orosz cimert a Névat és a
Szajnat megszemélyesitd szobrok fogjak kozre.
AVilagkiallitas idején a Ill. Sandor hid gy&zelmi
hidként és nemzeti emlékhelyként is funkcionalt.
Szabalytalan, kérészéletl diszei miatt rovid ideig
biraltak. Kozelrdl s tavolrél érkezett szakértdk is
megcsodaltak az Gjszerl acélszerkezetet, amikor
a Champs Elysées-rél, a Place de Clemanceau-rol
indulva elhaladtak az akkor atadott Grand Palais
és Petit Palais el6tt az Hotel des Invalides felé.

II. Miklés car a Ill. Sandor hid tinnepélyes
atadasan, Parizs, Musée de la Batellerie,
19. szazad vége

Alll.Sandor hid vazlatos tervrajza

Alll. Sandor hidat az 1900-as vilagkiallitasra, a habord és béke,
az orosz—francia szovetség és a Harmadik Koztarsasag mdszaki
tudomanyainak dicsGitéseként épitették, 1896-1900






Theodore Cooper
(1839-1919)

1858 mérnokidiplomat szerez
a Rensselaer Miszaki Fgiskolan
1861-72 az amerikai polgéar-
hébord utolsé harom évében
segédmérnokként szolgal az
USA haditengerészet Chocura-
agylnaszadjan

1872-74 fomérndk James
Buchanan Eads (1820-87) hid-

épitd mérndk mellett a St. Louis-

i Mississippi-hid épitésekor
1879 a pittsburghi Andrew
Carnegie Keystone Bridge

Co. igazgatdja; megtervezia
providence-i Seekonk, a pitts-
burghi Sixth Street és a New
York-i Second Avenue hidjait
1907 a québeci hid 6sszeddlé-
se véget vet palyafutasanak
1919 augusztus 24-én meghalt
New Yorkban

A legjobb és legolcsdbb

A qUébECi hid 1904-07, 1913-17

,En, Theodore Cooper itt és most megdllapitom és bejelentem, hogy a Phoenix Bridge Company
konzolos hidjdnak terve a legjobb és legolcsobb terv €s javaslat.”

Theodore Cooper jelentése a Quebec Bridge Building Companynak

A Szent Lorinc-folyora tervezett québeci hid épi-
tésének megbeszélésében eleinte nem volt sem-
mi szokatlan. 1897-ben a Quebec Bridge Building
Co. megkereste Theodore Coopert (1839-1919),
és szakvéleményt kért téle a pennsylvaniai
Phoenix Bridge Building Co. tervrajzairél. O Peter
Szlapka, a Phoenix fémérndke valtozata mellett
déntott, mert ez volt a legjobb és legolcsobb is.
A Quebec Company nem kételkedett Cooper tisz-
tességességében, és 1900. majus 6-an kinevez-
ték fémérndknek.

Ot nappal kordbban Cooper 488-r6l 549 mé-
terre novelte a foiv hosszat, figyelmen kiviil
hagyva az ezzel jar6 fokozott szélterhelést. Ami-
kor ellendrizték a szamitasait, azt mondta: ,,Sen-
ki sincs elég kompetens ahhoz, hogy kritizaljon
benniinket.” Cooper mindéssze haromszor jart a
helyszinen. Amikor S. N. Parent, a Quebec Bridge
Building Co. vezetdje 1904-ben megkérdezte, mi-
kor nézi meg a terepet, Cooper kimentette ma-
gat, kimeriltségre és betegségre hivatkozva.
Ekkor egy kezdd mérnok, Norman McClure kép-
viselte 6t. Cooper McClure levélben kifejezett ag-
galyaira ezt valaszolta: ,,Nincs komoly baj, hozza
ki beldle a legjobbat.” 1907 augusztusaban, ami-
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(Quebec Hidépitd Vallalat), 1899. jlnius 23.

kor a déli konzol mar 230 m hosszu volt, elhajlast
vettek észre a fétartokon a négyzetes tornyok
alapja kozelében. John Streling Deans, a Phoenix
Bridge Building Co. fémérnokéhez augusztus 29-
én délutan 3-kor jutott el Cooper utasitasa, hogy
alljanak le a munkaval, am & nem tett eleget en-
nek. Két 6ra malva, alig 15 mésodperc alatt le-
szakadt a hid, rajta 85 emberrel, amit minddssze
11-en éltek tal.

Atillnagy nyilas, a mértéktelen sporolés, az
elégtelen anyagvizsgalat, a feliiletes helyszini
szemle, a tapasztalt hidtervezd hidnya okozta a
katasztrofat. Bar a Kiralyi Vizsgalobizottséag vét-
kesnek talalta John Deanst és a Quebec Bridge
Building Companyt, a feleldsséget Cooperre ha-
ritottak. Fényes palyafutdsa véget ért, kényte-
len volt visszavonulni a kozélethdl. 1916. szep-
tember 12-én megprébaltak beépiteni egy 5.200
tonnas (j befliggesztett tartot a konzolok kozé,
de hidba. Az egyik emeld nem birta, igy az egész
szerkezet a vizbe zuhant, tizenegy ember hala-
lat okozva. A walesi herceg végiil 1919 augusztu-
saban - Theodore Cooper halalanak hénapjaban
—adhatta at a québeci hidat a forgalomnak.

1916. szeptember 12-én 6sszeddlt a
megergsitett québeci hid kézépsd,
befliggesztett része



A québeci hid a vilag legnagyobb nyilasi konzolos hidja,

hires-hirhedt az 1907. és 1916. évi balesetekrdl.



John Job Carew Bradfield
(1867-1943)

1867 december 26-an sziiletett
a Brisbane kozeli Sandgate-ben
1890 miiszaki rajzolé Uj-Dél-
Walesben (The Office of Pubic
Works)

1895 Uj-Dél-Walesben
(Burrunjuck, Cataract) gatakat
tervez

1912/13  a kikotdihid ésa
Metropolitan Railway fémérno-
ke Sydneyben

1934-40 megépiil a Brishane
kozeli Story Bridge

1943 szeptember 23-an meg-
halt, eltemették St. Johnsban

Sir Ralph Freeman
(1880-1950)

1880 november 27-én sziiletett
1905 Zimbabwe: African Bridge
(Zambezi, Viktoria-vizesés)
1924-32 Sydney, kikotdi hid
1933 az egyiptomi Kobri Kasr
el Nil-hid terve; megépiil a
newcastle-i Tyne-hid; 6t hidat
épit Rodézidban (ma Zimbab-
we); hajokat épit Lancashire-
ben

1950 marcius 11-én meghalt

A hagyomanyos vallfa

Sydney, kikotoi hid 192632

»A grdnitburkolatii tornyok és pilonok, egyszeriiség és elegancia hatdrozza meg a Harbour
Bridge épitészeti arculatdt, amely enélkiil eqy monumentdlis, tisztdn funkciondlis acélszerkezet

volna.”

Egy hid arculatdnak megtervezésekor John Job
Carew Bradfield (1867-1943) altalanos mérnok
nem érte be a statikai szempontokkal. Ez akkor
fogalmazddott meg benne, amikor a sydney-i ki-
k6toi hid, majd a brisbane-i Story Bridge tervein

dolgozott. A sydney-i kikot6i hid térténete azon-

ban korabban kezd@dik, mint ahogy Bradfield
nyilvanossagra hozhatta volna, s megvalésithat-
ta volna elképzeléseit.

1911-ben Uj-Dél-Wales korményzéja, William
Holman bejelentette, hogy kabinetje kivalasz-
totta egy villamos-, gépjarmd- és gyalogosfor-
galomra is alkalmas hid tervét. Szerették volna
elkezdeniaz épitkezést, de a targyalasok el-
hizédtak. 1922-ben Uj-Dél-Wales kormanyzéja
Gjabb nemzetkdzi palyazatot hirdetett. Hat cég
hisz terve érkezett erre, kozottiik Bradfieldé is,
amelyet a Gustav Lindenthal tervezte New York-
i Hell Gate hid ihletett. Bradfield a konzolos hid
helyett az ivhidat javasolta. Avégsd szt 1924.
marcius 24-én mondtak ki: a gydztes az angol

Dorman Long and Co. (Middlesborough) kétcsuk-

l6s ivhidja lett. Ralph Freeman (1880-1950) tébb
fejlesztésitervre szerz8dott Londonba, igy még
két év telt el, mire elkezdték az alapozast. 1929
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John Job Carew Bradfield a kikdtdi hidrol, 1932 elott

novemberében mindkét oldalrol konzolokkal ta-
masztottak megaziv két felét, mignem 1930.
augusztus 20-an kdzépen 0sszeépitették dket.
[vének jellegzetes vonala miatt hamarosan ,,régi
ruhafogas”-ként emlegették a sydney-i kikotoi
hidat.

Ezutan épilt meg az impozans, 49 méter szé-
les hidpalya és az egyiptomi épitészetre emlé-
keztetd két torony. A munkalatokat 1932 febru-
arjaban fejezték be. Kiilonb6z6 teherallasokban
kilencvenhat g6zmozdonnyal probaterhelték
a hidat, miel6tt Uj-Dél-Wales kormanyzéja,
Thomas Lang (hivatalban 1925-27, 1930-32)
1932. marcius 19-én atadta a forgalomnak. A hid-
vambo6l 1988-ra tériilt meg a beruhazas (13,5
millié ausztral dollar), tizenkét évvel késdbb az
egymillidrdodik gépjarmd haladt at rajta. Az épit-
kezés koltségeiutan a fenntartasrais sokat kell
kolteni. A hidon dolgoz6 mérnokok kozott volt
Paul Hogan, aki késébb szinésznek allt és Kroko-
dil Dundee-ként lett hires.

Az acéltartok latvanya

A New York-i Hell Gate hid a sydney-i
kikotdi hid elGképe

Elkésziiltekor a vilag leghosszabb acél ivhidja volt az 1.149
méter hossz(, 503 méteres fonyilasd sydney-i kikotdi hid






Othmar Hermann Ammann
(1879-1965)

1879 marcius 26-an sziiletett

a svajci Schaffhausenben, egy
kalapkészitg és lizletember fia
1897-1903 mérndknek tanul

a zrichi miiszaki fgiskolan;

30 acélvasditi hid épitésén
dolgozik

1908 a québeci hid 6sszeomla-
sanak okait kutatja

1912-23  Gustav Lindenthalnak,
az East Riverre épitett Hell Gate
hid tervezgjének fémunkatarsa
1931-33 megépiila Bayonne
hid és a Triborough hid

1937 elkésziil a Lincoln-alagut
1939-64 elkésziilaz
Outerbridge, Goethals,
Queensboro, Bronx Whitestone
és Throgs Neck hidja

1965 szeptember 22-én meg-
halt otthondban (Rye, New York)

Noé barkaja visszatért
New York: George Washington hid 1527-3:

LA Hudson folyd folétt dativelé George Washington hid a legszebb a vildgon. Kdbelekbél és
acélgerenddkbal éplilt, tgy csillog az égen, mintha Noé visszatért bdrkdja volna. Ez a szépség
egyetlen megtestesitéje ebben a rendezetlen varosban. Amint felhajtunk a rampdra, a félénk
magaslé két hidtorony ldtvdnya mdris boldogsdggal tolt el; formdjuk letisztult és szabdlyos, az

acélszerkezet mintha nevetne.”

Le Corbusier: Mikor fehérek voltak a katedrdlisok, 1937

1931. oktéber 24-én Franklin D. Roosevelt nagy
inneplés kozepette nyitotta meg a Hudson foly6
hidjat, melyet az els6 amerikai eln6kr&l nevez-
tek el, sigy dicsérte: ,tokélye szinte foldontad-
[i”. Atervezdnek, Othmar Hermann Ammann-nak
(1879-1965) a vilagon eldszor sikerilt 1 km-nél
nagyobb tavolsagot athidalnia, létrehozva a vi-
lag akkor leghosszabb fliggdhidjat.

Mint ez Le Corbusier (1887-1965) épitész,
festd ésird dicséretébdl is kidertl, sokan talal-
tak szépnek a George Washington hidat. Senki
sem foglalkozott azzal, hogy Ammann eredeti-
leg egészen mas arculatira tervezte: a 184 méter
magas tornyok acélvazat betonbdl 6ntve, granit-
tal burkolva. Am az 1929-es Wall Street-i t6zsde-
krach utan elfogyott a Port of New York Authority
rendelkezésére allé pénzalap. Ammann tovab-
bi 3,5 millié dollart takaritott meg a kabeles
flggesztorendszer alkalmazasaval a lancfelfiig-
gesztés helyett. Roebling és a Brooklyn hid pél-
igénybe. A két hidpalya koziil az alsét eredetileg
a helyiérdek vasuthoz tervezték, de ezt az dtle-
tet is elvetették, pedig a felsd szinten mar elké-
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sziilt a nyolc sav a gépjarmiiveknek és a két jarda
a gyalogosoknak. New York véaros vezetdsége ha-
las volt ezért, amikor 1958 és 1962 kzott tovab-
bi hat forgalmi savot hoztak |étre az als6 szin-
ten. Henry Ford (jitasa, az autégyartas sikere
nyoman ugrasszerlen megnétt a forgalom a va-
rosbhan. Ford 15 milliét adott el a ,,Tin Lizzie”-nek
becézett modellb&l. Mig 1932-ben 5,5 millié gép-
jarm({ vette igénybe a George Washington hidat,
hisz évvel kés6bb 28 milliéra ragott a szamuk.

Ammannt Eurépaban biraltak, mert lemon-
dott a fliggbhidak tébbségén alkalmazott ha-
gyomanyos merevitStartorol. Hitte, hogy a hid
sllya 6nmagaban is biztositja a kelld stabili-
tast, s ez beis bizonyosodott 1965 decemberé-
ben, amikor egy maganrepiilégép a hidnak titko-
z0tt, és ezt az épitmény és a piléta is épségben
tdlélte. Ammann eurdpai kritikusai elhallgat-
tak, miutan akadt, aki ezt mondta: ,,Oriilt ez az
amerikai Ammann, ha ekkora fligg&hidat épit
merevitGtarté nélkil.”

A George Washington hid
palyafeliiletének latképe
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A George Washington hid tornyait eredetileg betonburkolattal tervezték,
de a tozsdekrach miatt ehhez kevésnek bizonyult a pénz



Joseph Baermann Strauss
(1870-1938)

1870 januar 7-énsziletett
Cincinnatiben (Ohio)
1929—37 a Golden Gate-hid
fomérnoke

1938 majus 16. meghalt Los
Angelesben

Irving Foster Morrow
(1884-1952)

1884 Oaklandben (Kalifornia)
sziiletett

1900 épitészetet tanul (Berke-
ley, University of California és
Parizs, Ecole des Beaux-Arts)
1918 épitészirodat nyit
feleségével, Gertrude Comfort
Morrow-val, az elsd épitésznd-
vel, aki Berkeleyban végzett
1930-37 megtervezia Golden
Gate-hidat

1952 oktéber 28. San Francis-
c6ban egy buszon utazva éria
halal

Maga a fenségesség

San Francisco: Golden Gate-hid 1933-3;

»Strauss sohasem fogja megépiteni az dltala tervezett hidat, mert senki sem képes a Golden
Gate-et dthidalni a lekiizdhetetlen nehézségek miatt, amelyek nyilvanvaléak mindenki szamdra,

akivalaha is kacérkodott ezzel a gondolattal.”

John Bernard McGloin, S. J.:,,Acélszimfoniak: a San Francisc6-i
Bay Bridge és a Golden Gate”, San Francisco, egy vdros tdrténete, 1978

Joseph B. Strauss (1870-1938) fomérnadk bizo-
nyara nagyon elégedett volt, mert a San Francis-
co Chronicle 1937. majus 27-i szdméban kritiku-
sainak valaszolva ezt irta: a Golden Gate Ggy all,
mint ,maga a fenségesség”, és mert a Fehér Haz-
b6l maga Franklin D. Roosevelt elndk adta hiriil a
vilagnak a Golden Gate-hid megnyitasat. Strauss
hosszl és faradsagos utat tett meg a San Fran-
ciscot Marin Countyval 6sszekotd hid megépité-
séig.

Régota vartak az 6blot ativeld hid megsziile-
tésére. 1844-ben a késdbbi San Francisco teriile-
tén létrejGtt elsd spanyol telepiilés polgarmeste-
re, Yerba Buena is hidat akart maride. 1872-ben
élesztette fel a vitat Charles Crocker vasutépitd
iparmagnas. Csaknem negyven évig semmi sem
tortént azonban: John B. Strauss tervét megveé-
téztak, mert a kompjaratok miikédtetdi bevétel-
kieséstdl tartottak, illetve megkérddjelezték a
tervezett hid statikai épségét és esztétikumat.
1928-ban |étrehoztak a részben kormany al-
tal mikodtetett Golden Gate Bridge Authorityt
a hid kivitelezésére, és felkérték Charles Alton
Ellis professzort Strauss szamitasainak értékelé-
sére. Irving Foster Morrow (1884-1952) miisza-
kitanacsadé és épitész a hid szépségének fo-
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kozasara két Art Deco stilus(, kénnyed tornyot
tervezett, a ,kifinomult” acélszerkezet ellen-
pontjaként pedig nagy betonkamrakat a hidka-
beleknek. Morrow talan leghiresebb Gtlete a szin
(nemzetkdzi narancssarga) megvéalasztasa volt,
amely Strausst a Grand Canyonra emlékeztette.

Strauss folytathatta a munkat, és jorészt a
maga érdemének tulajdonitotta a Golden Gate-
hid létrejottét, csak kozvetett médon ismerve el
Morrow eredményeit. Sohasem emlitette azok-
nak a nevét, akik 1933 utan megoldéast talaltak
az arapaly és a viharok okozta statikai problé-
makra, példaul az északi Marin Tower jaszolgat-
janak és a 34 méter mély vizben all6 déli torony
massziv tereljének megépitésével. Strauss ot-
lete volt tobbek k&zétt a biztonsagi hald, amely
19 ember életét mentette meg. 1937. majus 27-i
megnyitasa 6ta tobb mint 4,1 milliard jarm{ ha-
ladt 4t a 2.727 méter hosszl Golden Gate-hi-
don, amely mint Strauss irta r6la Bevégeztetett
anagy mid cimd dicshimnuszaban: ,,oly magas,
akar egy hegy”.




A Golden Gate-hid kilénleges szinarnyalatarél (nemzetkdzi narancssarga) valt hiressé



Pierre Boulle
(1912-1994)

1912 Avignonban sziletett
1939-40 amasodik vilagha-
boridban a francia hadseregben,
Indokindban szolgal

1940-44 afrancia szabadcsa-
patok katonaja Szingapurban,
a Vichy-kormany csendorei
elfogjak és megkinozzak

1952 ,Hid a Kwai folyon”, , A
majmok bolygdja”

1978 ,Ajo Leviathan”

1994 81 éves koraban meghalt

David Lean
(1908-1991)

1908 marcius 25-én South
Croydonban sziiletett

1948 ,,Oliver Twist”

1957 ,,Hid a Kwai folyon”
1962 ,Arabiai Lawrence”
1965 ,Dr. Zsivagd”

1970 ,Ryanlanya”

1984 ,Utazas Indidba”

A Halal volgye folott

A Kwai-hid 194345

... lesovdnyodott testiik minden erejével, fajdalmas erdfeszitésekkel tovabbi dldozatot hoznak
a tengernyi szenvedés utdn, amelynek dran végiil mégis csak sikeriil felépiteni a Kwai-folyd

hidjat.”

»Hid a Kwai foly6n” cim{ regényében (1952)
Pierre Boulle (1912-94) francia ir6 a lehet6
legszivbemarkoldbb leirast adta a brit katonak
sorsardl. Elbeszéli, hogyan kényszeritettek a ma-
sodik vilaghabordban a japanok brit és mas nem-
zetiségli szovetséges hadifoglyokat a thaifoldi
Oserddn athalado stratégiailag fontos vastitvonal
és a Kwai foly6 hidjanak megépitésére. Egy idea-
listakbol és fanatikusokbol allé brit megsemmi-
sitd-osztag mindenaron meg akarta akadalyozni
a hid befejezését. A brit Nicholson ezredes, aki-
nek bliszkeségét a kegyetlen japan Szaito ezre-
des sem torhette meg, és a hid épitését iranyi-
totta, személyes presztizskérdésnek tekintette

a merész vallalkozas sikerét. Ugy érezte, senki-
nek -még a sajat embereinek - sincs joga meg-
semmisiteni a hidat. Elkeseredett élet-halal harc
kezdddott az esderd6ben: hazafiassag és elva-
kultsag, hiiség és elhibazott célok szembesiiltek
egymassal. Boulle regénye e szavakkal ér véget:
»Ajapanok visszavagtak. A flist terjengeni kez-
dett, hozzank is eljutott, belengte a vilgyet és

a Kvai foly6t. Az orrfacsard, zold kod elszigetelt
benniinket.” 1956/57-ben az angol David Lean
(1908-91) megfilmesitette a térténetet. Meste-
rirendezésének és a Nicholson ezredest alakito
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Pierre Boulle: Hid a Kwai folyon, 1952

Alec Guinnness remeklésének készonhetGen a
hébords témaju film vilagszerte kozonségsikert
aratott és hét Oscar-dijat kapott.

Avalésagban 1942 oktéberében kezdték épi-
teni a Kwai foly6 vasti hidjat Bangkokt6l észak-
nyugatra, a thai Kanchanaburi tartomanyban. Az
acélszerkezetet Java szigetén szerelték szét a ja-
panok, hajoval vitték Thaiféldre, ahol tébb ezer
brit és szovetséges hadifogoly, valamint helyi
lakos kényszermunkaban épitette fel ismét egy
425 km hossz( vasitvonal részeként, amelyen
ajapanok szallitottak utdnpétlast Ban Ponghbél
(Thaifold) Thanyuzayatba (Burma). Kiemelkedd
mérnoki létesitmény lett, amely 16 hénapon be-
lul elkészilt.

Egy holland hadifogoly igy emlékezett visz-
sza: ,J6forman mindennap el kellett temetniink
egy-egy tarsunkat. A japanok naprél napra tob-
bet dolgoztattak benniinket, hozzaszoktunk a
veréshez.” Osszesen 18.000 szdvetséges hadifo-
goly és 78.000 azsiai kényszermunkas halt meg
itt értelmetlentl. A halal volgyében épilt hid
mind6ssze néhany honapig allt: 1945. oktéber
13-an az amerikai légierd jorészt megsemmisi-
tette, mindossze félkdr alakd ivei maradtak meg
épségben.

Alec Guinness Nicholson ezredes szere-
pében, illetve Sessue Hayakawa Szaito
ezredesként a hid hollywoodi méasa el&tt
David Lean, Hid a Kwai folyon” cim{
filmjében, 1957



A Kwai-hidat 1945-ben megsemmisitették, majd djjaépitették, késGbb David Lean filmjének koszonhetben figyelt fel rd a vilag




Karl Plattner
(1919-1986)

1919 a dél-tiroli Malsban sziile-
tett

1947-50 tanulmanyai Milano-
ban, Firenzében és Parizshan
1950 megkapja Rovigo varos
dijat, exaequo

1950/51  freskdsorozatot
készit Malsban és Naturnsban
1954/55  freskdciklust festa
tartomanyi kormany bolzanéi
kozpontjanak

1959 Bergamdéban megkapja az
Industrial Union Prize-t
1963/64 freskokat készit az
Eurépa-kdpolnéban

1964 elss dijat kap Premio
Suzzara cim{ nyomataért

1986 meghalt Milanéban

Karl Plattner és az Eurdpa elrab-
ldsa cim( freskoéja (1964)

A békéért és az egységeért

Innsbruck: az Europa hid 1959-6;

A Brenner évezredek ota a legfontosabb észak-déli titvonalak egyike, mely az Alpokat szeli dt.
Ahol a térténelem eldtti idékben csak Gsvények huzodtak, most autopdlya visz. Eurépa hdrom
szabad nemzete még szorosabb kapcsolatba kerilt itt egymdssal. A Brenner autopdlya €s az
»Europa hid« ne csak a kézlekedést segitse eld: legyenek a békeés jovd jelképeiis.”

Az Eurépa-kapolnahoz vezett lépcsd emléktabla felirata, 1963

Az Eurépa-kapolna harangjai 1963. november 17-
én, az ,,Europa hid” megnyitasat hirdetve sz6-
laltak meg el@szor. Feliratai (,,Eszak- és Dél-Tirol
tidvozli Eurdpat”, illetve ,,A békéért és az egysé-
gért”) hiven tiikrozik az akkor tapasztalt lelke-
sedést. Senkinek sem kellett tébbé olyan kime-
rits utazasra vallalkoznia, mint évszazadokon at
a nyikorg6 lovas szekerekkel a romaiak épitette
macskakoves utakon zotykolddve.

Az n. Europa hid épitését 1959 aprilisaban
kezdték el, az els6 kapavagast Fritz Bode sz06-
vetségi miniszter és Hans Tschiggfrey tartoma-
nyi kormanyz6 tette meg Julius Raab kancellar-
saga (1953-61) alatt. Négy év milva mar Eurdpa
legmagasabb hidja ivelte at a Wipp-volgyet acél
szekrénytartoval és 22,8 m széles acéllemez hid-
palyaval.

Az épitkezés kdozben huszonharman veszitet-
ték életiiket, kozottiik Herbert Henning, Hermann
Staf és Hans Gaidoschik hidmérnokok. 1960-ban
ezért Tirol tartomanyi kormanya dgy dontott, em-
lékkapolnat épitenek a hid mellé. A megbizott
helyi épitész, Hubert Prachensky egy ablakban
végzddd V alakd helyiséget tervezett, kilatassal
a balesetek helyszinére, a hidra. A dél-tiroli Karl
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Plattner (1919-86) freskdciklust almodott ide: a
kapolna bal oldali falan abrazolta a hidépitoket
és az utasokat szallité Europa hid analégiajaként
aJézust gyermekként egy folyon atjuttaté Szt.
Kristofot, valamint az egyik aldozatot karjaban
tarto asszonyt. A képciklust ezen az oldalon a hi-
don atvagtato Apokalipszis-lovasok zarjak, aki-
ket egyediil Nepomuki Szt. Janos, a hidak véda-
szentje képes megfékezni. A jobb oldali ciklus a
tiroli térténelem jeleneteivel indul: egy pasztorfid
figyeli az osztrak és tiroli zaszl6k alatt zajlé pa-
raszthabor(t. Az utolsé kép a gorog mitologia Ze-
uszat az Eurdpat elrablé bikaként abrézolja, utal-
va az Europa hidra - ,,Eszak és Dél kapujara”, a
kontinens fGutGerére, amely a tavolséagi kereske-
delmet és a nemzetkozi turizmust is szolgalja.

Hubert Prachensky, vazlat az Europa hid
melletti kapolnahoz, 1963
Ez avazlat azt mutatja, miként illeszkedik

atdjbaahid
Az ,Europa hid” elkésziiltekor a kontinens

420 00

S0, 390,78

ez 73040 03

legmagasabb hidja: 820 m hossz(, 190 m magas,

legnagyobb nyilasa 198 méter.






Othmar Hermann Ammann
(1879-1965)

1879 marcius 26-an sziiletett

a svajci Schaffhausenben, egy
kalapkészitG és tizletember
fiaként

1897-1903 altalanos mérnoknek
tanul a zurichi mdszaki fgisko-
lan; 30 vasdti acélhid épitésén
dolgozik

1908 aquébeci hid 6sszeddlé-
sének okait kutatja

1912-23  Gustav Lindenthalnak,
az East Riverre épitett Hell Gate
hid tervezgjének fomunkatarsa
1931-33 megépiil a Bayonne
hid és a Triborough hid

1937 elkésziila Lincoln-alagit
1939-64 elkésziil az
Outerbridge, Goethals,
Queensboro, Bronx Whitestone
és Throgs Neck hidja

1965 szeptember 22-én meg-
halt otthondban (Rye, New York)

Osszhangban a szépséges tajjal

New York: Verrazano Narrows hid 19s9-6.

A kettds hidpdlya szélessége és mélysége, a kabelek hajldsa, a tornyok stilyossdga harmonikus,
konnyed és kecses ldtvanyt nydjt, amely 6sszhangban dll a szépséges tdjjal. A hid monumentdlis
kapuként &rzi majd New York kikétjének bejdratdt.”

Giovanni da Verrazano (1485-1528) italiai ha-

jos legmerészebb almaiban sem gondolta, hogy
egy napon hid éplilhet az altala 1524. aprilis 17-
én felfedezett észak-amerikai 6bol felett — nem-

hogy az 6 nevét viselje az. Gyerekkora 6ta legfel-

jebb a firenzei Ponte Vecchidhoz foghatd méretd
hidakat lathatott. A Dauphine fedélzetén, I. Fe-
renc (uralkodott 1515-47) francia kirdly zaszlaja
alatt haj6zo Verrazano kotott ki eldszor az eur6-
paiak koziil a kikdtében, ahol évszazadok mdlva
Brooklyn és Richmond (Staten Island) beolvadt
New York Citybe.

Ami Verrazano szamara elképzelhetetlen
volt, azt nem kisebb személyiség valtotta valo-
ra, mint Othmar Hermann Ammann (1879-1965),
a George Washington hid elismert tervezgje. El-
sosorban neki készonhetden nyilt meg a New
York Bay a forgalom szamara: G tervezte és épi-
tette az itteni Throgs Neck, Bronx Whitehouse,
Triborough, Queensboro, Bayonne, Goethals és
Outerbridge Crossing hidjait, de a Lincoln-alagu-

tat is, majd 75 évesen fényes palyafutasa betetd-

zését, a Brooklyn és Staten Island kozotti allan-
do6 Gsszekottetést. Ennek kivitelezésével cégét,
az Ammann & Whitney mérnokeit bizta meg a
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Othmar Hermann Ammann, 1963

»Triborough Bridge and Tunnel Authority”. Egyi-
dejiileg 1.200 munkas dolgozott az épitkezésen.
A két lireges szerkezet(i 211 méter magas torony
kilon-kiilon 27.000 tonnat nyomott. J6llehet,
szakasztott masai a Bronx Whitestone hidnak,
és keresztkotéseik vaskosnak, fejnehéznek tiin-
nek az egészében véve konnyed szerkezethez ké-
pest, a Verrazano Narrows hid valamennyi rekor-
dot megdontdtte, amikor elkésziilt: ez volt a vilag
leghosszabb nyilasa, s két szintjén tizenkét for-
galmi savot alakitottak ki. Ez volt a legnehezebb
hid is: tobb acélbél épiilt, mint a foldkerekségen
barmely mésik.

A Verrazano Narrows hid atadasa évében,
1964. november 13-an Lyndon B. Johnson el-
nok (hivatalban 1963-69) a ,,National Medal for
Science” kitlintetéssel jutalmazta Ammann élet-
mivét. A svajci sziiletésti hidmérndk egy év mal-
va elhunyt. Az Ammann & Whitney alkalmazottjai
emléktablat allitottak fonokiik tiszteletére ezzel
a felirattal: ,,Othmar H. Ammann, a méltésaggal,
szerénységgel és tisztességgel megaldott, kivé-
teles tehetségli mérnok és vezetd draga emléke
elott tisztelegnek alkalmazottai.”

Maratoni futok haladnak &t a Verrazano
Narrows hidon
Sodorjak a Verrazano Narrows hid fliggd-

/

e
L

hidkabeleit
Elkésziiltekor a vilag leghosszabb

(1298,45 m) ivnyilasaval biiszkélkedhetett a Verrazano

Narrows hid
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A Panama-csatorna

El6sz0r a 16. szazad végén
spanyol telepesek gondoltak a
Panama-foldszoros atvagasara
1846 az USA Uj-Granadaval
(1862 Ota Kolumbia) kotott szer-
20désben biztositja fennhatdsa-
gat atérségben

1879 a Ferdinand de Lesseps (a
Szuezi-csatorna mérnoke) ve-
zette Compagnie Universelle du
Canal Interocéanique elkezdi a
csatorna épitését a tengerszint
magassagaban

1889 miiszaki okokbdl leall az
épitkezés

1901/03 az USA és aPanamai
Koztarsasag szerzodésben
rogziti a teriileti fennhatésagot
és az atjaras jogat

1914 augusztus 15-én atadjak
a Panama-csatornat

1977-79  1999-ig érvényes
hatarozat sziiletik a csatorna
6s16-16 km széles parti savja
kozos, amerikai-panamai fel-
ligyeletérol

1999 a csatorna Panama kiza-
rélagos fennhatésaga ala kertil

Osszekotni, amit a viz egykor elvalasztott

Panama: az Amerikak hidja -

»A Panama-csatorna folotti hid az »Amerikdk hidja« nevet viseli majd. Ez a név kizdrélag erre az
epitményre haszndlhatd. A panamai kormdny tisztviseldi visszautasitanak minden dokumentu-
mot, amelyben nem igy, Puente de las Américasként, hanem mds néven utalnak a hidra.”

Az Amerikak hidja tobbféle modon is 6sszekoti
egymassal Eszak- és Dél-Amerikat. Balboa csen-
des-6ceani kikotoje kozelében — és sehol méasutt

—hid iveli at a Panama-csatornan. A csatorna épi-

tését 1914. augusztus 15-én fejezte be az Ameri-
kai Egyesiilt Allamok, és bar azt a vilag nyolcadik
csodajanak nevezték, természetellenes médon
elvalasztotta egymastol Eszak- és Dél-Amerikat.
Ennek az elszigeteltségnek a kvetkezménye-

it mérsékelte némiképpen az 1962-ben elkésziilt
hid, az Amerikak hidja.

A pan-amerikai mozgalom egykori me-
mentdjaként a hid része lett a Pan-American
Highwaynek, az Eszak- és Dél-Amerikat 6ssze-
kotd fodthalézatnak. A ,,Thatcher Ferry”-nek ne-
vezett régi kompjaratot valtottak ki vele, amely
ezen a helyen kozlekedett. Panama bosszlisaga-
raazonban az amerikaiak a hidat is igy, Thatcher
Ferry Bridge-ként emlegették, megvetden, amit
a panamai nemzetgy(ilés nem hagyhatott valasz
nélkil.

A csatornan épitendd hid elso tervei 1923-
ban késziiltek. A szarazfold belseje felé a
mirafloresi két zsilipm(inél 1942-ben egy kis for-
gbhidat emeltek, de Eisenhower elndk csak 1955-
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A Nemzetgylilés hatarozata, 1962. oktéber 2.

benirhatta ald az Amerikak hidja megépitésérdl
520616 szerz6dést. A tobb mint 20 millié dollaros
beruhazas megvaldsitasaval a John F. Beasley

& Companyt biztdk meg. Az 1.655 méter hosz-
szl acélivhidat a terveknek megfelelden 1962.
oktober 12-én nyitottak meg. Még a legnagyobb
teherhajok is elférnek 106 méter magasan levo
szerkezete alatt. A hidnak azonban tal soknak bi-
zonyult a Pan-American Highway egyre novekvd
forgalma, ezért 1988-ban kibdvitették egy sav-
val, ami némileg enyhitette a tllzsdfoltsagot. Az-
6ta tobb terv keriilt mar szoba egy masodik hid
vagy egy nyugatabbra létesitendd alaglt meg-
épitésérdl. Napjainkban azonban tovabbra is az
Amerikak hidja a nyugati félteke egyetlen inter-
kontinentalis hidja.

N,

COSTA
RICA

Karib-tenger

PANAMA Furams crsoms l

)4

KOLUMBIA

]

200 km

Eszaki-Csendes-6cedn

Az USA keleti és nyugati partja kozott
kozlekedd hajok dtvonala 8.000 tengeri
mérfolddel lett rovidebb a Panama-csa-
torna 1914. évi megnyitasaval. A csatorna
81,6 km hosszi és 9o—300 m széles (az
atkelésiidG 7-8 6ra). 1962 és 71 kozott
zsilipjeit kibdvitették, novelték minimalis
mélységét és szélességétis.

Az ,Amerikak hidja” markans ivével az Gsi ké ivhidakra emlékeztet






David Barnard Steinman
(1886-1960)

1886-t6l a City College ésa
Columbia University (New York
City) hallgatéja

1916 Gustav Lindenthal mun-
katarsa a Hell Gate hid (New
York) épitésekor

1926 kollégéajaval, Holton D.
Robinsonnal megépiti a braziliai
floriandpolisi hidat; ezt tovabbi
400 hidterve koveti, példaul:
1927 Carquinez Strait Bridge,
Kalifornia

1929 Mount Hope Bridge,
Rhode Island

1931 St.John’s Bridge, Oregon
1936 Henry Hudson Bridge,
New York

1952-56 Kingston Bridge
1953-57 a Mackinac Bridge
Sault Ste. Marie és Michigan
kozott

1960 szaktanacsado a Lisszabon
kézeli Tagus-hid tervezésekor

A szegfiis forradalom jelképe

Lisszabon: az Aprilis 25-e hid 1962-66

LA portugdl hadsereg felszdlitja Lisszabon lakéit, hogy maradjanak otthon €s 6rizzék meg nyu-

galmukat.”

A portugal ,,Clube” radi6alloméas kozleménye, 1974. aprilis 25.

A Tejo foly6 Salazar hidjat 1974. aprilis 25-én
elfoglalta a hadsereg, melynek az volt a célja,
hogy megszabaditsa Portugaliat a diktatdratol.
A hid eredeti neve a puccs utan rosszul csen-
gett: Antonio de Oliveira Salazar diktatorrél kap-
ta ugyanis, aki 1932 és 1968 kozOtt az orszag
miniszterelndke volt. Az 4j kormany a felszaba-
dulas allami tinnepe utan az Aprilis 25-e névre
keresztelte at a hidat.

A hid torténete azonban mindig is szorosan
osszefonddott a portugaliai diktatdraval. Salazar
1953-ben hozta létre a ,,Gabinete da Ponte sobe
o Tejo” nev( tervhivatalt, amely az 1950-es évek
végén Jose do Canto Moniz mérnok igazgatdsaga
alatt nemzetkozi palyazatot hirdetett. Egyediil a
pittsburghi United States Steel Corporationt ta-
laltak alkalmasnak a terv megvalésitasara, mert
az a ,Steinman Boynton Gronquist” partnereként
mikodott. igy nyerték meg a projekthez szakta-
nacsadoként a neves hidtervez6t, David Barnard
Steinmant (1886-1962), aki az aerodinamikai
stabilitdas tudomanyos kutatéjaként szokatlanul
hosszu fligg6hidakat tervezett, s kedvezd fo-
gadtatasban részesiilt Lisszabonban. Moniz nem
tudhatta, hogy Steinman még abban az évben
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meghal, és tarsa, Ray M. Boynton veszi majd at a
tervezdi munkat.

A hid épitését 1962-ben kezdték el. Bar mutat
hasonlésagokat a Golden Gate-hiddal, (j techno-
l6giakat is alkalmaztak megépitésekor. Europa-
ban eldszor siritett levegds kupolakat hasznal-
tak a keszonok stabilizalasara és siillyesztésére.
A mérnokok ily médon az egyik pillért a vizszint
alatt 79 méter mélyen lévd kdzetrétegre alapoz-
tak: ilyen mélységet nem sikeriilt elérni addig.
Szokatlan megoldas a késdhbbiekben vasiiti pa-
lya kialakitasat lehetdvé tevd magas racsos me-
revitd tart6. A 190,5 méter magas tornyokhoz
rogzitett merevitdtarté 7o hetven méter maga-
sanvan a vizszint folott, igy a legnagyobb hajok
is kbzlekedhetnek alatta Lisszabon kikétGjébe
tartva.

2000-ben, amikor az alsé szintet atadtak a
vas(ti forgalomnak, a Tejo-hidat mar hosszu ide-
je az 1974-es portugaliai szegfls forradalom jel-
képének tekintették.

A polgarok a szegfis forradalmat
tinneplik 1974. aprilis 25-én
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1.013 m-es kézépsd és 483 m-es szélsd nyilasaival az Aprilis 25-e hid
megépitésekor Eurépa legnagyobb nyilast fliggdhidja volt.




Hochtief AG

1875 acégeta Helfmann
fivérek alapitottak Frankfurt am
Main kozelében

1925 a Keleti Friz-szigetek

egyikén (Németorszag) megszi-

letett Enno Vocke;

a cégreferenciamunkai:

1929 Echelsbacher-hid,
Schongau és Oberammergau
kozott az Ammer volgye folott
1930-39 Albert-csatorna
(Belgium)
1961-62
gentina)
1963-68 Abu Szimbel, szikla-
templom (Egyiptom)

1970-73 aBoszporuszI-hid
1974-85 Dzsidda, repilotér
1990-92 Varso, repiilotér
1991-95 Keleti-hid (a Nagy
Belt f6l6tt)

1991-99 Vizerdmd (Kina)
1994-98 Bejrat, repiildtér
1996-2000 Oresund hid
(tervezés)

2001 januar19-én Prof, Enno
Vocke megkapja a Német Sz6-

Parana-alagdt (Ar-

vetségi Koztarsasag érdemrend-

jének elsd fokozatat

A kapu Kelet felé

Isztambul: a Boszporusz hid]a 1970-73

,Ertesiiltem szdndékdrdl, miszerint hidat kivdn épiteni Pera és Konstantindpoly kézétt, amely
szakértd hijan nem valdsulhatott meg ez iddig. Jomagam képes vagyok arra, hogy megtervezzek
egy hidat, amely alatt biztonsdggal elhaladhat egy hajo, felvont vitorldval.”

Leonardo da Vinci levele Il. Bejazid Wali szultéanhoz, 1502

Mar az 6korban felmerdlt a Boszporuszt és a
Dardanellakat — a Fekete- és az Egei-tengert 6sz-
szekotd szorosokat — athidalé hid megépitéseé-
nek otlete. Ez az alom arr6l szolt, hogy allandé
kapcsolat létesiiljon a Kelet és a Nyugat kdzott.
Azi.e.513-ban . Dareiosz perzsa kirély (ural-
kodotti. e. 522-486) szkitiai hadjarata céljaira
épiilt pontonhid — a szamoszi perzsa épitdmes-
ter, Mandroklész alkotdsa — azota sem merdilt
feledésbe. Harmincharom évvel késébb egyip-
tomi és foniciai mérnokok probaltdk athidalni a
Dardanellakat, de Hérodotosz (kb. i.e. 485-425)
gorog torténetird szerint pontonhidjaikat meg-
semmisitette egy vihar. I. Xerxész (uralkodott i.e.
486—465) dithében lefejeztette a mérnokdket,
és elrendelte 4j pontonhidak épitését, hogy egy
utolsé tamadast indithasson eskiidt ellenségei,
a gorogok ellen. Csaknem 2000 évvel késdbb 1.
Mehmed Fatih szultan (uralkodott 1451—81) el-
foglalta és 1453. majus 29-én az Ottoman Biro-
dalom févarosava tette meg Konstantinapolyt,
amelynek még akkor sem volt allandd hidja.
Mehmed utéda, II. Bejazid Vali szultan (ural-
kodott 1481-1512) céljaira a polihisztor Leonardo
da Vinci (1452-1519) egy 360 m hosszl hidat ter-
vezett 1502-ben Pera és Konstantinapoly (a mai
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Isztambul Emindnii és Beyolu negyedei) kozé.
Aszultan azonban dgy vélte, Da Vinci igen ere-
deti terve kivitelezhetetlen, és lemondott rola.
Ezt véglil 2001-ben mégis felhasznaltak: a nor-
vég Selberg Arkitektkontor AS épitészeiaz Oslo
kézeli As varosban gyaloghidként, fabl épitet-
ték meg, igaz, 57 méterre csokkentve a hosz-
szat. Bejazid szultan tévedett: a szamitogépes
szimulacioé bebizonyitotta, hogy Leonardénak az
Aranyszarv-obdlbe tervezett hidja statikailag to-
kéletes volt.

Evszazadok teltek el, mire hid épiilt a Bosz-
poruszra: 1970 és 1973 kozott a rdla elnevezett
fliggdhidat a német Hochtief AG mérnékiroda ké-
szitette el Enno Vocke elnokségével, Celalettin
Dursun mérndok és a brit Freeman, Fox and
Partners cég egyiittmiikddésével. A hidvambol
eredd bevétel olyan hasznot hajtonak bizonyult,
hogy 1988-ban felépiilt a masodik, 1.090 méter
fesztavi Mehmed Fatih szultan hid is. Ma mar
tervezik egy maganfi-
nanszirozassal épiten-
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Leonardo da Vinci: Gnarckép, Torino,
Biblioteca Reale, 1512 k.
Leonardo da Vinci tervrajza, Ms. L., fol.
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A Keletet és Nyugatot 6sszekotd elsd hid, a Boszporusz I. fesztavolsaga
1.074 m, a szerkezet magassaga a viz felett 64 méter, 1970-73



Egon Jux (1927-)

1962-66 megtervezia3ss
méter hosszd Charlotte nagy-
hercegnd-hidat (Luxemburg)
1974 megépitia hamburgi
Kéhlbrand-hidat

1975 0 kapja a European Steel
Prize-t ,,a kontinens legszebb
hidja” tervezgjeként
megalapitja a Jux und Partners
épitészetiirodat Darmstadtban.
Szaktanacsadoként vesz részt a
potsdami ,Alte Fahrt” gyalogja-
16 hid épitésében

Diadaliv Hamburg kikotojében

Hamburg: Kdhlbrand-hid 157074

»Megannyi csoda van a vildgon, dllitjdk a konyvek /Egyiptom piramisai és a babiloni fiiggd-
kertek. Szivemnek mégsem ezek a legkedvesebbek. Hanem Hamburg Kéhlbrand-hidja, az Elba

felett.”

Részlet Gunter Gabriel ,,Az én hidam” cim{ dalabél (1999)

Gunter Gabriel, a berlini sziiletés{ dalszdveg-
ir6 és énekes csodalattal adoézik a hamburgi
Kohlbrand-hidnak, valahanyszor kitekint az Elba
partjanal lehorgonyzott lakéhajoja ablakan. A hid
25. szliletésnapja egy dal megirasara ihlette.
El6sz6r 1968 aprilisaban sziiletett meg az el-
képzelés, hogy hid épiiljén a Kéhlbrand-csator-
nan, miutan Hamburg szenatusa végleg elvetet-
te az alagltépités otletét. Két évvel késdbb Egon
Jux, helyi épitész, aki Le Corbusier irodajanak is
dolgozott, nekilatott a Kohlbrand-hid megterve-
zésének. Miutan mar létrehozta Luxemburgban a
355 méter hosszu Charlotte nagyhercegnd hidat,
G tiint a legalkalmasabbnak a csatornahid meg-
tervezésére, amely kivaltja a napi 6.800 jarmivet
szallitd, de az idGjaras szeszélyeinek kiszolgal-
tatott kompjaratot. Jux a felhajtoutakkal egytt
3.940 m hosszu épitményt tervezett 325 méte-
res legnagyobb nyilassal és egy-egy 135 m ma-
gas acéltoronnyal. Ez volt akkor Eurdpa negyedik
legnagyobb ferdekabeles hidja. Palyaszerke-
zetét vasbeton szekrénytartobol alakitottak ki.
A hidpalyat tartd szerkezet alatt az A alakd tor-
nyok befelé hajlanak, igy hatalmas méreteik da-
cara kecses latvanyt nydjtanak. A 88 acélkabel
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haloja a tervek szerint az idok végezetéig elbir-
ja a 4.840 tonnas hidpalyat. Mivel a szabad ma-
gassag 53 méter, a legnagyobb hajok is elférnek
alatta.

1974. szeptember 20-an jott el a nagy nap:
elkésziilt a Kohlbrand-hid, és a latvany biiszke-
séggel toltotte el a varosatyakat. Walter Scheel
német allamelnok (hivatalban: 1974-79) motor-
csonakkal érkezett, és lelkesen haladt at elso-
ként a hidon, nyomaban a szazezres tomeggel.

A hidat napi 25.000 jarm{ athaladasara tervez-
ték, amit a kritikusok tdlzasnak véltek, am ez té-
vedésnek bizonyult. Egy évvel késtbb Jux kapta
meg a kontinens legszebb hidjanak megtervezé-
séért jar6 European Steel Prize kitlintetést.

Harom év milva az Gjsagok marigy irtak a
Kéhlbrand-hidrél: ,,A hidak Maria Callasa: vonzd,
kiszamithatatlan, és nem idegen t&le a botrany”,
amivel arra utaltak, hogy maris ki kellett cserél-
ni az acélkabeleket, mert a vartnal joval gyor-
sabban rozsdasodtak, s ez a miivelet tobb milli6-
ba keriilt. J6llehet, a Kohlbrand-hidra ez idaig 82
milli6 eurét koltottek, egyfajta diadaliv [évén és
»Hamburg Golden Gate”-jeként tovabbrais jo hir-
névnek érvend.

,Hamburg Golden Gate-je”: az 1974-

ben megépiilt Kéhlbrand-hid az Elba
északi és déli aga kozotti 300 méter
széles Kohlbrand-csatornat hidalja at,
6sszekotve egymassal a teherkikotdt és a
szabadkikotot.






Santiago Calatrava (1951-)

1951 jllius 28-an sziiletetta
Valencia kézeli Benimametben
1969-74 az,Escuela Technica
Superior de Arquitectura de
Valencia” épitészhallgatdja
1975-81  altalanos épitészetet
tanul a zirichi ETH-n, PhD-t
szerez

1981 sajat épitész- és mérnok-
irodat nyit Zirichben

1987 megkapja az,Union
Internationale des Architectes”
Auguste Perret-dijat

1987-92 megépiti az Alamillo-
hidat az 1992. évi sevillai Expora
Parizsban nyitja meg masodik
irodajat

megkapja a ,,Médaille d’Argent de
la Recherche et de la Technique”
dijat Parizshan

1991 aSevillai Egyetem disz-
doktora

Minchenben a ragasztott
laminalt faépitészet European
Glulam-dijaval tiintetik ki

1992 avalenciai,Real Academia
de Bellas artes des San Carlos”
tagja

Az 1992. évi Expora

Sevilla: Alamillo-hid 1987-92

,T0bb mérndk is bizonygatta, hogy nem fog fennmaradni, vagy hogy a vdartndl sokkal tobbe kertil

majd. Azzal is megbiztak valakit, hogy ellenérizze a szamitdsokat.”

Amikor Santiago Calatrava bemutatta a Sevillai
Expo 92 (1992. aprilis 20.—oktdber 12.) hidja-
hoz készitett terveit tal merésznek talaltak a 142
méter magas pilont, amely 58 fokos dGlésszogé-
vel a gizai Nagypiramist idézte. Calatrava olyan
hidrél almodott, amelynek kulturélis jelentosé-
ge feltilmdlja egy mizeumét: , A hid hatasosabb,
mert akarki hasznalhatja. Azok is, akiket hidegen
hagynak a miivészetek. Egyetlen gesztus, amely
atalakitja a természetet, és rendet teremt. Sem-
mi sem lehet ennél hatdsosabb.”

A megddntott pilon 6tletét Calatrava sajat,
1986-ban készitett szobra, a Futd torzé tanulma-
nyozasa ihlette: ezen egy atlé mentén sorakozo
6t marvanykockat huzalok tartanak a helyiikon.
Célja az elGre mozgo testben keletkezd fesziilt-
ség és ara hato erdk kifejezése volt. Arepild
gém altal megtestesitett dinamizmust kivanta
illusztralni az Alamillo-hiddal, amelynek tome-
ge kelld ellensilya lesz a hidpalyanak. Tizenha-
rom par kabel szolgalja még a stabilitasat, feles-
legessé téve a szélracsot. A hid nyildasa 200 m a
Meandro San Jerénimo f6lott.

Calatrava azinnen 1,5 km-re [év6 Guadalquivir
folyora egy masodik hidat tervezett az Alamillo-
hid tiikorképeként és annak esztétikai ellenpontja-

106

Santiago Calatrava az altala tervezett
Alamillo-hid épitésérdl, 2001

ként, mindkét pilonjaval monumentalis kapuként
szolgalva Eszak-Spanyolorszag felé. Calatravanak
sikeriilt elfogadtatnia az Alamillo-hid merész
tervét az andallziai regionalis vezetéssel, de a
Guadalquivirra tervezett hid javaslatara anyagi
okokb6l nemet mondtak.

Z6ld utat kapott azonban a szomszédos La
Cartuja-félszigethez tervezett 526,5 m hosszi
viaduktjanak terve, amely északroél biztositja a
bejutast a kiallitasi tertiletre. Ez késtbb a felsd
szinten egy 22 méter széles Uttesttel egésziilt ki,
tekintettel a Méridaba és Portugélidba irdnyulé
forgalomra, mig az als6 szintet 4,4 méter széles
gyalogjaroval és kerékparattal alakitottak ki.

Az Alamillo-hid és a Cartuja-viadukt az atter-
vezett vasitallomassal és szinhazzal, modern
szallodakkal, utakkal a varosi és regionalis inf-
rastruktdra fejlesztését szolgalta. Calatrava pi-
lonjanak jelentdsége pedig talndtt Gnmagan:
napjainkra a modern Sevilla jelképévé lépett eld.

Santiago Calatrava tervrajza az Alamillo-

hidhoz

Az Alamillo-hidat Calatrava Futé torzo

cimiiszobra (1986) ihlette, Ziirich,
Bauschdnzli Restaurant



A 250 méter hosszd Alamillo-hid, merész vonald konzolos tartéjaval a modern Sevilla jelképéveé |épett eld




Az 1970-ben alapitott Honsu-
Sikoku Hidépitd Iroda projektjei

1979 az Ohmisima-hid

1985 az Ohnaruto-fiiggdhid
(fesztavolsaga 876 m)

1988 a Seto Ohasi-hid
1988-98 az Akasi Kaikio-hid
1999 a Tatara-hid (kozépso
890 méteres nyilasaval a vilag
legnagyobb kétszintes, ferdeka-
beles hidja)

1999 a Kurusima- és Kaikio-hi-
dak (eldbbi 1.020, utébbi1.030
méteres fvnyilassal)

A sors kihivasa

Kobe: az Akasi Kaikio-hid 1985-98

»Minden egyes ivnyildson helikopter hiizza keresztiil a polyaramidszdlas irdnykdbeleket, a sze-
relészényeg kdbeleit csorldrendszerrel szerelik, €s tartordcs alkotja a jarofeliiletet... A fotartok
beszerelése utdn a korroziovédelmet a huzalok kopenyezése biztositja.”

Ezeket az Gtmutatasokat kovették a Honsu-
Sikoku Hidépit6 Iroda mérnokei a vilag leghosz-
szabb kozépsd ivnyilasaval tervezett fliggo-
hidjanak épitésekor a japan Alesi-szorosban.
Mondjak, nem akartak kihivni maguk ellen a sor-
sot a 2 km-es rekorddal, ezért beérték 1.991 mé-
terrel, am az 1995. januar 17-én a Hansin met-
ropoliszt sljté nagy foldrengés miatt még ez is
megkérddjelezhetd volt: a kdzeli Kobe varosaban
5.000 ember meghalt, 27.000 megsebesiilt. Ot-
venezer éplilet d6lt 6ssze, 300.000 ember valt
hajléktalannd, s bolyongott aromok kozott. A
vilag a még befejezetlen Akasi Kaikio-hidra sze-
gezte tekintetét: tiilélte vajon a természeti ka-
tasztrofat? Vagy ez a ,,Babel-torony épitésének”
végét jelezte? Es most mar a Nagy Belt folotti
dan Keleti-hid a vilag leghosszabb fliggdhidja?
A legrosszabbtol tartottak, mert a Richter-skala
szerint 7,2 er6sségl volt a foldrengés. A mérné-
kok megkonnyebbiilten lattak, hogy a hid allva
maradt! Ugy épitették, hogy a Richter-skéla sze-
rinti 8,5 erosségl foldrengést is kibirja. Komoly
kétségek tamadtak azonban, amikor a mérések
kimutatték: a rengés a fényilas hosszaban 8o
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Akabelkészités folyamatardl, 1988

cm-es eltérést okozott. A mérnokdk elvégezték

a fliggesztok és a hidpalyak statikai vizsgala-
tat, és stabilizalo racsos tartot épitettek. 1998.
aprilis 5-én atadtdk a hidat: a japan koronaher-
ceg és hitvese Tenno Akihito (csaszarra koro-
naztak 1989-ben) képviseletében sétalt rajta at
1.500 meghivott vendéggel. Az Akasi Kaikio-hid
volt az utols6 lancszeme a legkeletibb, Honsu- és
Awaji-sziget kozotti harom hidrendszerbdl allé
atkel@helynek, zavartalan kozlekedést biztosit-
va a japan szigetek kozott az Awaji-szigeteken
tll egészen az Ohnaruto-fligg@hidig. A kdvetkezd
lancszemet Honsu és Sikoku kozott az Onomicsi—
Imabari dtvonalra tervezik, még az Akasi Sikoku-
projekt méreteit is feltilmdlva.

A 297 méter magas tornyok alapozaséhoz
acélkeszonokat hasznaltak
Az Akasi Kaikio-hid tornya a Toki6-torony-

Tokio-torony Eiffel-torony  Akasi Kaikio-hid

H

ST

hoz és az Eiffel-toronyhoz viszonyitva
Az Akasi Kaikio-hid 1.991 méteres kézépsd

B
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nyilasaval és 3.911 méteres 6sszhosszaval 1998 6ta a vilag leghosz-
szabb fiigghidja






A kabelsodras vilagrekordere
A Nagy Belt Keletl-hidja 1991-98

»Aprojektben résztvevd 0sszes orszdg zdszIja ott lobogott a kdbeldthizé kerekeken, amelyek
a munkdsok 6rémujjongdsa kézepette mozgdsba lendiiltek a Nagy Belt 4.662. és egyben utolsé
keresztezése kizepette, (j kabelkészitési rekordot dllitva fel, a tervezettnél hét héttel korabban.”

Sajtokozlemény, A/S Storebeeltsforbindelsen,
1996. november 20.
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Amikor az 1987-ben alapitott A/S Storebaltsfor-
bindelsen allami cég bejelentette a Keleti-hid ka-
belsodrasi miiveleteinek befejezését, el6szor ke-
rilt karnydjtasnyi kézelségbe Fyn és Sjaelland
dan szigetek allandé 6sszekottetésének megépi-
lése.

A monumentalis épitkezést 1988. janius
23-an kezdték el a Sjaelland és egy kis sziget,
Sproge kozotti Keleti-alaglt farasaval. A 6,6 km
hosszd, feszitett vasbetonbdl épiilt bordas hid-
szerkezet, a Nyugati-hid 1993-ban késziilt el. Két
évvel korabban konzorcium kezdte el a Keleti-hid
megépitését a Nagy Belt kapcsolat szivében. Az
1.624 méteres szabad fvnyilasd Keleti-hid Fyn és
Sjaelland szigetét koti 6ssze. A 254 méter magas
tornyok kozotti fokabeleket négy hénapig sodor-
tak: egy 5,37 mm vastag folytonos kabelhurkok-
bol kellett létrehoznia 82,7 cm atmérgjd foka-
beleket. A hidpalyat a vizt&l szamitott 65 méter
magassagban tart6 48 méter hosszu palyaszer-
kezeti elemeket csak a kovetkezd nyaron szerel-
hették fel. Il. Margit dan kiralynd 1998. jinius
14-én adta at a forgalomnak a Nagy Belt kap-
csolatot. Mig komppal ez az Gt két oraig tartott,
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most autéval mindossze 15 percig. Sokkal kdny-
nyebb lett az utazas a tobb szaz szigettel rendel-
kezd Danian beliil is. Ez a projekt folytatasa volt
az el6z6nek, amely 1934-ben és 1971-ben a Kis
Belt, illetve 1963-ban a németorszagi Fehmarn-
szoros hidjanak megépitésével kezd6dott.

A Nagy Belt kapcsolat megépitésével azon-
ban nem ért véget a daniai infrastruktdra fejlesz-
tése: 2000 nyaran az Oresund-hid (1997-2000)
biztositotta az elsd szilard, kdzlti 6sszekottetést
Koppenhaga és Malma svéd varos kozott. Mar
1996-ban sz6 volt rola, amikor a Keleti-hid kivi-
telezdi a japanokkal versengtek a vilag leghosz-
szabb fliggGhidja megépitésének dicsGségéért
és a kabelsodras (j vilagrekordjaért. Szinte egy-
szerre késziilt el az Akasi Kaikio-hiddal, de an-
nak fesztavolsaga 366 méterrel multa feliil a Ke-
leti-hidét.

A Nagy Belt folotti Keleti-hid hosszat

RN g
Joachim dan herceg helyszini szemle

kdzben
A Keleti-hid épitése 1997 augusztusaban

csak a japan Akasi Kaikio-hidé mdlja folil






Norman Foster
(1935-)

1935 jlnius 1-jén sziiletett
Manchesterben

1963 a Team 4 tagja felesé-
gével, Wendy Fosterrel, illetve
Richard és Sue Rogers-szel
1979-86 a Hong Kong és
Sanghaj Bankok (Hong Kong)
tervei

1982-85 megtervezia BBC
Radio londoni kdzpontjat

1984 animes-i Carré d’Art
tervei

1989 megtervezi a tokioi
Millennium-tornyot

1990 lovagga utik

1991 megkapja a Francia Aka-
démia Aranymedaljat
1992-99 a berlini Reichstag
atépitésének tervei
1996-2005 a Wembley Stadion
felljitasa

1999 a Swiss Re Headquarters
1999 lordsagot kap,d a
Pritzker Architecture Prize 21.
kitlintetettje

2002 Praemium Imperiale-dijas

Felhok kozott

A Millau-viadukt 1993-2004

., Erdekes gy tekinteni a londoni Millennium-hidra és a franciaorszdgi Millau-hidra is, mint
amelyek fellendtilést jelentenek a kornyéknek, és jelképként is hatdsosak olyan tulajdonsdgaik
révén, amelyek tobbet jelentenek az 6sszekittetés megteremtésénél.”

»Felhtk kozott Millauban — ez az alternativ (t-
vonal a Foldkozi-térségbe”, irta lelkesen a Le
Monde francia napilap 2004. december 14-én

a Tarn foly6 vélgyét ativeld hid megnyitasakor.
Evszézados alom valt valéra ezzel: most mar
kozvetlenil el lehetett jutni Parizshol Barcelo-
naba Orléans és Clermont-Ferrand érintésével.
A hid dtadésa el6tt a radio kozlekedési hirei az
A75-0s autdpélya és a 9-es falt talalkozasanal,
Vezouillacnal rendszeres, kilatastalan dugokrol
szamoltak be csticsidében. A helyi kornyezetvé-
d6k kolosszalis méretii, megaloman projektként
biraltak a Millau-viaduktot, de elhallgattak, ami-
kor Jacques Chirac francia elndk az atadaskor
csodalattal beszélt kecsességérdl, miivészi és
épitészeti csodanak, francia diadalnak nevezte
a volgyhidat, majd hangsilyozta Gustave Eiffel
altalanos mérndk és a hid kivitelezdje, az Eiffel
Construction Métallique kapcsolatat.

Avilag legnagyobb, 2,4 km hosszu kéziti
hidja a Tarn folyé 270 méter mély volgyét hidalja
at. Hét betonpilléren nyugszik, koziilik 235 mé-
teres a legmagasabb. A hidpalya alatt 9o méterre

Norman Foster sajat hidterveirgl, 2005

a pillérek kettédgaznak, mintha hangvillak lenné-
nek. A hidpalya folott mindegyik pilléren acélto-
rony magaslik, kétszer tizenegy kabelt rogzitve.
A hidépitészet torténetében eldszor itt hasznal-
tak hidraulikus berendezéseket a palya szerkeze-
teinek a pillérekre emeléséhez.

Norman Foster a francia Michel Virlogeux
mérndkkel egylittmiikddve tervezte meg a hi-
dat. Mint a tervezd mondta, az épitmény aranyai
megfelelnek az aranymetszésnek, hogy a gigan-
tikus kabelmerevitési hid konnyednek és at-
lathatonak tlinjék, valamint belesimuljon a kor-
nyez® tajba. Reménye szerint a latvany fennkdolt
érzéseket ébreszt mindenkiben, aki atkel a Tarn-
volgy monumentalis, természetes akadalyan. A
londoni Millennium Bridge utan Foster a Millau-
viadukttal a modern mérnoktudomany Gjabb
meggy0z0 bizonyitékat és mérfoldkovét alkotta
meg.

A Millau-vélgyhidat hét, szokatlanul magas pillér tartja;
336 méterével ez a vilag legmagasabb hidja.
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Kislexikon

Aerodinamikai stabilitas

A hidpéalyanak az a képessége, hogy ellenall a
szél erejének anélkiil, hogy kart tenne benne
akar a csavaras, akar arezgés.

Akvadukt
Vizvezetéket hordozé hid, amely a viz tovab-
bitasara szolgal.

Bastyatorony
A hid bejaratat védo torony.

Billend hid

Felnyithato hid, két végén ellensdllyal (nehe-
zékkel), amelyek segitségével a hidszarnyak
felemelkednek.

Cikcakk hid

Hagyomanyos kinai hidtipus, amelynek palya-

szakaszai derékszoget zarnak be egymassal.
Csapéhid
Mozgathat6 hid, amelynek palyaja kdzépen

felnyithato.

Csavardszilardsag
Megakadalyozza a hid elcsavarodasat.
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Csegely

Nagyjabdl haromszog formajd fellilet egy v
kiils6 oldala, egy fal és a mennyezet vagy a
tartészerkezet kozott.

Elofeszitett beton
Beton, amelybe feszitett acélhuzalokat vagy
paszmakat agyaznak.

Extradosz
A boltozat kiilsd feliilete.

Ferdekabeles hid
Olyan hid, amelynek palyajat rézsitosan ve-

zetett kabelek régzitik a pilonokhoz.

Forgohid

Mozgathaté hid, melynek palyaja elfordithaté.

Fiiggesztok
A fliggbhid fokabeleihez csatlakozé kabelek
vagy rudak, amelyek a hidpalyat tartjak.

Fiiggdhid

Olyan hid, amelynek hidpalyajat a pillérekhez
vagy a partokhoz régzitett kabelek vagy lan-
cok tartjak.

Avildg legjelentdsebb fiiggdhidjai

1991 m: Akasi Kaikio, Japan 1998

1624 m: Nagy Belt Keleti-hidja, Dania 1998

1410 m: Humber, Egyesiilt Kirdlysag 1981

1385 m: Jangyn, Kina 1999

1377 m: Tsing Ma, Hong Kong 1999

1298 m: Verrazano Narrows, New York/USA 1964
1280 m: Golden Gate, Kalifornia/USA 1937

1210 m: Hoga Kusten, Svédorszag 1997

1158 m: Mackinac, Michigan/USA 1957

1100 m: Minami (Dél-) Bisan-Seto, Japan 1988
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A George Washington hid, New York, 1931
Fiiggdhid tipusok

i o . &

Egyszerd (primitiv) fliggghid

M

Modern fiiggdhid
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Onmagaba lehorgonyzott fiiggdhid
Ferdekabeles hid
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Gerendahid
Acélbol, vashetonbdl, fabol késziilt hid, mely
csak fliggbleges erdket ad at az épitményekre.

Québeci hid, Kanada, 1919

Harfa elrendezés

A ferdekdbeles hidak parhuzamosan futé ka-
belei, amelyek 6sszekdtik egymassal a pilont
és a hidpalyat.

Hidfok

A hid alatamasztasai a két parton. Rajuk ne-

hezedik a hid ivének oldalnyomasa.

Hizas

Erg, amely a testek nydlasat idézi eld.

ivhid
Olyan hid, amelynek palyajat egy vagy tébb
félkoriv vagy szegmensiv tartja.

Hell Gate hid, New York 1917

Jégtord

A hidpillérnek a folyasirany feldli oldala, rend-

szerint éles kialakitassal.

Kabel

A fliggdhid fokabele: a két part kozott feszl,
ehhez rogzitik a fliggesztd kabeleket.

Kabelsodras

A fliggdhid kabeleinek elkészitése. Ezt a tech-

nikat el6szor a Brooklyn hidon alkalmaztak.

Keszon, siillyesztd szekrény

Vizmentes kamra, amelyet siiritett levegovel
(présléggel) tartanak szarazon. A hidak ala-
pozasahoz hasznaljak. Egyre lejjebb siillyed,
mikdzben kitermelik aldla a talajt.

Konzol

Gerenda, amelyet egyik végén befognak, a
masik végét azonban szabadon hagyjak.

Konzolos hid

Olyan hid, amelynek konzoljai hidpillérek-
r6l nydlnak ki, rendszerint egy k6zépso
befliggesztett szakaszuk van.

Kdlapokbél allé hid

,Kokorszaki” hid, lapos kévekbdl rakték le
(k6oszlopokra vagy -rakasokra helyezett ka-
lapokbél vagy pallékbélis allhat).

Kotél fiiggdhid
Faboél acsolt gyaloghid, amelyet kdtelek hor-
danak.

Lehorgonyzas

Nagy tomeg{ tomor tomb, anyaga természe-
tes kd vagy beton, amely rogziti a fliggdhid
(lanchid) kabelvégeit.

Lorés
Nyilas egy erdd vagy torony mellvédfalan,

amelyen at kovekkel vagy ég6 targyakkal do-
baltak a tamadokat.

Merevitotarto
Gerenda egy fliggdhid palyaja mentén.
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Nyiréerd
Belsd erd, amely egy gerenda vagy szerkezeti
elem keresztmetszetére hat.

Nyiroszilardsag
Az anyagoknak az a képessége, hogy nyir6-
ergt tudnak fevenni.

Pillér
A hid két nyilasa kozotti alatamasztas.

Pilon
Fligg8leges vagy kozel fliggtleges oszlop,
amelyhez a kdbeleket rogzitik.

Pontonhid
Egymaéssal 9sszekdtstt hajok vagy mas vizen
(sz6 targyak alkotta hid.

Racsos keret
Rugalmas racsos szerkezet.

Racsos tartod
Hizott és nyomott elemekbdl felépild racso-

zat.

Rezgés
A fliggdhid jellegzetes mozgdsa a szélben.

Rezgéscsillapitok

Ellensdlyok, melyek csékkentik a hid rezgését.
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Sejtfalas szerkezet

Az amerikai hidépitésben alkalmazott méd-
szer: viszonylag kicsi acélrekeszek §sszehe-
gesztésével tornyokat épitenek.

Szadfal
védofal, amely egy pillér védelmét szolgalja.

Szegmensiv
Afélkorivnél laposabb boltozat.

Szekrénytartd
Ureges keresztmetszet gerenda.

Torony
Fliggbleges szerkezeti elem, amelyhez egy
fliggdhid kabeleit rogzitik.

Uvegrost
Abeton erdsitését szolgdld anyag, amely
nagy hlzészilardsaggal rendelkezik.

Vasbeton
Olyan betonszerkezet, amiben a keletkezd ha-
z6erdt lagyacél betétekkel veszik fel.
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. fényképekkel és tervrajzokkal illusztralt kivitelben

HIDAK - amelyek dsszekotik a vilagot

-

Prastel
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