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Ko6szontd 5

~Egy hid tdbbet jelent kénél és acélndl, kifejezi az emberiség
alkotd torekvését, szoros kapcsolatokat hoz létre nemzetek kozt,
dtvezeti az utakat, hogy megkdnnyitse az emberek életét.”

(Széchenyi Istvdn)

Vitruvius (Krisztus el6tt 80/70 — Krisztus el6tt 15) romai hadmérnok épitész és szakird szerint ,Pons pars viae” (a hid az
at része). Ezt tovabbgondolva tébb mint kétezer év tapasztalatabol bizton allithatjuk, hogy a hid az ut legszebb része.

A hidépités egyiitt fejlédik az utépitéssel, a kozlekedéssel, legyen az kozut, vasit vagy egyéb kozlekedési célu létesit-
mény. E fejlédés 1j dllomasa a Mosoni-Duna-hid épitése, melynek sziiletésérél, épitésérdl szold beszamoldnkat tartja
most kezében On, kedves olvasénk.

A mérnok — elsésorban a hiddsz — nem beszélhet a hidakrél melegség, lelkesedés, rajongas nélkiil, szamara hidat épite-
ni, az akadélyokat lekiizdeni, maradandét alkotni a napi kiizdelem mellett nemes feladat.

Kiadvanyunk bepillantast enged a hiddsz szakma rejtelmeibe, megismerteti az olvasét a hid épitésének torténetével a
kezdetektdl a forgalomba helyezésig. Nem titkolt célunk, hogy valtozo vildgunkban a fiatalokat az épitémérnoki szak-
ma, ezen belil a hidépité mérnoki hivatas felé iranyitsuk.

A Mosoni-Duna-hid épitési fazisainak kiviilallok szdmadra is érthetd, sok-sok kép segitségével torténd ismertetése mel-
lett beszdmolunk a latogatokézpont miikddésérdl is, mely kiilonlegessé, emberkozelivé tette a hidépitést. Talan ennek
koszonhetden is sikeriilt tobb dijat is nyerniink, melyekre a tovabblapozas sordn rdbukkanhat.

Koészonettel tartozunk a Foldrajzi névbizottsagnak, hogy ezt a csodaszép hidat a hidasz mérnékok nagy tanitomesterérdl,
ikonjéarol, dr. Klatsmanyi Tiborrdl nevezhettiik el.

Szeretném mindazoknak megkoszonni a lelkesedését, szorgalmat, munkdjat, akik velem egytitt részt vettek e csodas
mérnoki szerkezet megalkotasaban.

Kedves Olvasonk! Légy szakmdn beliili vagy kiviili, forgasd, olvasd ezt a konyvet olyan rajongassal, szeretettel, mint
mi, akik épithettiik a hidat és készithettiik ezt a konyvet.

2018. majus 20.

HIDASZOKERT
EGYESULET

Sitku LészI6
elnok
Hidészokért Egyesiilet



Ossz

A Gyort keletrdl elkeriilé ut megépitése kiemelten fontos
kozuti fejlesztés a varos és a térség életében. A 813. sz.
téat III. titemének M1 és 14. sz. féat kozotti szakaszanak
épitését az SHS Konzorcium végezte.

A Mosoni-Duna-hid harom részbdl all: bal és jobb parti
eléregyartott, feszitett vasbeton gerendatartés, artéri hid
és egy kosarfiiles, acél ivhid, amelynek 180 m-es kozép-
s6 nyilasat a kornyezetvédelmi el6irdsok messzemend
figyelembevételével alakitottdk ki. A hid atlépi a folyo
medrét, igy érintetlen marad a Natura 2000 védettség
alatt all6 parti sav. A hid keresztmetszeti elrendezése: a
kocsipalya 2x1 forgalmi savval, a bal oldalon kerékpart,
a jobb oldalon tizemi jarda. A mederhid merevit6tartéi és
az ivek doboz keresztmetszettiek, a palyalemez ortotrop
acél. A merevit6hal6 nagy szilardsagt acélkabelekbdl all
csapos végekkel, melyek csomélemezekkel kapcsolédnak
az ivhez és a merevittartohoz. A haldval erdsitett (net-
work) hidak jellemzdje, hogy a ferde fiiggesztékabeleknek
legalabb kétszer keresztezniiik kell egymast. A két irdny-
ban dontott, stiri kabelek jobban merevitik az ivet a ha-
gyomdnyos, kozel fiiggbleges kdbelekhez képest, ezért

efoglalo

légiesebb, karcstibb szerkezeti kialakitast tesznek lehetd-
vé. A mederhid acélszerkezete a jobb parti artéri hid
helyén kialakitott szerel6téren késziilt. A szerelési egysé-
gek Osszeallitdsa az M1 feldli oldalon tértént egy szereld-
padon. A hid mozgatasdhoz egy betolopalyat épitettek.
Az elkésziilt szerkezetet a betolopalyan cstiszkakkal moz-
gattdk a helyére. Ehhez sziikség volt még négy segédja-
romra. A szerkezetet 3,60 m hossztisdgti mozgatasokbol
allo eléretolasokkal juttattak a végleges helyére. Az el6re-
tolashoz eldl és hétul is szerel6cséroket illesztettek a hid-
hoz. Ezen segédszerkezetek segitették a mederhidat a
helyére.

Megnyert dijak:

— Az Ev Acélszerkezete Nivodij I. helyezését 2018-ban
a HODUT Kft. — Pont-TERV Zrt. nyerte el A Mosoni-
Duna-hid tervezéséért és kivitelezéséért.

— A Koziti Szakemberekért Alapitvany Az Ev Fiatal Mér-
noke Dijat kapta: Szabé Gabor épitésvezets, Hodut
Kift.

— A Hiteles Tdjékoztatasért Dij nyertese: T6th Tibor
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Zusammenfassung

Der Bau der ostlichen Umfahrungsstrafe ist eine sehr
wichtige Straffenentwicklung im Leben der Stadt und der
Umgebung. Der Bau des dritten Taktes der Hauptstrafie
Nr. 813., zwischen der Autobahn M1 und der Hauptstrafle
Nr. 14. wurde durch das SHS Konsortium durchgefiihrt.

Die Briicke iiber die Mosoni-Duna besteht aus drei
Teilen: an beiden Seiten befindet sich je ein Briickenteil
aus vorgefertigten Spannbetontragern und tber dem
Fluss eine korbfangformige stihlerne Bogenbriicke.
Deren Spannweite von 180 m wurde mit vollstindiger
Beachtung der Umweltschutzvorschriften festgestellt.
Die Konstruktion tiberbriickt das Flussbett, so bleibt das
unter dem Schutz Natura 200 stehende Ufergebiet un-
beriihrt. Im Querschnitt befinden sich die Fahrbahn mit
zwei Fahrspuren, dabei links ein Radweg und rechts ein
Fuflweg fiir dienstliche Zwecke.. Die Versteifungstrager
und die Bogen haben einen Kastenquerschnitt, die Fahr-
bahn ist eine orthotrope Platte. Das Versteifungsnetz
besteht aus Stahlkabeln mit grofler Festigkeit, an den End-
punkten mit Stiften, die sich durch Knotenbleche zum
Versteifungstrager bzw. zum Bogen anschliefen. Fiir die
mit Netz verstarkten (Network) Briicken ist es typisch,
dass die Kabel einander wenigstens zweimal kreuzen.

Summary

The construction of highway 813 avoiding the city of
GyO6r from the east was a high priority development for
the city and its surrounding region as well. The construc-
tion stage III between motorway M1 and highway 14 was
built by SHS Consortium.

The Mosoni Duna Bridge consists of three parts; the
right and left approach bridges made of precast RC gird-
ers, and the river bridge, which is a basket-handle steel
arch structure. The centre span is 180 m in order to meet
the very strict environmental regulations. The steel super-
structure spans over the river bed as well as the Nature
2000 protected flood area, thus it remains unharmed. The
bridge cross sectional arrangement features 2x1 traffic
lanes, bicycle lane on the left side and inspection walk-
way on the right side. The two stiffening girders at the
two sides of the orthotropic steel deck and the two arches
are closed steel box sections. The high-strength hanger
cables are set in a network configuration. The cable an-
chorages are equipped with pin connections that fit to
the gusset plates on the arches and the stiffening girders.
The inclined, dense cable system ensures an overall stiffer
structural behaviour compared to the ordinary vertical
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Die dicht angeordneten, schrdgen Kabel versteifen die
Bogen besser, als die herkémmlichen, senkrechten Kabel,
so ermoglichen eine schlankere Ausbildung der Konstruk-
tion. Die Stahlkonstruktion der Flussbriicke wurde auf
dem Montageplatz am rechten Ufer, durch Zusammen-
bau der Montageeinheiten errichtet. Zur Bewegung der
Briicke wurde eine Verschiebebahn ausgebaut. Die fertig
gestellte Konstruktion wurde auf dieser Bahn zur endgiil-
tigen Stelle vorgeschoben. Dazu waren noch vier Hilfs-
joche noétig. Der Vorschub geschah mit 3,6 m langen Tak-
ten. Wahrend des Vorschubes wurden vorne und hinten
Montageschnabel angeordnet. Diese Hilfskonstruktionen
haben der Briicke geholfen um die endgiiltige Stelle zu
erreichen.

Errungene Preise:

— Die Stahlkonstruktion des Jahres, Niveaupreis, Katego-
rie 1. im Jahr 2018: Hédat Kft. — Pont-TERV Zrt.: fiir den
Entwurf und die Ausfithrung der Briicke iiber die Mo-
soni-Duna.

— Stiftung fiir Stralenfachleute, Preis des jungen Inge-
nieurs des Jahres: Gabor Szab6 Bauleiter, Hoduat Kft.

— Preis fiir die glaubenwiirdige Information: Tibor Téth.

cable arrangement, leading to an aerial and slender ap-
pearance.

The steel superstructure was completed at the assembly
yard at the place of the right approach bridge. The small-
er steel units were made on a construction support at the
M1 motorway side of the river. The bridge was moved
by using sliding supports on a dedicated track on the as-
sembly yard and on 4 auxiliary supports over the river
bed. The incremental launching was performed in 3.60 m
long sections till the bridge reached its final position. The
stiffening girder was equipped with front and rear steel
noses in order to decrease the internal forces during the
whole launching procedure.

Awards:

— Steel Structure of the Year of 2018 Award, offered to
Hédut and Pont-TERV for the design and construction
of the bridge;

- Award by Foundation for Road Experts to Gabor Szab6
leader of construction works at Hédut;

— Award for Clear and Trustworthyl Information to Tibor
Téth.
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KISALFOLD

A Kisalfold az Alpok-Karpatok hegyrendszerétdl kozre-
fogott dunai medencesornak nagysag szerint a masodik
tagja. A teriilet kozepét kettészel6 Duna mentén nyugat
felé, a nala kisebb Bécsi-medencével a Brucki és a Dévé-
nyi kapun - Porta Hungarica —, keletre pedig a tizszerte
nagyobb Alf6lddel a Visegradi-szoroson keresztiil all kap-
csolatban. A teriilet szlovakiai részét és a déli, magyar-
orszagi — legnagyobbrészt Gyér-Moson-Sopron megyéhez
tartoz6 — részét a Duna valasztja el egymastol. Teljes te-
ritlete 9000 km?2, ennek kevesebb mint fele — 4000 km?2 —
tartozik Magyarorszaghoz. A Kisalféld harom koézéptéjra
oszthatd, ezek a Gy6ri-medence, a Marcal-medence és a
Komarom-Esztergomi-siksag.

A Kisalfold a Duna vizgytijtd tertiletéhez tartozik, fejlett
folyovizi hélézat jellemzi. A Duna vizhozama a teriilet
meghatarozdja. A medence foldrajzi jellege kovetkezté-
ben az ezt kornyezd hegységek és dombsagok bévebb
csapadéka felszinérdl a vizfolyasok a relative mélyen
fekvd, kevesebb csapadéki Kisalfoldre irdnyulnak. Fontos
foly6i még a Réaba, a Marcal, a Rabca és a Répce, melyek
a Duna mellékfoly6i. A folyok kozép-szakaszjellegiiek,
vagyis meanderezd, kanyargé halézatot épitenek, jellem-

z6 hogy a foly6szabélyozds igen nagy mértékd, ennek
oka az darvizi védekezés és a hajozhatdsag biztositasa.
A Kisalfoldon - a csatorndkat és név nélkiili mellékdgakat
is idesorolva — sszesen 672 felszini vizfolyas szamlalhato.
Ennek kb. haromnegyed része Gy6r-Moson-Sopron me-
gyéhez tartozik.

A Kisalfold uralkod¢ szele északnyugati, a dévényi szél-
kapun nagy sebességgel behat6 aramlasok miatt, orsza-
gunk legszelesebb taja.

Ha egy pillantast vetiink a térképre, felttinik, hogy
Magyarorszag egyik legfontosabb ttvonala a Duna jobb
partja mentén vezetett a Gydri- és Bécsi-medencében.
A kapu nemcsak a Dunédnak nyit utat, hanem a kozleke-
désnek is. Ezért valt a nyugat-kelet irdny( kereskedelem
legfontosabb ttvonaldva a Duna volgyén hiaz6dé Bécs—
Gyér-Buda 1t. A legrovidebb Gt a Duna vonalét kovette,
mert a Dunaba torkoll6 folyok tal sok akadélyt jelentettek,
délen viszont az akadaly viszonylag kevés volt, és annak
teraszos, magasabb szintje dnként kinadlkozott az Gtvonal
vezetésére.

A Duna bels6 partjan haladé ttvonal azonban nem tér-
hetett be se a Csallokozbe, se a Szigetkozbe, hanem a Mo-
soni-Duna legdélibb kanyarjat megkeriilve érte el a Rabat
és a Rabcét, s azokat atlépve ment egyenesen a nyugati
kapunak. A rendszeres kozlekedésre alkalmatlan Han-



Dunantuli-

dombsag

2. abra: Magyarorszag tajegységei

sag és a Mosoni-Duna szeszélyes kanyargédsai kozott egy
magasabb homoktérszin sdvja htzédik a Mosoni-Duna
partjan, dtlagban mintegy 4-6 m-rel magasabban a Han-
sag atlagos szintjénél. E magasabb térszin kival6an alkal-
mas terepet nytjtott a rajta valé kozlekedésre.

Borcs-Mosonszentmiklés-Lébény-Mosonmagyarévar—
Levél telepiiléseit kovetve Hegyeshalom utdn Parndorf
érintésével — Petronellnél éri el Gjra a Duna partjat, azon
megy tovabb Bécs felé.

Ha ezt a ,Porta Hungarican” atvezetd utat attekintjiik,
be kell latnunk, hogy ez az ttvonal a Rabat és a Rabcat
csak a dunai torkolatnal léphette 4t, ami jelent6s mér-
tékben hozzajarult ahhoz, hogy itt — folyok és utak ta-
lalkoz4sanal — varos jojjon létre. (Mentes Zoltan, 1993) [1]

Jelenleg is egyik legfontosabb kozlekedési ttvonalunk
ezen a helyen, a Dunatdl délre taldlhatd, Budapest és
Gy6r kozott. Egyik legrégebbi gyorsforgalmi ttvona-
lunkat 1964-ben kezdték el épiteni, és tébb mint harminc
év kellett, hogy Hegyeshalom mellett elérje az A4-es
autopalyét és egyben az osztrdk hatart. A gyorsforgalmi
at jelent6sége az 1990-es rendszervaltds utdn megnove-
kedett, napjainkban Magyarorszag legfontosabb nyugati
irinya kapcsolata. Az M1-es autépélya az 1990-es évek
kozepén épiilt, Gy6r és az allamhatar kozotti szakasza
volt Magyarorszag elsé maganfinanszirozasa autopalyéja.
Az Ml-es autopalya Bécset koti ossze Budapesttel, egy-
ben a IV. szdmu Helsinki folyoso, valamint az E60 transz-
eurdpai at egyik szakasza. Hegyeshalom utdn csatlakozik
az osztrak A4-es aut6pdalydhoz. Az éves napi atlagos for-
galom személygépkocsi-egységben kifejezve 2016-ban az
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M1l-es autépalya Pest megyei szakaszan 74 000 jarmii/nap,
a Gy6r-Moson-Sopron megyei szakaszon 57 000 jarmi/
nap. Az utébbi években a forgalom novekedést mutatott.
A 2016-ot megel6z6 6t évben a forgalom 25-30%-kal nétt.
(Forgalomszamlélasi eredmények, 2017) [2]

GYOR

Gy6r a Kisalfold legalacsonyabb pontjan, a Mosoni-Duna,
a Réba és a Rabca 0sszefolyasanal fekszik. A teleptilés tor-
ténelmi magja a mai Képtalandombon jott létre.

A rémaiak Arrabonanak hivtak Gyd6rt. Ez az elnevezés a
kelta id6kre vezethetd vissza.

A honfoglalé magyarok az arvizmentes telepiilésrészre
telepedtek le. Szent Istvan egyhdzi és igazgatasi kozpont-
ta tette Gydrt, V. Istvan 1271-ben szabad kiralyi varossa
nyilvanitotta. Buda 1541-ben tortént eleste utan a por-
tyazo torok hadak felégették a varost. A XVI. szdzadban
Gy6r lett a Habsburg Birodalmat védelmezd végvarrend-
szer egyik kozpontja. A varos 1594-ben torok uralom ald
kertilt, &m 1598-ban a Palffy Miklés és Schwarzenberg
Adolf vezette keresztes hadak kitizték a torokoket Gy6r-
bél. Ezutan a varos polgdarai és a csaszari hatalom kozott
masfél évszazados kiizdelem kezdddott az V. Istvan altal
adomdnyozott kivaltsagok megvédéséért. 1743-ban Ma-
ria Terézia alairta a szabad kiralyi varosi kivaltsaglevelet.
Gyér a XVIIL szdzadban a virdgz6 dunai kereskedelemnek
koszonhetéen gyorsan novekedett, ekkor épiiltek tobbek
kozott a Széchenyi tér patinds barokk épiiletei. A XIX.
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3. sbra: Gyéri latkép

szazadi toretlen fejlédést 1809-ben Napodleon seregeinek
ostroma, majd az 1848-49-es szabadsdgharc hadi esemé-
nyei torték meg. 1896-ban létrehoztdk a Vagongyarat,
majd az elsé vildghabori elétt az Agytugyar is Gyérbe te-
lepiilt, Gydr iparvéarossa valt. Ezt a fejlédést a két vilag-
habort szakitotta félbe. A varos ipara 1949-t6l kezdve is-
mét fejlédésnek indult, a kornyezé telepiilésekrél egyre
tobben Gydrbe koltoztek. A rendszervaltas utan a hagyo-
manyos ipari {izemek hanyatlasnak indultak, am egyre
tobb multinaciondlis cég telepedett le. A varos vezetése a
munkalehetdségeket biztosit6 vallalatok tdmogatdsa mel-
lett fontosnak tartja az oktatas, a kultdra, a sport és mas
rekredcios tevékenységek fejlesztését is. A kiillonbozé tor-
ténelmi korok emlékeinek megdrzése, restauraldsa, vala-
mint az idegenforgalom és a modern iparagak fejlesz-
tése egyszerre jellemzi Gy6rt. Gyérben jarva magunk
is meggy6zddhetiink arrdl, hogy egy véros lehet egy-
szerre tradiciondlis és modern. (Gyér torténelme, datum
nélk.) [3]

Gyor kozlekedése

A varos a vasuti és a kozati forgalom orszagos jelent6ségii
csomépontja. Gy6r kozlekedés-foldrajzi helyzete kivalo.
Vasuti kapcsolatai koziil a legfontosabb a Bécs—Budapest
vasttvonal.

Kozati kozlekedés

Az orszagos kozati forgalmat Bécs, Pozsony és az orszag
févarosa, Budapest felé az M1-es aut6palya, tovabbd hét
orszéagos féut (1., 14., 81., 82., 83., 85. szamu féutvonalak),

az alsébbrendd allami utak pedig az orszdg mas varosai,
valamint Gy6r-Moson-Sopron megye telepiilései felé biz-
tositanak Osszekottetést.

Gyér athalézatara — a varos csomépontjellege miatt
- nagyon nagy terhelés harul. A varost délrdl elkeriil$
autépalya forgalomba helyezése csokkentette a varoson
atmend utak forgalmat, terhelését. A bevezetd és Ossze-
koté féutvonalak atépitésével tehetd észszertibbé a véros
atmend forgalma. A helyi tomegkozlekedést pedig fel-
szini, kotott palyas vagy fold alatti kozlekedéssel kellene
segiteni, a buszjaratok ezt a feladatot mar nem képesek
gyorsan és zstufoltsigmentesen ellatni.

Gyérben, a harom foly¢ éltal tagolt és a vasttvonallal
kettévagott varosszerkezetében, a forgalomszervezés leg-
hatékonyabb eszkoze a korforgalom szervezése. Jelenleg
a varosban mintegy 20 helyen van ilyen forgalmi rend.

A véros sikvidéki kozlekedése nagyon kedvezd a kerék-
paros kozlekedésnek. A kozuti kozlekedés fejlédése mas-
fél-két évtizede visszaszoritotta e kozlekedési eszkozt.
Napjainkban ismét né a kerékparozasi kedv, ami 9ssze-
fiiggésben van a varosi kerékparutak folyamatos épité-
sével.

Vasuti kozlekedés

Vasuti kapcsolatai koziil a legfontosabb a Bécs—Budapest
kozotti kettds vaganyd vasttvonal, amely 1924 6ta Gyd-
ron talis kétvaganyu. 1934-ben villamositottdk, s a legutob-
bi atépitése 6ta alkalmas a 160 km/6ra utazdsebességre.
A tobbi harom vastatvonal (Sopron, Celldomélk, Veszp-
rém) viszonylatdban kevésbé kiépitett. Az utébbi vastt-
vonal megsziintetése is szoba keriilt, de lakossagi ro-
konszenv alapjan a képviseld-testiilet a fennmaradaséért



széllt harcba. Gydrnek az elévarosokkal egyiitt 6t vastt-
allomasa van. A belvarosi teherpalyaudvar forgalma le-
csokkent. A varosban meglévd, Gn. koérvasit megszint,
nagy részét felszamoltak. A MAV-on kiviil a GYSEV vas-
uttarsasdg is jelen van. A villamositott, egyvaganyd — a
Gy6r—Sopron-Ebenfurti Vastttarsasdg tulajdonaban lé-
v6 — Gy6r-Sopron vasttvonal egyik végallomasa van itt.
A masik két vasatvonal: a Gydr-Cellddmolk—Szombat-
hely és a Gy6r—Veszprém vasttvonal viszonylataiban ke-
vésbé j6 az Osszekottetés. A Dunantil észak-déli vasuti
Osszekottetése nagyaranyt fejlesztésre szorul. A vast-
fejlesztési terv a teherforgalom koordinalasa miatt 4j lo-
gisztikai kozpont kialakitdsaval szamol.

Vizi kozlekedés

A vizi kozlekedésben fontos szerepe van a Dundn 1év6,
nemrég megépiilt gonyhi nemzetkdzi hajokikotének.
A Duna 1734 km-szelvényénél fekvé Gy6r—Gonyt kikotd
és a hozza kapcsolodé teljesen kozmiivesitett, 25 hek-
taros kiszolgal6termindl 4j lendtiletet adhat a varosnak.
Phare-CBC forrasok segitségével épiilt meg egy Ro-Ro
port.

Gyérben korabban élénk szabadidds és vizi élet volt,
melynek tandi a folyok partjan, az artereken épiilt csé-
nakhdazak, vizi telepek. A kordbban nagy hirti vizi ver-
senysport egyesiiletei és telephelyei megsziintek. (Gy6r
kozlekedése, 2014) [4]
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A MOSONI-DUNA

A Mosoni-Duna a Duna folyé déli mellékaga. A szlova-
kiai Oroszvar és Dunacstny kozott dgazik ki a Dunabdl,
végigkanyarog a Szigetkdz déli oldaldn, és 125 km meg-
tétele utdn Véneknél omlik vissza a Dunaba. Magyar-
orszagi szakasza 121,5 km. A Rabca és a Raba vizeinek
befogadédsaval a foly6 hajozhaté mérettire né. A folyé at-
lagos szélessége itt 100-120 m, mélysége 3,5 m. A folyd
erdsen ingadozd vizjarasa, vizjatéka megkozeliti a hét
métert. A vizhozam a Felsé-Duna vizgyijtd teriiletének
csapadékviszonyaitol fiigg. Aradasra a tél utani hdolvadas
idején és juliusban kell szdmitani, mikor jelentésebb csa-
padék hull a felsé teriileteken, és olvad a hegyekben.
Jelentds, vizbetoréssel egytitt jaré aradasok voltak 1883-
ban, 1954-ben és 1965-ben. Az dradasokat — melyek leg-
inkdbb Révfalu varosrészt fenyegetik — szinte mindig
visszaduzzasztott viz okozza.

A Mosoni-Duna Gydr legjelentésebb folyéja. A kozép-
korban a var védelmében volt szerepe, ma a varosrésze-
ket valasztja el egymastol.

A Kisalfold egész teriiletén harommillié évvel ezel6tt
még a Pannon-tenger hullimzott. A nyugatrél ebbe tor-
kollt folyok hordalékdnak koszonhetéen a teriilet fél-
sos deltavidékké alakult, majd végleg szarazulattd valt.
A pliocén kor végére az Os-Duna Karpat-medencébe
valé betorési pontja megvaltozott, folyasirdnya a korabbi

4. dbra: A Mosoni-Duna helyszinrajza
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délirdl kelet felé fordult, igy kialakult a mai vizrendszer
6si formaja.

A foly6 viszonylag kis lejtésti, ezért kanyargds vonal-
vezetésl. Vonalvezetése nagyrészt természetes. A Mosoni-
Duna vizrendszere a Lajta foly6, a Lajta bal parti csatorna
és a Lajta jobb parti csatorna dombvidéki vizgytjtéjét,
valamint a Rabca vizgyijtéjét foglalja magdba. A Lajta
magyarorszagi vizgyijté teriilete 71,2 km?2 Ezen teriile-
ten a foly6 als6-szakaszjellegti, kis esésti. A Lajta menti
tertiletek talaja erdsen vizvezetd, altalaban vékony fedd-
réteggel, ezért arvizkor nagy mennyiségli fakaddviz
keletkezik. A Rébca teljes vizgytjt6 teriilete 4886 km?2
A Fert6 t6 és a Répce arapaszté hatdsa miatt a redu-
kalt vizgytjté terlilet a Hansadg-fécsatorna torkolataig
2000 km?2. A csatorna belvizeken kiviil kiilvizeket is be-
fogad, befogaddja a Mosoni-Duna. A vizfolyas része az
Ikva-Hansag-Rabca levezetérendszernek. Felsé szakasza
a belvizek levezetésén kiviil ontozésre szolgal a Nyirkai,
a Kirélytoi és a Kisrabatoroki duzzaszték segitségével.

A szabélyozas el6tt a Duna arhullamai szabadon foly-
tak a folyé medrében, ezért tekintélyes nagysagti meder

-

5. abra: A Mosoni-Duna a hidrél

alakult ki, mely nagyobbnak latszik, mint amit a foly6 mai
vizhozama kialakithat. Szabalyozas el6tti vizei gyakran
pusztitottak Gydr kornyékén, ezért a Mosoni-Duna alsé
szakaszan, a gyd6ri oldalon Vénektdl Mecsérig, a sziget-
kozi oldalon a torkolattél Dunaszentpélig arvizvédelmi
toltéseket épitettek. A szabalyozdshoz tartozé munka volt
az Iparcsatorna megépitése is.

Az 1980-as években Gydrnél elvégezték a ,piispokerdei
atmetszést”, amely a Szinyog-sziget keleti végétdl in-
dulva, délkeleti irdnyban, nyilegyenesen vezet a Rébca
torkolatahoz. Az ,Gj” meder hossza 2200 m, ami 4250 m
hosszt szakaszt roviditett le. A toltések tengerszint fe-
letti magassdga 1159 m. A fenék szélessége 75 m, a te-
t6 szélessége 120 m. A toltések tengelytdvolsaga 250 m.
Az 1j folydszakasz 2,5-3 m mély. Az 1j, egyenes szakasz
vize lasst folyast, igy remek csénakpélyavé alakithato.
Nemzetkozi versenyek megrendezésére alkalmas.

A régi medret az Gj kidgazasanadl és a torkolatandl egy-
egy zsilippel lezartak. Itt egy igen lasst folydst mestersé-
ges morotva alakult ki, amely fiirdésre kitlinden alkalmas,
és a gydriek Aranypartnak nevezik.
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HIDTORTENET

Az 4j Mosoni-Duna-hid elézményeként néhany korédb-
ban megépiilt hid torténete olvashaté ebben a fejezetben.
A hidak torténetének leirdsa Mentes Zoltan és Galgdczi
Jézsef Hidak Gy6r-Moson-Sopron megyében cimii kony-
ve alapjan sziiletett. (Mentes Zoltan, 1993) [1]

HIDAK A ROMAI KORBAN

Akar a legrégebbi uthaldzatot tekintjitk at, akdr a mait,
azt latjuk, hogy az a foldrajzi, vizrajzi koriilményekhez
igazodik, és az 4ltaluk kindlt vonalakon halad. A rémai
uralom idején kiépitett pannéniai tthalézat részét képe-
26 — az Aquincumbdl Vindobonaba meng kereskedelmi és
hadi szempontbdl egyarant fontos — utat a Duna mellett,
Szény (Brigetio)-Gy6ér—Magyarévar (Ad Flexum) vona-
lon vezették a romaiak. Gy6rbdl pedig — mint csomépont-
bl — kiépitett utak vezettek Sopron (Scarbantia) Szom-
bathely (Savaria), Papa, Veszprém (Cimbria) és Fehérvar
felé. A kozépkorban — és végsd soron mai tGthdloza-
tunknak is — ezek az Gtvonalak a f6 titerei, a valtozas az
6sszekotd és mellékutak mindinkabb stirtisodé halézata-
ban jelentkezik.

A rémaiak idejében Magyarorszag teriiletén a legneve-
zetesebb hidak a hires rémai féttvonalon épiiltek, me-
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lyekrdl sajnos igen keveset tudunk. Masfél ezer év tav-
latédban ez utan kutatni is kilatastalannak latszik, inkabb
csak valami véletlen hozhat el6 esetleg 4ij adatokat a r6-
mai hidépiték magyarorszagi tevékenységérol.

A dunantali kisebb folydkon a rémaiaknak voltak hid-
jaik, mégpedig nemcsak fahidjaik, hanem kd&hidjaik is.
Igen fontos rémai tatvonal volt az, amelyik Aquincumbdl,
a mai Obudérél, a Duna mentén vezetett. Ma mér ponto-
san nem allapithat6 meg, hogy ennek a féatvonalnak
hol voltak hidjai. Az a vidék, amelyet ez az Gt atszel, be-
leesett a hadjaratok felvonulasi teriiletébe. A kdzépkor
folyaman és utdna szamos hadsereg vonuldsanak ttja
volt. Ezzel lehet magyarazni, hogy az 1t csapasa elmoso-
dott, megvaltozott, és a hidak helye is feledésbe ment.

Addig nem beszélhetiink rendszeresen kiépitett tithalé-
zatrdl — ennek figyelembevételével hidakrél sem — amed-
dig az ember nem ura a természetnek. Terményeinek el-
szallitasat az év bizonyos szakaszaira korlatozza a vidék
ingovanyos talaja (a Hansag a Kapuvéar—Csorna vonaltol
északra egészen Mosonmagyarovarig terjedt), csak a sza-
raz nyar, vagy a téli fagyok engedik meg a kozlekedést.
A rémaiak lecsapoltdk a Hansag ingovanyait, ezt kétség-
telentil az ut- és hidépités szempontjabol tették. Ittlétik
idején rendszeres kozlekedés volt. A Duna melletti limes-
nél megtaldltak az optimalis atkelési lehetéséget, ahol a
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folydk (lecsapolva a Hansag vizét) talalkozva a Dunaba
omlottek. Itt alakult ki Gy6r (Arrabona), tovabba dél-
nyugat irdnyaban koévetve a Sokordi-dombsag vonulatat
arénylag magasabb ponton érték el Arpasnal a Rabat
mint az akkori id6k legszeszélyesebb folydjat. A Hansag
teriiletén Pomogy és Eszterhdza kozott, s6t Bormaszndl a
Kapi felé vivé utat a lap sztikiiletén vezették at. (Mentes
Zoltan, 1993) [1]

HIDAK A KOZEPKORBAN

A hidak helyreallitdsanak a legnagyobb akadalyai a kor-
szak termelési, gazdasagi és politikai viszonyaiban keres-
het6k. Ehhez hozzajarult, hogy az tt- és hidépitések vég-
zéséhez sziikséges miiszaki ismeretek is hidanyoztak.

A népvandorlas éltal okozott rendkiviili helyzetben sza-
mos tapasztalat, illetve tudas, igy a hidépités tudoménya
is veszend6be ment. Emellett hadi szempontok sem igé-
nyelték az at- és hidhalézat helyreallitasit. A rémaiak
hadviselésénél a gyalogsagon volt a hangsily. Ahhoz,
hogy a 1égiok iit6képesek legyenek, j6 utakra és hidakra
volt sziikség.

A kozépkori végek hadviselésénél a f6 erd a lovassag
volt. Katonai, honvédelmi igények ezért nem tették sziik-
ségessé a kozépkorban az tt- és hidépitést.

A hajoéforgalom élénk volt Gyor alatt. Szazadokon at a
Gyéri-Duna volt a hajozés Gtja.

A szarazfoldi utak koziil nevezetesebbek voltak a Gyér-
b6l Mosonon at Bécsbe, Komaromon at Budara, Székes-
fehérvarra, Veszprémbe, Mérichidan 4t Szombathelyre és
Sopronba vivé utak. Gyérnél a Raban és a Rdbcan mar
az Arpad-hazi kiralyok koraban élltak hidak. A kiilonféle
varosrészeket 0sszek6té hajohidak is gyakoriak voltak.
A torok idok alatt mindez elttint. Buda hattérbe szorult
Béccsel szemben. A torok kitizése utdn Bécs kdzponto-
sité politikdja még masftél évszazadig tartotta fenn nagy-
jabdl ugyanezt a helyzetet. A nagyobb jelentdséglinek
tekinthet6 Buda—Bécs kozotti Git nem volt arokkal ellatva,
és kisebb vizfolyasokon, ,utteknékon” at tortént a kozle-
kedés.

A kozépkor vége felé Gydér-Moson-Sopron megyében
kisebb vizfolydsokon kéhidak épiiltek. (Mentes Zoltan,
1993) [1]

A MOSONI-DUNA HiDJAI

A feketeerdei Mosoni-Duna-hid

A hid az 1408. jelti Mosonmagyarévar—Dunakiliti—Rajka
Osszekotd ut 44406 km-szelvényében épiilt 1963-ban,
37,8 m szerkezeti hossziisdggal. A hidat szarazra épitet-
ték, elkésziilte utdn ravezették az utat, és Gj mederben
alavezették a foly6t. A hid két kéttdmaszi szerkezet.
A medernyilas 26,07 m, a parti nyilds 10 m. A felmend-

6. dbra: A feketeerdei Mosoni-Duna hid

falakat, a szarnyfalakat és a mederpillért el6regyartott vas-
beton colopokre alapoztdk. A colopok feletti fejgerendak-
ra épitették a felmend teherviseld elemeket. A f6 nyilas
parhuzamos 6vt, als6palyas, racsos szerkezet, szimmetri-
kus récsozéssal, 10x 2700 mm keretkiosztassal. Ezt a racsos
szerkezetet a budapesti Kossuth hidbdl bontottak ki, szal-
litottak a helyszinre és épitették be. A palyaszerkezetet
I szelvényt kereszttartok tartjak, 18 cm vasbeton lemez-
zel egyiittdolgoztatva. A melléknyilast el6feszitett, el6re-
gyartott vasbeton gerendakkal hidaltdk at. A gerendakra
20-30 cm véltozo6 vastagsagt palyalemezt betonoztak, ami-
vel az egyiittdolgozast biztositjak. A mederpillér f61é he-
lyezték el a fix sarukat. A két felszerkezetet ezen a helyen
cstiszélemez és dilatacié kapcsolja 6ssze. A pélyaszélesség
mindkét hidon 7 m, 0,5-0,5 m kiemelt hidszegélysavval
és korlattal.

A halaszi Mosoni-Duna-hid

A Mosoni-Dunét Halaszinal ativel hid jelenti a kaput
Szigetkoz szamara a térség kozpontja, Mosonmagyarévar
felé, és lehetévé teszi az orszaghatar megkozelitését He-
gyeshalom és Rajka irdnyaba. Az 1401. j. Gy6ér—Moson-
magyar6var Osszekotd at 34 +690 km-szelvényében ke-
resztezi a Mosoni-Dunat. Az 1905-1906. években épiilt
egynyildst hid merdlegesen keresztezi a foly6t. A maso-
dik vildghabortban felrobbantott hidat 1947-ben ajja-
épitették. A hid szabad nyilasa 43,8 m, tamaszkoze 45 m,
alsopalyés, racsos szerkezetli acélhid. A fétartok keret-
kiosztdsa 12x3750 mm, magassaguk valtozo, kocsipélya-
szélessége 4,8 m volt. Mdlt idében emlékeziink meg
a hidrol, mert 1992. marcius 12-én a Kisalfoldi Erdé- és
Fafeldolgoz6 Gazdasag ronkszallité teherautdjanak daru-
ja leszakitotta. A szakért6i vizsgalatok befejezése utan a
Hidépité Véllalat kibontotta a hidroncsot, és megkezd-
ték az aj hid épitését. A Kozlekedési Minisztérium tarta-
1ékbdl biztositott egy ,K” rdcsozatt, 45 m fesztavolsagi
vasuti hidat. Helyszinre szallitds utdn a hidat a parton
Osszeszerelték, a helyére vontattdk és a sarukra erdsitet-
ték. Palyaszerkezet-épitésre felhaszndltak a régi hid zorés
vasait, 3,4 m széles vasbeton lemezes kocsipélyat és a
racsos tartokon kivill mindkét oldalra 2,4-2,4 m széles
gyalog- és kerékpdrutat épitettek. A kétoldali feljaroutat



a hidhoz csatlakoztatva 1992. jalius 10-én a kész hidat
atadtak a forgalomnak. 2009-ig egy savon és csokkentett
teherbirassal vezette at az egyre nagyobb forgalmat a Mo-
soni-Duna felett az ideiglenes hid, ezért allapota rohamo-
san romlott.

Tébb mint mésfél évtized utan 4j mtargy épitési ter-
veit készitették el. 2009 tavaszdn a Szigetkoz forgalmat
Mariakélnok felé terelték el, lebontottédk a régi szerkeze-
tet, és marcius 16-dn megkezd6dott az aj hid épitése.
A kozel 500 millié forintos beruhdzas eredményeképpen
45 m hosszt, kétszer egysavos tttal, mindkét oldalon
jardaval és kerékparattal rendelkezd, Gj Mosoni-Duna-
hid késziilt, amelyet 2010. majus 28-an iinnepélyes kere-
tek kozott adtak at a szigetkozi forgalomnak.

e,

7. abra: Halaszi, Mosoni-Duna-hid [5]

A mariakalnoki Mosoni-Duna-hid

Az 1406. jelt Mosonmagyardvar—Mariakdlnok 6sszekotd
at az 1+ 213 km-szelvényben keresztezi a Mosoni-Dunat.
A folydvizre 1929-ben épitettek egy racsos szerkeze-
tl, 57 m szerkezeti hosszisagt, egynyilasti hidat, amit
1945-ben felrobbantottak, és 1950-ben az eredeti allapot-

8. abra: Mariakalnok, Mosoni-Duna-hid [6]
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I szelvényti palya-hossztartokkal, als6 és felsé szélraccsal
épilt. A fétartd véaltozo, 0-8650 mm magassagu, fiiggdle-
ges kozépsiktavolsdguk 6450 mm, szimmetrikus oszlopos
rdcsozast. A saruk stlytdmfalakon nyugszanak, tavol-
saguk 55,68 m. A felmendfalakat sik alapra épitették.
A hid keresztmetszeti kiképzése 0,6 +4,8+0,6 m vasbe-
ton palyalemez, kopdbeton palyaburkolat. A szerkezet
kozéptdl esik a hidfék felé 40 cm-t. A hid nagyon karcst
szerkezetd, lasst jarmtivek hatdsdra lengésbe jon. 1958-
ban teherbirasdt 12t-ra csokkentették, ez a stlykorla-
tozas lecsokkentette a hidon a teherforgalmat. A het-
venes években megnovekedett nemzetkozi forgalom az
1. szamu féuton gyakoribba tette a baleseteket. A rend-
6rség forgalomelterelés céljabol a hid felé iranyitotta a
nehéz jarmtveket, ami a hid tdlterhelését okozta, sét a
létét veszélyeztette. A hid meger6sitését hatdroztik el az
tizemeltetdk, amit két lépésben valositottak meg. El6szor
kicserélték a hid kapuzatat és a fels6 szélracsot, masod-
szor a beton palyaszerkezetet ortotrop palyéara. A két pa-
lyaszerkezet kozotti sulydifferencia megnoveli a hid hasz-
nos teherbirasat.

A kimlei Mosoni-Duna-hid

Horvétkimle és Magyarkimle faluk kozott mindig volt
atkelési lehet6ség a Mosoni-Dunédn. A hédborti utdn egy
ideiglenes hid biztositotta a kapcsolatot. Sem az Gt vonal-
vezetése, sem a hid paraméterei nem feleltek meg a kor
kovetelményeinek, ezért Gjat kellett épiteni. A kifolyasi
oldalon, a régi hid alatt épitették az Gj hidat, és mindkét
kozség feldl ttkorrekciokkal a hidra vezették az utakat.
Az épitést 1965-ben fejezték be. Megépiilt egy kétnyilast,
20 +26,3 m atfolyasi keresztmetszetdi, 48,7 m szerkezeti
hossztisagi hid. A két vasbeton felmendfal és a vasbe-
ton mederpillér katalapozési. A felmendfalak szarny-
falait 6-6 darab 30 cm oldalhosszasagt, 6 m hossza,
négyzetes, eléregydrtott vasbeton colopre épitették.

I



16 Hidtorténet

9. dbra: Kimle, Mosoni-Duna-hid [7]

A két nyilas felszerkezete kiilonallo, két szerkezeti egy-
ségl hid. A medernyilds parhuzamos 6vd, racsos szerke-
zet, mely a budapesti Kossuth hid részeibél szarmazik.
A csomoépontokat 2,7 m-enként I 500-as kereszttarték ko-
tik Ossze, és arra épiilt a 16 cm vastag, vasbeton palya-
lemez. A kisebbik nyilds szekrénytartés vasbeton lemez,
a kozépsé 30 cm széles bordaval. A szekrény kozépen
115 cm, szélén 102 m. A szekrények széls6 bordai 40 cm
vastagok. A hid teljes hossziisdgaban a kocsipalya-szé-
lesség 7 m, kétoldalt 1,25-1,25 m kiemelt szegélyes gya-
logjardaval, idomacél korlattal. A palyalemezen 3 rétegti
ragasztott szigetelés, 4 cm védébeton és 5 cm aszfaltbur-
kolat van. A fix saruk a nyilasok jobb oldali, mig a mozg6
saruk a bal oldali végeken vannak. A trapézlemez-dila-
taci6 megfelel6, nem csattog, de atazik. A hid kérnyeze-
tében a folyd rendezett, a hid jol illeszkedik a tajhoz.

A mecséri Mosoni-Duna-hid

1950 nyaran kezdték épiteni a hidat, 1951 4prilisidban volt
a mitszaki dtadas és a forgalomba helyezés. El6szor 3 m
palyaszélességti hidat akartak épiteni, de ezt a tervet mé-
dositottak, és igy lett ,kétnyomu”, azaz 4,8 m. Sokaig ha-
logattak a hid épitését, mert a 48 darab vasbeton c6lopot
mar 1948-ban legyértottak a helyszinen. A hid hétnyilast,
az atfolyasi szabad nyilasok 8,4-8,8 m kozott véltoznak.
A hid szerkezeti hossza 64,6 m. A két hidf6 és a mederpil-
lérek colopalapozastak. A mederpillérek alatt 6-6 darab
9 m hosszt, 30x30 cm keresztmetszet(i colop van, ketts-
nél 2 sorban, négynél egy sorban verve. Az egy sorban
vert c6lopok kidllnak a mederbél, ami kis viznél lathato.

A colopfejeket megbontottdk, és rabetonoztdk az 50 cm
vastag mederpillért. A kétsoros pillérek alatt a c616pok ki-
allasa 50 cm. Ezekre betonoztak az 6sszefogd, 1,45x1,10 m
méretli fejgerenddkat, az 50 cm vastag pillérrel egytitt.
A pillérfejek 27 cm esést adnak a hidnak kozéptdl a fel-
mendfalig. A felmendfalak stlytamfalrendszertiek. A fel-
szerkezetbe nyildsonként 4 darab I 300-as vasgerendat he-
lyeztek el. A tartokra bekot6kampokat hegesztettek azért,
hogy a 18 cm vastag palyalemezzel egytittdolgozzanak.
A tartovégeket a lemezbetonnal egyiitt betonoztdk, és a
pillérfejekhez vastiiskékkel rogzitették. Ezek a helyek a
fix alatdmasztdsok. A kétsoros pillér felett a vasgerenda-
végek szabadok, itt helyezték el a cstiszélemez-dilataciot.
A kocsipalya kozéptl mindkét iranyban esik a kiemelt
szegélyek felé. A szegélyszélesség 60 cm, idomacél korlat-
tal. A hidat 6 t-s kocsi 1,5 t-s kerékterhelésére méretezték,
mai teherbirasa 20 t.

10. abra: Mecsér, Mosoni-Duna-hid [8]
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A Duna, Raba, Rébca taldlkozasanal fekvé Gydrt méltan
emlegetik a vizek varosanak. Fél évszazaddal ezel6tt négy
foly6 adott taldlkozot a véros teriiletén, de a forgalom-
szabdlyozasi tervek a Marcal torkolatat kétszer is at-
helyezték. Az él6 medret athelyezték a varosbdl, csak a
Holt-Marcal maradt meg a mult emlékeként. A rémai ko-
ri Fels6-Pannénia athalézata igen jelentds csomépontot
alkotott. A Duna jobb partjan htzédé limes Obudarél
indulva, Gy6r teriiletén 4thaladva Vindobondig, azaz Bé-
csig vezetett. E csomépontrél utak vittek Sopron, Szom-
bathely, Fehérvar és Veszprém felé is. A varoson athalado
nagy forgalom mar ebben az idében is megkovetelte az
alland¢ jellegti hidakat. A véros torténetének keretében
kiilon torténete van a hidaknak is.

Raba kettos hid

E Réba-hid fontossdga a XVI. szdzad derekédn a var meg-
épitésével kertilt el6térbe. 1566-ban a Bécsi kapu elétt a hid
mar megvolt. A Raba kettds hidak helyét nagyjabdl a XVIL
szazadi erdditési munkak szabtédk meg. A torok haboruk
elmaltaval a felvonhaté hid szerepe megsztint. Partt6l
partig megépitették a colopos jarmos hidakat. 1893-ban
Zechmeister Kéroly polgarmester megteremtette az alapot
ahhoz, hogy a fahidak helyére vashidakat terveztethes-
sen. 1894. februar 20-4n adtak at a hidakat a forgalomnak.
A gy0ri sétatéri Raba-hid fétartéi a pélyaszint folé emel-
kedd, kétcsuklos ivek, kozépsé 10 m-es, felemelhetd
résszel. Tdmaszkoze 51,84 m. A féag feletti hid kozép-
része felvonhat6 volt, igy a Gyér—Sopron—Ebenfurt vas-
at rakodéjat az uszalyok megkozelithették. A sétatéri hi-
dak épitése nagy titemben indult meg. A colopoket goz
colopverdkkel verték. E hidakon vezetett 4t a Budapest—
Bécs nemzetkozi féut. Az 1920-as évek derekan mind az
utat, mind a hidakat korszertisitették. Igy alltak a hidak
1945. marcius 28-ig, amikor a habort pusztitasaként a
vizbe zuhantak. Hasonl6 sors érte a tobbi hidat is. A szov-
jet hadsereg hidaszai két erés, nagy teherbirasti fahidat
épitettek, am ezek a hidak nem voltak hosszt élettiek.
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11. dbra: Réba kett6s hid [9]
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A gazdasag fejlédése lehet6vé tette, hogy 1j, modern,
ives also élt, fels6 pélyas vasbeton hidakat épithessenek
a Raba két 4ga felett. A vasbeton gerendahidak, melyek
kiilonos karcstsagukkal téinnek ki, a f6agban 82,52 m-es,
mig a mellékagban 57,05 m hosszban ivelik at a Raba folyd
két agat. A hid kozepe pedig minddssze 1,35 m magas.
A forgalomba helyezés id6pontja 1952.

Pet6fi hid

A Petéfi hid volt Gydr elsé kozati vashidja. A Petdfi hid
helyén, kozvetlen kornyékén mar sok évszazaddal ezeltt
is volt hid. E Réba-hid helyére 1666-ban 12 hajébol allo
hajohid keriilt. A XVIIL. sz. derekan késziilt térképek mar
c6lopos hidat tiintetnek fel. E hid 1892-ig bonyolitotta le
a forgalmat. Akkor ugyanis (1892-ben) megépiilt a 136 800
korona koltséggel létesitett, 107 m-es hosszardl Hosszt
hidnak nevezett vashid. A hid kb. 3 x 35 m fesztavval,
acélbdl késziilt. Az tttestet fakockdk, a gyalogjarét az ut-
testre merdlegesen elhelyezett deszkaburkolat alkotta.
Gyalogjaré csak a Ttiz6rség feldli oldalon volt.

Eget6 sziiksége volt nemcsak a véarosnak, hanem az
egész orszagnak a hidra. Az Osztrdk-Magyar Monarchia
két févarosat, Bécset és Budapestet dsszekotd féttvonal
6riasi forgalmat bonyolitott le. A balkani tranzitforgalom
jelentds része is erre haladt at. A Hosszt hid negyven esz-
tendeig szolgalta a kozlekedést. Kidregedése, keskenysége
miatt bontottdk el. Kdzvetleniil a régi hid folé ideiglenes
fahid épiilt, s az Gj hid elkésziiltéig ez vezette le a gya-
logosforgalmat. Az elsé vilaghabortt kovetéen a varos mar
kinétte a hidat és egy masik, teherbirébb hid épitése keriilt
el6térbe. A megoldas egy hegesztett racsos gerendahid
volt. Eltavolitva a régi hidat, 1932-33-ban elkésziilt 53,1 m
fesztavval Magyarorszagon az elsé — s6t Eur6paban és az
egész vildgon annak idején a leghosszabb — hegesztett
racsos gerendahid. Az artér felett egy haromnyilasa ,acél-
beton” el6hid is késziilt, és igy a hid teljes hossza 112 m
lett. A szerkezet dsszstlya 110 t, ami a szegecselt kivitellel
szemben kb. 15%-0s megtakaritast jelent.

A hidszerkezet érdekessége, hogy teljes egészében he-
gesztett, nemcsak a miihelyi, hanem az Osszes helyszini,
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12. 4bra: Petéfi hid [10]

szerelési kapcsolatok, beleértve még a hidsarukat is. 1933-
ban volt a hidavatas, és a korszellemnek megfeleléen a
Horthy Miklés hid nevet kapta.

Az 1930-40-es évek rohamosan novekvd, stirtisddé for-
galmanak a hegesztett hid kifogastalanul megfelelt, amit
tobbszori ellendrzéssel allapitottak meg. Kereken 22 évi,
erdteljesen fejlédé forgalom utdn a német visszavonuld
alakulatok 1945. marcius 28-an két keresztmetszetben
felrobbantottak, és igy harom részben a Réba folydba zu-
hant. Ez stlyosan megbénitotta a Budapest — Bécs kozotti
at forgalmat. 1945-ben, a varos felszabadulasat koveten
szovjet utdszok a hid roncsai f6lé egy ideiglenes sziik-
ségfahidat épitettek.

1946-ban segédallvanyozassal a harom lezuhant hid-
részt kiemelték, és tolddssal potoltak. A javitdsnak ez a
moédja csak azért volt alkalmazhatd, mert a hegesztések a
zuhanas ellenére is kifogéstalanok maradtak, ami az ere-
deti hegesztés kittiné mindségét igazolja.
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A Vagongyar a hid kiemelésével megmentette a sze-
rencsésen fekvé hidroncsot, melyet felemelve — a roncsolt,
gorbilt részekt6l megszabaditva — 1946 decemberében ad-
tak at a forgalomnak. Szabadsagharcunk centendriuman,
1948-ban Petdfirdl, a langlelkd forradalmar koltérél egy
szerény tinnepség keretében kapta Gj nevét.

Atvizsgélas és javitds utin a novekvé kamionforgal-
mat is lebonyolitotta egészen 1971-ig. Ekkor 600-700 m-
rel feljebb a nagyobb tengelynyomasoknak, az Gjabb hid-
szabdlyoknak megfeleld, hegesztett — kabelerdsitéssel
ellatott — hid épiilt a Raban. A régi hid a Miszaki F6-
iskola flitécsGvezetékeit mar nem birta volna el, ezért a
70-es években kozvetlen mellé egy gyalog-kézmii hid is
épiilt.

A Petéfi hid a Béke hid ataddsaval kiesett a nemzetkozi
forgalombdl, ma mar csak a varosit bonyolitja le, azt is
korlatozva. Kétszer javitottdk a 70-es években, de csak 18
tonna teherbirasra engedélyezték.



Pinnyédi hid

A Rabca a XVI szazad derekaig a varoson kiviil Abda
és Pinnyéd kozott 6mlott a Dunaba. Az épiilé gyori var
arokrendszerének vizellatasara vezették a mai Bercsényi-
liget helyére, ahol addig a Raba vagy a Duna valamelyik
aga lehetett. A var épitéséhez a téglat a Szigetben éget-
ték, és e korillmény siirgetéen kovetelte olyan hid épité-
sét, amelyen a széllitotaligdk kozlekedhettek. Gydr 1597-
beli képét dbrazold metszetén mar lathaté az alland6 hid
képe, mely a mai Rat Matyas térnél, a rendelSintézet el6tt
vezetett at a Rébca felett. A Hid utca tengelyében 1év¢ fa-
hid felett eljart az id6, a fenntartdsa tetemes koltséggel
jart a folytonos javitdsok miatt. A varos ezért Gj vashid
épitését hatarozta el.

13. abra: A pinnyédi hid [11]

A 40 m hossza Gj hid vasszerkezete a Radd sétatéri
Réba-hidakkal egyiitt, hozzajuk hasonl6 kivitelben, Re-
sican késziilt el. A hidat 1894 februarjaban adtdk at a for-
galomnak. 1908-ig allt ott a hid. Gydrsziget rengeteget
szenvedett az arvizektdl. Ez inditotta a varost 1907-ben,
hogy Pinnyédtdl egészen a Dunaig az tigynevezett Tdkon
keresztiil j medret vagjon. Az arvizveszély csokkentése
céljabol vissza akartdk vezetni a Rabcét az eredeti, XVL
szédzadbeli helyére. Koltségcsokkentés miatt a Sziget észa-
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ki részén a kozségi fiizes erdd és kaszalo teriiletén astdk
meg az Uj medrét. A régi meder helyén ma a Bercsényi-
liget van.

A hidat az Gj meder f6l¢, a Szarvas utca végéhez egy
darabban szallitottak at. Két uszalyt a hid ala vontattak,
s vizzel toltotték meg Gket. Az egymas mellett all6 usza-
lyokra gerenddbdl maglyét acsoltak egészen a hidpélyaig,
és megkezdték az uszalyokbdl a viz kiszivattytzasat, s a
felhajtéerd felemelte az egész hidat is. A hid kell6 magas-
sagra emelése utan az uszalyokat a régi meder végétdl
a Dunan az Gj meder torkolataig vontattak, és onnan az
Uj mederben a Szarvas utca végéhez. Ott az uszalyokat
ismét vizzel telitették mindaddig, mig lasst, egyenletes
meriiléssel a hidat az elére megépitett hidfére helyezték.

1945-ben a németek ezt a hidunkat is felrobbantottak.
A hid helyreédllitdsdig a roncsok folé épitett, ideiglenes
fahid bonyolitotta le a gyalogosforgalmat Pinnyéd és a
varos kozott. 1948-ban kezdték el a hid kiemelési munka-
latait, és lebontottdk a fahidat is. A hid teljes eredeti al-
lapotban torténd helyreallitidsa 1958 nyarara megtortént.

A révfalui Kossuth hid

A révfalui hid helyérdl az 1296-ban kiadott kivaltsaglevél
tesz emlitést, amely vimmentességet adott a Gydrrel val6
kozlekedésre, s6t megengedte sajat gyalogrév hasznalatat.
A XVI. szdzadbdl szarmazé metszeteken taldljuk meg az
elsé dunai hid alaprajzi abrazolasat. Hajohid volt, s csak
a jégzajlas bealltaig volt hasznalatban.

1873-ban 12 hajén nyugvé hid bonyolitotta le a gya-
logosforgalmat. A kozépsé része szétszedhetd volt a vizi
kozlekedés megoldasdra. A tél bedlltdval a hajohidat
szétszedték, és a Rabcara vontattdk. A hajohid tetemes
fenntartdsi koltségei a vdrost arra inditottak, hogy a sza-
zadfordulét kévetden a gyori Hets Testvérek acs munka-
véllalkoz6 céggel alland¢ jellegti fahidat épittetett a gya-
logosforgalom szdmédra a hajéhid helyén.

14. dbra: Kossuth hid [12]
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1903-ban a révfalui vizmu elkésziiltével 300 mm-es
fényomdcsovet szereltek a hidra. Ezért a vizmt 65 000
korondval jarult hozza a hidépités koltségeihez. A co-
lopjarmok ardnytalanul magasak voltak, emiatt nevez-
ték ,Kecskeldbt” hidnak. K6zépsd része racsos tartokkal
vasbol késziilt, és 1929-ig volt hasznalatban, amikor az 1j
vashid elkésziiltével lebontottak.

A Révfalut a belvarossal 0sszekotd vorosfeny6bol épitett
fahidat felvalt6 vashid — a mai Kossuth hid — létesitését
kozlekedési, demogréfiai és véarosfejlesztési célok indokol-
tak. Az épitési munkalatok 1926 augusztuséban kezd6dtek,
a kész hidat 1928 jaliusdban adtdk at a forgalomnak.
A hidszerkezet alkotérészei hengerelt szénacélbdl késziil-
tek, kivéve a korlatokat és az er6hatasnak kevésbé kitett
elemeket (a hézagok kitoltésére szolgalé rendes vagy ék
alakti béléseket, burkol6- vagy diszitérészeket), melyeket
folytacélbol gyartottak. A hidtdmasztd saruk ontott acél-
bdl, illetve vasbdl késziiltek, a hidpalya aljzatat vasbeton
elemekbdl raktdk Ossze. A hidszerkezet fétartdit racsos
merevitégerendaval felszerelt ivtarték (Langer-tartok) al-
kottak, melyeknek merevit6tartdi az egymastol 90,5 m ta-
volsagra 1évé tamasztopilléreken talnydltak, 17,35 m-es
konzolokkal a parti hidfékén nem tdmasztottdk meg
killon. A hidon az tttest (7,50 m) anyagat kéburkolat,
homok, védébeton, aszfaltlemez, vasbeton lemez képez-
te, a gyalogjardat (2,0 m) vasbeton lemezekbdl és aszfalt-
burkolatbdl készitették. A hid aljazatdban Révfalu koz-
mvesitését szolgald vizvezeték- és csatornacsé helyét
jelolték ki. A hid hossza 125,60 m, szélessége 12,10 m
és a teljes sulya 361,433 t, igen konnyd vasszerkezet.
A vaéros biiszkesége lett az alsopalyds Langer-tartés iv-
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15. abra: Széchenyi Istvan hid [13]

hid. Magasba tord, karcst ivei hordjak a valdszintitlen vé-
konysagunak tiing, fiiggdleges tartokkal a palyatestet.

A Duna-hidnak 1928-ra val6 elkésziilte Révfalu fejlédé-
sét szervesen Gy6rhoz kapcsolta. 1945-ben a visszavonuld
németek ezt a hidat is felrobbantottak. A roncskiemelést
1947-ben fejezték be. 1949 decemberében a gyalogosfor-
galomnak, 1950 marciusdban a kozuti forgalomnak wjja-
épitve adtdk at. A vizbe robbantott acélszerkezetnek kozel
felét kiegyengették és Gjra felhasznaltak, a hianyzé masik
felét a Vagongydr gyartotta. A hid f6 vonasaiban az erede-
ti tervek és elgondolasok szerint épiilt Gjja. Valtozas csak
annyi, hogy a kocsipalyat fél méterrel szélesebbre, 6,5 m-
esre épitették.

A hid medernyilasdnak fesztdvolsaga 90,5 m, a két parti
konzolnyilasé 2x 17,55 m. A merevitégerenda parhuzamos
ovi racsos tartd, 566x2,26 m keretelosztdssal. A pélya-
szerkezet kereszttartoi a merevitStartokba kotnek be, a
kereszttartok kozott 6-6 darab palyahossztarté van, me-
lyek a vasbeton palyalemezt tartjak. A hid hossz-szelvé-
nye szimmetrikus, a kocsipalya a hidféktél a hid kozepé-
ig 2 m-t, 3,2%-ot emelkedik. Az iv magassaga 15,6 m, és
a mederpillérekbe kot be. A hid jelenlegi teherbirasa 20 t.
A hid Gyér Véros Onkorméanyzatdnak kezelésében van.

Széchenyi Istvan hid

Az 1j Mosoni-Duna-hid a régitél mintegy 600 m-re kelet-
re fekszik, a belvaros keleti szélén, Révfalu kozepe tdjan.
A hid szerkezeti hossza 526,4 m. A hid szerkezetileg két
killonboz6 egységre bonthat, a két feljarohidra és a
mederhidra. A feljaréhidak a belvarosi jobb oldalon tiz-, a




révfalui bal oldalon 6tnyildstak, tobbtdmasztiak, melyek
iparvaganyt és varosi utcakat hidalnak at. A hidfék és a
pillérek 9 m hosszt Franki-c6l6p alapokon nyugszanak.
A colopsorok felett 1,4x3,2x16 m méretli, az egylitt-
dolgozast biztosité fejgerenddkon a 0,5x2,3 m téglatest
keresztmetszetd pillérek tdmaszkodnak, pillérenként 3-3
darab sarokmerev bekotéssel.

Egy-egy nyilasba 18 darab, a helyszinen el6regyartott,
utéfeszitett vasbeton gerendét helyeztek el. A vasbeton
gerendak kereszt- és hosszirdnyt egyiittdolgozasat a
20 cm vastag palyalemez és a tdmaszok feletti kereszt-
tartok biztositjak. A saruk acélszerkezetiiek, amelyek a fej-
gerenddba bebetonozott alsé lemezbdl, 50 mm atmérdji
acélgorg6bdl és az eléregyartott tartokba bebetonozott
fels6 lemezbdl all. Minden alatdmasztdsnal mozgd sarut
alakitottak ki, amelyek maximdlisan 120 mm elmozdulast
tesznek lehetévé. A mederhid a Mosoni-Dunat keresztezi
80°-0s, bal ferdeségli szogben. A mederpillérek is hasonl6
ferdeségtiek, hdromnyilasa, 45 + 90 + 45 m nyilasmérettel.
A mederhidat az agynevezett konzolos szabadbetonozas
modszerével épitették meg. Ez a mddszer sok elényos tu-
lajdonsaggal rendelkezik, mell6zhet6 a folyot (vagy adott
esetben vasutat, kozutat) eltorlaszol6 allvany, anyagéval
és sok élémunkdjaval. Az ikercellas fétart6 egyetlen épi-
tési szezonban, kifogastalan minéségben késziilt. A hida-
kat, a vele kapcsolatos utakat 1979. november 3-an adtdk
at a forgalomnak.

A hidon 14 m széles kocsipalya és mindkét oldalon
2,1 m széles gyalogjarda van. A kocsipélya 2x2 savos be-
osztasu. A teljes hid R = 10 000 m, dombor lekerekitési,
hosszesésben van.

16. abra: Jedlik Anyos hid [14]
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Jedlik Anyos hid

A Gy6r-Sziget és Révfalu kozotti Gj kozati hid 2010-
ben épiilt. A felszerkezet 6szvérszerkezetti, folytatélagos
gerendahid, a két acél szekrénytarté kozott keresztirany-
ban is teherviseld, vasbeton pélyalemezzel. A teljes hid-
hossz 141,2 m, harom nyilassal, 41 + 63 + 36 m nyildsmé-
rettel. A hid szerkezeti magassaga 2,65 m. A hidon 2x1
savos autdut, mindkét oldaldn gyalogos- és kerékparat
vezet at. A kocsipalya szélessége 8 m, a gyalogjarda szé-
lessége mindkét oldalon 4-4 m. A belvarosi kdrnyezetben
kiilonos gondot kellett forditani a részletek (korlatok,
burkolatok, diszvilagitds) gondos és egyedi megoldasara.
A hid alaprajzilag részben ives, a palya 1800 m sugart,
dombori lekerekitésben fekszik. (Gyér, Jedlik Anyos hid
a Mosoni-Duna felett, datum. nélk.) [5] El6tte ezen a he-
lyen allt az orszag els6 ferdekabeles hidja a gyalogos koz-
lekedés szamara.
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ELOKESZITESI MUNKAK

Tanulmény- és engedélyezési tervek

Gy6r vérosa Nyugat-Dunantal egyik kiemelt és gyor-
san fejlddé kozpontja. Az elmult években jelentds ipari
beruhazasok torténtek a varos ipari parkjaban, illetve a
gazdasag egyik huzderejének szamitdé autdipar tovéabbi
nagy volumenti beruhédzasokat tervezett. Az ipari fejl6dés
jelentds aruszallitdsi mozgast, illetve munkaerémozgést
hozott létre.

Ezzel szemben a térség tithalézata nem kovette a gaz-
dasagi fejléddést. Igaz, hogy az M1 autdépdlya kelet-nyu-
gat irdnyban biztositja a forgalom lefolyasat, de jelentds
hidany mutatkozott az észak—déli térségi, tovabba a helyi
véaroskozpontot elkeriilé kapcsolatokban. Déli iranyba a
81. sz. féut, mig északi irdnyba a 14. sz. f6at ad kapcso-
latot, de mindegyik tt a varoskozpontba (Arkad) viszi be
a forgalmat. Az ipari park teriilete jelentds célirdnyt for-
galmat vonzott. Ez a varoson keresztiil, annak kozponti
tertileteit érintve bonyol6dott le.

A forgalom varoson kiviil torténd elvezetése, az ipari
park forgalmanak lakott teriileten kiviilre vezetése a varos
szempontjabdl egyre siirgetébb probléma volt Gydr varos
élhetéségének fenntartdsa szempontjabol.

A Kormény 2013/2010. sz. (IX. 13.) kormanyhatarozata-
val dontott a Gydr keleti elkeriilé at (M1 autépalya - 14.
sz. féut kozott) megvaldsitasarol. NIF Zrt. a Nemzeti Fej-
lesztési Minisztérium 2010. szeptember 21-én kelt NFM/
5314/1/2010 iktatészdma levele alapjan kezdte el a pro-
jekthez kapcsol6dé el6készitd feladatok végrehajtasat.

A tervezd kivalasztasara irdnyuld kozbeszerzési eljaras
lefolytatdsa utdn NIF Zrt. 2011. december 19-én kotott
szerz8dést a C terv Kft.-vel a ,Gydr keleti elkeriil ut (M1
autdpalya — 14. sz. féut kozott) fejlesztéséhez sziikséges
megvalésithatdsagi tanulmany és kornyezeti hatasvizsga-
lat elkészitése, engedélyeztetése” targydban.

A Mosoni-Duna kérnyezetének természetvédelmi szem-
pontbdl kiemelt jelent6sége miatt a kornyezeti hatasvizs-
galat elkészitése sordn a tervezd arra torekedett, hogy
olyan muszaki megoldést talaljon, mely a legkevesebb kor-
nyezeti terhelést okozza a Mosoni-Duna keresztezés kor-
nyezetében. fgy két mitargy kialakitdsét vizsgalta meg
2012-ben.

Az els6 véltozat (,rovid hid”) szerint az 1. sz. f6uttdl a
Mosoni-Duna déli partjiig toltésen vezetett a tervezett tt
vezetése, majd a Mosoni-Duna viztestét a kozépvizi me-



der szélén elhelyezett pillérekre épitett hiddal keresztezi.
A Mosoni-Duna északi oldalan 1évé artéri részen, a meg-
1évé arvizvédelmi toltésig artéri hidszerkezeten vezeti at
az elkertilGutat. Ezt a valtozatot késébb elvetették, mivel
érintette a kozépvizi meder szélét, és az Eszak-Dunéntdli
Viziigyi Feliigyel6ség a pillérek védelme miatt a partvonal
burkolasat igényelte, ami viszont jelent6s kornyezeti ter-
helést okozott volna.

A masik mitargyvaltozatnal (,hosszt hid”) - a termé-
szetvédelmi felmérést, illetve az Eszak-Dunéantdli Viz-
tgyi Felugyeléség éllasfoglalasat figyelembe véve - a
tervezd olyan mdutdrgyat javasolt, amely a Mosoni-Duna
két partvonalan kiviil elhelyezett pillérekre tdmaszkodik.
Az 1. sz. féut és a Duna kozotti teriileten toltésen halad,
mig az artéri részen egy dartéri hidszerkezeten vezet ét.
A mindenki éltal tAmogatott véltozatnak az elénye az
volt, hogy a felmért természeti értékeket kdzvetleniil nem
érintette, tovabba nem érintette a Mosoni-Duna medrét,
és ezaltal nem kellett a partvonal burkolasaval szdmolni.

Az elkésziilt kornyezetvédelmi hatésvizsgalat alapjan
az Eszak-Dunantuli Kérnyezetvédelmi, Természetvédelmi

Tanulmany- és engedélyezési tervek
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és Viziigyi Feliigyel6ség 625-28/2013. szdmon, 2013. majus
16-i datummal adta ki a kérnyezetvédelmi engedélyt.

Az el6készitési feladatok folytatdsira NIF Zrt. koz-
beszerzési eljarast folytatott le, amelynek eredményekép-
pen 2014. aprilis 8. napjan tervezési szerzddést kotott a
Roden Mérnoki Iroda Kft. valamint a C-TERV Kft.-vel a
,813-as sz. féut II-1IL. iitem engedélyezési terveinek elké-
szitése a hozzé kapcsol6d6 kozmikivaltasi, vizépitési, kor-
nyezetvédelmi, miitargy és kisajatitasi tervekkel egyiitt,
valamint a sziikséges engedélyek beszerzése” targyaban.

Az elkésziilt engedélyezési tervdokumentdciét figye-
lembe véve a 813. sz. féut III. iitemére — igy az Gj Mosoni-
Duna-hidra - a Gy6ér-Moson-Sopron Megyei Kormany-
hivatal 2015. november 2-an GY/UO/NS/A/743/70/2015.
szdmon adta ki az Gtépitési engedélyt.

A 180 m-es mederhidra tanulmanytervek késziiltek.
Ezek kozul a szakmai zstri valasztotta ki a kosarfiiles,
halés ivhidat. A hid engedélyezési terveit a Pont-TERV
Zrt. készitette el.

Az 1t egyenes vonalban, csaknem 400 m hosszan ke-
resztezi a folyd medrét. Az Gt koronaszélessége 12 m, és
két egyiranyt forgalmi sav helyezkedik el rajta.
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18. abra: Tanulmanyterv-valtozatok



24 El6készitési munkak

19. dbra: A tanulmanytervben nyertes hidvaltozat

Kiviteli tervek készitése

A 813. féut terveit a Roden Kft.,, a hidszerkezet terveit
a Pont-TERV Zrt. készitette. A tervezék a mederhidhoz
olyan szerkezetet véalasztottak, amely az adott nyilastarto-
manyban gazdasagos, korszerti és megjelenésében esz-
tétikus megoldashoz vezetett. Ennek megfeleléen also-
palyas, kosdrfiiles, halos szerkezet(i ivhidra esett a valasz-
tas. A hid stabilitasat el6segit6 kosérfiiles megoldast a vi-
szonylag nagy fesztav tette lehet6vé. A halos felfiiggesz-
tésti ivhidak néhany évtizede alkalmazott, korszerti
szerkezetek, ezzel a kialakitdssal a merevit6tartd igénybe-
vételei kedvezdbben alakulnak, és az alakvaltozasok is
csokkennek. Kiilonosen az ivhidaknal kedvezétlen félol-
dalas terhelési eseteknél elényos ez a megoldas. Mindez
annak koszonhetd, hogy a keresztezve, két sikban elhelye-
zett kabelek a pélyaszerkezet stlya alatt htizotta valnak,
ennek kovetkeztében egyes terhelési esetekben keletkezd

nyomoerd hatdsara is hiizottak maradnak. A halés elren-
dezés mind a palyaszerkezet, mind az iv stabilitasat novel,
igy rendkiviil karcst, szép szerkezetet tudunk tervezni.

A medernyilas méretének koszonhetéen nem volt sziik-
ség a vizben pillérek épitésére, az Osszes alépitmény
szérazon éplilhetett meg. Az drtéri és medernyilasokat
0sszekotd kozos pilléreket tgy kellett kialakitani, hogy
— a felszerkezet vizsgalhatésaganak érdekében — lehet6vé
tegyék a mederhid megkozelitését. Az alapozés vasbeton
colopokre tdmaszkodik, ezek dsszes hossza meghaladja az
1000 folyométert.

[vhidakat altalaban 300 m-es fesztavig alkalmaznak,
100 m felett mar az ivek stabilitds megkivanta 6sszekoté-
sével. A kozel 200 m-es fesztdvra a valasztott, Osszeta-
maszkod¢ ivekkel tervezett, un. ,kosarfiild” hid tehat op-
timalisnak tekinthetd. Az acél merevitétarté vonéradként

20. dbra: A mederhid éltalanos terve
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jol kihasznalhat6, kis szerkezeti magassiga pedig — az
amugy is magas hajézasi tirszelvény feletti — viszonylag
alacsony atvezetést tesz lehetévé. Az acélanyag vélasz-
tdsa a betoldsos szereléstechnoldgia szempontjabdl is
kedvezd, ugyanakkor a szitkséges merevséget, tomeget
és a fliggesztérendszer kell6 feszitését ezen hidméretek-
nél igy is biztositja. A felfiiggesztési rendszer stirti, ferde
elemekbdl allo, tn. ,halés” elrendezésii, mely az ivek és
a merevittartd hagyomanyos ivszerkezetekénél jobb
Legyiittdolgoztatasaval” a karcstisdg tovabbi novelését te-
szi lehet6vé.

A hal6s ivhidak légies megjelenési képe a tajat csak
kismértékben befolyasolja, kedvez$ anyagfelhasznalasuk
miatt pedig tadgabb értelemben is kornyezetbardtnak te-
kinthet6k.

A mederhidhoz csatlakozd, eléregyértott hidgerendas
artéri hidak szerkezeti magassadga a valasztott, optimali-
san nagy nyilasok esetén az acéltartoval megegyezd, ez a
teljes mttargy egységes megjelenése szempontjabol ked-
vezd.

STATIKAI ES DINAMIKAI
VIZSGALATOK

A felszerkezet vizsgalatdhoz az 22. dbran lathat6 véges-
elemes modellt készitettiik. [vszerkezetek esetében elsé-
sorban az ivek globdlis stabilitdsvesztéssel szembeni
biztonsagat kell meghatarozni, melyet a programmal sza-
mitott kritikus teherszorzék alapjan végeztiink el. Tekin-
tettel az egymasnak tamasztott kosarfiiles kialakitasra, az
eredmények kedvezden alakultak. Masik igen fontos kér-
dés a tervezett hidalak biztositasa, melyhez a hidszerkezet
lehajlasait és a kabelerdket pontosan kellett szamitani.

Kiviteli tervek készitése 25

A karcst szerkezet statikai vizsgdlatain talmenden di-
namikai szdmitdsokat is végeztiink. A merevit6tart6 elsé
két hajlitd lengésalakja szemléletesen bizonyitja a halds
elrendezés kedvezébb merevségi eloszlasdt a hagyoma-
nyos, fiiggdleges elrendezéshez képest; a halds elrende-
zés miatt az aszimmetrikus lengésalakhoz (f=1,52 Hz)
magasabb sajatfrekvencia tartozik a szimmetrikushoz ké-
pest (f=1,20 Hz), mivel a hal6s elrendezés az aszimmet-
rikus deformacidkat a normal kabelelrendezéshez képest
jobban gatolja. Az aszimmetrikus terhekre val6 kedvezd
viselkedést a statikai szdmitasok sordn is tapasztaltuk; a to-
talis terhelésre mez6kodzépen nagyobb elmozdulast szami-
tottunk, mint a féloldalas terhelésre a negyedpontokban,
ami szintén kiilonbozik a fiiggéleges kébelelrendezésti
ivhidak viselkedésétdl.

22. abra: Lengésalakok

A szerkezetdinamikai szdmitdsok részeként vizsgaltuk
a merevitdtartordl oldaliranya széldramlasban leval6 or-
vényeket numerikus dramlasi szimulaci6 segitségével
(CFD, OpenFOAM nyilt forraskéda program). Az aram-
kép elemzésén talmenden a szdmszer(i eredményeket
(pl. Strouhal-szam, erétényezdk) a tervezés soran felhasz-
néltuk.

21. abra: Statikai vaz
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Tt
23. dbra: Aramléstani szimulacié

A szerkezet- és szereléstechnoldgia
altalanos leirasa

A tervezési munka nem fejezédik be a szerkezeti rend-
szer kivalasztasaval és a kiviteli tervek elkészitésével. Kii-
16ndsen igaz ez az ivhidakra, amelyek végallapotukban
nagyon kedvezd erdjatékkal viselik a rdjuk nehezedd
terheket, azonban megépitésiik jelentésebb eréfeszitést
kivan. A Mosoni-Duna-hid épitésekor viszonylag keskeny
vizfolyést kereszteztiink egy hozza képest is nagy nyi-
lasa ivhiddal, igy az tsztatds vagy vizrél emelés széba

sem jOhetett. Raadasul a szerkezet végleges erdjatékat
jelentésen megvaltoztatja, ha ritka aldtamasztason épiil,
ezért a parton torténd szerelés mellett dontottiink.

A merevittartd keresztmetszetét nyolc darab, 18,00 m
hosszt (a két tdmaszkereszttart elem 10,70 m) gyartasi
egységre bontottuk. A gydrtasi egységek kozuton érkez-
tek a jobb parton kialakitott szerel6térre, ahol erre a
célra gyartott szerel6bakokon tortént a keresztmetszet
Osszeallitdsa. Az elkésziilt merevitStarto-elemeket a fo-
tartok alatt elhelyezett darusineken hiztak eldre az elké-
sziilt szerkezet végéhez. Mikor a teljes palya Osszeallt,
négy par ivszerel§ allvanyt telepitettek a szerkezetre, és
megkezddédhetett az ivelemek daruzasa.

A tolas alatt a statikai szdmitdsokkal minden egyes
fellépd éllapotot végig kellett kovetniink. A szekrény
keresztmetszetli merevitStarté megfelelé alapot szolgal-
tatott a tolashoz. A betolds sordn az ivet a nyomott iv-
szereld &llvanyok tartottdk, a ferde htizéeréket az egyes
kébelek vették fel. Az oszlopok alsé kapcsolata befogott,
felsé csuklés megtdmasztasti volt. Mivel a kabelek nyo-
mast nem viselnek el, minden fazisban nemlinearis sza-
mitassal kellett meghatarozni az éppen dolgozo6 kabelek-
ben ébredd erdket.

I

24. abra: Szerelésszamitas statikai modellje
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A projekt a 813. szama féat III. ttemeként késziilt.
A teljes szakasz hossza 5,2 km. Az artéri hid jobb parti ré-
sze kéttamaszi, 34,8 m tdmaszkozzel, a bal parti része hét-
tdmasz(, timaszkoze szintén 34,8 m, monolit palyalemez-
zel egyuttdolgozo, eléregyartott hidgerendas szerkezet.
Az artéri feltljar6 felszerkezetét tizemben elSregyartott,
vasbeton hidgerendakkal egyiittdolgoz6, helyszini vas-
beton lemezzel alakitottak ki. A mederhid felszerkezete
halés elrendezésti kabelekkel fiiggesztett, ortotrop acél
palyaszerkezetdi, ,kosarfiiles” ivhid, 180 m tamaszkozzel.

A 813.sz féut harmadik ttemének és egyben az 1j
Mosoni-Duna-hidnak a kivitelezéje az SHS Konzorcium.
A Konzorcium tagjai a Strabag AG, a Hoéduat Kft. és a
Strabag Altalanos Epité Kft. A Hoédat Kft. végezte az
acélszerkezetli hid gyartasat és szerelését, a Strabag AG
és a Strabag Altalanos Epitd Kft. pedig a vasbeton artéri
hidak, az alapozas és az acélhid épitéséhez sziikséges se-
gédszerkezetek épitéséért volt felelds.

Kivitelezés 27

25. abra: A bal parti artéri hid épitése
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Tertiletrendezés

A munka megkezdése el6tt a 16szermentesitési munkat
két csoport hajtotta végre a kitlizott kisajatitasi hatdr-
pontok kozotti teriileten. Ezutdn a kozmiihelyszinrajz
alapjan kutatogodrok létesitésével meggydzédtiink a koz-
mtvek helyzetérdl. Az épitendd foldmii teriiletén a fakat,
gyomnovényeket, a bozétot és cserjéket ki kellett irtani,
majd a tuskoktdl és a gyokerektdl kellett megtisztitani.
A gyomnovények eltavolitdsa gréderrel és dézerrel tor-
tént. A nemkivanatos szerves anyagot, azaz humuszt,
gyoOkereket és tuskokat a szitkséges vastagsagban, illetve
mélységben eltavolitottuk a foldmunka és a szerkezetek
megfelel6 mindsége érdekében. A lehumuszolandé sza-
kaszt ki kellett tizni a geodéziai eléirasoknak és tervek-
nek megfeleléen. A nyomvonal mentén hagyott ideigle-
nes humuszdepodkat gyomtalanitottuk. A munkateriiletrél
eltavolitott bozotot, tuskét és humuszt egy erre a célra
el6zetesen kijelolt helyre szallitottuk a késébbi felhasz-
nélds céljabol.

A foldmunkdk megkezdése el6tt meg kellett tisztitani
a helyszint az akadalyoktol. A munkateriilet folyamatos
viztelenitése érdekében ideiglenes és végleges vizelvezetd
arkokat épitettek ki. Lefolydstalan teriilet a foldmi fel-
szinén nem maradhatott. Fontos volt az épitéshez a meg-
felel$ iddjarasi koriilmény megléte, a beépitendd anyag
helyszini megfelelésége. A foldmunkdk kittizését a jova-

g

26. abra: A humusz eltavolitasat kovet6 teriiletrendezés

hagyott épitési tervek szerint, a munkateriilet atadas-
atvétele sordn a megrendel$ dltal atadott kittizési alap-
pontok segitségével végezték el. A kitlizést vizszintes és
magassagi értelemben is elkészitették. A kittizott pontokat
a tervezett, vélasztott egységes magassag feltiintetésével
keresztszelvényben a munkét végzé gépek és emberek
szamara jol lathatova tették.

A toltésalapozas legalabb M-2 mindségti foldmtianyag-
bdl épiilt meg. Az épitendd réteg ald leteritettek egy réteg
nem szétt geotextilidt, valamint egy réteg két irdnyban
merev csomdpontit geordcsot. Az elhelyezésiiktdl szami-
tott két héten beliil takardréteggel fedték le.

Az egy rétegben késziilt ~30 cm vastagsagu laza terités-
sel az 50 cm vastag toltésalapozas két rétegben megépit-
heté volt. A toltésalapozés eldirt tomorségének eléréséhez
sziikséges tomoritémunkat, az eldéllitashoz hasznalt esz-
kozok megfeleldségét, a pontos teritési vastagsagot proba-
tomoritéssel hataroztak meg. Az elsé 25 cm-es tomor réteg
elteritésekor iigyelni kellett arra, hogy a mdr leteritett geo-
textilia és geordcs ne sériiljon meg. A rétegek épitése el6tt
probaszakaszt kellett késziteni. Ezaltal hataroztdk meg a
réteg tomoritéséhez sziikséges hengerek tipusat, darab-
szamat, és a sziikséges hengerjaratszamot. A tomorités
soran tigyeltek arra, hogy a talaj viztartalma az optimélis
tomoritési viztartalom kozelében legyen.
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Teriiletrendezés
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28. abra: Epiil6 toltés
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Alépitményi munkak

SZERELOTER

A 813. sz. féut 8+531 km-szelvényében épiilé B2 jeld
mtargy tolasi szereléstechnoldgidval késziilt. A hidszer-
kezet Osszeszerelésére és betolasdra a 8+200 -8 +450
km-szelvények kozott szerelStér létesiilt, melynek ten-
gelye a fout tengelyétdl balra helyezkedett el. A II. iitem
végszelvényétél a 8+ 237 km-szelvényig folyamatosan
szélesedett. Egy 5,2%-0s emelkedésti rimpa vezetett a sze-
rel6tér vizszintes plat6jahoz. A szerelteret a 2. jeld kozos
pillér moégotti nyomvonalon alakitottak ki. A berendezé-
séhez sziikséges szerkezetek részben meglévd, részben 1j
szerkezetek. Az elkésziilt vasbeton alapgerenda hossza
181,06 m, mely lefedi az 1-2 pillér kozotti artéri hid terii-
letét, tehat e hid csak a mederhid betolasat kovetSen
épiilhetett meg.

A szerel6tér alatti foldfeltoltés megfelel6 mindsitése
utan késziilt a szerel6beton foldkiemelése. A gerenda-
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29. abra: SzerelGtér kittizése, szerelGbeton zsaluzata

racs fogadé foldmive a szerkezet also sikjaig késziilt el,
a szerel6beton vastagsagban a foldfeltoltést rézstikana-
las kotréval és kézi eszkozokkel szedték vissza. A munka-
godrot a gerendardcs széleitél 25-25 cm-rel szélesebbre
készitették. Ezutan késziilt el a 10 cm vastag C16/20-24/F3
mindségli aljzatbeton. A vasszerelés a vasalasi terv sze-
rint eldre lehajtott betonacélokbdl a helyszinen késziilt el.
A szerkezetek zsaluzatat kis tablas Doka tipust zsalu-
rendszerbdl épitették.

A gerendardcs kozott 1,1 m, mellette 0,5 m foldfeltoltés
késziilt homokos kavics anyagbdl. Ennek a tetejére kertilt
a 20 cm vastag CKT réteg. A gerendaracstél kifelé 30 cm
vastag murvaréteget teritettek a foldfeltoltés tetejére.
A szerel6tér M1 felSli végén a palyaszerkezet egy-egy
keresztmetszeti egységének Osszeallitasat lehetévé tevd
szereldpadot épitettek. Itt készitették el a kereszttart6 ge-
rinc- és alsé Ov varratait, valamint a palya hosszvarratait.
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31. abra: Szerel6tér gerendaracs-szerkezetének vasalasa
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A merevitStartd egységeit négy-négy lépcsés bak ta-
masztotta. A palyaegységeket a kereszttartok alsé ovét
tamaszt6 bakok fogadtak. Mindegyik alatdmasztasi pon-
ton 50 tonnas, hidraulikus sajtok segitségével allitottdk
be a szerkezet magassagat. A kovetkezd szakasz az el-
késziilt egységek elérevonszolasat, a palyaszerkezet ke-
resztiranyu illesztésének elkészitését és az iv valamint a
fiiggesztOkabelek szerelését szolgélta. A sinpalya a hid

Kivitelezés

betoldsakor a szerel6téri tdmaszok cstisztatd palyajaként
is funkciondlt. A 2. pillér mogotti, keresztgerendakkal
Osszefogott, vasbeton sikalapra telepiilt a hid betolasakor
a hidkonzolt megtamaszt6 acél tolégerenda, valamint az
egységek vonszolasahoz sziitkséges csorld. A szerelStér sin-
palyaja vasbeton gerendédkra telepiilt, a hosszgerendakat
a keresztillesztések helyén keresztgerenddk fogtdk ossze.
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33. abra: SzerelGtér altalanos elrendezési vazlata
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A szerel6téren az alabbi berendezések voltak:
- tolovagany,

— szerel6pad,

— tAmaszto- és emelébakok,

— szerelGtéri cstiszkak, kocsik,

— vonszoldcsorld.

A tolépalydk kozotti tertilet esése 0% volt, ezért a viz-
elvezetést minden egyes gerendardcs-kazetta kozott
KPE csérendszerrel oldottuk meg, melyet a gerenda al-
jatol szamitott 30 cm-re helyeztiink el a vasalasba, és ki-
vezettitk a rézstire. A tolovagany szerelése sordn a talp-
fakkal szerelt sint tengelyvonalra helyeztiik egy 20 tonnas
autddaru segitségével, 6 mm hegesztési hézagot allitva.
A talpfak megfelel6 magassagat acéllemezekkel éllitot-
tuk be. A sinek tolddsat bevont bazikus elektrédas kézi
ivhegesztéssel készitették

ALAPOZAS

A hid alapozésa fart CFA tipust, vasbeton colop. A fart
cOlop béléscsé nélkiil, az altalajban farassal kialakitott
tireg betonnal vald kitoltésével késziil. A folytonos spirallal
fart, vagy CFA-colop olyan fart c6l6p, amelyet folytonos,
tiregesen kialakitott farészarral rendelkezd faréspirallal
készitenek, a fardszaron keresztiil a fard visszahtuizasa
kozben a beton furatba nyomédsaval, majd elhelyezik a be-
tonacél-armattrat a friss betonba. A készitésnél tigyeltek
arra, hogy a faréspiral folyamatosan jusson le a talajba.
A forgatasi sebesség és eléretolas Osszehangoldsa ugy
tortént, hogy a furat fala ne veszitse el a stabilitasat.
A fards soran egyenletes nagysdgu forgatonyomatékot
biztositottak arra a flirdszédrra, melyet a hidromotor olaj-

34. abra: Szerel6tér, Mosoni-Duna fel6li oldalan az elkésziilt keresztmetszetekkel
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nyomdsmérdjén ellenérzott a gép kezelGje. A colopok
kozotti tavolsag a colopatméré két és félszerese volt.
A c6lopok szamat és teherbirdsat a probacolopok stati-
kus probaterhelésével hatdroztdk meg. A c6lopok hossza
10-14 m kozott valtozik, mig atmérdjitk 80 és 120 cm.
Osszesen 92 darab c616p késziilt el a projekt soran.

35. dbra: Colopok készitése és az armatira elhelyezése
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36. abra: Colop prébaterhelése

Colophosszok tamaszonként:
— 1-es hidf4: 8 méter,

— 2-es tamasz: 14 méter,

— 3-as tamasz: 13 méter,

— 4-es tamasz: 16 méter,

— 5-0s tamasz: 11,5 méter,

— 6-0s tamasz: 11,5 méter,

— 7-es tamasz: 16 méter,

— 8-as hidf6: 8 méter.

A colopok egyiittdolgozasa miatt 8 darab colopossze-
fogo gerendat épittettek.

T S e

37. abra: Coloposszefogo vasalasa és zsaluja

FELMENGSZERKEZETEK,
PILLEREK

Az alépitményi szerkezetek talpgerendait, oszlopait és
fejgerendait helyszini betonozassal, monolitikusan készi-
tették. A coloposszefogd gerendak épitésekor tigyeltek
a betonsziikségletre, a szallitasi tavolsagra és a fordulé-
idére, hogy a betonozas folyamatos legyen. A betonozas
elkezdése el6tt a zsaluzat és a szerel6beton feliletét ned-
vesitették és a behullott szennyezdédéseket eltavolitottak.
A mixerkocsibdl a betont egy betonozépumpa segitségé-
vel engedték a zsaluzatba. Elhelyezése kozben a betont
alaposan tomoritették. A coloposszefogd végso feliiletét
fasimitoval képezték ki a terveknek megfeleléen. A fel-
mendszerkezetek zsaluzatdnak feltdmaszkodasi helyén
a coloposszefogd gerenddk felszinét vizszintesre alakitot-
tak ki. A coloposszefogd gerendakban a betonacél-arma-
tardban elhelyezett betonacéltiiskék a vasbeton pillérek
helyét hataroztdk meg. A pillérek a 2-3-as jeld tdmasz-
nal ovalis kialakitdstak, a 4-7. jeli tdmaszokndl kor
keresztmetszettiek. Tamaszonként négy pillér késziilt el.
A hidf6 szerkezeti gerendakkal egybeépiiltek a 40 cm
vastag, 4 m hosszti, parhuzamos, vasbeton fiiggészarny-
falak. A folddel érintkezd betonfeliileteket kelldsités utan
kétrétegli bitumenmazas szigeteléssel lattak el. A fel-
mendszerkezetek megépiilte utdn, azok siillyedését rend-
szeres, folyamatos méréssel nyomon kovették, egészen a
hid atadésaig.
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38. dbra:
Epiil6 kozos pillér és zsaluzata

39. abra:
Késziil6 2-es pillér

40. abra:
Elkésziilt 3-as pillér

35

és a talajnedvesség elleni szigetelés
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42. abra: Szerkezeti gerenda zsaluzatanak el6készitése



Artéri hid

Az artéri hid két részbdl all. Az 1-es hidfé és a 2-es pil-
lér kozott helyezkedik el a jobb artéri hid, melynek
hossza 36,1 m. A Duna masik oldalan talalhato a bal ar-
téri hid, melynek teljes hossza 176,8 m. A jobb artéri hid
kéttdmaszt, 34,9 m-es tdmaszkozzel, mig a bal parti hid
hattdmaszq, 2 darab 35,0 m-es és 3 darab 35,2 m-es tdmasz-
koz, monolit palyalemezzel egyiitt dolgozo, elére gyar-
tott hidgerendds szerkezet.

Az artéri hidak felszerkezetének kivitelezése a dunadj-
vérosi tizemben elére gyartott, feszitett gerendatartokkal
tortént. Nyilasonként 18 darab FPT 130/34,80 tartot he-
lyeztek el. A 108 darab 40 tonnds, 34,80 m hossza tartd
szallitdsa és beemelése kiilonleges logisztikai munkat igé-
nyelt. A tartokat egyesével lehetett szallitani elére meg-
hatarozott, kozati Gtvonalon. A hidgerendékkal egyiitt
dolgozé vasbeton lemez vastagsaga 20 cm (nyilaskozépen)
és 27 cm (tamasznal) kozott valtozik.

Az artéri hidak épitéséhez Osszesen 3759 m FPT hid-
gerendét és kb. 4000 m’ betont épitettek be. A pélyale-
mez feliiletére kertilt a lemezszigetelés, majd a burkolat-
rendszer.

A GERENDAK BEEMELESE

A hidgerendak beemelését csak a fejgerendak és a hidfék
elkésziilte utan lehetett elkezdeni. A gerendak beemelése
el6tt ellendrizték a hidfé és a fejgerendak méretét és
tavolsagat, ezutan kittizték a gumilemezek és a gerendak
helyét. Az épités soran a hid mellett létesitett, egy da-

43. abra: Hidgerendak
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rab fix magassagi alappontrdl hataroztdk meg az épitési
szinteket.

A tartégerendakat a gyarto telephelyén taroltak a ter-
mék miiszaki-szallitasi feltételeinek megfelelGen, a tarto-
vég és az emel6kampo kozott elhelyezett puhafa alatéte-
ken. A tarolds egy sikban tortént, a gerenddkat elddlés
ellen kitamasztottdk, az emel6fiilleket drotfonattal Gssze-
kototték. A mérettandsitds alapjan hataroztdk meg a ge-
renddk beemelési sorrendjét. A hidgerendakat szakval-
lalat széllitotta a helyszinre. A megkozelité utak lejtése
nem haladhatta meg a 10%-ot. A széllitdis megkezdése
el6tt meggy6zédtek a bejaré utak megfeleldsségérdl, ill.
kozaton a hosszt szerelvények mozgasi lehet6ségérdl,
helyérél. Amennyiben sziikséges volt, a megkdozelité utak
megfeleld teherbirdsat zuzottkdteritéssel biztositottak.
A szallitdst a beemelési sorrend szerint vastiton, majd koz-
aton végezték trélerek segitségével. A gerendak vastton a
gonyti vasttallomasra érkeztek. A szallitds az organizacios
tervnek megfelelen tortént a gonyti vastutdllomdsrol
08 jelti tutvonal és 2 jelti szallité ttvonalakon keresztiil.
A tartokat csak a gyartasi (beépitési) helyzetben volt sza-
bad széllitani. A trélereken elhelyezett tartokat elmozdu-
las ellen rogzitették spanifer segitségével az esetleges sé-
riilések elkeriilése érdekében. A kiszallitott hidgerenddk
beemelését egyenként végezték egy 400 tonnas autddaru
segitségével (Liebherr LTM 1400). A daru emeld- és moz-
gatoberendezése, fékszerkezete, vezérléberendezése ki-
fogéstalan allapota kellett, hogy legyen. Az emeldégépet
legfeljebb 18 m/s szélsebesség-hatéarig lehetett iizemel-
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tetni. A teherfelvevd eszkozt agy szallitottuk és taroltuk,
hogy az ne szenvedjen kdrosodast.

A tartok emelése a tartokon elhelyezett emeldfiileken ke-
resztiil 2 darab emelSkamp6 segitségével tortént. Az eme-
l6fiilek a tartok végétSl 4 m-re helyezkedtek el, melyek
D36 atmérdji, B 38.24 mindségli betonacélokbol készitet-
ték. Az emel6kotélnek a fiiggdlegessel bezart hajlasszoge
nem lehetett nagyobb, mint 30°, azaz az emel6kotelek
tartval bezart szoge nem lehetett kisebb 60°-nal.

A 2 darab emel6kampé beakasztdsa utdn a 400 tonnas
daru felemelte a tartét a szallité jarmtirdl, és szakszert
irdnyitds, valamint a tartok végeihez erésitett kotéllel
torténd vezetés mellett a hid felé fordult, és a végleges
helyére emelte a tartokat. A tartot 6vatosan kellett a mar
felhelyezett masik tarté mellé rakni, nehogy a gerendak
osszekoccanjanak, és esetleg barmilyen sériilést szenved-
jenek.

A gerendak beemelése az elére meghatarozott beemelé-
si sorrend alapjan torténhetett. Lehetdség szerint a leg-
kisebb kardossdgu tartok keriiltek a széls6 poziciokba.

A tartok a hidfékre 2 cm vastag, 30 cm széles miszaki
gumilemez csikok kozbeiktatdsdval tdmaszkodtak fel, a

44. dbra: Gerendakat beemel6 daru

jobb felfekvés biztositdsa miatt. A gumilemezek alatti fe-
lilletet felcsiszoltak, portalanitottdl, majd ezen feliiletre
helyezték el a gumilemezeket.

A hidgerenddk beemelése és a fenékzsaluzat elkészité-
se utan lehetett elkezdeni a palyalemez kittizését. A pa-
lyalemez oldaldt a beemelt, elére gyartott hidgerendak
hatéroztdk meg a kiviteli terv alapjan. A hidgerendak
és a Betonyp lapok Adltal alkotott feliileten kittizték a
magas- és mélyvonalakat. A teljes feliileten felmérték a
mély-, kozép- és magasvonalakat az t szelvényezésének
megfelel6en, 2,5 m-enként a pélyalemez fels sikjanak ré-
tervezése, a tervezett vastagsag, oldalesés és visszatorés
figyelembevételével. A felmérést kovetSen a raszter racs-
pontjaiban szamitdssal meghataroztauk a palyalemez ma-
gassagi méreteit. Ezen méreteknek megfeleléen vak oszté-
vasakat (tavtartok) helyeztek el a betonacélarmattraban,
melyek meghatéroztak a palyalemez fels6 betonacélhalé-
janak helyét és a palyalemez magassagat. A pélyalemez
oldalzsaluzatan is feljelolték a palyalemez vastagsagat.
A palyalemez betonozasi magassagait a tartok beemelé-
sét kovetd szintezés utan, a tervezdvel egyeztetve haté-
roztak meg.

45. abra: Gerenda emelése
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46. abra: A jobb parti artéri hid gerendainak beemelése
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48. abra: A bal artéri hidszerkezet szigetelésének készitése

ZSALUZAS

A pélyalemez zsaluzata a tartok kozott 2 cm vastag ce-
mentkotést faforgacslap lemez (Betonyp lap), amelye-
ket a tart6 hornyaiba felhordott friss cementhabarcsba
helyeztek el. A zsalulemezek hézagait a betonozas el6tt
cementhabarccsal zartédk le. A pélyalemez oldalzsaluzatat
harom sor deszka alkotta, melyeket ldgyhuzallal a szegély
bekotévasaihoz rogzitettek, kikotozéssel. A felhasznalt
faanyag I. 0. minéségii volt, nem lehettek benne csomak,
vetemedések, repedések. A betonnal érintkezd feliile-
tiiknek gyalultnak kellett lenniiik. A zsaluzatot olyan szi-
lardan épitették, hogy a helyét elmozdulds és deformacié

49. abra: Elkésziilt szegélyzsalu

nélkiil tudta tartani a beton bedolgozasa és tomoritése
kozben. A palyalemez végkereszttartéinak zsaluzata is
egyedi fa zsaluzatbol késziilt.

A kiegyenlit6 lemez vasszerelés-csatlakozdsahoz a vég-
kereszttarté zsaluzatat kifartdk a megfelelé helyeken.
A zsaluzést az azt végzd cég megfeleléen méretezett zsa-
luzasi terv alapjan készitette el. Ezutdn kezdddhetett a
vasszerelés.

VASSZERELES

Beépités el6tt a felhaszndlasra keriil betonacélokat meg
vizsgaltattdk a Mérnok altal elfogadott, akkreditalt labo-
ratériumban. Csak megfelel6 minéségti betonacélt lehet-
ett beépiteni.

A vashajlité tizem &ltal beszerzett és feldolgozott be-
tonacélokat méretre vigva és lehajlitva szallitottdk ki
a beépités helyszinére, és ott egymastol jol elkiilonitve
taroltdk azokat. A betonacélokat az e célra kialakitott
tarolohelyen (pl. talpfakon) taroltak, és 6vtak a kiilonb6z6
szennyezddésektol.

Az acélbetétek betontakardsa 4,0 cm, ezt betonbdl
vagy muanyagbdl késziilt tdvtartokkal biztositottdk min.
5 db/m?*-es stirtiségben.

A pontosan a kivant méretre leszabott és lehajlitott
betonacélszélakat a helyszinen kétozddréttal rogzitették
egymashoz.



Artéri hid

A palyalemezek vasszereléséhez felhasznalt betonacélok stilya atmérék szerint:
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Vasak atméréje

12 mm

@16 mm

20 mm

Palyalemez

bal artéri rész

35712 kg

42490 kg

34218 kg

jobb artéri rész

11 658,7 kg

5816,8 kg

195,3 kg

OSSZESEN

47370,7 kg

48 306,8 kg

344133 kg
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50. abra: Késziil6 vasszerelés

51. abra: Elkésziilt vasalas
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52. dbra: A bal artéri hidszerkezet

BETONOZAS

A palyalemez C35/45-XC4-XF4-XD3-XV2-16/F3 mindségi
betonbol késziilt.
Betonkeverd telep: Frissbeton Kft., Gyérajfalu.

A betonozas iiteme a kovetkezd:

L iitem: 8-7-6 tdmaszok egészen az 5-0s tAmasztol
5 m-re (a 6-0s tdmasz irdnydba) kialakitand6
munkahézagig (100,9 m hosszt szakasz):
~409,0 m>.

II. iitem: a munkahézagtol a bal artéri rész fennmarado

része (76,05 m hosszt szakasz): ~317,0 m®.
III. titem: jobb &rtéri rész (36,22 m hosszt szakasz):
~163,0 m.

A munkahézagndl a kovetkezé betonozasi iitem
el6tt a csatlakozasi feliiletet megtisztitottaki minden
szennyezddéstdl, drotkefével vagy egyéb moédon érdesi-
tették a feliiletet. Tovabba betonozas el6tt kozvetlentl a
felilletet meg nedvesitették. A betonozast az I. iitemben
a tamaszok kozotti részekkel kezdték. Ezek kb. 2 m-re
kezddédtek a tamaszoktol, ez utin betonozhat6 a tamaszok
feletti rész a kereszttartokkal egyiitt.

Részletesen, sorrendben:

1. a 7-es és 8-as tamaszok kozotti rész
a tamaszoktol 2-2 m-re (~31,00 m hosszt szakasz),
2. a 8-as tamasz feletti 2,5 m-es szakasz,
3. a 7-es és 6-0s tamaszok kozotti rész
a tdmaszoktol 2-2 m-re (~31,20 m hosszt szakasz),
4. a 7-es tamasz feletti 4 m-es szakasz,
5. a munkahézag (5-6s timasztol 5 m-re)
és a 6-0s tamasztdl 2 m-re talalhato szakasz
(~28,20 m hossza szakasz),
6. a 6-0s tamasz feletti 4 m-es szakasz.

A bal artéri rész II. iitemét szintén a kozbensd szakaszok
betonozasaval kezdték a tdimaszok feletti rész csak ez utan
betonozhat6 (~76,05 m hosszt szakasz).

Részletesen, sorrendben:

1. a munkahézag és az 5-6s tdmasztol

2 m-re talalhaté szakasz (~3,00 m hosszt szakasz),
2. a 4-es és 5-0s tamaszok kozotti rész

a tamaszokt6l 2-2 m-re (~31,20 m hosszt szakasz),
3. az 5-0s tdmasz feletti 4 m-es szakasz,
4. a 3-as és 4-es tamaszok kozotti rész

a tdmaszoktol 2-2 m-re (~31,00 m hosszt szakasz),
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53. abra: A palyalemez betonozasa

5. a 4-es tamasz feletti 4 m-es szakasz,
6. a 3-as tamasz feletti 2,85 m-es szakasz.

A mixergépkocsibdl a betonkeveréket betonpumpa se-
gitségével toltotték a zsaluzatba szétosztalyozddas nélkiil,
tireg- és fészekmentesen.

A betont elhelyezése utan alaposan tomoritették nagy
frekvencids (min. 7000/perc), bemeriilé ttivibratorral.
A tomorités 30x30 cm-es raszterben, 5-8 masodperces
vibralasi id6vel tortént.

A friss betonkeverékbdl betonozdsi naponként 1 soro-
zat probakockat készitettek a minésitd szildrdsagvizs-
galathoz.

KIZSALUZAS ES UTOKEZELES

A simitas utan a palyalemez feliiletét terfillel letakartak
és azt locsolassal dllanddan nedvesen tartottak. A szilar-
dul6 betont a betonozastél szamitott 7 napon keresztiil
nedvesen tartassal, illetve a téliesités szabdlyai szerint
utokezelték.
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A mederhid gyartasa

A mederhid teljes szerkezete acélbdl késziilt, az tizemi
gyartast az MCE Nyiregyhdza Kft. és a Rutin Kft. végezte.
A kész elemeket ezutdn Dunakeszire szallitottak, ahol
harom réteg véddfestéket kaptak. Az alapanyagok
5355J2+N; S355K2+N és 5355J2C+N mindségtiek. A kor-
latok, tizemi jarda és emeldfiilek S235]R és S235J0 mind-
ségliek. Az alapanyagoknal tobb dolgot is figyelembe vet-
ték: a lemezek tliréseit és a hegesztdanyagot. Ezenkiviil
ellendrizni kellett, hogy a szerkezeten dolgoz6 hegesztk
érvényes mindsitéssel rendelkezzenek. Az 55. 4dbra egy
nevezetes keresztmetszetet mutat.

A szerkezeteket koztton vitték a helyszinre az M1 feld-
li korforgalom irdnyabol. Ezeknél feltétel volt a széllitha-
tosdg szempontjabdl a hossz és az dsszsily. A leghosszabb
elem 18,0 m, a legrovidebb 10,7 m volt. A palyaelemen
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jelolni kellett a bazisoldalt, illetve a palyaelem szamat és a
szerelési tengelyek szamat.

A hosszirdany rdhagyas az 1-2 és a 11-12 szerelési
egységeknél mindkét oldalon 50 mm volt. Erre a hely-
szinen beépiild dilatacié miatt volt sziikség. A helyszini
szerelés a 11-12-es egységtdl indult az 1-2 szerelési egy-
ség felé. A tovabbi palya- és jardaegységeken 2-3-t6l a
10-11-ig csak egyetlen 50 mm-es hosszirdnyd rdhagyas
volt. Ez mindig az elem nagyobb szerelési egység sza-
ma fel6li oldalon volt. Keresztirdnyti rahagyéds csak a
BP2 elemeken volt, szintén 50 mm. A BP1, BP3, JP3,
JP2 és JP1 elemeken nem volt keresztirAnyt rahagyas.
Az Osszedllitas soran tigyeltek az el6irdsban megadott ho-
zaganyagok alkalmazésara. A hid teljes szerkezete 66 da-
rab palyaelembdl és 22 darab merevit6tartobol 4ll.

KERESZTIRANYU ELEMKIOSZTAS
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56. abra: Palyaelemek jelelése rajzon
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L~ C. 4
57. dbra: Pilyaelemek jelolése a val6sdgban 58. abra: Merevitdtarto belseje a feliiletkezelés
utan

59. abra: Merevit6tarté gyartasa
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A mederhid helyszini 0sszeszerelése

A PALYA HELYSZINI ILLESZTESE

A mederhid felszerkezete halds elrendezésti kabelekkel
fiiggesztett, ortotrop acél palyaszerkezetti, kéttdmaszt és
alsopélyas, ,kosarfiiles” ivhid. A network halés elrende-
zés éltal egy sokkal karcsubb szerkezetet kaptunk. Ezek
a kébelek tgynevezett csomolemezekkel kapcsolddnak az
ivhez és a merevitdtartohoz. A mederhid felszerkezetének
teljes hossza 180,0 m, szélessége 20,6 m.

Osszesen 11 keresztmetszetbdl &ll ossze a teljes hid.
A széllitasi egységek maximalis hossza 18,0 m, szélessége
3,0 m, maximalis elemstlya 25 t. Az elemek fogadésa és
szereldpadba emelése egy 130 t teherbirdst autédaruval
tortént. A szerel6pad tgy helyezkedett el, hogy az utol-
soként szerelendd 1-2 jelt egység a végleges pozicidjatol
150 mm-rel az M1 irdnyédban legyen. A szerel6padban a
keresztmetszetek hidtengelyben voltak, mig a vizszintes
helyzet a keresztmetszet elérehtizasi magassaga volt.

A keresztmetszet két merevitétartobol és hat palya-
egységbdl épiilt meg

A JMT elem elhelyezése volt az els6. Majd ezen elem
vizszintes és magassagi poziciondldsa utdn beemelték
a JP1, JP2, JP3 és BP3 egységeket. Pozicionaldsuk és rog-
zitésiik ideiglenes kapcsoldelemekkel, igynevezett laka-
tokkal tortént. A vizszintes sikban valé pozicié legfonto-
sabb része az volt, hogy az egység hidtengelyben legyen.
Az illesztett keresztmetszeteken sziikség szerint f(iz6-
varratokat készitettek. Az egységek poziciondlasakor
a pélyalemez méretre vagott végélét tekintették bazis-

R 5
60. abra: Szerel6pad és kialakitasa

ként. A végleges helyétél 100 mm-re helyezték el a
BMT merevit6tartd elemet, majd hozzdemelték a BP1,
BP2 pélyaelemeket. Poziciondlasuk utdn a harom utéb-
bi elemet ideiglenesen egymashoz rogzitették. A ta-
maszhelyekre teflonlemezt épitettek be. Ez lehetévé
tette a harom elem egyiittes 0sszehtzasat a BP3 elem-
mel. A BP2 jeli elem pélyalemezének és a kereszttart6
gerinc és alsé Ovlemezének rahagyasos élét a méretek
BP3-rél val6 atjelolése utdn ldngvagd szekdtorral és
kézi langvégassal vagtak le. A lemezek végére azonos
vastagsagui és élkiképzésti kifutdlemezeket rogzitettek
fzévarratokkal Ezeket a hegesztés befejeztével langgal
vagtak le, helytiket felcsiszoltdk. A vagas és koszoriilés
soran a varratélezést is kialakitottak. Ujabb pozicionalas,
geodéziai és mindség-ellendrzés utdn kezdddhetett el a
hosszvarratok hegesztése. A palyalemez hosszvarratanak
keramia alatétezése és gyokvarrathegesztése kozben, tér-
ben eltolva késziilt a kereszttarté alsé Ovének varrata,
majd a kereszttarté gerinc 1/3-dnak fiiggéleges varrata.
A pélyavarrat teljes elkésziilte utdn fejezték be a gerinc-
varrat fent marad6 részét. A kerdmia alatétet csak koz-
vetleniil a hegesztés megkezdése el6tt lehetett elhelyezni.
A pélyaszerkezet szerelési egységeinek végére nagymére-
tl lakatokat helyeztek fel, hogy az elhagyott trapézbor-
dakndl a palyalemez alakvaltozdsa ne kovetkezhessen
be. A helyszini tolddsok ttlnyomo része kerdmia alatétes
V varrat. A lakatokat a hegesztés utan eltavolitottak, he-
lytiket sikba csiszoltak. Az elkésziilt egységet négy 100 t-s
hidraulikus sajté segitségével megemelték, igy egy tul-
emelt gyartdsi alaknak megfelel magassdgba emelték.




61. abra: BMT jelii elem beemelés kozben
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62. abra: Elemek jelolési rendszere

A hidraulikus sajtokat négy kerekes kocsira valtottak ki,
és ugy huztdk eldére egy vonszoldcsorlével. A terheletlen
kerekes kocsikat ezutan visszaguritottak a szerel6padhoz.

A helyére érkezd egységek fogadasara 2-2 1épcsds ba-
kot az egységek negyedik kereszttartéjanal helyeztek el,
a fétartd bels6 gerincétdl kb. 500 mm tavolsagra. A ba-
kok tetejére az egységek hidtengely iranyt 150 mm-es
mozgasat lehetévé tevd teflonlemezt tettek. A keresztmet-
szet valamennyi kereszttart6jat alatdmaszté bakokkal,
mig a merevitStartot 4-4 darab lépcsds bakkal tdmasztot-
tak ala.

Minden megtadmasztési helyen lehetdség volt a magas-
sag hidraulikus sajtéval valé beallitdsara. Késdbb ezeket

a 1épcsés bakokat kivéltottak tgynevezett betold cstsz-
kékra. A végs6 hegesztés utdn a kereszttartok kozepén
a tdmasztobakokrél meg kellett emelni a lehajlas meg-
szlintetése miatt. Ezutan a pélyalemez hosszvarratok fe-
désorait hegesztették fedett ivii eljardssal, majd befejez-
ték a kereszttart6 gerincvarratait és a kereszttarténal 1évd
nyakvarratokat.

Utoljara megmérték a trapézbordak kozti tavolsagot,
majd a trapézborda passzdarabok méretre vagasa kovet-
kezett, ezutdn késziiltek el a trapézborda passzdarabjai-
nak hegesztései. A hidtengelyben 1évé tamasztébakokat
50 t-s sajtéval tehermentesitették, de el6tte a kerekes ko-
csikat ki kellett ékelni.
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A gyartand6 hidhoz csak olyan hegesztéanyagot lehe-
tett hasznalni, amelyre a kivitelezé sajat eljarasvizsgalat-
tal rendelkezett, szakértéi minéségi bizonyitvannyal, va-
lamint CE jellel rendelkezett. A hegesztéanyag tipusat
hegesztett kotésenként a vonatkozé WPS-ek tartalmaztak.
A lemezélek hegesztéshez vald el6készitését szintén a
WPS éltal megadott geometridk szerint kellett kialakitani.

A hegesztési folyamatokat kovetéen beszerelték a vizs-
galdjardékat és a vizelvezetés elemeit.

| A

65. dbra: Hatrahtizott palyaegység ideiglenes bakrendszeren

A szerelést gy hajtottak végre, hogy a terv szerinti
erdjaték, a szerkezet szerelés alatti allékonysaga bizto-
sitott legyen, és a hegesztett kotések a terv szerint ki-
vitelezheték legyenek. A varratok mindésége B és C volt,
melyeket folyamatosan vizsgéltak. A mindsités soran
roncsoldsmentes és roncsoldsos vizsgalatokat is végeztek.

Alkalmazott roncsolasmentes vizsgalati eljarasok:
— szemrevételezéses vizsgalat (VT);

— magneses vizsgalat (MT);

— ultrahangos vizsgalat (UT);

- rontgenvizsgalat (RT).

A szerelés sordn szemrevételezéssel, illetve roncsolas-
mentes vizsgalatokkal feltart hegesztési hibdk javitidsanak
technolégidjardl a hegesztémérnok dontott. A hegeszté-
sek mindségének roncsolasos vizsgalattal torténd ellendr-
zése céljabol probadarabokat gyartottak. A prébadarabok
készitése sordn kifutélemezek hasznalata kotelezd volt.
Ezeknél az ellendrzés 100% VT, tompavarratos probates-
tek esetén 100% RT, ,T” kotések esetén 100% UT, mig sa-
rokvarrotok esetén 100% MT volt. A mindségellenérnek
a helyszini varratokrél varrattérképet kellett készitenie.
A varrattérképen az egyes varratokat készité hegeszték
betitdszamat feltiintették.

66. abra: Palyaegységek az egymashoz
torténd rogzités elétt
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68. abra: Kereszttarté gerinclemezének
helyszini illesztése és varrat
minéségének ellendrzése

73. abra: Varrattérkép
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A palyaszerkezet 30 cm (kocsipalya), illetve 20 cm
(jardak) magas hajlitott acél trapézbordakbdl, az azokkal
egyiittdolgoz6 14 mm (kocsipalya), ill. 12 mm (jardak)
vastag palyalemezbdl és a borddkat 3,60 m-enként alata-
maszté 1,68 m magas kereszttartokbdl 4ll. A hasznos ter-
het a kereszttartok a palya és az iv szélén elhelyezkedd,
az iv vonorudjaként is miikods, zart keresztmetszetd me-
revitétartoknak kozvetitik. A merevitStartok oldalferde-
sége megegyezik az iv ddlésével, melynek aranya 1:4.
A merevit6tartd gerinceit 1-1 hosszborda mereviti. Az
ivek szekrényes keresztmetszettiek, szélesebb alsé—fels6
oviiket hosszborda mereviti. Halézati magassaguk a tetd-
pontnal 28,00 m. Az ivek egymads felé 1:4 meredekséggel
dontottek, igy a talpponti 19,0 m-es tavolsag a tet6pontnal
50 m-re csokken le. A palya ivekre fiiggesztése hdlds
geometriaval elhelyezett, 45-50 mm atmérdjd, zart sod-
rott kabelekkel tortént csapos-villas bekotéssel. A fiig-
gesztékabelek kiosztasa az iveken egyenletes, 5,0 m-es ta-
volséggal. A rudak ivekkel bezért szoge alland6 ~50°, mig
a palyahoz viszonyitott ferdeségiik oldalanként ~22-78°
kozott valtozik.

A palyalemez keresztiranyu esése két iranyban 2,5%,
kiils6 szélén, a kerékparit alatt 3%, az tizemi jarda alatt
6%. A palyalemez teljes feliiletét szért mtianyag alapt
szigeteléssel lattdk el. A kocsipélya-szigetelés mélyvona-
lain helyezték el a burkolatszivargokat.

AZ IV HELYSZINI ILLESZTESE

Az iv két — egymas felé d6l6 - ferde sikban, a mere-
vittartohoz a végkereszttartoknal csatlakozo, hegesztett
szekrényes tart6. Az iv egységeinek jelolése a 74. abran
lathaté. Egy iv 2 darab ivvégbdl és 12 darab ivegységbdl
épiil fel. Az ivsikokat 9sszekotd egységekbdl 10 darabot
épitettek be.

Az iv egységeit a gyartas sordn probaszerelték. Az egy-
ségekre a gydrtas és probaszerelés soran raépiiltek az all-
vanyokra a tdmaszkod¢ talpak, illetve az egységek hely-
zetét tajold kapcsoldelemek. Az iv prébaszerelésekor a

geodéziai méréseket a tényleges beépitésnek megfeleld
koordinata-rendszerben végezték. Az ivosszekotd geren-
dak gerincvonalat fel kellett jel6lni, hogy a feliiletvédelem
sordn a kitakaras helyét rogziteni tudjdk. Az ivegységek
mindegyikén volt 50 mm rdhagyds, de ebbdl kivételt
képez a 6-7-es jelii elem, melynek mindkét oldalan volt
rahagyas. Az ivosszekotd gerenddk mindkét vége rdha-
gyéssal késziilt.

A helyszini szerelés allvanyon tortént. Az allvanyok
funkcidja az iv Onstalymentes alakra torténd beallitasa
és megtdmasztasa, valamint a hid betolasa kozben a me-
revitétarto és az iv kozotti erdatadas biztositasa volt. Négy
kett6s nehézéllvany és négy ingaoszlopos allvany késziilt.
Ezeket a nehézallvinyokat mar a korabbi hidépitések
soran alkalmaztdk. Az ivek illesztésének elkészitéséhez
az ivhez rogzitett beakasztds fiiggé munkaallvanyok szol-
galtak.

Az iv szerelése a Duna fel6li ivvégegységgel kezdddott.
Beemelése a palyét szerel6 mobil daruval tortént. Az egy-
ség pozicionaldsa a hidtengely, a tengelyre mer6leges
helyzet és a merevitStarton a kozelben 1évé kabelfuratok
helyzetének figyelembevételével tortént.

Az ivvégegységek szerelésének menete az alabbi volt:

—a kiilsé és belsé gerinclemezek hardntvarratanak he-
gesztése;

—a gerincvégek fiiggd, majd vizszintes varratdnak he-
gesztése;

— a felsé 6v ablaklemezének méretre vagasa, beszerelése;

— ivvéglezard lemez leszabasa, acél alatétlemezeinek elhe-
lyezése, hegesztése, zardelem elhelyezése, hegesztése.

Az ivcsonk utdni 11-12 jelti elem elhelyezése volt a
kovetkezé 1épés. Egyik végét a nyirlemezekre, a masik
végét az ingaoszlopos allvanyra tdmasztottak. Az ivten-
gely és a magassag geodéziai bedllitdsa utan a merevits-
tartd érintett kabelfurataihoz tajolva geodéziai méréssel
meghataroztdk a rahagyasos vég levagasanak méretét, az
egységet leemelték, majd a vagast és a varratél kialakitasat
elvégezték. Ezutan az illesztést készre hegesztették.

IVELEMEK KIOSZTASA

, @
@ m\)vhossz 191240

Ni_autdptiya

7\4450 mm

74. dbra: Ivelemek kiosztisa
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76. abra: Ingaoszlop
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78. abra: Ivtart6 allvanyok épités alatt

79. dbra: Mederhid épités kozben

<

80. abra: Tvvég a hegesztés el6tt
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82. dbra: Iv els6 elemének daruzasa

Ez utdn az elem utan a 2-3 és 34, a 45 és 5-6, a 7-8
és 8-9, valamint a 9-10-10-11 jeli egységeket a palya-
szinten paronként Osszedllitottak, és elkészitették a tom-
pavarrataikat. A pérositast fiiggéleges sikban, hirra fek-
tetve végezték. Az egységek poziciondldsa a gyarban a
probaszereléskor beallitott és felhegesztett kapcsoldele-
mekkel tortént. Ellendrizni kellett a parositott egységek
hirmagassagéat, a két egység tengelyének egyenességét
és az illesztésnél a szomszédos kabelfuratok tavolsagat.
A tompaillesztés als6 ovének varrata késziilt el elészor,
majd a gerincek varrata, végiil a felsé 6v ablaklemezének
beszerelése utdn az acélalatétes varratok. A nyakvarratok
befejezése zarta a hegesztést. A parositds a Duna feldli
elkésziilt palyaszakaszon a 9-11 egységek Osszeéllitasaval
kezdddott. A paros emelés miatt a daruk csak kismértéki
gémforgast végezhettek, ezért a parositast az egységek
hosszanti helyén, az allvanyokon kiviil éllitottak Ossze.
A bal és jobb oldali parositott ivelemeket egymds utan
emelték a helyitkre. A kovetkezd egység a 7-9 volt.
A parositas utdn ezen elemeket is a helyiikre juttattak.
A beemelt egységeket a gyarban felszerelt kapcsoldele-
mekkel fogtdk Ossze. A geodéziai mérés altal allitottak
be a tengely- és az ivmagassagot. A 11. és 9. jeld illesztés
hegesztését el kellett végezni. Ehhez a képen lathatd iv-
hegeszté allvanyt alkalmaztak.

> i

83. dbra: Ivhegeszté allvany
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85. abra: A mederhid teljes keresztmetszeti rajza

86. abra: Parositott ivelemek beemelése
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A teljes pélya elkésziilte utan a 0-1 ivvéget szerelték
és hegesztették, majd az el6zdek szerint az 1-2 egységek
szerelése kovetkezett. A tovabbi lépések megegyeztek a
korabbiakkal: a 2-4 és 4-6 parositott egységek beemelése,
bedllitasa és hegesztése volt a feladat. A zarétag beemelé-
se el6tt az iv megtamasztasat az dllvanyon a tolasi alla-
potnak megfelel6en atrendezték. A zarétag végeinek le-
szabasi méretét az illesztés melletti kabelfuratok pozici6ja
figyelembevételével hataroztdk meg. A leszabas utdn a
zaréegységet a nyirélemezekre helyezték, rogzitették és
a helyét geodéziailag ellendrizték, majd meghegesztették
az illesztéseket. A 10 darab ivdsszekotd gerenda elhelye-
zése volt az utolsd 1épés. A varratok vizsgélata ebben az
esetben csak roncsoldsmentes vizsgéalatokkal tortént.

Az ivszerelés kozben a merevitStartd alatti alatdmasz-
tasokat a tolasnak megfelel6 helyzetbe rendezték at. Mi-
utan az elsé ivfél elkésziilt, a kdbelek tdjékoztaté mérete
meghatarozhato volt. Az fvszerelés befejezése utan be le-
hetett mérni a kébelek tényleges hosszat.

i
89. abra: [velemek hegesztése
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90. abra: Fiiggeszt6kabel-rendszer kialakitasa

A kébeleket a villas lehorgonyz6 csatlakozékkal egye-
sével, nyitott tekercsben, raklapon széllitottak. A ka-
beleket és a csatlakozokat is rogzitették a raklaphoz. A ka-
beleket egy letekerdasztal segitségével lehetett — megfeleld
elévigyazatossaggal — kibontani.

A kébeleket raklappal egyiitt a hidpélyara emelték a
letekerés helyének kozelébe. Ezt kovetden a kabelteker-
cseket daru segitségével, poliészterszdlas alacsapd kote-
lekkel megkotve a letekerGasztalra emelték. A belsd vil-
las csatlakozokat a letekerdasztalhoz rogzitették, majd a
kiilsé csatlakozénal fogva egyenes vonalban elkezdték
letekerni a kabeleket. A kabeleket kiskocsikon tekerték le
annak érdekében, hogy elkertiljék azok sériilését. Amikor
a kabel letekerése mar majdnem megtortént, akkor lehe-
tett dvatosan elengedni a rogzitett csatlakozot, tigyelve
annak épségére.

91. abra: Fiiggeszt6kabelek ideiglenes tarolasa 92. abra: Fiiggesztékabelek lehajtasa a teker6asztalrol
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93. dbra: Kébelek kitekerése kiskocsikon

96. dbra: Beépitett fiiggesztékabel alsé villas kapcsolata

94. abra: Fiiggeszt6kabel ivbe val6 bekotése
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A kabeleket végs6 helyiikre torténé beemelésig parna-
fakon taroltdk, mechanikai és jelentés héhatasoktol véd-
ve. A fels6 villds csatlakozok kozelében gumialatéttel
elatott bilincsekkel biztositottak a kabelek megfogasat a
beemeléshez. A beépitéshez autddarut alkalmaztak, mely-
lyel el8szor a felsé lehorgonyzé elemeket rogzitették az
iven taldlhat6 bekotdfiillekhez. A beemeléshez a felsd vil-
las csatlakozondl rogzitett bilincshez volt akaszthat6 az
alkalmazott autédaru emelShorga. Autédaruval emelve
a villas csatlakozot a fels6 csomodlemez kozelébe, itt kosa-
ras emel6 haszndlataval felemelt személyzet végezte a be-
illesztést és a rogzitéesap elhelyezését. Ez utdn csavarko-
téssel helyezték el a csap rogzitdsapkajat a csap szabad
végére.

] W=/
97. abra: Fiiggeszt6kabel behtizatasa és kiegyenesitése

A tervezOi utasitds alapjan a kabelek feszitésére nem
volt szitkség, a beépités a kabel 20 °C-on meghatarozott
hossza alapjan tortént. A beépitéskor a szerkezet tobb-
tdmaszisdga miatt néhdny kabel laza maradt. Ennek oka,
hogy a kabeleket a kéttdmasziva valas utdn kialakuld
alakvaltozas feszitette meg.

A kabelek als6 lehorgonyzasdnak csatlakoztatdsa az
ivek és az ivosszekotSk készre szerelése utan kezdddott
meg, a tervezd és a Mérnok irdsos engedélye alapjan.

A kabelek kiegyenesitése el6tt a geodéziai bemérések
és a tervezd altal meghatdrozott és a gyartott kdbelhossz
alapjan elvégezték a sziikséges modositast az allithato vil- 8 ;
las csatlakozé menetes csatlakozéradjanak allitdsaval. 99. abra: Fiiggesztkabel felsé villas kialakitasa
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100. dbra: Kabelhorgonyzas a kifolyasi oldalon



A kébelek kiegyenesitését és az alsd lehorgonyzdsok
rogzitését a szimmetridra figyelve alakitottak ki olyan sor-
rendben, hogy a lehorgonyzott kabelek szama és helyzete
alapjan 5 kabelnél nagyobb kiilonbség sem egy iv kiilsé
és belsé oldala, sem az egyes ivek kozott ne alakuljon ki.
A kéabelek kiegyenesitéséhez egy erre a célra készitett
acélszerkezetet hasznaltak. A kabel kiegyenesitéséhez lan-
cos emelSk és kotélvonszolok segitségével az also villas
csatlakozot az alsé csomdlemez koézelébe huztak. A ro-
videbb kabelek esetén ez a technoldgia elegendd a kabel
kiegyenesitéséhez, igy az alsé rogzitécsapok elhelyezhe-
ték és rogzithet6k a fenti csapokhoz hasonléan. A hosz-
szabb kabelek esetében, ahol a fenti technolégia a na-
gyobb sziikséges er6k miatt nem volt elégséges a kabel
kiegyenesitéséhez, a fenti folyamatot kellett végezni ad-
dig, amig a villds csatlakoz6 legalabb 1,5 m-re megkozeliti
a bekotési pontjat. Ekkor felszerelték a csatlakoz6 szerel-
vényt a csomodlemezre, és az erre a célra kialakitott fu-
raton keresztiil csavarkotéssel rogzitették. Ezt kovetSen
Freyssibar feszitérudak és hidraulikus sajtok segitségével
a kabel kiegyenesithetd volt, és a rogzitdcsapot elhelyez-
ték. A rogzitéesap elhelyezése és a rogzitdsapka felcsa-
varozasa utdn a hidraulikus sajték tehermentesithetéek
voltak.

A kabel rogzitése utan ellendrizték a beéllitdcsavarok
helyzetét. A kdbelek szerelésének végzetével, majd a to-
las és a kéttdmaszisag kialakuldsa utdn ismételten ellen-
6rizték a hidalakot és a kialakult kabelhosszokat. A mért
értékek tervezettnek val6 megfeleldségét a tervezd iga-
zolta.

MERESI UTASITASOK

A teljes projekt soran a geodéta mérési utasitdsokat
készitett. A 2. és 3. jelli alépitmények coloposszefogd
gerenddin mérdcsapokat helyeztek el, amiket a pillér-
felmendfal megépitése utan a pillér tetején 1évé méré-
csapok valtottak ki a colopdsszefogd gerenda foldtakarasa
utan. Az alépitmények mozgasat hetente mérni kellett.
A 3-as pillér pozicidjat még a bebetonozas el6tt a 2-es
pillérhez viszonyitva ellendrizték. A szerel6téren épitett
sinek geometridjat mérték kereszt- és fiiggéleges irany-
ban is. A merevitétarto-elemeket az acélszerkezeti tervek
szerint allitottak 6ssze. Ellenérzésképpen a merevit6tartd
mérépontjait mérték. A beallitidshoz a keresztiranya koor-
dinatakat a palyalemez tetSpontjahoz rogzitett koordi-
nata-rendszerben értelmezték. A magassagi értékeket
EOMA szintekkel adtdk meg. Szereléskor a szerelési szin-
tet ellendrizték. A gyartopadi Osszeszereléshez megadott
mérépontok az elem elkésziilte utdn mar nem voltak mé-
renddek. A kész elemeken Gj mérépontokat definialtak.
A szerel6csér és a merevitétarté-elemek beéllitdsahoz ke-
resztmetszeti mérépontokat adtak meg. A merevitétart6
3-as tamasznal levé végkereszttarté metszetében referen-
ciapontokat definidltak. Minden merevitStarto-elem két
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végéhez legkozelebbi kereszttart6janal adtak meg a méros-
pontokat. A merevittartéon 1évé kébel-lehorgonyozé
csomoélemezeken levé csapkozéppontokon szintén mérd-
pontokat adtak meg. A koordinatdkat a referenciapon-
tokhoz képest hatdroztdk meg hossz- és keresztiranyban.
A magassagi koordindtdkat EOMA szintekkel éllapitot-
tak meg. Azokon a merevitétart6-elemeken, amelyeken
hossziranyt rahagyds is késziilt, a rahagyasbdl a sziik-
séges hosszt levagtdk Ggy, hogy illesztés utdn a kovetd
keresztmetszetben 1évé mérépontok hosszirdnyd pozicié-
ja megfeleld legyen. Kiemelten fontos volt a megel6z6 és
kovetd elemeken levd kabel-lehorgonyzé csomélemezek
mérépontjainak mérése. A mérépontok tavolsagat ellen-
Orizték. A kovetd elem magassagi beallitdsat EOMA szin-
tekkel adtédk meg, de az el6z6 és a kovetd elemek altal
bezért szoget szintén ellendrizni kellett. Az adott elem
beépitésekor az el6z6 és kovetd elem Osszes mérépontjat
mérték. Minden alkalommal mérni kellett a referencia-
pontokat is. A teljes merevitStartd elkésziilte utan az
Osszes mérOpontra mérést végeztek. A méréseket sem-
leges hdmérsékleten végezték. Az Osszes ellendrzéshez
acélszerkezeti testhémérséklet-mérés is tartozott.

Az ivszerel§ allvanyt az elkésziilt merevitStartora épitet-
ték. Az adott allvany geometriai pozicidjat az elkésziilt
merevitStartd kereszt- és hosszirdnyaban, illetve a tobbi
allvanyhoz képest is ellendrizték. Az ivszereld allvanyo-
kon mérépontokat nem jeloltek ki.

Az ivtarton keresztmetszeti értelemben a befolyas és
kifolyas oldali iven 5 mérépontot jeloltek ki. A mérépon-
tokat az ivillesztések el6tti és utani metszeteiben értel-
mezték. Az iven lévé kabel-lehorgonyzé lemezeken 1év6
koordinatdkat vizszintes értelemben a merevittarton
megadott lokdlis rendszerben, a magassagi koordinatakat
EOMA rendszerben adtak meg. A helyszini rdhagyassal
késziil6 ivelemeknél a levagds el6tt a teljes merevitStarton
1évé Osszes pontra méréseket végeztek. A sziikséges
hosszt levagték gy, hogy illesztés utan a kovetd kereszt-
metszetben 1évé mérépontok pozicija megfeleld legyen.
A kabelbekoté csomdlemezek mérdpontjainak tavolsagat
is ellendrizték. Helyszini rdhagyassal késziiltek az ivzard
elemek is. A levdgas el6tt a teljes hidszerkezeten lévd
Osszes pontot mérték. A merevitStartd és az iv szerelése
utan eléallt egy fesziiltségmentes szerkezet. Ekkor késziilt
egy mérés az Osszes mérdpontra, ami alapjan el lehetett
végezni a kdbelek finombeallitasat. A kabelek beszerelése
utan Gjabb mérést végeztek.

A kész hidszerkezet betolasi folyamata kozben a méré-
pontokra mérést végeztek a kitiintetett betolasi fazisok-
ban. A cstiszkak és sajtézohelyek a terv szerinti kereszt-
tartokhoz kellett, hogy essenek, amit mindig ellendriztek
a tolasi folyamat megkezdése el6tt. A hidszerkezet
beérkezése utdn a hidszerkezetet megemelték, majd az
ideiglenes tdmaszok utdn leengedték. A hidszerkezet
elkésziilte utan (aszfalt és korlatok felhelyezése) a hid-
szerkezet alakjat megmérték.
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Jarmok készitése

A jarmok a 2. és 3. pillér kozott helyezkedtek el. Két parti
és két vizi jarom késziilt. A jarmok jele a 2. pillértél indul-
va: ,A” parti, ,B” vizi, ,C” vizi és ,D” parti jarom. A jarmok
funkcidja a hid betoldsa soran a hidszerkezetrdl atadodo
terhek és erdhatdsok viselése, a toldsi mitiveletekhez
sziikséges technoldgiai eszk6zok befogadasa, a miikodte-
tést és feliigyeletet végz6 szakemberek mozgasadnak biz-
tositasa volt. A jarmok acélcsé colopokon nyugszanak.
A hidraulikus aggregatort, vibratort, valamint csoveket
nyerges kamionok szallitottdk a munkateriiletre. Az ,A”,
,C” és ,D” jarmok colopjeit 90 tonnas autédaru segitsé-
gével verték le, mig a ,B” jarom colopjeinek leveréséhez
egy gémfeszitével felszerelt 400 tonnds autddarura volt
sziikség. A ,B” jaromcolopok lehajtasahoz, a hidraulikus
aggregator vizen torténd elhelyezéséhez egy ideiglenes
platformot épitettek. A csdveket egyesével, megfeleld te-
herbirasa kotéllel vagy lanccal, a csovet a két végébe az
erre szolgald specidlis kampokat beakasztva emelték le.
A sz€Is6 csoveket elgurulas ellen ékekkel tadmasztottak
ki. A munkateriileten 1év6 talaj teherbirdsanak mindig
megfelelének kellett lennie. A cs6colopok kiérkezése és
depdzasa utan megkezdddhetett azok vagasa és toldasa.
A helyszinre széllitott 12 m-es csoveket méretre vagtak,

- e

101. abra: Acél cs6colopok

majd Osszehegesztették. Az egytengelytiséget egy gorgds
pad segitségével biztositottak. A cs6colopok leveréséhez
szitkség volt a verdgép altal megfogott végek duplun-
golasara. A cs6colopok végére 0,3 m-es, abroncsozott
végl darabokat kellett hegeszteni, majd a verés utan eze-
ket szintre levagtak. A négy jaromhoz 6sszesen 152 darab
cs6colopot vertek le, négy 38-as csoportban. Az acélcsévek
lehajtasa hidraulikus aggregéattal meghajtott vibratorral
tortént. Munkakezdés el6tt a vibratort 0sszeszerelték, ami
a hidraulikavezetékeknek a meghajtést biztosité dizelmo-
toros aggregatba torténd bekotését jelentette.

Az acélcsovek fiiggélegesbe allitdsahoz az acélcsovek
fels6 szélétdl 300 mm-re, egymassal szemben két 50 mm
atmérdjl lyukat készitettek, vagy emeldfiileket hegesz-
tettek a csére. A cs6 feldllitdsahoz az elébbi emelési pont-
ba egy-egy erre a célra szolgélo, foldrdl oldhatd emeld-
bilincset akasztottak, majd a max. 1518 kg salya csovet
90 tonnas daruval feallitottdk, és a 8 tonnds hidraulikus
aggregattal lestlyozott kalodaba helyezték, amiben a csé
fiiggblegesen, stabilan megdllt. Az emeldbilincseket ki-
oldottdk, és levették a daruhorogrél. A vibratort felakasz-
tottdk a daruhorogra, rdemelték a kalodaban allé csé
tetejére, és a csovet a vibrator szoritépofdival megfogtak.



A hidraulikus aggregat tetején kigyulladé vords lampa
jelezte, amikor a szoritépofék fogoereje elérte a sziikséges
szintet. Az emelést csak a lampa kigyulladasat kovetéen
volt szabad megkezdeni. Ezutan a csovet kiemelték a
kalodabdl és a pontra élltak vele. A vibrator inditasa el6tt
a colop, illetve a daru beallitasat addig folytattak, hogy a
cs6 fliggblegesen alljon. Ezt a csé két oldalan vizmérték-
kel ellendrizték. Ezutdn beinditottdk a vibratort, majd a
daruval lassan, a talajba torténd behatolds sebességéhez
alkalmazkodva engedték lefelé a vibréatort, illetve az acél-
csovet, és folyamatosan figyelemmel kisérték a cs¢ fiig-
goleges pozicidjat és a fliggdlegeshez viszonyitott ddlését.
Ha az acéles6 lehajtas kozben talzottan eltért a tervezett
poziciéjatol, a kiigazitashoz sziikséges szintig visszahuz-
tak, tjra beallitottak, és lassabb sebességgel ismét meg-
kezdték a leengedést. A csé lehajtasa kozben a vibrator
frekvencidjanak allitisaval lehetett alkalmazkodni a val-
toz6 tulajdonsédgu talajrétegekhez. A cséveket az elvégzett
szondézas alapjan a tervezd altal meghatarozott, geodéta
altal jelzett mélységig hajtottdk le. Amikor a csé elérte a
kivant szintet, a geodéta jelzésére a vibratort ledlliottak.
A kovetkezd cs6 felemeléséhez a vibratort leakasztot-
tak a daruhorogrol, és Osszeszoritott szoritopofaval a
levert csovon hagytak. A darura visszaakasztottdk a cso-
vek fiiggéleges emelésére szolgald bilincset, amivel meg-
kezdhet6 volt a kovetkezd acélcsé emelése és leverése.
Ha a csovet nem lehetett leverni annyira sem, hogy biz-
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tonsagosan megélljon, akkor kihtiztdk, és a felallitas 1é-
péseit visszafelé végrehajtva a depodniara visszafektették
a csovet.

A colopokre tehereloszté tartéracsot, azokra tartéoszlo-
pokat és tologerenddkat szereltek. Az oszlopokat hossz-
és keresztirdnyban andraskereszt-rendszerti rdcsozassal
merevitették. Az oldalerék felvételére a toldgerendak
kozott segédcolopok tdmogattdk a merevitéracsozatot.
A jarmokra a hid-kereszttartékoznyi (3,6 m) szakaszos
mozgdasat biztositd teflonos cstiszkdkat, a cstszkdk te-
hermentesitését végzé 1000 tonnas sajtokat, a sajtokhoz
szitkséges motoros olajszivattytkat és olajtartalyokat, a
csor felléptetéséhez sziikséges sajtokat helyeztek.

A tolégerendak felsé ovét cstszofelilletként kiképez-
ték, a gerenddkat munkadllvany vette korbe. Munkaall-
vanyok kototték Ossze a kétoldali tologerendat is. A se-
gédszerkezetek részeként maglydk alkalmazédsara volt
sziikség. A mdglydkat bordazott, U140 600 mm hossza
anyagbol készitették, és ellattak vizszintes és fliggéleges
Osszecsavarozasra is alkalmas furatokkal. A maglyavasa-
kat all6 vagy fekvé helyzetben is beépithették. Egy réteg-
ben annyi maglyavasat helyeztek el, hogy 600x600 mm
teriiletet fedjenek le, kvazi hézagmentesen. A maglya-
vasakat vizszintesen rétegenként, fiiggélegesen minden
réteget egymassal és az alap- és feddlemezzel is Ossze-
csavaroztak. Tobb réteg esetén a rétegek kozotti rugdzas
csokkentésére, illetve fix magassag elérésére tin. méglya-

102. abra: Parti jarom colopjének vibralasa
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blokkokat is alkalmaztak. A blokkok fiiggéleges szerkezeti
eleme megfelel$ keresztmetszetli cs6 vagy zart szelvény.
A blokkok mindkét végét talplemez zarta le, az Ossze-
csavarozashoz furatokkal. A blokk magassdga altaldban
300 mm, tomege kézi mozgatdshoz igazodik. A bakok,
cstiszkak terhelését (4] telepités, athelyezés) csak az épi-
tésvezet§ vagy megbizottja engedélyével volt szabad
megkezdeni.

A jarmok szereléséhez az alabbi szerkezetekre volt

sziikség:

- ,A” tolégerendak a pédiummal és a cstisztatopélyaval;

— cOlopcesdlezard T elemek;

—a coloposszefogd kettés 1400-as gerendak, bordazva,
fogaddlemezekkel, overdsitéssel ellatva;

— elosztégerendak, harmas 1500-as (orosz), bordazva fo-
gadolemezekkel;

- ,C” tehereloszt6 gerendak négyes 1500-as (orosz), bor-
dazva, talplemezzel;

- ,B” oszlopok talplemezzel;

— racsozas csomolemezei;

— keresztgerendak HEA400, bordazva;

— feljaréhagesok, podiumok.

W
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103. abra: Vizi jarmok csécolopjeinek elhelyezése

i

104. dbra: Parti jarom felszerkezetének részlete

A colopkép felmérését kovetden a helyszinen szabtdk
le a HEA300 kereszttartokat, a U140 és U200 racsruda-
kat. A 3 tonnanal kisebb tomegli egységek beemelését
160 t-4s, az ennél nagyobb egységeket 400 t-ds daruval
emelték be.




Jarmok készitése

106. dbra: ,A” jarom késziil6 felszerkezete




Kivitelezés

bl e e e

RE RSy o

¥ m_ A% B

108. dbra: Tolasra készen
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A mederhid végleges helyére torténd

mozgatasa

A szerel6téren elkésziilt, fiiggesztSkébelekkel ellatott
hidszerkezet ivaldtimaszté segédszerkezetekkel egyiitt,
hosszirdnyt betolassal keriilt a végleges alaprajzi pozi-
ci6jaba.

Szerel6téri segédszerkezetek:

— sinpalya a 12 darab cstiszokocsival;

— tol6tamaszok 4 darab;

— tolékonzolok 6 darab;

— tolohidraulikus elemek 4 darab, 100 tonnds munka-
henger 2 darab, tdpegység vezérléssel;

— emelShidraulikus elemek;

- 10 darab 1000 tonnas munkahenger;

-1 darab tapegység vezérléssel, hidraulikus Osszekotd
tomlo;

— 2 darab elsé tol6csér;

— 2 darab hatsé tolocsér;

— pillér el6tti gerendapar cstiszkaval (JO tolopalya);

-2 darab parti és 2 darab vizi jarmot épitettek, tetején
2 darab tolépalydra épitett cstiszokocsival.

Az elsé csér elhelyezése autddaruval tortént, a 2. sz.
pilléren kialakitott megtamasztassal. Az elsé csér a hid-
hoz hegesztéssel kapcsolddott. A hegesztést kovetSen a
2. sz. pillértamaszt megsziintették. A hats6 csért a utolso
keresztillesztés (1-2) elkésziiltét kovetéen kilon 2-2 da-
rab timasztobak-megtamasztassal emelték fel, és a hidhoz
hegesztették. A tamasztobakokon a dilataciés mozgast tef-
loncstiszka biztositotta.

A cstiszkakocsik feladata, hogy a hidszerkezet stlyat le-
juttassak a vasbeton gerendardcsra, tovabba tolas kozben
a szerkezet toldjarmok felé torténd mozgatasat szolgéltak.
Ezeket a cstiszkakocsikat dsszesen hat keresztmetszetben
helyezték el, szigortan figyelve arra, hogy a megtamasz-
tasi pont a tervezd altal megadott bizonyos kereszttarté-
gerinc sikjaba essen. Ellenkezd esetben a karos, lokalisan
felléps fesziiltségek hatdsara a merevitStart6 meghor-
padna. A merevitétart 6vlemezeirdl atadott terheket 90°-
kal elforditva juttatta le a sinszalra. A sinszal és a kocsi
kozott elhelyezett négy teflonlemez és a sinszal feliiletén
megfeleld kellSsités biztositotta a hidszerkezet vizszintes
mozgatasat.

A cstiszkakocsik stabilitasdt merevitérendszer alkalma-
zasaval biztositottak. Mind a merevit6tartéhoz, mind a
kereszttartd ovéhez ideiglenes bekotSlemezt hegesztet-
tek, ehhez egy csapos kialakitasu acélrudat rogzitettek.

A hidszerkezet mozgatdsat négy 100 tonnds munka-
henger biztositotta. Az egytiittes munkavégzést két darab
irdnyitérendszer végezte. Tolds sordn az irdnyitoegysé-
geket felrogzitették a kereszttartokra, igy azok egyiitt mo-
zogtak a mederhiddal.

109. dbra: Csuiszkakocsi és merevitése

110. dbra: Sinszal és a cstiszkakocsi

111. dbra: Teflonbetét és a nyiréfogak

A munkahengerek mindkét vége csapos kialakitdssal
rendelkezett, amelyek fels6 része a tolokonzolhoz, alsé
része a fogasléchez csatlakozott.

A munkahengerek fels6 csapos rogzitését tgynevezett
tolokonzolok biztositottak, melyeket a merevitétartd alsd
ovlemezére ideiglenesen hegesztettek fel.

A szerel6tér Mosoni-Duna fel6li oldalanal helyezkedtek
el a JO gerendapér és a rajta 1év6 cstiszkakocsik. Ez a két
gerendapdr egy megerdsitett acélszerkezet, amelynek
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114. dbra: Munkahenger felsé kapcsolata

116. abra: L g
Csuszkakocsi felépitése

elsédleges feladata a hid stabilitdsanak és a tolas sordn az
irdny tartasanak biztositasa volt. A gerendapar fels¢ felii-
lete egy felpolirozott acél vezetSprofil, erre helyezték el a
cstiszkakocsikat. A koztes kapcsolatot szintén teflonlemez
biztositotta.

A cstszkakocsi oldalirinyti mozgatasat és a hid tolas
kozbeni ,korméanyzasat” acélék megfeleld elhelyezése biz-
tositotta.

A JO tdmaszndl és a jarmoknal az egyes tolasi ciklusok
kozotti tehermentesitést tdmaszonként két 1000 tonnas

munkahenger biztositotta. Az egyiittes emelést a munka-
hengerek k6zos iranyitérendszere garantalta.

A toldst megelézéen ugynevezett betolocsér segéd-
szerkezetet helyeztek el a merevitStarté Mosoni-Duna
feldli végére. Célja a tolas soran a jarom mielSbbi elérése,
amelynek koszonhetéen a hid sériilés nélkiil képes elvisel-
ni a toldsi munkafolyamatot. A tolds utolsé ciklusaiban a
volt a héts6 betolocsér elhelyezése is. Kialakitédsa és mére-
tei az elsé betol6csérrel megegyeztek.
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120. dbra: Cstiszkakocsi tolas kézben

117. dbra: 1000 t-a4s munkahenger

A munkahenger alsé része egy fogasléchez csatlakozott.
A fogaslécet a sinszalra helyezve 25 darab M20-as nagy
szilardsagt csavarral rogzitették.

Minden cstiszkakocsihoz egy feliigyeld személyt rendel- 3 Y-
tek. Els6 szamt feladata a cstszkakocsi és a sinszal kozott 121 bra: Tolas kozbeni feliigyelet
esetlegesen felmeriilé befesziilési probléma idében torté-
né jelzése volt, tovabba a felpolirozott sinszal kelldsitése.
Tovéabbi személyzet helyezkedett el a hidraulikus munka-
hengereknél és a toljarmokon elhelyezett cstiszkaknal.
A folytonos kommunikéaciét radidval biztositottak, veszély
esetén pedig a személyzetnek adott kézi gazkiirt tette
lehet6vé az azonnali jelzést.

iﬁ”r Ea = =i =

LS
122. abra: JO csiszkakocsi tolasi ciklusra készen

119. abra: Fogasléc rogzitése 123. abra: Munkahenger tolas kozben

ol
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124. abra: Cstiszkakocsi elbontasa
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126. abra: Konzolos éallapotban ,A” és ,B” jarom kozott

127. bra: A vizi jarom és a felette elhelyezked6 mederhid
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128. abra: Féliton

129. abra: Az elért ,C” jarom



A hid talemelésébdl ad6ddan mind a JO cstszkanal, mind
a jarmokon elhelyezett cstiszkakocsiknal folyamatosan,
ciklusonként médositani kellett a maglyazasi magassagot.
A keletkezd szogtorést tgynevezett billend szerkezet al-
kalmazdasa semlegesitette, amely 2 darab: egy homort és
egy domborti acélelembdl épiilt fel. A terhelés hatasara a
két elem egymason képes volt elcstiszni, ezéltal lehetévé
vélt a merevit6tartd alsé sikjanak lekovetése.

A toléas 57 ciklusbdl épiilt fel. Egy-egy ciklus a 4 darab
munkahenger 1,8 m-es lokethosszdnak kimeriiléséig, a
munkahenger alsé csapos kialakitdsanak attelepitéséig,
majd tovabbi 1,8 m-es lokethosszig tartott. A két 1,8 m-
es lokethossz egyben a kereszttartok tavolsagai is. Ezt
kovetben a tervezd altal elkészitett fazistervek alapjan a
korabban mér emlitett J0-4s cstaszkakocsinal, tovabba a
tolasba becsatlakozott jarmokon elhelyezett cstiszkakocsik
maglyazasi magassaganak moddositdsa tortént. Amikor
egy szerelStéri cstszkakocsi elért a J0-4s cstszkaig, a to-
lasi munkafolyamatot megallitottdk. A cstiszkakocsi me-
revitését langvagoval elvagtdk, majd daru segitségével
eltavolitottdk. Ezt kovetSen folytatddott tovabb a tolés.

A ]0-4s cstiszkanal elhelyezett 2 darab 1000 tonnas mun-
kahenger segitségével magat a J0-ds cstiszkat tehermen-
tesitették, majd motoros csorl segitségével a cstszkat
az eredeti helyzetébe visszahtiztak. A megfelel6 maglya-
magassag bedllitasat kovetden az 1000 tonnds munkahen-
gereket leengedték, és a J0-4s cstszkat tjra leterhelték.
A radién ezt kovetden biztonsagi ellendrzést végrehajtva,
az Osszes személy egymast kovetd bejelentkezése utan
folytatédott a kovetkezd ciklus.

A tolds meginditdsahoz a tervezé altal megadott 300—
350 bar nyomads volt sziikséges, a mozgasban tartdsdhoz
viszonylag alacsony, 250 bar elégséges volt.

Egy-egy tolési ciklus viszonylag révid ideig tartott, at-
lagosan 4 mm/s sebességgel haladt a hidszerkezet. A me-
derhid 3 hét alatt érte el végleges pozicidjat.

A tolast kovetéen a betolocsérok eltavolitdsa kovet-
kezett, majd ezt kovetden a sarura engedés és a dilataciok
beépitése.
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131. dbra: A harmas pilléren 1évé fogadé csuszka

an

130. abra:
A harmas pillér elérése

A tolasi munkafolyamatban részt vevé személyek:

Hodut Kft. részérol:

Szab6 Gabor épitésvezetd/tolasvezetd
Gazdag Gergd épitésvezetd

Dencs Martin Milan hegesztési f{6mérnok
Wunderlich Istvan hegesztdmérnok

Szab6 Gergely épitésvezetd

Gal Zoltan épitésvezetd

Trencséni Tamas épitésvezetd

Borbély Gabor munkahelyi mérnok
Kiss Szabolcs munkahelyi mérnok
Viniczai Ferenc mindéségi ellendr
Reichhardt Zsolt acélszerkezeti technolégus

Zugrovics Robert miiszaki adminisztrator

Kénya Dorina miiszaki adminisztrator

Kovacs Gabor muiszaki adminisztrator

Provix-hid Kft. részérdl:

Miiller Zoltan épitésvezetd / tolasvezetd
Bazsé Gyula muszaki szakérté

Kiss Zoltan épitésvezetd

Gelencsér Istvan épitésvezetd

Strabag részérdl:

Horvéth Lajos felel6s mtiszaki vezetd
Varga Ferenc f6-épitésvezetd

Kiss Tamas épitésvezetd

Csafordy Agnes munkahelyi mérnok
Bodis Addm munkahelyi mérnok




72 Kivitelezés

Saruk, dilatacios szerkezetek beépitése

A felszerkezet a 8-as hidfére és a 2-es és 3-as pillér fejge-
renddjara mozgast lehetévé tevd sarun keresztiil tdmasz-
kodik. A saruk beépitésének titemezése:

. saruzsamolyok elkészitése,

. saruk beemelése, szintre allitasa,

. alaontés készitése,

. sarugerenda, gerenda beemelése,

. saruk tizembe helyezése.

Q1 = W DN~

A saruzsamolyok és a saruk elhelyezése utan tortént a
sarugerendak zsaluzdsa és betonozasa.

A felszerkezet mozgasai miatt a 8-as hidfé feldli végé-
nél, az artéri és a mederhid taldlkozasanal vizzar6 lamel-
las dilatacios szerkezetet épitettiink be.

133. abra: Dilatacids szerkezet betonnal egyiitt dolgoz6 része

A dilatacios szerkezet mozgéastartomanyai:

— 2-es tdmasz: *+120 mm,
— 3-as tdmasz: +200 mm,
— 8-as hidfé: +80 mm.

A gombsiivegsarukat és a dilataciokat a Mageba készi-
tette. A dilatacios szerkezet elhelyezését megel6zéen a
palyalemez 50 mm-es rahagyasat levagtak. Ezt kovet6en
helyezték el a dilatacids szerkezetet, amelyet eldszor rog-
zitévarrattal, majd teljes hosszvarrattal rogzitettek a palya-
lemezhez.

135. 4bra: Artéri hid saru és sarugerendaja
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137. abra: Dilataciés szerkezet behelyezése 138. abra: Mederhid saruzsamoly vasalasa és zsaluzasa
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Korlatok és lampatestek

Az &téri hid szegélyeire H2-es visszatartdsi fokozatd ve-
zetbkorlatot szereltek fel. A korlat legaldbb ,B” iitkozés-
hevességi fokozatti, hatastartomdnya W3 besorolast.
A DAK tipust korlatok hatastartomanya 864 mm, dinami-
kus behajlési értéke 300 mm. A felszerkezet bal szegélyén
2,00 m széles kerékparutat alakitottunk ki. A kerékparat
kiils6 oldalan 1,40 m magas, palcéas korlatot alakitottak ki,
a kocsipdlya fel6li oldalon pedig a szalagkorlatot maga-
sitottak egy cs6taggal 1,40 m magassagig. A jobb oldalon
tizemi jarda épiilt, melyet a hid széle fell 1,1 m magas
tizemi korlat hatarol. Az acéltartozékok és a vezetdkorla-
tok ttizi horganyzott elemekbdl késziiltek.

DISZKIVILAGITAS, KOZVILAGITAS

A hidra diszkivilagitast szereltek. A folyd két partjat 6sz-
szekotd iveket a hid kosarfiilein elhelyezett, pontszert
fehér fényl lampatestek vilagitjdk meg. A diszkivilagi-
tasi berendezések Hofeka Capsule LED 45°-ban sugdr-
z6 lampak, melyek a kosarfiil feliiletét vilagitjadk meg.
A 89 darab lampatestet a hid kiilsé oldaldn helyezték el.
Az 1. szamu féat korforgalmat és a hid bal oldalan 1évé
kerékparsavot kozvildgitassal lattk el.

141. abra: A vilagitas latvanyterve

142. abra: Tajba illesztett halé (Network)

140. abra: Horganyzott palcas korlat

HAJOZASI JELZOFENYEK

A mederhid két oldaldn 3-3 darab hajozast segitd jelzd-
fényt helyeztek el a Mosoni-Dunan térténd vizi kozleke-
dés iranyitdsanak megkonnyitésére. A ldmpatestek LED
9 W-o0s fényforrassal rendelkeznek, melyek alkonyatkap-
csolordl iizemelnek. A hajézasi tirszelvény 34,78 m széles.

| | Fot6: Kaiser Akgs;
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143. abra: Az elkésziilt korlatok és az elhelyezett kandelaberek
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A mederhid festése, korr6ziovédelme

Az acélszerkezetek védelme korrézi6 elleni bevonattal
biztositott. A hid betolasa, a szoros hataridé és az idéjaras-
tol valo fiiggdség miatt rendkiviil fontos volt a két acéliv-
feliilet festésének iitemezése.

Az acélhid tart6- és egyéb acélszerkezeteinek kiilsé és
belsé acélfeliiletein a korrdzidgatld festék-bevonatrend-
szer atlagosan 320 um Osszes névleges szdraz bevonat-
vastagsdgban késziilt — kivéve az ortotrop acél palyalemez,
valamint a szekrénytartds szerkezetti acéljardak (kerék-
paros és kezeld-) fels6 és fliggéleges sikjanak feliiletein.

Az acél palyalemezek és a szekrénytartos merevitStarto-
ként miikodo jardak felsd sikjan, valamint az acél kiemelt
szegélyek felsé és fuggbleges sikjan a festémihelyben
atmeneti korrdzié elleni védelmet alakitottak ki, megaka-
dalyozva ezzel a helyszini szerelés sordn a rozsdalé lefo-
lyasat a mar festett szerkezetekre. Az atmeneti védelmet a
szigetelési és s6védelmi munkdk soran eltavolitottak.

A kezel6jardas kiemelt szegélyek kiilsé idomacél-, és
belsé vezetSkorlatait, ill. érintésvédelmi halok és a behato-
las elleni védelem acélszerelvényeit ttizihorgany bevonat-
tal lattak el.

Az acélhid ,kosarfiiles” ivének belss feliileteit, mivel
teljesen zart kivitelben késziilt (folytonos hegesztések-
kel), korrdzié elleni védé-bevonatrendszerrel miiszakilag
nem kellett ellatni, mivel a korr6zidhoz sziikséges oxigén-
és nedvesség-utdnpoétlas (légcsere) nem lesz lehetséges,
marpedig a folyamatos korréziés folyamatok eléfeltétele
az oxigén és nedvesség folyamatos jelenléte, azaz a pa-
ralecsap6dés. Ha nincs nedvesség-utanpétlés (s igy para-
lecsap6das sincs), korrdzids veszély sincs.

A Dels6 feliileteket festéssel korrekt médon nem is le-
hetett korrézi6 ellen védeni, mivel a helyszini varrati z6-

nakat egyaltalan nem lehetett beliilrél szemcseszérni, ill.
festeni.

A korréziévédelmi munkakat az aldbbi helyszineken vé-
gezték:

a) festéiizemben,

b) a hid végleges helyén, a hid sszeszerelése utan.

144. dbra: Gyari festés felhordasa Dunakeszin

145. dbra: A mederhid helyszini festése



A festélizemben végezték a hid Gjonnan gyartott acél-
szerkezetei feliileteinek szemcseszorasos feliilettisztitasat,
a cinkporos alapozé- és a két réteg kozbensd festék fel-
hordasat.

Az atvonodréteget a 8,00-18,0 m hosszii szerelési egy-
ségek és ivelemek Osszeszerelése utan hordtdk fel a he-
gesztési varratok feliilettisztitasi és bevonati munkainak
elvégzését, a szerelés sordn keletkezett bevonati sértilések
javitasat kovetden. A hidat jarmok segitségével hegesztet-
ték, szerelték Ossze.

A tlizi horganyzassal késziilé hidtartozékok, szerelvé-
nyek (pl. korlatok, viznyel6k) és felrogzitésiikre szolgalo
acél rogzitéelemek tiizi horganyzésa csak a varratsavjai és
sériilései javitadsa utan késziilt a helyszinen a hidszerkezet
varratsavijainak javitasaval egyiitt.

A fest6iizemi korrézidvédelmi munkak

miiveleti sorrendje:

— sziikség esetén a feliileti hibak sikba koszoriilése, zsir-
talanitasa,

— feliilet-el6készités az acélszerkezeteknél,

— portalanitds,

— maszkolas,

- a feliilettisztitast kovetéen 6 6ran beliil az alapozéfesték
felhordésa (kiils6 és bels6 feliileteken egyarant).

Az acélszerkezetekre az alapozodfestés SikaCor Zinc R
cinkportartalmi, epoxi kétéanyagt alapozéval, szérassal
késziilt.

Az atmeneti korréziévédelem kialakitésa a palyalemez-
elemek és a szekrénytartés merevitéelemek felsé sikjan
és fiiggbleges sikjan portalanitds és a darabos szeny-
nyezddések, laza részek eltavolitasa utan tortént.

A SikaCor Zinc R festékkel alapozott acélszerkezetekre
a tovabbi rétegek szorasos felhordasa el6tt a lemezélek,
sarkok, merevitébordak, zugok, varratok ecsettel vég-
zett utdkenését végezték el. A festékkel ki nem tolthetd
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hézagokat az elsé alapozoréteg felhorddsa utdn sziik-
ség szerint Sikaflex 11 FC tartésan rugalmas, poliuretan
tomitéanyaggal toltotték ki. Az idékozben esetleg kelet-
kezett szennyezdédéseket, porlerakddast, jarasi nyomokat
eltavolitottdk. Az acélszerkezetek feliiletein az els6é koz-
bensé réteget SikaCor EG 1 kozbensé festékkel, DU 703
vascsillamos sotétsziirke szinben (kiilsé és belsé feliilete-
ken egyarant) alakitottak ki. Ismételt utokenés a lemezéle-
ken, sarkokon, merevitébordakon, zugokban, varratokon
SikaCor EG 1 vascsillamos, epoxi kdtéanyagi kdzbensd
festékkel, DU 702 vascsillimos vilagossziirke szinben
(kiilsé és belsé feltileteken egyarant) tortént. Maszkolas
a leendd hegesztési varratok kornyezetében. A mésodik
kozbenso festést SikaCor EG 1 festékkel végezték a kiilsé
és belsé acélfeliileteken egyarant. A szerkezeti elemeket
a feltlettisztitds, a festékrétegek felhorddsa, a rétegek
szdradasa kozben zart, megfeleld fiitési és szell6zési
rendszerrel ellatott gyartomtiben helyezték el. Az acél-
szerkezeti elemeken a 3 rétegi festés a gyartomu végleges
bevonatrendszere. Az atvonéréteg felhordasat a hely-
szinen végezték a hegesztési varratok helyszini alapozésa,
kozbensé festése, a bevonati javitasok utan.

A tolasi folyamat id6tartama alatt a hidon semmilyen
munkat nem lehetett végezni. A bevonat felhordasa el6tt
az acélszerkezeteket és a hegesztési varratok zondjat
is levegds kiftjatdssal vagy sepréssel tisztitottdk meg.
Az olajos, zsiros szennyezddéseket higitoval mostak le.
A festés el6tt a feltilet hdmérsékletének +10 °C felett kellett
lennie. A téli festéshez satrat és hélégfavokat alkalmaztak.
A bevonatrendszer haromréteg(i, mely egy alapozé-, egy
kozbenso és egy atvonérétegbdl all. Az alapozé és koz-
bensé rétegek kotdanyaga epoxigyanta, az atvondréte-
gé pedig poliuretan. Mindegyik réteg kétkomponenst.
A kozvetlen napsugédrzas (UV) hatdsa miatt a festendd
szerkezeteken az atvondrétegnek poliuretan bazistinak
kellett lennie. A festélizemben és a helyszinen is tortént

146. abra: A helyszini homokszérashoz sziikséges anyagmennyiség
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korréziévédelmi munka. A festés sordn figyeltek arra, - a tlizihorganyzott feliiletek
hogy a veszélyes anyagok ne szennyezzék a kornyezetet, - és az acél palyalemezek és jardak feliiletei.
a Mosoni-Duna vizét, és ne jussanak be a talajba.

Eltéré bevonatot kaptak: A készre festett szerkezeteken 1000 m*enként 100 méré-
— a kiiltéri acélszerkezetek, si pontban kellett mérni a bevonatrendszer rétegvastag-
— a beltéri acélszerkezetek, sagt.

148. abra: Helyszini festés sator alatt
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150. dbra: Felhdk kozott
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Vizszigetelés készitése

A talajjal érintkezé betonszerkezetek vizszigeteléséhez
Plastimul Fiber szalerdsitésti bitumenes vizszigetel emul-
zi6t hasznaltak. A Plastimul Fiber a MAPEI kutatdlabo-
ratériumaiban kifejlesztett sszetétel(i, valogatott, vizben
oldott bitumenekbdl, finom szemcseméret(i toltéanya-
gokbol 4ll6 oldészermentes, stirtin folyds emulzio.

151. 4bra: Plastimul Fiber felhordas utan

Megszaradasa utan a Plastimul Fiber vizzar6, rugalmas
bevonat, amely akar hosszabb ideig enyhén savas vagy
lagos vizzel érintkezve sem oldédik vissza, valamint el-
lenall a talajban el6fordul6 agressziv anyagokkal szem-
ben. Az anyag felhordasa el6tt a feliiletet megtisztitottak
a zsaluzatokon 1év6 cementtej-maradvéanyoktdl és a zsalu-
elvalaszto olaj- és zsirnyomoktol.

A palyalemez betonfeliiletének szigeteléséhez modifi-
kalt bitumenes szigetelést alkalmaztak. A két réteg lemez-
szigetelést a szigetellemezek fektetésével készitették.
Elsé titemben, a szegélyek kivitelezése el6tt, a palyale-
mez szélein, masodik titemben a teljes feltiletén késziilt
el a szigetelés. A fogad6 betonfeliiletet gépi acélszem-
cseszorassal vagy kézi homokfavassal tisztitottdk meg a
szennyezdédésektdl. A szigetelési munka az alapozoéréteg
felhordédsaval kezdddott. A szigetelési rendszer réteg-
felépitése:

— alapozé-kell6sit6 alap: Mapei Poly-Primer alapozas;

- vizszigetelés elsé rétege: Elastoflex HP 4 mm modifikalt
bitumenes hidszigetel6 lemez langolvasztassal a teljes
feltileten leragasztva;

— vizszigetelés mésodik rétege: Polyflex HP 5 mm modi-
fikalt bitumenes hidszigetel§ lemez, a szigetelés elsé
rétegének teljes feliiletén ldngolvasztassal leragasztva,
Osszehegesztve.

Figgoleges falak esetén a kezelend$ feliiletet elébb
benedvesitették, majd két rétegben felhordtdk 1 mm
vastagsadgban simit6val és laposecsettel. Vizszintes feliile-

teket is be kellett nedvesiteni, majd egymast kovetd két
rétegben felhordani a Plastimul Fiber-t. Kezdetben 2 mm
vastagsdgban hordtak fel a higitatlan simitéval, és bele-
helyezték a kis stirtiségli, nem sz6tt szovetet a termék sza-
kitoszildrdsdganak novelésére. A masodik rétegben 1 mm
vastag Plastimul Fiber-t vittek fel higitatlanul, és arra leg-
feljebb 1 mm-es szemcsenagysagu, osztalyozott homokot
szortak. Megszaradasa utdn a vizszigetel§ rétegre ra le-
hetett 1épni a tovabbi munkak folytatasa céljabol.

A lemezréteg aljzatra keriil§ feliiletét kézi langhegesztd
késziilékkel a lemez als6 bitumenrétegének megomléséig
melegitve ragasztottak, majd ugyanezzel a médszerrel a
kovetkezd réteget is. Ezutan keriiltek ra a kiillonb6z6 vas-
tagsagt aszfaltrétegek.

ot -7

1]

- -

153. dbra: Az artéri hid bitumenes lemezszigetelése

BV bevonatok

Soékorr6zié elleni védelemmel az aldbbiakban felsorolt
betonfeliileteket lattak el:
a) B-5 jeli bevonattal:
— a kiemelt szegélyek belsé és felsé feliiletét a szigetelé-
sig levezetve;
— a betonpadka belsd és felsé feliiletét a terepszint alatt
30 cm-ig levezetve;
— a korlatoszlopokra 10-cm magasséagig felvezetve.
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b) B-4 jeli bevonattal:

—a kiemelt szegélyek kiils6 feltiletét a vizorral beza-
rolag;

—a betonpadkak kiils6 felilletét, a terepszint aldl,
30 cm-es mélységbdl inditva;

— a sz€ls6 pilléroszlopok teljes latszo feliiletét a terep-
szint alatt 30 cm-ig;

— a pillér fejgerendak széls6 1-1 m-es feltiletét;

— a surrantdk, vizsgal6lépcsék monolit részeit;

- a szarnyfalak teljes és a felmendfal széls¢ 1,0-1,0 m-
es savban a lathat6 feliileteket, a terepszint aldl,
30 cm-es mélységbdl inditva.

c) B-3 jelii bevonattal:
— A sz81s6 feszitett vasbeton gerendak kiilsé oldalat és
talpat, valamint az alsé 6v bels¢ oldalat 10 cm-rel fel-
vezetve.

A betonfeliiletek sékorr6zié elleni véddbevonatait a
Mapei Kft. termékeinek felhaszndlasaval készitették.

B-5 bevonattal lattdk el a kiemelt szegélyek bels6 és
felsé feliiletét a szigetelésig levezetve, a betonpadka belsé
és fels6 feliiletét a terepszint alatt 30 cm-rél indulva és
a korlatoszlopokat 10 cm magassagig. A B-5 tipust para-
zar0, jarhato, érdesitett, rugalmas és repedésathidal6, mu-
anyag alapt bevonat anyaga: Mapecoat BS 1.

Feliilet-el6készités

A betonfelilletnek megfelel$ szilardsagunak, olajtol, zsir-
tol, cementtejtél, portdl, laza részektdl és minden olyan
szennyezddést6l mentesnek kellett lennie, amely elvalasz-
t6 szerként hathat. A feltiletet homokszorassal készitették
eld, megtisztitottak a szennyezddésektdl.

Alapozas

Alapozéasként Mapefloor 1 914-et hordtdk fel. A MAPE-
FLOOR 1914 kétkomponenst, tobbcélti epoxigyanta.

A termék elokészitése

A két elére adagolt komponenst alacsony fordulatszdmon
addig keverték, amig a keverék egynemt nem lett.

A rugalmas bevonat felhordasa

A rugalmas réteg Mapecoat BS1-b6l késziilt. A Mapecoat
BS 1 rugalmas és kopasall6 kétkomponensti epoxi-poli-
uretdn bevonat.

A Mapecoat BS1-et két rétegben kellett bedolgozni:

- 1. réteg: (Gszoréteg): A Mapefloor 1914 felhordasa utdn
Osszekeverték a Mapecoat BS 1 két komponensét, és a
keveréket legaldbb 1 mm vastagsdgban hordtak fel a
feliiletre.

— 2. réteg: Amikor az els6 réteg mar érintésre szaraz volt
(+23 °C-on nagyjabdl 7 ¢ra), felhordtdk a méasodik ré-
teget a kovetkezé médon: A Mapecoat BS 1 két kompo-
nensét 6sszekeverték, majd hozzaadtak a kvarchomokot.
A bevonat felhordasa kozben mérték a hémérsékletet,
paratartalmat és a harmatpontot.

Az el6iras szerint B-3 tipust s6korrézi6 elleni bevonat-
tal kellett ellatni a szélsd, feszitett vasbeton gerendak
kiilsé oldalat és talpét, valamint az alsé 6v belsé oldalat
10 cm-en felvezetve. Ennek anyaga: Elastocolor Pittura.

Az Elastocolor felhasznalasra kész, szerves oldoszerektél
mentes, szinezett mtigyanta diszperzio.
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Az Elastocolor olyan repedésathidalé rendszerként al-
kalmazhat6, ami a feliiletképzés mellett megel6zé véde-
lemként szolgal a betonfelilletek szamara. A kétrétegti
bevonat a 0,3 mm-ig terjedd olyan mozgasokat képes fel-
venni, amelyek a betonfeliileten a hémérsékleti valtozasok
kovetkeztében héaloszerti zsugorrepedésekként fellépnek.

Az Elastocolor rugalmas tulajdonsdgait —20 °C-on is
megtartja. A repedések széleinek mozgédsai az anyag
repedéstartomanyaban vald kontrakci6ja miatt optikailag
kirajzolédhatnak, ami azonban a teljes védelmi funkcidkra
nincs hatassal.

Az Elastocolor bevonatok iddjaras- és eséalloak, feliile-
titk selyem matt fényd, amelyek karbonatosodas ellen jo
védelmet biztositanak.

Feliilet-elkészités

A feliiletnek szaraznak, megfeleld szilardsaganak, olajtol,
zsirt6l, cementtejtdl, portdl, laza részektél és minden
olyan szennyezddést6l mentesnek kellett lennie, amely
elvélasztd szerként hathat. A bevonando feliilet esetleges
egyenetlenségeinek, hibainak kiegyenlitése, javitasa csak
a szigetelési rendszerrel kompatibilis anyagokkal tortén-
hetett.

A bevonando feliiletnek kellden szilardnak, egyenlete-
sen érdesnek kellett lennie, utdkezel$ szerbdl szarmazo
maradvanyok nem lehettek rajta.

A feliilet tisztitdsdhoz nagynyomadst vizes moséberen-
dezést vagy/és csiszolast hasznaltak. Sziikség esetén ho-
mokszorés is alkalmazhat6. A kiilsé koriilményeket (hé-
mérséklet, paratartalom, harmatpont) a munkék megkez-
dése el6tt és a munkavégzés alatt folyamatosan ellen-
Orizték.

A kifogastalan védelmi funkci6é biztositasa érdekében
az aljzaton nem lehettek lunkerek és pérusok. A lunkerek
és porusok javitasara alapozas utan akril diszperzios glett-
anyagot alkalmaztak.

Bevonat készitése

A termék el6készitése: Az Elastocolor-t alacsony fordulat-
szamon atkeverték addig, amig homogén nem lett.

Az el6irds szerint B-4 tipust s6korrdzié elleni bevo-
nattal lattak el a kiemelt szegélyek kiils¢ feliiletét a vizor-
ral bezarélag, a betonpadkak kiilsé feliiletét, a terepszint
alél 30 cm-es mélységbdl inditva, a sz€lsé pilléroszlopok
teljes latszo feliiletét a terepszint alatt 30 cm-ig, a pil-
lér-fejgerenddk szélsé 1-1 m-es feliiletét, a surrantok,
vizsgal6lépcsdk monolit részeit, a szarnyfalak teljes és a
hidfék szélsé 1,0-1,0 m-es savban a lathaté feluleteket, a
terepszint aldl 30 cm-es mélységbdl inditva. Ennek anya-
ga: Mapelastic BV3.

A bevonat készitésének menete:

- az 1. munkamenetben alapos portalanitas utdn a beton-
feltletet elénedvesité alapozassal lattdk el diszperzids,
vizes alapozéval, amelyhez a Mapelastic BV3 vizes
diszperziés folyadék komponensét alkalmaztak, 1:4 to-
megaranyu vizes higitdsban felhordva max. 80-100 g/m?
anyagmennyiségben;

- 2-3. munkamenetben a Mapelastic bevondanyag fel-
hordasat végezték.

A Mapelastic bevondanyag kétkomponensti, hideg-
ben is rugalmas habarcs, mely repedésveszélyes aljzatok
védelmére szolgdl. Nagyon jo paraateresztd, CO,-zéro,
tartésan rugalmas, olvasztésoknak ellenalld, egyszertien
feldolgozhato, id6jarasalld, kornyezetkimél$ anyag.

Keverés

A porkomponenst a specidlis diszperzidval, keverégép
segitségével keverték Ossze. Az anyagot kb. 3 percig ke-
verték, ill. addig, amig homogén, csomémentes nem lett.

Bedolgozas

A Mapelastic habarcs bedolgozhatésagi ideje kb. 1 ora
volt. Az anyagot az el6z6kben megadott médon mindig
elénedvesitett aljzatra hordték fel két rétegben, rétegen-
ként 1 mm vastagsagban. A masodik réteget az el6zé ré-
teg megszaradasa utan kellett felhordani.



Aszfaltozas

A modifikalt bitumenes szigetelésti a hidon az aszfaltréteg
a kovetkez6kbdl allt:

- kopéréteg 3,5 cm SMA-11 (mF),

- kotéréteg 7,0 cm AC-22 (mNM),

- véddréteg 3,5 cm MA-11 (F).

A szegélyek mellett 40 cm széles sdvban Ontott aszfalt-
réteget készitettek, melynek rétegrendje:

- koporéteg 3,5 cm MA-11 (F),

- kotoéréteg 2x3,5 cm MA-11 (F),

- védoréteg 3,5 cm MA-11 (F).

Az aszfalt teritése soran elGszor elkészitették az ontott
aszfaltréteget, majd a kots- és ezutdn a kopdréteget.
Az aszfaltanyagot a keverételeprdl széllitottuk forré alla-
potban ponyvazott, tiszta rakfeliiletdi tehergépkocsikon

155. abra: Késziil6 aszfaltréteg
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156. abra: Tomorités

a hidhoz. Az aszfalt teritését finisher végezte. A beépités
soran iigyeltek arra, hogy az aszfalt hémérséklete ne htil-
jon le 120 °C fok ald, mert akkor mar nem lehetett volna
bedolgozni.
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Probaterhelés

A hid probaterhelése 2017. december 15-én és 16-an volt.
Harom részbdl allt: kiilon késziilt a jobb parti drtéri, a me-
derhid és a bal parti drtéri hid vizsgélata.

MEDERHID

A mederhid probaterhelése sordn 22 tehergépjarmtivet
hasznéltak fel. A terhelést megel6z6en mindegyik te-
hergépjarmtivet lemérték. Tengelystlyaikat és geometriai
jellemzdiket rogzitették. A 22 tehergépjarmi ossztomege
668,956 tonna, mely 86,67%-a mértékado6 az A jeldi teher
alapértékének. A jarmiveket mindig a vizsgalt hatasnak
megfelelé helyzetben allitottak sorba.

Az elmozduldsmérés sordn a statikus terhelésnél a ta-
maszok felett és a nyilas nyolcadaiban, a bal és jobb sze-
gély szélén, a palcas korlaton kiviil magassagi csapokat
helyeztek el. Ezeken mértek felsérendii szintezSkkel.
Az elmozdulds dinamikus mérése soran a dinamikus ter-
helésnél nyilaskozépen elhelyezett méréhelyeken, az 5-
0s keresztmetszetben, a bal és jobb szegélyen felszerelt
magnetostrikcids méréberendezésekkel torténtek a di-
namikus elmozdulds mérések. A fesziiltségmérés soran
mind a statikus, mind a dinamikus terheléseknél az ivek-
nél 4 pontot, a merevit6tarton a felsé sikon 2 ilyen pontot
jeloltek ki.

A probaterhelés elvégzése alatt a lehajlasokat vizsgaltak
kiilonboz6 teherallasokban:

— statikus mérés,

— féloldali mérés,

— csavaras mérése,

— lehajlasi fesziiltségi hatasvizsgélat,

— gyorspréba,

— sajatfrekvencia mérése.

Meértékado teherallasok a probaterheléskor

a) Statikus mérés:

—S1-9 terhelési eset: 22 tehergépjarmi mértékado-
an, az 1. és 9. jeli tdmaszok kozott a kocsipélya tel-
jes hosszéban és szélességében egyenletesen elhe-
lyezve,

— 51-5 terhelési eset: 10 tehergépjarmti mértékadodan,
az 1. jeli tamasztdl a nyilaskozépig a kocsipalya tel-
jes szélességében egyenletesen elhelyezve,

— 55-9 terhelési eset: 12 tehergépjarmd mértékaddan,
a nyilaskozéptol a 9. jeli tdmaszig a kocsipdlya teljes
szélességében egyenletesen elhelyezve.

b) Féloldali mérés:

— K1-9B terhelési eset: 11 tehergépjarma mértékadodan,
az 1. és 9. jelt tdmaszok kozott a kocsipdlya teljes
hosszdban és a szelvényezés szerinti bal félpalyan
egyenletesen elhelyezve,

157. 4bra: A mederhid terhelése
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158. abra: A mederhid prébaterhelése feliilnézetben

- K1-9J terhelési eset: 11 tehergépjarmt mértékaddan,
az 1. és 9. jeld tdmaszok kozott a kocsipalya teljes
hosszéban és a szelvényezés szerinti jobb félpalyan
egyenletesen elhelyezve.

c) Csavards mérése:

— CS1-5B5-9] terhelési eset: 11 tehergépjarmdi mér-
tékaddan, az 1. jeld tamasztél nyilaskozépig a
szelvényezés szerint a bal félpalydn egyenletesen
elhelyezve, nyildskozéptdl a 9. jeli tdmaszig a szel-
vényezés szerint a jobb félpédlyan elhelyezve,

- C51-5]5-9B terhelési eset: 11 tehergépjarmti mér-
tékaddan, az 1. jelti tdmasztdl nyilaskozépig a szel-
vényezés szerint a jobb félpalyan egyenletesen
elhelyezve, nyilaskozéptdl a 9. jelii tamaszig a szelvé-
nyezés szerint a bal félpéalyan elhelyezve.

d) Lehajlasi, fesziiltségi hatasvizsgalat:

- 3. keresztmetszetben vizsgalva harom tehergépjarmii
athaladéasakor,

- 5. keresztmetszetben vizsgélva harom tehergépjarma
athaladésakor,

— 7. keresztmetszetben vizsgélva harom tehergépjarma
athaladéasakor.

e) Gyorspréba:

- 10, 30, 50 és 70 km/h sebességgel egy tehergépjarmii
athaladt a hidon és kozben 200 Hz-cel rogzitették a
vizsgalt pontokon a lehajlasokat.

f) Sajatfrekvencia-mérés:

— a vizszintes és fiiggdleges Onrezgésszam meghataro-
zasa kiilsé gerjesztés nélkiili mikrotremor modszer-
rel, gyorsulasmérdk alkalmazdsaval.

JOBB PARTI ARTERI HID

A jobb parti artéri hid probaterhelése sordn 6 tehergép-
jarmivet hasznaltak fel, melyek atlagosan 32,988 tonna
tomegtiek voltak. Ez 9,96%-kal tobb, mint a probaterhelési
tervben szerepld 30,00 tonna. Ezért egy megnovekedett
teherre at kellett szdmitani a szerkezetet. A tehergép-
jarmtiveket mindig a vizsgalt hatdsnak megfeleld hely-
zetben rendezték el. A tdmaszkoz felében elhelyezett
méréhelyeken a 3-as jeli keresztmetszetben bal és jobb
szegélyeken felszerelt magnetostrikciés berendezésekkel
torténtek a mérések.

A probaterhelés elvégzése alatt a lehajlasokat vizsgaltdk
kiilonboz6 teherallasokban:

— statikus mérés,

— csavarasi mérés,

- lehajlési hatdsvizsgélat,

— gyorsproba,

— sajatfrekvencia-mérés.

Mértékado teherillasok a probaterheléskor

a) Statikus mérés:
— S3 terhelési eset: hat tehergépjarmii mértékadodan.
b) Csavarasi mérés:
— CS3B terhelési eset: négy tehergépjarmii mérték-
adoan,
— CS3] terhelési eset: négy tehergépjarmii mérték-
addan.
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159. abra: A jobb artéri hid terhelése

c) Lehajlasi hatasvizsgalat:
- 3. keresztmetszetben vizsgalva hdrom tehergépjar-
m athaladéasakor.
d) Gyorspréba:
- 30, 50 és 70 km/h sebességgel egy tehergépjarmi at-
haladt, és kozben 200 Hz-cel rogzitették a vizsgalt
pontokon a lehajlasokat.

BAL PARTI ARTERI HID

A bal parti artéri hid probaterhelése soran 6 tehergép-
jarmtvet hasznaltak fel, melyek &tlagosan 32,988 tonna
tomegtiek voltak. Ez 0,04%-kal kevesebb, mint a prébater-
helési tervben szerepld 33,00 tonna. A tehergépjarmtveket
mindig a vizsgalt hatdsnak megfelelé helyzetben rendez-
ték el. A tdmaszkoz felében elhelyezett méréhelyeken a
2-es, 4-es, 6-0s, 8-as és 10-es jelti keresztmetszetek bels6
és kiils6 szegélyeken felszerelt magnetostrikcids beren-
dezésekkel torténtek a mérések.

A probaterhelés elvégzése alatt a lehajlasokat vizsgaltak
killonbo6z6 teherallasokban:

— statikus mérés,

— kereszteloszlds mérése,

— csavarasi mérés,

— ehajlasi hatasvizsgalat,

— gyorsproba,

— sajatfrekvencia-mérés.

Meértékado teherallasok a probaterheléskor

a) Statikus mérés:
— 52 terhelési eset: hat tehergépjarmd mértékaddan,
— 54 terhelési eset: hat tehergépjarmi mértékaddan,
— 56 terhelési eset: hat tehergépjarmi mértékaddan,
— S8 terhelési eset: hat tehergépjarmi mértékaddan,
— 510 terhelési eset: hat tehergépjarmii mértékaddan.

b) Kereszteloszlas mérése:

— K2B terhelési eset: négy tehergépjarm(i mértékado-
an,

— K4] terhelési eset: négy tehergépjarmd mértékado-
an,

— K6B terhelési eset: négy tehergépjarmd mértékado-
an,

- K8J terhelési eset: négy tehergépjarmii mértékado-
an,

— K10B terhelési eset: négy tehergépjarmti mértékado-
an.

c) Csavarasi mérés:

— CS2B4] terhelési eset: négy tehergépjarmii mérték-
addan,

— CS4J6B terhelési eset: négy tehergépjarmi mérték-
adodan,

— CS6B8] terhelési eset: négy tehergépjarmti mérték-
addan,

— CS8J10B terhelési eset: négy tehergépjarmii mérték-
adodan.



d)

160. abra: A bal artéri hid terhelése

Lehajlasi hatasvizsgalat:

— 2. keresztmetszetben vizsgélva harom tehergépjarma
athaladésakor,

— 4. keresztmetszetben vizsgalva harom tehergépjarmii
athaladéasakor,

— 6. keresztmetszetben vizsgalva harom tehergépjarmii
athaladéasakor,

— 8. keresztmetszetben vizsgalva harom tehergépjarmi
athaladésakor,

- 10.keresztmetszetben vizsgalvaharom tehergépjarma
athaladasakor.

Gyorspréba:

-30, 50 és 70 km/h sebességgel egy tehergépjarmii
athaladt és kozben 200 Hz-cel rogzitették a vizsgélt
pontokon a lehajlasokat.
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f) Sajatfrekvencia-mérés:
— A vizszintes és fiigg6leges dnrezgésszam meghataro-
zasa kiilsé gerjesztés nélkiili mikrotremor mddszer-
rel, gyorsulasmérék alkalmazasaval.

A vizsgélatok alapjan megéllapitottdk, hogy a mért ér-
tékek a szamitott értékeket megkozelitik, de nem érik
el. A hidalak a terhelés el6tti és utdni felvétele alapjan
ki lehetett jelenteni, hogy a szerkezet a maradé alakval-
tozasokkal szemben tamasztott szabalyzati el6irdsoknak
megfelel, hiszen marad¢ alakvaltozds nem volt. A statikus
és dinamikus teherrel végzett mérések, valamint a szem-
revételezéssel a probaterhelés el6tt és utan végrehajtott
allagvizsgalatok alapjan a hid forgalomba helyezésének
nem volt akadalya. A hid ,A” jeld terhelési osztalynak
megfelel6 teherbirassal rendelkezik.
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A beruhazas megval6sitdsdban kozremiikodott szervezetek és személyek

A beruhazas megvalositasaban kozre-
mikodott szervezetek és személyek

MEGRENDELO NIF Nemzeti Infrastrukttira Fejlesztd Zrt.

TERVEZO Pont-TERV Zrt.

MERNOK Féber-Vikoti Konzorcium

KIVITELEZO SHS Konzorcium: Strabag MML Kft. — Hoddt Kft. — Strabag Altalanos Epit6 Kit.

TERVEZOK

@t 1erv

Pont-Terv Zrt.: HIDTERV

Roden Kft.: UTTERV

Matyassy Laszlo felelds tervez6 Trenka Sandor felel6s tervezé
Nagy Andras projektvezetd Kovacs Marton projektvezetd
Palossy Miklos tervezd — acélszerkezet Santha Zoltan tervezd
Fornay Csaba tervezd — acélszerkezet Demjan Péter tervezd
Lontai Andras tervezd — épitéstechnoldgia Kuller Andrea tervezd
Dr. Szab6 Gergely tervezd - fiiggesztékabelek Téth Zoltan tervezd

Matyassy Déniel

tervezd — statika

Gilyén Elemér

tervezd — épitéstechnoldgia

Pataki Janos

tervezd — épitéstechnoldgia

Lohonyai Csilla

tervezd — alépitmények

Fugro Kft.: TALAJMECHANIKA

Turi David

felelds tervezd

Marosi Marton

tervezd — alépitmények

Flizesi Itvan

projektvezetd

Stefanik Péter tervezd — artéri hidak
Hochrein Géabor tervezd — artéri hidak
Simon Tibor szerkesztl

Kiss Adrien szerkeszt6

Subosits Péter szerkeszt6

Kovécs Agota Gyopér szerkesztd

Subosits Péterné dokumentalas

Ekospektrum Kft.: VIZEPITES

Gajdos Attila

felelGs tervezd

Varsa Endre

tervezd




KIVITELEZOK

b i i
HODUT

Hoédut KFT Hidépitési Igazgatosag

Sitku Laszl6

hidépitési igazgat6
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STRABAG

Strabag MML Kft. és Strabag Altalanos Epité Kft.

Szab6 Dezsé

projektvezetd

Sereg Tamas acélszerkezeti f6mérnok Voneki Zoltan muszaki vezetd

Dr. Orlovics Bojana jogasz Lukacsi [1diké gazdasagi vezetd

Goré Krisztian muszaki osztélyvezetd Zentai Gergely épitésvezetd

Kérmendi Tibor projektvezetd Pap Sandor épitésvezetd

Szab6 Gabor épitésvezetd Jurdnovicsné Simko Lilla | projekt gazdasagi vezetd
Gazdag Gerg6 épitésvezetd Babos Szilvia munkahelyi mérnok
Téth Diana technologus Geszler Mérton mtvezetd

Tim Melinda kontroling asszisztens Eordogh Andras mtvezetd

Darvas Csilla munkahelyi mérnok Liivi Istvan geodéta

Dencs Martin Mildn hegesztési fémérnok Horvath Lajos f6épitésvezetd
Wunderlich Istvan hegesztémérnok Varga Ferenc épitésvezetd

Reichhardt Zsolt acélszerkezeti technolégus Magyar Gabor épitésvezetd

Szab6 Gergely épitésvezetd Kiss Tamas mivezetd

Gal Zoltan épitésvezetd Boroczki Péter miivezetd

Trencséni Tamas épitésvezetd Magyar Pél miiszaki el6készitd
Borbély Gabor munkahelyi mérnok Cséfordy Agnes munkahelyi mérnok
Kiss Szabolcs munkahelyi mérnok Wagner Pél munkavédelmi koordinator

Viniczai Ferenc mindségellendr Cseplye Istvan mindség iranyitas
Kénya Dorina mszaki adminisztrator Kiraly Akos fétechnologus
Kovacs Gabor mtszaki adminisztrator Benkd Zoltan technologus
Zugrovics Robert mtszaki adminisztrator Pintér Csaba technolégus

Téth Mark miiszaki el6készitd

Dalmy Istvan mivezetd

Bodis Addm munkahelyi mérnok
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MCE Nyiregyhaza Kift.

Szab6 Zoltan, Kovacs Attila, Dedk Laszlo, Antal Csaba,
Bozsé Tamas, Téth Laszlo, Viranyi Sandor, Vajda Attila,
Szab6 Andras, Mdcsan Jozsef, Mazurak Ferenc, Szollar
Istvan, Todik Janos, Asztalos Attila, Szabd Laszl6, Zom-
borszki Janos, Pocsik Ferenc, Fazekas Janos, Kiss Géza,
Kiss Tamas, Balogh Zsolt, Bacsi Rébert, Halmi Sandor,
Dajka Akos, Sitku Péter, Veres Sandor, Pélistyakné Solcz
Judit, Fodor Ferenc, Kertész Andrés, Lakatos Ferenc,
Moéricz Sandor, Nagy Gabor, Kovacs Janos, Palaga Péter,
Dics6 Ildiké, Danyiko Istvan, Plosz Matyés, Balogh Sén-
dor, Kocsis Janos, Somogyi Laszld, Stefan Miklds, Pusz-
tai Attila

Papp Zoltan, Csaszar Csaba, Knoch Janos, Braun Akos,
Papp Gergely, Gregor Zoltan, Horvath Norbert, Széll
Sandor, Kovacs Istvan, Ferenczi Zoltan, Janké Istvan,
Janké Zsolt, Berta Péter

Pannon Freyssinet Kft.

Pletka Orsika, Kertész Zoltan, Burka Attila, Ujlaki Zsolt,
Varga Gabor, Nagy Zoltan, Jankovics Valter, Jankovics
Istvan, Nagy Gabor, Szilagyi Bence, Molnar Attila, Janko-
vics Mihaly, Palya Arpad, Gombécz Istvéan, Kiss Tamés,
Palya Gabor, Jankovics Attila, Tankovics Janos, Czigla
Lajos

Provix Hid Kft.

Miiller Zoltan, Kiss Zoltan, Bazs6 Gyula, Gelencsér
Istvan, Gath Mihaly, Székely Janos, Szab6 Attila, Szabd
Attila Szilveszter, Léner Istvan, Téth Janos, Ernyes
David, Téth Janos, Filep Sandor, Csorba Imre, Kanalas
Gyorgy, Kepl Gyula, Kepl Baldzs, Varga Déniel

Element Metal Kft.

Varga Kilman, Posmosean Emil, Pungea Ciprian, Flo-
rea Adrian, Onitiu Claudiu, Csiki Kéroly, Nagy Dorel,
Takécs Lehel, Bartok Alexandru, Giuria Adrian, Giuria
Lucean, Tudor Ionuti Claudiu, Takdcs Akos, Florea
Eugen, Pupaza Dragos, Catea Marian, Catea Claudiu,
Jordan Trandafir, Jordan Gheorghe, Varga Karoly, Fekete
Arpéd, Kelemen Istvan, Precup Liviu, Kovécs Szabolcs

Doboz - és Acélszerkezet Kft.

Gal Csaba, Kis Mikl6s, Kormos Imre, Németh Levente,
Pukler Antal

Polaris 2005 Kft.

Matuszka Laszl6, Baranyai Szabolcs, Kovacs Balint,
Marké Gyorgy

R.U.M. Testing Kft.

Csiké Jozsef, Fiiredi Adam, Havasi Janos, Hipszki Csa-
ba, Kapitany Daniel, Kapitany Ignac, Kenyeres Dénes,
Nagy Zsolt, Nadasi Tibor, Scheer Istvan, Téth Attila

Color Help Kift.

Juhész Ignac, Szekeres Istvan, David Jozsef, Ivancsi
Péter Andras, Molnar Istvan, Kun Zoltan, Juhdsz Gabor,
Klobuk Andras, Fenyvesi Gabor, Fuder Csaba, Homoki
Pal, Béganyi Janos, Fenyvesi Ern6é Endre, Kovacs Attila,
Kovécs Janos, Endrédi Gabor

Szeg6 és Tarsa Trans Kft.

Szegedi Zoltan

Laja Lénard EV.

Laja Lénard, Laja Istvan, Faldina Lénérd, Kocsis Leven-
te, Horvath Szilard, Jurancsik Istvan




AZ EPITESBEN RESZT VEVO PARTNEREK

MCE NYIREGYHAZA KFT.

MCE

NYIREGYHAZA
Ha

PROVIX HID KFT.

AT\

PROVIX HID KFT.

ELEMENT METAL KFT.

ELEMENT METAL KFT

POLARIS 2005 KFT.

VILL-KORR

HUNGARIA Kft.

DAK ACELSZERKEZETI KFT.

| .M _'] Acélszerkezeti Kft.

TAMAS ES ZSOLT KFT.

RUTIN KFT.

RUTIN

PANNON FREYSSINET KFT.

FREYSSIneT

SUSTAINABLE TECHNOLOGY

R.U.M. TESTING KFT.
%‘ ‘E._?f’

MELY-UT KFT.

TPA HU KFT.

A

TARS-95 KFT.

TARS-95 KFT.

UNITRANSCOOP KFT.

UNITRANSCOOP
Furlrmt? .e:l ISw.rg.lifr‘all'n Kit.
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FERROBETON ZRT.

r|] FERROBETON

DOBOZ — ES ACELSZERKEZET KFT.

Np DOBOZ- =
&N
\P\P ACELSZERKEZET KFT.

COLOR HELP KFT.

=
f Color Help Kit.

BETONACEL SZERELO KFT.
BETONAGEL
]
SZERELO KFT.
PROPONTIS KFT.

7-? PROPONTIS KFT.

ANTIKORR KFT.

ANTIXORR

VIZEPSZOLG-94 KFT.

ViZEPSZ016'94 g



92 Latogatokozpont

Az SHS Konzorcium a Mosoni-Duna-hid épitése sordn
latogatokozpontot létesitett, ahol mind a civilek, mind a
szakmabeliek megnézhették a hid épitésének kiilonb6z6
fazisait. A latogatds egy rovid, de izgalmas el6addassal
kezdddott, amelyet a latogatokdzpont munkatarsai pre-
zentédltak. Az el6adas sordn a latogatok megismerked-

hettek a mftargy kivitelezéjével, tovabba az alkalmazott
technolégiaval. Ezt kovetéen a csoportot a latogatokozpont
tetején kialakitott teraszkilatéra kisérték, ahonnét remek
kilatas nyilt a szerelStérre. A Hidaszokért Egyestilet altal
szervezett szakmai konferencia keretén beliil a résztvevék
megtekinthették a hid kivitelezését.
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162. abra: A latogat6kozpont megnyitéjan

A Mosoni-Duna-hid latogatékdzpontja 2017. janius
26-an nyilt meg azzal a céllal, hogy az épités helyszinén
folyamatos szakmai tdjékoztatast kapjanak az odalatogato
szakemberek, illetve hogy a lakossag részérdl felmeriilé
— elsésorban gyéri és Gydr kornyéki — érdeklédést kielé-
gitse.

A latogatokozpont megnyitdsaval egy idében elindult
a Mosoni-Duna-hid facebook oldala, amely napjaink el-
varasainak megfelelden folyamatos on-line kommunika-
ci6 segitségével a ,kozosségi halon” biztositotta a részletes
és naprakész tajékoztatast.

A latogat6kozpontban harom palyakezdd, végzds egye-
temista és egy nyugdijas szakember kozremtikodésével
tortént a szakmai latogatdcsoportok vezetése, el6zetes
bejelentkezések alapjan.

A kezdeti munkaktol, a hidelemek Osszeszerelésén at
a szerkezet végleges helyére val6 betolasdig terjedd id6-

szakig, illetve a prébaterhelésig (janius 26. és december
18. kozott) osszesen 1103 szakember latogatta meg a hely-
szint.

A lakossdg részére harom nyilvanos latogatéi napot
hirdettek meg az adott hénapok utolsé szombatjan (2017.
jalius 24., augusztus 27. és szeptember 27.). Az érdeklédés
olyan nagy volt, hogy mindharom alkalommal legalabb 6t
csoportban tortént a vezetés (65; 72; 90; dsszesen 227 f6).

A latogatasok soran az ismertetd két részbdl allt. Egy el-
méleti-muszaki részbdl, amely sordn a hid paramétereit,
ték, majd utana egy miiszaki bejaras keretében — a bizton-
sagi el6irasokat betartva — kozelebbrél is megtekinthet-
ték a latogatok a miitargyat és a hozza tartozd kiegészitd
szerkezeteket, létesitményeket.
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n Latogatokdzpont Mosoni-Duna-hid Q Kezdélap rosok keresese

Oldal Ertesitések [J Elemzések Kozzétételi eszkozok Kiemelések Beallitasok Sigo -

U I -
Latogatokozpont
Mosoni-Duna-hid

@felhasznalonéy
létrehozasa az oldalhoz
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Események
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Eldado- és rendezvényhelyszin itt: Gyér
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163. dbra: A facebook-oldal elénézete
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166. abra: Szakmai konferencia hidlatogatas
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167. abra: Nyilvanos latogat6i nap

Kozosségi oldal - facebook

A kozosségi oldalon valé kommunikédciéval szemben
alapvetd elvdras volt, hogy az épitkezés jelentGsebb ese-
ményeit, mérfoldkoveit azonnal kozreadja hirként, sok-
sok fényképpel kiegészitve. A 2017. janius 5. és 2018.
februar 28. kozotti id6szakban Osszesen 32 bejegyzést
(hirt) toltottek fel, amelybdl kett6 vide6t is tartalmazott.

A bejegyzések gyakorisdga atlagban tiznapos volt, de
egy-egy technologiailag fontos vagy érdekes esemény
soran, pl. a hidbetolaskor két-harom naponként toltottek
fel Gjabb tajékoztatdt és fényképsorozatot.

A kozzétett informdacidk Osszesen 166253 helyre ju-
tottak el, amelybdl 36 290-en meg is nyitottdk az oldalt.
(Ez megkozelitdleg azonos Papa varos lakossdganak sza-
maval.)

A megjelenésekre kozel 5400-an reagaltak. Ebb6l 3700-
an kedvelték (like) a bejegyzést, 725-en megosztottdk és
163-an pozitiv hozzaszolast is tettek. Negativ visszajelzés
érdemben nem érkezett.

A fényképes mellékletekkel kiegészitett irdsokon kiviil
két videos bejegyzés keriilt fel az oldalra. Az els6 az az
épitést bemutaté animacids film, amely tobb mint 66 700
helyre jutott el és tobb mint 32 ezren tekintették meg.

f—— MOSONOURA +40
’"::‘.“.&2’-3“ A tubokie w0y wab 33 uiun] #4 s@PEOWATI &7 O Ml CRaTv S

A Mosoni Duna-hid épitése - animacids film

TG e @

: Latogatokozpont Mosoni-Duna-hid: A Mosoni Duna-hid épitése

Bejegyzés Mérbszamok megieleniése az 6sszes videdhoz
A bejegyzésed teljesitménye i
(O megtekintett percek 35 846
& videomegtekintés 32 265
B e 16 061
[Tk Video atlagos nézési ideje 0:32

2L Celkozonseg es aktivitas

168. abra: Epitési animaci6 nézettsége



Masen) Duns hid

A masik video a prébaterhelés soran késziilt film volt.
A december 30-i kozzététel 6ta kozel 6100 felhasznalohoz
jutott el, amelybdl 3016-an tekintették meg.

A bejegyzések mellé megjelenitett fényképek galéria-
ként jelentek meg az oldalon. Kizarélag csak a latogato-
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® Chat (4)

kozpontban dolgozé munkatarsak felvételeit osztottdk
meg, a latogatokét nem. Az oldal azonosit6 felirataval
megjelenitett fényképek szdma Osszesen 121 volt. Ez be-
jegyzésenként dtlagosan négy fényképet jelent.

Vided Bejegyzés Shares [2eTa WMérdszamok megjeleniiése az osszes videthoz
A bejegyzésed teljesitménye 0]

[0 megtekintett percek 1667

. videomegtekintés 3016

R oo 1730

1 Video atlagos nézési ideje 0:19

Latogatokozpont Mosoni-Duna-hid

Boldog Gjévet kivannak a Mosoni-Duna-hid épitGi és a Latogatdkazpont munkatirsai

AL Celkdzonseg és aktivitas

170. abra: A préobaterheléses video nézettsége
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A latogatokozpont kozosségi oldal
kedveldinek megoszlasa

Természetes, hogy hazai viszonylatban az érintettek, a
gyoriek és a Gydr kornyékiek latogatték legtobben és leg-
gyakrabban az oldalt. Gyérbdl 285-en, Vamosszabadibdl
11-en, Gy6r-Moson-Sopron megye egyéb telepiilésérdl
6sszesen 62-en voltak rendszeres olvasok.

Budapestrél 134-en, Pest megyébdl pedig még négyen
tartoztak a folyamatos oldalkévetdk kozé.

A szomszédos megyék koziill Komarom-Esztergom me-
gyébdl 18-an, Veszprém megyébdl 6-an, Vasbdl pedig 3-
an kovették az oldalt. Mindezekkel egyiitt orszagosan az
oldal olvaséinak a szdma 650 volt.

Kovetdk terileti eloszlasa

A kulfoldi varosok kozil Szlovakiabol, Komarnobdl,
Ausztriabol, Bécsbdl, Németorszagbol pedig Ingolstadtbol
volt folyamatos kovetése a hireknek.

A hid szlovékiai kozelsége miatt az oldal kilfoldi ko-
vetdinek a tobbsége — 7 f6 — szlovak volt. Németorszag-
bol o6ten, Ausztridb6l négyen kovették folyamatosan
az épitkezést. Az oldalt olvastdk még Norvégiabol, az
Egyesiilt Kiralysdgbdl, Belgiumbo6l, Svajcbdl, Szerbiabdl,
Romaniabol, Braziliabol, Indiabol, Bangladesbdl. A rend-
szeres kiilfoldi kovet6k szama 6sszesen 30 f6 volt.

A latogatokozpontot — és ezaltal az épitkezés menetét
— a megnyitédstol folyamatosan kovette a helyi — gy6ri — és
az orszagos média. A megnyit6rol a televiziok részérdl az
M1, az RTL Klub és a Gy6ri TV, a radidk részérdl a Kossuth
Radio és a gydri radié tudositott, valamint a kérnyékbeli
megyei lapok.

A kovet6k orszag szerinti eloszlasa

W Magyarorszag M Szlovakia B Németorszag
0% 20% 40% 60% 80% 100% . . o
B Gy6r B Budapest B Vdmosszabadi Kisbajcs Ausztria M Belgium B Romania
W Gony( M Tatabanya M Nagybajcs B Mosonmagyarovar . L B .
B Komarno B Gy6rladamér B GyGrujbarat M Kecskemét W Egyesiilt Kiralysag M Svajc W Brazilia
M Csorna B Miskolc M Bakonyszentlaszlé Komarom B lad Indi N .
B Szombathely M Székesfehérvar B GySrzamoly M Pdpa W Banglades ®india W Norvegia
] Pe]zcs M Enese ) ] Iiannolnhalma ] Es/ztergom B Szerbia
W Bécs Veszprém Ottevény Tényé
B Nagykanizsa Kazincbarcika M Dunaujvaros M Sarkad
M Debrecen W Szigetszentmiklés M Darndzseli W Csakvar
M Nagyszombat M Toltéstava Babolna Veresegyhaz 650 7 5 3 2 1111108
W Abda M Zalaegerszeg M Ingolstadt M Borcs
W Eger
171. dbra: A kovetdk teriileti eloszlasa 172. dbra: A kovetdk orszag szerinti eloszlasa
A bejegyzésed teljesitménye
Latogatékézpont Mosoni-Duna-hid
Kozzéette: Tibor Toth 17] 2017 jonius 30 - € 511 elért ember
Sajtomegjelenés a latogatdkozpont atadasardl 6
kedvelés, hozzaszolas, megoszias
http:/AMww kisalfold.hw.../mostantol_kozelrol_nezhe.../2524073/
0
|r|--\J‘._,- 3503
0
meqgosziasnal

Mostantol kozelrsl nézhetjik az 4] hid épitését
Gyérben - vided, fotok

megosztasnal

22

egyéb kattintas '8

173. abra: Részlet a bejegyzésekbél
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Ugyanezen médiumok tudésitottak a nyari idészakban
1évé munkakrdl, illetve az 6szi betolasrol.

Kiilon — kétrészes — miisort készitett a Kossuth Radio
,Hely” cim(i miisora az épitésrol.

Ugyancsak kiemelten foglalkozott az épitkezéssel és a
latogatokozponttal a Kossuth Radié janius 20-i ,Kozel-
rél” cim@i miisora valamint az ECHO TV november 23-i
,Kibeszél6” miisora.

174. abra: Kossuth radiés interju

Szakmai elismerések

A latogatokozpont facebook-os kommunikécidjaért Toth
Tibor, a Magyarorszagi Szévivék Orszagos Egyesiiletétdl
a Hiteles Tajékoztatasért Dijat kapta.

Fhus TarwczTatAserr iy
2018
Tesnnd Thiwaie

r

Szt OKLEVEL

HITELES TAJEKOZTATASERT

176. abra: Té6th Tibor a dijjal 177. abra: A Hiteles Tajékoztaztasért Dij és oklevél
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Dr. Klatsmanyi Tibor, a hid névadoja

Az 1ij Mosoni-Duna-hid dr. Klatsmdnyi
Tiborrol kapja a nevét — kiemelkedd mun-
kdssdganak elismeréseként és gyéri kité-
dése miatt.

1933. augusztus 24-én sziiletett Zamar-
diban.

1956-ban szerzett jeles mindsitésti mér-
noki oklevelet. 1968-ban doktori cimet
Feszitett beton tartok elméleti vizsgé-
lata cim1i értekezésével szerzett.

Munkahelye, beosztasa,
feladatai

1956-1963: az Uvaterv-nél hidterve-
z6ként kezdte palyafutasat. Elsé munka-
helyén azonnal kitint szakmai érdek-
16désével, szorgalmaval, kitartasaval.
Elete egyik legnagyobb szakmai sikereként tartotta sza-
mon, hogy alig egyéves gyakorlattal a hata mogott az
Uvaterv Hidirodajan hézi palyazatot nyert az eléregyar-
tott, el6feszitett tartobetétes lemezhidak témakorében.
Mindig biiszkén, lelkesen gondolt, emlékezett vissza, hogy
gyakorlott, befutott hidtervezéket utasitott maga mogé
,zoldftultiként”. Ezt az egészséges versenyszellemet, lel-
kesedést, tenni, alkotni akardst mindig, érett felnéttként,
kiforrott mérnokként is megdrizte.

Hamarosan dr. Mistéth Endre és dr. Szalay Janos jobb-
kezeként részt vett az FT tartocsalad és tartobetétes le-
mezhidak kidolgozasaban, kifejlesztésében, amely még
ma is a legsikeresebb eléregyartott tartokbol épiilt hid-
tipusnak szdmit. Az akkori felszereltség mellett hatalmas
szamitdsi munkat végeztek, alig egy év alatt, mert nem-
csak a tartocsaladot, hanem a tartébetétes vasbeton le-
mezhidak mintatervsorozatat is elkészitették.

Gyakorlati szakemberként is kivalo volt, de taldn inkdbb
elméleti képzettsége emelte ki palyatarsai koziil. Mar az
Uvaterv-nél eltoltott kezdeti iddszakban is tobb elméleti
kérdéssel foglalkozott: ferde hidszerkezetek, excentriku-
san terhelt alapok, tarcsahidak, fesziiltségoptikai kisérle-
tek, el6- és utofeszitett tartok szamitasa. Természetesen
sok konkrét hidterv fiz6dik a nevéhez, ill. tobb jelentds
folyami hid megalkotasédban fontos részfeladatokat latott
el, pl. a budapesti Erzsébet hid, az endrédi Harmas-Ko-
ros-hid.

Igazi mérnokember volt, nemcsak a hidtervezés, hanem
a megvaldsitas, a kivitel is érdekelte. Ezért élete kiemelke-
dé szakaszéanak tartotta az Uvaterv exporttervezd csoport-
janal eltoltott idészakot: Oszvértartés forgohidak Egyip-
tomban, 400 m-es vasuti vasbeton hid Sziridban, 170 m-es
kozati, utdfeszitett vasbeton hid Irakban. Ezen mttérgyak
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koziil talan ez utdbbi allt a szivéhez leg-
kozelebb, hiszen ennek miivezetésében
is részt vett a helyszinen. Az Uvaterv-
tél a tervezdvallalati kotottségek miatt
vélt meg, de a hidépités iranti rajongasa
toretlen maradt.

1963-1971: a Budapesti Miiszaki
Egyetem Vasbetonszerkezetek Tanszé-
kén egyetemi adjunktusként dolgo-
zott. A feszitett vasbeton szerkezetek
tovédbbra is nagyon érdekelték, ebben a
témakorben akkor és — utédna t6bbszor
atdolgozva - a f6iskolan is, a legjobb
jegyzeteket irta. Tanitvanyait vilagos,
érdekes el6adasai, 6rdi, gyakorlati pél-
dai, megvilagitdsai, érthetd jegyzetei,
egyetemi adjunktus koraban is lelkesi-
tették. Fiatalon mar a Vasbetonszerke-
zetek Tanszék kollektivdjanak legjobb oktatéi kozott tar-
tottdk szamon.

A Vasbetonszerkezetek Tanszék tudomanyos, kutaté-
tevékenységébe aktivan bekapcsolédott. Ezen iddészak
alatt tobb jelentds, épiilé nagy vasbeton, ill. feszitett vas-
beton hidnédl mikodott kozre szakértéként (az el6készités
stadiuméban tervbiralatokon, az épités folyamdn a felme-
riilt problémak megoldaséban) algydi Tisza-hid, a kun-
szentmértoni Harmas-Kords-hid, szolnoki MAV-hidak.
Kiemelten foglalkozott a feszitett vasbeton szerkezetek
elméleti és gyakorlati kérdéseivel, pl. el6regydrtott, uto-
feszitett elemekbdl épiilé csatornahidakkal, a viztornyok
kérosodasaival, utélagos szigetelésével, pl. a miianyag
szigetelések technoldgidja és egészségiigyi hatdsa, a md-
anyagalapt betonok, habarcsok alkalmazasaval szerkezet-
felajitdsokndl, amelyek bevezetésére az uttdrd lépéseket
Magyarorszdgon — szinte az elsé kiilfoldi példakkal egy
idében — Klatsmanyi Tibor tette meg.

Az utéfeszitett tartok szdmitasi kérdéseinek tanulma-
nyozasa, f6képpen a lasst alakvaltozas figyelembevétele
doktori disszertaciéva nétte ki magat (1968). Széles kort
érdeklédését jol jellemzik azok az egyéb témak, amelyek-
kel abban az id6ben foglalkozott: folytatta korabban el-
kezdett fesziiltségoptikai kisérleteit, tobb magasépitési
ipari szerkezet alapozédsat szakértette, részt vett az 1967.
évi Kozati Hidszabalyzat el6készitésében és feliilvizsga-
latédban (a berepedt vasbeton keresztmetszet vizsgélata,
vasbeton, feszitett vasbeton szabélyozas sajatossagai, 6sz-
szehasonlitasa), a vasbeton oszlopok megerdsitésére sza-
badalmat nyujtott be, statikus tervezdje és szakértdje volt
a balatonfiiredi MAFC Klubhaznak stb. A BME Vasbeton-
szerkezetek Tanszékérdl a gyakorlati munka varazsa sz6-
litotta el.



1971-1972: az UTIBER hidas Iétesitményi fémérnoke-
ként az ekkor indulé M1 autdpalya hidépitéseiért felelt.
A megbizé sokszor kényes szerepkorében, kozismerten
igényes szakmai magatartdsa, elvardsai, kovetelményei
ellenére is népszerd, megbecsiilt szakember volt. Mindig
a problémék érdembeli tevéleges megolddsara toreke-
dett. Az akkor kifejlesztett 1j EHG és EHGE feszitett
tartogerendak gyartsat és alkalmazdsat, a gyartok gyors
igazodédsat a kovetelményekhez szakértelme, tekintélye
hatékonyan eldsegitette. Tulajdonképpen az 6 6tlete volt
ezen elregyartott, el6feszitett tartok egyiittdolgoztatasa-
ra — az addig alkalmazott keresztiranyt feszités helyett
— az amugy is szikséges pdlyalemez egyiittdolgoztatd
lemezként val6 kihasznaldsa, amely ezen — annak idején
legszélesebb korben, leggyakrabban alkalmazott — felszer-
kezettipus fejlédését, elterjedését alapvetéen meghatdroz-
ta, forradalmasitotta.

Ezen id6 alatt sem tudott, nem akart az oktatastol el-
szakadni. Az akkor még Budapesten, a Szerb utcaban m-
kodd Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki Féiskolan mar
maésodallasban oktatott.

1972-t61 1986-ban bekoévetkezett haldlaig gydri Kozleke-
dési és Tavkozlési Miiszaki Féiskolan (a Széchenyi Istvan
Egyetem jogel6djén) oktatott. 1972-t61 fdiskolai docens-
ként, 1976-t6l 10 éven keresztiil f6iskolai tanarként. 1976-
ban a Hidépitési Tanszék vezetdje lett. 1974-t6l vezette
igazgatoként a Kozlekedésépitési Intézetet.

Féiskolai oktatoként is képes volt — egyetemi tapaszta-
latait hasznositva és egyben ezen feliilemelkedve — az
ottani tananyagot lesztikiteni, megtaldlni az optimumot,
kiemelve azon gyakorlati ismereteket, amelyek a leen-
dé tizemmérnok szamadra fontosak, szitkségesek voltak.
Kivél6 tandr volt, a hallgaték szemében A TANAR UR.
Biztos szakmai ismereteket tiikrozd, vildgos, mindenki
szamara jol érthetd, kovethetd eléadasai élményt jelen-
tettek a hallgatoknak, sokszor oktatdtarsainak is. Gya-
korlatvezetéként pedig le tudott ereszkedni a hallgatok
problémaihoz, végtelen tiirelemmel segitvén dket az alter-
nativak koziili leheté legjobb megoldas kivalasztasaban,
kidolgozasdban. A féiskolan a Vasbetonszerkezetek és a
Hidépités tantargyakat oktatta hosszii éveken keresztiil.
Oktatési tapasztalatait készségesen, tudatosan adta 4t fia-
talabb, tapasztalatlanabb kollégdinak. Oktatémunkdjat
a féiskolan megirt tobb mint masfél tucat jegyzete fém-
jelzi, amelyek koziil tobbet ajanlott jegyzetként még ma
is haszndlnak (pl. Feszitett tart6k, Vasbetonhidak, Hid-
épités).

Hallgat6iba mindig szemléletesen, megfoghat6an igye-
kezett beoltani a szakma szeretetét, bevezetni 6ket a szak-
ma rejtelmeibe. A targyi tuddson tdl a hallgaték gondol-
kodasat, szemléletét probalta formalni, alakitani. Nemcsak
értette, hanem nagyon szerette is a hidasz szakmat, amit
valéban hivatasanak vallott, s hivatdsa volt az is, hogy
mindezt atadja hallgatéinak. Hallgat6i kozott ritka a pé-
lyaelhagyd, s tanitvanyai népes tdbora tobb, mint hisz év
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elteltével ma a szakma miikodését meghataroz6 hatalmas
erd.

Tobbtiz éven at vezetéként fejtette ki oktatd-neveld
tevékenységét. Kiemelkedd szakmai képzettsége, tudasa,
amely révén a hidépités teriiletén orszagos, sét nemzet-
kozi hirnévnek Orvendett, szerencsés emberi és vezetdi
tulajdonsagokkal parosult. Szakmai és emberi adottsagait,
erejét — azt nem kimélve - a féiskola szervezeti, szakmai
kialakitasara, fejlesztésére, erésitésére forditotta. A volt
Kozlekedésépitési Intézet és kiilondsen a volt Hid Tan-
szék személyi dllomanyanak kialakitasdban, kivalasztasa-
ban donté szerepet vallalt és jatszott.

Széles korti szakmai ismereteire, ismeretségeire ala-
pozva, a fiatalokat maga koré gytijtve hidépitési iskolat,
mubhelyt teremtett. Ennek eredményei a hidvizsgalat, a
hidfeldjitas, a hidkorszertisités, a hid-prébaterhelés, a be-
tonkorr6zid, a betonjavitds, a feliiletvédelem, a felszer-
kezetek és alépitmények elSregyartasa teriiletén orsza-
gosan elismertek: tobb kényes allapotti hid (pl. Marx
téri feliiljard, M1-es autépalyahidak, a Kiskorei vizlépcsé
mutargyai, a sdgvari Raba-hid) és egyéb mérndki szer-
kezetek (pl. viztornyok) felajitasa, megmentése fliz6dik a
nevéhez.

Tudasat, ismereteit tobb orszdgos palydzaton prdébara
tette, amelyeken tarsaival egyiitt tobb elsé dijat nyert el:
MO autépalya Duna-hid, eléregyartott kozati hidak 32—
60 m kozott, kozati hidak alépitményeinek el6regyartasa.
Szerénysége, tudasit 4tadni akard egyénisége ilyen
alkalmakkor is kidomborodott, s a sikert soha nem csak
maganak, hanem mindig az alkot6kozosségnek, a csoport-
munkanak tulajdonitotta.

Szakmai tevékenységét csak kiteljesitette, szinesebbé tet-
te a KTE-ben kifejtett szervezd, vezet6 szerepe, ill. a hazai
és kiilfoldi lapokbeli publikécidi (kozel 50 cikk és jegyzet),
a hazai és nemzetkozi konferencidkon, kongresszusokon
tartott el6adéasai (tobb, mint htisz alkalommal). Szakmai
rendezvények szervezéséhez, el6adasok tartdsdhoz min-
dig lelkesen, fiatalosan allt hozza.

Kitiintetései, elismerései

- Kival6 Dolgoz6 (tobb alkalommal),

- KTE eziistjelvény,

- Kivalé6 Munkéért jelvény,

— KTE Széchenyi Emlékplakett (posztumusz),
— Az év hidésza 2010 (posztumusz).

Dr. Klatsmanyi Tiborra emlékezve nemcsak az elismert
hidaszt, a kivalé pedagégust, a korrekt ariembert latjuk
magunk el6tt, hanem a remek kollégat, a becstilt f6nokot
és a potolhatatlan baratot. Példakép volt és marad. Mély
humanuma, széles kord miiveltsége, szakmai képzettsége,
emberi adottsdgai szinte utolérhetetleniil lebegnek el6t-
tink. A szakmaszeretetet, a hallgatokért érzett felel6sség
és igényesség érzését, a kollegalis dsszefogas fontossagat
hagyta 6rokiil, s ez nem kevés.

1986. marcius 26-4n halt meg.



102 Fébb adatok, események

Teljes miitargy

A 813. szdmu féut B 2-es szamt mdtargya harom részre

oszthato:

—bal parti artéri hid: monolit palyalemezzel egyiittdol-
goz0, eléregyartott vasbeton gerendas hidszerkezet,

— mederhid: acél ivhid, ortotrop palyalemezzel,

— jobb parti artéri hid: monolit palyalemezzel egytittdol-
g0z0, eléregyartott vasbeton gerendas hidszerkezet.

A miitargy teljes hosszisaga: 395,0 m

A projekt finansziroz6ja: Magyar Allam

"FOBB ADATOK, ESE

A hid kivitelezésének f6bb idépontjai

Projekt kezdete

2017. januar 3.

Munkateriilet atvétele

2017. januar 13.

Mederhid betolasanak
kezdete

2017. oktéber 9.

Mederhid betolasanak
befejezése

2017. oktéber 27.

Forgalomba helyezés
koronaélen beliil

2018. mércius 14.

Projekt befejezése

2018. majus 18.
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179. abra: Csendélet az atadas el6tt

180. abra: Forgalomba helyezés 2018. marcius 14-én [15]
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181. abra: Pillanatkép az atadasrol 1.
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182. abra: Pillanatkép az atadasrol 2.
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184. dbra: Emlékfot6. A beruhazo NIF csapata
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MAGESZ |
ACELSZERKEZETI Ni§ ODIJ ’I[

A MAGESZ Magyar Acélszerkezeti Szovetség minden
évben meghirdeti az ,ACELSZERKEZETI NIVODI]” pé-
lyazatot. A dij erkolcsi elismerés, melyet évente pélyazat-
tal lehet elnyerni.

A palyazat célja: a kiemelked$ szakmai szinvonalon
megval6sult acélszerkezeti termékek, épitmények alkotdi-
nak (tervezdk, gyartok, kivitelezk) erkolcsi elismerése.

2018-ban az Ev Acélszerkezete Nivédij I. helyezését
a Hédat Kft. — Pont-TERV Zrt. nyerte el A MOSONI-
DUNA-HID TERVEZESEERT ES KIVITELEZESEERT.

185. abra: Az elnyert dij
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186. abra: Téli sziirkiiletben
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