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Nepomuki Szent Jdnosnak van mit ériznie!

Varsdnyi rajza utdan kére metszette Rohn, 1853.

MEGJELENIK A 35. HIDMERNOKI KONFERENCIA ALKALMABOL,
A CIGANDI HID EPITESENEK EVEBEN
MISKOLC, 1994.
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Tisztelt Olvaso!

1988. augusztusaban jelent meg a Borsod-Abadj-Zemplén megyei
utakat bemutaté album — sajnos, az utolsék kozott. Most viszont érommel
tolt el benniinket, hogy a megyei hidakat ismerteté kiadvanyunk az elsék
kozott kertlhet a szakma és az érdeklédok kezébe. Ugy gondolom, Borsod-
Abaugj-Zemplén megye adottsdgai ezt ald is tamasztjak. A foldrajzi, geols-
giai kornyezetb6l eredéen ebben a megyében taldlhaté a legtébb hid és
mutargy mind az orszagos, mind az énkormanyzati Gdthalézaton. Emellett
az 1994-es esztendét fémjelzi szitkebb hazankban a cigdndi 4j Tisza-hid
épitése és az ehhez kapcsolédd, a megyében elsé alkalommal rendezett
Hidmérnoki Konferencia is — melynek janiusi idépontja egybeesik ezen
kiadvany megjelenésével.

Koszonetet szeretnénk mondani a konyv létrehozdsdban
kozremikodé minden kollégdnak és kiilsé személynek egyarant, hogy
lehetdvé tették ilyen gyors atfutdsi idével a megjelentetést.

Szeretném megkoszénni a minisztériumi, a szolnoki és gyéri igaz-
gatésagi kollégdainknak azt az Gattoré munkdt, amellyel nekiink is atmu-
tatast adtak a hidakrél sz616 szakmai osszedllitas elkészitéséhez.

A legnagyobb elismerés illeti a szerzéket, aldozatos, faradsigos
munkajukért és kilonosen igaz ez a szerkesztd, dr. Téth Erndére, aki
szdméara megyénk csak egy a 19 kozil - ennek ellenére helyismeretét,
lokalpatriétizmusat sok ittlaké is megirigyelhetné. Azt hiszem, nem
talzas a szikebb szakmank nevében azt kijelenteni, hogy ezzel a
munkajaval Borsod-Abauj-Zemplén megye tiszteletbeli polgarava valt.

A mali vilagban, ha valaki a hid szét hallja, nem biztos, hogy a mérno-
ki létesitményre gondol. A térténelem kezdetétsl egyre tobb jelentéssel
ruhazta fel a magyar nyelv, de minden egyes jelentése pozitiv, kozeledést,
kapcsolatot, egyiittmikodést jelképez és fejez ki. A

Legyiink biiszkék arra, hogy ez a csoddlatos kifejezé sz6 elédeink
aldozatos épité munkédjdban gyokerezik és igyekezziink a ma feladatait
ennek szellemében megoldani.

A szakma irant érzett elkotelezettségiink jeleként fogadja ezt a

konyvet minden kedves Olvasénk!
e W

Stoll Gabor
a Miskolci Kozuti Igazgatésdg
igazgatdja



Bevezeto

Az egyes megyék utjainak torténetét ismertetd
sorozat 1993-ban befejez6dott, ugyanakkor
elkezdtiik a megyék hidjainak ismertetését a
Gyé6r-Moson-Sopron megyeivel és azt tervezzik,
hogy az éves hidmérnoki konferencidkra a ren-
dezé igazgatésdg hidjait ilyen kiadvannyal mu-
tatja be.

Az ismertetés elsésorban szakembereknek
sz6l, de nem tudomdnyos megkozelitéssel,
hanem lehetéleg boséges illusztracioval és a
forrasok, az irodalmi hivatkozasok meg-
adasaval, hogy a tovabbi kutatdsokhoz meg-
felel6 alapot adjunk.

Elsésorban az orszagos kozutak hidjainak
épitéstorténetét kivanjuk vazolni, de roviden
szolunk az 6nkorményzati hidakrél is. Viszony-
lag kis mutargyak ezek, de nem érdektelenek, jo
lenne ezek torténetét is feldolgozni.

Jelen ismertetés a megyei uttorténeteken
kivil [1], [2], [3] els6sorban Hargitai Jeno
hidleirasain [4], a Miskolci Kozuti Igazgatésag
tervtari anyagain [5], [6] és a szakirodalmon
alapszik, elsésorban dr. Gall Imre alapvetdo
muvén [7]. Levéltari kutatdsra csak sziik korben
volt médunk, pedig sok érdekes terv, adat lap-
panghat még.

A kezdetektol kb. 1880-ig krénikak, helyne-
vek, oklevelek, majd metszetek, térképek adnak
tampontot. Errél az idészakrol csak wvazlatos
ismertetést adunk, majd a hidak anyaga sze-
rint (fa, ké-tégla, vas, vasbeton, feszitettbeton,
acél) vazoljuk a megye hidjainak torténetét.
Torekedtink arra, hogy kiilonféle illusztralé
anyagok (térkép, terv, fotd, képeslap, irat stb.)
mutassdk a megye hidjainak valtozatos képét a
nagyszamu régi boltozattél a most épiilé cigandi
Tisza-hid szakaszos eléretolasd vasbeton- és a
Polgarrél atasztatott racsos acélszerkezetéig. A
bemutatott terv-, torzskonyv-, hidlap részletek
zomében a Miskolci Kozuti Igazgatésag tervtara-
bél és a Kiskérosi Archiv Adattar gyujteményébal
szdrmazik.

Az archiv fekete-fehér foték készitéit — ameny-
nyiben ismertiik, pl. GANZ—MAVAG — a kép mel-
lett jeleztiik. A szines fényképek altalaban a
szerzok felvételei. Ezuton is koszonjiik minda-
zoknak, akik régi, vagy uj fényképekkel, ada-
tokkal segitették munkankat.

A hidak épitésérol szolunk, de egy fejezetet a
hidak 1945 utani Gjjaépitésére is szantunk és a
bemutatott hidak kozott szerepelnek szélesitett,
erositett szerkezetek is. A hidak fenntartasaroél
érdemben nem irunk, csak jelezziik, hogy a hidak
allagmegorzése alapveté kitelességink.

A ma altaldnosnak tekinthet6 vasbeton és acél-
hidak kozil kevésrol széltunk, de torekedtiink
arra, hogy minden fontos tipust bemutas-
sunk.

Néhany jelentosebb, nagyobb technikai ér-
dekességii hidrol kissé részletesebben irunk, a
jellemz6 tipusokrdl pedig, elsésorban rajzot, rész-
leteket adunk Hargitai Jené hidleirdasaibél. Az O
munkaja nélkil viszonylag rovid id6 alatt
lehetetlen lett volna a megye hidjainak
torténetét megirni. Koszonjiik, hogy a kézirat
lezarasaig faradhatatlanul készitett djabb raj-
zokat, leirasokat és koszonjik azoknak is, akik a
multban és ma is segitik az O munkéjat, elsésor-
ban dr. Sigrai Tibornak. A hidak helyét térké-
pen is bemutatjuk, hogy az ut- és szelvénysza-
mot nem ismerok is azonositani tudjak az emli-
tett hidakat. A hidak megnevezésénél a mai at-
és szelvényszamokat adjuk meg.

A megyei hidallomanyrél — mely db-szamban
az orszagban a legnagyobb — Osszesité ada-
tokat kozlink, illetve példaszeriien egyes
hidakrodl, a mai szamitégépes nyilvantartas
alapjan adunk képet.

A régebbi hidnyilvantartasokrol is emlitést
tesziink, hogy érzékelni lehessen a fejlodést.

A mellékletek részben olyan illusztraciékat
mutatnak be, melyek kimaradtak az egyes
fejezetekbdl; részben aktudlis tajékoztatast
adnak az érvényben 1évé szabvanyokrdl és mas
témakral.

Reméljik, hogy tudoméanyos munkatarsak
nélkil osszeallitott ismerteténk hasznosan szol-
galja a hidépités multjanak értékelését.

Kérjik minden kolléga és érdeklédd vélemé-
nyét, javaslatat.

T

dr. Toth Erné



A megye természeti adottsagai, a vizfolyasok

A torténelem, az idék folyamdn egyrészt az
éghajlat, masrészt a domborzati adottsagok
hatdroztak meg az ember mozgdsat, megtelepe-
dését, életmaodjat.

A Karpat-medence viszonylag kedvezé adottsa-
gokkal rendelkezett, ezért mar a legrégibb id6k-
t6l — az 6skort6l kezdédéen — emberi telepiilések
léteztek itt, elsésorban a foly6volgyekben.

A medence EK-i részén — a mai Borsod-Abatj-
Zemlén megye terilletén — a DNY-EK-i hegy-
vonulatok — Alféld fel6li déli hatdroléja a Tisza
foly6 volt, amelybe E-D-i irdnybél folytak be a
Karpatokban, vagy annak lejtéin eredé folyok. A
kiemelked6 téajegységek: a Biikk, a Zempléni
hegység, koztiik a Cserehat, az alacsonyabban

fekvok, a folyék altal nagyrészt dllandéan elon-
tottek: a Bodrogkoz, a Taktakoz, és Dél-Borsod
voltak.

Az abatji, borsodi és zempléni t4j egyik leg-
fontosabb foldrajzi jellemzéje eros tagoltsa-
ga, — nemcsak domborzati, hanem vizrajzi
vonatkozédsban is. A Tiszan kiviil a keskenyebb
Bodrog, a Sajé — a beémlé Hernaddal és Bédvaval
— elsésorban sebes folyasuk miatt jelentettek sza-
mottevé akadalyt. A felsoroltakon kiviil fél-
szazndl tobb azoknak a patakoknak a szama,
melyek a kozlekedés szempontjabél jelentésnek
tekinthet6ek. A siird telepiiléshalézat, a sok viz-
folyas miatt ebben a megyében a legnagyobb a
hidak szama. (Kozel 1800 db)
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Az emberek mozgésa a szikebb foly6volgyekre
korlatozédott, a sik, vizekkel elontott teriile-
teken, a mocsaras, ingovanyos részeken az atke-
1és szinte lehetetlen volt.

A honfoglalds a Karpat-medencében elészor
mai hatdrainkon belill megyénket érintette, itt
voltak az elsé taborhelyek, a vezéri szallashelyek
és a torzsek elsé teriletfoglaldsai.

Az Anonymus krénikdja alapjan szerkesz-
tett térkép illusztralja a magyarok fébb moz-
géasait, melyek dénté mértékben a folyovilgyek
vonalan torténtek és utal a nagyobb vizfolya-
soknadl a lehetséges atkelések helyére. A Ladi-
rév a mai Tiszatardos melletti, a Luc-rév a
mai Tiszalic-Tiszadob kézotti, a Dorogma-
rév a mai Tiszadorogma melletti helyeken biz-
tosithatott kedvezé atkelési lehetéséget.

A honfoglalds utvonalai.

A honfoglalds utan a folyékon valé 4atkelés
egyetlen lehetésége — az dllamalapitdsig — a
megfelelé gazlék keresése. Az allamalapitds utdn
indult meg a fontosabb utakon a hidak épitése,
révek kiképzése.

A révatkelés legegyszertibb eszkoze a csénak volt.
[1] A kompokrél még kiilon szélunk.

Az allamalapitaskor Borsod és Zemplén a legels
megyék egyike. A Bédva melletti borsodi foldvar
(Borsod) a varbirtok kézpontja volt, a teriilet
nagyrészt a foly6volgyekre terjedt, nem nyult le a
Tiszdig. A Zempléni vérispansag székhelye a
Bodrog melletti foldvar volt. [2]

Az allamalapitas utan az addig kitaposott, a
varmegyekozpontokat osszekoté utvonalak, az dn.
"hadi-utak" kiemelt szerepet kaptak.

Az ezen utak és vizfolyasok keresztezési pont-
jaiban a késébbiekben létesiilt réveknél szedték a
vamot, melyet a kereskeddk fizettek az atszallitott
arumennyiségek utan. A vamszedés jogat az
évszdzadok sordan az uralkodék torvényekkel is
megerositették.

.|

Borsod vdarmegye a XI. szdzadban [2]

A révek létesitéséhez engedély kellett — ez
bevételt jelentett (dtkelési dij, vdm). A révet, kom-
pot miikodteté fenntartasi kotelezettségeit szabaly-
zatban rogzitették. Az atkelést biztosité vizi jarmi
nem akaddlyozhatta a fausztatast (tutajozast), a
hajéforgalmat.

A kompok és révatkelést végzé csénakok
kikotohelyeit megfelelden ki kellett épiteni, ugyan-
csak a rdkozlekedést elésegité rév-, vagy kompfel-
jarot is ki kellett alakitani. [1]

A kozépkorban az 4llamszervezet megero-
sodésével, a kereskedelem fejlédésével a fébb
kereskedelmi titvonalak is kialakulnak, melyek
nemcsak orszagrészeket, hanem orszagokat is
osszekapcsolnak.

Az un. ,sé6-utak' — melyeken bort is, sot keletrél
selymet is szallitottak — a vizi-utakon kiviil az erdé-
lyi, valamint alfoldi, illetve hegyvidéki részeket a
Kijevi fejedelemséggel, Galicidaval is osszekototték.
A Hernad-volgyében Kassa felé, a borsodi teriiletrél
a Sajot keresztezve a Bodrog északi partja men-
tén — a Hegyaljan 4t — Kijev felé, az erdélyi
teriiletekrél Tokajon keresztiil Kassa felé, illetve
Szerencsen at Eger felé vezettek a fébb utak. A
Tiszan Tokajndl lehetett a legkedvezobb korilmé-
nyek kozott atkelni. Tokaj hosszt idén keresztiil a
magyarorszagi sékereskedelem legjelentésebb
kozpontja volt, ide vizi uton érkezett a s6.
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Seszallito utvonalak a XVIII. szdazadban [5]

A XIV. szdzadban a fébb utvonalak mar
markdnsan mutatjak, hogy a kereskedelmi kap-
csolatok, a védelmi feladatok milyen kozlekedési
iranyok kialakitasat igényelték.

A Bodrog- és Taktakoz az évszakos elontések,
a mocsarak és a rendkivil gazdag
foly6vizhalézat miatt a régi idékben - a
kozlekedés szdméara - szinte athatolhatatlan
volt. A Fels6- és Kozép-Tiszavidéken nem volt
kedvez6ébb természetfoldrajzi feltétele az
atkel6hely kialakulasdnak, mint a Tokaji-kapub-
an. Az ide vezet6 utak az drvizmentes, magasabb
térszineken haladtak.

A XVIII. szazadi katonai felmérés j6l mutatja
az ezen a teriileten 1évé viszonyokat. [3]

A XVIII. szazad végén a kiemelt jelentéséggel
biré utak téli-nyari hasznalhatésdganak érde-
kében mar helytartétanacsi rendeletek irtak el
a megfeleld kialakitdst, karbantartdst és a vizfo-
lyasoknal a minden id6beni Aatkelés leheto-
ségének biztositasat.

A nagyobb foly6krél roviden, melyek
révatkelést, hidépitést tettek sziikségessé

A Hernad Kékednél 1ép a megyébe, az el6zé
szakaszan vad hegyi patakként, a Kassa utan
kivalt mellékagtol — a Kis-Hernadtél — kisérve
Onodnal egyesiil a Sajéval. Négy mellékvize a
Bélus, a Barsonyos, a Vasonca és a Vadasz patak.

A 6-8 km széles volgyben a magna via haladt
az apré falvakat érintve a Cserhat és a Zempléni
hegység kozott.

A Sajé, 99 km-es szakasz utdn 1ép be a megyé-
be, majd 125 km-es szakasz utdn Tiszatjvarosnal
omlik a Tiszaba.

Mellékvizei koziil jelentésebbek: a Hangony,
Ban, Keleméri, Szuha, Tardona, Nyogé, Szinva-
patak.

A Hernadon és a Sajén 60-80 m a szabad
atfolyasi szelvény 6ssz szélessége, ezért altala-
ban hdaromnyilasi hidak épiiltek 20-32 m koriili
legnagyobb nyilédssal.

A Bédva, 47 km-es ut utéan 1ép be a megyébe,
majd 64 km-es kozépsé és alsé szakasz utan
Sajéecsegnél omlik a Sajoba.

Mellékvize a Jésva, a Ménes patak és a legje-
lentésebb a Rakaca-patak.

A Bédvéan kisebb a szabad atfolyasi szelvény:
40-60 m. Az 1930-as években, amikor az allandé
hidak épiiltek, ezt is hdromnyildsu hidakkal volt
a legkézenfekvébb dthidalni.

A Bodrog, amely Kéarpataljan ered, 6t forrds-
folyot egyesitve, a megyébe egységes folyoként
érkezik, 217 km-es szakasz utan 1ép az orszédgba,
50 km-es szakasz utdan Tokajnal folyik a Tiszdba.

A szabad nyilasok sziikséges sszes szélessége
a Bodrogon 90-110 m. Kordbban 28, illetve 40 m-
es, ma 70, illetve 40 m-es legnagyobb szabad-
nyilassal éptilt hid Alsébereckinél, illetve Saros-
patakon.



A Tisza kartékony, kozlekedést akadalyozé
araddsairél mar a IV. szdzadban él6 rémai iré:
Amianus Marcellinus is megemlékezett.

A Tisza-szabdlyozds elsé nyomait a XVII.
szazadban megtalédljuk, azonban ezek csak helyi
kisérletek voltak. Az atfogé munka a XVIIIL
szdzadban kezdddik. Vasdrhelyi Pdlnak az egész
Tisza-volgyet feloleldo szabdlyozasi tervét azon-
ban nem mindenben kivették a végrehajtasban.
A mult szdzad mésodik felében a pusztité arvizek
a mellékfoly6k szabdlyozdsdnak munkéit is
kikényszeritették, azonban ezek is hidnyosak
voltak, teljes megoldast nem eredményeztek. [4]

A Tiszan valé atkelés Tokajndl volt a legked-
vez6bb. Itt kordbban 80-90 6l hosszi, mintegy 15
6l nyilasd (28 m) fahiddal oldottdak meg a folyé
athidaldsat.

A jég és arvizek okozta kartétel, a hajozds
szempontjai miatt 100 m korili legnagyobb
szabadnyilas kialakitdsa volt kivanatos, ezt csak
az acélnak hidépitési anyagként valg alkal-
mazdasa utdn tudtak biztositani.

Evszazadokon 4t csak a vizfolyasok felett kellett
hidakat épiteni, aztdn jott a vasit, majd a legutéb-
bi idében felmeriilt mas kiilonszinti keresztezé-
sek kialakitasdnak igénye, (gyalogos alul-, feliil-
jaré, kozutnak kiizat feletti atvezetése).

Tokayj és kornyéke a XVIII. szdzadban (az 1. katonai felmérés alapjan késziilt vdzlatrajz). Jelmagyardzat: 1=erdd, 2=neduves rét,
ldp és mocsdr, 3=miivelt teriilet, 4=fontosabb ut, 5=telepiilés. [3]

[1] Dr. Csorba Csaba: A vizeken valé dtalmenés. Borsodi Foldrajzi Evkonyv. 1982.

[2] Dr. Gyérffi Gybrgy: Az Arpad-kori Magyarorszag torténeti foldrajza. Budapest. 1982.

[3] Dr. Frisnyék Sandor: Adalékok Tokaj torténeti foldrajzahoz. Borsodi Foldrajzi Evkonyv .1962.
[4] Dr. Kiséry Laszl6: A Taktakoz vizrajzi kérdései. Borsodi Foldrajzi Evkonyv. 1962.

[6] Papp-Véary—Hrenkd: Magyarorszag régi térképeken. Gondolat, Budapest 1989.



Els6 emlitések, helynevek, varak

Gazlékra, révatkelésekre és hidakra elsésor-
ban a telepiiléseket 6sszekoté utakkal kapesolat-
ban van sziikség, a vizen valé atkelés azonban
mar a kozépkorban az egyes telepiiléseken beliil
is sziikséges volt.

A megye egyes telepiiléseinek neve is
tanuskodik arrél, hogy ott jelentds révatkels volt:
Banréve (1381) Hosszurévpuszta, Korév
(Tokaj 1067), Révleanyvar. ZaréGjelben a
helynév okleveles emlitését tiintettiik fel, ahol
azt egyértelmien meg tudtuk adni. [1]

A kisebb vizfolydsokon valésziniileg, nem sok-
kal a honfoglalds utan mar hidak voltak.

A hid sz6 dr. Gall Imre konyve szerint 6sugor,
Barczi Géza Magyar Szdéfejté Szétara szerint
valamely irdni nyelvbél, valészintileg az aldnbdl
ered.

Az bizonyitottnak tekinthetd, hogy nemecsak a
hid fogalmat, hanem a hidépités fogasait is jol
ismerték a honfoglalék, amit bizonyitanak a
kronikék, oklevelek, helynevek.

A torténelmi események kapcsan elsésorban a
muhi csata Sajé-hidja jut esziinkbe, 4m
ezenkiviil is, néhany hid neve megmaradt az
oklevelekben, illetve a nép ajkan.

Tokaj hataraban Salamon 1074-ben vivta
harcat Kotanné (Cothoyd) hidjanal. [2] Mas
szerzék szerint a Cothoyd Tokaj rontott irdsu
alakja. [3]

1241-ben a tatdrjards sordn végzetes szerepe
volt a Muhi (Poga) és Korom kozotti Sajo-hid-
nak, melynek colopeit is megtaldaltak. Miés
vélemény szerint Onod és Hidvég kozott allt a
fahid. [4] A kozelmiltban megjelent irds 20-25 m
nyilasokbél all6 ives kialakitdsu fahidat rekon-
strudl, mely 1,3 km hosszu lehetett. [5]

1324-ben egy oklevélben szerepel a Teresz-
tenye hatardban 1év6 Baksa-hid (Boxahida).
Valészint, hogy mar a X-XI. szazadban is allt itt
hid, mivel a Ruda-hegyr6l vasércet szallitottak
erre. Az 1784-ben késziilt katonai felvétel a hidat
6si helyén mutatja, késébb az ut és a hid is qj
helyre keriilt, &m a mai vasbeton hidat valtozat-
lanul Baksa—hidnak hivjak immar 670 éve. [6]

A telepiilések neve is vall arrél, hogy ott
jelentés hid 4llt, igy érdemesnek tartottak a
teleptilést arrdl elnevezni.

Ilyen telepiilésnév példdaul Hidasnémeti
(1589), Hidvégardé (1428), Sajohidvég (1261).
[1] Hidasnémeti a Hern4d, Hidvégard6 a Bddva,
Sajohidvég pedig, mint a neve is mutatja, a
Sajo—hidjarél nyerte nevét. Hajdan ez a telepiilés
a Saj6 és a Hernad kozoétt, a Sajé hidjanak
kozelében fekiidt.
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LA hid hidba védé,
tatdrkézre keriilt”
(Garay <J.)

A torok korig nem sok nyoma van a hidépitési
tevékenységnek, kivéve az eddig nem sok
figyelemre méltatott varépitést, melynél a fold-
varaktol kezdve a bejaré hidaknak nagy szerepe
lehetett.

A diésgyori var a legjelentésebb a hidtorténet
szempontjab6l. A XIV-XV. szdzadban négy irany-
b6l hidon lehetett bejutni a varba. [7], [8] A XVI-
XVIIIL. szazadban egy bejaré hidat hasznaltak. [9]

A legépebben ennél a varnal tartak fel a mo-
numentdlis fahidat (28,5 m hosszi, 3,5 m széles)
s el is készitették a rekonstrukcié tervét, kar
hogy csak a véd6épitménynek tervezett vasbeton
hid épilt meg. [10], [11]

A diésgyéri varndl feltart fahid maradvanyai (9]

A tokaji var vérzivataros torténetében is
mindig szerepe volt a Bodrogot ativel$ hidnak.
A torokkorbdl szarmazé metszetek, melyek
els6sorban a varostromokat orokitették meg,
j6l mutatjdk az ép vagy a lerombolt fahidat.
[12]

A sarospataki varba is, mint szinte minden
varba, hid vezetett, melyet felvondéhid szakitott
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meg. A Véros toronyba vezeté fahidat és felvonohidat
egy 1701-ben készitett leltar is megemliti. [13]

Emlitésre érdemes, hogy Houfnagel 1685-ben készitett
metszetén a Bodrogon atvezeté sematikus hid is lathato.
[14] Késdbbi korbél pontos térkép is maradt fenn.

Szerencs monostorat, melyet a mocsarba levert
colop tton, illetve hidon lehetett megkozeliteni,
1556-ban erdsitették meg, amikor a kapu el6tt
felvon6éhid is épilt. [7] A var védelmét szolgald
vizesarok vizét az Ond- és Szerencs-patak taplalta.
[15] Nemcsak a kiils6, hanem a bels6 varban is volt
felvonéhid. [16]

Onod vara nem messze a Hernadtdl, a Saj6 partjan
épiilt, atkelohelyet, 6si utakat védett. Egy 1662-ben
késziilt felvétel kozepes hossziisdgu bejaré hidat mu-
tat. [17]

Szendré vara azért is emlitést érdemel, mert egy
1664-b6l szarmazé metszet a folyon atvezeté hidat
mutat. [18]

Fiizér vara a legkorabbi Arpad kori varak egyike.
Leltar maradt fenn, mely “emelcsés kaput”, beliil 6reg
felvonohidat rogzit. [19]

Bodrogkévaralja also varfalat felvonohidas torony
biztositotta. [16]

Satoraljadjhely vara Arpad—kori, egyben a késé
kozépkori “pataki” var lehetett, szép hidjardl is
nevezetes volt. [16], [20]

Golopon és Pacinban véarkastély szolgalt megero-
sitett helyiil, mindkett6é vizesarokkal volt kortilvéve,
igy bejaréhidnak is kellett ezeken lenni. [21]

Csak utalasszertien emlitettiink néhany varat, ahol
bizonyithatéan volt egy vagy tobb, dltalaban kénnyen

felszedhet6, s gyakran felvondhiddal is megszakitott
fahid.

A varak, éatkelohelyek, utak védelmi szerepérdl,
jelent6ségérdl is célszerti lenne szdlni, am csak annyit
jegyziink meg, hogy 6sidék Gta igen sok var épiilt a mai
Borsod—Abatj—Zemplén megyében, s kéziiliik sok foly6
mellé épiilt, igy biztosra vehet6, hogy szerepiik volt
utak, atkeléhelyek, hidak védelmében. Tételesen nem
szélunk az 6skori, kozépkori és ujkori eréditményekrol,
mivel ezeknél a kutatok hidnyomokrél nem emlékez-
nek meg. Felhivjuk azonban a figyelmet a kozelmult-
ban megjelent igen alapos tanulmanyra. [22]

A hidak oklevelekben is megjelennek, mivel a hid-
vam alapitas kirdlyi jog volt. Pl. 1599-ben Rudolf
engedélyt adott Kubinyi Ldszlé m. kir. kamarai tandcs-
noknak és Serkei Lérantfi Mihalynak, hogy Mucsony-
ndl hidat épitsenek és vamot szedjenek.

Az oklevelekben tobb hidrél emlités van: pl. Muhi
(1456), Vamos (1607), Edelény (1646), Miskole (1692),
Szendr6 (1694), Ostoros, Tard, Noszvaj (1698), Ecseg
(1709), Csaba (1712).

Ezen kivil az I. és II. katonai felmérés
térképeiben, a hozza tartozo szoveges leirdasban, az
1832-ben elrendelt hidnyilvantartdsban és az 1848-
ban készilt uthalézati kimutatdsban — melyrél a
késobbiekben még szélunk — tébbszdz hidrél van
hiradas, a nagyobbakrél tételesen is, ezeknek a
részletes elemzése szép feladat. — Az 1750 koriil
készult katonai felmérés — a megye mai tertiletén —
99 telepiilésnél emlit egy vagy tobb hidat, ez a szam
azonban kordntsem a teljes hiddllomédnyt adja meg,
az a térképekrol szamolhat6 Gssze. [23]

[1] Kiss Lajos: Foldrajzi nevek etimolégiai szétdra, Akadémiai Kiad6, Bp. 1978.

[2] Mosolygé Jozsef: Tokaj és Vidéke, Magyar Varosok Monografigja 1930.
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Fahidak

A fa a legrégibb hidépité anyag. Régen szinte
korlatlan mennyiségben allt rendelkezésre.
Kiilonosen igaz ez a mai Borsod—Abauj—Zemplén
megye teriiletére, ahol a vidék nagy részét erdo
boritotta. Igy ez az anyag nem igényelt hosszi
szallitast sem.

Nagy elénye a fanak, hogy konny, igy a fahi-
daknak kicsi az onstlya. Tovabbi elény, hogy
egyszeru eszkozokkel konnyen megmunkalhaté,
tehat gyorsan lehet beldle épiteni. Az elsé
hidépiték az tgyeskezu acsok, faragé molnarok
voltak.

Sajnos, a fanak elényei mellett hatranyai is
vannak. Az egyik, hogy korhad, igy fenntartasa
draga és korilményes. Ezért igazan régi fahid-
jaink nincsenek. Masik hatranya, hogy nem
tzbiztos, bar haboruk esetén ezt a tulajdonsagot
néha elénynek szdmitottak.

Ma mar nem nagyon épitink végleges hidakat
fabol, kivéve a gyalogos, kerékparos hidakat,
amelyeknél a kis onsily elény. Hazankban még
nem, de kiilf6ldon mar szamos esztétikus fedett
fahidat épitettek, amelyek j6l ellendllnak az
idéjarasnak, és a gyalogosoknak, kerékparosok-
nak is védelmet nydjtanak.

A legkordbban emlitett olyan hid, melynek
maradvanyait is megtalaltdk, a tatarjaras soran
sorsdonté szerepet jatszé Sajo hid volt Muhi és
Korom kozott. [1] A maradvanyok megtaldléja
kérésiinkre kéziratban vazolta elméletét, ez
azonban véleményiink szerint még ellenérizendoé.
Reméljik, hogy ez a felmérés és rekonstrukciés
kisérlet tobb kutatét arra o6sztonoz, hogy
foglalkozzon a régi hidmaradvanyok vizsgdlata-
val.

Colopmaradvanyok Muhi mellett. (Foté: Szlaboczky)

Borsod—-Abatj—Zemplén megyében természete-
sen a Tisza-hidak voltak a legjelentdsebb fa-

14

,Kis hid, deszka hid, az
dr téged hova vitt”
(Wedres S.)

szerkezetek. A tokaji Tisza-hidrél kiilon is
beszamolunk, kiilonosen érdekes lehetett az
1837-ben épitett ivtartos fahid, 15 éles nyilassal,
melyet sajnos, 1849-ben felégettek. [2]

A polgari Tisza-hid 06sének tekintheté a
tiszatarjani jarmos fahid. [3]

A sarospataki Bodrog-hidrél rendelkeziink
egy 1848-ban késziilt felvétellel.

Tobb jelentos fahidrél van hiradas az I. kato-
nai felmérés orszagleirasaban, igy Hernadné-
metinél, Kaknal Hernad-hidrél, Fels6zsol-
canal, Kazincnal, Muhinal Sajé-hidrél, Pa-
cinnal, Satoraljaujhelynél. [4], [5]

Az 1832-ben elrendelt ut—hid leirdsokban [6] és
az 1848-ban készilt uthalézati leirdasban tobb
fahidrél van hiradés. [7]

Példaul Hosszurévnél a Sajon 24 és 1/2 ol
hosszu, 3 és 1/2 6l széles fahid allt. A Szikszé és
Tallya kozotti uton 40 61 hossza fahid keresz-
tezte a Hernadot. A Debrecen-Tallya-Kassa
utvonalon 32 6l hosszi, 4 6l széles jdrmos fahid
vezetett at a Hernadon. A tokaji Tisza—hid 4
jaromra feltett fahid volt, 15 6] nagysagu nyila-
sokkal. [7]
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Részlet az 1848-ban késziilt uthdlézati leirdsbol. [7]

A levéltarakban sok régi hidterv talalhaté
Szerencsére a miskolei Levéltarban Téth Péter
Osszegyujtotte ezeket, igy illusztracioként be
tudjuk mutatni, hogy 130-140 éve milyen hidter-
vek késziiltek. [8], [9]

A dubicsanyi hidnal lehet latni azt a
gyakorlatot, hogy a kisnyildsda fahidak alépit-
ményét is igyekeztek tartésabb szerkezetiire,
ko6bdl épiteni.
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Fahid terve Vadna és Dubicsany kozott 1860-bol a Miskolci Levéltdarbol.

A XVIII. szdzadig Magyarorszag hidjai tdlnyo-
mé részt fabol éptltek. A kisebb hidak tartéi
egyszeri gerenddk voltak. A nagyobb nyila-
soknal ékelt gerendatartot, feszitémuvet vagy
fliggeszté muvet alkalmaztak. A még nagyobb
nyildsokat racsos tartéval, un. Howe tartokkal
hidaltdk ét, ilyen azonban tudoméasunk szerint
nem épilt a megyében.

Mintaterveket, szabvanyokat 1888-ban adott ki
a KKM 15 m nyildasig, mégpedig kétfélét: egy-
szeru gerendahid tervet 4-6 t jarmiire 6-9 m
nyilasig és ékelt gerendatartés hid tervet 4-6 t
terhelésre 15 m nyilasig. A gézhengerek elter-
jedésével kiilon intézkedés tortént, hogy olyan
dton, melyen ilyen gép kozlekedik, az ott 1évé
hidaknak erre a terhelésre is meg kell felelni.
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1895-ben a szabvanytervekhez kiilon utasitast
adtak ki a Magyar kir. Allamépitészeti
Hivatalok részére. Ebben a kovetkezok olvas-
hatok:

“Az  egyszerti gerenda tartés fahidakra
vonatkozé szabvanylapok a nyilt mutargyak
fafelszerkezetét, tehat oly részét tiintetik eld,
mely a helyi viszonyoktdl fiiggetleniil, minden
részében végleg megallapithaté. Ezen tervek
tehat nem csak mintarajzok gyandnt haszna-
landdk, hanem oly esetekben is, midén az épi-
tend6 hidak nyildsai a szabvanytervekben felvett
nyilasokkal megegyeznek, tehat a nyilasok egész
szamu métert tesznek ki, mint a versenytar-
gyalasndl alapul szolgal6 tervrajzok a muszaki
muveletekhez, illetéleg szerzédéshez csatolandék
és a vallalkoz6knak mint masolatok a megallapi-
tott 4r mellett kiadhatdék.” [10]

A részben mar kordbban is érvényben volt
szabalyokat a Kereskedelemiigyi Minisztérium
1910-ben foglalta ossze Kozuti Hidsza-
béalyzatban.

A habord végén, amelyben a hidalloméany
40% -a elpusztult, ismét nagy szerep jutott a
fanak, mint hidépité anyagnak. 1945-49.
majus 1. kozott Borsod-Abatj-Zemplén me-
gyében 99 db hidat 4llitottak helyre faboél
félallandé vagy ideiglenes jelleggel 1009 fm
hosszban.

Tiszaluci Takta-hid, dtépilt 1965-ban.

A helyreallitott hidak koziil emlitésre mélté a
sajoecsegi Sajo-hid. A hdbords pusztitas utan
kozati—vasuti kozos kozlekedéssel, 1945-ben.
1960-ban elkészilt a végleges vasati hid. A
kézuti forgalom viszont tovdbbra is maradt a
fahidon, amelyen tobbszor is nagy felajitasokat
kellett végezni.

Sajoecsegi Sajo-hid, atépiilt 1993-ban.

Még 1954-ben is 122 fa, illetve provizérikus fel-
szerkezetd hid volt a megyében, s az eré-
feszitések ellenére, ezek szdma csak lassan csok-
kent, 1965-ben is még 56 ilyen hid volt. Apathy
Arpéd 1958-ban kelt feljegyzése szerint a megye
776 hidjabdl provizérikus volt még 115, vagyis 22
km-ként akaddlyozta a forgalmat, kétszer gyak-
rabban, mint orszdgos atlagban. A Bodrogon — 50
km-en — még egyik hid sem volt végleges fel-
szerkezet.

Jelenleg a Miskolei Kozuti Igazgatosag keze-
lésében csak egy fahid van. Ez Hidvégardonal
keresztezi a Bédvat. 1988-ban épiilt, miutdan
1959-ben épilt elédje tonkrement. Terveit a
debreceni Ybl Miklés Epit¢ipari Miszaki Féisko-
la készitette.

A hid beton sikalapozassal késziilt. Erre keriil-
tek a faszerkezeti jarmok tolgyfabdl, amelyeket
s6- és olajtelitéssel kezeltek. A fotarték acél I
tartékbol késziiltek. Ezekre keriiltek a palya-
gerendak és a merevitd pallorétegek, két oldalt a
szegély és a fakorlat. Ezek anyaga ldcfenyd, ame-
lyet készénkatrany telitéssel kezeltek. A hid asz-
faltburkolattal van ellatva. Négy, 8 m Kkoriili
nyildsa van, szerkezeti hossza 34,5 m. A ko-
csipalya szélessége 3,8 m. A fahidhoz négynyi-
lasa kéboltozatos drtéri hid csatlakozik.

A fahid esztétikusan illeszkedik a gyonyort
tajba. Remélhetdleg sokdig fogja még szolgdlni
az itt lakok és a turistdk kozlekedését. A hid
egyik  érdekessége, hogy Szlovakia és
Magyarorszag allamhatdra az ut tengelyében
van. [11]
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Tard régi térképe. [12]

[1] Szlabdczky Pal: A torténelmi ,Eurépa Hid”, Borsodi Mtuszaki Gazdasagi Elet, 1992. (9-10)
[2] Janosfy Imre: Tokaji 4j hid a Tiszén, Tarsalkodé 1837. 99. sz.
[3] Helytarté tanacsi Levéltar Delineationes aedilium Fasc 4. 131-133.
[4] Zemplén vm katonai lefrasa, B.—A.—Z. megyei Levéltari Fizetek 32, Miskolc 1990.
[5] Borsod vm katonai leirasa (1780-as évek), B.—A.—Z. megyei Levéltari Fiizetek 31. Miskole, 1990.
[6] Helytartétandcsi Levéltar Dep. Commere, 1 1832.
[7] Abszolutizmuskori Levéltar, D 257, Orsz. Ep. Tg. Altalanos iratok 359. 11
[8] Csorba Csaba: A vizeken valé dltalmenés, Borsodi Féldrajzi Evkonyv, 1982.
[9] Komaromy Jézsef: A miskolei Kazincy utca létesitése 1794-ben, MHOM Kozleményei, 1955. 2. (18-19)
[101 A Magyar kir. Allamépitészeti Hivatalok szolgalatara vonatkoz6 utasitas, 1895
[11] dr. Gall Imre: Régi magyar hidak, Muszaki Kényvkiadé, 1970
[12] Papp-Vary-Hrenko: Magyarorszag régi térképeken, Gondolat, Budapest, 1989.
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Boltozott hidak

A fa mellett, 6si hidépit6 anyag a ko és a tégla.
A fahidakkal ellentétben a kéhidak nagyon
sokdig allnak, jol birjak a terhelést, kevés fenn-
tartdsi munkat igényelnek. Szerte a vilagon sok
tobbszdz éves k6hid taldlhatd.

Borsod-Abauj-Zemplén megyében is aranylag
sokat épitettek, erre a legkézenfekvébb ma-
gyardzatot a megye adottsagai adjak, elsésorban
a sok kébanya léte.

Planum Hsis fgﬂﬂ id uper Furint cunyen wn Cppede el i

30U

e

A miskolci Forgo-hid terve. [6]

A Miskolei Kozuti Igazgatésdg kezelésében
jelenleg 64 db kéhid van. Ezek egy része a XIX.
szazadban épilt, de van XVIII. széazadi is. 12 db

,Stlyos kéhidak
dt a platinafényii vizen”

(Kaffka M.)

kéhidunknak tobb nyildsa van, harom hidunk
csucsives, ami Magyarorszagon ritkasagnak sza-
mit. Két hidunk miemlék jellegt.

Kéhidak szempontjabél kiilon emlitésre mélté a
régi galiciai orszagut. Ez az ut Pestr6l Miskolc-
ra, majd onnan Szerencsen és Satoraljaudjhe-
lyen at Galiciaba vezetett. Békeidében kereske-
delmi utnak hasznéltdk, habortban pedig a hadse-
reg egyik legfontosabb felvonulési dtja volt. A gali-
ciai orszagutat a XIX. szdzad elején épitették ki a
bécsi kormany és a magyar helytartétandcs intéz-
kedésére. A rajta 1évé hidak némelyike a kiépités
idejébdl szarmazik, de taldlhatok rajta régebbiek is.
Az it egy része ma is a Miskolci Koziti Igazgatiosdg
kezelésében van a Miskolc és Sarospatak kozotti ré-
szen. Az Ut nagyjabél parhuzamos a 37. sz. féuttal.

Természetesen nemcsak ezen az egy uton voltak
és vannak kéhidak. Régen a megye folydinak vol-
gyeiben vezeté foutakon is taldlhaték voltak szép
szammal. Ma mar féiton csak kevés maradt beldliik.
Tobb kohid van a Biikkk és a Zempléni-hegység kis
patakjainak volgyeiben kialakult utakon. 1806-ban
Losonczi Joézsef Borsod vm. mérnike utfelmérést
végzett. Naplgjaban irja:  kezdettiik a mérést a Rima
vizén Szihalom alatt 1év6 kétablakos kéhidnal”.

Az 1848-ban késziilt utfelmérés tobb kisebb
kohidat felsorol. A nagyobb hidak dltalaban fabél
éptiltek, de azért akad kozottiik is kéhid. Péld4ul
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KG6hid terve Dubicsdny mellett 1860-b6l a Megyei Levéltarbol.
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Satoraljaujhelynél 20 6] hosszu kéhid volt. A
Budardl Duklaig Halics Orszagba vezet6 féat
Abauj varmegyei részén a Vadasz-patakon At-
vezeté hdromboltozatd kéhidat emliti meg. [1]

A régi galiciai orszdgit Onga és Gesztely
kozotti szakaszan 6 db kéhid van a Hernad
régi Aarteriletén. Ezek kozil 2 db
haromnyildsd, 1 db kétnyilasi, 3 db egy-
nyilasd. A nyildsok 3-5 méteresek. A hidak
eredetileg nem egyforma szélességiiek voltak,
ezért némelyiken szélesitési nyomok lathatoék.
Valészintleg a XIX. szazad 30-as éveiben épiil-
tek ki a jelenlegi formajukban. Kiképzésiik
egységes. E hidaknak ma maéar nincs nagy
jelentéségiik, mivel a Herndd mellett ezen a
szakaszon kiépiilt a toltés, igy mar kiviil esnek
az artéren.

Kdéboltozatos hid Onga és Gesztely kozott.

Gesztely belteriiletén talalhaté egy 3,4 m
nyildasta kéhid. Vaskos fedkovei és a palydja vona-
lan atvezetett faragott késor teszi érdekessé.

A régi galiciai orszagiut maéasik szakasza
Bodrogkereszturtél Sarospatakig tart. Ezen a
részen az Ut tobb kozségen vezet at, amelyek a
hires Tokaj-Hegyaljahoz tartoznak. Az dton
tobb vizfolyast kell athidalni, mivel északrdl a
hires bort termé hegyek szegélyezik, amelyekbol
a déli oldalon tal4dlhaté Bodrogba folynak a
patakok. Az itt taldlhaté szamos kéhidbol csak
az érdekesebbeket érdemes részletesen bemu-
tatni.

Bodrogkeresztirtél Sarospatak felé haladva az
els6 emlitésre mélté hid Szegilong belteriilletén
talalhaté. Erdekessége, hogy csuesives. Nyilasa
2,8 m. Szarnyfalai lefelé 1épcsézetesen vastagod-
nak. A hid teljes hosszisdga elég nagy a
nyilashoz képest: 15,5 m, ami a terepadottsa-
gokkal magyarazhaté.

A kovetkezé érdekes hid az Erdébényei-pa-
takot, mas néven Holt-patakot keresztezi Sze-
gilong és Olaszliszka kozott. 3x3,3 m-es nyi-
lasa, teljes hossza 225 m. A befolyasi oldalon, a
két kopilléren haromszog alaprajzu jégtoré tolda-
tok talalhatok.

Olaszliszkara érve megyénk legérdeke-
sebb hidjat taldlhatjuk. A hid kialakitasa
egészen kiulonleges. Teljes hossza 40,2 m, a
nyildsa viszont csak 2,7 m. Ez a nagy kiilénb-
ség azzal magyarazhato, hogy a hid egy nagy
szakadékot keresztez. Ennek neve Olasz-
arok. A kifolyasi oldalon kb. 11 m magas,
négy bordaval erésitett szarnyfala van. A
befolyasi oldalon, a nagy szintkiilonbség
miatt, csak kisebb szarnyfal és rézsu taldl-
hat6. Az eredeti boltozat a kifolyasi oldalon
kb. 8 m magasan zarodik és félkorives. Ezt a
magas boltozatot a homlokfalaknal és még
harom kozbeeso helyen csucsives nyilasi bor-
dak tamasztjak ala. A magas félkorives
boltozat igy el van falazva, de a korvonala
kiveheté. A kifolyasi oldalon a hidhoz épitet-
tek még egy boltozatos részt, amelyet két
félkorives nyildast borda tamaszt ala. A mell-

Kéboltozatos hid Olaszliszka belteriiletén, épiilt 1790 koriil.

védfal kozépen a legmagasabb — a hidpélya
folott 1 m — a két széle felé enyhén lejt. A
mellvédfal kozepét 1,1 m magas koérédzsa
disziti, sajnos most mar csak az egyik oldalon.
A hid méreteibél és kialakitdsabol arra lehet
kovetkeztetni, hogy mai alakjat a XVIII.
szdzadban nyerte el egy régebbi hid ata-
lakitasaval. Az Orszagos Miuiemléki Feli-
gyel6ség védetté nyilvanitotta a hidat ,mtem-
1ék jellegi” fokozattal. [2]

Megyénk masik muemlék jellegi hidja
Vamosujfaluban taldlhaté a Tolesva-pa-
takon. Hat nyildsa van, melyek 3 m koriliek,
nem egyformak. Az 6sszes nyilds hossza 18,7 m.
Mind a kifolydsi, mind a befolydsi oldalon a pil-
léreken és a hidfékon pillértoldatok taldlhaték
fedkovekkel lefedve. A mellvédfalak egyenesek,
vizszintesek, szintén fedkovekkel vannak
lefedve. A hid valészintileg a XVIII. szazadban
épilt. Egy 1797-es térképen, amely a Nagy-
Tolcsva—patak fatusztatdasra valé felhasznaldsa
céljabol készilt és az Orszagos Levéltarban van,
mar mint meglévé szerepel. 1981-ben a hidat
részben 4t kellett épiteni, mivel az egyik nyilds
beszakadt egy teherauté alatt. Az atépitéskor a
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boltozatok f6lé tehereloszté vasbeton lemez
keriilt.

Sarospatak felé haladva, Vamosujfalu és
Bodrogolaszi kozott egy Gjabb csicsives hid
talalhaté. Nyildsa 2,6 m.

Bodrogolaszi belteriiletén egy kétnyildsu
kéhid van. A nyilasok egyenként 3,0 méteresek, a
hid teljes hossza 9,8 m. A viszonylagosan nagy
mélység miatt a hid hidféit és kozéps6 pillérét
egy-egy tambord4val erésitették meg.

Bodrogolaszi és Sarospatak kozott egy vi-
szonylag mély &arok foloétt az olaszliszkaihoz
hasonloé kialakitasd hid talalhaté. Nyilasa 3,4 m.
Teljes hossza 12,5 m. A hidféket mindkét oldalon
két-két tdmborda erésiti. A boltozatot félkorives
bordédk tamasztjak alé.

A régi galiciai orszdgut utolsé emlitésre mélté
hidja Sarospatakon van. A hidnak két 5,3 m-
es nyildsa van, teljes hossza pedig 20,5 m. A pil-
lért tamborda erésiti. A hid régen a Herceg-
kuti-patakot keresztezte. 1985-ben az Eszak-
magyarorszagi Vizigyi Igazgatosag rendezte a
vizfolyast, melynek sordan a meder athelyezésre
keriilt kb. 3-400 m-rel Bodroghalom felé. A régi
kétnyildsi boltozott hid kifolyasi és befolyasi
oldaldn is foldgdtat emeltek, ezért jelenleg a
hidnak semmilyen funkci6ja nincs. Elbontani
azonban kar lenne, mert nagyon szép régi
mutéargy semmisilne meg, melynek az allapota
is kitné.

Nem messze a régi galiciai orszaguttél, a
Taktaharkanyt Bekececsel 6sszekoté tton van
egy szép kétnyilasu kéhid. A hid a Harangod
ért keresztezi. A nyildsok egyenként 3,8 métere-
sek. A hid teljes hossza 39,0 m. A hid kettés
utkanyarulatban van, ezért mind a négy szarny-
fala méds-méas hosszisdgi és mas-mds szogben
csatlakozik a homlokfalhoz. Esztétikus latvanyt
nyujt a nagy falazat tagoltsaga. A pilléren mind-
két oldalon haromszog alakd téambordak van-
nak.

A Hernad volgyében a 3. sz. fédton
Hidasnémeti belteriiletén taldlhaté a legna-
gyobb nyildsi koéhidunk. A Csiilok-patakot
keresztezi 7,0 m-es nyildssal. Mivel a patak elég
mélyen van a palyaszinthez képest, a hid szép
latvanyt nydjt a nagy méretek miatt. Kilon-
legessé teszi a képet, hogy a boltozat nagyméretii
szines kovekbdl van kifaragva. A hid 1890 koriil
épiilt. 1951-ben megerésitették IA teherbirasura.
1993-ban 1j mellvédfal késziilt ra.

A Boédva volgyében, Hidvégardonal, a fabdl
késziilt Bodva-hid artéri hidjat egy négynyi-
lasa kohid képezi. A nyilasok egyenként 4,0 mé-
teresek. A hid teljes hossza 35,0 m.

A Saj6 volgyében, a 25. sz. fé6uton, Sajopius-
poki és Banréve kozott, a Sajé arterén
taldalhat6 egy haromnyildsd kéhid. Mindharom
nyilas hossza 4,2 m. A hid teljes hossza 21,0 m.
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1960-ban a hidat kiszélesitették és meg-
erdsitették B teherbirdstra az UVATERYV ter-
vei alapjan. Ennek soran a meglévé alapteste-
ket usztatott betonnal fogtdk kiorbe, a kébol-
tozat fugdit cementhabarcesal kitoltotték, a
boltozatok f61é pedig 35 cm vastag monolit vas-
beton tehereloszt6 lemez keriilt. Ezt a munkét
a forgalom fenntartasa mellett fél szélességben
végezték el. Ha valaki az dton megy, észre sem
veszi, hogy kéboltozatos hidon halad at, mivel
a tehereloszté vasbeton lemezzel egyiitt Kki-
emelt szegély és szogvas korlat is kerilt a
hidra.

Szintén a Sajé volgyében a 26. sz. féuton,
Sajoszentpéter belteriiletén taldlhaté egyik
legijabb kéhidunk. 1948-ban épiilt. A Nyo-
go-patakot keresztezi, amely a Sajoba folyik
bele. két 3,9 m-es nyildsa van. A hid kialakitasa
oldalrél nézve nagyon esztétikus.

Megyénkben még tobb kéhid taldlhaté a fent
felsoroltakon kiviil is.

A Miskolei Kozuti Igazgatésdg kezelésében
mindossze 1 db téglaboltozat van. Ez az
épitbanyag nem nagyon jellemz6 a megyére.
1898. és 1954. kozott valtozik. 7 db betonboltozat
talalhat6 a 37. sz fout északi részén. Ezek egy-
ségesen 1951-ben épiiltek. Az orszdgos uthéléza-
ton tovabbi 2 vasbetonboltozat talalhaté a me-
gyében.
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Betonboltozatos hid Mezékovesd mellett, épiilt 1931-ben, széle-
sitettéek 1970-ben.

A boltozott hidakra mar 1807-ben mintater-
veket adott ki az Epitési Féigazgatosag 6 ol
nyildsig. Ezen félkorives alakot javasolnak, igy a
megye csucsives hidjai ezen idépont el6tt épiil-
tek. [3]

Az 1880-as évektdl kezdbédéen az illetékes
minisztérium a fahidakhoz hasonléan szab-
vanyterveket adott ki a kéfedlapos ateresztiok-
rél, tovabba a ké- és téglahidakrél. A ko- és
téglahidak szabvanyterveit 10 m-es nyilasig
adtak ki, a nyildsok nagysdga 1 m-es
lépésenként valtozik. A boltozat alakja félkor
vagy korszelet.
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Téglahid mintaterve, kiadva 1892-ben.

Régi, mar nem létez6 kéhidjaink koziil feltétleniil
emlitésre mélto a miskolci Sajé-hid, amelyet 1942-ben
bontottak le. Bontas kozben a kozépsd nyilds boltozata-
nak tetdpontjan 2 db piros mészkétablat taldltak, amely
szerint a hidat 100 évvel azelott colopracsra épitették.
Ezek a tabldk a kassai miiszaki muzeumba keriiltek. A
hidnak 3 db 13,3 m-es (7 dles) nyilasa volt. Igy ez volt
a legnagyobb nyilasi kéhidunk, amelyet kordanak
kivalé alkotasaként lehet értékelni.

Helyette Mistéth Endre tervei szerint egy 3x20,0 m
nyilasa vasbeton boltozatot épitettek, amelynek kocsi-
pélya szélessége 6,0 m volt. Kétoldalt 1,0-1,0 m széles
kerékparit és 1,2-1,2 m széles gyalogjarda helyez-
kedett el. Sajnos ez a hid nem volt olyan hosszu életi,
mint kéboltozatos elédje, mert az épitése utan 2 évvel,
1944-ben felrobbantottak. [4], [5]

Sdtoraljaiijhelyi kilenclyuki Ronyva-hid, részlet a hidlapbdl.
(1938)
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Régi kéhid a Diosgydr és Mezdkeresztes kizitti uton, XVIII. szazad vége, Megyei Levéltdr.
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Kéboltozatos hid Nyékladhdza és Hejészalonta kozott, mar  Kéboltozatos hid Kazincbarcika és
atepiilt. (1938) atepiilt. (1938)

Vadna kozétt, madar

[1] Abszolutizmus kori Levéltar, D257, Orsz. Ep. Ig. Altaldnos iratok 359.11.

[2] Szarka Judit: A liszkai hid, Kozut, 1992. 5. sz.
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