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Bevezet)

Hajdu-Bihar megyei hidak torténetének

megirasdra — halado hagyomdnyok alap-
jan —a Debrecenben tartandé Hidmérnoki Kon-
ferencia alkalmédbol kertilt sor.

A megye teriilete a torténelemben tobbszor val-
tozott, s az elmilt 75 évben bizony a hidtorténeti
dokumentumok koziil sok az orszaghatdron kivilre
kertilt. Szerencsére az igazgatésdgon €s a kdzponti
tervtarban a jelentosebb hidak tervei, torzskonyvei
dltalaban megvannak, s azokbdl Hargitai Jend raj-
zokkal illusztrdlt leirdsokat készitett, ezek képez-
ték a megye hidtorténete megirdsanak legf6bb for-
rasat.

Az utébbi években orvendetesen megszaporodo
helytorténeti irasok a hidak ,6storténetére” vonat-
kozdan - ha nem is kellGen részletesen €s tervekkel
nem illusztrdltan — meglepden sok informdciot
nyujtanak.

Fontos forrdsanyag volt a ma mar szines maso-
latban hozzdférheto I. katonai felmérés (II. Jozsef
kordbol), melyek térképszelvényei a 200 évvel ez-
eldtti vizrajzi kortilményeket, az akkori tuthdloza-
tot és az azon 1évo hidakat is mérnoki precizitassal
abrazoljak. E térképen latszik, hogy a kedvezd&tlen
foldrajzi adottsdggal megkuizdve, ahol csak lehetett,
utat és hidakat épitettek elddeink.

A fahidak az Arpad-kort6l napjainkig épltek, sza-
zadokkal ezel6tti tervek azonban alig maradtak. A Gyu-
lai M. Kir. Folyammérnoki Hivatal 100 évvel ezel6tt
készitett albuma a Korosok és a Berettyd hidjait,

azok szerkezetét is részletezden dbrazolja, 6sszeha-
sonlitdsra, a hidépitési technologia fejlddésének
értékelésére is modot adva. Ebbol a becses mtszaki
emlékbdl is néhanyat bemutatunk ebben az ismerte-
tésben.

A kobanyak viszonylag nagy tdvolsdga miatt
kevés boltozott hid épiilt a megyében, a hortoba-
gyi kilenclyukd kohid hazdnk leghosszabb bolto-
zott hidja (1827-33) azonban maig hirdeti terve-
zGjének, épitdjének szaktuddsat. Losy-Schmidt és
dr. Gall Imre kutatdsi eredményei ma mar kozis-
mertek.

Acélhid viszonylag kevés épitilt a megyében,
torténetilk azonban érdekes: dthelyezés, a viligha-
bort utdni Ujjaépités otletes megoldasai.

Vasbeton hidak is viszonylag kordn éptltek,
vasit feletti matdrgyak Debrecenben, a Berettyon,
s neves tervezGk keze nyoma ldthaté néhany ma is
allé matargyon. Kilonosen az 1925-31 kozotti
években folyt nagytitemd, folyok feletti vasbeton-
hid-épités.

Az 1945 utani hidépitések kozil a Keleti-fécsa-
torna hidjait kell kiemelni, kiilon érdekesség a hidti-
pus fejlodését, fenntartdsi, tizemeltetési feladatait
nyomon kovetni. Az eldre gydrtott hidak épitésébdl
is kivette rész€t a megye, az utdbbi években pedig a
szakaszos el6retolds korszer technolégidjaval
hazankban elGszor Beretty6ujfalun épiilt hid.

Ismertetonkben a kordbbi, hasonl6 kiadvanyok
gyakorlatat, tapasztalatait kivanjuk hasznositani —
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modositdssal, pl. technoldgidk szerinti ismertetés
dsszevondsa, az egyedi hidleirasok gazdagabb il-
lusztrdlasa, a hagyomanyostol eltéré szines fény-
képfelvételek. Igyekeztiink a nem orszagos kozuta-
kon lévé hidakbol is néhdny érdekeset bemutatni.

E konyv irasaban profi torténész, helytorténész
nem vett részt, Simonyi Alfonz azonban mar a me-
gye Uttorténetének megirdsakor €s most is elmélyedt
a hozzaférheté mazeumi, levéltdri anyagokban. Az
egyes fejezetek irdsdban Deli Sandor, Hosso6 Atti-
la mellett, nemcsak szerkesztdként, részt vettem.
Az anyag lektoralasat, az 6sszefoglald német nyelv-
re forditasat dr. Triger Herbert végezte,

Koszonetem fejezem ki mindazoknak akik il-
lusztracios anyaggal, informacidval és egyéb mo-
don segitették munkankat.

Remélem, hogy ez az 6sszedllitds is gazdagitja
a hazai hidtorténetet, bizonyitja, hogy milyen Gsi,
sokszind, érdekes, megbecsiilésre érdemes tevékeny-
ség a hidépités. Bizom abban is, hogy ismertetdnk
tovabbi kutatasi, gytjtési munka dsztonzgje lesz.

1996. dprilis

dr. Toth Erndg
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Foldvajzi adottsdgok — tovtenelmi
e[é’zmények

Tiszantdl hajdani vizrajzat egykor a Ti-
sza és a Szamos vizjardsa, az Er €s a Be-
rettyd folyok tapldlta Nagysarrét és a Korosok vidé-
kének Kissarrétje jellemzi. A Karpatok és Bihar he-
gyeirdl bezuduld vizek a Tiszdn, a Berettyon €s a
Korosokon at feltoltik a vidék legmélyebb tertleteit.
A Tisza nagy artere Tiszadob és Polgar kozott aga-
zik ki €s nagy szélességben kovetve a Hortobagy
folyasat, Karcag-Piispokladany vonalaban éri el a
Nagysarrétet, mikozben a Tiszahat északi negyedét
tobb kisebb-nagyobb drmentes szigetre bontja. [1]
A Tiszanak ¢és Szamosnak tehat az Er volgyén at
Pocsaj-Hencida-Gdborjan—Berettyoujfalu-Bakon-
szeg volt a folyasiranya. Bakonszegnél a Berettyo el-
vesztette medrét s vize széttertilt a Nagysarréten,
majd Bucsatelep tdjdn lépett ki a mocsdrvilagbol. (2]
A Hortobagy folyo a Polgdr alatt 6sszegydlt bel-
vizekbol eredt. Am a Tisza kiontései alkalmaval,
attorve a tokaj-rakamazi kaput, a Hortobdgy vol-
gyén omlott keresztil.
Az egykori Tisza-meder ma mdr a folyotol kb.
30 km-re keletre [évo Kadarcs-ér, mely jo darabon
a Hajduhat és a Hortobagy hatdran halad dél felé.
[3] A Tisza araddsai tehat a Hortobdgyon ét elju-
tottak a Sdrrétig, mikozben megtoltotték a régi fel-
hagyott medreket. Ezek kozt az iddszakosan telito-
do és kiontd patakmedrek kozott a legoregebb,
noha a legfiatabbnak tinik: a Kosély. A Tisza
osszekottetésben volt a Hortobdgy volgyén at a
Beretty6 és Korosok vizével.

A Nagysdrrét északi hatdra Karcag €s Puispok-
ladany kozott kezdodott, a Hortobdgy mocsaraindl.
Délkeleten Zsdka és Darvas drmentes szigetsora
vdlasztotta el a Kissdarréttol. Nyugaton Kistjszal-
lds és Turkeve volt az armentes szintek széle.

A Nagysdrrét hatalmas tekndje elsGsorban a
Berettyo és az Er vizét tarolta, de szallitott ide
vizet a Kallo-€ris, amely Bajomtol nyugatra érte
el a mocsarat. A Hortobdgy feldl érkezo tiszai
viznek ttjdban volt az a hat, amelyet a Berettyo-

ijfalu-Biharnagybajom-Szerep vonal képezett,

A Tisza-volgy vizrajza szabdlyozds elott
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FOLDRAJZI ADOTTSAGOK — TORTENELMI ELOZMENYEK

am az draddsok vize ezt a hatat megkertilve leju-
tott a Karcag-Piispokladany vonalig és ott ké-
pezett mocsarakat. Végiil is a Nagysdrréten tdro-
zodott vizek a Tisza egy hajdani medrén at ju-
tottak be a Korosbe. A Nagysdrrétet mar Anony-
mus is emliti ,Latum Zerep”, azaz szerepi sar-
ként. Az egyik 1329. évi okmédnyban pedig ,aqua
Naghsaar”, nagy sdrviz a neve.

A Kissdrrét magas vizéllasok alkalmaval ossze-
kottetésbe jutott a Nagysarréttel. Hairomszog alaku
teritletének keleti csticsa Csokmonél volt s északrol
a Komddi-Vekerd, délrdl a Sebes-Koros Vésztdig
képzelt vonalai hataroltdk. Nyugatrol Vészto-Fii-
zesgyarmat a széle. Armentes szigetei voltak Koros-
ladany, Szeghalom, Zsaka. A Kissarrét mocsarvila-
ga akkor alakulhatott ki, amikor a Sebes-Koros a
Biharugra-Zsaddany-Okdny-Vésztd vonaldn ha-
lado futdsiranyat [4] felvette. A Sebes-Koros Nagy-
varadtol erdsen zegzugos, kanyargo folydsa ar-
mentes teriileteket és vizenyds holtdgakat alaki-
tott ki, végil Korosszakdlndl hatalmas mocsarba
fulladt. Ez a teriilet aprébb, szdrazabb szigetektol
eltekintve megszakitas nélkili mocsdr volt. [5]

A honfoglalds idejére nem jellemzdk azok az
allapotok, amelyek a Tiszantul felsé €s kozépso
részén a XVII-XVIII. szdzadban uralkodtak. A hon-

foglalé magyarok elsésorban a peremvidék és a
folyovolgyek ligeterdokkel tarkitott Gvezeteit va-
lasztjak lakhelytil. A foly6k inkdbb osszekototték az
egyes vidékek lakoit s nem elvdlasztottdk. A hon-
foglalé magyarok el6tt a Karpat-medencében lakod
avarok éltek. A Nagy Kdroly frank kirdlytol elszen-
vedett vereség utan (Kr. u. 795) az avarok népessége
eltdinik e t4jrol, nem sok emléket hagyva maga utan.
Ezek kozottis az ,,avar gyorok”-et, azaz egynéhdny
erdsséget, melyek elsdsorban folydvizek mellett
voltak és a hosszi véddsancot, az ,,Ordog-drkot”
vagy ,,Csorsz-drkot”. Foldvarszert erdsségeik le-
hettek a Berettyod partja mentén, Kismarja északi
részén. [6]

Hajdu-Bihar mai tertiletén a kabarok hagyatéka
alegjellemzdbb, a Debrecen-Nagyvérad vonaltdl és-
zakra zommel kabar, attdl délre magyar torzsek taldl-
tak otthont. A telepiilések kozul egyik legkorabbi
helység Zobozlu (Szoboszlé, 1075-ben), majd Ze-
rep (Szerep, 1219). Bajon (Biharnagybajom) a bi-
hari ,ducatus” (hercegi) birtok. A Hont-Pdzmédnyok
els6 kozpontja Szentméarton s a hozza tartozo fal-
vak: Esztar, Ginzar, Szomajom (Zomlin) és Vancsod.
A kiralyi haznak birtokai Bajom, Kormosd. [7]

Az Ordog- vagy Csorsz-drka Gallacz szerint

avar védmi, mig Masits szerint az drokrendszer a
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szarmatdk 4ltal, késdbb rémai hadmérnokok iranyi-
tasdval €s védelmi célokbodl egymds utdni idosza-
kokban épiilt. Az Alfoldon épitett foldsdncrendszer
maradvdnya ma is lathato a Hajdubodszdrmény-
Hajduihadhdz kozotti tit melletti erddben, Hadhdz-
tol nyugatra 5 km-re, a kutasi erdészhaznal.[8] Az
Ordog-arok ma is feltaldlhato szép szakaszai,
széles tekngje, féloldali, dombord, parti téltése jel-
zi egy rég letiint korszak népeinek nyomat.[9]

Az is feltételezhets, hogy a Csorsz-arka nem
mds, mint az ingovanyos terileteken kialakitott
marhahajté ut.

Az arok maga az Al-Dundtdl a Felsd-Tiszaig
huzodik. Orsova kornyékén északnyugat felé tart
(Temesvar-Arad), majd egyenesen északra fordul
(Sarkad-Debrecen), s végiil egy ellenivvel Hadhaz
és Nagykallonal nyugatra fordulva Tiszadobnal éri
el a Tiszat. [10] Egy rovidebb kiilsd vonala talal-
haté a Nagyléta-Székelyhid—-Nagyvarad vonalon.
Végiil van az Ordog-droknak egy északi vonala is,
amely északrol zarja le védvonalként a Duna-Ti-
sza kozét. Az Ordog-drok Debrecen hatdraba
Nagyléta feldl Iép, s innen nyugati irdnyban halad
a zami pusztdn 1évé templomromig, ahol északra
Ohaton 4t vezet a tiszacsegei hatarba, ahol a Tiszdn
is atlép. Az arok alakjat tekintve Vantsa leirdsa
szerint az ,,... harmas halmu toltés, két arok kozott
halad a koz¢épsd halom, amely mais (1904!) 8,0 m
sik feliilettel bir, két oldaldn 2,0 — 2,0 m szélesség-
ben egy-egy terrdsz vonul el...”. [11] Egy toltésbdl
és egy arokbdl all: a toltés a védett teriilet felsl van,
s azon kivul van az 4rok, az drok mogott pedig
hajdan egyszeri palank is lehetett. Az Ordog-arok
egy darabjat Marjai Marton az 1960-as €vek elején

megtalalta a debreceni Nagyerddn, a Debrecen—
Hajduhadhaz kozti 1tt6l nyugatra. Az Ordog-arok
védelmi vonal jellegét erdsiti Vantsa szerint az is,
hogy az drok mentén ,,... egymassal lattani dssze-
fiiggésben lévs halmok nevei - Ordomb, Orhalom,
Orhegy, Strazsahegy - ma is megmaradtak.” Az
Ordog-drok keletkezésének vitatott voltat jelzi az a
vélemény, mely szerint azok a XIII. sz4zadbeli le-
csapold és drvédelmi berendezéseknek tekinthetdk.
[12]

IRODALOM:

[1]  Glaser Lajos: Az Alfold régi vizrajza €s atelepiilések
(Foldrajzi Kozlemények, 1939.évf. 301.0ld.)

[2]  Papp Antal idézett mive (i.m.) - 5.0ld.

[3]  Ugyanott

[4]  Papp Antal: Fiatalkori vizrajzi viltozdsok a Tiszantul
kozépso részében, torténelmi adatok alapjan (Kossuth
Egyetem Foldrajzi Intézet Kozleményei - Debrecen
1960. 5. old.)

[5]1 Glaser L. i. m. 302. old.

[6] Gallacz Janos: Monogréfia a Koros—Berettyo volgy
armentesitésérdl €s ezen volgyben kialakult vizrendezd
tarsulatokrdl (Nagyvdrad, 1896. 145. old.)

[7]  Masits Laszlo: Maemlékek-muzeumok Hajdd-Bihar-
ban (Déri Miizeum Evkonyve 1962-1964. évf. 87. old.)

[8] Masits Laszlo i. m. 344, old.

[9]  Marjai Marton: Ordog-arok a debreceni Nagyerddn
(Déri Muzeum Evkonyve, 1963-1964. kot. 87. old.)

[10] Marjai M.

[11] Vintsa Gyorgy: Az Ordog-drka, Debreceni képes

kalendarium, 1904. 66. old.

Thrig Dénes: A magyar vizszabalyozas torténete, Bu-

dapest 1973. 35. old.

i. m. uo.

[12]
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Vizek, utak és dtkelohelyek
a kézépkovban

honfoglalé magyarok dltal elfoglalt terti-

let nagyrészt erddkkel boritott, dusak a
legelok, a vizek halban gazdagok. A kozlekedés
dltalanos modja a hajozas. Altalanos jarmi az
egyetlen fatorzsbdl kivajt vagy égetéssel készitett
bodonhajo. [1] A kozlekedés elsdsorban az egyes
régiokra korldtozddott. A kirdlyi hatalom vdrakat
épittet: Bihar varat. [2] Az Arpad-hdzi kirdlyok ide-
jén a falvak sdrd halozata teriti be a Tiszantult is.
Igy pl. Bardnd, Gaborjan mellett Boszormény ¢és
Sarrétudvari. [3] A kozépkorban a Berettyd-parti
Bakonszeg is fontos vambhely. Itt valt ki egykor a
Berettyobol a Kék-Kallo. A Berettyd egyik nagy

Fahid a Hortobdgy folyon, a mdtai pusztdn

kanyarjaban talaljuk Hencidat, amely mindig fon-
tos atkelshely volt a Kereki és Vdrad felé valo ut-
ban. Pocsaj a Berettyo jobb partjdn fekva telepiilés,
az Er torkolata kozelében. Ujfalu és Szentmarton
kozott, de inkdbb az utébbi hataran folyt a Berettyo.
itt volt a kezdetektol fogva leglényegesebb dtkeld-
hely, el6bb csak rév, majd hid.

A Hortobagy volgyének fontos atkeldhelye mar
a kozépkorban a Matapusztan, valamint Szentdgo-
ta-pusztan volt révhely, végiil a Tiszdn a csegei rév
[4]. A folyokon valo dtkelés azonban nem egy
megadott helyen torténik, hanem egy szélesen el-
teriil®, tobb dgra szakadt folyoval rendelkezé mo-
csaras teriileten valo atjutds tobbféle lehetoségét
nyujtja [5]. Az utak kovették a folyovolgy, illetve a
vizes helyek szélét. A Beretty6-volgyben tehdt az
utak elsdsorban kelet—nyugati irdinytak. Az észak-
déli irdnyu utak csak a volgy keleti szélén, a mdr
magasabb fekvési helyeken alakulnak ki. Ezek kozt
az egyik legfontosabb volt a Berettyo-volgyét meg-
kozelitdo Mihdlyfalva—Didszeg-Varad-Szalonta—
Arad utvonal.

A tatdrjaras, majd az ozman torok hatalma
olyan pusztitast visz végbe az orszagban, amilyen-
re aligha taldlunk példat: teljes falvak pusztulnak
és néptelenednek el, parlagon maradt szantofoldek-
bol gazboritotta hatalmas rondk lesznek vagy
homoksivataggd silanyult foldek. Az allandé har-
cok miatt a Tiszantdl teraletei felddlt, elpusztitott

teriiletekké valnak. Az Alfoldon nincs ezeréves
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VIZEK, UTAK ES ATKELOHELYEK A KOZEPKORBAN

puszta, az Alfoldet pusztavd a torok hoditds tette s
pusztai jellegét a XVI. szdzadban mutatja el6szor
[6]. ADebrecen koriili, kiilonosen a varostol észak-
ra és nyugatra fekvo népes falvak pusztuldsa no-
velte meg a vdros teriletét, s e falvak elttinése, a
talaj viselkedése, begyepesedése €s elmocsarasoda-
sa hozta létre a Hortobdgy vize két partjan azt a
nagy alfoldi pusztdt, melyben nemegyszer az Gsi
magyar pusztat bamuljdk meg, pedig ami ott az
Ujkorban lathatd, az a torok korszaknak keserd
szulotte [7]. A hajdan virdgzo Hortobdgy-volgyi
falvakbdl eltiinik Boldogfalva és Szovit, Debrecen
sz€élén Ebes, Szepes, Fancsika, Aracs, Hegyes,
Ohat, Zam, Halap, Bank, Parlag, Monostor, An-
gyalhdza, Szentagota, stb. A Berettyo, az Er, vala-
mint a Korosok volgye hatalmas mocsdrvildggd
vilik, kivdlo buvohelyet kindl a torok elol menekiild
szegény magyaroknak.

E szomoru és pusztito €évszdzadoknak védelmi
épitménye lesz az a néhdny var, fold- vagy koépit-
mény, amely e vidéken Iétrejon, hogy rovid idon
belal el is pusztuljon. Ezek egyike Pocsaj vira,
amelyrol K. Nagy Sandor (1884-ben) igy ir: a po-
csaji Berettyo-hid tilso végén az emeletes vimhaz
valoszintleg clobdstydjat képezte azon vdrnak,
melyet 1. Rakoczi Gyorgy épittetett 1641-ben. [8]
Szalardi Janos, Az Siralmas Magyar Kronikdnak
szerzdje szerint I. Rdkoczi Gyorgy fejedelem ... a
vdrak, végvdrak épittetését Velenczébdl s hol mas
kiils6 orszagokbol hozatvan f&funddlo €s kdmives
s cgyébféle jo mesterembereket...” [9]. Megbizza
Debreczeni Tamds, ,,oeconomust”, hogy Nagy- €és
Kis Maria felé hid épittessék. Megépul hat ,,a Be-
retty6 parton egy derekas vendégfogadohdz, az
clott egy harom keréken forgd fomalom, az elott
ismét a Berettyon €s annak €reni részén hidak,
toltések épittettek vala és nagy haszna vam is erigdl-
tatott vala... Az hidon felil ... 1évén egy nagy toltési
régi, puszta Foldvar arra be, az Eren dltal hid és
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emeltsos kapu épittetvén...”. A vdr négy sarkdra

,fold hantokkal... regulariter bdstyak is rakattak”

[10]. A var az Er és Beretty6 osszefolyasanal hi-
dakkal volt megkdozelithetd.
Szaldrdi szerint a fejedelem hadba szdllvan

... Tokaj vara alatt a Tiszdn valo hidon csak akkor
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jove dltal minden taborostul...”, amikor kedve tartja,
hiszen a tokaji vdr biztonsdgos. Tehdt 1645-ben,
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Pocsaj egykori cimere
van a Tiszan [11]! Sz6 esik arrdl is, hogy a feje-

delem Debrecentdl Ujfaluig tobb alkalommal is
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csatazik — nem sok sikerrel, ahol a Berettyonak az
Ujfalui malomgatndl altaljaréja volna, megfuta-
modik, hidat adni kényszerdl. Szaldrdi - a szem-
tani - 4llitja: Ujfalunal a Beretty6n altaljaré hid
van.

Részleteket tudunk meg a hidépités elinditdsa-
1ol is [12]. Eszerint elobb meg kell keresni a legal-
kalmatosabb helyet, amely legjobban athidaltatnék.
Ezutan ,az hid elfundaltaték, viznek mélysége meg-
méreték, ahhoz képest mennyi czovek €s igdnak
valo fak az viznek derekasabb mélységére... meny-
nyi szamu szélgerendék s mennyi padolni vald,
vékonyszert faragott gerendak kivantatnanak a hid-
nak minden készséggel valo feldllitdsdhoz... elintéz-
ték s irdsba vivék s az hidhelyhez valé hordatasat
falunként felosztvan elrendelték vala...”.

Levélben szamol be tobbszor a fejedelemnek s
asszonyanak a munkdk haladdsarol. ,Az hidak
fajanak is Egi resze keszen vagion — irja 1642-ben —
s most is mindennap horgiak az fajat. Csak hidnak
200 oelnek itt ugian semmiképen az hid nem tec-
cenék. Kozel kell lenni csak hidnak 200 oelnek s

A Bocskai-vdr Kerekiben 1604-ben.
Rekonstrudlta: Komordczi Gy., rajzolta: Menyhdrt J.

gatnak is kell lenni 100 oelnek ha fel biriakis megh-
ciualast, de felette nehezen...”. A hidépitésben
... tobb kdrt ismer, mint hasznot...” Ugyanis ,,...az
hidakat ha egizer megh csinalhattiak az ugi vagi-
on egi ideigh ettart, de az gatak minden arvizeken
megh zakadoznak eginehan heleken... [13].

A felvon6hidrol Debreczeni igy szamol be: ,,az

hidra az felvono kaput megh czinaltattam, s a bel-
sO kapura is kétfelé nyilo kaput czinaltattam...”.

Luxemburgi Zsigmond magyar kirdly 1425-ben
megengedi, hogy Pocsajban, mely a Berettyo kozel-
ségénél fogva kivélolag alkalmas a megerdditésre,
ko- vagy favdrat épithessenek. A pocsaji vdr eredete
tehatitt keresendd. A torok sereg az titjukba esd Ka-
bat, Szoboszlot elpusztitva Debrecen utdn Léta felé
veszi Utjat s igy halad el Pocsaj mellett is, ahol
... valami deli viszketlegények egybetanakodvan a
varbol kiiitének s a torok tdbornak végét utéljat meg-
titvén a torokben le is vagdnak s el is fogdosdnak...”
Szejdi pasa 1661. maj. 9-én ,az Er rit, saros, lapos
vizének nekiugratvan” nekiront a varnak s ,az eros-
seit a népnek” mind levdgtdk. A vérat — annak ki-
fosztdsa utdn ... széllyelhdnyatta™ [14].

A megye masik erdssége volt a vizrendszerrel
koriilvett Nagykereki. A falu mar a XIII. sz.-ban
vamszedési jogot kap a falut kortilvevd vizjardsok,
de a falu szélén foly6 Kis-Koros atkelohelyei miatt.
A kereki var 1443-bol szarmazhat, amikor marall a
vdr robosztus, zomok tornya, amely egészen 1920-
ig fennmaradt. A varkastély koril vizes sdnc van,
rajta kétirdnyba — északra és délre — vezetd fahidak.
A vér 1578-ban a nagykereki Bocskai Istvdn tulaj-
dona, a nagykiterjedésti Bocskai-uradalom koz-
pontja. A vdrat megerdsiti €szakrol a Kis-Koros-
patak, északnyugatrol kiterjedt mocsar hatdrolta, a
tobbi oldalrol varfalak vették koril, bastydkkal,
tornyokkal. A XVIIL. sz. végére a még akkor is
Lroppant nagy épilet” igen rossz allapotba jut.
A varkastély ma is 1étez6 épitménye torténelmi em-
lékhaz [15].

A bajomi vérat a ,Vdradi Regestrum” 1216-ban
mar emliti ,Bajon” illetve ,de Boiano” néven [16].
A falut kezdetektdl fogva a vadviz, a mocsdr tartot-
ta uralma alatt. A Kéll¢ patakja nagy kacskarin-
goival bejarta Barand és Sarrétudvari hatarat,
elérte Bajomét is, ahol a Nydrsas ¢és Tigics-eret
keresztezte az Udvariba vezetd ut, rajta a , Tigi-
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csérgat” nevii hiddal. Naszdlyi Janos 1785, évi
térképén is ,Baion” vara egy ,Lacus Baion” nevi
t6 szigetén van feltiintetve [17]. A bajomi var ¢pit-
meényei f6leg fabol voltak. 1660-ban a var behodol
a varadi basdnak. 1686-ra mar csak rom. Viszont
itt maradt fenn egészen az 1800-as évek elejéig az a
,bur”, amely a Nagy és Kis Bajom falurészek
kozott folydogald Gyalog-éren allott s még szeke-
rek is jartak rajta [18].

A Berettyo-volgy legkésobb €piilt vara a zsdkai
var volt, a Nagysdrrét szélén, kozépkori néven
Llzsolaka”. Hatdraban voltak Csekehida és Orod
falvak, melyeket hol 6sszevonnak, hol kiilonvélasz-
tanak. Az 1[520. évi vimhelyosszeiras alkalmaval
kiillon szerepel Orod, Csekehida és Izsdlaka. Az
osszeirds megdllapitja, hogy Csekehida egy nagy
éren dtvezetd hidon és toltésen szedi a vamot. Vam-
hely volt Orodon is, ahol harom nagy éren 4t vezetd
hid ¢s két toltés volt. Nem ugy Izsdkdn — Zsakdn —,
ahol sem ,igazi toltés, sem igazi hid nem volt, csak
egy patakon taldlnak egy kis hidat...”,[19] majd
Zsdka (17 portaval) és Csekehida kovetkezett (9
portaval). Csekehida — Chukeyhyda (1322-ben) -
nevét az 6t birtoklo Cseke csaladtdl ¢s hidjatol
nyerte. A varaz 1562-64. kozti években a csdszan-
ak kezén van s csak 1566-ban kerill [zsdkai Andras
birtokdba, majd Jdnos Zsigmond fejedelem 1566
nyardn azt a maga szdmdra elfoglalja. Mar Batho-
ry Zsigmond idején kidll egy osztrdk ostromot is.
Varad nevezetes eleste utdn (1660) Zsdka is beho-
dol a toroknek, de egyuttal el is veszti jelentGségét.

Vizekkel szinten teljesen kortilzart falu volt Sze-
rep és Komadi. Szereprdl mar egy 1219. évi ok-
manyban torténik emlités, ,,Zerep” néven. Anony-
mus szerint a honfoglalé magyarok a falut elfoglal-
ni a mocsarak miatt nem tudtdk, igy maradt meg a
falu szldv népessége. Az bizonyos, hogy a falu
egészen | 751-ig a Nagysdrrétnek egy beljebb es6
szarazulatdra, szigetére telepult, ahonnan az azt
korilvevd 1apbdl alig | olnyi kivezetd Gt maradt, a
falu szigetként lebegett a roppant nddasok kozt, a

lap a kertek alatt volt, s idénként a falu is annyira
felazott, hogy ott csak golyaldbakon lehetett jarni,
Komadi 1s a Kissarrét dltal korbezart falu vol,
hatardt 15 czer holdnyi nddas boritotta. Halottaikat
is ,csolnakon hordtdk a temetdbe”.
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Kozlekedés a lapok kizott
a XVIIL sz.-ban

XVIIL. sz. elején, a torok kitizet€se utdn a

falusi lakossag kifosztdsa €s kiirtasa oly
méreti, hogy falvak tucatjai maradnak lakossag
nélkiil. Igy pusztul el végleg a Hortobagy volgyében
Zam, Ohat, Angyalhaza, Szentagota, Debrecen
kornyékén Guith, Szepes, Pac, Halap, Bank, Fan-
csika; a Berettyo—Korosok volgyében Szentandras,
Szentkozma, Szentdienes, Zomlin, Herpdly, An-
dahdza, Pusztakovacsi, Aka stb. [1]. A lakossag
oOridsi vérveszteségének kovetkezménye: a muvel-
hetd foldek nagy hanyada parlagon marad, s em-
beri munka hijdn a vizek €s mocsarak egyre
nagyobb teriileteket hoditanak el. Igy alakul ki és
n6 meg 70000 holdnyi nagysagura (30000 ha) a

Hortobdgy-hid Szentdgotapuszidan

Sarrétek vizzel boritotta vilaga és a Hortobagy
24000 hektarnyi pusztdja, mely hol viz alatt all,
hol viz utan szomjaz.

A tiszantuli tdjat mutatjak be azok a térképek,
amelyek az orszdg hadaszati felméréseként el is
késziiltek, s Sarréten 1783. évben folytak. A térkép-
szelvényeken kiilonosen érzékelhetd, hogy milyen
hatalmas tertiletek azok, amelyek dllando vagy
idoszakos jelleggel vizzel boritottak. A Tisza folyd
bal partjan tekereg a Selypes-ér. A Tisza és a Sely-
pes kozti tertilet allandéan vizzel boritott nadas.
A vizes, lapos teriilet atterjed a Selypes keleti ol-
dalara, s két nagy foltban képezi a Kigyos- ¢s a Bd-
gyi-mocsarakat. E két mocsdrbol szakadt ki a
Folyas-patak. E két mocsar szikiiletén vezet a
Polgar és Csege kozotti ut, amelyen —a Folyas folott
- egy elég hosszu hid volt talalhato. A Csegétol
északkeletre 1évé nagy to partjdn van a Szt. Mar-
gita szallds. A Polgarrol Csegére vezetd ut a Szt.
Margita Szallastol kezdve nagy ivben megkeriili a
nedves tertileteket €s keletrdl visz be Csegére. A
wcsege” szo jelenti a vizi atkelchelyet vagy a vizi
rekesztéket”.

Ujtikosnal, Tedej és Tikos kozott hosszan el-
nyiilé mocsarak voltak. Ut ezen a vidéken nem volt.
A mocsarak Nands ¢s Dorog folott megsziintek.
Nanas ¢és Polgdr kozott folytatodik a Tedej tajan
indult Veresnad-mocsdr. Nevét ma is Orzi a Ndnds
hatardban 1évd ,Verestenger” dil6. A Dorog-Bo-
szormény vonal mentén szdraz legelok, Boszor-
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ménytol D-re, Zeleméren és Jozsan 4t strd er-
doségek voltak, melyek Hadhazig huzodtak. A
legelok és szantok toltik ki Balmazujvdros hatdrat
is, melynck vizei a Kardcsony-fokon dt futnak a
Hortobagy folydba. A Hortobdgy folyot kétoldalt
iddszakosan vizes, nadas tertletek kovetik, nagy
szélességben, melyek Mata-pusztanal megszinnek.
Maitdndl a Hortobdgyon jelolve taldljuk az elég
hosszui fahidat, mellette a Hortobdgyi csarddt és
szekérallast. A Mata- és Medgyes-pusztdkon mar
csak elvétve latni vizes, lapos helyeket. Szoboszlon
attekereg a Kosely - Kese, majd észak felé ir le fan-
tasztikus kanyarulatokat, mignem visszafordul
Nddudvar felé, s a falu északi peremét datolelve,
tobb dgra szakadva omlik a Hortobagy folyoba.
A Hortobdgy folyd Szentdgota-puszta szélénél
elveszti medrét és mocsdrra teril szét. A Horto-
bdgy-meder végénél taldljuk az elég jelentds meéreti
JAgota-hidat”. Nadudvarnal a Kosely folott a
~Makkod” és a ,Lapos™ halomndl is voltak kisebb
fahidak. A Karcag-Piispokladany kozti teljes terii-
leten hizodik a Nagysarrét ldpos, mocsaras, vizes
wtengere”, melybdl kisebb-nagyobb szdraz szigetek
emelkednek ki: ,Apavidra-sziget”, ,Thury-sziget”,
,Mcérges-sziget”. Az oridsi teriletd ldp nyugatrol
megkertli Piispokladdnyt és keletre benyilik Sze-
rep, Sdarrétudvari és Bajom ald. Itt tekereg Szerep
alatt a Berettyo 1s. Bajom, Rabé¢, Torda alatt a mo-
csdr széles savban koveti a Berettyo zegzugos fo-
lydsdt. Barand, Tetétlen, Foldes és Sdp kornyékén
ismét morotvdk altal szabdalt legeldk €és szantok
taldlhatok, melyek Berettyoujfalutdl északra elttin-
nek. Ujfalutol K-re és EK-re legelok ¢s szantok
voltak. Berekboszorményt a Kutas-patak €s a
Cente-patak olelte koriil, amely éppen itt torkollott
a Kis-Sebes-Korosbe. Ezen a tdjon mocsdrvidék
madr nem volt. A nyirségi részen pedig helyenként
ismét kisebb-nagyobb vizes terek vdltottdk az er-
daket.

Hajdu-Bihar megye folyoi tehdt a Hortobdgy, a
Berettyo, az Er s a Korosok, mig egyéb vizfolydsai

a Toczo, az Agod és Vérvolgy vizeivel s a Kodar,
majd ezek osszeomlése utan a Kondoros, aldbb a
Kostly (Kosély), mely a vizeket a Hortobdagyba ve-
zette. Esztarnal az Er folyobol egy mocsaros ag
indul ki, mely mint Kék-Kallo-ér tekereg Konyar és
Tépe, majd Szovit és Szoboszlo koril [2]. A Ti-
sza-képezte mocsarakbol keletkezett Hollos és
Szandalik vizfolyasok egyesiilve Hortobagyként ha-
ladtak délnek s Nadudvarnal egyesiiltek a Kadarcs-
csal. 1tt omlott belé a Kosély, amely Debrecen aldl
hozta a vizeket. A Sdrrétben azonban elttinik min-
den. Emlithetjitk még a Berettyd és Korosok vi-
dékérol a Tekerd-eret, a Koles- eret, a Kohany-pa-
takot és az Ag-eret is.

A Kese (Kdse) Nadudvar szélén

Rty P

A Hortobagy, a Berettyd, valamint a Korosok

volgyének hatalmas vizboritotta tertletébol csak a
morotvdk, hatak és halmok emelkedtek ki, alig 1-2
m-re a viz folé. llyenek voltak a Bakonszeg—Zsaka—
Darvas, valamint a Szerep-Bdrand-Bihartorda
kozott huzodo morotvak.

A legnagyobb hat volt a Szerep-Barand-"Torda
hdaromszoge. Végil a halmok emberi épitmények
voltak (6rhalmok, vigydzé halmok) [3]. A kiemel-
kedd leirt képzddményeken, bent a mocsarban, a
sz€lén €s a kanyargo erek konyokeinél lapultak meg
az emberi telepek, alig érintkezhettek egymadssal s a
kilvildggal [4]. A legtobb sarréti faluszélen til mar
»az 1gazi mocsdr uralkodott: a feneketlen dagvany,
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dévdny, kott-lap, zsombékos €s hindros... s a mind-
ent elrejté nadasok, gyékényesek, kolokdny-fész-

kek...” [5].

A szakali Koros-hid

Jobbara a pakdszok azok, akik e vizi rengeteg-
ben eligazodtak. A kulonleges gyalogutak a nada-
sokban ,az oszlopok gyanant a vizbdl kidllo zsom-
bokok” voltak, s ezeken — egyikrdl a mdsikra — lehe-
tett gyalogosan bukddcsolni. Utak — természetesen

A berettydszentmdrtoni hid a Berettyon

- csak a magasabban fekvé mocsarszéleken és a
morotvakon johettek 1étre. Egy hadi dtja volt csak
ismert, a debrecen-varadi, amely a Bihar-Kismar-
ja-Pocsaj-Hosszipdlyi ttvonalon vezetett, ahol
tobb hid is kovette egymdst (6sszesen 8), majd
kovetkezett a Berettyo és az Er hidja Pocsajnal. In-
nen Debrecenig szdrazon vitt az tt. Az ebbdl ki-
agazo kelet-nyugati irdnyu ttvonal nem Varadra,
hanem Szentmartonra s onnan Ujfalura, a Be-
rettyotol tisztes tavolsdgban vezetett.

Pocsaj-Esztar-Hencida-Gaborjan-Péterszeg-
Ujfalu-Szentmarton dtvonalon egy dtkelshely volt,
a szentmartoni, amely Ujfalu és Szentmarton ko-
zott, mindig nagy jelentdségi volt a Berettyon [6] s
amely kezdetben rév, majd hid volt.

A helyi, kozségek kozotti kapcsolatot a Sdrréten
a ,sdrhajo” biztositotta. Fabol késziilt, csénakszeri
alkotmdny volt, amelyet l6val huizattak s amely a
vizen €s sdron egyardnt csuszott. A sdrhajokat is
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csak a vizeket ismerd pakdszok vezették, mert elG-
fordulhatott, hogy elnyelte a mocsar. Errdl sziile-

tett a Sarrét-sz¢€li falvakban az erre jellemzé vers [7]:

LAzért nem megyek szekéren,
Mert elakadok az éren.
Beleragadok a sdrba,

S nem jutok el a vasdrba.”

Némely sarhajon nadkunyhot is épitettek. A csa-
padékosabb években bodonhajokon lehetett eljutni
Nddudvarrél Ladanyba, vagy Foldesrdl a Sarrét-
sz€li falvakba.

Kiilonlegesek voltak a sarréti ,,biirtthidak”, mint
ahogyan azok voltak kotus utjaik is, ,amelyek kertil-
gették, oldalogtdk a mocsarakat €és az drtereket
szegélyezo gatakon kanyarogtak...” Az utak toltése
»az arterek zsombékjaibol, kotubdl...” voltak ké-
szitve. A burthidakat a széles vizélldsok sekélyes
medrébe épitették: a mocsarba vert facolopok kozé
nddat fektettek és dongoltek. A korabeli kozuti koz-
lekedés — még a XIX. sz. elején is — csaknem €let-
veszélyes véllalkozas volt. Kiillonosen veszélyes volt
a pest-debreceni titnak Karcag €s Kisujszallds kozti
ltszakasza [8].

A Sérréten tovabbi észak—déli utvonalak ala-
kultak ki a Sarrét pereméig érve, Szentmartonon,
illetve Ujfalun végzadve. Ilyen volt a Tépe-De-
recske-Debrecen ttvonal, amely Ujfalu északi
sz€lérol indult, ahol a falut korbeoleld vizenyds
lapalyon 4t egy kis fahid vezetett at. S végil Uj-
falubol nyugatra is vezetett Ut — ez a késdbbi
kolozsvar-pesti ut - amely Foldesen 4t Barand-
ra, s onnan északrol megkertilve a Laddny kortli
mocsarakat, északkelet feldl érte el Ladanyt. A Tor-
da-Rébé-Bajom-Udvari vonaltol délre it egyal-
taldn nem volt. A Hortobdgy volgye is szegény
utakban. Egyetlen tdvolsdgi ut szeli at kelet-nyu-
gati irdnyban: a Debrecen-Balmazujviaros-Csege
utvonal, amely Pestre vezetett. Ezen az titvona-
lon, a Hortobagy folyon volt egy fahid. A Horto-
bagy puszta egykor nem volt egységes nagy pusz-

ta, ,...hanem a puszta kiilonbozd részeit kiilon
névvel nevezték. Igy volt Ohat, Zam, Mata, Pap-
egyhdza, Kis-Hort, Angyalhdza stb. puszta” [9].
Csegét kirdlyi irdsos oklevelek 1461-ben emlitik
elsd izben, amely a megye egyik legdsibb vam-
szed0O révje, mar 1472-ben vamszedési jogot kap.
A rév a kezdetekben nyilvanvaldan egyszert la-
dikos-hajos jarmd, s csak a XVIII/XIX. sz. for-
duléjén lesz nagyobb alkotmdny, amely mar
szekeret is 4t tud a folyon szallitani. A faluvégen
miikodik a rév, s a tilso parton, végig a part mel-
lett vezet az it Aroktd faluba s onnan tovabb
Hatvan felé. A Hortobdgy folyon ez idében ki-
sebb fahidak is taldlhatok.

llyenek: a Szandalik-puszta szélén, az egyik az
Ujvérosra vezetd ltban, a masik ettol északra, a
Margita fel€ vezetd dton, a Mdata-pusztan, a hor-
tobdgyi csdrdédndl, valamint az Agota-pusztanal
1évo. Ezek Debrecen szabad kirdlyi varos kezelése
ald tartoznak. Egy 1783-ban Kovdcs Gyorgy hites
mérnok dltal elkészitett jegyzék szerint [14] ezek:
1. a Hortobdgy-Mitdn I€v6, hossza ,,41 olek és 3
labak” (azaz 78,7 m.), a szélessége pedig ,,5 lek”
(tehdt 9,5 m), 2. a nagyivanyi dton az Arkoson egy
706l €s 3 1ab hosszu, vagyis 14,2 m hosszu €s 2 ol
¢és 414ab, azaz 5,0 m széles hid, tovabba 5 hid, me-
lyek hossza 4,1-8,8 m kozott, szélességiik pedig
4,1-5,4 m kozott véltozik. Megtudhato e tablazat-
bol az is, hogy magdban Debrecen varosaban is
van 35 fahid s hosszuk 1 és 561, azaz 1,9 ¢és 9,1 m
kozott véltozik. A leghosszabb a debreceni Nagy-
hid, amely a Nagytemplom és a Szent Anna utca
sarkdnadl volt Fehérlo vendégfogado6 kozott hizo-
dott, végig a Piac utca kozépvonalaban. E Nagy-
hid hossza 322 6l, azaz 610 m és szélessége 3 ol,
2 1ab, tehat 6,3 m volt.

A vizjdrta, mocsaras viz Olelte foldeken foldma-
velésrol csak szerény mértékben lehetett sz6. A ma-
sik kenyérkeresé munka volt a vizinovények, a nad
¢s sds feldolgozasa, ami szamtalan embernek biz-
tositotta a betevd falatot.
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A vizi vilag fontos épitményei voltak a vizi mal-

mok, amelyek Iétesitése, kialakitdsa nagymértékben

okozoja volt a mocsdrvildg fennmaradasanak. Az

emberi leleményesség hozza Iétre e vidéken a duz-

zasztogdtakat és csatorndkat, amelyek a malmok-

hoz a vizi er6t biztositottdk. De ezek az drkok és
gatak okoztak tobbek kozt ezeknek az egy€bként is
roppant kis esést folyomedreknek az eltorzuldsdt,

helyenként kiszaraddsat, mdsutt kiontését.
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A Uizszaba[;gozdsok

mult szdzadbeli folydszabdlyozds €s ar-

mentesités szerény kis vizfolydssd fokoz-
ta le, oly kicsivé és jelentéktelenné tette a Berettyot,
hogy aszdlyos, szdraz meleg nyarakon alig van
benne viz. Felszamoltdk vele Sarrétet s a hatalmas
mocsarvildg s vizesrét kiszaradt, termdfolddé ala-
kult [1]. Fényes Elek 1836-ban még azt irja a Be-
rettyorol, hogy az Bakonszegnél mintegy 12 mér-
foldnyi folydsa utan a Sarrét nddas mocsdrjaiban
rendes agyat clveszti s tobb tizezer hold legter-
mékenyebb foldet viz alatt tart. A vizek szabdlyoza-
sanak, a folyok kidradasai megzaboldzasanak elso
probalkozdsairdl mara XVI. sz.-bol tudunk. I1. Ma-
tyas magyar kirdly rendelkezésben parancsolja meg
a Tisza kiontéseivel szemben a toltések emelését
azon varmegy¢k szdmdra, melyek tertiletén a folyo
kidradni szokott. A toltések épitésének kotelezett-
ségét kiterjeszti az orszdg minden folydjdra.

Az els6 gatépitések csak egy évszdazad milva
indulnak. Az 1730-35. évek kozott Bereg megycben
éplinek az els6 helyr gatak és csatorndk. Majd
1740-ben a dombradiak metszik dt Czigandnal a
»nagy Tisza-kanyart” [2]. A XVIII. sz. végén kezd-
t¢k felismerni a helyzet tarthatatlansdgat, Gaszner
Larine, Bihar megyei kir. mérnok 1773-ban késziti
el az elsd vizrendezési tervet a Sarrétre, €spedig
Csokmd hatdrdban (3]. Baro Vay Miklds, a Tisza-
volgy szabalyozdsdnak biztosa megbizta Huszar
Mitydst a Koros-volgy vizrajzi felméréseivel, ami
elkészult 1818-24 kozott. Szabdlyozdsi tervét egy

helyi bizottsdg és a kamara is jovdhagyta, majd
Zichy Ferenc 1830-ban elrendelte a munkdk meg-
kezdését. 1834-ig jelentds medertisztitdsi-, széle-
sitési és mélyépitési munkdk késziltek el, szamos
malomgatat rombolnak le s csatorndkat és gatakat
¢pitenck. A szabdlyozdsok dllami szervezeteiben
kezdetben a megyei mérnokok hdlozata latta el a
vizligyi igazgatast, s ebbdl fejlodott ki a kir. kamara
viziigyi osztdlya, amely a nagyobb munkak irdnyi-
tasat a kirdlyi biztosokra bizta.

A reformkorban felgyorsulnak a vizszabalyo-
zas korili események is. Az 1840. évi torvény
,orszdgos teendok” kozé sorolja a folyok szaba-
lyozasat, megalakulnak a Tisza-szabélyozdsi Egy-
letek. Ekkor készil a Tiszdn Komordndl az elso
nagy, 11 km hosszu dtvagds. 1846-ban megala-
kitjdk - Dessewfy Emil, Andrdassy Mano, Szapary
Gyula ¢és Karolyi Gyorgy kozremukodésével — a
,lisza-volgyi Tarsulatot™. Az ezt kovetd évek el-
sGsorban a tiszai munkdkkal telnek el, melyek
kozul éppen a Tiszadob és Tiszaftired kozott, ar-
vizeket leginkabb okozo szakaszon végzik el a sza-
bdlyozas munkalatait. A vontatottan folyd mun-
kdlatokat egy-egy nagyobb drviz serkenti csak
gyorsabb titemre. A Tiszavolgyi Tarsulat Gjjaszer-
vezését csak az 1867. évi kiegyezés utdn engedé-
lyezik. Az 1876. ¢vi tiszal nagy drviz s végll az
1879-ben bekovetkezett szegedi nagy katasztrofa
utdn visszakapja teljes autonomidjat a Tiszavolgyi

Térsulat, s Szeged ujjdépitésével egyutt gyorsitott
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titemben fejezik be a tiszai atvagdsokat, medertisz-
titdsokat €s gatépitéseket.

A Koros—Berettyd-volgy szabdlyozasi terveit
1855-re Bodoki Kdroly készitette el. A munkdlatok
1856-ban megindultak, kialakult a Kettds-Koros uj
medre €s igy a harom Koros — Fekete, Fehér €s
Sebes - vizrendszere. A Berettyon mindenekelott
elzdrtdk valamennyi kidgazdsat, elsésorban a Kék-
Kallot, elbontottdk a malomgdtakat s elzartdk Ba-
konszegnél a Holt-Berettyot. Megépitették a csak-
nem 20 km hosszu uj Berettyo-medret Bakonszeg
¢s Szeghalom kozott, €s a Sebes-Koroson, Szegha-
lom alatt 11 atvagassal adtak a folyonak Gj medret.
Ugyancsak tij medret dstak a Berettyonak Kismar-
jatol felfelé Szaldardig. A Berettyd medrének ez a
drasztikus dtalakitdsa a folyo €rintett hosszat 224
km-161 86 km-re csokkentette. Mindezek mellett a
szamitott vizhozamnak megfelelden alakitottdk ki
az egyes mederszakaszok keresztszelvényi méreteit,
s a gatépités sordn 1855. és 1865. kozott csaknem
700000 m* térfogati arvédelmi toltést épitettek.
Mindezzel parhuzamosan folytak a belvizrendezés
munkdi is. Megépiilt az ,Eloviz” (Békés megyé-
ben), a ,Hortobagy-Berettyo” ésa Kék-Kallo csa-
torna. A Hortobagy-csatorna a folyo vizét az Ago-
ta és Bucsa kozott dsott i) medren at dsszekototte
a Holt-Berettyo torkolati szakaszaval. A Kallo
hosszt, kanyargos medre ugy volt megsziintethetd,
hogy az uj Sarrét-csatorna gyujti 0ssze €s vezeti a
Hortobdgy-Berettyo csatorndba a Bakonszeg-De-
recske vonalatol nyugatra esé teriiletek vizeit. E vo-
naltol keletre esokét egy uj csatorna szedi fel, amely
az Uj Berettyo medre mellett késziilt 9,5 km hossz-
ban, az 4j folydval parhuzamosan.

Az drvizmentesitési és folyoszabdlyozasi mun-
kaknak volt egy kedvezdtlen hatdsa a hidakra. A sza-
balyozasi tervek dltaldban figyelmen kiviil hagytdk
az akkor meglévo hidak alatti szabad szelvényeket,
igy az elkésziilt, szabdlyozott 1) mederben a régi
hidak jelentették a szikiileteket. Jonéhany hidat rész-
ben vagy egészben sodort el az ar. Viszonylag koran

figyelt fel erre a Bihar megyei torvényhatosag és feli-
ratban kérte a kozlekedési tarcat, kotelezze a vizsza-
balyozo tdrsulatokat a hidak atépitésére, egyidében
a mederrendezésekkel. Hivatkoztak arra, hogy ,a
szabdlyozott folydkon a hidak olymédon vannak
¢épitve, hogy csak az anyameder hidaltatvan keresz-
tiil, a védpartoktol a hidfokig foldtoltés épittetett...
(s ez) a hidak tartossagat lehetetleniti. (Igy azutan)
a foldtoltés altal felszoritott viztomeg a hidfoket és
viztdrozokat oly erdvel timadja meg, hogy annak a
legszilardabb hid sem tud ellenallni...” Sziikséges hat
egyes hidak magasitdsa €s nagyobbitdsa [4].
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A Nagysdrrét a szabdlyozds utdn
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zokon az dtkelGhelyeken, ahol dllando

hid épitése valamilyen okndl fogva (anya-
gi, miszaki stb.) nem volt lehetséges, ott az dtkelés
kompon vagy ideiglenes hidakon tortént. Az ideig-
lenes, hajo- vagy pontonhidak elsésorban a na-
gyobb folyami dtkelGhelyeken makodtek, pl.: Pest
¢s Buda kozott, Pozsonyban, Komaromban és
Ujvidéken.

A kompoknak ¢s réveknek az idék folyaman
tobb vdltozata alakult ki. A legkordbbi s egyben a
legegyszertibb dtkelési mod volt a csonakon, hajon
valo dtkelés, ez csak személyek dtszdllitasara volt
alkalmas. A csonaknal nagyobb, 1-2 szekeret is be-
fogadd kompok mar csak egy, a folyon atvetett kotél
segitségével tudtak dtkelni ugy, hogy csorld hizta a
kompot egyik parttol a madsikig. Ennél is fejlettebb
modszer volt a kotél- vagy lancoskomp, amit jar6-
hidnak is neveztek. A jarohid kompjat a viz sodra
hajtotta at az egyik parttol a masikra. A folyon at, a
két part kozott kifeszitett, s ott lehorgonyzott sod-
ronykotélhez csigakkal csatlakozik a komp, egy
olyan kotélhuzogéphez, amellyel a komp két végé-
hez rogzitett kotél két szaranak a hossza csorlokkel
véltoztathato. Ezéltal a komp olyan kedvezd, a viz
sodrahoz képest ferde helyzetbe dllithato, amely-
ben annak a sodrasbol eredé nyomasa a kompot
attolja az egyik parttol a mdsikra.

Végiil alkalmaztak ,reptil6hidakat” is, amelyek
szintén a viz oldalnyomdsanak elvén mikodtek. E

szerkezetnél a komp egy, a mederkdzépen lehor-

gonyzott, hosszt sodronykotélhez van erdsitve. A
komp hossztengelye a viz sodrahoz képest itt is val-
toztathatd, s ennek kovetkeztében a kompot a viz-
sodor oldalirdnyti nyomadsa tolja at egyik parttol a
madsikig [3].

Hajdu-Bihar megyében két jelentGsebb rév-
atkelGhely maradt fenn hosszabb ideig: a Csege-
Arokté és az Egyek—Tiszadorogma kozotti. A cse-
gei rév mar nevében is jelzi, hogy évszazadok ota
révatkelohely, amely egészen 1876-ig, Hajdu var-
megye megalakulasdig Szabolcs varmegye fennha-
tosdga alatt makodott. Igaz, voltak évtizedek,
amikor Csege — a révvel egytitt — Debrecen varos
birtoka. Ambér Debrecen kereskedelmi titvonalai
kezdetben elkeriilik s a nagy marhahajtdsok inkabb
Szolnoknak veszik az irdnyt, a kereskedok pedig
vagy a poroszloi, vagy a tokaji réven at jarjak a nyu-
gati €s északi vidékek vdsarait. Csak a XVII. sz. vé-
gétol — a torok kitzése utdn - valik egyre jelentd-
sebbé az Egerbe vezetd ut, amely a csegei réven 4t
Poroszlo-Hatvan vagy Poroszl6-Eger felé vitt [4].

1890-ben orszagosan is feliilvizsgéltdk a réve-
ken szedett vim torvényességét, Csege ekkor nem
tudta okmdnyszertien igazolni e jogét, am a kozle-
kedési tdrca elismerte a vimszedés torvényességét,
s elrendelte Hajdu varmegyének a rendszeres komp-
jdrat biztositasat, tgy is mint a debrecen-egri ut
fontos tiszai atkelGhelyén [5]. A kereskedelmi mi-
niszteri rer-delet (13.828/1/1891. sz.) tovabbra is
engedélyezi a debrecen—egri torvényhatoséagi kozut
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Komprok

53,76 km-ben csatlakozé révatkelés kompjdratait s
az azon valé vimszedést. Az engedély melléklete a
komp néhdny miszaki adatat is kozli [6]. ,A jdra-
tok kozvetitésére egy drotkotélen, két csigan
mozgo, 4 szakasz szekeret befogadni képes hajo
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A tiszacsegei komp 1891-ben

szolgdl, amely emberi erdvel hozatik mozgdsba.
A drétkotél a partokon €s ezen kiviil a folyo kozepén
— itt bilincs segitségével — le van horgonyozva... s
ezen kotél nagy drvizek alkalmdval a meder
fenekére lesz leeresztve...” Az innensé part €s a
komp Hajdu varmegye torvényhatosagaé, a tulso
part a Borsod varmegyeieké.

A csegei komp tizemét €s vamszedési jogat
otévenként rendszerint meghosszabbitjdk. Az
1909.évi engedély [7] fiiggeléke tartalmazza a sa-
toraljatjhelyi M. Kir. Folyammémaoki Hivatalnak az
engedélyhez fazott feltételeit (896/1897. sz.). Ez
leirja a komp méreteit: hossza: 14,0 m, szélessége:

5,4 m, hordképessége: 12,0 tonna, legnagyobb
mertilése: 60 cm. ElGirja, hogy a komp ,,csendes
idében 4 terhes, szeles iddben 3 terhes szekérrel”
terhelhetd. Ha csak gyalogosokat visz dt, legfeljebb
40 embert vihet. Végiil eldirja, hogy a kompot a
folyon dtvezetett 24 mm atmérdji drétsodrony
kotélhez csigdkon atvetett kotél kapesolja. A rév
személyzete egy feliigyelobol, egy fGrévészbal és két
révészbal 4llt (1896). Uj komphajot 1897-ben alli-
tanak be, amely hatdsdgi eljardson személyesen
részt vesz Hajdu varmegye alispanja, Razs6 Gyula
is. Az elsd vas komphajot — amely a faszerkezett
hajokat felvdltotta — 1904-ben allitjak tizembe, ame-
lyet a Danubius Schonichen-Hartmann Egyesiilt
Hajo- és Gépgyar épit meg. Ma mar motoros komp
biztositja Csegén a tiszai atkelést.

Az Egyek ¢és Tiszadorogma kozti kompot
Borsod varmegye torvényhatdsdga tizemeltette,
s 6 szedte azon a vamot is. Ennek komphajéjat
egy 1893. évi osszeirds 1gy irja le, mint amely
keresztkotéllel makodik, a hajo fadobogdja 11 cm
vastag pallokbol épult, 1,5 m mélységben. A fo-
lyon dtvezetett sodronykotelet ,a Tisza kozepe
tajan egy kotél oblét feltartd golya van alkalmaz-
va” [8].

IRODALOM

[1]  Pest-Pilis-Solt-Kiskun varmegye felhivisa Hajdu-Bihar
m. Levéltar IVA. 1/b. 494. sz. 273/1833.

[2]  Losy-Schmidt Ede: Adalékok a hidépités torténeté-
hez Magyarorszagon (Technika folyoirat 1923, évf.
5-6.0.)

[3] Dr. Gall Imre: Régi magyar hidak (Bpest, 1972. 8.
old.)

[4]  Debrecen torténelme. Szerk.: Rianki Gyorgy (Debrecen,
1981. 1. k. 133. old.)

[5]  Hajdd varmegye torvényhatosigi kozgyulés jegyzo-
konyvei 1890. febr. 13.

[6]  Hajdu-Bihar m. Levéltar IV. B. 905/b. alispdni iratok
1556/1893.

[71  Mint el6z0

[8]  Mint eloz6

a2 f



Falidak a varmegyében

ebrecen Szabad Kirdlyi Varos oridsi

tertletet birtokolt, amelyek nem tartoz-
tak Hajdu varmegye kozigazgatdsa ald. Az ma-
gaban foglalta a teljes Hortobdgy pusztat, Csegé-
t6l Debrecenig, Nandstol Ladanyig. A Hortobagy
volgye a tiszai draddsok alkalmdval tobb 10 km
szélességi tengerré valt, sokszor Ujvdrost is elérve.
Kozvetlentil Debrecen nyugati széle mellett huzo-
dott észak-déli iranyban a Toco, melynek volgye
armentes idoben is mocsaras, ldpos, helyenként
tova szélesedve. Ezek a tavak mar a mai Furedi ut
magassdgdban kezdddtek és elhizodtak délre, a
mai Szepes vasuti megdlldig. Debrecenbdl nyugat-
ra kivezeto utakat csak mesterségesen, a lapos
vizek kozé épitett gatak tetején lehetett kialakita-
ni. llyenek voltak: a Kontos-gat, a Buk-gatja ¢s
az O-gat. De voltak malmok is a Tocon, ,,Uj-gat
malom”, a ,Mogyorési-malom”. Még 1824-ben is
ij malmot épittet a varos a Toczon, és a ,bé adott
proiectum (terv) szerént valo elkészitésével Ma-
lom Mester Toth Mihdly...” bizatik meg [1].

De a tavak kozott csak a hidakon at lehetett ki-
jutni a varosbol. A Boszormény felé vezetd at a
Nyulas vendégfogadondl, kb. a mai Agrartudoma-
nyi Egyetem északi végénél 1épte at a Tocot, amely
folott kis, alig 2 m nyilasd fahid allott. A Tisza-
csege-Tiszafuredre vezetd ut a Kontos-gatnal
keresztezte a Toczot. A Kontos-gat tobb mint 500
m hosszu (279 o6l és 2 lab) foldtoltésd €pitmény
volt, dm a fahid ezen is mindossze 2 6l €s 1 lab

nyilasu (kb. 4,0 m). A maitdl eltérd volt a Szo-
boszlora kivezetd it egyik nyomvonala: ez a Hatvan
utcan indult a vdaroskaputdl és haladt enyhén dél-
nyugat felé és a Buk-gdtjan érte el a Toco vizét,
amelyen egy viszonylag hosszu (7 6l és 3 1db) 14,2
m hosszu fahid vezetett. A hidhoz és onnan elve-
zetd Buk-gdt hossza 166 m volt. A masik, Szobosz-
l6ra kivezetd tit a Miklos utcai kaputdl indult. A [ Ta-
lyigds”-gatndl, a kapu utdni kertek kozotti vizes-
mocsaras teriiletek mellett vitt el az O-gdt a Toco
folyasdhoz a rovid fahidhoz (2 ol nyilasu, 3,7 m).
Végiil volt még egy rovid fahid (1 6l és 4 1ab, 3.2 m)
a ,Varadi utban a Kondoroson™, amely kb. a mai
47. sz. foutnak a hosszupalyi uteldgazasa €s Mi-
kepéres kozti részén lehetett.

A vdros keleti oldalan, egészen Vamospércs
hatardig, a nyirségi homokbuckdk kozott, a haldpi,
fancsikai és banki erd6ségekben is sok kisebb-na-
gyobb tavacska bujt meg, amelyek jobbdra idosza-
kosan teltek meg vizzel (Haldpon a ,,Tokos-t6”, a
wSzata-folydsa”, a ,Koros-folydsa”, ,Malomgat-
folydsa”, Bankon a ,Banki-folyds”, a ,Szikeres-
folyds”, a ,Ludas-t6” stb.). Ezek kozott vezetett ki
az Ut Pacon dt (a mai Monostorpdlyi titon) Pdlyi
felé, ahol a Kondoroson ¢és ,Katika-folydason”
(Kati-€r) volt egy-egy rovid fahid (3,7-4,0 m nyilds-
sal).

A Létdra vezetd tt a Szent Anna utcai kaputdl
indult és vezetett Pac és Bank kozott, mikozben
még a vdrosi birtok tertiletén hidakkal keresztezte a
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»,Czima-gattya”-ndl a ,Fancsika-folydsat” (nyildsa
1 6l és 4 1ab = 3,2 m). A Vamospércsre vezeto ut
ugyancsak a Szent Anna utcai kaputdl indult, s el-
haladt az egykori ,,Dobozi-temetd” szélénél (ma
Dobozy-lakotelep) és tekergett a vizek kozott kelet
felé, mignem utjdt dllta a ,Hosszu Viz” nevii, észak—
déli irdnyban elnyulo vizdllas. Ezen keresztiil egy
fahid és egy ,hidacs” vezetett at (2,8 m és 1,6 m
ny.). Végezetiil a Szatmari Utban két mitérgy volt:
egyik a ,Pecze-folydsan”, amely a mai Acsddi ut

Debrecen a Toco és a vdroskdriili drok hidjaival

mellett lehetett, a masik mar Samson hatardban
volt, a ,,Setét Erdonél”, kb. a mai Kondorosnal.
Debrecen vdros volt a gazddja a Hortobagy
pusztdn is valamennyi hidnak. Természetesen ezek
is mind fahidak, melyek kozul a legnagyobb
nyilast az Agota- és Mata-pusztai hid. Mindkettd
fontos, orszagos tdtvonalba esett, noha kezelgje a
varos volt. Mindkettd a Hortobagy folyén vezetett
at, s az egyik a szoboszlo-nddudvar-karcag—pesti

utban volt, mig a masik a debrecen—firedi tton.
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A Hortobdgy pusztdn volt még a Kis-Horto-
bagy csdrda mellett is egy fahid, amely szintén
Hortobdgy folyon vitt at. Ma ennek kozelében (ta-
lan a helyén) van a tiszacsege—debreceni utnak a
Hortobdgyi f6gytjtGesatorna hidja. A kadarcsi hid

Balmaztjvdros és Mata kozott volt a Kadarcsi csar-

da mellett. E helyen a Kadarcs hihetetleniil nagy
kacskaringokat tett, amelynek egyik, szinte teljesen
zart kanyarulata fogta kozre a Borosfok nevi mo-
csarat. S itt bijt meg a Kadarcs nyugati partjan a
Kadarcs-csdrda. A csarda ma is megvan, a Kadarcs
folydsa mdr nem, de helyette ott taldljuk a Keleti-
focsatorndt. A vdrosnak jol mend malma is volt a
Hortobagy folyon, a mdtai nagyhidtol délre.

Debrecen vdros kiilteriileti birtokdan hajdan volt
valamennyi hidat nem soroltuk fel, jelentdsége sem
volt mindegyiknek, sem a tavolsagi kozlekedés
szempontjdbol, sem a hidak méretei okdn. Voltak a
varosnak a lakott tertleten beldl is hidjai. A XVI.
sz-1 Debrecent kortilvevo drok vonala egy 1812. évi
térképen is dbrazolva van [3], jelezve, hogy a vdros
hatdra tobb évszdzad alatt alig valtozott. A sdncon
6 kapu vezetett ki a varosbol.

Az arkon kiviil voltak a kertek (Liba-, Homok-,
Sesta-, Csapd-, Csigekert stb.). A XVI. sz.-ban a va-
ros arkan beliill még nem minden teriilet volt lakott.

A vdros kozpontja a mai Domb, Burgundia
¢s Monti ezredes utca hatdrolta tertleten alakult
ki. A varosban itt-ott mocsaras, vizdlldsos
helyek maradtak. Olyannyira, hogy a ,Német
(ma Széchenyi), Piac és Miklés utcdk kozotti

mocsdros hely...” csak 1638. év utdn kezd be-
épilni [3].

A varos északi részérol dllando vizfolyds csorge-
dezett a ,Pap-tava” felé (mai Déri tér). De a Pap-
tava fogadta be a Nagytemplom kortili tertiletek
vizeit 1s, valamint a Csap6 utcabdl lefolyokat is,
amelyek egy, a Nagytemplom el6tti drkon at futot-
tak be a Pap-tavaba. Innen a tonak a Hatvan utca
felé volt lefolydsa, majd az drok a Hatvan utcai
vdroskapuig vezetett. A Czegléd — mai Kossuth —
utcdn is folyt egy ,.patak”, amely keresztezve a Pi-
acz utcat a Német utcdn jut le a vdroshatart alkoto
sancdrokba. A Szent Anna utca elejérdl — ez volt
hajdan a Santa-koz - indulo €16 vizfolyds vezetett
az Ispotdly felé (Petofi tér délkeleti sarka). Ezek az
iddszakos élovizfolydsok fogadtiak be a varos

szennyvizeit is.

Vizfolydsok Debrecenben a Miklos utca kornyékén 1808-ban

Az arkok €s folydsok tisztdn tartdsa mindig ne-
hézkesen megoldhat6, de nagyobb es6zések al-
kalmaval oldalaik gyakran beomlanak. Ezen segi-
tendd: oldalaikat pallokkal ,,mejjékelik, meg- jar-
moljdk”. Az utakon vezetett arkokat titcsatlakoza-
soknal at kellett hidalni. Igy kovetkezett be az a
helyzet, hogy a mdr emlitett 1783. évi vdrosi jegyzék
szerint a vdros belteriiletén 34 kisebb-nagyobb
fagerenda hid van. A ,debreceni ember kiizdelme
a sarral egyidds a varos keletkezésével” [4]. Oszt6]
tavaszig a varost olyan sar lepi el, hogy sem gya-
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log, sem szekérrel nem lehet kozlekedni. Raviszi hét
a vdrost a kényszer arra, hogy a gyalogutakra rovid
keresztgerenddkra fapallo boritdst, a kocsiutra szal-
mat, r6zsét vagy gallyakat teritenek. A kis fagerenda
hidakrol irdsbeli feljegyzés 1685-bdl valo: ,,Nagy
Notandum. (Végzés) A templom kortil valé hidakat
¢és padlokat, a Vajdainé hdzatul fogva Bika Andrds-
né hdzdig a Felsdjdrds kozonségesen tatozik €pite-
ni” [5]. A kovetkezd emlités 1698-bol vald, misze-
rint ,,Az utczdkon lévé el romlott Padléknak hidak

megtsindldsdra az Apafdjardl és Guthral Tonkok

A JPiatz Utszai Nagyhid 1771-ben”

hidja a ,,Fopiaczon”. Az 1631. évi tandcsilés jegy-
zOkonyve kozli a hatdrozatot: ,,a Tekintetes Tandcs
a templom hidjat Apafdjai erdo oreg tolgyfdibol...”
tartja sziikségesnek megjavittatni [6]. Ez a Piac
utcan a Nagytemplom és Varad utca (Petofi tér)
kozti szakaszan épitettek a sar folé fahidat. A mar
tobbszor hivatkozott 1783-as évi hidjegyzék szerint

is hidszerkezet van ,A Piaczon — a Nagy Hid - a
Fejérlo Vendégfogadotil fogva a Hatvan uccza
legelejéig”. A hid teljes hossza ,,322 olek” (kozel
611 méter), szélessége pedig ,,3 dlek és 2 labak™ (6.3
m). De az 1771. évi vdrosi térképen is dbrdzolva
van , A Piatz-utczai Nagyhid”. Elobb a becsatla-
kozo utakrol épitenek hozzd feljardkat, majd a
Nagytemplom koriili keritésfal kisajtoihoz 4 feljaro
készul. Ezt ,Kis Hidnak” is hivtak, mint ahogyan
azt a gyaloghidat is, amely a Nagytemplomtol a
varoshazig vezetett. Az 1703. évi (II. 18.) jkv-i
idézet szerint: ,A vdros a Sar miatt Sok helyen el
mertilvén...” agy dontenek, hogy a piskolti erd6bal
1000 szal fatorzset kell tavaszra hozatni és giithi
erdében ... hasogatott deszkdkat™ is be kell
szdllittatni.

1721. februdr [8-dn a szendtus iilésén megalla-
pitjak: a ,,Piaczi és egyebiitt valo hidak igen megro-
gyodvan, reparatiojokra...” a vamospércsiekkel
megegyeztek a fara. A szallitasdhoz pedig ,,Min-
den gazda szekerét, kinek vagyon, kinek nincsen
fogadjon, Hidfa ala s el kildgye Forint 12 birsag
alatt”[7]. Az elso varosi térkép, amelyen a ,.debre-
czeni Nagyhid” is megjelenik, az 1771. évben
késziilt, Debrecen vdrost dbrdzolo [8] rajzolat.

A debreceni ,Nagyhid” kiilonleges tipusa a hi-
daknak: nem valamely vizfolyas dthidalasara ké-
sziilt, hanem a sar ellen. A Nagyhid — amelyen a
szekérforgalom jart — ,.részben az utcdn végigfuto
vizlevezetd drok felett épiilt meg hosszirdnyban,
részint az utca kozepén uralkodo sartengert hidal-
ta 4t — a hazsorokkal parhuzamosan™ [9]. A szer-
kezetérdl tudjuk az 1806. évi rajzokbol [10], hogy a
Czegléd és Szent Anna utcdak kozott ott colopokre
fektetett hossz- és keresztgerendakat dcsoltak 0ssze
s ezeket vastag pallokkal boritottak be. Fajdul csak
tolgyfat hasznaltak. Ahol csak a sdr felett vezetett —
a Nagytemplomtol a Czegléd (Kossuth) utcaig vivd
kishid - ott a foldre helyezett gerenddk kaptak pal-
16bol jarofelilletet. A Nagyhidra a Hatvan utca €s
Péterfia, majd a Csap6, Miklos €s Santa-koz ut-
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cakrol feljaro, mig a Czegléd, Német utcdk kozott
keresztezd hidak voltak.

A hidrendszer tovabbfejlesztése gyakran felme-
riil a varosvezetok elképzelései kozott, s legtobbnyire
egy-egy tlzvészt kovetoen, amikor a hid jelentds
sériiléseket szenved. Igy késziti el — a szenatus fel-
szolitasara ,Georgius Kovacs luratus Geometra™ a
Német (Széchenyi) utcai Nagyhid tervét. Ez volt a
»~Német Uttzanak azon Rajzolattya, mely szerént
kellene az arkot a Hazak rendinek hajlasahoz képest,
az uttza kozepére rendes menettel vétetni...” ugy,
hogy az ut kozepén legyen a vizlevezetd drok s
folotte, mindeniitt a talajszint folott a hid. Az 1802.
évi thzvésznek martaléka lett a Nagyhid is.

Am azt néhany év alatt tjjaépitették. Ekkori épi-
tojét névrol is ismerjik: Faggyas Gdspdr volt az
acsmester, de a befejezés mar Markus Janosé
1810-17. kozott. A hid két oldalara |, karfakat” is
¢pitenek, s a ,hid felszinét két sor vastag hidlds-
deszka™ képezte.

Az 1817-ben kinevezett kir. biztos, Bekk Pal
nekildat a csatornaépitésnek a Miklos utcdn.
Egyben clrendeli a vdros ,Libellara-vételét” —
szintezését —, hogy a csatorndk gravitdcios rend-
szere kialakithato legyen. A vdros azonban min-
denben gatolniigyekszik a fobiztos rendelkezéseit.
[gy érthets, hogy még 5 év milva is egy helyben
topog a csatorndzds tigye. Végre 1824-ben, meg-
fogadva Kovdcs Gyorgy geometra javaslatdt,
miszerént ,,... azon Viz Csatorndnak jol ki égetett
Téglabol leendd el készittetése akdr a red teendo
koltség, akdr annak tarthatésaga tekintodjon, al-
kalmatosabb lenne, mint a fabol lehetd fel allita-
sa...” [11], ténylegesen elkezdik épiteni a tégla-
csatorndt a Miklés utcan. A folytatdsat a Piac
utcan tervezik, ezért 1824-ben elkezdik a Nagyhid
bontdsat. Err6l a magistratus kozgytlésén is el-
hangzik, hogy ,mivel a Piaczon végig mend Nagy
Hidnak a Fejérlé Vendégfogado felé 1évo része
nagy helyen fel szedetett, hogy a parancsolt Ca-

nalis késziilhessen...” [12].

1966-ban, a Piac utcai f6gytjtdesatorna épité—
sénél tolgy- €s biikkfabol épitett, kihegyezett végu,
30 cm dtlagos atméragji colopokon allg, erds fahid
maradvdnyai keriiltek el6 [13].

Egyszert patakon vagy idészakos vizfolydson
minden kiillon segédeszkdz vagy épitmény nélkil 4t
lehetett jutni. Az ilyen patakocskdk €s erek, ha ke-
reszteztek egy utat, azokon a szekér €s lovas, s6t a
gyalogos is gond nélkil atgazolhatott. Csak mé-
lyebb medrek folé késziiltek fapallobol, gerendabol
,buriik™ a gyalogos szimdra, minden mestersége-
sen kialakitott tdamasz vagy rogzités nélkiil.

Olyan patakokndl, amelyekben iddszakonként
nagyobb vizek zudultak le, mar fa gerendahidak
éptiltek, akdr ugy, hogy a fahid két hidfo kozt ivelt
at a folyon, akdr ugy, hogy a szélesebb medrek ese-
tén vert colopokbdl készitett jarmokkal osztottdk
meg a hosszabb nyilast. Az dthidalo szerkezet ilyen
esetben is kéttamaszu fagerenddkbol dllott. Ilyen

i
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A Piac utcai Nagyhid ujjaépitése 1806-ban

lehetett szinte valamennyi fahid a Berettyon: pl.: a
hétnyilasu szentmdrtoni, a bakonszegi fahid, mely
ugyancsak hétnyilasu gerendahid volt, a darvasi 6t-
nyildsu Berettyo-hid. A valaha volt kismarjai fahid
ugyancsak colopjarmokra dllitott, kéttdmaszua ge-
rendahid volt, 6t nyildssal. Kismarjan a vizszaba-

lyozas el6tt a folyd kozvetlentil a falu északkeleti
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szélén kanyargott, mig a fontos Debrecen-Hosszu-
palyi-Pocsaj—Kismarja-Vdrad kozotti titvonal a fa-
lut délrsl és nyugatrol keriilte meg. Igy a kismarjai
Beretty6-hidon az ut Létara vezethetett. Egyébként
az 1788. évi katonai felmérési térkép szerint ezen a
feltételezett létai tton tobb-kevesebb drtéri hid is
taldlhato, szerkezete egyszerd colopjarmos fa ge-
rendahid.

A kismarjai hidra a Beretty6 szabdlyozasat ko-
vetden sziikség nem volt, elbontottdk. Nagyobb
fesztavok esetén alkalmaztdk a feszitd-, de gyakrab-
ban a fiiggesztémives szerkezeteket.

A fahidak kozott meg kell emliteni a rdcsos szer-
kezetticket is, amelyek elssorban a vaspdlydk dthi-
daldsdahoz késziiltek, de egynéhany ilyen kozuti hid
is késziilt. Ezek az tin. Howe-rendszerd hidszerke-
zetek eloszor Amerikdban késziiltek és terjedtek el
Eurdpaban. A vasutépitések fénykoraban a Magyar
kiralyi Allamvasutak tipusterveket készittetett €ppen
ilyen Howe-rendszerben. Hajdd-Bihar megye egy-
kori fahidjai koziil a Berettyd-, a Sebes- €s Kis-Ko-
ros hidjait ismerjuk, hdla a Korosvolgyi Vizigyi
[gazgatdsdagnak, amelynek egykori gyulai folyam-
mérnoki hivatala ezek maszaki vdzlatterveit meg-
orizte. Joval nagyobb épitmény volt a pocsaji Be-
retty6-hid, 9 nyilassal. A meder folotti leghosszabb,
14,76 m nyilasa folott egy fuggesztomives szer-
kezet dllott, mig a tobbi nyilds folott egyszerd fage-
renda szerkezet volt, melyek nyildshossza 6 €s 9 m
kozott véltozott. Kismarja és Pocsaj kozott, a Be-
rettyo drteriiletét képezd vizes tertileten tobb drtéri
fahid is volt. Ugyancsak Pocsajnal volt az Er folyo
feletti hid, melynek miszaki paramétereit nem is-
merjik. A kovetkezd fahid Hencidandl volt, a falu
keleti szélénél, amelyen a Kismarja feldl jovo ut
vezetett dt. Ennek a 6 nyildsd, colopos jarmokon
allo hidnak is elég jelentds volt a hossza: 63,30 m.
Két legnagyobb nyildsdnak mérete 15,00 illetve
13,60 m. Gaborjant a kanyargd Beretty délrol
hatdrolta, igy az egykori fahid helye a falutél erdsen
délre esett. Ennek az otnyilasi hidnak a kozépso,
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meder feletti 25,0 m hosszu nyildsa felett szintén
feszitomiives szerkezet allott. A parti két-két nyilds
pedig fagerendahiddal volt athidalva. E fuiggesz-
tomaves kozEépso nyilas 1905-ben Gsszeroppant.
Az emlitett itvonal eredetileg Berettyodjfalun és
Berettyoszentmdrtonon at vezetett. Az egykori két
killonallo kozség kozott a Berettyo-hid inkabb
Szentmdrtonhoz volt kozelebb, ezért is minden for-
rdsmunka szentmdrtoni hidnak emliti. Nos a szent-
martoni hid egyik legrégebbi dtkelohelye a megyé-
nek. Az itt vezetd ttvonalnak a szentmdrtoni révet,
majd hidat haszndltdk. Egy 1425. oktober 28-dn
kelt orszdgbiroiitélet, amely az itt volt ,Erpdly” bir-
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Debrecen vdaros hatdrdban [évo toltések és hidak

tokot megosztja, a megosztds hatdrat leirva emliti
a Berettyd folyo hidjatis [15].

Mir a XIV. sz.-ban is emlitik, hogy Ujfalut fo-
lyok, patakok hatdroljdk s a faluba bevezetd utak
kozul négy is hidon vezet at. A szentmdrtoni hidrol
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még azt meg kell jegyezni, hogy az 1849. augusztu-
si vesztett debreceni csata utan, a vert honvédsereg
maradvanyai Ujfalun 4t igyekeztek Szeged felé, s
az ildozo oroszok szorongatdsa miatt azt feléget-
ték. A hid jellemz6 adatait mdr lefrtuk.

A Koros—Berettyo volgyében 1évo hidak a sza-
kali, a komadi és az djirdzi Sebes-Koros-hidak. Az
egykori korosszakali fahid otnyilasu, tisztdn fug-
gesztett maves szerkezet volt. A koz¢épso nyildsa a
maga 20,00 m-ével volt a legnagyobb. A hid teljes
hossza 80,0 m volt. A Komadi melletti hid kozép-
$0, 23,30 m hosszu nyilasat rdcsos acélhid ivelte
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Debrecenben a vdroson belol léva hidak 1783-ban

at. A két-két sz¢lso nyildst pedig figgeszt6-maves
szerkezettel alakitottdk ki. A komadi hid Osszes

hossza 88,70 m volt. A fahidak hidf6i - ellenfalak,
szarnyfalak — tobbnyire ugyancsak fabol késziiltek,
de a nagyobbaknadl épitették ko- és téglafalazattal
is. A tobbnyildsu hidakndl a kozbensd timaszok
colopok vagy colopos jarmok. A Hortobagy vol-
gyének fahidjarol - a szentdgotai hidat és a volt

apavdrit kivéve — részletes ismereteink nincsenek.
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legoregebb boltozott ,kohid™ volt kor-

nyékiinkon a Karcag melletti ,Zador-
hid”, az 1783-ban mar fennallott Zador csarda mel-
lett, a Hortobdgy folyo volgyében. Habar a hid mar
nem Hajdu-Bihar megye teriletére esett, mind kiil-
leme, mind szerkezete csaknem azonosnak mond-
hato a Mata melletti Hortobdgy-hiddal. Ez is  ki-
lenc lyukra volt dllitva™, bizonyitva azt, hogy mi-
lyen nagy viztomegek zudultak ala az Alféldnek e
részén. A hid épitését 1806-ban kezdték. Epitomes-
tere Maguranyi Jozsef komivesmester, tervezdje
Bedekovics Lorinc kirdlyi mérnok volt. Az 1832. évi
nagy arviz a hid 4 nyildsat és a csatlakozo toltést
elmosta. Helyredllitasakor mdr csak 5 nyildsat
hagytak meg s erds toltést épitettek hozzd. 1925-
ben elkezdték a Hortobdgy-Berettyd focsatorna
bovitését, aminek eredményeképpen a focsator-
nanak az Agota folotti szakasza a karcagi hatarban
elterils vizeket le tudta vezetni a Berettyoba. Nem
volt tobbé sziikség Zador-hidra. A hid ma is all, a
kiszaradt meder folott.

IdGben a kovetkezd boltozott téglahid a prodi
Kadarcs-hid, amely a Boszorményrol Csege felé
vezetd uton épilt 1813-tél. A hid 6 boltozaty,
egyenként 2 ¢l (3,9 m) nyildssal, mig a kozbenso
pillérek szélessége 1,9 m volt. Eztis a gyakori tiszai
arvizek kiontései miatt épitették a Kadarcs-éren,
ahol kordabban volt mar fahid, amelyet az dr gyak-
ran elsodort. Igy azutdn a hajdiboszérményi

torvényhatosag az 1813. marcius 21-1 kozgytlésen

A kilenclyuki kéhid a Hortobdagyon
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elhatdrozta a kohid épitését. Az épitéshez sziiksé-
ges téglat a vdros téglavetgjében dllitjdk elo. A szal-
litast kozmunkdval oldjak meg: ,Minden gazddk,
erejekhez képest, minden lora 50 téglat szam-
lalvan... elégséges terhet vigyenek és vitessenek...”
Megszervezik az ellendrzéstis: ... a téglavetchoz
Senator K. Varga Istvdn, a hidhoz pedig Eskiitt
Kovits Daniel 6 Kelmék a szallitando tégla szd-
moknak feljegyzésére ezennel kirendeltetnek...”

A munka jol szervezett, Bramer Gyorgy védrosi
épitdmester a nyar végére mar felrakja” a falaza-
tokat. Szeptember végén senatusi hatdrozat szile-
tik: ,,... mihelyt az esozések megsztinnek, azonnal
az egész varosban talalhato talyigasok rendeltes-
senek ki a Kadarcs fojasan €ptilé k6 hidnak meg-
toltésére...” [1]. 1828-ban a hid madr javitasra
szorul, tjabb 10 év elteltével pedig ,,a Kadarcsi k6-
hid s a toltések rossz dllapotba™ kertilnek. A Hor-
tobagy megszlinik drtertilet lenni, s a Kadarcs-hid-
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ja fokozatosan elveszti kordbbi, jelentds szerepét.
Felmertl a kérdés: sziikség van-e még egyaltaldn a
hidra? A hajdidvéros elnok fohadnagya, Weszpré-
mi Gdspdr és egy képviseld ,megbizatnak véle-
ményes jelentés’-tételre, akik 1874-ben megdlla-
pitjak, hogy a Kadarcs-hid ,nem annyira az idd
viszontagsdga, mint a joszagok dltal romboltatik
,1895-ben a két sz€lsG nyildst befalazzak s igy a

Boltozott kéhid a nyiradony—nyirdbrdnyi it 8+040 km
hid négy nyilasuva alakittatik...” [2]. 1961-ben a
megyei onkormanyzat javaslatdra még mtemlékkeé
nyilvanitjak, s minden tiltakozas ellenére az akkori
Epitésiigyi és Varosfejlesztési Minisztérium 1962-
ben (11.490/1962. sz. alatt) toroltette a miemlékek
kozil s a hidat 1967-ben elbontottdk. Helyette a
Kadarcs f6lé vasbeton hidat épitettek.

Télabolmzam Kdsely cst()rnz’a’ (ndddvar—hajddsznbnsz
[oi ut]14+4226 km sz.). Epiilt 1942-ben.

A matai kilenclyuku kéhid ennél szerencsésebb
volt: az ma is all, tobbszori feldjitds utdn. Ha a
hidak ossznyilasat tekintjiik, a kilenclyuka Horto-
bagy-hid az orszag leghosszabb boltozott hidja, a

maga 76,77 m 6sszes nyildshosszaval. Egyben a
legoregebb hidak egyike is, hiszen €letkora megha-
ladja a 160 esztenddt.

A hid elGéletéhez tartozik, hogy 1346. eszten-
ddben kelt okirat szerint a varadi kaptalan ,,I. La-
jos kirdly parancsdra Péter fia Kozma és Pal fia
Ldszlo kozott a Zomajun nevi birtokot, valamint
a hortobagyi dtkeld révhely vamjat két egyenld
részre osztotta” [3]. 1462-ben Szilagyi Erzsébet,
Matyds kirdly édesanyja, a Hunyadi-vagyon keze-
[6je utasitja a varos magistratusat, hogy Bartfa
varos polgdraitol a Hortobagyon ne szedjenek va-
mot [4]. 1466. IV. 20-dn kelt oklevélben ,Madtyas
kiraly megparancsolja, hogy Debrecen varosdt, a
varosnak adomdnyozott erdék hasznalataban és
a Hortobdagy folyon valoé vamszedésben ne akada-
lyozzak és minden erre irdnyul6 erészakoskoddstol
sziinjenek meg” [5].

Val6szintsithetd tehat, hogy a Hortobdgy-hid
mar Matydas kordban létezett, hiszen a hivatkozott
diplomdk nem révrol szélnak. Az 1697. évi (dpr. 28.)
okmany szerint a Mdtyds kirdly koraban mdr meg-
lévo formaban kell a Hortobdgy-folyon dtvezeto
hidat megépiteni. Ez a gerendahid az 1697-99.
években épiilhetett, hiszen 1699-ben a vdrosi send-
tus mar ugy hataroz, hogy Hortobdgy folyon [évo
hidon vamot kell szedni. Ezzel egy id6ben a horto-
bagyi csdrddba Vasvari Istvant nevezik ki csapla-
rosnak, akinek egyben kotelessége a vamszedés is.
A magyarorszagi postahdlozat megszervezése so-
ran a Budapest-Debrecen postatit egyik 16valto
allomadsat ,a matai hidfonél” jelolik ki. Postames-
teriil pedig Didszegi Samuel (nem azonos a lelkész-
botanikussal) vdrosi szendtort tették, s ott a postd-
nak erigdltatott egy haz is, amely a feldagadt Hor-
tobdgy folyo és a hatalmasra megnétt pusztai ta-
vak kozt ... mint egy felemlett Ninive 4llt a szen-
nyes tenger kozott” [6].

Ez a fahid 120 évig dllott, melyet a kornyéken
csak a hortobdgyi ,Nagy-hid”-nak neveztek. 1825-
ben a hidhoz kikiildott szendtorok — Komlossy Da-
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niel €s Kémeri Mihdly, Markus Gyorgy dcsmesterrel
megdllapitjak a hid stlyosan leromlott dllapotat [7].

1827-ben Povolni Ferenc, Litsmann Jozsef és
Kéhler Gyorgy helyi épitdmesterek — felkérésre —
tervet készitnek uj kohid épitésére. A legolcsobbnak
bizonyulé Povolni-féle ajanlatot elfogadva, még az
év augusztusaban nekildtnak a hidépitésnek. A hid
helyét Povolni Ferenc tervezi meg s egy bizottsag
jelenlétében tiizi ki. Az épités koriilményeit és buk-
tatoit itt nem részletezziik. Annyi tény, hogy tobb-
szori megtorpands €s kényszerd sziinet utdn, egy
pestisjarvany miatti teriileti zarlat, s egy nagy arviz
dacdraa hid 1833. szeptember elejére elkészilt. Az
ocska fahidat elbontjdk.

A ma is allo, tobb mint 160 éves hidnak az el-
lenfalak kozotti hossza 92,13 m, a nyilasok mérete
8,53 m, a teljes hossza szarnyfalakkal egytitt 167,3
m. A hid 8 mederpillére egyenként 1,92 m vastag,
folydsirinyban mért teljes hossza 9,82 m. A hid
Povolni-féle tervei kozil egyediil a Povolni altal raj-
zolt elhelyezési rajz keriilt el6 a Hajdu-Bihar megyei
Levéltarbol.

A hortobdgyi kohid postabélyegen

1969-ben a viziigyi szervek a folyon meder-
fenéktisztitast végeztek, amikor a hid alatt a so-
dorvonalban, ami a kozépsd, 5. nyildsban volt,
fenékmélyités késziilt monolit vb. tekndlemezbdl.
Nagyobb felujitasra és erGsitésre 1981-1983. kozott
keriilt sor, amikor a hidfck és ellenfalak falazatat
utélagos nedvesség elleni falszigeteléssel lattak el.
A hid boltiveinek erdsitése a pillérek folotti vasbe-
tongerendak kozé beépitett vasbetonlemezzel tor-

tént. A kifagyott falrészeket kicserélték, a falakat
tijra vakoltak.
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A kilenclyuku Hortobdgy-hid megerdsitése
(Simonyi A.: A hortobdgyi Nagyhid épitése és felijitdsa)
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Vashidak

vasgyartds fejlodése meghatarozo a vas-

és acélhidak épitésénél. Europaban az
elso vashid ontottvasbol készilt 1779-ben, az angliai
Severn-folyon. A magyarorszdagi elsd ontottvas hid
a Kisgaram folott épult 1810. és 1813. kozott. A vas
hengerlésének felfedezése utdn a ruszkabanyai koho
tulajdonostarsai, Maderspach Karoly és Hoffmann
testvérek kidolgozzak az dntottvas csovekbdl felépit-

A szentdgotai vashid tervének boritolapja
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hetd ,vonoldncos vas ivhid” szerkezetet. Erdélyben
tobb ilyen rendszert hid éptilt.

Vidékiinkon a hidépitésben a vas el6szor hen-
gerelt tartok formdjdban jelenik meg, f6leg az 1880-
as éveket kovetoen, de kiilonodsen a XIX. sz. vé-
gefelé. Ezek egyszerti vas gerendahidak a legkilon-
bozobb fesztavval, amelyeknél az ellenfalakon tobb
hengerelt tartot helyeztek el egymdssal parhuza-

.~ mosan, s azokat — a vizszintes elmozdulas ellen —

keresztirdnyu szog- vagy laposvassal kototték egy-
mashoz. Minden egyéb elem — kereszttartok, korla-
tok és hidlds — fabol készult. Megyénkben két korai
vashid érdemel figyelmet: a ma is 4ll6 Szentagota
hid és az apavari egykori vashid. A szdzad végén és
a XX. sz. elsd évtizedeiben is épiilt jonéhany vas-
fotartos, fahidldsua hid, tégla, ko vagy beton ellen-
falak kozott.
Néhany ezek koziil:

- a 4. sz. bpest-kolozsvari fouton Pispokla-
ddnyndl a Makkod-csatorna hidja 5,0 m nyilassal,
éptilt 1903-ban, - 1971-ben a koziti feliljaro
épitésekor mederathelyezés folytan mads helyen uj
vasbetonhid épiilt;

—a48. sz. fout 204246 km szelvényében a Nyir-
viz-csatorna hidja, épiilt 1891-ben 5,0 m nyilassal.
Atépitették 1959-ben vasbetonhidda;

—a 47. sz. foit 6+856 km szelvényében Kon-
doros-hid. Epilt 1891-ben, 2,57 m nyildssal,
atépitették €s bovitettek 1966-ban 3,0 m nyilasu,
vasbeton tartos gerendahidda;
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- a 4. sz. fouton Debrecen alatt, a szennyviz-
csatorna fégydjtdje folé épiilt 3,0 m nyildsu vas ge-
rendahid. 1930-ban kiszé€lesitették vasbetonnal 2,2
m-rel. Ma vdrosi tton van;

- tobb kisebb (2,0 — 5,0 m) nyildsu 1888-1910.
kozt épiilt vasgerendahid volt a 35. sz. nyékladh4-
za—debreceni fouton, melyek atépiltek vasbeton
hidakka 1947-1950. kozott;

—a 33. sz. fouton a 624823 km szelvényében a
mai Arkus-csatorna hid helyén eredetileg egy fa el-
lenfalas, fajarmos hid éptilt vasgerenddkkal, zorés-
vasakkal a XIX. sz. végén, 1903-ban megerdsitet-
ték két uj fajarommal. A 6,4 m nyildasa hidat 1950
tajan atépitették, majd 1971-ben ismét, amikor
nyildsat 7,9 m-re novelték.

1937-ben - a korabeli nyilvdntartds szerint —
még létezett egy 2,5 m nyildsu fahid. Epitési ideje
ismeretlen, s mindsitése: ,tartégerenddak €és pallo-
zat jo, colopok avultak”. A fahid a Tocon vezetett
at a Mikepérces és Hajdaszovat kozti — ma is 1€tezo
- folduton.

Amikor a Berettyé 1j medre Bakonszeg €s
Szeghalom kozott elkésziilt, lehetdség nyilt arra,
hogy a Hortobagy vizét is a Berettyo elhagyott
medrén dt a Sebes-Korosbe vezessék. Megépitet-
ték hat a Hortobagy-Beretty6 focsatorndt az Ago-
ta-hidtol le egészen Bucsdig. Az Agota csardatol
felfelé, a Hortobdgy folyé medrét is rendezték.
Mindezen munkalatok 1879. és 1890. kozott meg-
torténtek.
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A szentdgotai vashid (hosszmetszet és feliilnézet)

Az 1j f6esatorna két fontos ttvonalat is keresz-
tezett, amely helyeken uj hidak épitése valt sziiksé-
gessé: az egyik keresztezés Agotanal volt az egykori
debrecen-nadudvar—karcag-pesti, a mdsik pedig a
nagyvarad-puispokladdny-karcag—pesti ttvonalon
a mai Apavara magassagdban. A feljegyzések sze-
rint a nagyvdradi Uton levo hid a kozit 30-31 km
szelvényei kozott, illetve a vastt 82. sz. 6rhdza mel-
lett az 1893-94. években épilt.

Az Agota-hid a debrecen—pesti it 51-52 km
szelvényei kozott épiilt. Az Agota-hid helyén kordb-
ban is volt egy fahid, akkor még a Hbrtobagy fo-

A miskolc—debreceni torvényhatosdgi iton 1890 koril épiilt vas tarts zorés-vas pdlyalemezes hid 4,9 m ny.
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Az apavdri Hortobagy-csatornahid (Ideiglenes tereldtit)

lyén. Ez a 13,3 m ossznyildsu (2 x 6,65 m) fahid
[1],igen rossz allapotba kertilt. Am mivel akkor mar
a ,Hortobdgy-csatorna szabdlyozdsa czéloztatik”,
tgy hatdroztak, hogy egyelore ideiglenes uj fahid
épitendo, amely a vashid €pitése alatt vendéghidul
fog szolgalni. A vendéghid pedig a meglévd rozoga
hid ,,alol” 6 méter tavolsdagban épitends. Az ideig-

Az apavdri Hortobdgy-csatornahid. Statikai szamitds
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lenes hid 1892. aug. végére elis késztilt, kivitelezdje
Hirsch Igndc nevi vallalkozé volt.

A végleges Agota-hid terveit a Hajdu varmegyei
kirdlyi épitészeti hivatal mérnoke, Sipos Lajos készi-
ti el 1893. majus 30-1 keltezéssel. A cim szerint ez a
debreczen-bpesti th. kozit 51-52 km szakaszan,
Nddudvar €s Pispokladany kozt a Hortobagy csa-
tornan 4 nyilassal épitendd dgotai vashid. Olvas-
sunk bele a miszaki lefrdsba!

»Az 1892. évijul. ho 18-dn megtartott helyszini
szemle €s tdrgyalds alkalmdval felvett jegyzokonyv
alapjan ennek nyildsa 40 m-ben megéllapittatott.”
Majd igy folytatodik: ,,Az tj hid 4, egyenként 10,0
m nyildssal terveztetett.” ,,A Hortobdgy csatorndn
a hid-
szerkezet also €le €s a legmagasabb vizszint kozott

jégzajlas soh’sem szokott el fordulni”,

0,55 m tavolsag elegendd. A hidfok és oszlopok
falazatai méretezéséhez probafurdst is végeznek,
amely szildrd és alapozasra alkalmas kék agyagot
yconstatdlt...”. Az alapozas mélysége a tervezd
altal ,,a mederfenék niveaujatol szamitott 1,9 m”-
re lett meghatdrozva. ,Az alaptest 1,5 m magas
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~beton-anyagbdl késziiljon, melynek alkatrészei:
honi cement, bodrogkereszturi kavics és nagyvdra-
di homok 1:2: 4 ardnyban keverve... 15-20 cm vas-
tag rétegekben elhintve folyton j6l lebunkézando.
»A hidfoket és pilléreket ,verpeléti trachyt kobol”
burkoljak. A kotéanyag ,kittiné mindségi hydr.
mészbdl késziilt habarcs™ legyen.

A kulsé felileten a hézagok ,,port. cementtel
kitoltendok és simdra csiszolandok.”

A hid felszerkezete hengereltvas tartokkal, ko-
vdcsoltvas korld alkatrészekkel és tolgyfa hidldssal
terveztetett. A tartok 35 cm magosak... végiikkel a
hidfokbe 35 cm hosszban, a hidoszlopokba 38 cm
hosszban nyulnak €s falaztatnak be. A hotagulasra
tekintettel az oszlopokon felfekvo fotartok titkozése
kozott 20 mm széles hézag hagyando. A hidlas ele-
mei jol kiszdradt, egészséges tolgyfapallok, 15 cm
vastag €s legaldbb 20 cm széles darabok. A kocsi-
ut szélén 75 cm széles gyalogjaré képezendd ki
fenyodeszkabol. A jarddn a deszkakat vascsava-
rokkal €s 5 cm sz€les €s 3 mm vastag vas lemez-
hevederekkel kell lekdtni minden 2 m hossz utdn. A
korlatoszlop fabol késziil, a kitdmasztas vastam,
a 3 sor korldtrud ugyancsak fabol valé. A fotartokat
minden tdmaszkozben, a kozépen ,,az oldalmozgds
megakaddlyozdsa végett” egy-egy , T”-vassal kell
osszekotni, €s rogziteni.

A hid épitését a munkahely dtaddsdtol szamitott
14 hét alatt kell elvégezni.

Az €pités miszaki irdnyit6ja maga a tervezo
volt. Az épités azonnal elkezdadott, (aug. 3.), alig-
hogy a tervek elkésziiltek [2], s gyorsan, szervezet-
ten folyt, ennek koszonheten a miszaki feliilvizs-
gdlatra 1893. december 19-¢én sor keriil. A szent-
agota hid ma is all, eredeti dllapotdban, nyilvdn a
fa elemeit tobbszor is cserélték mar. Ma mdr a deb-
recen—pesti Gt sem vezet arra, de a hid all, s a pus-
pokladanyi onkormdnyzat jovoltdbol megfeleld
feldjitdsa is megtorténik.

Az apavdri hid épitése a Hortobdgy—Berettyod
fécsatorna épitéséhez kapcsolodik. Az 1865. apri-

lis 28-dn megtartott helyszini targyaldas szerint [3]:
»A karcag-piispokladanyi hatdrvonal hosszaban, a
Hortobdgytol Szentdgota alatt, az ugy nevezett
agyagos-ig megkezdett... csatornanak, az allovizek
a Berettyoba valo bevezetésére kezdetét veszi.” A
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Az apavdri Hortobdgy-csatornahid (Saruszerkezetek)

targyaldson a vasut képviselgje elégtelennek tartot-
ta az €puld vasiti fahid ,alapzatanak mélységét”.
De kidertl, hogy a kir. helytartétandcs 1865-ben
(30491. sz. alatt) eldirta a csatorna toltésmagas-
sdgat (51ab = 1,71 m). Ezen évekig eltart a vita,
egészen 1877-ig, mikoris a vastit visszalépni latszik
panaszaval s kijelenti, hogy nincsen kifogédsa a csa-
tornaszé€lesités munkaival kapcsolatban. A csator-
naépités még tart, amikor — 1884. szeptemberében
[4] — az alispan bejelenti a kozgyilésnek, hogy a
bpest-nagyvdradi uton az tij Hortobagy-Berettyo
csatorndn tuj hid épitésére fog sor keriilni. E hid
tervét is a kir. épitészeti hivatal mérnoke, Sipos La-
jos készitiel 1893. julius 13-ra, melyek hidnytalanul
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megtaldlhatok a levéltarban. A vasszerkezetrdl a
»Schlick-féle Vasontode €s Gépgyar Részvénytdr-
sasdg”, a hidfokrol az emlitett Sipos mérnoki tervei
allnak rendelkezésre [5].

Az Gj racsos szerkezet ivhid épitésének idejére
tereldut €s egy ideiglenes fahid is épiill - mindossze
4,0 m tavolsagban. Az ideiglenes terelotuthoz 1040
m hosszu toltés épul. Az €pitést 1893. julius 25-¢n
kezdik. Az épitési naplo szerint 1893. aug. 18-dn: a
betonirozas megkezdetett. Hihetetlennek tiinik, de

”

.*,

.
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Az apavdri vashid - dltaldnos terv

a naplo szerint aug. 21-re az egyik hidfé és mind-
két szarnyfaldnak alapbetonozasa el is készilt. A
masik hidfé azonban csak egy honap milva.
Ugyanis a Hortobdgy-csatorna elgatoldsa folytdn
a viz az egész munkateriiletet eldrasztotta... és a
munkat csak dllandé szivattyizds segélyével Iche-
tett végezni. (Epitési Naplo szept. 21-i bejegyzés.)

Ennek ellenére oktober 30-ra a hidfok készen 4ll-
tak. A kivitelezdje Reichmann Armin, debreceni val-
lalkoz6 volt.

A hid vasszerkezete 1894. jan. 6-ra elkészil s
azt a gydr teriletén a kereskedelmi miniszter meg-
bizottja, Beke Jozsef kir. mérnok dtveszi. Februdr
elején mar a helyszinen folynak a szerelési munkdk
s marcius 5-¢n megtartjdk a probaterhelést. A hidlas
faanyaganak késedelmes szdllitdisa miatt a munka
elhizodott, igy a miszaki feltlvizsgdlatra csak
1894.november 13-16-a kozott kertilhetett sor. A
hid egy 1937. évi Mitargy Kimutatdsban, minta 4.
sz. budapest-piispokladany-kolozsvari allami koz-
it 176 + 100 km szelvényében lévo hid, , vas-szer-
kezeti, vasbeton palyalemezzel” szerepel. A hid
vasszerkezetét 1927-28. évben, az 1. rendd terhe-
Iésnek megfeleloen megerdsitik és a Hortobdgy-
Berettyo szabdlyozdsa miatt a vasszerkezetet 30
cm-re meg is emelik. Ekkor késziil a vb. palyalemez
s azon | cm aszfaltburkolat.

A hidat 1944-ben a visszavonuld németek fel-
robbantottak. Elt 50 évet!

Az eredeti alakjaban helyredllitott hid nem meg-
felelo teherbirdsa €s szélessége miatt egyre kevésbé
felelt meg a forgalom kovetelményeinek. Ezért he-
lyette 1967-ben uj vasbeton hid épiilt, az acél-
szerkezetet pedig Szeghalomba, az tn. gézmalmi
Beretty6-hidhoz helyezték it.

IRODALOM

[1]  Hajdu-Bihar m. Levéltar IVB. 905/b. 1597/1891.

[2]  U.ott 1733/1893. sz.

[3]1 U.ott899/1881. sz.

[4]  U.ott IVB.902/a. 315/6406. és 427/7904. sz. iratok
[5] U. ott IVB.905/b. 1733/1893. sz. iratcsomd
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Beton és vasbeton hidak

beton elsdsorban a vizi, viz alatti épit-

ményeknél nyer gyorsan polgdrjogot ha-
zai kortilmények kozott is: a Ferenc-csatorna bez-
dani torkolati zsilipjét Mihalek Jozsef mérnok
1854-ben épiti meg teljesen betonbdl. Az elsd hazai
cementgydrat 1870-ben alapitja meg Benkd Karoly
¢s Kolbenhayer Ferenc €és épiti fel Nyergesujfalun.
Ezt kovetve csaknem tucatnyi cementgyar Iétestil
(L4batlanon, Bélapdtfalvan, Tatdn stb.). Ezek a
gyarak kezdetben csak ,roman” cementet dllitanak
elo, s csak 1881-ben térnek 4t portlandcement
gyartasara.

A vasalt betont — egymdstdl fiiggetleniil - harom
francia technikus: J. L. Lambot (1848), J. Monier
(1849) és E Coignet (1852) fedezik fel. A leggyor-
sabban a Monier-rendszer terjed el. Ugyancsak a
francia Melan kezd els6ként alkalmazni merev vas-
betéteket a betonban, majd a kettot egyitt alkal-
maz6 médszert Hennebique dolgozza ki. Hen-
nebique megalkotja a lemezzel kombindlt gerendat:
a bordds vasbeton lemezt, amelyre 1892-ben kap
szabadalmi jogot. A vasbeton lemezek hdlos vasa-
lasat a ferdén felhajlitott vasakkal, szintén Henne-
bique valositja meg. Ezek utan rohamosan fejlodik
és alakul ki a vasbeton-technoldgia. A vasbeton
szerkezetek erdtani, elméleti kutatdsa, a csupan
ovekbol és fiiggoleges oszlopokbdl dllo szerkeze-
tet, az tn. Vierendel-tartot teremti meg. Végiil ,,bol-
tozatok helyett egyre karcsiubb vasbeton ivekkel
hidaljak at a nyilasokat...” [2].

A merev vasbetétes hidaknak ma is €16 példaja
taldlhato Debrecenben, a mai 4815. j. debrecen—
létavértesi 0sszkotd ut 04334 km szelvényében,
ahol a budapest-debrecen—zahonyi vasiti févonal
vigdnyait keresztezi. A feliiljaré hid vasuitdllomasi

A 4212. piispokladdny-szeghalmi it 10+671 k sz. Hamvas-
csatorna vasbeton hidja (épiilt 1930-ban)

¢s iparvagdnyokat is keresztez, 9,4 + 8,9 + 9,9 +
5,5 m nyilasméretekkel. A hid el6torténete Debre-
cen vdros fejlodéséhez kotddik. A vdarosnak a keleti
oldaldra, a ,vaspdlydn” tdlra épiil meg a ,hatal-
mas dohanyfdbrika™ (1886), majd azt kovetden a
»kozvagohid” (1892) s végiil e homokbuckas terii-
letre helyezik ki a ,barom vasdrt” is. 1884. szeptem-
ber 30-an megindul a helyi kozuti vastt elsé vo-
naldn a gézvasuti forgalom. Ez utdn a Hatvan utcai,
majd a Czegléd (Kossuth) utcai vonalak épiilnek ki
l6vastitként, s ez utobbit 1902-ben meghosszab-
bitjak a ,dohdny bevaltdig”. Ekkorra elhatarozzak
a Dioszegi titon d4jdro hid épitését. Az épités 1908.
0szén el is indul. Kezdeti vontatott épitési litem
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A debrecen Vigohid utcai — 48102. j. fancsikai bek. u. — feliiliard (A merev vasbetétes betonszerk. hosszmetszete)

utdn az épités 1910 tavaszara befejezddik. (A hiva- Az 1908-1910. kozott feléptlt 3+ 1 nyilasu, acél
talos tizembe helyezés: 1910. jinius 15.) A vdrosi  tartobetétes vasbeton lemezhid tengelye a vasuti
kozuti vasut villamositasi munkdi miatt a feliljaron ~ vagdnyok tengelyével 80°-os, ill. 51°-0s szoget zar
a kozati vasati vagany még nem késziilt el, ami a  be. Az oszlopok merev betéte egy szogacélokbol
gyalogoskozlekedést bonyolulttd tette. szogecselt racsos oszlop, betonnal ki-, illetve korbe-

A debreceni Vigohid utcai feliiljard (A keleti oldali hidfd hosszmeiszete)
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csomoszolve. A vasbetéteket 30, ill. 100 mm vastag
beton takarja. A racsos oszlopok a terepszint folott
allo alaptestbe bebetonozott talpcsavarokkal vannak
lekotve. Az oszlopfdk siivegszertien vannak megero-
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A debreceni Vidgohid utcai feliiljaro (A merev vasbetéles
tartooszlop)

sitve, s ezekre fekszenek ra a kereszttartok, amelyek
kibillenés ellen csavarkotéssel vannak az oszlop-
fokhoz kotve. A kereszttartok: 2-2 db 400 x 156/12 x
24 méretd hengerelt [ tartok. Erre fekszenek fel koz-
vetlentil a fotartok: a mar emlitett 400-as, a nagyob-
bakban 500 x 186 / 20 x 30 mérettel. A fotartok is
betonnal vannak korbecsomaoszolve, amelynek teljes
szerkezeti vastagsaga hidkozépen 940, sz€ls6 hid-
fonél 720 mm. A szerkezeti betonra elhelyezett szi-
getelést 5 cm vastag betonréteg védi. E folott volt a
nagykockakd burkolat. A hidfok anyaga ko illetve
tégla. A hid szélessége 12,20 m, keresztmetszeti el-
rendezése pedig: 9,0 m széles kocsipdlya, 2 x 1,5 m-

es gyalogjardakorlattal. A hid északi felén, a ko-
csipalyaba sillyesztett villamosvasuti vagany volt
beépitve. A hid utdéletének két eseményét kell meg-
emliteni. A vasuti vontatds villamositdsa miatt a hid
alatt is stillyeszteni kellett a fovonali vagdny pélya-
szintjét, mintegy 70 cm-rel. Sziikség volt tehat a pil-
léralapok megerdsitésére. A nyugati oldali pillérsor
koré vont 10 cm vastag vasbeton szddfalat siillyesz-
tettek le kozel 3,0 m mélyen s a kozte 1év talajba
cementpépet injektaltak. A kovetkezd modositds ak-
kor érte a hidat, amikor elhataroztak a villamos-
szarnyvonalak megsziintetését. Ez alkalommal -
1976-ban - felszedték a villamos vastt vigdnyait, a
nagykockako burkolatot aszfalttal cserélték le €s a
keleti feljdro €les kanyarulatdt csaknem egyenesre
korrigaltdk. Ekkor bontottdk le a hid mindkét végén
volt és mdr er6sen tonkrement lejard acéllépesoket.

A hid mais all, és ez a varos egyik legforgalma-
sabb feliiljaroja.

A vasbetonhidak kozott kell emliteniink a deb-
receni ,homokkerti feliiljarot™ is, amely eredetileg
vashidként épiilt. Torténete ott kezdodik, hogy
1857. utdn megnyilik az tj vasuti indohdz. A sza-
zad utols¢ éveiben a pdlyaudvaron 6 személyvonati
vagany mellett van 15 tehervonati, s az egészen
¢északra kitolodott koziti atjaro mar 4 meglévo
vaganyt keresztez, egyre tobbszor varakoztatva a
kozuti jarokeldket.

Az akkori Tiszai Vasutak, majd Allamvas-
utak tovabb bdviti a vdganyhalozatot, s (j ,in-
dohdzat™ épittet. A vdros a bovitéshez sziikséges
tertleteket dijmentesen adja a vasutnak. Taldn en-
nek fejében dont a vasuat ugy, hogy az uj al-
lomasépiilettel egyiitt felépil a ,varadi orszdgut
felilljardjais” [3] 1897. nyardn a vasutdllomds fej-
lesztése el is kezdadik. 1901-ben mar tetd alatt van
az 4j ,hatalmas épiilettest”, melyet 1902. julius 7-
én adnak at az ,utazo kozonségnek”. [4] Egy vas-
tti helyszinrajz, melyen 1898-bol szarmazo jova-
hagydsi zdradék talalhato [S], mar abrdzolja az
épitendo feliiljarot. Az épités azonban csaknem 10
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¢v mulva keriil sor, bdr a helyi lapok mar 1898-ban
bejelentik: ,a Debrecen-nagyvdradi orszdgitnak a
gépgyar melletti szakaszdn, mely a napkelet felé
kibovitendd pdlyaudvar végén vezet keresztil, még

az idén felépitik a régota siirgetett vasszerkezetii
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Adebreceni homokkerti feliilidro (vasitdllomdsi helyszinrajz)

feltiljarot gyalog- és kocsikozlekedés szamara.” [6].
A hid racsos oszlopokon 4ll6 vasszerkezetként épiil
fel, harom nyilassal 1905-re. A nyugati feljaro tt
északrol és délrol kozelit a hidhoz s csaknem me-
réleges a hid tengelyére. A feljarék tamfalai oly ko-
zel esnek az ottani hazsorhoz, hogy egy szekér alig
tud clhaladni rajta. A vdros kozénsége nincsen

megelégedve vele. Nem is sokdig marad eredeti al-
lapotdban. Mar 1928-ban kozigazgatasi bejardst
tartanak a ,Debrecen dllomdson 1évd Homokkerti
utcai vasszerkezetd feliiljarg atépitésérdl.”

A kezdeményezd Debrecen vdros lehetett, aki
siet is eldadni a varosi igényeket: a hidpélyat meg

kell szélesiteni, hiszen a villamosvasutat is at akar-

jak vinni a hidon, de az ut, amelyben a feliiljaro van,

fontos dllami dt (Debrecen-Arad-Temesvar-Ba-
z14s). A sziikséges sz€lességet legaldbb 10,0 m-nek
kérik, 2 x 1 m-es kétoldali gyalogjaréval. A targyala-
son bemutatjak a Tsuk Arpad vastiti mérnok altal
készitett tervet (kelt 1926. VII. h6). Ezen az athidalo
szerkezet vasbeton bordds lemezhid, amelyen a 25
cm széles és a tdmaszok felett magasitott bordak
az eredeti merev vasbetétes oszlopokra tamaszkod-
nak. A borddakat fél tdmaszkozben keresztiranya
borda is mereviti. A vasbeton lemez 18 cm vastag,
felette szigetelés, az azt védo beton és a homok-
agyba rakott kiskockakd burkolat van. A kével bur-
kolt tégla ellenfalak €és tart6oszlopok eredeti allapo-
tukban megmaradnak. Ez a terv nem valosul meg.

Az 1ddkozben tartott egyeztetések miatt 1928-
ban elkésziiltek az uj tervek. Eszerint a vasracsos
pillérsor helyett keretszer tobb labas, vasbeton pil-

A debreceni homokkerti feliiljdro — A vasbeton szerkezet dtépitése 1928-ban
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lérekre vasbeton bordds lemez épiilne. A jarda alatt
egyik oldalon elektromos, mig a mésik oldalon a
postakdbelek részére csatorndt alakitanak ki.

Mindkét terven szerepelt, hogy villamosvaganyt
épitenek be a burkolatba, amely azonban nem épiilt
meg. A hid atépitése ezek utdan 1928 nyardn kezdetét
veszi és 1929 oktober 22-én megtartjdk rajta a pro-
baterhelést. Az atépitést a ,,Reinisch ¢s Wohl” cég
végezte. A probaterhelésnél a behajlasokat ,,Leuner-
Staeger”-féle behajlasmérd oraval mérték, amely
mdr 0,1 mm pontossdggal mért. A terheléshez 2 db
13 tonnds koziti dthengert alkalmaztak,

A mdsodik vilaghdboru végén, a Debrecent €rt
1944. évi nagy angol sznyeghombdzas soran a hid
is bombataldlatot kap: a keleti hidfo északi széle
kozelében becsapodott bomba az ellenfalat meg-
dontotte, s emiatt a bordds vasbetonlemez a hid-
kozéptdl szamitva megsullyedt (hidfonél kb. 30
cm-t). A hidat 1945-ben ideiglenesen helyreallitjak
igy, hogy a megrogyott részt talpfamaglyakkal
alatdmasztjak. Az uj feltiljiré majd csak harom év-
tized milva, 1973-ban éptl fel, mikdzben a volt
,Ciganysor” lakéhazait is elbontjak.

Szoljunk néhdany kisebb hidrol is. 1911-ben
¢épiilt vasbeton hid az akkori Nagyvarad-budapesti
torvényhatésdgi dton, Pispokladany-Bardnd ko-
zott. Nyildsa ekkor 3.0 m s akkori szabvanyterv
(3885/1911.-174.52.) szerint épiilt. Atépitése 1968-
ban egyiittjart bovitésével, amikor nyildsat 6,0 m-
re novelték. Ezt kivetden az 1920-as években sor-
ra épiiltek a viszonylag rovid, 2,0 - 6,0 m nyilasa

vasbeton gerendatartos €s lemezes hidak. (A fizes-
abonyi titon a Karacsony-foki Kadarcs-csatornan
5,50 m ny. 1927-ben, ugyanez dton a hortobdgyi
halastavi vizlevezetd csatornan 4,1 m ny. 1926-ban
stb.)

Majd kovetkeztek a vasbeton kerethidak, ame-
lyek koziil taldn elséként a 35. sz. nyéklddhaza-deb-
receni fouton volt 3.3 m nyilasd vasbeton kerethid
épult, éspedig 1929-ben. A hidat a Miskolc-Debre-
cen kozott th, dton, a 53+ 171 km szelvényben, az
Als6 Szabolcsi Armentesitd Tarsulat épitette.
Ugyanitt 1932-ben éptlta 724543 km szelvényben
egy 3,4 m nyilasu vasbeton lemezes kerethid. Vas-
beton lemezes hidat épitctt a tarsulat az ,,Alsosely-
pes-Hatajvolgyes-Arkuséri” csatorna folott is a
debrecen—egri €s ugyanezen csatorna folott a tisza-
csege—cgyeki dton is (1937). Végil emlitstik meg,
hogy 1930-ban, ugyancsak az Also Szabolcsi Tdr-
sulat épitett 11 db vasbeton fvhidat Hajdtnands ha-
tardban 5,0 és 6,70 m nyilassal.

IRODALOM

[1]  Beke Jozsef - Richter Karoly: Vasbetétes betonszerke-
zetek (Bpest, 1906. 9. old.)

[2]  Bolcskei — Csaba ~ Ling - Miticzky: Vasbetonhidak
(Bpest, 1959. 273, old.)

[31 . Debreczen” napilap 1897. 138. sz. (juinius 16.)

(4] U.e. 1902.¢vf. 130. sz. (julius §8.)

[5] Hajdad-Bihar m. Levéltar Térképgyiijteménye: DvT
1499, sz. '

[6] . Debreczen” napilap 1898.¢vf. 17.sz. (janudr 21.)
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Atereszek

kozuti kozlekedés hosszi ideig nem is-

merte €s nem is alkalmazta az dteresze-
ket. Hiszen a kisebb €s idGszakos vizfolydsokon a
kozlekedd ember, lovas és szekér minden gond nél-
kiil at tudott kelni. Ha viszont a vizfolyas az ut pa-
lyaszintje alatt mélyebben volt, ott hagyomdnyos
kdmduves szerkezet épult: a boltozott tégladteresz.

A debrecen—tokaji torvényhatosdagi iton 1921. évben épiilt
nyilt betondteresz
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Ilyen boltozott dtereszek mar a XVIII. sz. ota épiil-
hettek, dmbar err6l miszaki dokumentdcido nem
maradt fenn.

A XIX. sz. vasutépitéseinél mertl fel az a kény-
szer, hogy minden vizfolydst valamilyen mitargy-

gyal -
vizfolydsokon ennek nyoman kezdték alkalmazni a

hiddal, dteresszel - kell keresztezni. A kisebb

nyilt dteresztdket vagy — a fentebb emlitett esetek-
ben - a csddteresztoket.

A nyilt dtereszek legegyszertibb formdja volt a
fadteresz, amely a vizfolyds két oldalan gerendak-
bol dcsolt ellenfalakbdl dllott s azokon a jarofeliilet
fapallokbol késziilt. Vastitndl az dthidalast maga a
sin képezte. De a nyilt dtereszek ellenfalai téglabol,
késdbb - 1890-t61 —

Az 1880-as €évektdl kezdve féleg a torvényha-

betonbdl épiiltek.

tosdgi kozutakon egyre tobb dteresz épiil. A megyei
torvényhatosagi kozgytlések néhdny jegyzokonyvét
idézve ,hdrom hidacs” épiil a Debrecen és Boszor-
mény kozti tton a ,Mélyvolgyben™ (1881. okt. 6.),
majd ugyanitt a kovetkez6 évben ismét harom, de
ezt mdr dteresznek mondjak (1882. dpr. 19.). Barand
hatardban egy nyilt dtereszt kell késziteni, mert az ,,a
megtorlo viz dtbocsdjtdsara nem elégséges...” (1882.
apr. 20.)

A kertileti utmester jelenti 1890-ben, hogy Szo-
boszlon a vasttallomasi tton ,,a varoshaztol szami-
tott elsd fadteresz” is sziik, bovitése sziikséges. Az
€pulo dtereszek tovdbbi sorolasat mellozve, célsze-
riibb egy tipikusan kozuti nyilt dteresz szerkezetét
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ismertetni egy 1890-bdl szdrmazo miileirds alap-
jan [1]. A hidfok €s szdrnyfalak a legjobb mindségu
vasas téglabol legyenek, hidraulikus mészhabarcs-
csal, ennek keveréke 1 rész cement, 2 rész homok.
A téglafalakat portlandcementtel kell hézagolni,
miutdn a habarcsot a hézagokbol 2 cm mélyen ki-
kapartdk. ,A hidldast 10 cm vastag €s legfeljebb 20
cm széles, jol kiszaradt, egységes, €p-€li tolgyfapal-
10k képezik, melyek a kozépso szakaszon illesztet-
nek s ugyanott 15/5 cm méretd palloval foglaltat-
nak ossze s melyek szamara megfeleld kivagas
készitends. A hidlas szélein szegélygerenda he-
lyezendo el, ennek a hidldshoz €s a tartéhoz valo
erositése... két helyen, két-két csavarra (aldtétile-
mez kozvetitésével) terveztetik.” [1].

Az els6 ,betoncsd-dteresz” emlitésével ugyan-
csak 1890-ben talalkozunk [2], amikor annak €pi-
tésére ,Wiinsch Robert budapesti cement-tech-
nikussal” kotnek szerzodést, amely az Egyekrol a ti-
szai révhez vezeto uton épiil. Az 1892-ben megtar-
tott utofeliilvizsgalaton megéallapitjak, hogy az €pit-
mény minGsége kitdnd. Ugy tdinik, a betontech-
nologiat a vallalkozok hamar megismerik, hiszen
1891-ben betondtereszt tervez az Allamépitészeti

Hivatal Kende Gyula nevi mérnoke, saz épitésre
Guttman Samu nyiregyhdzi €pitési vallalkozo je-
lentkezik. A betonanyag portlandcement, nagyvara-
di homok és folyamkavicscsal 1: 2: 5 ardnyban
kevertetik. Ebbdl a betonbdl épiilnek az alap - talp-
beton-, a boltozat és az eldfejek egyardnt.
Talalkozunk azonban egészen vegyes szerkeze-
tekkel is. Igy betonalapokra épitett faragott- és vag-
dalt kofalazatot, faathidaldssal, vagy téglabol fala-
zott alapra épiilt,helyszinen ontott betonesé 30 cm
atmérovel, 6 cm falvastagsaggal, 8,0 m hosszban,
faragott ko elofejjel. Am 1895. utédn egyre ltaldnos-
abbd valnak a teljesen betonbol késziilo csGater-
eszek, s azok is egyre nagyobb belsd dtmérdvel (0,5
- 1,0 m). Wiinsch mellett azonban mas ,,cement-
iparosok” is felttinnek és palydznak a csdatereszek
épitésére. Ilyen ,cement-iparos” Sartory Oszkar
Miskolcon, Luigi de Pol Pesten és Pollak Samu Ko-

lozsvdrott.

[RODALOM

[1]  Hajda-Bihar m. Levéltar IV. B. 905/b. 3. cs. 1890.
[2] M.e. 644. sz. AEH. jelentés

A nddudvar—kabai torvényhatdsdgi uton 1891-ben épiilt beton csddteresz
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A hidépités anyagai és technologidi
szevinti dttekintés

z ¢l6z06 fejezetekben a megye hidtorté-
netét sok példaval a II. vildighaboruig
kovettiik. Ebben a részben tdblazatokkal is illuszt-
rdlva rovid dttekintést adunk — egészen napjainkig
- az orszagos kozutakon lévo hidak anyagainak €s
technologidjanak valtozdsa tikrében hidjaink torté-

netérol.

- Fahidak épiiltek a megye hidjainak ,,0storté-
neti” idejében az Arpdd-kortol, valészintleg a
XVIII. szazad végéig, a XIX. szdzad elejéig.

Az ¢l6z6 fejezetben is sz6 volt telepiléseknek
nevet ado hidakrol, pl. Salhida (1213), Csekehida
(1322), Hencida (1401), okleveles emlitésekrol, pl.
Hortobagy (1329), Gaborjan (1329), s bar a hidak
anyagarol nem esik szo, biztosra vehetd, hogy a
kdszegény Alfoldon ezek fabol késziiltek.

A hortobdgyi kéhid helykijelolése

A hidak kialakitasarol, méreteirdl is kevés fel-
jegyzés maradt, ezért is becses a Pocsajban 1642-
ben épilt hidrdl fennmaradt irasos emlék, amely-
bal kittnik, hogy 200 6l hosszisdgu volt [1]. Az I.
katonai felmérés térképszelvénye alapjan valoszi-
ndsiteni lehet, hogy nem egyetlen hid épiilt itt az
emlitett évben, hanem egy sor hid.

A torok kor hidjairél némi vazlatos képet ad
W. Dilich metszete, mely a Zsdka vardba vezetd
hid rombolt dllapotat és egy mdsik hidat mutat
(1566, ostrom utdni dllapot) [2].

Debrecenben 1629-ben mdr allt a templom-
hidja, amely a megfelel vizelvezetés nélkiili varos-
ban a szaraz labbal valo kozlekedést biztositotta
[4]. Az un. ,nagyhid”, melyet az [802. évi nagy tiiz-
vész utdn atépitettek €s meghosézabbitotték 1824-
ig allt [5]. E hidat colopokre helyezett, dcsolt szer-
kezet alkotta, melynek tervei is fennmaradtak, némi
bepillantdst engedve az akkori tervkészitésbe is.

A hortobagyi kilenclyukd hid eléde 1697-99-
ben épiilt 14 nyildssal, amint az az 1827-ben késziilt
vazlatrajzon latszik. Bar a fa nemigazan tartos hid-
¢pitd anyag, figyelemre mélto, hogy — természetesen
gyakori javitassal — egészen 1833-ig dllt ez a nagy
forgalmu hid, s6t anyagabol annak elbontasa utan,
tobb hidat ki tudtak javitani [3]. Hdla Losy-Schmidt
Ede szorgos levéltari kutatasainak, azt is tudjuk,
hogy a 14 nyilasu fahid gjjaépitése 1827-ben 22 669
Ft-ba keriilt volna, a becslések szerint 4751 Ft-tal
kevesebbe, mint a kobol, téglabol megvaldsitott hid.
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Becses dt-hidtorténeti dokumentum az 1848-
ban Tencer Karoly 4ltal készitett uthdlozati kimu-
tatds, eszerint a buda—kolozsvari foGposta- €s keres-
kedelmi uton 3 fa- és 2 kéhid volt, Hajduszobosz-
l6—-Debrecen kozott egy 25 6l és egy 74 6l (1) hosszu
fahid allt.

Erdekes adat, hogy a Debrecen—Vérad-Zarand
megye hataraig halado tton 153 fa- és 9 kéhid allt.
Kozelitéen km-ként egy hid. Sajnos a kimutatas
nem elég részletes, igy ebbdl nem lehet pontosan
megallapitani, hogy Hajdu-Bihar megye mai teri-
letén 200 évvel ezelott egy-egy iton hdny fahid volt
[6]. Tobb informdciot nyujtanak az I. katonai
felmérés térképszelvényei, melyek mintegy 100

hidat mutatnak (lehet kozottik 2 m-nél kisebb
nyildsi is), igy Gaborjannal, Hencidandl, Kismarja-
nél, Pocsajnal, Ujfalunal (Berettydujfalu) Berettyo
hidakat, szokatlanul nagy hidat Szent Agotanal [7].

Rendkiviil becses forrasmii a Gyulai Folyam-
mérnoki Hivatal valoszindleg 1893-ban készitett
felmérése a Korosok és a Berettyo hidjairdl [7]

A Kozmunka és Kozlekedési M. kir. Minisztéri-
um szabvany-, ill. mintaterveket adott ki fahidak
épitésére [8]. Egyszerfi gerendahidakra (1-8 m
nyilasra) 1888, ill. 1895-ben (30.-56. szamuak),
ékelt gerendahidakra pedig (7-15 m) 1888-89-ben
(57.-85. szamuak). Erdekes, hogy a Berettyon és a
Sebes-Koroson épiilt hidak koziil otnél (14,7-25,0
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A HIDEPITES ANYAGAI ES TECHNOLOGIAI SZERINTI ATTEKINTES

kiviil gyorsan épilt, ez a kivi-
telezé6 Bramer Gyorgy munka-
jat dicséri. Sajnos a megye ke-
vés, jelentds boltozata koziil ez
sem maradt fenn, 1967-ben
elbontottdk, emlékét néhdny
fénykép Orzi.

A Hortobégy ,kilenclyuku
kohidja” hazank leghosszabb
boltozott hidja, s nemcsak a
megyének, hanem a reformko-
ri hazai hidépitésnek jelleg-

zetes értékes alkotdasa. Torté-

A hid neve Ossz Nyildsok | Legnagyobb Kialakitds Megjegyzés
hossza (m)| szama nyilas (m)
Korosszakal 80 5 20,0 Fiiggesztémaves
minden nyilas
Komadi 89 4+1 233 4 nyllds fuggesztémives
medernyllds racsos
acélszerkezet
Pocsaj 83 8+1 14,7 medernyilas
figgesztémives
Hencida 83 6 15,0 gerenda hid
Kismarja 50 B 15,0 gerenda hid
Bakonszeg 45 7 9,0 gerenda hid 1909-ben atépitve
Darvas 49 5 134 gerenda hid 1932-ben elvitte a jég
Gaborjan 73 4+1 25,0 medemnyilds 1896-ban épalt, a fonyi-
fliggesztomives l&s 1905-ben tonkrement
Hérmas 164 15+1 147 fonyilds fuggesztomaves
B.szentmérton 63 7 10,0 gerenda hid
B.szentmarton 70 4+1 36,0 medernyilds acélszerkeze! | faszerkezetli nyildsok is
atépitve

nete foleg Losy-Schmidt Ede

m) fiiggesztomiives szerkezetet épitettek, melyre
nem voltak szabvanytervek. A bemutatott tablazat-
bol jol latszik, hogy 15,0 m-nél nagyobb nyilasoknal
mar nem alkalmaztak gerendahidakat, s legfeljebb
25,0 m-es fliggesztomiives nyildsdthidaldst tervez-
tek, efolott acélszerkezeteket épitettek. A forrds-
miként szerepld albumban dltaldban hidnyzik a
hidak épitési éve, abbdl azonban, hogy 1893-ban a
Sebes-Koros hidjaira 30,0 m-es, a Berettyora pedig
25,0 m-es legnagyobb nyildst irtak eld, kovetkeztet-
ni lehet a bemutatott fahidak épitési évére.

A berettydszentmartoni hid acélszerkezetre
torténd atépitése sordn érdekes, hogy eloszor a
kisebb nyildsokat - bar azokat is atépitett€k — meg-
hagytdk faanyagunak.

Téglabol, kobdl tartdsabb, nagyobb teherbi-
rast hidakat lehet épiteni, ezért Hajdu-Bihar me-
gyében is viszonylag kordn épiiltek nagyobb
mérett, jelentos hidak.

Hajdiboszorményben 1813-ban épiilt meg a
Kadarcs-patak hatnyilasu hidja 3,9 m nyildsokkal
[9]. Boszormény kiilonleges jogalldsa miatt sajat
tertletén, kozponti jovahagyds nélkil €pithetett
hidakat, ezért késziilt ilyen viszonylag kis nyi-
ldsokkal ez a soknyildsu téglaboltozat. A hid rend-

és dr. Gall Imre kutatasai alap-
jan jol ismert [3]. A hid 1827-33 kozott épiilt,
hosszabb megszakitdsokkal, Povolni Ferenc tervei
alapjan, Litsman Jozsef kivitelezésében, 4 1/2 0l
nyilasokkal, a szdrnyfalakkal osszesen 167,3 m
hosszban.

A kohid” valojaban zomében tégldbol késziilt,
csupdn a pillérek kopenye €s a boltozat oldalso
lezdardsa készult kdbdl. E hid épitésének torténete
rendkiviil tanulsagos, mert jol latszik beldle az ak-
kori tervezési, jovdhagydsi gyakorlat, mely ebben
az esetben meglehetdsen vontatott volt; a Kama-
ra ugyanis kedvezdtlennek tartotta a tul kis nyila-
sokat. A részletesen feltart hidtorténet értékes
azért is, mert mesteremberek: Kozma Andrds,
Didszegi Sandor téglavetdk, Turtsdnyi Pal ko-
farago, Liszkay Sdmuel varosi foldmérd, Huszdr
Matyas keriileti kamarai fomérnok és sok derék
ember nevét megorokitette az utokornak, akik
kozremtikodtek a hid épitésében [10].

Az 1945 elotti hidallomanyrdl nem maradt fenn
teljes kord nyilvdntartds, a rendelkezésre all6 ada-
tok szerint kevés, dltalaban kis nyildsu boltozatok
voltak az tthdlozaton.

A megye jelenlegi hiddllomdnyaban a kilenc-
nyildsi Hortobdgy-hidon kivill csak két boltozat
taldlhato.

2
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Acélanyagu hid viszonylag kevés épiilt a me-
gyében, kozilik emlitésre mélto a Kot-Szeghalom
kozotti €s a berettydszentmadrtoni vasuti hid [7].

Koziti hidként elsdsorban a Sebes-Koroson
volt szitkség nagyobb medernyilds €pitésére, igy
Komadinal otnyildsu hid allt mar 1880 koriil, amit
bizonyit, hogy kétszeres racsozdsu, 23,3 m nyildsu
szerkezetet abrazol a gyulai Folyammérnoki Hivatal
albuma, amely szerint 1894-ben mar 30 m nyildsu
hidakat kellett épiteni ezen a vizfolydson [7].

Gaborjanban 1935-ben épiilt a hatnyildsu Be-
rettyd-hid, melynek medernyildsa a kordabbi koma-
di hidéval egyezik. Ez a szerkezet ma is all, igy ez
ma a megye legrégibb acélhidja. Az ovek egyfalui
»1 7 szelvények, a racsrudak részben lapos acélbdl,
részben szogacélbal dllnak, az oszlopok attort I
szelvénytiek [11].

1912—13-ban Ujirdznal a Zielinski Szilard ter-
vezte Sebes-Koros-hid medernyildsa 30,0 m-es
csonkaszegmens alaki. A csatlakozo nyildasok az
akkor tért hodito vasbeton gerenda hidszerkezetek.
Kér, hogy a vildghabortban ez a szerkezet tonkre-
ment.

1915-16 koriil Beretty6tjfalu és Berettyoszent-
marton kozott ugyancsak szegmens alaku, felsd
keresztkotés nélkiili, 35,7 m nyildsu racsos acél meder-

hid épiilt, ez a szerkezet is megsemmisiilt 1944-ben.

Piispokladany-Kolozsvdr ut 221+416 — Berettyo-hid

Az apavari Hortobagy-Beretty6-hid is korai
acélszerkezet volt (1893-94), amit 1972-ben Szeg-

halomra vittek dt €s a vilaghdboriban felrobbantott
gdzmalmi Berettyd-hid medernyildsdba épitettek be.

Ezen nagyobb hidak mellett szimos kis nyil4-
st, acéltart6s hid is épiilt a megyében, igy pl. a
debrecen—egri torvényhatdsdgi koziton 1911-ben
kétnyilasd (6-6 m) fahid épiilt, acél I tartokkal
(1938-ban atépiilt). A hajdiszoboszlé-hajdiszova-
ti iton két 4,0 m nyilasu acéltartés, z6résvasas hid
allt, melyek 1904-ben épiiltek. Balmazijvarosban
2 m nyilasu, 1895-ben épiilt kofalas, vastantds,
zorésvasas hid allt 1938-ban.

A Szent Agotanal all6 hid, mely 1893-ban épiilt
az egyik legnagyobb (4x10 m) vasgerendds fapal-
10s hid. A legnagyobb nyildst (12 m) a Puspokla-
dany szikkisérleti telepre vezetd titon 4ll6 vasgeren-
dds, fapallos hid volt [12].

1945 utén viszonylag kevés acélhid épiilt.

Ujiraznél a Sebes-Koros felrobbantott 30 m-
es medernyildsdt 1949-ben Herbert-hiddal, majd
1966-ban a mezoturi, hasonlé méretd és alaku
Hortobdagy-Berettyo-hiddal potoltdk [11].

A Berettyoujfalut elkerilo fouton 1944-ben
megsemmisiilt az alig kétéves ivhid. Rendkivill 6tle-
tes megolddast alkalmaztak itt 1948-49-ben a terve-
70k, Boleskei Elemér €s Székely Hugo: az eldzo vas-
beton ivhid helyett az egyszeribben megépithetd
acélszerkezetd megoldast tervezték meg. A szegedi
Tisza-hidnak, mely felsd pdlyds ivhid volt, drtéri
nyilasai épek maradtak, igy azokbdl karcsu, vo-
novasas ivhidat lehetett tervezni. A kettés racsozdsu
szegecselt iveket kilenc keresztkotés fogta ossze.
A palyalemez hossz- €s kereszttartds, kétirdnyban
teherhordo vasbeton lemez volt. Az €épités sordn
szerencsés kimeneteld tzeset okozott izgalmakat,
szerencsére a hidszerkezetben nem esett kar.

Az érdekes megoldasi hid ma mar nem A4ll, igy
emlékét csak a tervek, fotok és hdrom , testvére” orzi
Szeghalomban, Rackevén és Marcaltdn.

Berettyoszentmarton €s Beretty6ujfalu kozott
a 36,0 m nyildst racsos acélszerkezet oly mértékben
karosodott a robbantas kovetkeztében, hogy uj hid
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épitése volt célszerd. 1951-52-ben, uj helyen, ha-
romnyilasa, vdltozdé magassagt, hegesztett szek-
rénykeresztmetszetd oszvér hidat tervezett a Mély-
épitési Tervezd Vallalat 22,1+33,0+22,1 m nyilasbe-
osztassal. A nagy forgalmu tton, kell6 szélességgel,
de ismeretlen eredett haszonvasakbol épiilt hegesz-
tett fGtartok anyagainak egy része ridegedésre hajla-
mos nagy szilardsagu acél volt, ezért részletes vizs-
galatok utdn a hid dtépitését hatdroztdk el.

Az uj hid 1965-67-ben az 1952-ben elkésziilt
alépitmények felhaszndlasaval épiilt, kialakitasdaban
érdekes megoldasu: a két hegesztett szekrényke-
resztmetszetd fotarto helyszini illesztései nagyszi-
lardsagu feszitett csavarral késziiltek. Az Ossze-
szerelt uj fGtartokat egyenként huztak be a félig el-
bontott régi hidszerkezeten. E hid tervezésének ¢s
kivitelezésének leirdsa a szakirodalomban megtaldl-
hato [13].

Vasbeton hidak mar elég kordn épiiltek a me-
gyében, igy Bakonszegen 1908-09-ben otnyildsu,
két fotartos hid épult [14] [15]. A hdanyatott sorsi
hid ma is dll, s bar rendkivili keskenysége (0,6+
2,6+0,6 m) a mai forgalomra alig-alig alkalmas,
hirdeti tervezoje €és kivitelezdje: Melocco Péter
szaktuddsat, jo munkdjat. A hid medernyilasdnak
érdekes alakjat ma mar csak régi képeslap 6rzi, két-
szeri felrobbantdsa utdan (1919, 1944) a ,halhas”

alak elttint.

Bakonszegi hid meg nem valdsult terve (dr. Zielinski iroddja)

Rendkiviil érdekes, alternativ, meg nem valosult
terv kertilt el0 a kézirat lezdrdsakor. Az eltérd nyilas-

méretek miatt a hazai gyakorlatban eddig nem is-

Bakonszeg — Kossuth hid

mert ,lépcsOs™ szerkezeti magassagvaltoztatast
tervezett dr. Zielinski iroddja [33].

Debrecenben a vasttvonal nagy jelentdscge
miatt a szizadforduld idején két feliiljdrd is épult.
Egyikiik a fancsikai merevbetétes kialakitdssal,
1910-ben épilt, s dtvészelte a vilighdborutis. Az
u.n. homokkerti feliiljar6 1905-ben épilt, ha-
rom nyildssal. E hid pillérei — a fancsikaihoz ha-
sonlok - racsos acéloszlopok voltak. Ezt a hidat
nagyon kordn (1928-ban) szélesebb vasbeton
szerkezetire épitették dt. E hid a hdboruban
annyira kdrosodott, hogy helyreallitasa utdn az
egyre fokozodo korrdzié miatt nem tudta a for-
galmat tartosan viselni, ezért 1973-ban &t kellett
épiteni.
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Kismarjai Berettyd-hid meg nem valosult terve (dr. Zielinski iroddja)

1912-13-ban éptlt ugyancsak dr. Zielinski Szi-
lard tervei szerint az Gjirdzi Sebes-Koros-hid négy,
15 m-es drtéri nyildsa.

1914-ben dr. Zielinski Szilard tervezdiroddja ha-
romnyildsu, Gerber-csuklds Berettyo-hidat terve-
zett Kismarjara; kdr, hogy a szép terv nem valdsult
meg [33].

A vasbeton hidépités fellendiilése 1925 utan ko-
vetkezett be, amikor 6 év alatt hét nagyobb hid épiilt.

1925-26-ban a Beretty6szentmarton mellett
éptlt Berettyo-hid két artéri nyildsa nyitotta a sort
(17,4+17,7 m), a négyfotartos, egyenes kiékelést,
0,6+4,84+0,6 m széles gerendahid tipusszerkezet-
nek bizonyult.

1927-28-ban Korosszakalndl épiilt a négy-
nyildsu (19,54+2x24+19.5 m), folytatdlagos vasbe-
ton gerendahid.

1928-29-ben Komaddindl az elobbihez rend-
kiviil hasonlé négynyildsu (19,254+2x25+ 19,25 m),
hid épiilt (mindkét hid felszerkezetét Toth Zsig-
mond budapesti mérnok tervezte).
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1929-30-ban Henciddnal haromnyilasu (19,5
+23,5+19,5 m) Berettyo-hid épiilt Savoly Pal
tervei szerint.

1930-31-ben a pocsaji Beretty6-hid épiilt meg,
az elozovel szinte teljesen megegyezd méretekkel,
ugyancsak Sdvoly Pdl tervei szerint.

Pocsajnal az Erviz hidja az el6zoktol eltérden
(1930-31) kéttamaszu, konzolos gerendahid (Jem-
nitz Zsigmond terve). A hid kialakitasa, beleértve
az alapozdst is megegyezik az elobbiekkel.

Nem méretei, hanem kialakitdsa miatt érdemel
emlitést a nddudvari Hortob4agy-focsatorna-hid,
mely 1930-ban épiilt, hairomnyilasu, négyfébordas
keretszerkezet (9,0+12,0+9,0 m). Az attort pillérek
a vasbeton hidépités korai létesitményeire hasonli-
tanak.

1938-ban ¢piilt Foldes-Berettyoijfalu kozott
a Kallo-focsatornan, egy kéttamaszu, konzolos
négy fotartds gerendahid, kiemelt szegélyek kozotti
meglepo 8,0 m-es szélességgel. A konzol tn. va-
gbéles kialakitasa érdekes.
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A kisebb hidak kozott tobb nyitott kerethid
volt, pl. a miskolc—debreceni tt 8. sz. Bihar-csator-
na hidja. Jellegzetes a szabvanytervek szerint épiilt
vasbeton lemezhid (fiizesabony-nyirdbranyi tt
60,9 km), érdekes a merevbetétes lemezhid (pl.
budapest—ptispokladanyi-kolozsvari it 205 km) és
az elore gyartott lemezsavos hid (hajdiszoboszl6-
udvari tt 6,5 km) (Hidlapok).

1942-ben épiilt Berettyoidjfalu elkerils sza-
kaszdn a 70,0 m tdmaszkozd, alsépdlyds, vonova-
sas, vasbeton ivhid Mistéth Endre tervei szerint.
Epitése idején ez volt hazankban a legnagyobb
nyildsd vasbeton ivhid, és holtversenyben ma is az
lenne, ezért kilonosen kar, hogy 1944-ben ez is dl-
dozatava valt az esztelen hidromboldsnak [16].

A Beretty6-hiddal egy idoben €piilt az elkerilo
szakaszon a 33°-os ferdeségii kéttdmaszu, konzo-
los lemezhid, a vasuit felett.

Haborts karokrol, helyreallitdsokrél azért kell
megemlékezni, mert kiilonleges feladatot jelentett
a tonkrement mitdrgyak nehéz koriilmények kozot-
ti 4jjaépitése, s a hidallomdnyban még ma is dllnak
1945 utan helyreallitott hidak.

A debreceni csataro6l részletes tanulmany ké-
sziilt, meglepd modon azonban az 1944. oktdber
7-t61 folyo kiizdelem kapcsan nem esik sz6 a koma-
di, pocsaji, berettyoujfalui, bakonszegi hidak sze-
rep€rol, felrobbantasukrol [17].

Egy kéziratban megmaradt felmérés szerint a
Berettyoujfalui és a Debreceni AEH teriiletén 19
hid valt a hdboris pusztitds dldozatava 530 fm
hosszban [18].

Néhany jelentds hid megtszta az értelmetlen
rombolast, igy a hortobdgyi kilenclyuku, a deb-
receni fancsikai feltljaro, a korosszakali Sebes-
Koros- €s a hencidai Berettyo-hid.

Az 1949 mdjusdban készitett felmérés szerint a
felrobbantott hidakbol 13-at , véglegesen”, 6totide-
iglenesen mar helyredllitottak, s egy hid tjjaépitése
volt folyamatban [18].

A helyredllitds fobb tipusai példakkal illuszt-
rdlva.

A csak részben karosodott hidakat ideiglenes
megoldassal dllitottak helyre.

Az tjirdzi Sebes-Koros-hid (1912-13) acél-

Folytatilagos, tobbnyildsu vasbeton hidak néhdny adata Megjegyzése: * egyenes vonalii kiékelés ** 0,6+4,8+0,6 m széles

A hid neve Epités éve Nyil4sok Fétartd Megjegyzés
Bakonszeg, Beretty6-hid 1918-09 2X10+12.5 2 fotarté 30 cm vig. 0,6+2,6+0,6 m széles
+25,0 1,6-2,8 m magas* Teherbirds II. rendd
Ujiraz, Sebes-Koros-hid 1912-13 2X2X15,0 m 4 fotarto™ 0,6+4,80+0,6 m széles artéri
nyflésok. Teherbirds 1. rendd
Beretty6szentmarton, 1915-16 2x17.4m 4 fbtart6™ artéri nyilasok™**
Berettyd-hid 9 keresztborda
Korosszakal, Sebes-Koros-hid 1927-28 19,5+ 2x24 4 f6tart6, 35 cm vastag™ Teherbirés |. rendd **
+19,5 1,45-1,95 m magas 19 keresztborda
Komédi, Sebes-Koros-hid 1928-29 19,25+ 23,5x2 4 f6tart6, 35 cm vastag* Teherbirds I. rendd **
+19,25 1,25-1,75 magas 14 keresztborda
Hencida, Beretty6-hid 1929-30 19,5+23,5 4 f6tart6, 35 cm vastag” 14 keresztborda™**
+19,5 1,55-2,05 magas
Nadudvar Hortobagy- 1930 941248 4 f6tart6, 30 cm vastag™ Teherbirds 20t **
f6csatorna-hid 0,85-1,5 m magas Keretléb pillérek
Pocsaj, Berettyd-hid 1930-31 19,8+23,5+19.8 4 ftart6, 30 cm vastag Teherbirds |, rendd
1,5-2,0 m magas 14 keresztborda
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szerkezetli medernyilasat robbantottak fel, ezt
1949-ben Herbert-hiddal poétoltak, mely 1966-ig
szolgdlta a forgalmat.

A Herbert-hadihidkészlet jo szolgdlatot tett a
hidak djjaépitésénél, Hajdu-Bihar megyében mar
nem, mashol azonban még ma is tizemben van ilyen
szerkezet. E hid tovabbi torténetének érdekessége,
hogy 1966-ban a MezGtiron lebontott csonka szeg-
mens alaku, racsos acélszerkezetet épitették itt be.
A hidak ,tovdbbélésének” érdekes példdja ez.

A Darvas-Csokmo kozotti Kutas-csatorna hid-
jat ugy robbantotték fel, hogy a hid egész szélességén
atmend torés keletkezett. A hidatideiglenesen al4ta-
masztottdk s ezen haladt a forgalom 1947. augusz-
tusig, amikor azt eredeti formdjaban épitették jjd.

A homokkerti feltiljar6 haborus kdrosodasarol
¢s ideiglenes megtamasztdsardl, helyredllitasarol
¢érdekes tervdokumentdcié maradt fenn.

Provizérium épitése utan az eredetihez ha-
sonléan, 4m korszertibb kialakitassal tortént az
ajjaépités.

A pocsaji Beretty6-hidat (1930-31-ben épiilt)
tigy robbantotték fel, hogy a hidfok is sérultek. A hid-
tol 30 m-re ideiglenes hidat épitettek, melyen a for-
galom 1949-ig haladt, s a régi alapok felhasznéla-
saval, az eredeti négy fétartds helyett, két fotartoval
¢s nagyobb kocsipalyaszélességgel épiilt tijja a hid.

A jelentdsen kdrosodott hidakat esetenként az
eredetitdl eltérd formdban, mds hidak anya-
gabol épitették ujja.

Berettyoujfalu €s Beretty6szentmarton kozott
az 1915-16-ban éptilt rdcsos medernyilasu és két
vasbeton nyilasi hid ugy kdrosodott, hogy 1951-
52-ben, eredeti helyétol 90 m-re Oszvérszerkezeti
hidat épitettek. A haszonvas elemekbdl hegesztett
fotartok anyagdnak egy része ridegtorésre hajlamos

Fent: biharkismarja—hosszipdlyi térvényhatésdgi ut 17+801 — pocsaji Berettyo-hid. Epilt: 1931

Lent: a pocsji Berettyo-hid helyreallitasa
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volt, azért 1965-67-ben at kellett épiteni. (Orsza-
gosan nagy, 106 hidra kiterjedd feliilvizsgalat folyt
ebben az idGben, ilyen atépitésre azonban csak
néhdny esetben kertilt sor.)

A Berettyo6ujfalut elkertild szakaszon a haboru
alatt épiilt vasbeton ivhid helyett 1948-49-ben acél
ivhid épilt zomében a szegedi Tisza-hid épen
maradt artéri nyildsai, a Margit hid, a Lanchid és
mads hidak anyagaibdl. Ez a hidépités jo példdja a
felrobbantott hidak ,tijrahasznositdsanak”. E két Be-
rettyd-hid jjaépitésérdl az acélhidak épitésének is-
mertetése sordn és az egyedi hidleirdsokban is sz6 van.

Az ujjaépitési, helyreallitasi munkakban az AEH
nemcsak tervezett és irdnyitott, hanem a kisebb
¢épitési munkdkban is részt vett. Az €pitést munkdt
kezdetben magdn, majd allami véllalatok végezték.
Az tjjaépitési munkdk pénziigyi elszdmoldsardl, a

Hajdu-Bihar megyei KFCs hidak néhdny fi adata

vallalkozokrol érdekes dokumentum maradt meg,
mely a kutatdsi munkdk forrasa lehet [34].
Az 1945 utdni vasbeton hidépitésnek emlitésre

méltod reprezentdnsai a Folyas mellett épilt fel-

Piispikladany-Biharkeresztes elsorend fout 9. szamu hid
sOpdlyds monolit ivhid, a 33. sz. fétiton 1950-ben

éptlt 10 m nyilasu zart keret s az 1956-ban Haj-
duszovdt-Foldes kozott elkésziilt haromnyildst,

A hid helye Ahid szama A hid tipusa Tdmaszkoze (m) Teherbirdsa Epités éve Megjegyzés

35. s2. Ut 11 | 58,2 LA 1953-55 vonokéabel

Hajdaboszérmény ut6lag kivaltva

3316. sz. ut 16 L 50,6 I 1953-55 eldre gyartott pélyas

Balmaz(jvéros vonokabel kivaltva

3317. sz it 14 l. 58,2 LA 1953-55 vondkabel utélag kivaltva

Balmazujvéros

4,870t 22 . 48,4 A 1954-56 von6kabel ut6lag kivaltva

Hajdiszobosz!6 sz61s6 keresztkotések
eltévolitva

3321. sz. (it 17 II. 478 IL.A 1953-54

Balmazujvaros

3508. sz. (t 8 1l 50,0 1. 1955

Hajdinanés

33. sz. 0t Nagyhegyes 18 1. 60,4 I.A 1953-56

3501. sz. Ot 7 . 60,4 I.A 1953-56

Hajdananés

4803. sz. 0t Foldes 27 II. 473 B 195661

4805. sz. (t Foldes 26 II. 473 B 1958

3406. sz. (t 21 JiL. 47,8 B 1955-57

Hajdiszoboszl6

4802. sz. Ut Kaba 25 Iil. 50,0 B 1960-63

42. s2. (0t Foldes 28 il 50,0 A 1960
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szeg€lybordds lemezhid, (8,0 +7,0+8,0 m). Az
el6z6hoz hasonlo hid pl. a Kaba-Aranyos kozotti
Kosély-hid (1959) és a hajdiszovati Kosély-hid
(1959).

A Keleti-foesatorna (KFCs) alsopdlyds vas-
beton ivhidjairdl kilon, az eddigieknél kissé részle-
tesebben kell szolni (1953-1963), mivel ebbdl a
sajdtos tipust hidbdl a technoldgiai fejlddés min-
den formdja megtalalhaté a megyében, a fenntar-
tasuk, tizemeltetésiik kiemelt feladatot jelent.

A 100 km hosszu csatorndn 20 koziiti €s 4 vasuti
hid épiilt. A hidépitések 1953-ban kezdddtek, ugy
hogy a csatorna dltaldban a hidaknal nem volt ki-
asva.

A hidépitési kapacitds azonban joval kisebb volt,
mint a focsatorna €pitéséé, igy a vizlépeso avatd-
sanak idépontjara (1954) csak 3 hid késziilt el vég-
legesen, a tobbi helyen ideiglenes hidak késziiltek

47. sz. Debrecen—Szeged mdsodrendii fout 8. sz. hid

eldre gydrtott elemekbdl, vagy Herbert hidszerke-
zetbdl. A teljes hosszdban elkésziilt focsatorna
1956-ban tortént felavatdsdaig hat végleges és hat

ideiglenes hid késziilt el, az utolso hid épitése csak
1963-ban fejezddott be [19].

A 16. sz. Kfcs hid bedllvanyozdsa

A megépiilt hidak nyildsa 45-60 m, a kereszte-
zések killonbozo ferdeségétdl fliggden. Az alfoldi

3315. ). Tiszafiired—Polgdr dsszekatont 1. sz. hid
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teriilleten a hajozdsi szabad magassagot leggaz-
dasagosabban alsopdlyds ivhidakkal lehetett biz-
tositani.

swcs Bk 2

Eldre gydrtott pdlyaszerkezetekbol KFCs 16. sz. hid épitése

Az elsoként tervezett KFCs hidak hagyoma-
nyosnak nevezhetdk, am laposacél vondvas he-
lyett hidanként 4-4 von6kabelt alkalmaztak. Ezek

megnyuldsa a vonévasakénak kb. haromszorosa
volt, ezért kiilonleges €pitési technoldgidt kellett al-
kalmazni [20, 21]. Az ivek hdaromcsuklosként
épiiltek, s csak az épités befejezd szakaszaban alaki-
tottak 4t kétcsuklossd. A pdlyaszerkezetet a végek
kozelében €s kozépen meg kellett szakitani, a fiig-
gesztorudak elofeszitése érdekében a palyaszerkezet
betonozdsa, megszilarduldsa és az dllvany leeresz-
tése utan eldterhelést kellett felhordani, a mozgo sa-
ru ala pedig ideiglenes gorgdket kellett elhelyezni. Az
el6zékben vazolt hidtipust 1. jelzéssel lattuk el.

A palyaszerkezet ennél a hidtipusnal a hagyo-
mdnyos hossz-, kereszttartés lemez volt. Egy
hidnal eldre gyartott palyaszerkezet épiilt (Bal-

Tobbnyilasi vasbeton hidak néhdny adata 1945 utdn

mazujvaros, 16. szamu hid). Eredetileg tobb hid-
ndl is eldregydrtast terveztek alkalmazni, errdl
azonban lemondtak [22]. A vonokabeles hidakat a

A hid neve Epités éve Nyilésok (m) Fétartd Megjegyzés

Hajdlszovat, Kosély-hid 1956-57 8+12+8 lemezhid 0,5-0,9 m vastag 0,75+7,5+0,75 m széles ,A" teherbirasi
parabola kiékeléssel

Kaba-Aranyos, Kosély-hid 1959 8+10,9+8 lemezhid 0,5-0,9 cm vtg. 0,7+7,0+0,7 m széles ,B" teherbirdst
parabola kiékeléssel

Kismarja, Beretty6-hid 1960 21+26+21 2 fotartos, 16 keresztborda, 0,7+3,8+0,7 m als6 él parabola

: 1,23-2,06 m magas

Nadudvar, Kosély-hid 1961 6.0+8,4+6,0 folytatolagos lemez, 49 cm 0,5+7,5+0,5m ,B" teherbirdst
vig. 4lland6 vastagségl

Darvas, Beretty6-hid 1967-69 17,4+352+17 4 folytatélagos lemez, 0,7-1,9m  0,5+6,5+0,5m ,C" teherbirdsu
pillérek felett takarékireges

Apavér, Hortobdgy-Berettyé  1968-69 10,8+21,2+10,8 folytat6lagos lemez, pillérek 25+7+2,5 m széles
felett takarékireges

Piispokladény feltljéro 1969-70 16,3+3x19,5+16,3 Gerber csukiés négycellds vb. 0,5+11,0+0,5 m széles ,A" teherbirast
feszitett, szerkezeti magassag
1,15m

Debrecen, 47. sz. Oti 1969-73 8,5+3x22+25,4 Szekrénykeresztmetszetd 0,75+8,5+2,95 m ,A" teherbirdsa

feliljére +33,0+25,4+16 feszitett hdromnyilésa
(vast felett), tobbi nyilas
feszités nélkil

Debrecen 48. sz. 1978-80 24,4+6x24,7 EHGT-30 eldregyartott 2+14+2 m széles ,A” teherbirdst

(ti feltljaré +2x26,7+20 tartd 1.25 m szerkezeti
magassag

Beretty6djfalu 42, sz. (t, 1988-90 31+48,6+31 szekrénykeresztmetszetd, 0,5+11,0+0,5 m széles ,A" teherbirasi
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késobbiekben kedvezbb szerkezeti magassagu
szegélybordas lemezhidként (II. tipus) tervezték
[23, 24, 25]. Kedvezd ennél a hidtipusnal, hogy alsé

Allvanyerdovel épiil a KFCs hid

feliilete sik, egyszerden zsaluzhato, a kabelek pedig
a kiemelt szegélyborddban, kiinjektalt csatornaban
helyezkednek el. A lehorgonyzds az ivfej belsejébe
kertilt.

A palyaszerkezetben kialakitott hairom megsza-
kitds a késobbiekben szamos problémat okozott,
ezért nagy elorelépést jelentett a feszitett pa-
lyaszerkezet — I11. tipus — bevezetése [26]. Teljesen
megvaltozott az épitési sorrend: eldszor a pélyaele-
met betonoztik be az ivfejekkel €s a szilarduldsi ido
kivardasa nélkiil épiilhetett az iv dllvanya. A flig-
geszto oszlopok hengerelt I tartokbol késziiltek. A
vazolt kialakitas sziikségtelenné tette az el6ter-
helést, igy elmaradtak a palyamegszakitdsok, a
kozépso ideiglenes ivesuklok, a mozgo saruk alatti
gorgok, a feszitokdbelek injektdlasa pedig Freyssi-
net-modszer szerint, az eddigieknél megnyugtatobb
modon torténhetett.

Az iveket 6sszekoto keresztkotések szama €s
kialakitdsa is véltozott. Az els6 hidakon hat priz-
matikus rud, késébb az 50 m €s ennél kisebb nyildsu
hidakon négy darab, kozép felé vékonyodo kereszt-
kotés épiilt.

Rendkiviil tanulsagosak a KFCs hidak fenntar-
tdsi tapasztalatai. Az I. tipusd hidaknal a vono-
kabelek korr6zidja jelentkezett, mivel a badog-
csatornds védelem bitumenkiontéssel nem volt

hatékony, ezért 1979-86 kozott az UVATERV sza-
badalma alapjan a régi kdbelek meghagydsa mel-
lett, a hidak két oldaldn Freyssinet-rendszert kdbe-
leket helyeztek el [19]. Az 1. és I1. tipusi hidaknal
a péalyarepedések okoztak aggodalmat. A javitas
madjat az UKI dolgozta ki [21]. E hidak szigete-
1€si hidnyossdgai az ivek betonozdsi hidnyossagai,
valamint az alacsonyan 1év6 keresztk6tések okoz-
tak a legtobb problémat. A szigetelés és a beton-
javitds hatékony technol6gidi ma mar lehetové
teszik a tartos javitast. Az also keresztkotés eltavo-
litasdnak elvi alapjait a BME Vasbetonszerkezetek
Tanszéke dolgozta ki, ez médot adott eldszor a
legtobb titkozési kart szenvedett hajdiszoboszloi
(4. sz. fout) KFCs-hid, tobb izben teljesen tonkre-
ment keresztkotésének eltdvolitasara és tovabbi, e
hidak tizemeltetését megkonnyitd ilyen munkdra
[27, 28].

E viszonylag részletes ismertetés is csak néhany
altalanos informaciot ad a KFCs érdekes hidjairdl,
az egyedi hidleirdsok és a szakirodalom kiegésziti
az itt lefrtakat [11, 29].

Eloregyartdssal €s feszitéssel 1950-t61 tobb ki-
sérleti hid épiilt (1965-ig orszdgosan 30). Ezek ko-
zott a sikpdlyalemezes, vondkdbeles ivhidon kiviil
mads hid Hajdu-Bihar megyében nem épiilt, dm a
legelterjedtebb, jo bevalt, un. forditott ,,T” tart6s
hidak kozil tobb madr a program elején megépult
pl. a komadi-zsadany kozotti T6B jeld tartokkal,
1964-ben a 3407. sz. dton (17,8 m) hdromnyildsu
FT (feszitett) tartos hid épilt.

Kismarjan 1960-ban haromnyildsu, két fotartds
(22+27+422 m nyilasbeosztasu) vasbeton hid épiilt
a kordbbi, onkormdnyzati kezelést fahid helyett.

Kiilonlegessége miatt emlitést érdemel az 1967-
69-ben épiilt darvasi Beretty6-hid, mely harom-
nyildsu, a keretlabak felett takarékiireges monolit-
lemez (18+36+ 18 m), ez a hid a forgalomnak mar
nem megfeleld fahid helyett épiilt.

A 4. sz. ut korszerdsitése sordn 1969-70-ben
Piispokladanynal 6tnyildst, Gerber-csuklos, négy-
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cellas, monolit vasbeton hid épilt (16,34 3x 19,5
+16,3 m).

Az akkori tervezési gyakorlatnak megfelelden a
vastiti vaganyok feletti rész utofeszitett.

1969-73-ban épiilt meg Debrecenben, a korro-
zi6s kdarok miatt kritikus dllapotuva valt régi
homokkerti feliiljar6 helyett, a tobb tekintetben
kilonleges matdrgy [30, 31]. A feliljaré négy on-
allé egységbdl dll. A vaganyok felett haromnyilas,
tobbtamaszu utéfeszitett részhez Mikepéres feldl
egy, a belvdros feléli oldalon pedig hdrom dgat
magaba foglald szerkezet csatlakozik. A belvdros
feloli egyenes dgon még egy, ut feletti feltljaro €ptilt.
A hdromagu szerkezetet nem volt célszert feszitett
kivitelben kialakitani. A teljes felszerkezet egycel-
14s szekrénytarto, az egyik oldalon gyalogjardaval,
a masik oldalon kiemelt szegéllyel.

A vaganyok feletti, haromnyildsu, folytatolagos,
kozbensd tdimasznal ferdén megtamasztott, feszitett-
beton szekrénytartd az elsd ilyen hazai hidszerkezet.
Az elmult 23 évben elkésziilt a hid feldjitasa €s 1do-
szeriivé valt a hid kapacitasbdvitése, a mar eredeti-
leg elGirdnyzott I1. épitési titem megvaldsitdsa.

Az eldre gyartott hidgerendédk djabb nemze-
dékének (EHGE) felhaszndldsaval épult Tiszacse-
ge €s Balmaztjvaros kozott a Hortobagy- focsator-
na folott egy 13,0 m nyildsu hid.

Az EHGE cloregyartott hidgerenda korszertisi-
tett valtozatdval (EHGT) épilt 1978-80-ban De-
brecenben a 10 nyilasti 48. sz. ati feliiljaro. Az egyes
nyilasok 24,3-26,7 m kozottiek, a hid teljes hossza
259 m. A korai vasut feletti miitdrgyakhoz (régi
homokkerti, illetve fancsikai) képest, jol érzékelhetd
a késabbi fejlesztést is lehetdvé tevs, nagy hosszu-
sdgu hidak tervezési gyakorlata.

Hazankban els6 izben (1988-90) szakaszos
eldretolasos technologidval ¢pilt meg 1) alépit-
ményen — az elbontott alsopalyds acél ivhid helyén
-a42. sz. foat Berettyoujfalut elkertils szakaszén a
115 m hosszu, dj Beretty6-hid. A 0,5+ 11,0+0,5
m szélességi, szckrénykeresztmetszetd, utdfeszitett

hidszerkezet 12 szakaszban késziilt el. E munka
kiilonlegessége az tjszerd technolégia tizemszerd
kiprobdlasa volt. Fontos részletkérdés, hogy a ha-
zai gydrtdsa Akvabit szigeteldlemez modifikalt bi-
tumenes véltozatat helyezték a tamaszok folé, a
szigetelés épségénck ellendrzésére pedig szigetelés-

vizsgalo berendezés késziilt.
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Adatok Hajdwi-Bihar wegye
koziti hidjaivol

megyeben 123 darab kozuti hid biztosit-
ja a kozlekedést, melyeknek dsszes hosz-
sza 3195,1 m, teljes pdlyafeliilete pedig 29791 m?.

A hiddllomany megoszldsa, paraméterei az al-
foldi megyék ut- €s vizrajzdra jellemz6 képet mu-
tatja : viszonylag kevés (mindossze 123 db) hidnak
minosiilo, a 2,0 m nyildst meghaladé mtitdrgy talal-
hat6. Azonban ezeknek az 6sszhossza (31951 m)
jelentds, az atlagos hidnyilds 26,0 méter, az atla-
gos palyafeliilet 242 m’ Amint a szimok mutatjdk,
kevés, de hosszu €s nagy pdlyafeliletd hidak alkot-
jak a halozat gerincét.

Legjelentosebb €s egyben a legnagyobb hidak-
kal rendelkezo vizfolydsok a Sebes-Koros, Berettyd,
Keleti-fGesatorna, Hortobagy.

A 20 m legnagyobb szabad nyildst meghalado
hidak szama 53 db, amely a teljes dllomdny darab-
szamanak 43%-a, feliiletének pedig 61%-a.

Igen jelentdsek még a szintbeni koziti-vastti
csomopontok kivaltdsdra épult feliiljarok, osszesen
6 db, 636,6 m 6sszhosszal €s 8865 m? pélyafeliilet-
tel.

A hidszerkezetek anyagdt vizsgdlva megallapit-
hatjuk, hogy legtobb szerkezet vasbetonbdl késziilt,
igen jelentds a feszitett vasbeton hidak ardnya.
Acélszerkezetd, ko vagy tégla szerkezetd, ill. 6szvér
hid nem jellemz6 a megye hiddllomdnydra.
rinti megoszlds. Jelentds hidépitések az I. vilagha-
bort befejeztével kezdddick megyénkben, amely
ugyan csokkend iitemben, de a II. vilaghdboruig
tartott.

Az 1945 utani hidépitéseket elsGsorban a hely-
redllitds jellemezte, mig az 1950-es évektdl meg-
kezdodott a fejlesztés, a hidallomany strukturdlis
atalakitdsa. Mindez az 1970-es évekig tartott. Ezt
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kovetden az épitési kedv hanyatlott, mig a halozati
struktira az 1980-as évek végével allandosult.

Ha a teljes allomdny kor szerinti megoszlasat
osszevetjiik a vasbeton hidak kor szerinti meg-
oszldsaval, megallapithatjuk, hogy a megye hidtor-
ténete jellemzden az 1. vilaghdborut kdveto vasbe-
tonhid-épités torténetének reprezentdnsa.

l Vasbeton hidszerkezetek kor szerinti
megoszlasa

1900 1901-1911- 1-1971-1
elott 1910 1920 1930 1940 1944 1950 1960 1970 1980 1990 utdn

A hidak teherbirdsdt tekintve sajnos jelentds a
20 tonnas vagy kisebb teherbirdsu hidak aranya,
37%-a az ©sszes hidnak. Ezen beliil tekintélyes,
25% a H/1910 teherbirasu hidak ardnya, azonban
csak 1 db 6/1993 csokkentett teherbirdsu fel-
szerkezet van a megyében.

- —

—
|
|
|

Hid darabszamok teherbirds szerinti megoszlasa

B/1986: B/1967; |
B/1956; 1/1950; |
1B/1950
2%

C/1986; C/1967; H/1910
(C/1956; 22/1993; 25%

1171950

1%

6/1993
1%

A/1986; A/1979; A/1967;
A/1956; 1A/1950
37%

Jobb a mutatott kép, ha nemcsak a darabszamot,
hanem a hidpalyafeliiletet nézziik, amely a hidak
szerepét €s jelentdségét is figyelembe veszi. Itt a 20

tonnds vagy kisebb tcherbirdasu pdlyafeliiletek ara-
nya mar csak 23%, igen jelentds viszont a 60 tonnat
meghalado (A/1986., A/1979., A/1967., A/1956., 1A/
1950) hid pdlyafelilet mértéke, ami 62 %.

1 Hidfeliiletek teherbiras szerinti megoszlasa

A/1986; A/1979; A/1967;
A/1956; 1A/1950
62%

15%

8/1986; B/1967
B/1956; 111950, 13% 15%
1B/1950 H/1910 1% C/1986; C/1967; C/1956:
6/1993 22/1993; 1111950

A megye hidjainak tizemeltetésénél, fenntarta-
sandl ezek a fentebbi jellemzdk hatdrozzak meg a
legfontosabb feladatokat.

Elsorendi feladatunk a térségeket elvalaszto
nagy vizfolydsok vasbeton hidjainak kezelése. Elso-
sorban a Békés megyével hatdros Sebes-Koros
foly6 hidjait emlithetnénk, melyeknek atlagos kora
72 év. A megye szempontjdbol igen jelentdsek, azt
észak~déli iranyban kettészeld mesterséges Keleti-
focsatorna hidjai.

Az 50-es, 60-as években épiilt alsopalyds vas-
beton ivhidak keresztkotései €s ivei mesterséges
kapukat képeznek kelet- és nyugat kozt. A Berettyo-
foly6 hidjainak jellemzdje a keskeny pdlya, alacsony
teherbirds és a magas atlagkor okozta betonkar-
bondtosodds €s korrozio.

A vast feletti feliljarok a legnagyobb forgal-
mat bonyolitjak a hidak koziil, ugyanis vagy vdro-
sok beltertiletén, vagy azok agglomerdcidjdban he-
lyezkednek el.

Pl.: Debreceni hdrom vastiti feliljaro, Puspok-
ladany és Berettyoujfalu kiiltertiletén.

A kis és kozepes hidak kozt jelentds szamu ti-
pustervek alapjdn épitett talalhato. Ilyenek a Nyu-
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gati-focesatorna iker kerethidjai, vagy az 1960-as  tervei alapjan €piilt hortobagyi kilenclyuku tég-
években tomegével épitett forditott T tartds hid-  laboltozatos hid. A hid életében 163 év alatt tobb
szerkezetek. mivészt is megihleté ,mdalkotas™ a mai napig is

Kiilonleges értéket képvisel hazdank legjelentd-  jelentdsebb atépitések nélkiil viselik modern korunk
sebb, az 1827-1833-as években Povolni Ferenc  kozlekedési terheit.
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UASULT ibak

ajda-Bihar megyében az orszdgos koz-

utakon talalhaté hidakon kiviil a helyi
kozutakon onkormanyzati kezelésben 215 hid (1),
a vasttvonalakon a MAV Rt. kezelésében 98 hid
(2) talalhato.

HELYI KOZUTAK HIDJAL:

Ismereteink szerint — volt megyei tandcsi hid-
nyilvantartas és helyszini tdjékozodds alapjan — a
megyében az orszdgos kozutak hidjain kiviil 215 db
taldlhato. Koziiliik 28 db van belteriileten (a volt
tandcsi hidak), 187 db kulterileten, legtobbjiik
folditon. Ez utébbiak voltak az in. ,Kozforgalom
szamdra megnyitott maganutak” hidjai, 73 kilon-
boz6 gazddlkodo szervezet — termeldszovetkezetek,
allami gazdasagok - tulajdonaban. A kezeldi jogok
ily médon torténé alakulasat az eredményezte,
hogy a 8/1971. MEM-PM. egyiittes rendelet alap-

Kadares focsatorna 11+071 sz. hdromesuklos ivhid

jan a kulterileti hidakat a tandcsok atadtdk a terii-
leten gazdalkoddoknak.

Ez az adminisztrativ intézkedés rdanyomta
bélyegét a hidak dllagdnak alakuldsara, hisz ezek a
gazdalkodo szervezetek — kevés kivételtdl eltekintve
- a karbantartdsi feladatokat nem lattak el.

A korabbihoz hasonlo tollvondssal” az 1992.
¢évi 1. torvény visszaadta ugyan az onkormany-
zatoknak a szoban forgd mitdrgyakat, azonban a
torvény végrehajtdsara iranyulo tevékenység ez
ideig nem volt ¢ téren tapasztalhato.

Fentiekbol az is kovetkezik, hogy részletes hid-
nyilvantartds nem létezik, s csekély a tervtari anyag is.

Tekintve, hogy a megye élovizekben nem igen
bovelkedik, a helyi kozuthalozat hidjai tobbségiik-
ben 6ntdzd-, illetve belvizesatorndkon épiiltek.

Létesitésiik egy-egy térség belvizrendezéséhez,
vagy ontozdtelep kialakitasdhoz kotadik.
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ONKORMANYZATI ES VASUTI HIDAK

Ez a magyardzata annak is, hogy egy-egy térség-
ben vagy csatorndn sok azonos tipusu €s koru
mitargy taldlhato.

A Keleti-foesatornatol nyugatra 1évo belvizesa-
torndk (Kirdly-ér, Kadarcs-Karacsonyfoki-focsa-
torna, Hortobagy-fogyiijto) jellegzetes hidtipusa a
haromcsukl6s vasbeton ivhid.

Hdromesuklos vasbeton ivhid

Tervtari adataink szerint az 1930-1950-es €vek
kozott épiiltek, kezdetben 3,40 m, késobb 6,50 m
kocsipdlya-szélességgel. Ezek kozil a kisforgalmu
foldutakon 20-25 db ma is 1étezik.

A legrégebben épiiltek elsGsorban a szélességi
méret elégtelensége miatt keriltek elbontdsra, a
késobb épiilteken, a karbantartds hidanya mellett
szerkezeti kdrosodds nem tapasztalhato.

Mig a kisebb szelvényméretd csatorndkon az
ivhidak éptiltek, a nagyobb (20-30 m kozotti) sza-

K11 focsatorna 11+250 km sz. {éva vasbeton ivhid

badnyildsok dthidaldsdara a haromnyildasu vasbeton
lemezhidak létestiltek, a koz€épsd hidnyilas hajozas-
ra alkalmas kialakitdsaval.

Ennek tipikus példdja a K-1I1. 6nt6z6 fdesator-
na 114250 km. szelvényében lévo hid terve.

A helyi kozuthdlézaton ma létezé hidak dontd
tobbsége az 1950-es évektol az 1970-es évekig be-
zarolag €piilt. Ez id6szakban, a teherbirds €s szé-
lességi méret elégtelensége miatt, a szdzadeleji fa-
és téglahidak helyén vasbeton mitargyak létesiil-
tek, ahol azt a forgalom fenntartdsanak igénye
sziikségessé tette.

A hidépitésnek ezt az id6szakat gyakorlatilag két
hidtipus jellemzi. Egyik, a Derecske, Sz6l6skerti hid
tervén bemutatott vasbeton lemezhid. Ezek a hidak
még helyszini betonozassal, sikalapozdssal, tomor
vasbeton hidfdkkel, vasbetonlemez felszerkezettel
éptiltek.

Az elore gyartott szerkezetek megjelenésével, az
el6zo technologiat felvdltotta a colopalapozasu T
illetve FT tartobetétes vasbeton lemezhidak épitése.
Jellemzd példa erre Nagytoti -Toprongyos-csator-
na 2+379 km szelvényében 1€vo hid.

Az ismertetett kishidakon kiviil, néhdny na-
gyobb nyildst is el6fordul helyi kozutakon. Igy
példaul a megyére jellemzo Keleti-fGesatorna ivhid-
jai kozul a Hajdindnds-Tedeji, a Hajduboszor-
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ONKORMANYZATI ES VASUTI HIDAK

damnsTer r

Derecske-Szdloskerti vasbeton lemezhid

mény-Kisprodi uti és a Hajduszoboszlo-Angyalha-
zi ati hidak a helyi kozithalézaton taldlhatok. Ezek
1953-58. kozott épiiltek, 50 m szabadnyildssal.

A negyedik nagyobb hidunk az 1960-ban Kis-
marjan a Berettyo foly6 dthidaldsdra épilt. A helyi

Nagytoti Toprongyos csatorna 2+370 km sz. T tartobetétes
lemezhid

Keleti-focsatorna vb. vhidja

kozutak hidjai koziil az dgotai Hortobagy-féesator-
na hidja mdemiéki feliigyelet alatt dll, ennek
torténetét korabban mar ismertettiik.

A helyi kizutakon léva hidak nyildsméret szerinti
megoszldsa

= E—

|
l ‘ Hid daratﬁémok nyilas szerinti megoszlésﬂ

I []2-199m

[]20-50m B 50 m felett

l Hid hosszak nyilas szerinti megoszldsa |

462

\ 1214

(12199 m [ 20-50m Bl 50 m felett

r “Hi(ﬁi]letek nyilés‘szerinti megoszlasa (m’) I }
|

3234 J

|
7760

z (Q 2-19.9m [ 20-50 m B8 50 m felett ’
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VASUTI HIDAK:

A megye vasutvonalain — melyeknek kiépitése az
1857-1894. években tortént —a MAV Rt. Debreceni
Uzletigazgatosag kezelésében az aldbbi hidallo-
many taldlhaté anyaguk szerint (98 db) :

Anyag szerinti fellilet (m2)

42
36 '

Boltozott hid

Sin, vagy tartobetétes [
teknchid
Koracél betétes
tekndhid
Vasbeton kerethid
Felsopalyas,
gerinclemezes
acelszerkezet
Récsos és sullyesztett
palyas acél hid

A megye foldrajzi jellege miatt nagy szimban
¢épultek kis nyilasu (0,40 — 2,00 m.) mitdrgyak az
idoszakos illetve kisebb vizfolydsok dthidaldsdra.

Ezen matargyak nyilt dtereszként, vagy fatartos
felszerkezettel épiiltek meg 2,00 — 5,00 m nyildsig
az €pités soran felszerkezetként acéltarto dthidalot
haszndltak.

A késobbiekben a kis nyildsu szerkezeteket bé-
kaszdj, majd késobb magasitott szelvényl beton-
atereszekkel valtottak ki.

Rdcsos szerkezetit fahid szabvanyterv részlete
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Debrecen—Nagyvdrad h. é. vastitvonalon épiilt 0,50 m nyildsu
dteresz

Az 1930-as évektol kezdte az 1,00 - 5,00 m
nyilisi matargyak felszerkezetét vasbeton kavics-
agyas, vagy tekndhidakra épitették dt.

A Magyar Allamvasutaknal kidolgozott minta-
tervek alapjan a vasuti hidépitések kezdetén faszer-
kezetd, az 1950-es évektol tekndhidak, majd az
1980-as évektdl vasbeton kerethidak
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ONKORMANYZATI ES VASUTI HIDAK

B. SZT. MARTONI VASUTI HID.
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1955-ben ujjaépiilt berettyoujfalui Berettyd-hid

A vasutépités hdskoraban a Beretty¢ és Horto-
bagy folyok jelentettek akadalyt a vaspalya fek-
tetésénél Pocsaj, Berettydszentmarton és Horto-

bagy teleptiléseknél, ahol acélszerkezetek Epitésév-
el hidaltak at az akaddlyokat.

Berettyoujfalunal 1857-ben épilt egy harom-
nyildsd (2x 15,7 + 19,0 m) Neville-rendszert vastiti
hid, mely a legelsé acélhidak egyike. A Gyulai
Folyammérnoki Hivatal albumdban az eredeti ha-
romnyilasu valtozat is lathato.

1882-ben Feketehdzy Janos tervei szerint meg-
erositették, am az elégtelen atfolydsi szelvény miatt
1891-ben alsopdlyds racsos szerkezetet épitettek az
eredeti helyére, s a hidat két nyildssal meghosszab-
bitottdk. [3]

Hidba volt az atalakitds, a pillérek kortli kimosa-
sok folytatddtak, ezért a hidat 1926-27-ben teljesen
atépitették 53+25+26 m-es nyilassal. [4]
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Az atépités sordn az uj hidszerkezetet egy tizords
vdganyzar alatt (1927. december 13-dn) haztak be a
helyére. Az 0] hid kozel kétszer olyan hosszu, mint
az 1857-ben épitett elddje volt. Az atépitést a hivat-
kozott cikk igen részletesen ismerteti.

A hid koz€épso nyildsat 1944. évben felrobban-
tottdk €s csak 1955. évben épilt ujja azonos
szerkezettel.

A K6t-Szeghalmi vasuti hid a Sebes-Koros dt-
hidaldsara épiilt 1892-ben. A nyolcnyildstd hid
mezdszerkezete szegmens alaku kétszeres racso-
zasu. (3)

A vasuti vasbetonhid-épités elsé alkotasa — a
sajnos mar nem 4llo debreceni iparvasuti hid, mely
dr. Zielinski Szilard egyetemi tandr 1903-ban készi-
tett tervei szerint €pilt meg. [5]

A hid a fancsikai erd6be vezetd iparvasut €s az
alatta haladé normdl nyomtavd debrecen—szat-
marnémeti vastutvonal kiilonszintd keresztezésének
matargya. [6] A Zielinski-hagyatékban megtalal-
hato egy hagyomdnyos — gerinclemezes — hidterv
is, ez lehetett az eredeti megvalositdsra javasolt
megoldds (3 x 7,8 m nyilasbeosztassal).

Dr. Zielinski Szildrd terve otnyildsu (4,5 + 3 x
8.0 + 4,5 ) két fotartos ,,tekndlemezes” vasbeton
keretszerkezet, melynek részlettervel is megmarad-
tak, igy részleteiben is tanulmdnyozhaté a korai
vasbetonhid-tervezetés gyakorlata.

A terveken 1évo feliratokbol és a dokumentacio
részét képezo levelekbdl a tervezés egyes fazisai
nyomon kovethetok: 1903. mdjus 6-an Zielinski
kozli Aczél Géza fomérnokkel (épittetd), hogy haj-

land6 a Kozlekedéstigyi Minisztérium igényeinek
megfelelden megtervezni €s két (!) honap alatt a
hidat 5500 korona dtaldnyért megépiteni.

A terven: 1903. junius 17-1 ddtum van, a Koz-
lekedésiigyi Minisztérium augusztus 8-dn jova-
hagyta a tervet (érdekes, hogy , Atvizsgaltam: Kas-
salka” szignd augusztus 8-1 keltezés).

Az elsd Magyarorszdgon épuilt Hennebique-rendszerii hid: a
debreceni iparvasiiti hid

E hidhoz hasonlé korai vasbeton hid ma is 4ll
Nyirsz6l6s megallohely mellett [7], ma ez a legid6-
sebb ilyen hid, ez is Zielinski tervei szerint éplt.

E nevezetes Debrecent iparvasuti karcsu vasbe-
ton hid ma 93 éves lenne, emlékét a szakirodalom,
a tervek oOrzik. Fotojat nem sikertlt fellelni, kapcso-
latos rajza a vasutépités kezdetérdl irott hazai
muben megtaldlhato. [6]

A Hortobagy-Beretty6 f6csatorna mélyitésével
és bovitésével kapcesolatban a tervezés 1922-ben
kezdodott, haromnyildsd (négy fétartds) vasbeton
hidakat terveztek.[8]

A legtijabb acélhidak - racsos, als6pdlyds, sze-
gecselt szerkezettel — 1954-59. években épiiltek a
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Tiszantul ontozését szolgdld Keleti-fGesatorna [IRODALOM
athidalasdra harom vasutvonal keresztezésében [1]. AHajdd-Bihar megyei helyi kozutak hidjainak nyilvan-
Balmazujvaros, HajdtiszoboszI6 és Sap térségében. tartasa, Kozlekedési Feligyelet

[2.] Hidnyilvintartis MAV Rt. Debreceni Uzletigazgatosag

[3.]1  GyulaiM. K.: Folyammérnoki Hivatal albuma, Reprint
1994. (Békéscsabai KIG-UKIG kiadvany)

[4.] Frigyes Sandor: A berettyoujfalui vastti Berettyo-
hid dtépitése MMEEK, 1928. 27-28. sz.

[5.]1 Debreceniiparvastiti hid tervdokumentacidja 1903-bol
(133.sz.), dr. Zielinski Szilard hagyatékabol, a Kozle-
kedési Mizeum tulajdondban

[6.] dr Mihajlich Gy6z6 - Dr. Haviar Gy6zo: A vasbeton
épités kezdete €s elso létesitményei Magyarorszagon
(Akadémiai Kiado, Budapest, 1966. 11.05.)

[7.] Doskar Ferenc : Néhany sz6 a legoregebb vastiti
vasbeton hidrol (MSZ. 1971.3.)

A Keleti-focsatorndn épiilt hajdiiszoboszloi rdcsos alsopalyas — [8.]1  Kofranek Vendel: Hortobagy-Beretty6 foesatorna melyito

vastiti hid ¢s bovitd munkalatai (MMEEK, 1928. 31-32. sz.)

{ b Mot 1
¥ i
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A Keleti -fécsatorndn épiilt balmazijvdarosi rdcsos alsopdlyds vastiti hid
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Egyedi hidleirdsok

4.sz. Bp-Debrecen-Zahony L.r. fout 176+ 033 km.szelvényében lévé Bp-Zahony vasiitvonal
és a 42.sz. fout folotti feliiljaro

T,

7 = = .
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1 L.
280 K4l

Epités éve: 1969-0970

Tamaszkozok merdlegesen. 17,0043 x20,30+ 17,00 m
Nyilaskozok merdlegesen: 16,3043x19,50+16,30 m
Pdlyaszélesség: (0,50)+11,00+(0,50)=12,00 m
Szerkezeti hossz: 95,50 m

Vonalvezetése: jobb ferdeségii a ferdeség szoge 49°25'
- 56°47°27" szdgek kozott valtozik

Teherbirds: A" terhelésii, az 1967. évi KH szerint
Megbizo: KPM Koziiti Igazgatdosdg Debrecen
Tervezo: Ut- Vasiittervezd Vdllalat, Bogndr Ferenc
Kivitelezo: Hidépito Vdllalat, Pintér LdszIlo ép.vez.
Probaterhelés: 1971. mdjus 14. KOTUKI, Harkdnyi
Lajosné

Forgalombahelyezés: 1971

Az épitett feliiljaro otnyildsu, felsopalyds, tobb-
tdmaszu, takarékiireges vasbeton szerkezet. A feliil-
jard a 4. sz. fo kozlekedési uton, Piispokladdnyt el-
keriil6 Uj nyomvonaldn éptlt.

Alépitmény: A rejtett hidfck és kozbensé ta-
maszok sik alapozdsiak €és parhuzamosan hely-
ezkednek el az ut, illetve a vasuti vidganyok
tengelyével. A hidfok alap mérete 2,80 x 2,00 x
15,60 méter, melyekre besiillyesztve 1,60 x 1,60 x

14,00 m befoglalé6 méret vasbeton talpgerenda
helyezkedik el. A hidfck felmeno szerkezetei vas-
beton keretek, melyek 3-3 darab 0,50 x 0,50 méter
méretd, négyszogalaku oszlopokbdl allnak. Az
oszlopokat felil 1,00 méter magas vasbeton
szerkezeti gerenda fogja ossze. A rejtett hidfok
elotti foldrézsit betonlap burkolattal lattak el pc.
habarcs hézagoldssal.

A kozbenso tamaszok 1,60x2,20x 14,30 méretd
sik alappal rendelkeznek, és a 2-2 darab 80 cm
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koratmérdjt vasbeton oszlopok, hasonléan a hid-
fokkel, besiillyesztett vasbeton talpgerenddra td-
maszkodnak fel. Felszerkezethez a kozbensd osz-
lopok befogassal, a hidfck keretszerkezetei pedig
acélcsuklokkal kapcsolédnak.
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Felszerkezet: A felszerkezet 5 darab rovid kon-
zolos gerber-rendszert, kéttamaszt, monolit négy-
cellds vasbeton takarékiireges szerkezetbdl all, me-
lyet 1993. év sordn a folyamatos dtdzdsi problémdk
miatt egy lizemi teherre méretezett egyuttdolgoz-
tatd vasbeton lemezt készitettek, igy otnyildsu
folytatélagos tobbtamaszu felszerkezet keletkezett.

A felszerkezet teljes hossza 95,50 méter. A szer-
kezet magassdga 1,15 méter. A beflggesztett
szerkezetek fesztdavolsdga 16,23 méter, illetve

19,54 méter. Az 5 felszerkezet koziil a vastti
vaganyok feletti rész utdfeszitett, mig a tobbi —
normdl acéli — monolit vasbeton szerkezet.

A pdélyalemez 17 cm, az also lemez pedig 15
cm vastag, a ki€kelés alul-feliil egyforman 50/15
cm. A borddk koziil a két szélsd 30-40 cm kozott
véltozd, a hdrom kozbensd 30 cm széles. Minden
nyildsban kozépen 30 cm vastag kereszttarto
készilt, mig a hidfck folott a végkereszttartod
mer6legesen 80 cm. Az utdfeszitett nyildsban a

feszités 12 x 7 mm &tmérGja, Delta 100 A

mindségil elemi szdlakbol 4116 kdbelekkel tortént.
A feszitést Freyssinet-rendszerrel, mindkét végérol
egy idében végezték. Az injektdlas 600-as pc.
habarccsal 3%. -nyi MAVEFOR SKN plasztifika-
torral tortént. A pdlyalemezen egyrétegii szort
CONCRETIN BA szigetelést €s 3 x 4 cm AB 12
burkolatot készitettek. A feliiljarot kétoldalt ma-
gasitott ac€l szalagkorlat hatarolja. A kocsipdlyan
Osszegyilo csapadékvizek elvezetését a pdlyale-
meze egyirdnyud €s hosszirdnyu esése, valamint a
viznyel6k €s betonfolyokak biztositjdk. A feliiljaro
két ellentétes végeén egy-egy tizemi lépcsdfeljaro is
létesiilt.
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4. sz. Bp-Debrecen-Zzhony I. r. foiit 199+529 km. szelvényében 1évé Keleti-fécsatorna hid

* 60,90 b
| 1
3
w1 2 vendkdbel l
S < Sy «
|
80 l 560
Epités éve: 1954-1956 miuszaki ellendr
Tdamaszkize: 48,40 méter Tervezo: Ut-, Vastittervezo Vallalat
Nyildskoze: 47,10 méter Kivitelezo: Vizmiiépito Vallalat
Pdlyaszélesség: 0,7+1,2+7,5+1,2+0,7=11,5m Probaterhelés: 1956. janudr 18.
Szerkezeti hossz: 49,70 méter Forgalomba helyezés: 1956. janudr 19.
Teherbirds : A’ terhelés, az 1950. évi KH szerint Az épitett hid kéttdmaszii, két fotartds, alsopdlyds,

Megbizo: KPM Koziti Foigazgatosdg, Hidvéghy Rudolf — vondrudas vasbeton ivszerkezet.
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Alépitmény: Mindkét hidf6 sikalapozdssal ren-
delkezik. Alap mérete : 5,80 x 2,00 x 11,00 méter. A
felmend falazat tomor beton, magassdga 6,17
méter. A hidfével egybefiiggs, 4,50 méter hossz,
parhuzamos fuggdszarnyfal kapcsolodik. A
Hajduszoboszlé feldli hidfon mozgd, Pispok-
ladany feloli hidfon allo sarukra timaszkodik a fel-

szerkezet. A hidfékon gumibetétes FUK-GUM ti-
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pusu dilatacios acélszerkezet kapesolja a hidpalyat
a feljaro utakhoz.

Felszerkezet: A kétfotartos vasbeton ivhid ma-
gassaga nyilaskozépen 8,00 méter, keresztmetszeti
mérete 0,65 x 1,10 méter, a tdamaszok felé magassaga
novekszik, mely fGtartok szélessége az utdlagos
erositést kovetden 16 cm-rel nott.

A hdrom hossztartoval merevitett vasbeton
keresztbordds palyalemezt a keresztbordak végein
felfiiggesztve, a vasbeton iviotartok tengelysikjaban
elhelyezett 10-10 darab v. fliggesztoruid tartja. Ere-
detileg a két vasbeton fétartoivet fent 4 darab vas-
beton keresztkotés — mint vizszintes €és ives zart
keretszerkezet — merevitette, melyek kozil a sz€lso
két keresztkotést a tdlméretes jarmivek okozta
folyamatos rongdlds (3 esetben teljes keresztmet-
szetében eltort) miatt 1994-ben eltdvolitottak, a
fotartok 8 cm vastag torkrétbeton erdsitése mellett.

Az eredeti vonorud kihorgonyzo szerkezete a vas-
beton fGtartoiv végekbe van bebetonozva, melyet a
kabelvég korrozioja miatt 1981-ben utofeszitéssel
kivaltottak. A kocsipdlydn 1995-ben egy réteg szort
CONCRETIN BA szigetelés ¢s 2 réteg AB 12 aszfalt
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késziilt, mig a jarhato szegélyek egyrétegi magy-
antdis CONCRETIN TEP betonatot kaptak. A vas-
beton pdlyaszerkezet fliggdleges ivességénck meg-
feleloen, a hidkozéptol a hid végekig 5-5 cm-t esik. A
kerékvetok oldalesése a hidtengely felé 2 cm. A hid

acélkorlatja a vasbeton fiiggesztdoszlopok kozott,
egy-egy tagban 3 darab acélkorlat oszloppal a
kerékvetdk vasbeton lemezébe vannak bekotve. A hid
mindkét végén egy-egy betonbdl késziilt 1épcsolejard
teszi lehetdvé a hid vizsgalatat.

(]

4. sz. Bp-Debrecen-Zahony 1. r. foiit 220+945 km. szelvényében 1évé vasiiti feliiljaro

Epités éve: 1989

Tdamaszkazei ferdén: 10,00+ 11,00+11,00+10,00 m
Nyilaskdzei ferdén: 9,40+10,40+10,40+9,40 m
Palyaszélesség: 0,56+11,0+0,56=12,12 m
Szerkezeti hossz: 42,60 méter

Vonalvezetése: R=500 m sugarii vizszintes ivben a

vastiti vagdanyt 76 alatt keresztezi
Teherbirds: 1986. évi MSZ szerinti ,,A”
Megbizo : Nyiregyhdzi Koziti Igazgatosdg
Tervezd . UVATERV, Zoldréti llona
Kivitelezo : Debreceni KEV

Forgalomba helyezés. 1989

A hid alapozasa: A hid alapozdsdhoz 2 db 15
m mély faras késziilt. A furdsok és a talajmechan-
ikai laboratoriumi vizsgalatok szerint a vert 30 x 30-
as colopalapozds bizonyult miszakilag €s gaz-
dasdgilag a legjobbnak.

A talajviz agresszivitdsa miatt az alkalmazott
colopok 30 NCS-9 jeltek.

A colopoket osszefogo fejgerendak nyitott mun-
kagodorben késziltek.

A helyszinen késziilt alapgerenda betonjanak
mindsége C 16-16/KK S 54-es cement adagolassal.

Az alkalmazott betonacél B 50.36 mindség peri-
odikus.

Hidf6k és pillérek: A hidfoket €s pilléreket a
helyszinen késziil6 alapgerenddba beépitett, eldre
gyartassal késziilt oszlopok €s ezekre helyezett elo-
regyartassal késziilo szerkezeti gerendak altal alko-
tott keret képezi.

Az oszlopok keresztmetszete 60 x 90 cm. A
kozbensd aldtdmasztas esetében a 60 cm-es olda-
luk all a hidtengely irdnydba, a hidf6k esetében a
90 cm-es oldaluk.
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A szerkezeti gerenddk egy darabbdl késziiltek,
keresztmetszetik hidtengellyel pdrhuzamos oldala
1,00 m (ez a gerenda tengelyére merdlegesen 97
cm), magassaguk a hidfck esetében 90 cm, pillérek
esetében 80 cm.

Az oszlop €s a gerenda betonjanak mindsége C
16-16/KK.

Felszerkezet: A felszerkezet rendszere UH tar-
tokkal egytttdolgozo vb. pdlyalemez. A kozépso
nyilasok felett 9-9 db UH-10.80-45-6s, a sz€Is6 nyi-
1asok felett 9-9 db UH.9-80-45-0s gerendat épitet-
tek be. A gerendak kozotti hézag valtozo szélesség.
A tartok kozotti hézag 8 mm vastag azbesztlemez-
zel van lefedve. Ez szolgdl a monolit pdlyalemez
zsaluzatdaul. A gerenddk belsejének kibetonozdsa a
pdlyalemezzel egyiitt késziilt. A palyalemez vastag-
sdga a gerenddk kozépvonala felett 20 cm tamasz
felett 26 cm. A palyalemez hossza 42,60 m.

Vizelvezetés: A hidra egy darab viznyeld
késziilt. A viznyeld szabad kifolydsu, a rézsi olda-
ldra engedi a vizet és innen kis drok vezeti el.

A keresztmetszet jobb oldaldan (mély vonulaton)
a hid el6tt és utdn egy-egy surranto Iétestlt. A fel-

szerkezet jobb oldaldan (mély vonulaton) a hid el6tt
€s utdn egy-egy surrantd létesiilt.

A felszerkezet szigetelésérdl lecsorgo vizet a ma-
zas szigeteléssel a kiegyenlitdlemez tovabbitja, és a
kiegyenlitélemez utdn a keresztszivargokban gyt-
lik 6ssze €s vezeti a felszinre.

Az uttoltés €s a javitott hattoltés taldlkozasanal
talpszivargo késziilt 60 m hosszban, amely a tolté-

sen kivil is szivdrogtatja a vizet.

A toltést burkolt rézsiivel és kippal zartdk le. A
rézst legmeredekebb esése 1:1. A burkolat 15 cm
homokos kavicsagyazaton, eldregydrtott betonlap-
burkolat 30, 15 és 10 cm vastagsdgban felrakva.
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47. sz. Debrecen-Szeged II. r. foiit 1+340 km. szelvényében 1évé koziiti-vastiti feliiljaro
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A jelenlegi hidat megel6z6-
en, annak helyén, de merdleges
keresztezési szog alatt volt az
elsd hid.

o = e

Epités éve:1906

Nyildsai: 9,38 + 9,03 + 8,78 m

Tdmaszai: 9,63 + 9,53 + 9,03 m

Pdlyaszélessége: 1,45 + 10,00 + 1,45 = 12,90 m
Szerkezeti hossz: 24,78 m

Pdlyafeliilete: 247,8 m’

Vonalvezetése : egyenes, keresztezési szige 90
Teherbirdsa: 20 tonna

Megbizo: Magyar Allamvasutak Uzletvezetdsége, Deb-

recen

A feliiljaré a MAV vasiitvonalakat hidalta at.
Szerkezetileg haromnyilas, felsGpalyds, folytatola-
gos monolit vasbeton gerendatartés volt.

Alépitmény: Hidfok és kozbensd tdmaszok
sikalapozassal késziltek. Hidfoknél 2,50 x 2,000 x
11,40 méter, melyen a felmend falazat tomor be-
ton, a lathato sarkai faragott termésko burkolatuak
voltak. A felszerkezet 0,50 x 0,50 x 11,00 méter
méreti vasbeton fejgerendara tdimaszkodott fel. A
toltés megtamasztisit a hidfovel egybeépiilt
szarnyfalak biztositottdk, mely tamfallal folytato-
dott. A kozbenso tdmaszok alapmérete 1,90 x 1,35
x 14,10 méter, melyen a vasbeton talpgerenda 0,60
x 1,00 x 12,18 méter méreti volt.

A felmend vasbeton falazat 7 oszlopos vasbe-
ton keretszerkezet, mig a szélsé oszlopok 0,50 x
0,60 méter, a kozbensd oszlopok 0,50 x 0,42 méter

keresztmetszetiek voltak.

Felszerkezet : A felszerkezet 7 fGtartés mono-
lit vasbeton gerenda volt, amely a 16 cm vastag
palyalemezzel kickeléssel kapcsolodoti. A szEls f6-
tartokbol nyult ki az 1,60 méterre a gyalogjarda
konzolja.

A sz€1s6 fotartok 0,38 méter, a kozbenso fétar-
tok 32 cm vastagok voltak. A fétartok a timaszokra
is kicékeléssel tamaszkodtak fel. A fGtartok merev-
ségét 23 cm vastag, keresztiranyu, kiékelt borddk
biztositotttak.

A feltljaré lemezében hosszirdnyud dilatdcios
hézagot alakitottak ki, a dilatdcios hézag a keretld-
bakon is jelentkezett. A palyalemezen homokdgyba
fektetett kiskockakd burkolat késziilt. A gyalogjar-
da konzoljan 38 x 30 cm vastag rdtétbetont készitet-
tek, melyen a feliiljdr6t beton oszlopok kozott régi
tipust racsos idomacél korlat hatarolta el.

Csapadékvizek elvezetését a kocsipalya kétoldali
2%-os illetve 9%-os lejtése, a viznyeldk €s a beton-
folyokak segitették eld.

A régi feluljaré bontdsat kovetden épitették a
jelenleg 1j kozos kozuti-vasuti feliljarot.
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Epités éve: 19691973

Tdamaszkizei . 8,50 + 3 x 22,0 + 25,40 + 33,00 +
25,40 + 16,00 m

Palyaszélesség. 0,50 + 8,50 + 2,70 = 11,20 m
Tervezo : UVATERY Bozo Kis Akos

Kivitelezd: Hidépito Vallalat, Laber Kornél, Kirdly
Ldszlo

Forgalomba helyezés: 1973. november 9.

A régi feliiljaré merdlegesen keresztezte a vasu-

ti viganyokat, mig a hozza csatlakozo feliiljarok a
varos feloli oldalon parhuzamosan haladtak a vas-
uti vaganyokkal. A régi feliiljaro vasbeton pélyale-
meze idokozben a fiistgazok hatdsdra tonkrement
és fél6 volt, hogy egy nehezebb jarmi kereke alatt a
palyalemez leszakad. A budapest—zahonyi f6vonal
villamositdsa adta meg a sziikségességet az uj
feluljaro megépitésére.

A csomépont kialakitdsdt két titemben végezték
el. Az épitkezés idejére a koziuti forgalmat kb. 3 km-
es keriilovel terelték el, mig a gyalogosok részére
az allomas bejarati vaganyai felett egy 32,50 méter
nyilasi Herbert-rendszerd hid dthidaldséval oldot-
tak meg a kozlekedést.

Az j feliiljaré négy ondllo egységbal dll. A va-
ganyok feletti 25,40+33,0+25,40 méter fesztavua
tobbtdmaszu utéfeszitett részhez, Mikepéres feldl
16,00 méter nyilasu, a varos fel6li oldalon 3 x 22,00
méteres és 8,50 méteres nyilasu szerkezet csatla-
kozik.

A hidfok és pillérek alépitménye Franki-colop-
alapokon nyugszik. A felszerkezetet aldtdmaszto
pillérek 60 cm széles, felilrdl-lefelé 4,70 méterrdl
lefelé 3,40 méterre keskenyedo vasbeton falak, mig
a rejtett hidfok attort kialakitasuak.

A vaganyok feletti, haromnyilds, folytatlagos
kozbenso tdmaszaindl, ferdén megtamasztott egy-
cellas feszitett beton szekrénytartos szerkezet. A
feszitést Delta 100 A mindségl paszmds kabe-
lekkel, Freyssinet-féle berendezéssel feszitették.
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A felszerkezet egyik oldalan kiemelt 50 cm széles
sdvon magasitott vezetokorlat, a masik oldalon 2,75
m-es gyalogjardan, (mely alul 1,40 méter szélesség-
ben bordds kialakitdsi) hidkorlatot, a belsé sze-
gélynél vezetdkorldtot készitettek. A feliljarohoz
szervesen csatlakozik két vasbeton lépcso. Ezek
koziil a varos feldli oldalon 1évé a felhajto alatt
vezeti dt a gyalogosforgalmat, kikiiszobolve a sz-
intbeni keresztezést.

A kocsipélyan az 1990-91. évi feljitds sordn |
réteg szort CONCRETIN BA szigetelést €s kisér-
letképp 3 x 4 cm ZALAPLAST modifikalt bitume-
nes aszfaltburkolatot kapott. A szegélyeken CON-
CRETIN TEP szegélybevonat késziilt.

48. sz. Debrecen-Nyirabrany II. r. foiit 0+476 km. szelvényében 1évé vasiiti feliiljaro
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Epités éve: 1978-1980

Tamaszkizok: 24,00 + 6 x 24,40 + 2 x 26,40 +
26,20 m

Nyildskizok: 24,3546 x 24,70+ 2 x26,70+20,05 m
Pdlyaszélesség: 2,00 + 14,00 + 2,00 = 18,00 m
Szerkezeti hossz: 259,40 m

Terhelés . ,A” osztdly

Vonalvezetése: egyenes, a MAV vdgdnyokat 82°,
79942' és 30°-0s sz0g alatt keresztezi

Megbizo: UTIBER, Fiizesi Miklos miiszaki ellendr
Tervezo: UVATERYV, Kerényi Gydrgy

Kivitelezo: Koziti Epité Vallalat, Debrecen
Probaterhelés: nem tortént, KPM engedély alapjdn
Forgalombahelyezés: 1980. szeptember 27.

A felaljar6 10 nyildsu, felsépalyds, tobbtama-
sz, EHGT vasbeton gerendas felszerkezetu.

A rejtett hidfo és a kozbensd tamaszok sik
alapozdssal késziltek. Egy alaptesten 4 darab 90
cm korkeresztmetszetd vasbeton oszlop €s 1,00 x

0,90 x 18,40 méter méretii fejgerenda tdmasztja ald

a felszerkezetet.
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Nyildsonként 22 darab EHGT-90 A jeld el&re-
gydrtott vasbeton gerenddk egymas mellé helye-
zésével alkotjdk a felszerkezetet.

A tartok egyittdolgozasiat 25-36 cm vastag
monolit vasbetonlemez biztositja.

A kocsipdlydn 1 cm szigetelés, 4 cm véddbeton,
4 cm K-20 jelt kotoréteg €s 4 cm vastag AB-20 jeld
aszfaltburkolat készilt.

A csapadékviz elvezetését a hid hossz- €s két-
oldalt keresztirdnyu lejtése, valamint a hidfok
mogott épitett surrantok teszik lehetové.

A kiemelt gyalogjaron fiiggoleges lécosztdsu
idomacél hidkorlatot helyeztek el.

A toltés lezdrasat és a rejtett hidfo elotti fold-
rézsit terméskd burkolat 1atja el.

A hidfo mogott a fejgerendahoz csatlakoztatva
kiegyenlitdlemez késziilt.

()

33. sz. Fiizesabony-Debrecen IL. r. fotit 71+879 km szelvényében 1évé miiemléki védettségi

kilenclyuku Hortobagy-folyé hid

Epités éve: 18271831

Nyildshosszak: 9 x 8,53 m = 76,77 m
Hidszerkezet hossza: 93,60 m

Hid hossza: 165,03 m a feljdrokkal egyiitt
Kocsipdlya szélessége: 5,80 m,

korldatok kozaott: 6,85 m,

teljes szélesség 8,00 m.

Terveza: Povolini Ferenc geométer és épitomester
Kivitelezd: Litsmann Jozsef komiivesmester

Forgalomba helyezés: 1831

A k&hid helyén mar 1346-ban egy faszerkezeti
hid 4llott, mely a hires mdtai pusztdn, —a nagy hor-
tobagyi puszta kozepén — a Pesten és GyGron at
Bécsbe vezetd orszagiton dllott. Katonai térképe-
ken az orszagut, mint Leischhacker-Strasse néven
szerepelt. 1699. junius 9-én kelt jegyzokonyv alap-
jan hidvamszedést rendeltek el a hidon.

A fahid karbantartdsa Debrecen tandcsdnak sok
gondot és koltséget okozott, ezért 1824-ben el-
hatdrozta, hogy a faszerkezetd hid helyén kshidat
Epittet.

A hid épitésére versenytargyaldst tartottak, mely
szerint a kovetkezo ajanlatok érkeztek be:
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Povolni Ferenc ajanlata : 28,551 valtoforint 82 3/4 kr,
Litsmann Jozsef ajanlata: 33,307 valtoforint 90 kr.,
Kdhler Gyorgy ajanlata: 28,000 vdltoforint

A hid épitését Povolni Ferenc épitémester tervei
alapjan, Litsmann Jozsef kdmivesmester végezte,
és az épitésnél Povolini Ferenc mint tanacsado
muakodott kozre.

A kilencnyildsu kohid a Hortobdgy folyot hidal-
ja at. A kofalalazatoknak vizben allo részét olyan
habarccsal épitették, amelyhez Eger vidéki hidrau-
likus hatdsu trachit koport hasznaltak. Nagy gon-
dot forditottak a boltozatok szigetel€sére.
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Mar az €pités sordn elkovetett mindségi €s meny-
nyiségi hibdk kovetkeztében a hidon tobb beavat-
kozas is volt. Tobbek kozott a palya teherbirasdnak
novelése érdekében 1980-81-ben kivdltottdk a bol-
tozatokat, a pillérekre kozvetleniil timaszkodo bor-
das vasbeton lemezzel.

Az épitomester koltségesokkentés okdn eltért az
eredeti kifrds szerinti kominoségtol és a novaj-
szamolyai kdbdnydkbol szdrmazo riolit-tufa kovet
épitettek be. A ko jellegébal fakaddan vizateresztd,
melynek kovetkeztében a pilléreken erds kifagyasok,
pergések jelentkeztek.

A debrecenicek igen biiszkék a miemlék jellegi
hidjukra, melyet Rimandéczi Lajos meg is énekelt.

Notdjanak szovege igy hangzik :

Debrecennek van egy vize,
Kinek Hortobdgy a neve,
Arra van egy kithid rakva,

Kilenc lyukra van dllitva.
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33. sz. Fiizesabony-Debrecen II. r. foiit 86+416 km.szelvényében 1évé Keleti-focsatorna hid

Epités éve: 1953-1956

Tdmaszkoze: 60,45 m

Nyildaskize: 59,05 m

Pdlyaszélessége: 1,20 + 7,00+ 1,20 = 9,40 m
Szerkezeti hossz: 61,95 m

Vonalvezetése: egyenes, a focsatorndt 60°18' szdg alatt

keresztezi

Megbizo: KPM. 1X/2. Kiziti Hidosztdly, Dobo Istvan
Tervezo: UVATERV

Kivitelezo: Vizmieépito Vallalat, Bp., Ovdri Gyirgy ép.
vez.

Probaterhelés: 1956. augusztus 29.

Forgalomba helyezés.: 1956. augusztus 30.

A hid egynyildsu, als6pdlyds, két fotartos, vono-
vasas, vasbeton ivhid, kereszt- és hossztartos palya-

szerkezeti.

Alapozas: A két hidfo sikalapozdssal késziilt.
Meérete : 6,50 x 2,00 x 10,12 m, felmendfalazata :
4,80 — 2,00 x 6,00 x 10,10 m, melyen a vasbeton
szerkezeti gerenda térdfalas kialakitasu. A hidf6hoz
kétoldalt parhuzamos fiiggesztdszarnyfal csatla-
kozik.

A foldtoltést terméskovel burkolt foldkup zarja le.

Felszerkezet: Ives fGtartok magassdga nyilas-
kozépen 9,50 méter, keresztmetszeti mérete 0,70 x
1,10 — 1,50 m. A fétartokat a két hidfo kozott
vonokabellel fogtdk ossze. A fotartokat felil 6 da-
rab 0,60 x 1,20 m keresztmetszeti ¢sszekotd vas-
beton gerenda fogja ossze. Fotartdk betonozdsat

1995. november 02. és november 11-e kozott

végezték, leeresziése december 16-17-e kozott
tortént.
Tiszafiired feloli hidfén fix., a Debrecen feldli
hidfén mozgdsarura tdimaszkodik fel a felszerkezet.
Palyalemez 33 c¢m vastag monolit vasbeton,
melyen | réteg katrdnyepoxi szigetelés €s 2 réteg
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AB 12 j. aszfaltburkolat készilt. A csapadckviz A kiemelt szegélysavon fiiggdleges Iécosztasu
elvezetését a hid hossz- és keresztirdnyu lejtése és  idomacél hidkorldtot helyeztek el.
a beépitett 12 darab viznyel6 biztositja.

v

35. sz. Nyékladhaza-Debrecen IL r. fouit 33+539 km szelvényében 1évé Nyugati-focsatorna hid

o Szerkezeti hossz: 25,80 m
Palyafeliilete: 66,40 m?

Vonalvezetése. egyenes,

keresztezési szoge: 817

Teherbirdasa: A’ terhelésii, az 1956. évi KH szerint

Epités éve: 1965 Megbizo: Tiszdntili Viziigyi Igazgatdsdg
Nyildsa merdlegesen: 3,00 + 3,00 m Tervezo: Viziigyi Tervezd Intézet, Mdthé Adorjdn
Nyildsa ferdén:3,31 + 3,31 m Tervszam: 13626/3.

Tdmasza merdlegesen: 3,30 + 3,30 m Kivitelezo: OVE Viziigyi Epitd Villalat

Tdmasza ferdén: 3,63 + 3,63 m Forgalomba helyezés: 1966

Pdlyaszélessége: 0,50 + 8,00 + 0,50 = 9,00 m
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Az épitett hid kétnyildsd, azonos méreti az Ut
38+411 km sz.-ben €piilt, monolit vasbeton keret-
szerkezettel.

A kerethid vasbeton alaplemezének, oldalfalai-
nak és fodémlemezénck vastagsdga egyforman 30
cm és egymdshoz kiékeléssel kapcsolodnak. A bel-

sO0 magassaga 3,45 méter. Az alaplemez teljes hosz-
sza 25,80 méter, mert a palyalemez elott és utan a
szdrnyfalak egysikban 1:1,5 hajlassal tilnyilnak.

A hid el6tt és utdn a medert és oldalrézstt 7,00 —
7,00 méter hosszon termésko burkolattal lattak el.

A hid pdlyaburkolata hdaromrétegii ragasztott
bitumenes lemez szigetelést, 4 — 13 ¢cm véddbeton
¢s 15 cm vastag makaddmburkolat, a jardabetonon
2 cm p.c. simitdssal.

A 70 cm széles jardabeton vasalatlan, melynek
belsd sarkdn 50 — 50 - 6 mm-es élvédo szogvasat
épitettek be.

A hidat kétoldalt fiiggdleges lécosztast idom-
acél korldt hatdrolja.

Az Osszegyiilt csapadékvizek elvezetését a ko-
csipdlya kétoldali 2%-os lejtése, szabadelfolydssal

teszi lehetGveé.

(]

35. sz. Nyékliadhaza-Debrecen II. r. foiit 51+ 754 km. szelvényében 1évo Keleti-focsatorna hid

Epités éve: 19531955

Tdmaszkoze: 58,24 m

Nyildskoze: 56,60 m

Palyaszélesség: 1,20 + 7,00 + 1,20 = 8,90 m
Szerkezeti hossz: 59,60 méter

Vonalvezetés . egyenes, a focsatorna folydsi tengelyét

66°06' sz20g alatt keresztezi

Megbizo: KPM 1X/2. Hidosztdly, Ldszlo Maozes
Tervezo: UVATERV

Kivitelezd : Vizmiépito Villalat, Bp., Horvith Gusz-
tav, Somfai Tumds Betonutépitd Vallalat, Bp. (alval-
lalkozo)

Probaterhelés: 1955. mdrcius 30.

Forgalomba helyezés: 1955. dprilis 06.
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A hid alsopalyas, két fotartos, vonokabeles, vas-
beton ivhid, kereszt-, és hossztartds palyaszerke-
zetl. A csatorndt 666" szog alatt keresztezi.

Az épités tartama alatt a forgalom a hid mellett
létesitett ideiglenes Herbert-hidon és az ahhoz csat-
lakoz6 terel6tton bonyolddott le.

Alapozas: A két hidf6 sikalapozdssal készilt.
Méretitk : 6,00 x2,00x 9,50 méter. Felmend falaza-
tok : 4,30 - 1,85 x 7,29 x 8,00 méter, a szerkezeti
gerenda kétoldalt konzolosan kinyulo térdfalas ki-
alakitasi. A hidfckhoz pdrhuzamosan fuggo-
szarnyfalak csatlakoznak.

Felszerkezet: Egynyilisu vonokabeles vasbeton
ivhid. A palyalemezt 3 darab hossziranyt €s 14 da-
rab keresztiranyu borda mereviti. A pdlyalemez 17

cm vastag monolit vasbeton.

Az ivhid magassaga nyilaskozépen 9,50 méter, az
ivek keresztmetszeti mérete 0,60x 1,10- 1,50 més a

hidfok felé szélesednek ki, melyek vastagsdga az
utolagos megerdsités utdn 8 cm-rel nott. A két hid-
f6 kozott a vasbeton ividtartokat vonoriddal fogtak
ossze, amelyeket 1982-83-ban az erdteljes korrozid
miatt utofeszitéssel kivaltottak. A felszerkezet Polgar
felGli oldalon fix, a Hajdiboszormény feldli oldalon
mozgosarura timaszkodikfel.

A kocsipdlydn jelenleg az 1995. évi felyjitdst
kovetden 1 réteg szort CONCRETIN BA szigetelés
és 2 réteg AB-12 j. aszfaltburkolat taldlhatd, a
szegélyek CONCRETIN TEP bevonatot kaptak.

Kiemelt szegélysdvon fiiggdleges lécosztdsu
idomacél hidkorldtot helyeztek el.

Csapadékviz elvezetését a hid hossz- és kereszt-
iranyban kétoldali lejtése és a beépitett 12 darab
viznyeld teszi lehetove.

A hidfck mellett a foldtoltést terméskovel bur-
kolt foldkip zdrja le.

A sz€1s6 keresztkotések dllando titkozési sériilé-
sel miatt azokat 1995 évben eltavolitottak, mikoz-

ben az ivek 8 cm-es torkrétbeton erdsitést kaptak.
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42. sz. Piispokladiany-Biharkeresztes L. r. fouit 29+062 km sz. 1évé Keleti-fécsatorna hid
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Epités éve: 1959-1960

Tamaszkaoze: 50,05 m

Nyildskoze: 48,65 m

Palyaszélesség: 1,20 + 7,50 + 1,20 = 9,90 m
Szerkezeti hossz: 51,45 m

Vonalvezetés: egyenes, a Keleti-focsatorna folydsi ten-
gelyével 86°18' sziiget zdr be

Megbizo: Viziigyi Nagylétesitmények Beruhdzdsi Igaz-
gatosdga, Bp. Ujlaky Zoltdan miiszaki ellendr
Tervezd: UVATERY, Reiner Endre

Kivitelezo: Vizmiépito Villalat, Miko Istvdn ép.vez.
Probaterhelés . 1960.augusztus 03.

Forgalomba helyezés: 1960. augusztus 03.
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A hid egynyildsu, als6palyas, vasbeton ivhid,
utofeszitett pdlyalemezes.

Alépitmény: A hidfok sikalapozassal késziiltek,
méretiik : 2,00 x 6,40 x 11,50 méter. A felmené be-
tonfalazat 4,40 - 2,00 x 4,22 x10,80 méter, melyen a
térdfalas szerkezeti gerenda 1,00 x 2,00 x 10,80
méter méretd. A hidf6 mogott szervesen pdrhuza-
mos lebegd szdrnyfalak csatlakoznak.

Foldes felgli hidfon fix, Berettyoujfalu fel6l
mozgdsarura timaszkodik a felszerkezet.

Mindkét oldalon a foldtoltést terméskovel bur-
kolt foldkup zérja le.

Felszerkezet: Egynyilasu két fotartés vondru-
das vasbeton ivhid. A legnagyobb ivmagassdga
nyilaskozépen a fGtarto tengelyvonaldban 8,00 m. Az
ivek keresztmetszeti mérete : 1,00 - 1,40 x 0,70 m.

A két fotartot felul 4 darab 0,40 x 0,80 - 1,20
keresztmetszet vasbeton keresztkotés fogja dssze.

Az ivek €s a palyalemez kozott 2 x 10 darab I-260-
as acél fiiggesztdoszlop van elhelyezve. A palyale-
mez monolit vasbeton szegélybordas kialakitasu,
amely utofeszitéssel késziilt. Keresztiranyban 10 x
3 kabelkoteggel, hosszirdnyban 2 x 24 darab
kabelkoteggel feszitették meg. A feszitéshez 150 KB
szovjet import (MNOSZ 5720) jeld acélhuzalt
haszndltak fel. Egy kdbelen 18 szal 5 mm-es elemi-
szal volt, melyeket Freyssinet-féle berendezéssel
feszitettek meg. Feszités utdn a huzalvégeket ledu-
goztak €s a kabel burkolatcsoveket cementtejjel ki-
injektaltak.

A kocsipalydn | réteg BITUTHENE HD f6lia-
szigetelés és S cm vastag aszfaltburkolat késziilt.
Csapadékviz elvezetését a hid hossz- €s kétoldali
lejtése, a beépitett 8 darab viznyeld és a hidfok
mogott kialakitott surrantok teszik lehetové.

Az ivtarték tengelyvonaldban fuggoleges osz-
tasu idomacél korlatot helyeztek el.

(]

42. sz. Piispokladany-Biharkeresztes I r. foiit 41+ 750 km szelvényében 1évé Berettyo-hid
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A jelenlegi hid helyén az elsd vasbeton szerke-
zetd hidat 1942-ben épitették, melynek:

Tamaszkaze: 70,00 m

Pdlyaszélesség: 2,25 + 8,00 + 2,25 = 12,50 m

Vb. szerkezet silya: 93,9 tonna

Tervezd: dr. Menyhard Istvan dr. Hilvert Elek Taumds
(dllvanyterv)

Kivitelezok: Wanner Henrik és Stieber-féle ép. vdl.
Forgalomba helyezés: 1942. oktober ho

A hid alsépalyds, vondvasas, kétcsuklos vasbe-
ton ivszerkezet volt.

Az épités a hidfok alapgodrének szadfalazds és
szivattytizds melletti foldkiemelésével indult meg.
A szadpallok hosszisdga 6,50 méter, vastagsdga 14
cm volt. Az alaptestek vert colopdkre tdmaszkod-
tak, a felmendfalazat tomor vasbeton, kétoldalt
csatlakoz¢ szarnyfallal.

A vasbeton ivszerkezet épitésének egyik sarka-
latos pontja volt az allvdny szakszerd elkészitése.
Rendeltetése, hogy az ivek terv szerinti alakjdnak
megépitését biztositsa. A Beretty6-hidnal az dllvany
magassdga kozépen 20,0 méter, a colopok beverési
mélysége 8,0 méter volt.
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A kereszttartokat nagyszilardsdgi acélbol ké- A kocsipdlya vasbetonlemeze kétiranyba vasalt,
szilt S cm atmérdja fuggesztovasak tartottdk. A 4,15 x 4,50 m nagysdgu tabldkban tamaszkodtak
fuggesztovasak felsd végei Witworth-menetes csa-  egyrészt a harom hossztartora, masrészt a kereszt-
varfejjel, két-két U vasbol osszehegesztett vaskosdr-  tartokra.
ra tdmaszkodva kotottek bele a vasbeton ivekbe. Az also dllvanyrész eltdvolitasa utan felhordtak

A vonodrudak négy-négy 360 x 20 mm kereszt-  az eldfeszitd terhelésnek szant 145 tonna kavicsot
metszetd, helyenként diafragmakkal merevitett —a palyalemezre €és ebben az dllapotban betonoztak
nagy szildrdsagu mangan acéllemezbdl alltak, ame-  be az ideiglenes csuklokat és a palyaszerkezet ki-
lyek a kereszttartok végeire tdmaszkodtak. Beko-  hagyott kozépso mezojét.
tésiikre a vasbeton ivekbe betondlt vonéridfejek A hid probaterhelését 2 darab 28 tonna stlyu
szolgaltak. hengerrel végezték. A legnagyobb athajlds a ne-

Az 4llvany elkészitése €s a szerkezet bezsaluzd-  gyedben 10,5 mm, a hid koézepén 7,6 mm volt.
sa utdn, eldszor az iveket €s keresztkotéseket be- A hid épitését Wanner Henrik, a vasszerkezet
tonoztak be, majd a beton megkotése utdan az dll-  gydrtasat és szerelését Stieber-féle épitési véllal-

vanyt leeresztették. A felsd dllvany elbontdsa utdan  kozok végezték.

keriilt sor a pdlyaszerkezet elkészitésére €s az all- A hidat a Il. vilighdbortban a visszavonulo né-
vany tjboli leeresztésére. lly modon egy-egy colop-  met csapatok felrobbantottdk.

re jutd legnagyobb terhelés nem haladta mega 17 Az eredeti vasbeton ivhid helyén, az alépitmények
tonnat. felhasznaldsdval egy acélszerkezetd hid késziilt:

s
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Epités éve: 1948-1949 Forgalomba helyezés: 1949. mdjus 08.
Tdamaszkoze: 71,25 m
Nyildskdize: 69,98 m Az atépitett hid alsopdlyds, vondvasas, kettds
Pdlyaszélesség:0,75 + 6,50 + 0,75 = 8,00 m radcsozasu, szegecselt ivhid volt, vasbeton pdlyale-
Szerkezeti hossz: 73,34 m mezzel.
Acélszerkezet sulya: Az atépitéshez felhasznaltdk a Margit hid,
Megbizo: Allamépitészeti Hivatal, Debrecen, Gilde Lanchid, szegedi és makoi hidak roncskiemelésébol
Ldszlo hasznosithato acélszerkezeti elemeket. Uj acélosz-
Tervezd: dr.Székely Hugo, Baolcskei Elemér lopot a MAVAG készitett.
Kivitelezok: MAVAG, Stieber-féle Epitd és Ipari Vdlla-
lat, Hidépito Nemzeti Vdllalat A régi hidfoket az 4tépitésnél felhasznaltak.
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A kettGs racsozast iveket 9 darab portdl kereszt-
tartd fogta ossze. A kereszttartokat és a kettos ra-
csozdsu felsd ovét egymashoz sz€lrdcsok merevitet-
ték. Portalonként 2-2 fiiggesztdoszlop készlt, osz-
loponként 2 darab L 60-60-8 mm szogvasbol,
szegecselt kapcsolattal.

A vasbeton palyalemez a hossz- €s kereszttar-
tokkal egyiitt vasalt €s betonozott, mindkét irany-
ban teherhordé monolit vasbeton lemezként épiilt
meg. A kétoldali gyalogjarda a sz¢lso hossztartok
konzollemezes (fejlemez) kialakitdsdval volt meg-
oldva.

1949. februdr 4-én sajndlatos tizeset folytan a
hid allvanyzata és a zsaluzat leégett. A vizsgalatra
kikuldott bizottsag megdllapitotta, hogy sem a be-
tonban, sem a vasszerkezetben kdrok nem kelet-
keztek.

A hidon szerkezeti hibak miatt el3szor valtakozo
egyirdnyu forgalomkorldtozdst, majd stlykorla-
tozdst vezettek be, mig dontés sziiletett a hid

16 hid €pitéséral.

31.2%

iw'“i mepiivd slaptest !;EH-
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Az acélszerkezetii hid bontdsdt kovetden, a
hazankban elso alkalommal haszndlt un. , betola-
sos” technologidval épitették a jelenlegi hidat:
Epités éve: 1988-1990
Nyildasai: 31,00 + 48,60 + 31,00 m
Tdamaszai: 32,25 + 50,00 + 32,25 m
Palyaszélesség: (0,50) + 11,00 + (0,50) = 11,00 m
Szerkezeti hossz: 115,50 m
Vonalvezetése: egyenes, a Berettyot 82%-o0s szog alatt

keresztezi

Megbizo: Nyiregyhdzi Koziti Igazgatosdg
Lebonyolito: Koziti Beruhdzo Vdllalat, Budapest
Tervezd: Hidépito Villalat, Reviczky Janos, Ut-, Vastit-
tervezo Villalat

Fovdllalkozo: Hidépitg Vdllalat, Budapest
Abvdllalkozok: Keletmagyarorszagi Viziigyi Epito Val-
lalat, Epitogépgydrto Vallalat Debrecen, Beton és Vas-
betonipari Mivek (BVM)

Forgalomba helyezés: 1990. mdjus 31.
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Alépitmény: A rejtett vasbeton hidfék 3-3 da-
rab, 6sszesen 6 darab 80 cm keresztmetszeti, 24 m
hosszu furt Soil-Mec c6l6pokon nyugvd vasbeton
alaptestekre épiiltek. A colopoket 6sszefogo vasbe-
ton alaptest mérete: 3,80 x 1,20 x 12,65 m. A hidfék
térdfalas vasbeton felmend falazata 1,40 x 1,60 x
11,13 m, melyhez kétoldalt 3,00 m hosszu, parhu-
zamos vasbeton fiiggdszarnyfal kapcsoladik.

A lezdro szdarnyfalak mellett a toltéskipokat és
a hid alatti rézsdt 10 cm vastag homokos-kavics
agyazatba rakott, beton burkoldlapokkal fedték le.

A térdfalra hatul 3,50 m hosszu, 20 cm vastag
vasbeton kiegyenlitélemez tamaszkodik fel.

A kozbensd pillérek 8-8 darab, dsszesen 16 darab
80 cm, 24,00 m hosszu furt vasbeton colopokon
nyugszanak. A colopoket dsszefogd vasbeton alap-
test, 6,80 x 2,00 x 16,40 m méretd. A gyengén vasalt
felmend falazat : 1,90 - 1,25x4,92 x 10,16 - 9,46 m.

A vasbeton szerkezeti gerenda 1,25x 1,00x 9,45
méter, melyen a sarukat vasbeton saruzsamolyok ta-
masztjak ala. A pillérek mindkét vége csucsives kiala-
kitasu, az élét acélbol készilt véddelemmel lattak el.

A felmend falazat kétoldalt sik, felfelé [ : 20 haj-
lassal keskenyedik.

Felszerkezet: Héaromnyildsa, folytatdlagos
tobb tamaszu felsopdlyds, vasbeton szekrényes
keresztmetszettel, utofeszitett szerkezet. A szek-
rénytarto szélessége a konzolokkal egytitt 11,96
meéter. Also szélessége 6,60 méter, ami a konzolok
valldig 7,20 méterre néS. A bordédk vastagsdga 40—
70 cm. A fels6 lemez 28 €s 23 cm kozt vdltozik, az

also lemez vastagsdga 20 cm. A konzolok 40 cm-
rol 21 cm-re csokkennek.

A teljes hid 12 szakaszban késztlt, az elsé zom
két részbol, egy 3,00 méteres €s egy 4,75 méteres
részbdl, a tobbit 10,00 méteres rész kovette. A
zomoket a helyszinen készitették €s betoldsi tech-
nikaval helyezték el. Minden szakasz eloretolasa
elott a zomoket megfeszitették (12xD4 12,9 mm)
feszitopaszmaval. Kiilon feszitési technologidt ir-
tak eld. A betolaskor keletkezo konzolnyomatékok
csokkentésére 18,50 m hosszu acélszerkezetd be-
tolocsort alkalmaztak.

A csusztatoszerkezet fix also része kromnikkel

lemezzel bevont acélszerkezet, a mozgo része 30 x

30 cm méretd, teflonbevonatd gumilemez. A be-

tolast két nagy lokethosszusagu, 170 to/db toloere-
ju szinkronmkodtetési tolosajtoval végezték.

A hidon 6sszesen 8 darab viznyel6 kertilt elhe-
lyezésre. A hidvégeken NDK gydrtmdnyu vizhatlan
rugalmas dilatdcios szerkezetet épitettek be.

A pdlyalemezen 1 cm akvabit szigetelést kel-
16sitd, 2 cm homokaszfalt, 4 cm véddaszfalt, 4 cm
K-20 jeld kotoréteg €s 4 cm vastag AB-12 jeldi asz-
faltburkolat késziilt.

Akiemelt szegélyben 2-2 darab 100 PVC-csovet
helyeztek el az elektromos kabelek részére. A hidat
kétoldalt kiegészitd csStaggal magasitott, hulld-
mositott acéllemez korlat hatarolja.

Csapadékvizek elvezetését a kocsipalya kétoldali
2,5 %-os €s hosszirdnyu lejtése, a 8 db viznyels €s a
hidvégeken kialakitott betonfolyokak biztositjak.
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42. sz. Piispokladdiny-Biharkeresztes I. r. fotit 42+388 km. szelvényében Iévé vasiit
feletti feliiljaro

Epités éve: 1942 Vonalvezetése : egyenes, keresztezési szige 33943
Nyildsa merdlegesen : 11,56 m Teherbirdsa: A’ terhelésii

Nyildsa ferdén: 21,70 m Megbizo: Allamépitészeti Hivatal, Debrecen
Tdamasza merdlegesen: 10,70 m Tervezd: Allameépitészeti Hivatal

Tdmasza ferdén: 23,80 m Kivitelezo:

Pdlyaszélesség: 1,00 + 8,00 + 1,00 = 10,00 m Forgalomba helyezés: 1942

Szerkezeti hossza: 45,35 m
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Az épitett feliiljaro a MAV Piispokladany-Bi-
harkeresztes vasutvonalat hidalja at. Szerkezetileg
kéttamaszu, konzolosan tiilnytilé monolit vasbeton
lemez felszerkezetii. A hidra vonatkozé okmanyok
a habori folyaman elvesztek, bovebb adatok nem
allnak rendelkezésre.

Alépitmény: Mindkét hidfo sikalapozdsu. Az
alapok mérete : 3,00 x 1,50 x 17,40 m, melyen a
felmend falazat 1,70 — 1,00 x 6,26 x 15,14 m. A
pillér két végének egyik sarka lekerekitéssel
végzodik. A pilléreken 0,40 x 1,20 x 14,40 m méreta
vasbeton szerkezeti gerenda helyezkedik el, melyen
a felszerkezet csuszosarura tamaszkodik. A hid
alatti foldrézsi és a toltést lezdro foldkupok ter-

mésko burkolatiak.

A hid ellentétes végénél beton szolgalati Iépcsd,
a hidvégeken pedig betonfolyokak késziiltek.
Felszerkezet: A felszerkezet kéttdmaszu, a két
végén konzolosan tilnyild monolit vasbeton lemez.
Alemez vastagsdga 1,0 m, a pillérek felett kiéke-
lésszerden 1,50 m, a konzolvégeken pedig 0,60 m.
Szerkezeti magassaga hidtengelyben 1,15 m.

A pdlyalemezen 2 rétegli CARBODUR bitume-
nes vastaglemez szigetelés és 3 x4 cm AB 12 asz-
faltburkolat épilt, mig a kiemelt szegélycken
CONCRETIN TEP szegélybevonat késziilt.

A feliiljarot kétoldalt dupla horganyzott acélsza-
lag korldt hatdrolja. Az Osszegyilt csapadékvizek
elvezetését a kocsipdlya kétoldali 2%-os és hossz-

irdnyd 0,3%-os lejtése, valamint a betonfolyokdk

biztositjak.
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47. sz. Debrecen-Szeged INI. r. {6iit 38+ 115 km. szelvényében Iévé Berettyo-hid

Az elsd dllando szerkezet 1915-16-0s években késziilt,
melyet késobb megerdsitettek :

Megerdasités éve: 1926-1927
Tamaszkizei: 36,95 + 18,72 + 18,40 m
Nyildaskdzei:35,70 + 17,42 + 17,70 m
Pdlyaszélesség: 0,60 + 4,80 + 0,60 = 6,00 m
Acélszerkezet sulya: 64,9 tonna

Megbizo: M. kir. Allamépitészeti Hivatal, Berettyouij-
falu Oldh Béla kir. mérnik, miiszaki ellenor
Tervezd vasszerkezetnél,

vasbetonszerkezetnél: dr.Kossalka Janos mie.tandr
Kivitelezd: Magyar kir. Allami vas- és gépgydr, Kar-
mdn és Fazekas vallalkozok Bp.

Probaterhelés.: 1927. februdr 2-3.
Forgalombahelyezés: 1927. mdjus 3.

A vaszerkezetd hid eredetileg mdsodrendd ter-
helésre épiilt. Annak adatai ismeretlenek, miutdan a
hid torzskonyve Nagyvaradon maradt. A hid az
1915-1916-0s évek koril épiilt.

A megerdsitett hid haromnyilasd, melybdl a
medernyilds két {Gtartds szegmens alaki racsozast,
alsopdlyds acélszerkezet. Az artéri két nyilas fel-
sOpdlyds, folytatolagos, négybordds vasbeton fel-

szerkezeti.

Alépitmény: A mederhid hidf6je €s kozos pil-
lére 2-2 darab 4,60 méter kordtmérdji vasbeton
katgytiri alapozdsuak voltak. A kitgydrtk egymds-
tol 1,50 méterre voltak.

A hidf6 felmend falazata 2,32 — 1,55 x 6,06 x
9,65 méter méretd térdfalas tomor beton volt. A
kozos pillér 2,05 - 1,50 x 6,00 x 9,65 — 9,10 méter
meéretd, szintén tomor betonfalazat, mely a kit ala-

poknal atboltozdssal készilt.

Az artéri hidfé az 1916-ban épiilt 2,50 méter
széles alapra kertilt. A felmeng falazata 2,20 - 1,00
x 4,00 x 5,68 méter tomor beton. A kodzbensd artéri
pillér alapja 1,70 x 3,50 x 7,40 méteres sikalap, me-
lyen 1,40 - 1,00 x 4,12 x 7,10 - 6,70 méter méreti
tomor falazat készilt.

528

Kieds pitier e s i Dorias

fidfeiszerkes

K6z06s pillér és a vasbeton bordas hidfelszerkezet
keresztmetszete.
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Felszerkezet: A medernyilds alsopdlyas, kétta-
maszu, szegmens alaku, racsozott, szegecselt acél
felszerkezet volt. Az erésitéshez sziikséges alkatrészek
a didsgyori M. Ki. Vas- és Acélgyarbol szarmaztak.

A vasbeton kéracélok pedig az Ozdi Vas- €és
Acéldrugydrbol.

A felrobbantott acélszerkezetii hid helyén egy dszvérszerkezet késziilt :

Ujjaépités éve: 1951-1952

Tdamaszkozok: 23,00 + 34,00 + 23,00 m
Nyildskozok: 22,10 + 33,00 + 22,10 m
Pdlyaszélesség:1,33 + 7,44 + 1,33 = 10,10 m
Vonalvezetése: egyenes, a Berettyd vizfolyds tengelyére
70-0s szoget zdr be

Szerkezeti hossz: 80,85 m

Vasszerkezet sitlya: 82,2 tonna

Megbizo: KPM Hidosztaly, dr. Havidr Gydzo min. tan.
Terveza: Mélyepitési Tervezd Villalat

Kivitelezok: Koziti Hidfenntarto Vallalat, Tiszamen-
ti Vizmiépito Vdllalat

Probaterhelés: 1952. auguszius 12.

Forgalomba helyezés: 1952. november 24.

A haborts események sordn az emlitett 36,00
méter nyildsu hidszerkezet elpusztult.

Az ujjaépitett hid a régi elpusztult hidtol teljesen
fiiggetleniil, attol a vizfolyassal szemben 90 méter

tavolsdgban €piilt meg.

Alépitmény: A hidfok és a kozbensd pillérek
alapozasa 30 cm-es furt vasbeton col6p. A hidfok-
nél 3 sorban 22 - 22 darab, a pilléreknél 2 sorban
16 - 16 darab furt c6lopot haszndltak fel. A hidf6
colopesoportokat 3,00 x 2,50 x 11,00 m méreti
alapsav fogja ¢ssze, melyen 1,85-1,50x 3,50 x 8,00
méteres tomor felmend falazat és 1,50 m magas
térdfallal és hatranyilo (2,50 m) konzollal ellatott
vasbeton szerkezeti gerenda késziilt. A hidfckhoz
parhuzamos figgo szarnyfalak csatlakoznak.

A pillércsoportokat 2,40 x 4,50 x 10,40 méteres
alapsdv fogja dssze, melyen 1,60x 1,00 x 5,86 x 8,90
— 8,30 méteres tomor betonfalazat késziilt.

;150 ), 3,49 ) 319

Felszerkezet: A felszerkezet acéltartoval
egyiittdolgozo vasbeton pélyalemez volt. Az acél-
szerkezet folytatolagos, végig dllando magassagu,
a pilléreknél parabolikusan magasodo, szekrényes

keresztmetszetd volt. A szekrény oldalfala az alépit-
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mény adottsdga miatt kissé ferdére késziilt. A ger-
incfalak egymadstol 3192 mm-re voltak, vastagsaguk
a pillérek felett 12 mm., egyéb szakaszon 8§ mm.

A helyszini illesztések nagy szilardsagu feszitett
csavarokkal torténtek.

A felszerkezet kis teherbirdsa miatt az alaptes-
tek felhasznaldsaval atépitették 1967-ben.

Az eredeti felszerkezet helyén, egy hasonlo 6sz-
vérszerkezet készilt, amely azonban a tdmaszok
felett nincs kiékelve. Erdekessége az uj 6szvértarto-
nak, hogy a szekrényes acélszerkezet illesztéseinél
NF csavaros kotéseket hasznadltak, mig a diafrog-
makat hegesztési varratokkal toldottdk.

Az igy elkésziilt uj felszerkezet palyaszélessége
8,00 m, mig a teljes szélesség 10,4 m. A pdlya 3
réteg bitumenes szigetelést, védobetont €s 2 réteg
aszfaltburkolatot kapott.

(]

3316. j. Tiszacsege—Debecen k. it 26+368 km. szelvényében lévo Keleti-f6csatorna hid
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Epités éve: 1953-1955

Tamaszkoze: 50,60 m

Nyildskdze: 49,20 m

Pdlyaszélesség:1,5 + 6,50 + 1,5 = 9,5 m
Szerkezeti hossz: 52,00 m

Vonalvezetése: egyenes, a focsatorna tengelyvonaldt
82°57" szig alatt keresztezi

Teherbirds: 1. osztdalyi

Megbizo: Kozlekedés- és Postatigyi Minisztérium

Dobo Istvan miszaki ellenor

Tervezd: Mélyépitési Tervezd Vallalat, Huszar Gyula
Kivitelezo: Vizmiiépito Vallalat, Rekai Jozsef ép.vez.
Probaterhelés: 1955. februdr 10. KPM, Dobd Istvin

Forgalomba helyezés: 1955. februdr 18.

Az épitett hid egynyilasu, alsopalyas, két fotar-
tos, kétcsuklos, vondkdbeles, vasbeton ivhid.
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Alépitmény: Mindkét hidf6 sikalapozdssal ké-
szilt. Az alapok mérete : 5,50x 2,00 x 8,50 méter. A
felmend tomor betonfalazat 4,25 - 1,85 x 4,61 x
7,50 méter, melyen 1,85 x 1,80 x 9,80 méter méreti
térdfalas és kétoldalt 1,15 — 1,15 métert kinyilo
konzolos vasbeton szerkezeti gerenda helyezkedik
el. A hidf6khoz hatul 5,15 méter hosszu pdrhuza-
mos fiiggdszarnyfal kapcsolddik. A toltés lezdrdsat
terméskdvel burkolt foldkiip biztositja.

f
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Felszerkezet: A kétfGtartos ivhid, ivmagassa-
ga 8,00 méter. Az ivszerkezet keresztmetszeti mérete
0,60 x 1,05 méter, a tdmaszok felé 1,35 méterre
szélesedik ki. A két fotartot feliil 6 darab 0,50 x 1,00
méter keresztmetszetd vasbeton gerenda fogja
ossze. El6szor megépiilt az iv allvanyon, majd be-
szerelve a 4-4 paszmas kabelbdl all6 vondrudszer-
kezetet és az allvanyt leeresztették. Ezutdan emelték
be az elore gyartott kereszttartokat, majd az elore-
gyartott forditott teknd- és szegélyelemeket. A to-
vabbi vasszerelés elkésziilte utdn betonoztdk be a
palyaszerkezetet ugy, hogy az ivvégeknél hézagot
hagytak ki a mozgasok biztositasara. Ezutan hord-
tak fel az eloterhelést, majd kibetonoztdk a pdlya-
megszakitasokat, az iv zaradékdnél 1évo csukloszer-

kezetet, valamint a fliggesztd oszlopokat.

A 10-10 darab vasbeton fiiggesztd oszlop
egymads kozotti tavolsaga 4,60 m, hossza valtozo.
Alul a vasbeton keresztgerenddba, felil az ives f6-
tartoba vannak mereven leerdsitve. A palyaszer-
kezet és a gyalogjarda eldre gydrtott vasbeton cle-
mekbdl tevadik dssze. Az elemek kozott hézagokat
utolagos betonozassal toltotték ki. A pdlyan 1 réte-
gii szort CONCRETIN BA szigetelés ¢s 2 x 4 cm
aszfaltburkolat késziilt.

A hidat kétoldalt fuggoleges [écosztasu hidkor-
lat hatdrolja. Csapadékviz clvezetését a kocsipalya
kétoldali és hosszirdnyu lejtése, a beépitett viznye-
16k €s a hidfok mogott kiépitett betonfolyokdk biz-
tositjak.

1980-1981-ben —az UVATERV tervei alapjan
— az idok folyaman korrodalt vondkabeleket ki kel-
lett vdltani. A feszitésre 3-3 darab 12 V 13 jeld STt
190/170 mindségi paszmds kabelt, és origindl fran-
cia STUP lehorganyzo elemeket hasznaltak fel. A
kabelek védelmét 76 x 2,9 MSZ 99 acélcso és kiin-
jektdlas biztositja. A meglévo ¢és megrongalodott
dilatdcickat clbontottdk, de csak a mozgosarundl
alkalmaztak i) NDK mtigumi dilatdciot.

1944-ben a hid betonszerkezeteinek erdteljes
korrozidja miatt a teljes hidat felujitottak. Szige-
telésként egyrétegi CONCRETIN BA szigetelés,
burkolatként 4 cm. OA/VK és 4 cm AB-12 j. aszfal-
tréteg készilt.
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3406. j. Hajduszoboszlo—Nadudvar ok. ut 13+127 km.szelvényében 1évo Keleti-focsatorna hid

Epités éve: 1955-1957

Tdmaszkoze: 47,85 m

Nyildskize: 46,45 m

Pdlyaszélesség: 0,75 + 7,00 + 0,75 m

Szerkezeti hossz. 58,45 m

Vonalvezetése : egyenes, a csatorndt 85934 " szog alatt
keresztezi

Teherbiras: ,,B” osztdly, az 1956. évi KSZ szerint

Megbizo: KPM 1X/2. osztdly részérdl: Hidvéghy Ru-
dolf miisz. ellendrzésével, a Viziigyi Nagylétesitmények
Beruhdzdsi Kirendeltsége

Tervezo: Ut-, Vasiittervezd Vdllalat, Huszdr
Kivitelezo: Vizmiiépitd Villalat, Papp Endre ép.vez.
Probaterhelés: 1957. julius 4.

Forgalomba helyezés: 1957. julius 5.

A hid kéttamaszu, kétfGtartds, alsopalyas,
vonokdbeles, vasbeton ivszerkezet, acél fuggesztd
rudakkal.

Alépitmény: A két hidf6 sik alapozassal ké-
sziilt. A betonalaptest mérete : 6,50 x 2,00 x 11,00
m. A tomor felmend beton falazat 4,80 2,00 x 6,00
x 10,00 m méretd, felil a vasbeton szerkezeti ge-
renda térdfalas kialakitdsu. HajduszoboszIo feloli
oldalon mozgo, Nadudvar fel6li oldalon fix sarukra
tamaszkodik az ives felszerkezet. A foldfeltoltést a
hidfo két oldalan terméskovel burkolt foldkup zar-
jale. A foldrézsan a hidfé mindkét oldaldn beton-

bol késziilt tizemi [épeso épiilt.

Felszerkezet: A csatornat athidalo szerkezet

vasbeton ivhid. Az ivek keresztmetszeti mérete 0,60

x 1,00 x 1,40 m, melyeket 4 darab vasbeton kereszt-

kotés koti 0ssze €s alul a vasbeton hidpdlyalemez

mereviti €s biztositja az egész szerkezet egylitt-

dolgozasat. A pdlyalemezt a két fotartoiv tengely-
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sikjdban clhelyezett 10-10 darab hengerelt acél fiig-
gesztdrid tartja. A két vasbeton iviGtarté vondrad-
jat a kerékvetdkben harom sorban felosztott, az
ivfotartok fuggdleges tengelysikjdhoz szimmetriku-
san elrendezett 18-18 darab kdbelkoteg alkotja.

A kabelkotegek mindegyike a kerékvetokon belil
kilon-kiillon egy-egy utolag cementhabarccsal teli-
tett, kiviil bordazott bidoghiivelyben van. Az injek-
talashoz 70 kg nagy szilardsagu portlandcementet,
30 kg mészlisztet, 0,70-1,0 kg plasztiment +
aluminiumport és 40-45 kg vizet adagoltak a
keverékhez. A 25 cm vastag vasbeton kocsipdlyan
egyrétegii Bituthene HD f6liaszigetelés, 4 cm védo-
beton és S cm vtg. ontottaszfalt burkolat készult. A
hid acélkorldtja az iviGtarto tengelysikjaban, koz-
benso korlatoszlopok nélkil, a hengerelt acél fig-
gesztdoszlopokhoz van erdsitve, a hidvégeken pe-
dig a vasbeton ivfGtartoba van bekotve. A hidfoknél
vizzard gumibetétes dilatdcios szerkezet kapcsolja
dssze a hidpdlyat a feljaro utakkal.

(]

3318. j. Balmaziijviros-Ujfehérto ok. iit 5+080 km. sz-ben Iévé elbontott Kadarcs-patak kéhid
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Epités éve: 1813

Nyildsai: 6 x 3,90 m

Tamaszai: 6 x 4,30 m

Pdlyaszélessége: (0,60) + 4,00 + (0,60) = 4,00 m
Szerkezeti hossza: 32,90 m

Vonalvezetése. egyenes, keresztezési szog 90°
Teherbirdsa: 15 tonna

Megbizo: Hajdubdszorményi Tandcs kazgyiilése
Tervezd: ismeretlen

Kivitelezd: Bramer Gyirgy komiives mester, vallalkozo

Elézmények: A boltozott hid épitése elott fahid
bonyolitotta le a forgalmat. A vizfolyds régen nyil-
van a tiszal drvizek miatt duzzadt meg idonként
annyira, hogy ilyen nagy hidra volt sziikség.

Az épitett hid hatnyilasu, téglaboltozatos, koz-
benso téglapilléreken nyugvo szerkezetd. A bolto-
zat és a mellvédfalak tisztdn téglabol késziltek.

Az épitéshez sziikséges téglat a vdros fuva-
rosokkal kozmunkaként szolgdltatta, ami megfelelt
az akkori altaldnos gyakorlatnak. A megbizott in-
spector ugy latszik jol végezte a rabizott feladatot,
mert a hid falazatai mar a nyar végére elkésziiltek.

Kozben a sziinteleniil tarté es6zések miatt a

munkdk tobb napig sziineteltek, majd amikor meg-
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szlint, az egész varosban taldlhato taligasokat (egy-
egy napra) kirendelték foldszallitasra.

A hid anyagdul felhasznalt tégla nem bizonyult
idoallonak. A hid megépitése utdn 1838-ban az
aprilis 8-ai kozgyalésen Kovdcs Mdrton eldadta,
hogy a hid javitasra szorul és gondoskodni kell a
javitdsarol.

A kozgyiilés a javitdsokat elrendelte €s ugy lat-
szott, hogy nagyobb lelkiismeretességgel hajtottak
végre, mert 1862-ig a Kadarcs-hid iigye nem szere-
pelt a kozgytilés elatt.

Vitathatatlanul része volt abban annak a
korilménynek is, hogy a Tisza szabdlyozasa folytan
1846-ban a Hortobdgy megsziint tiszai artér lenni,
a Kadarcs-hid téglapilléreit timado magas vizalla-
sok elmaradtak.

1862-ben, majd 1870-ben a kozgyiilésen 1ijbol
szOobahoztdk a megrongdlt pillérek javitasat.

A hid utolsé nagyobb javitasdt, amely a két szél-
sO nyilas elfalazasdval jart, 1895-ben hajtottdk vé-
gre, amelyet a hidon volt tdbla is jelzett.

A hid dllapota az iddk folyamdn fokozatosan
romlott. A tégla hid kijavitasat megrendelték €s-
pedig gy, hogy a két sz€Isd nyildst elbontottak,
helyét foldtoltéssel potoltak. Igy a hid 4 nyilasiva
valt. A kibontott téglat javitdsokra hasznaltak fel.
Ezt a munkdt Takdcs Ferenc véllalta el, 1006 for-
intért.

1967-ben a miemlék jegyzokbol a hidat torol-
ték, mert a hid teljes elbontdsra kerdilt.

A hid utédaként 1967-ben vasbeton dtereszt
épitettek.

(4

3405. j. Piispokladany-Balmazujvaros ék.tit 16+080 km. sz.-ben 1évé Késely csatorna hid

Epités éve: 1961
Tdamaszkozei: 8,75 + 9,00 + 8,75 m

Nyildskazei: 6,60 + 8,40 + 6,60 m

Pdlyaszélesség: 0.50 + 7,50 + 0,50 = 8,50 m
Szerkezeti hossza: 27,00 m

Teherbirds: ,B” osztdly

Megbizo:

Terveza: Viziigyi Tervezd Vallalat, Trombitds
Kivitelezo: Viziigyi Epitd Vdllalat, Matécz Istvan
épitésvezeld

Probaterhelés: 1961

Forgalombahelyezés: 1961

Az épitett hid haromnyildsu, felsdpalyas, mon-
olit vasbetonlemez szerkezetd. A Kosely-csatorndt

merdlegesen keresztezi.

Alépitmény: A rejtett hidf6 €s kozbensa pillérek
colopalapozdssal készultek. A hidfonél egysoros,
5,40 méter hosszu, a kozbenso pilléreknél kétsorb-
an 30/30 cm keresztmetszetd, 7,50 méter hosszu

vasbetoncolopoket alkalmaztak. A rejtett hidfo
colopesoportjat 0,50 x 0,60 x 9,00 m méretd vasbe-
tongerenda fogja 0ssze és ezen helyezkedik el a fel-
szerkezet. A kozbenso pillérek colopesoportjdt 2,40
x 1,25 x 11,65 m befoglald méretd beton alaptest
zarja le, melynek felso €lei koriil ferdén tompitot-
tak. A felmend betonfalazat 0,50 x 8,30 x 3,06 m,
melynek felsd 1,0 m 0,50 m 0,95 m szélesedik ki.
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A pillér két vége hegyesszogi és €leit a jégzajlas el-
len szogvassal védik. A rejtett hidfo elotti foldré-
zstt, 20 m hosszon terméskdvel burkoltak.
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Felszerkezet: Folytatolagos monolit vasbeton-

lemez, melynek magassaga 49 cm, az also €l széles-
sége 8,40 méter.

A palyalemezen szigetelés nem késziilt. A burko-
lat 5 cm vtg. aszfalt. Csapadékviz clvezetését a ko-
csipdlya kétoldali (7-7 cm) lejtése, valamint a hid
hosszlejtése biztositja. A kiemelt gyalogjardan fug-
goleges Iécosztdsu idomacél hidkorldtot helyeztek el.

v

4211. jelii Piispokladany-Sarrétudvari ok. it 9+416 km. sz.-ben 1évé Hamvas-csatorna hid
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Epités éve: 1960
Nyilasa merdlegesen : 9,40 m
Nyildasa ferdén: 10,00 m

Tamasza merdlegesen: 9,94 m

Tdmasza ferdén: 10,51 m

Pdlyaszélessége: 0,50 + 7,00 + 0,50 = 8,00 m
Szerkezeti hossza: 11,06 m

Pdlyafeliilete. 77,42 m’

Vonalvezetése : egyenes, keresztezési szige 72¢
Teherbirdsa: ,B” terhelésii, az 1956. évi KH szerint
Megbizo: KPM Koziti Igazgatosag, Debrecen
Tervezo: MELYEPTERY, Janzo Jozsef
Kivitelezo: Koziti Epito Vllalat
Forgalombahelyezés: 1961

Az épitett hid kéttamaszu, felsdpalyas, szegély-
bordas monolit vasbeton felszerkezetii.

Alépitmény: Mindkét hidfo sikalapozdsu €s a

foesatorna vizfolyds tengelyével parhuzamosan

helyezkednek el. Az alap mérete : 3,00 x 1,00 x 8,40
méter a felmend beton falazat, 2,20 - 0,80 x 4,00 x
8,00 méter, melynek felsé 40 cm magas része vas-
beton szerkezeti gerenda. A hidfohoz kétoldalt 3,20
méter hosszu vasbeton fiiggdszarnyfal kapcsolodik.
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A szarnyfalak mellett a toltést terméskdvel burkolt
foldkupok biztositjak.

A medert a hidtengelytdl jobbra-balra szamitva
15,0-15,0 méter hosszon kéburkolattal lattak el. A
hid dtellenes sarkaindl tizemi lépcsdlejdrd, a hid-
végeken pedig folyokdk késziiltek.

Felszerkezet: A szegélybordas felszerkezet mo-
nolit vasbeton lemez. A lemez vastagsdga végig 80
cm, kétoldalt kiemelt 70 cm széles gyalogjarddval.

A gyalogjdrda belsd sarkan 50/60/7 mm-es
élvédo szogvasat, a kiilso szélére pedig fuggdle-
ges osztdsu idomacél korldtot helyeztek el. A palya
lemezen haromrétegi ragasztott bitumenes lemez
szigetelés, 4 ¢cm véddbeton és 10-15 cm wvtg.
terméskdbol rakott burkolat készilt. A hid fel-
szinén Osszegylt csapadékvizek elvezetését a ko-
csipalya kétoldali 2%-os lejtése és a betonfolyokak
segitik elo.

4213. j. Biharnagybajom—-Berettyoujfalui ok. it 17+095 km. sz.-ben 1évo Kallo-focsatorna hid

Epités éve: 1975

Nyildsa: 18,00 m

Tdmasza: 18,60 m

Pdlyaszélessége: 0,50 + 9,16 + 0,50 = 10,16 m

| Szerkezeti hossz: 19,20 m

Pdlyafeliilete: 195,07 m?

Vonalvezetése: egyenes, keresztezési szige 90°
Teherbirdsa: A terhelésii

Megbizo: Tiszantuli Viziigyi Igazgatdsdag, Debrecen,
Demény Pal miisz. ellenor

Tervszam : 39998/H-6.

Tervezd: Ut-, Vastittervezd Vdllalat, Gyarmati Tibor
Kivitelezo: Tiszdntuli Viziigyi Iguzgatosdg, Berettyolj-
falu, Kiss Lajos épitésvezetd

Forgalomba helyezés: 1975. julius 31.

Az épitett hid kéttdmaszu, felsopalyds, EHGE-
tartgs vasbeton lemez felszerkezeti.

Alépitmény: Mindkét rejtett hidfs sik alapoza-
st. Az alapok, melyek also sikja ferde, 2,60 x 1,73 x
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10,40 méter. A felmend betonfalazat 0,60 x 4,70 —
4,35 x 10,00 méter, melynek két végén 3,00 méter
hosszi vasbeton fiiggdszarnyfal kapcsolodik. A hid
alatt 16,00 méter hosszon a mederrézstit 5 méter
széles savban ko burkolattal, és labazati betonnal
tamasztottdk ala. Hasonlé burkolat készilt a
szarnyfalak mellett a foldkupokon.

A hidvégeken betonfolyokdk, az ellentétes
végénél pedig szolgalati lépcsolejard épilt.

Felszerkezet: Felszerkezet szegélybordds, kéttd-
maszu vasbeton gerendabetétes lemez felszerkezetii.
A 20 darab EHGE 18,60/90 A jelii tartok egymds
mellé helyezve alkotjak a felszerkezetet. A tartok
egyiittdolgozasat a keresztirdnyu acélbetétek és a
helyszinen készitett kitdltobeton biztositja.

Kiemelt szegélyként eldre gyartott elemeket al-
kalmaztak. A palyalemezen haromrétegii ragasztott
bitumenes lemezszigetelés, 4 cm. véddbeton és 5
cm vtg. végigvezetett ontottaszfalt burkolat készult.
A felszerkezet két végén kialakitott konzolra 3,00
méter hosszu, 20 cm vtg. vasbeton kiegyenlitle-
mez tamaszkodik fel.

A pdlyalemez mindkét sz€lén a vasbeton lemez-
be egy-egy 100 mm-es acélcsovet helyeztek el a
kozmiuvek kabeleinek részére.

A hidat kétoldalt fiiggoleges osztasi idomacél
korlat hatarolja. Csapadékvizek elvezetését a koc-
sipdlya egyoldali 3,5 %-os, €s hosszirdnyu 1,2 %-0s
lejtése, valamint a betonfolyokdk biztositjdk.

(]

4216. j. Korosszakal-Zsadany ok. it 1+466 km sz.-ben 1évé ,,Grof Tisza Istvin” Sebes-Koros-hid
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Epités éve: 1927-1928

Tdamaszkozok: 20,00 + 25,00 + 25,00 + 20,00 m
Nyildskozdk: 19,50 + 24,00 + 24,00 + 19,50 m
Pdlyaszélesség: 0,60 + 4,80 + 0,60 = 6,00 m

Szerkezeti hossz: 101,00 m

Teherbirds: I. rendii

Megbizo: M. kir. Allamépitészeti Hivatal, Berettyotij-
falu, Kovdts Alajos, fomérnok, Szerényi Géza mérndk,
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miisz.ellendr
Terveza: Toth Zsigmond okl. mérndk, Budapest
Kivitelezo: Gajddczky Dezsd és Ldszlo épitomesterek,

épitési vdllalkozok, Gyongyds
Probaterhelés: 1928. julius 13.

Forgalomba helyezés. 1928. auguszius 22.

A hid négynyilasu, felsépdlyds, ottdmaszu, négy
fobordds, vasbetonlemezes szerkezet. A Sebes-
Koros folyot 90-os szog alatt hidalja at.

Alépitmény: A hidfok és kozbensd pillérek co-
lopalapozdssal készultek. Hidfonél négysorban 26
darab 25-30 c¢cm koratmérdjd, 6,50 méter hosszu
facolopoket vertek le. A colopesoportot 2,95 x 2,50
X 6,58 méteres betontest fogja 6ssze. A betontestet
fa szddfallal kortilvett munkagodorben készitették.
A felmend betonfalazat 2,65 - 1,00 x 4,70 x 6,28 -
5,80 méter mérett, melyhez hdtul 3,13 méter
hosszu parhuzamos figgdszarnyfal csatlakozik. A
szdarnyfalak folott a felszerkezet két sz€lsd fGbor-
ddja 5,30 méterre tulnyulik, melyeket egymdshoz
egy 0,85x 0,25 méter keresztmetszeti vasbeton ger-
enda fogja dssze.

A hidf6 két oldalan a foldfeltoltést, paraboliku-
san kialakitott és betonlapokkal burkolt foldkip
zdrja le.

A kozbensd pilléreknél harom sorban 20 darab,
4,50 méter hosszu fa colopalapozds késziilt. A
colopoket felil fa szadpallokkal koriilvett munka-
godorben készilt 2,42 x 2,50 x 8,22 méteres beton-
test fogja ossze. A felmen6 tomor betonfalazat 2,12
- 1,50x 6,20 x 7,92 - 7,36 méter méretd, melynek
felso 3,40 métere vasszerelt. A pillérfalazat két vége
félkorives kiképzésda.

A hidfcket €s pilléreket faragott mészko burko-
lattal lattdk el.

Felszerkezet: A négynyildsu, négy f6bordas
vasbeton lemezhid folytatélagos, a hidfdknél a két
sz€lso foborda konzolosan tulnyulik. Szerkezeti
magassdga a hidfoknél 1,65 méter, a pillérek felett
kiékelésszerden 1,95 méter, nyilaskozépen 1,45
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Felszerkezet

méter. A f6bordak vastagsdga 35 cm és kiékelés-
szerden csatlakozik a keresztiranyu bordédkkal és a
vasbeton pdlyalemezzel.

A kocsipalya 17 cm vastag pdlyalemezén 1 cm
aszfaltszigetelés, 4 cm véddbeton és 10 cm vtg.
makaddmburkolat késziilt, amelyet feliileti lezaras-
sal lattak el.
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Csapadékviz elvezetését a hid kétoldali €s
hossziranyu lejtése teszi lehetove.

A hidvégeken - a szarnyfalak felett — €s a ta-
maszok felett, vasbeton babukat épitettek, melyek
kozott Meiningen-rendszert vizszintes €s fliggdle-
ges tagozdasu idomacél hidkorlatot helyeztek el.
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4219. j. Furta-Gyula ok. tit 18+009 km sz.-ben 1évé Sebes-Koros-hid
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Epités éve: 1928-1929

Tdamaszkozok: 20,50 + 25,00 + 25,00 + 20,50 m
Nyildskozok: 19,25 + 23,50 + 23,50 + 19,25 m
Pdlyaszélesség: 0,60 + 4,80 + 0,60 = 6,00 m
Szerkezeti hossz: 101,60 m

Teherbirds: I. rendii

Megbizo: Magy. Kir Allamépitészeti Hivatal, Berettyo-
tjfalu, Szerényi Géza kir. mérnik, miisz. ellendr
Tervezo, alépitményél: M. Kir. Allamépitészeti Hivatal
Berettydjfalu
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EGYEDI HIDLEIRASOK

Tervezd, felszerkezetnél: Nagy Kdroly okl. mérndk,
Budapest

Probaterhelés.: 1929. jilius 10.
Forgalombahelyezés. 1929. szeptember 14.

A négynyilasu, felsdpdlyds, dttdmaszu hid, négy
fobordas vasbetonszerkezettel hidalta at a folyot.

Alépitmény: A hidfok és kozbensd pillérek co-
lopalapozassal késziiltek. Hidf6ként négysorban 30
darab 25-30 cm koratmérdja facolopoket vertek le.

A colopesoportokat feliil, szadpallok kozott
készitett 3,20 x 2,80 x 6,72 méteres betontest fogta
gssze. A felmeno tomor betonfalazatot 2,80 — 1,70
x 5,20 x 6,32 — 5,80 méter méretd, térdfal alakitotta
ki. A hidfo felmendfal felso 3,00 méterét vasszerel-
ték. A hidfo hatfaldhoz parhuzamos fiiggo szarny-
fal csatlakozott.

A kozbenso pilléreknél harom sorban 23 darab
25-30 cm koratméroja facolopoket alkalmaztak.
Colopcsoportokat szadpallok kozott 2,47 x 3,00 x
8,18 méteres betontest fogta ossze.

A felmend vasbeton falazat, 2,17 - 1,50 x 6,70 x
7,88 — 7,28 méter méretd volt. A hidfokre €s pillérek-
re a felszerkezet csuszolemezekre tdmaszkodott fel.

Felszerkezet: A felszerkezet négy fGbordas vas-
betonlemezes szerkezet volt. A szerkezet magassa-
ga a hidféknél 1,65 méter, pillérek folott 1,75 méter,
nyilaskozépen 1,25 méter volt. A {6bordak vastag-
sdga 35 cm ¢és kiékelésszerien kapcsolodott a pa-
lyalemezhez és a kozbenso borddkhoz.

A két sz€ls nyilasban hdrom, a két kozépsd
nyilasban négy keresztiranyu borddkkal rendelkezett.

A palyalemezen | cm aszfaltszigetelés, 4 cm.
védabeton és 10 cm. homokdgyba fektetett kiskoc-
kakd burkolat késziilt.

A hidvégeken a szarnyfalon ¢s a pillérek folott
vasbeton bdbukat, a babuk kozott pedig Meinin-
ger-rendszerd vizszintes €s fuggdleges tagozasu
idomacél hidkorlatot helyeztek el.

Csapadékviz elvezetését a kocsipdlya kétoldali
lejtése és a beépitett 16 darab viznyelo tetté lehetGvé.

A hid két ellentétes oldalan egy-egy szolgdlati
betonlépcsdt épitettek.

Foldfeltoltést a hidfd két oldalan, cement lap-
burkolatu foldkip zarta le.

1944-ben a hidat a visszavonul6 német alakula-
tok oly modon robbantottak fel, hogy a felszerkezet
teljesen, a kozépsd pillér pedig az alaptest szintjéig
elpusztult. A masik két pilléren csak felszini ronga-
lodasok keletkeztek. A hidfdk kozul a Zsadany fels-
lin mélyebb repedések, mig a Komaddi feloli hidfon
aranylag kisebb rongaldéddasok mutatkoztak.
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EGYEDI HIDLEIRASOK

& 526, 20,52 L

Ujjaépités éve: 19481949

Tamaszkozok: 20,52 + 24,99 + 24,99 + 20,52 m
Nyildskdzok:19,25 + 23,50 + 23,50 + 19,25 m
Pdlyaszélesség: 1,00 + 6,00 + 1,00 = 8,00 m
Szerkezeti hossz: 102,20 m

Teherbirds: 1. oszt.

Megbizo:

Tervezo: Jozsef Nddor Miiegyetem, mechanikai tanszék
Kivitelezd: Nemzeti I1. Hidépitési Vdllalat (Csengery
és tdrsai dllamositott vdllalata)

Probaterhelés: 1949. dprilis

Forgalomba helyezés: 1949. mdrcius 31.

A felrobbantott hid romjait eltdvolitottak a me-
derbol, a bontasbal kikerilt koracélokat az AEH
hazilagos munkdval kiegyenesitette, €s a hid ujja-
épitésénél felhasznalta.

Az 1j négynyildsu, felsdpdlyas, két fotartos vas-
beton gerenda szerkezett, egybeépiilt pdlyalemezzel.

Alépitmény: A régi hidfck négysoros, a kozben-
s0 pillérek hdromsoros colopalapozassal késziiltek.
A colopcsoportokat szddpallokkal kortilvett mun-
kagodorben, a hidfoknél 3,20 x 2,80 x 6,72 méter, a
pilléreknél 2,47 x 3,00 x 6,72 méteres betontest fog-

ja ossze.

A hidfok tomor betonfalazata 2,80 - 1,05x 5,15
X 6,30 — 5,80 méter térdfal kialakitassal. A hidfo két
oldalan a hid felemelése érdekében 1,00 x 0,80
méter méretd befogott konzol is készult. Hidfo
mogott 5,26 méter hosszi pdrhuzamos fig-
goszarnyfal csatlakozik, melyeket keresztben egy
1,00 x 0,50 keresztmetszetd vasbeton gerenda fog-
ja ossze. A foldtoltést kétoldalt terméskovel burkolt
foldkuip zdrja le.

A kozbensd pillérek felmend falazata 2,17 - 1,50
X 5,65x 6,30 - 5,80 méter. A pillér két vége félkoriva
kialakitdssal késziilt.

Az egész felszerkezet — a késdbbiek sordn — hid-
raulikus sajtokkal emelhetoen késziilt.

Felszerkezet két fotartds, folytatolagos, vasbe-
ton gerenda rendszerd. A fotartok a kozépsd pil-
1érnél szilardan vannak lekotve, a tobbi helyen
mozgdsarukra tdimaszkodnak.

A felszerkezet magassdga a hidvégeken 1,78
méter, a kozbensd tdmaszokndl 1,93 méter.

A kozbenso tamaszok felett jobbra-balra 3,57-
3,57 méterig a hossz- €s keresztirdnyu borddk me-
revitésével a teljes felszerkezet emelhetové valik. A
bordak vastagsdga 26 cm €s kiékel€ssel kapcsolddik
a palyalemezhez.
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A kocsipdlydn 2 réteg AKVALINE bitumenes
szigeteld lemez €s 2 x4 cm. AB-12 aszfaltburkolat

késziilt.

A hid két szélét, fuggdleges osztasu hidkorlat
hatarolja. A kiemelt szegélyeken CONCRETIN

TEP rugalmas bevonat taldlhato.

Az Osszegytlt csapadékviz elvezetését a kocsi-
pdlya kétoldali és hosszirdnyu lejtése, valamint a
beépitett viznyeldk teszik lehetove.

(4

A 4223. j. Csokmé-Sarkadkeresztiir ok. it 8+340 km. szelvényében 1évé Sebes-Koros-hid

1290, 1588 +60 15488 %60
7
1

464 15,88 107 1568 250,
» 7 o
Y

\ 1500 1 1500
1 %

3000 e 500 . 508
¥ )

Epités éve: 19121913

Tdamaszkozok: 15,88 + 15,88 + 30,80 + 15,88 +
15,88 m

Nyildskdzok: 15,00 + 15,00 + 30,00 + 15,00 +
05,00 m

Pdlyaszélesség : 0,60 + 4,80 + 0,60 = 6,00 m
Szerkezeti hossz: 101,40 m

Teherbirds: 1. rendii

Megbizo: Magy. Kir. Allamépitészeti Hivatal, Debrecen
Tervezo: Dr. Zelinszky Szildrd miie. tandr

Kivitelezo: Rozenberg 1zs6 beton és vasbeton ép. val-
lalkozo, Nagyvdrad

Probaterhelés .

Forgalomba helyezés: 1913.

A hid otnyilasu hid volt, a két-két artéri nyilas
vasbeton fobordas, felsopalyas, a medernyilds al-
sopalyds, csonka szegmens fotartokkal, szegecselt
kapcsolatokkal.

A Sebes-Korost a hid merdlegesen keresztezi.

Hidfok és a kozbensd pillérek sikalapozdssal
késziiltek. Az alapokon a felmend falazat tomor
betonbol épiilt, melyeknek kiilsd felileteit mészko
burkolattal lattak el.

A felszerkezet két-két artéri nyilasa négy fobor-
das hdaromtdmaszu vasbeton lemezes gerendahid.

A kozépso 30,00 méteres medernyilds fotartoi
csonka szegmens, a kapcsolatok szegecseltek. A
fotartokat a végkereszttarton kivil 7 db kereszttar-
t6 és az also szélracs merevitette. A fotartok ma-

gassaga a hidvégeken 2,50 méter, nyilaskozépen
5,80 méter volt.

A kereszttartokon 5 darab végigvezetett I szelve-
nyd acéltartokat, azokon keresztben egymdas mellé
helyezett zorésvasakat épitettek be.

A kocsipalyan makaddmburkolat késziilt. A ko-
z€pso nyildsban a gyalogjaro, annak padlozata €s
a kerékelharito fabol készilt. A hidon iparvaganyt
is lefektettek.

Mindketto hidfo mellett a toltést lezardsat, ter-
méskovel burkolt foldkip biztositotta.

A 1. vildghaboru sordn a visszavonulé német
hadsereg a hidat felrobbantotta. A koz€pso vas-
szerkezetd hid teljesen tonkrement, a vasbeton hid-
részek sértetlenek maradtak.
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A1l vildghdboriban felrobbantott medernyilds
helyén uj szerkezetet épitettek :

Atépités éve: 1949

Teljes hid tamaszkozei: 15,88 + 15,88 + 30,80 + 2 x
15,88 m

Ateépitett tamaszkiz: 30,80 m (Herbert-hid)

Atépitett nyildskoz: 30,00 m

Pdlyaszélesség: 4,80 m

Szerkezeti suly: 27,7 tonna

Teherbiras. 11. rendii

Megbizo: Hajdu-Bihar megyei Tandcs V. B. VIII. Koz,
Oszt., Gdspdr Laszlo mérnok, miiszaki ellenor
Tervezdo: KPM Hidosztdly

Kivitelezo: Kozuti Hidfenntartdsi Nemzeti Villalat
Probaterhelés: nem volt

Forgalomba helyezés: 1949

A kozlekedés fenntartasa érdekében a Kozle-
kedési, €s Postaiigyi Minisztérium Hidosztdly
tervei alapjdn a medernyildsban lerobbantott vas-
szerkezet helyére egy ideiglenes jellegd 30,80
méter tdmaszkozli Herbert-rendszerd hidrészt
tervezett be.

A vasszerkezetet a Kozuti Hidfenntartdsi Nem-
zeti Vdllalat budapesti telepén gyartottak le €s szal-

litottdk a helyszinre. A hid szerelése alaall-
vanyozdssal készilt. A kocsipdlyan kétszeres tolgy-
fa pall6 boritast alkalmaztak, a gyalogosok részére
kiemelt jarészint nem készult. A vasszerkezet ma-
zoldsi munkdit is a kivitelezo vdllalat végezte el.

A hid ujjaépitésére 1965-1966. években kerlt

Sor.

480
*f’*“'* 1544 ¥ 1688 %

A jelenlegi hid, az elbontott HERBERT-szer-
kezetdi medernyilds helyén 1965-66-ban késziilt:

Tamaszkozok: 15,88 + 15,88 + 30,80 + 15,88 +
15,88 m

Nyildskozok: 15,00+15,00+30,00+15,00+ 15,00 m
Pdlyaszélesség: 0,60 + 4,80 + 0,60 = 6,00 m
Szerkezet hossza: 101,0 m

Acélszerkezet siilya: 34,1 tonna

Teherbirds: ,,C " osztdly

Megbizo: KPM Koziti [gazgatosdg, Debrecen
Hauffel Ervin miiszaki ellenor

Tervezd: Ut-, Vasiittervezd Villalat, Bp., Bozo Kis
Akos tervezo

Kivitelezd: Hidépito Vallalat, Bp. Pal Istvdn ép.vezetd
Kozuti Gépelldto Villalat, Bp., Nagy Sdndor ép.vezetd
Probaterhelés: 1966.november 18.

Forgalomba helyezés: 1966. november 18.

112



EGYEDI HIDLEIRASOK

A Herbert-hid elbontdsa utdn, a 32,80 méter
tamaszkozd nyilasban a mezotirihoz hasonlo
méreti €s alaki Hortobagy—Beretty6-hidat épitet-
ték be. A hidat szétszerelve szdllitottak a beépités
helyére, itt a szerkezet sérilt részeinek potlasa
utan épitették be. A koziti forgalmat terelduton
bonyolitottdk le.

A beépitett acélszerkezet alsopdlyds, hasonlo
csonka szegmens, két f&tartds, oszlopos racsozasu
szegecselt acélszerkezet. Az also szélrdcs kettos ra-
csozasu, felso szélracsozasa nincsen. A vasbeton
péalyalemez a kereszttartdkra tdmaszkodik, azzal
nem egyltittdolgoza.

A ki€kelt palyalemez 15 cm vastag, Nerolin szi-
getelési €s burkolata 5 cm ontottaszfalt. A hidvé-
geken haromszog alaku dilatacios lemezt épitettek
be, melyeket 1989-ben vizzaré FUK-GUM tip. di-
lataciora cseréltek. A négy drtéri nyilas négy fotartos,

haromtamaszu vasbeton lemezes gerendahid.

Az tjjaépités sordn a vasbeton lemezt 6 cm-rel
megemelték, a palyalemez szigetelése €s burkolata
azonos a vasszerkezett mederhidéval. Csapadékviz
elvezetését a kocsipdlya kereszt- és hosszirdnyu
lejtése €s a beépitett viznyelok teszik lehetové. A
hidat kétoldalt részben meglévo, részben (meder-

nyilasban) 4j szabvanyos hidkorldt hatdrolja.

C

A 4224. j. Bakonszeg-Zsdka ok. it 0+318 km szelvényében Iévé ,,Kossuth Ferenc” Berettyo-hid
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Epités éve: 1908-1909

Tamaszkozok: 10,35+10,70+13,20+13,45+26,20 m
Nyildskazok: 10,00 + 10,00 + 12,50 + 25,00 m
Palyaszélesség: 0,60 + 2,60 + 0,60 = 3,80 m
Szerkezeti hossz: 84,26 m

Teherbiras: I1. rendii

Megbizo: M. Kir. Allamépitészeti Hivatal, Nagyvdrad
Schicz Ferenc kir. mérndk, miiszaki ellendr

Tervezd: Melocco Péter cementgydr és épitési vallalat
RT Bpest

Probaterhelés: 1909. november 2-3.

Forgalomba helyezés: 1909. november 13.
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Az épilt hid otnyilasu, felsdpalyds, folytatdla-
gos, két fobordas, vasbeton szerkezetii.
A Berettyot merdlegesen keresztezi.

Alépitmény: A hidfok és kozbensé pillérek fa
colop alapozassal késziltek. Az drtéri részen a hid-
f6 és a kozbensd pillérek kétsoros, a mederben 1€vo
pillér haromsoros colopalapozasti. A colop csopor-
tokat pillérenként kiilonb6z6 méretii betontest fog-
ja ossze. Bakonszeg fel6li hidfo felmeno falazata
1,94 - 0,93 x 4,70 x 2,90 méter, azt kdvetd harom
kozbensd pillér 1,45 — 0,70 x 4,65 x 4,00 — 3,60
méter, a két mederpillér felmend falazata 2,23 -
1,20 x 5,85 x 4,80 — 4,20 méter méretd. A Bakon-
szeg fel6li hidfé mogott parhuzamos fliggdszdrny-
fal csatlakozik.

A hid mindkét végén a foldtoltést terméskaovel
burkolt foldkip tdmasztja meg.

Felszerkezet: Két fobordds a pdlyalemezzel
kiékelt kapcsolati vasbeton szerkezet. Magassaga
a hidvégeken és nyilaskozépen 1,60 méter, a me-
derpillérek felett 2,80 méter, az drtéri pillérek felett
2,00 méter. A fobordak vastagsaga 30-30 cm. A f6
borddk kozott 2,20 méterenként 20 cm magas
kiékelt bordak merevitik a szerkezetet.

A fébordak a bal parti oldalon 6,50 méter hosz-
szon konzolosan tulnyulnak, hidfo kilon kialakit-

va nincs.

Felszerkezet :
J,E0
60, 2,60 L60
T 1

A palyalemez 20 cm vtg. vasbeton, melyen bitu-
menlemez szigetelés, 4 cm véddbeton és 10-16 cm
makadam burkolat késziilt, melyeket feltileti bevon-
attal lattak el.

A kiemelt gyalogjarén a vasbeton korlatbdbuk
kozott ferde racsozdsu hidkorldatot helyeztek el. Az
Osszegyilt csapadékvizek elvezetését a kocsipdlya
kétoldali és hosszirdnyu lejtése, valamint a beépitett
viznyelGk biztositjak.

1919-ben a roman é€s vorosok harcai sordn a
mederpillér kozelében a 25,00 méteres nyilas palya-
lemezét robbantdssal dttorték. A sériilt meder-
nyilasi felszerkezetet, — amely halhas alaku kiékelés-
sel késziilt-, elbontottdk, a helyére az el6z6hoz ha-
sonld, de egyenes fOtartds vasbeton medernyilds
késziilt.
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A 4225. j. Fiizesgyarmat-Darvas ok. tit 10+341 km szelvényében 1évé Berettyéo-hid
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Epités éve: 1967-1969

Nyildsai: 17,38 + 35,25 + 17,38 m

Tdamaszai: 18,00 + 36,00 + 18,00 m
Pdlyaszélesség: 0,50 + 6,50 + 0,50 = 7,50 m
Szerkezeti hossz: 76,65 m

Palyafeliilet: 545,00 m’

Vonalvezetése: egyenes, keresztezési szoge 90°
Teherbirasa: ,,C” terhelésii (eredetileg ,B” teher-

birdsra tervezve)

Megbizo: Hajdu-Bihar megyei Beruhdzasi Villalat
Papp Mihaly miisz. ellenor

Tervezd: Ut-, Vusiittervezd Vallalat, Bardny Gyula
Kiviteleza: Hidépito Villalat

Probaterhelés: 1969. jilius 5.

Forgalomba helyezés: 1987. februdr 16.
(Ideiglenes forgalomba helyezés utdn végleges ,C”
teherbirds szerint)

Az épitett hid haromnyildsu, felsopalyds, tobb-
tamaszu, folytatolagos monolit vasbeton lemez fel-

szerkezetii.

Alépitmény: A keretldbas rejtett hidfonél egy-
soros, a kozbensd pilléreknél négysoros 30/30 cm
keresztmetszetd, 9,40 méter hosszu vasbeton vert
colop alapozds készult.

A colopjarmokat a hidfknél 50 x 50 x 8,00 mé-
teres vasbeton talplemez fogja dssze. A rejtett hid-
fot4 db felmend 50 x 50 cm keresztmetszetl vasbe-
ton oszlop alkotja, melyeken feliil vasbeton fejger-
enda fog ossze. A keretlab elotti foldrézsit ter-
mésko burkolattal lattdk el.

A kozbensd pillérek colopesoportjat 3,60 x
1,50 x 10,60 méteres vasbeton alaptest fogja
ossze, melynek falazata 1,00 x 0,75 x 8,00 — 7,60
méter, mely a felszerkezettel betoncsukloval kap-
csoladik.

A pillérek két vége hegyesivi kiképzést kapott.

Felszerkezet: A felszerkezet rendszere harom-
nyilasu folytatolagos vasbeton lemez, mely a tdma-
szok felett 18,00 méter hosszon takarékiireges. A
felszerkezet magassdga a kozépsd nyilas kozepén
¢és a hidféknél 71 cm, a tamaszok felett 1,90 méter,
alsé vonalozdsa ives.
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A kétoldali kiemelt gyalogjaré lemez utdlagos
betonozéssal késziilt, melynek belsd €lén elore
gyartott beton szegélykovet, a jarda kiilsS szélén sz-
abvanyos idomacél korlatot helyeztek el.

A kocsipdlydn haromrétegli ragasztott bitu-
menes lemez szigetel€s, 4-16 cm védobeton €s
végigvezetett 5 cm vastag aszfaltburkolat késziilt.

Csapadékvizek elvezetését a kocsipdlya kétoldali
3%-os lejtése, a beépitett viznyeldk €s a beton
foly6kak biztositjak.

A hidat eredetileg ,B” (1967. évi KHSZ) teher-
birdsura tervezték, azonban a teljes allvanyzattal
készilt felszerkezetnél az dllvany leengedése utdn
23 cm-es behajlast észleltek. A ,negativ” lekerekito
iv elkeriilése érdekében a behajlds helyét rabetono-
zassal potoltak. Igy a hidat az eredetileg tervezett
teherbirds helyett az tt dllami kezelésébe keriilésé-
vel egyidejiileg, ,,C” teherbirdsi osztéllyal helyez-
ték forgalomba.

A 4808. j. Debrecen~Biharkeresztes ok.iit 27+650 km szelvényében 1évé Erviz-csatorna hid

Epités éve: 1930-1931

Tdmaszkdzei: 5,00 + 22,00 + 5,00 m
Nyilaskozei: 4,35 + 20,70 + 4,35 m
Palyaszélesség: 0,60 + 4,80 + 0,60 = 6,00 m

Szerkezeti hossz: 32,00 m

Teherbirds: 1. rendi

Megbizo: M. Kir. Allamépitészeti Hivatal, Szerényi
Géza kir. mérnok, misz.ellenor

Altaldnos tervet készitette: M. Kir. AEH Berettyoijfalu
Felszerk. részlettervet készitette: Jemnitz E. Zsigmond
mérndk, Bp.

Kivitelez6: Nagy Kdroly okl.mérnok, Bp. Bdnyai And-
rds okl. épitomester, Békéscsaba

Probaterhelés . 1930. december 19.

Forgalomba helyezés: 1931. mdjus 5.
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Az Erviz-hid haromnyilast, felsopalyas, négy
fobordds, konzolosan tilnyild, folytatolagos két-
tamaszu vasbeton gerendaszerkezet volt. A hid az
Ervizet merGlegesen keresztezte.

Alépitmény: Hidf6 nem késziilt, a konzolosan
tilnyulo felszerkezet stabilizalt és jol tomoritett ta-
lajra tdmaszkodott fel. A rejtett konzolvég elott az
1:1 aranyu foldrézsiit €s a hozza csatlakozo kétol-
dali foldkapot termésko burkolattal lattdk el.

A két kozbensd pillér alapozdsa, hdromsoros
25-30 cm koratméroja 9,80 méter hosszui fa colo-
pokon nyugszik. A colopcsoportokat fa szddfal
védelme mellett épitett 2,50 x 3,50 x 8,10 méteres
betontest fogja ¢ssze. A pillér felmend falazata 2,10
-1,30x 6,20 x 7,52 - 6,97 méter méretd tomor be-
ton, melynek felsé 3,00 méteres része vasalt. A pil-
lér két végét félkorives alakura képezték ki.

Felszerkezet: A felszerkezetet a pdlyalemezen
kiviil, a hidvégeken ¢€s pillérek folott keresztger-
endak, a medernyildsban harom keresztborda me-
revitette.

A szerkezet magassdga hidvégeken €s nyilasko-
zépen 1,45 méter volt, a pillérek folott 1,75 méterre

kiékelésszertien novekedett.

it

A kocsipalyan 1 cm bitumenlemez szigetelés, 4
cm véddébeton €s 10 cm vastag bitumennel itatott
zuzottkd burkolat késziilt.

Csapadékviz elvezetését a kocsipdlya kétoldali
keresztirdnyud és hosszirdnyu lejtése, valamint a
beépitett viznyeldk tették lehetdvé.

A hid végeken és a pillérek folott a gyalogjaron
vasbeton korldtbabok késziiltek, melyek kozott
vizszintes €s fiiggdleges lécosztdsti idomacél hid-
korldtot helyeztek el.

A betonozdshoz Bélapatfalvai portlandcemen-
tet, a vasszereléshez 6zdi vasmiben gyartott kor
acélt hasznaltak fel.

1944-ben a visszavonulé német alakulatok a
hidat felrobbantottdk. A hid teljes felszerkezete
tonkrement.

A felrobbantott felszerkezet helyén uj két fotar-
t6s vasbeton hid késziilt:

Ujjaépités éve: 1949

Tdamaszkozei: 7,00 + 22,00 + 7,00 m

Nyilaskozei: 3,20 + 20,70 + 3,20 m

Palyaszélesség: 0,75 + 6,50 + 0,75 = 8,00 m
Szerkezeti hossz: 36,00 m

Teherbirds: I. rendi

Megbizo: Allamépitészeti Hivatal, Berettyoijfalu
Gdspdr Lajos dll. mérnok, miisz. ellenor

Tervezo: Allami Mélyépitéstudomanyi Tervezo Intézet
(AMTD)

Kivitelezo: Kotro- és Vizépitd Nemzeti Villalat Bp.
Btaun Egon ép.vez.

Probaterhelés : 1949. december 12.

Forgalomba helyezés: 1949. december 20.

Az ujjaépitett hid a régi hid helyén épilt, csupén
magassdgi valtozds tortént a régi hidhoz képest. A
hid hdromnyilasu, felsopalyas, kéttdmaszi, konzo-
losan ttilnyulo, két f6bordds vasbeton felszerkezetd.

Alépitmény: A hid a régi pillérekre épiilt, igy
alapozdsra nem volt sziikség. Csupdn a pillérek fel-
mend falazatat kellett S0 cm-rel megemelni. A pil-
lér mérete : 1,90 — 1,30 x 6,00 x 7,50- 6,90 méter
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tomor beton, melynek felsé 50 cm-e vasbeton szer-
kezeti gerenda. A jobb oldali pilléren mozgo, a bal
oldali pilléren fix sarura tdmaszkodik a felszerkezet.
A sarukat a Ganz-hajogyar készitette. Hidf6 nem
épiilt a felszerkezet konzolvégei stabilizdlt talajon
nyugszanak. A rejtett konzolvégek eldtt és kétoldalt
a parabolikusan kialakitott foldkupot terméskovel
burkoltdk.

Felszerkezet: A felszerkezet két fobordas, a
borddk alsé vonalvezetése, parabolikus a pillérek
felé. Szerkezet magassdga a hidvégeken €és nyilas-
kozépen 1,25 méter, a pillérek folott 1,80 méter, a
bordak vastagsdga 35 cm.

A foborddakon 16-20 ¢cm vastag vasbeton pa-
lyalemez, | cm szigetelés, 4 cm véddbeton €s 5 cm
vastag kopobeton késziilt. A kopobetont késGbb
leaszfaltoztak.

A konzolvégekre tdmaszkodva 2,00 m hoszszu
vasbeton elosztélemezt épitettek be, melyre homok-
dgyban fektetett nagykockakd burkolatot helyeztek.

A hidvégeken egy-egy vasbeton korldtbdb
épult, amelyek kozott, a régi hid korldtjdbol ki-
keriilt vasanyagbdl készilt, fiiggdleges hidkorld-
tot helyeztek el.

Csapadékviz elvezetését a kocsipalya egyoldali
¢s hosszirdnyu lejtése, valamint a hidvégeken ki-
alakitott surrantok teszik lehetdve.

A 4808. j. Debrecen—Biharkeresztes 0k.

t 284034 km. szelvényében lévo Berettyé-hid
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Az els¢ alland6 vasbeton hid :

Epités éve: 1930-1931

Tdmaszkozok: 21,00 + 25,00 + 21,00 m
Nyilaskozok: 19,76 + 23,52 + 19,76 m
Pdlyaszélesség: 0,60 + 4,80 + 0,60 = 6,00 m
Szerkezeti hossz: 79,10 m

Teherbirds: I. rendii

Megbizo: M. Kir. Kereskedelemiigyi Minisztérium,
Hid Osztdlya, Domdtor Sandor misz. tan.

Altaldnos terveket készitette : M. Kir. AEH Berettyouij-
falu

Felszerkezeti részletterveket : Savoly Pdl okl. mérndk
Kivitelezok: Nagy Kdroly okl. mérnik Budapest, Bd-
nyai Andrds okl. épitomester, Békéscsaba
Probaterhelés : 1930. december 19.

Forgalomba helyezés:1931. mdjus 8.

Az épitett hid haromnyildsu, felsépdlyds, négy
fobordas, folytatélagos vasbeton lemezes gerenda-

felszerkezett volt.

Alépitmény : Mindkét hidfé négysoros, vert
facoloppel késziilt. A colopesoportot felil — fa
szddpallok kozott készitett — 3,40 x 2,50 x 6,90
méter méretd betontest fogta dssze. A felmend fala-
zata tomor beton volt, f6bb mérete : 3,08 — 1,55 x
8,63 x 6,50 — 5,80 méter, felul térdfal-kialakitassal.
A hidfé mogott 5,00 méter hosszi, parhuzamos
irdnyu fliggd szdrnyfal csatlakozott.

A hidf6 két oldaldn a foldfeltoltést paraboliku-
san kialakitott és terméskovel burkolt foldkip zdr-
ta le.

Felszerkezet: A felszerkezet négy fébordas, 19
cm vastag vasbetonlemezzel és a kiékelt kereszt-
iranyd bordakkal egyiittdolgozd szerkezet volt.

A szerkezet magassdga a hidvégeken 1,98 méter,
nyilaskozépen 1,50 méter, €s a pillér folott 2,00
méter, a foborddk magassaga 30 c¢cm volt. A paly-
alemezen hdrom rétegben ragasztott lemez-

szigetel€s, 4 cm véddbeton és 10 cm vtg. bitumen-
nel itatott zuzottkd burkolat késziilt.

A hid mindkét végén a szdrnyfal folott 5,50
méter hosszi vasbeton korlat, a korlatok kozott
fliggdleges osztast idomacél hidkorlat épiilt.
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A csapadékviz elvezetését a kocsipdlya kétolda-
li és hosszirdnyu lejtése és a beépitett 12 darab viz-
nyeld tette lehetové.

1944-ben a visszavonul6 német alakulatok a hi-
dat felrobbantottdk. A hid felszerkezete teljesen
tonkrement, a hidfk is megsériltek.

A tonkrement hid mellett 30 méterre egy ideig-
lenes faszerkezetii hidat épitettek és azon bonyoli-
tottdk le a forgalmat.

A helyredllitas soran uj felszerkezet késziilt,
amely :

Epités éve: 1949

Tamaszkaozok: 21,00 + 25,00 + 21,00 m
Nyildaskozok: 20,00 + 24,00 + 20,00 m
Pdlyaszélesség: 0,70 + 6,50 + 0,70 = 7,90 m
Szerkezeti hossz: 78,00 m

Teherbirds. 1. rendii

Megbizo: Kozlekedésiigyi Minisztérium V/2. osztdly,

Gdspar Lajos miisz. ellendr
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Tervezo: Allami Mélyépitéstudomdnyi Tervezd Intézet
(AMTI) Bolcskey Elemér, Kolonics Zoltdn
Kivitelezo: Kotro és Vizépité Nemzeti Villalat, Bp.
Braun Egon ép. vez.

Probaterhelés: 1949. december 12.

Forgalomba helyezés: 1949. december 20.

Az tjjaépitett hid a régi hid helyén épiilt, a régi
alapok felhaszndldsaval. A hid szintén haromnyi-
lasu, felsopdlyas, két fobordds, vas betonlemezes
felszerkezeti. A Berettyot merdlegesen keresztezi.

Alépitmény: Az épités sordn megdllapitottak,
hogy az alapok is részben megrongélddtak. Szad-
falak kozott a rongalt részeket kibontottdk, 240 kg/
m?® cementadagoldst betonnal kijavitottdk €s a régi
szerkezetbol kikertilt vasakkal erdsitették meg. A
sarukat a Ganz-gydr készitette terv szerint, pal-
célacélbol. Kismarja feloli pilléren fix, a Pocsaj
feloli pilléren mozgdsarun tamaszkodik fel a fel-

szerkezet.

Felszerkezet: A felszerkezet magassaga hid-
végeken ¢s nyilaskozépen 1,40 méter, a pillérek
folott 2,35 méter, az also éle parabolikus vona-
lazasu. A két fébordat a 20 cm vtg. pdlyalemezen
kiviil végkereszttartok, a szélsé nyilasokban 4-4
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darab, a kozEépso nyilasban 5 db és a pillérek folott
1-1 darab kereszt irdnyu kiékelt bordak merevitik.

A felszerkezet betonozdsa végig alatdmasztott
zsaluzaton tortént. A lemez konzoljai kiilon voltak
aldtamasztva, és ezért a hid fotartoit alatamaszto
zsaluzds jobban siillyedt, mint a konzolok alatd-
masztoi. Emiatt a konzollemez és fotarto taldlko-
zasaban repedések keletkeztek.

A kocsipdlydn 3 réteg bitumenes szigetelés €s 2
x 4 cm aszfalt taldlhato, a gyalogjardakon 2 cm pc.
simitas készilt.

A hid két szélét idomacélbol készilt hidkorldt
hatarolja.

Csapadékviz elvezetését a kocsipdlya kétoldali
€s hossziranyd lejtése, valamint 12 darab viznyeld
biztositja.
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A 4813. j. Hencida-Nagykereki ok. tit 1+428 km. szelvényében 1évé Berettyo-hid

Epités éve: 1929-1930

Tdmaszkizei: 21,00 + 25,00 + 21,00 m
Nyilaskazei: 19,50 + 23,50 + 19,50 m
Palyaszélesség: 0,60 + 4,80 + 0,60 = 6,00 m
Szerkezeti hossz: 79,10 m

Teherbirds: 1. rendi

Megbizo: M. Kir. Kereskedelemiigyi Minisztérium,

Domdtor Sandor miisz. tan.

Lebonyolito: M. Kir. Allamépitészeti Hivatal, Be-
rettydujfalu, Szerényi Géza kir. mérndk, miisz.
ellenor

Tervezo: M. Kir. AEH. Berettyoiijfalu, dlt.terv készito
Savoly Pdl okl.mérndk, felszerk. részletterv
Kivitelezd: Magyar Epit6 Részvénytdrsasdg, Bp.
Probaterhelés : 1930. mdrcius 31.

Forgalomba helyezés: 1930. junius 5.

A hid harom nyilasu, felsépalyas, négyfébordds,
a pdlyalemezzel egyiittdolgozo, vasbeton gerenda

szerkezetd.

Alépitmény: A hidfoknél négysoros 26 darab,
a pilléreknél haromsoros 18-18 darab 30 cm kor
atméroji, 10,50 méter hosszu facolop alapozds
késziilt.

A hidfé colopesoportjdt felil, fa szadpallok
kozott készitett 3,35 x 2,50 x 6,80 méter betontest
fogja ossze.

A felmend tomor betonfalazat 2,95-1,70x 5,80
x 6,40 — 5,70 méter méretd térdfalas hidf6. A hid-
fok mogott a hidtengellyel parhuzamosan 5,00
méter hosszu vasbeton fiiggdszdrnyfal csatlakozik.
Kétoldalt a toltés lezarasat, parabolikusan kialaki-
tott és terméskaovel burkolt foldkup zdrja le.

A kozbenso pillérek colopesoportjdt - fa szad-
falak kozott készitett — 2,60 x 3,00 x 8,43 méter

méretl betontest fogja 0ssze. A pillér felmend fala-
zata tomor beton a fels6 3,00 méter magas része
2,00 - 1,30 x 7,30 x 7,83 — 7,17
méter, a két vége korives kialakitdsu.

vasalt. Mérete :

Felszerkezet: A felszerkezet magassaga a hid-
foknél 1,74 méter, nyilaskozépen 1,55 méter és a
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pillérek folott 2,05 méter. A f&borddk magassaga
35 cm., a f6borddkat a hidfoknél és pilléreknél 1-1
darab, a széls6 nyildsokban 3-3 darab, a kozépsd
nyildsban 4 darab kiékelt borda €s a vasbeton pdlya-
lemez merevitik. Pdlyalemez vastagsdga 20 cm.

A kocsipdlydn haromrétegi ragasztott szige-
telés, 4 cm védGbeton és 10 cm bitumennel itatott
zuzottkd burkolat késziilt.

A kiemelt gyalogjaron a szdrnyfal folott és a pil-
lérek folott 0,60 x 0,20 x 1,10 m méretd vasbeton-
babuk késziltek, melyek kozott fuggdleges €s viz-
szintes lécosztdsu idomacél hidkorlatot helyeztek el.

A csapadékviz elvezetését a kocsipdlya kétolda-
li kereszt- és hosszirdnyud lejtése, valamint a 12

darab beépitett viznyeld biztositja.
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A 4815. j. Gaborjan-Mezépeterd ok.iit 1+657 km szelvényében 1évé Berettyé-hid

ih’r\: 320 '.azo . 820 :550

Epités éve: 1935

Tdamaszkazok: 8,50 + 8,50 + 8,50 + 9,25 + 25,80
+922m

Nyilaskozok: 8,20 + 8,20 + 8,20 + 8,50 + 23,90 +
8,50 m

Palyaszélesség: 6,00 m, jarda nincs

Vasszerkezet siilya: 26,5 tonna

Szerkezeti hossz: 71,12 m

Teherbirds: I11. rendii

Megbizo: M. Kir. Allamépitészeti Hivatal, Berettyouij-
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falu, Somlai Alfréd okl. mérnck, miisz. ellendr
Tervezo: M. Kir. AEH. Berettyotijfalu
Kivitelezo: Barta Kdroly okl. mérndk, Blayer Sandor

okl épitomester
Probaterhelés: 1935. november 27.
Forgalomba helyezés.: 1936. janudr 25.

A medernyilds szerkezete kétszeres racsozdsu
szegecselt fotartds. Az artéri nyilasok szerkezete
kéttamaszu hengerelt [-tartokbol allo és fapallds
teritési kocsipdlydval késziilt. A hid a Berettyot
merdlegesen keresztezte.

Alépitmény: Mindkét hidfé harom oldalt faco-
lopokkel levert €s beltl vizszintes, zartsoru pall6val
bélelt kalodaszerd épitmény, melynek homlokfalat
a hattoltésben 4 darab 20 mm-es atmérdja, 4,80
méter hosszd betonacéllal horgonyoztak ki. Vin-
csod feldli hidfonél csak annyiban volt valtozds,
hogy a kihorgonyzast a toltésbe nem keresztirdny-
ba elhelyezett gerenddhoz, hanem ferdén levert 4
db. datm. 30 cm-es fagerenddhoz erdsitették. Az
eltérés még abban mutatkozott, hogy a hidfé hom-
lokfaldtol kétoldalt 45°-0s szogben 7.00 méter
hosszi coloppaldnkot készitettek a foldfeltoltés
megtamasztasara.

Az artéri harom kozbensd tdmasz is colop-
jarombol készult. Egy jaromnal 5 darab, 30 cm-es
atm. méretd facolopoket fiiggdlegesen, a két végén
1-1 colopot ferdén vertek le. A colopok hossza
10,00 méter volt. A colopesoportot feliil 8,00 méter
hosszu fejgerenda és oldalt 1,00 méterenként 2-2
fogofa fogta dssze.

A medernyilds vasszerkezetének aldtdmasztdsa-
ra két betonpillért épitettek. A pillérek alapozdsdt
faszadpallok védelme mellett levert haromsoros
facolopesoport képezte. Egy pillérnél 27 darab 30
cm. atm. facolopot vertek le. A colopcesoportot felil
2,60 x 3,00 x 8,30 méteres betontest fogta ossze. A
felmeno falazat tomor beton, melynek felsé 1,50
métere vasbetonbodl készillt.

A pillér mérete 2,10 - 1,15x 6,50 x 7,80 - 7,15
méter, a két végét korivesen képezték ki.

Felszerkezet: A hirom artéri és egy meder-
nyilds felszerkezetét, nyilasonként 8 darab 1-300-
as hengerelt és hosszirdnyban elhelyezett acéltartok
képezték, melyen a kocsipdlydt szorosan elhelyezett
5 cm vtg. tolgyfapallok alkottdak. A hidon gyalog-
jardat nem alakitottak ki. A hidkorldt is fabol ké-
szlt.
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A 25,80 tamaszkozi medernyilds, alsopdlyas,
pdarhuzamos ovi, kétszeres racsozdsu, szegecselt
szerkezet volt. A racsrudak részben laposacélbol,
részben szogacélbol osszetettek, az oszlopok I
szelvénytek voltak. A fotartok kilenc mezabdl allt,
az oszlopok racsozottak. Minden oszlopndl ke-
reszttarto €s sz€lrdcs merevitette a felszerkezetet. A
fotartok magassaga 2905 mm volt.

A kereszttartékon hossziranyba 7 db [-220-as
hengerelt acéltarto és a széleken 1-1 darab 85/234/
8 mm-es U szelvényd profilvas tartotta az 5 cm vtg.
tolgyfapallds kocsipdlyat. A két fotarto belsd szélén
felerdsitett 2 darab szogvas képezte a korlétot.

A felszerkezet vasanyagdt a didsgyori vasgyar
gyartotta le. A vasszerkezetet vilagossziirke szintire
Krajer cég mézolta.
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A hidat 1967-ben atépitették, mivel a fa-
szerkezet tonkrement. Az dj hid :

Tdamaszkdzei: 4,75 + 3x 11,00 + 25,34 + 122,00 +
4,75 m

Nyildskizei: 3,90 + 3x 10,70 + 24,18 + 11,13 +
3,90 m

Pdlyaszélesség.: 0,50 + 5,00 + 0,50 = 6,00 m

Szerkezeti hossz: 82,75 m

Acélszerkezet silya: 26,5 tonna

Teherbirds: ,,C” osztdly

Megbizo: KPM Koziti Igazgatosdg, Debrecen
Tervezo: UVATERY, Bozo Kis Akos
Kivitelezo: Hidepité Vallalat, Pajkos Istvan
Probaterhelés :

Forgalomba helyezés: 1967

Medernyilds szerkezete: Az acélszerkezetet a
komadi Sebes-Koros hidrol lebontva széllitottdk a
helyszinre. Az als6palyds, parhuzamos ovi, két-
szeres racsozasu, szegecselt acélszerkezet, a régi
szerkezettel azonos vonalazdsu €s kiviteld. Az
atépitésnél a régi pilléreket haszndltak fel, csupan a
szerkezeti gerenddt épitették at.

Az ovek ,,T” szelvények, a racsrudat részben la-
posacélbol, részben szogacélbdl osszetettek, az
oszlopok attort 1 szelvénytiek. A kereszttartok
szegecselt gerinclemezes tartok, azokra tiamaszkod-
nak hossziranyban a hengerelt I tartok, amelyeken
a 20 cm vtg. szegélybordds vasbeton palyalemez a
felsd ovlemezre hegesztett kampokkal csatlakozik
az acélszerkezethez.
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A medernyilds palyaszintje Gaborjan felé 1%-
osan emelkedik.

A hidkorlatot, az acélszerkezetre erdsitett két-
két vizszintesen végigvezetett szogvas képezi.

Artéri nyildsok szerkezete

A medernyilashoz a Gdborjdn feldli oldalon egy
kéttamaszu, a Vancsod feldli oldalon pedig harom
kéttdimaszu vasbeton szerkezet csatlakozik. Az
artéri szerkezetek egytittdolgozo rendszertiek €s
pedig hengerelt acél I-tartokkal egytittdolgozo vas-
beton palyalemezes. Az egyittdolgozdst itt is az |
tartok felsG ovére erdstett fogak biztositjak.

A pdlyalemez tigy az artéri szerkezetnél, mint a
medernyilasu szerkezetnél szegélybordas és B.280-
as mindségl betonbol késziilt.

A kocsipdlya szélessége a hid teljes hosszaban
5,00 méter, melyhez a medernyildsban 50-50 cm. ,
az artéri nyilasokban 65-65 cm. széles kiemelt
szeg€ly csatlakozik.

A felszerkezetet tdimaszonként sik sdvalapra
helyezett 2 darab 60 cm koratmérdjii vasbeton osz-
lop és feliil konzolosan tulnyulo vasbeton fejgeren-
da tdmasztja ald.
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Akocsipdlyan haromréteg ragasztott bitumen-
lemez szigetel€s, 4 cm. védGbeton és 5 cm ontott-
aszfalt készilt. A kétoldali szegély 2 cm vastag ce-
mentsimitdst kapott. Az artéri hidszerkezeten két-
oldalon fuggdleges lécosztasu idomacél hidkorla-
tot helyeztek el.

Csapadékviz elvezetését a kocsipdlya kétoldali
keresztirdnyu 2,5 %-o0s esése, valamint a beépitett

12 darab viznyel6 ¢és a hidf6k mogott kialakitott

surrantok teszik lehetové.

A hid két ellentétes oldaldn szolgélati 1épcsdle-
jarot épitettek.
A feljaro utak acéllemez dilatacios szerkezettel

csatlakoznak a hidhoz.

Epités éve: 1910

Nyilgsai: 9,38 + 9,00 + 9,38 - 5,50 m
Tdmaszai: 9,52 + 9,24 + 9,52 - 7,04 m
Pdlyaszélessége: 1,60 + 9,00 + 1,40 = 12,00 m
Szerkezeti hossza: 29,12 + 8,60 m
Palyafeliilete: 352,0 m’

Vonalvezetése: 3 nyildsban egyenes,

keresztezési szige: 80°

1 nyildasban R = 150 m sugari, keresztezési szoge 51°4'
Teherbirdsa: 1967. évi KHSZ szerinti ,B”
Megbizo: M. Kir. Allamépitészeti Hivatal

Tervezo: M. Kir. Allamépitészeti Hivatal

Kivitelezo: M. Kir. Allamvasutak Gépgydra, Vajda M.
Forgalomba helyezés: 1910
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A feliljaré 1910-ben készilt. A feliiljaro egy
haromnyildsu €s egy nyildsu feliljarébol 4ll, me-
lyek nyildsai kéttdmaszi acél merevbetétes lemez
felszerkezettek.

Alapozas: A hid sikalapozdssal késziilt, ugy a
hidféknél, mint a pilléreknél sdvalapot épitettek. Az
alapok mérete pilléreknél 1,60x1,20x13,2 méter, mig
a hidfoknél 3,13x0,3x13,2 méter. A hidfok felmend
falazata tégla, melynek éleit faragott mészkdvel
erdsitették. A tomor téglafal az alapokndl 3,00 x
13,20 méter, mig a szerkezet also €lénél 1,95x13,20
méter. A pillérek erdetileg egyenként egy 0.5x 1,0 x
1,0 m. pillértalpon tdmaszkodnak a vasalatlan
sdvalapra. A tdmaszokndl S pillér készilt, egyen-
ként 56x56 cm keresztmetszeti szegecselt rdcsos
vas szerkezet, melyet kibetonoztak. A pillérek ma-
gassaga 4,0 m, mely kozvetlentil rejtett fejgerendd-
val csatlakozik a pdlyalemezhez.

Felszerkezet: A hid felszerkezetét 25 db [ szel-
vényt melegen hengerelt betétekbol dll merev beté-
tes monolit vasbeton lemez alkotja, melyen kétoldalt
1,60 m. széles kiemelt monolit vasbeton gyalogjdrda
helyezkedik el. Az eredeti titpalya alatt 12 db 1.500-
as, mig a villamosvasttvonal alatt 13 db [-450-es
melegen hengerelt acélgerenda taldlhato. A vasbe-
ton palyalemez vastagsdga igy 88,7 cm a 2x4,50 m-
es palya a kozuti forgalom és egy 1300 mm tengely-
tavu villamos vastit dtvezetésére is szolgalt.

Palyaszerkezet: A hid eredeti burkolata 3 cm.
homokagyba helyezett 15x15 cm-es kiskockakd
burkolat volt, amelyet kétoldali 2,5 %-o0s esés mel-

lett beépitett viznyel6k nélkiil viztelenitettek.
Szegecselt idomacélbol késziiltek a korlatok, melye-
ket 5,39 és 9,85 méterenként 55,0 x 55,0 cm-es
faragottkd oszlopbabak merevitettek.

Korszeriisités: A korszer(sités soran a felulja-
ron az uttengely a jobboldali gyalogjarda felé 10
cm-rel eltolodott. A hidszegélyek a Fancsika-to fe-
1611 végén mindkét oldalon ives kialakitasiak.
El6szor a feliiljaron a villamosvaganyt kellett elbon-
tani, a talpgerendakkal egytitt, valamint a gyalogjar-
da feltétbetonjat az €lvédo szogacélok mogott 40-
50 cm széles sdvban.

A jarddn készitett 3 cm Ontottaszfalt burkolat
megtdmasztasat a korlatoszlopokhoz hozzahegesz-
tett 45 x 45 x 4 mm-es szogacélok €s a kocsipdlya
feldli oldalon az elére gyartott €s elhelyezett beton-
szeg€lyelemek biztositjdk.

A pdlyalemezen K-20 jeld binder kotoréteget €s
4 cm vtg. AB-12 j. topeka burkolatot helyeztek el.

A feliiljaron osszegytilt csapadékvizek elvezetését
a kocsipdlya kétoldali 2,5 %-os €s a hosszirdnyu két-
oldali lejtése, valamint a betonfolyokdk segitik elo.

Korszertsités éve: 1975
Nyildsai: 9,38 + 9,00 + 9,38 — 5,50 m
Tdmaszai: 9,52 + 9,24 + 9,52 — 7,04 méter
Palyaszélessége: 1,60 + 9,00 + 1,40 = 12,00 m
Szerkezeti hossz: 29,00 + 8,60 m
Pdlyafeliilete: 353,0 m?
Vonalvezetése: 3 nyildsban egyenes,
Keresztezési szoge 80°
2 nyildsbam R = 150 m sugari,
keresztezési szoge 51°4'
Teherbirdsa: ,,B” terhelésii
Megbizo: KPM Kozuti Igazgatosdg, Debrecen
Tervez: Ut-, Vastittervezd Vallalat, Rdcz Laszlo
Tervszama . 39311/G-8/H-1
Kivitelezo: Debreceni Kiziiti Epit6 Vdllalat
Forgalomba helyezés: 1975

Elé6zmények: A feliiljaré 1910-ben késziilt.
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Korszertsitése sordn sziikség volt a villamos
kozlekedés végleges megsziintetésére, a kedvezdtlen
kanyarok felszamoldsdra is.

Fenntartasi munkak: A felszerkezet egy ha-
romnyildsd €s egy egynyildsu acéltartos szerkezet,
melyek szomszédos végeikkel egy kozos alapoza-
st, nagyméret falazatra fekszenek fel.

A feliiljaro hidfoiben tégla felmend falazatot és
ugyancsak téglaanyagu, sulytamfalszerd parhuza-
mos szarnyfalakat talalunk. Az emlitett szerkezetek
sarkai faragott kovel vannak burkolva.

A tervezo altal készitett 5 véltozat szerint a ,,0”
vdltozatot fogadtak el, melynek alapjdn a jarda,
kulso szegély, korldt javitdsa és az alépitményi
szerkezetek fenntartdsdra vonatkozik.

A feluljaro allvanyanak elkészitése utdn kezdo-
dott meg a bontdsi munka. El6szor a korldtot bon-
tottdk el, majd ezeket a tdroldhelyen rozsddtlani-
tottak, javitottdk ¢s a mazolast is elvégezték rajta,
miutan ezek visszakertiltek a feliiljarora. A feliiljaro
¢északi oldalan talalt vaslépcso teljes egészében el-

bontasra keriilt, azt visszahelyezni mar nem kellett.

Keresztmetszet: Minden korlatbab talpa kortl
2 cm széles és 3-5 cm mély MAFRA  kiontést
alkamaztak.

Ajarda és kiilso szegély 50 cm széles sav kivéte-
lével elbontdsra kertilt. A jardalemez bontott részén
Uj vasszerelés késziilt, melyhez a visszaszerelt kor-
latoszlopokat is rogzitették. A zsaluzds utan a sze-
gélyt, valamint a bontott részeket bebetonoztak. A
jardat 3 cm vtg. O-1 jeld ontottaszfalt burkolattal
lattak el. Az aszfaltrétegben MAFKIFLEX kiontésti
dilatdcios hézagokat készitettek.

A kozbensd jarom javitasa: A k6z€pso jarmo-
kon a levdlo vagy laza betonrészek vésését végezték
el, majd a tisztitdsa utdn a felilletet KATEPOX-szal
kezelték le. A feliljaré also feluletén a fiistvédd
burkolatot tartd elemeit eltavolitottdk, a feltiletet
homokfivassal megtisztitottdk, védelmére mi-
anyagmazt hordtak fel. A korldtokra a MAV véds-
tabldkat visszahelyezték.

A felmend falazatok mallo téglait klinker (burko-
16) téglakkal cserélték ki, majd a fugdkat cement-
habarccsal kikenték.

Anyagmindségek:

felszerkezet betonja C.25 -32/K
jarda kitoltdbetonja C.25 - 32/K
hdlévasalds C.15

betonacél B.38.24

(4

34111. j. Gt 44720 km szelvényében 1évé Hortobagy-foesatorna hid

| 945 12,30 . 945
7 - 5 1

Epités éve: 1930

Tamaszkizei: 9,45 + 12,30 + 9,45 m
Nyilaskozei: 9,00 + 12,00 + 9,00 m
Palyaszélesség: 0,60 + 4,80 + 0,60 = 6,00 m
Szerkezeti hossz: 39,00 m

Teherbirdsa.: 20 tonna

Megrendeld: Hajdu-Bihar m.-i Tandcs VB. VIII.
Kozlekedési Osztaly Debr. Vigo Gyula okl. mérndik,
miiszaki ellenor

Tervezo: Vago Gyula okl. mérnok

Kivitelezo: Dévényi Gusztdav és Erdélyi Pdl ép. vall.
Probaterhelés: 1930

Forgalomba helyezés: 1930

Epitési koltség: 2,836.42 pengd
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A hid hdaromnyildsu, felsépalyds, négy fobordas,
vasbeton pdlyalemezes szerkezeti. A Hortobagy-
Fdcsatorndt merdlegesen keresztezte.

Az alépitmények sikalapozdssal készultek. A
hidféalapok 0,75 x 2,40 x 6,00 méter, a tomor fel-
mend betonfalazat mogott 2,30 méter hosszi
parhuzamos fiiggdszarnyfal épilt. A hidfd két ol-
dalan a foldfeltoltést terméskovel burkolt foldkip
zdrta le. A kozbensd tamaszok alapmérete: 1,20 x
0,60 x 6,20 méter, melyen 1,00 x 0,40 x 6,00 méter
befoglaldo mértd szerkezeti gerenda késziilt. A koz-
bensd tamaszok keretszerkezetek, a 4 darab 0,30 x
0,30 x 5,00 méteres vasbeton oszlopok alul a
szerkezeti gerenddval, felul a felszerkezettel merev
kapcsolatuak voltak. A keretlab kozépen (2,50 mé-
teren) 0,30 x 0,40 méter keresztmetszetd, kiékelt
vasbeton gerenda merevitette a felmend oszlo-
pokat. A négy fobordas felszerkezet magassdga
nyilaskozépen 85 cm, a tdmaszok felett 1,50 - 1,50
meéter hosszon kiékelve 1,20 méter, a féborddk vas-
tagsaga 30 cm volt. A két sz€lso fdbordabol nyult
ki konzolosan a két 60 cm széles gyalogjarda. A koc-
siplyan szigetelés nem késziilt. A burkolat 10-12
cm vtg. makadam. Csapadékviz elvezetését a koc-
sipdlya kétoldali és hosszirdnyu lejtése tette le-
hetdvé. A hidfon 2-2, a timaszok felett 1-1 vasbe-
ton korlatbabu, azok kozott vizszintes osztdsu
csOkorlat késziilt. 1944-ben a haborts események
sordn a hidat felrobbantottak. Az egyik hidfé meg-
billent és a felszerkezet lezuhant. A hid helyredl-
litasdra 1949-ben kertilt sor.

30| | 440 &ﬂ 140 »’-{ 140 1 130

500

Ujjaépités éve: 1987-1988

Tdamasza: 30,80 m

Nyildsa: 30,00 m

Pdlyaszélesség: (0,65) + 7,00 + (0,65) = 7,00 m
Szerkezeti hossz: 38,60 m

Vonalvezetése: egyenes, keresztezési szige 90
Teherbirdsa: A" terhelésii, az 1967. évi KH. szerint
Megbizo: Megyei Tandcs V. B. Kizlekedési Osztdly
Varga Miklos miiszaki ellenor

Tervezo: Hidmérnoki GM Gydr, Molndr Viktor
Kivitelezo: Hidépito Villalat, Nddhdzi Ferenc ép.vez.
Probaterhelés :

Forgalomba helyezés: 1988

1983-ban a hid teherbirasat 10 tonnaban dllapi-
tottdk meg, a hid eredeti 20 tonnds teherbirdsaval
szemben. Mivel a hid €s a csatlakozo toltés allapo-
ta azota igen sokat romlott, ezért a hid djjaépitését
és a hidhoz csatlakozo toltés 30,00 méteres szakasz
cseréjét hatdroztak el.

Az 1j hid a régi hid helyén épiilt, és az épitést
akadalyozo régi hid részeit el6zoleg elbontottak.

Az épitett hid egynyildsu, felsopalyds EHBTM
tartokbol €s a tartokkal egyiittdolgozo vasbeton
lemezbol tevodik dssze.

Alépitmény: Mindkét hidfo 5 darab, Osszesen
10 darab 0,540 mm-es furt colopalapozassal (SOIL
MECQC) készilt. A colopok kozepén, 2"-o0s acélesovet
helyeztek el a beton izotdpos tomorség vizsgdlata
céljabol. A felmend vasbeton falazat 0,80 x 2,24 x
8,00 méter, melynek felsé konzolos végére 4,00
méter hosszu €s 20 cm vtg. vasbeton kiegyenlitSle-
mez tdmaszkodik fel. A hidfckhoz kétoldalt 2,20
méter hosszu, 30 cm vastag egybeépiilt, parhuza-
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mos fliggdszarnyfal kapcsolddik. A toltés lezdrasat
betonlapokkal burkolt foldkupok biztositjak. A hid-
végeken betonfolydka, az ellentétes végénél pedig
tizemi lépcsolejard készult.

Felszerkezet : Az 1 hid felszerkezetét 10 da-
rab EHGTM 30,80-1,15-0s j. tartok, egymds mellé
helyezése alkotja. A tartok a hidfékon 0,20 x 8,00 x
0,02 méteres maszaki gumiszalagokra timaszkod-
nak fel. A tartok egyiittdolgozasat a 22 cm. vastag
monolit vasbeton lemez €és a végkeresztgerendak
biztositjdk.

A kiemelt kerékvetd kulso szélén, eldre gyartott
vasbeton szegélyelemeket helyeztek el, mig a
kerékvetdn acél vezetdkorlatot épitettek be. A pa-
lyalemezen 2 rétegi tivegfatyolbetétes AKVABIT
UF-4000/80 M és UE 4000/80 M. jeli szigeteldle-
mez, 2 cm. véddaszfalt, 4 cm. AB-12 aszfalt és 4
cm. AB-12 j. aszfaltburkolat késziilt.

A hidon 6sszegyiilt csapadékvizek elvezetését a
kocsipalya kétoldali (2,5 %-o0s) €s hossziranyu

lejtése, valamint a betonfolyokak teszik lehetdvé. A
hattoltésbe beszivargott vizeket drain csovek veze-
tik a folyokakba.

Anyagmindségek:

feszitett gerenddk B.450
szerkezeti gerenda B.280
colopok B.280

szerelGbeton B.140
betonacél B.50.36 periodikus







1213
1248

1326

1346

1401
1520

1566-0s

1629
1642

1697-99

1760

1783

1792-95

1802

100venon dttekintés

Salhida hidas teleptilés emlitése.

A csegei rév, mely ma is tizemben van,
elso okleveles emlitése.

Gaborjanndl a Berettyd-hidon vam-
szedés folyik.

Hortobagy fahidjanak okleveles emli-
tése.

Hencida okleveles emlitése.
Csekehida vaimjdnak ellendrzése, a hid
allapota rossz.

Zsdka vara clleni ostrom dbrdzoldsdn
egy lerombolt €s egy ¢p hid ldtszik.
Debrecenben mar dll a templom hidja.
Pocsajnal 200 6l hosszon hid éptl az
udvarhdz mellett.

amely 1833-ig szolgdlja a forgalmat.
Ujfalunal Berettyo hid épiil, melyet a
szabadsagharcban felégetnek.

Egyes forrdsok szerint mar 1425-ben
hid alltitta Berettyérg.

Debrecenben a fennmaradt nyilvan-
tartds szerint 34 hid volt.

A L. katonai felmérés térképszelvé-
nyein mintegy 100 hid jelolése taldlha-
16, figyelemremélto, hogy a nagyobb
vizfolydsokon a maival egyez0 szamu
hid 4llt.

Debrecenben leég a nagyhid. amely

1813

1827-33

1848

1857

1890

1891

1893

1893

1894

I31

611 m osszhosszusdga volt. 1810-17-
ben épiilt ujja.
Hajdiboszéorményben clkésziil a
hatnyilasu téglaboltozat Bramer
Gyorgy kivitelezésében.
Hortob4agyon megépiil hazank leg-
hosszabb kilencnyildsi 167 m-es 0ssz-
hosszusdaga boltozott hidja, Povolni
Ferenc tervei szerint, Litsman Jozsef
kivitelezésével.

Uthdlézati kimutatds szerint a
Debrecen-varad utdn km-ként kozeli-
toen egy hid dllt.
Beretttyoszentmartonndl hdarom-
nyildsa, Neville rendszert racsos vasiti
hid épiil.

Komaddinal a 23,3 m nyildsu kétszeres
racsozdsu medernyilas épiil.
Beretty6szentmartonnal atépiil otnyi-
ldsu, racsos, alsopdlyds szerkezettel a
vasuti hid.

A Gyulai Folyammérnoki Hivatal
albumaban 11 koztti Sebes-Koros- €s
Berettyo-hid terve taldlhato, koziiliik
otnél fiiggesztomuves nyildsok vannak
(14,7-25.0 m).

Szent Agoténal elkésziil a ma is 4llo,
négynyildst vasgerendas, fapallos hid.
Apavarndl racsos acélhid épiil.



IDORENDI ATTEKINTES

1903

1905-10

1909

1912-13

1915-16

1919

1925-30

1942

1944

Debrecenben megépiil dr. Zielinski
Szilard tervei szerint az elsd vastiti
vasbeton hid.

Debrecenben két, haromnyilasi fe-
liljaro épiil: a homokkerti és a fancsi-
kai, az utobbi ma is lényegében eredeti
form4jaban tzemben van, a homok-
kerti mdr 1928-ban atépilt.
Bakonszegnél a Berettyon megépiil
Melocco Péter tervei szennt a jelenleg
is lizemeld vasbeton gerenda hid.
Ujiraznal otnyilasi hid épal Sebes-
Koroson: négy vasbeton gerendds, egy
30 m-es rdcsos acél nyildssal ugyan-
csak Zielinski Szildrd tervei szerint.
Berettyoujfalundl szegmens alaku
rdcsos medernyilds épiil a Berettyd
felett.

Bakonszegnél felrobbantjak, majd
rovidesen helyredllitjak a kozépso
hidnyilast.

kozott hét nagyobb vasbeton hid épiil
Berettydszentmartonndl, Kérosszakadl-
nal, Hencidanal, Komaddinal, Nadud-
varon és Pocsajnal (két hid).
Berettyodjfalundl 70 m nyildsu alsé-
palyds ivhid és a vasut felett 33° fer-
deségli vasbeton lemezhid épiil. A
Mistéth Endre tervezte ivhidnal na-
gyobb nyildsu ilyen szerkezet azdta
sem épiilt.

19 hid (530 m osszhosszusagu) el-
pusztul a Debrecen kornyéki csatdban,
1949 majusagi 13-at véglegesen, 5-ot
ideglenesen helyreallitottak.

1948-49

1949

1951-52

1953-63

1965-67

1966

1969-70

1969-73

1978-80

1988-90

1994

132

Berettyonjfalu elkeriil( utszakaszan a
szegedi Tisza- és mds hid roncsaibél
felépiil a 70 m nyilasu alsépdlyas acél
ivhid, mely 1988-ig volt lizemben.
Ujiraznal 30 m-es Herbert hidat
épitenek a felrobbantott medernyilds
helyére.

Beretty6szentmadrtonnal Uj dszvér
szerkezetd Berettyo-hid épil roncs
anyagbol.

A Keleti focsatorndn hdarom tipusu
Osszesen 16 kozuti, alsopdlyds, vasbe-
ton ivhid épiil.
BerettyGszentmartonnal hegesztett,
NF csavaros tllesztésii gszvér hid éptil
az 1952-ben atépiilt hid helyett.
ﬂjiraznal, a Mezotiron lebontott
csonka szegmens, racsos acélszerkeze-
tet épitették be.

Puaspokladanynal otnyilasa (90 m)
Gerber csuklés monolit vb. feliiljdard
épiilt.

Debrecenben megépiil a szekrény ke-
resztmetszetd, feszitettvasbeton a
homokkerti feltiljars.

Debrecenben 10 nyflasd (259 m
hosszii) el6regyartott hidgerendds
felilharo épalt.

Beretty6udjfalunal, hazankban elsd
alkalommal szakaszos elGretoldsos
technologidju Berettyd-hid épilt.
Hajdiszoboszlénal a Keleti-fo-
csatorna hidjanak tobbszor megsértilt
keresztkotését, a stabilitds igazoldsa
mellett, eltavolitottak.



Tevvez()'k es kivite[ezé’k
jegyzéke

TERVEZOK:

Povolni Ferenc: Hortobdgyi kilenclyukd hid
(1827)

dr. Zielinski Szildrd: Bakonszeg, Berettyo-hid
(1908), Ujirdz Sebes-Koros-hid (1912)

dr. Kossalka Janos:Berettydujfalu, Berettyo-
hid (1926)

T6th Zsigmond: Korosszakal Sebes-Koros-hid
(1927), Komadi, Sebes-Koros-hid (1928)

Savoly Pal: Hencida, Berettyo-hid (1929), Po-
csaj, Berettyo-hid (1930)

Jemnitz Zsigmond: Pocsaj, Erviz-hid (1930)

Vag6 Gyula: Nadudvar, Hortobagy-foesatorna
(1930)

Mistéth Endre: Berettyoudjfalu, Berettyo-hid
(1942)

Jozsef Nador Mdegyetem: Komddi, Sebes-
Koros-hid (1948)

Allami Mélyépités: Berettyoujfalu Berettyo-hid
(1949)

Bolcskei Elemér: Pocsaj, Erviz-hid (1949)

UVATERV

Liptak Laszlo: KFCs (17)  (1953)

Szalai Janos: KFCs (14) (1953)

Huszar Gyula: KFCs (16, 21, 25, 27) hidak
(1953-60)

Reiner Endre: KFCs (28)  (1959)

Répay Géza: Kismarjai Berettyé-hid (1960)
Darvas Endre: Berettydszentmartoni Beretty6-hid
(1965)

Barany Gyula: Darvas, Berettyo-hid (1967)
Boz6 Kis Akos: Gaborjani Berettyo-hid (1967),
Debrecen homokkerti feliljaro (1969)

Bognar Ferenc: Puspokladdny feliiljaro
(1969)

Kerényi Gyorgy: Debreceni 48. sz. uti feliiljaro
(1978)

Reviczky Jdnos: Berettyoujfalu Berettyo-hid
(1988)

Hidépitd Vallalat: Berettyoujfalu, Berettyo-hid
(1988)

Viziigyi Tervezd Vallalat: Nadudvar Kosély-hid

Megjegyzés: A dllamépitészeti hivatal (Berettyo-
jfalu, Debrecen, Nagyvarad) 1950-ig szinte min-
den hid tervezésében résztvett a kiirdsi tervet és

dltalaban az alapozas terveit készitette.

KIVITELEZOK

Bramer Gyorgy: Hajduboszormény (1813)

Litsman J6zsef: Hortobagyi kilenclyuku hid
(1827-33)

Magyar Allami Vas- és Gépgyar Berettyouijfa-
lu, Beretty6-hid acélszerkezete (1926-27)

Gajdoczky Dezsd €s Laszlo épitdmesterek:
Korosszakal Sebes-Koros-hid (1927-28)

Nagy Karoly okl. mérnok, Bp. Komadi, Sebes-
Koros-hid (1928-29)

Magyar Epits Rt. Hencida, Beretty6-hid
(1929-30)
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TERVEZOK ES KIVITELEZOK JEGYZEKE

Dévényi Gusztav és Erdélyi Pal vallalkozok:
Nadudvar, Hortobagy-féesatorna (1930)

Nagy Karoly okl. mérnok: Pocsaj, Berettyo-hid
(1930-31)

Berta Karoly €s Blayer Sandor épitomesterek:
Gdborjan, Berettyd-hid (19395)

Wanner Henrik és Stieber Epits Vallalat: Be-
rettyoajfalu, Beretty6-hid (1942)

Nemzeti 1I. Hidépito vallalat (Csengery €s
tarsai): Komadi, Sebes-Koros-hid (1948-49)

Kotr6 és Vizépité Nemzeti Vdllalat: Pocsaj,
Berettyo-hid (1949)

Kozuti Hidfenntart6 Vallalat: berettyoujfalui
Berettyo-hid (1951-52)

Vizm(épitd Vallalat: Keleti-fécsatorna hidak
(13) (1953-63)

Vizugyi Epit6 Vallalat: Nadudvar, Kosély csa-
torna-hid (1961)

KOZGEP: Ujiraz Sebes-Koros-hid (1965-66)

Gyo6ri Magyar Vagon és Gépgyar: Berettyouj-
falu, Berettyd-hid (1965-67)

Debreceni Koziti Epitd Vallalat: Pispokla-
ddny, Makkod-patak hid (1969-70), Debrecen 48.
sz. uti foliljaro (1978-80)
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Kiegészitd irodalom

Bevezet6hoz Bolcskei - Csaba - Ldng - Miticzky: Vasbetonhidak,
Hidak Borsod-Abatj-Zemplén megyében, Miskol- Miszaki Konyvkiado, Bp. 1959,

ci Kozuti Igazgatosag, 1994. Boleskei Elemér: Nagyszilardsagu acélkabel vono-
Hidak Békés megyében, Békéscsabai Koziti Igaz- rid, MSz 1952. 10.

gatdsag, 1995. Csaszar Laszlo: Korai vas és vasbeton épitésze-

tink, Miszaki Kényvkiado, 1978.

Altaldnos hidtorténeti irodalom Es mégis €liink, Magyarorszag 1920-30., Budapes-
A magyar kozuti hidak, Autdpalya Igazgatosag, Bp. ti Hirlap, 1931.

1990. Feszitett betonszerkezetek 1-11. (Bdrocz Imre),
Abrahdam Kalman dr.: A koziti kozlekedés kézi- Kozlekedési Kiado, Bp. 1952-53.

konyve, Miszaki konyvkiado, Bp. 1978. Gall Imre dr.: Néhany adat a XVIII. és XIX. szdza-
Abrahdm Kalman dr.: Utak, Miiszaki Konyvkiado, dit- €s hidépités torténetéhez, KSz. 1970. 9.

Budapest, 1976. Hanzély Janos: Magyarorszag kozutjainak torté-
Amon Tibor - dr. Toth Erné: Kozuti hidak ¢épitési nete, UKI 14. kiadvanya, Bp. 1960.

és fenntartdsi zsebkonyve, Miaszaki Konyv-  Hidak Magyarorszagon, KPM Bp. 1980.

kiado, Bp. 1988. Hidépitd Vdllalat, 1949-74, Budapest, 1974.
Apathy Arpad — Trager Herbert: Koziti hidak,  Kékedy Pal - Darvas Endre: Hegesztett acél hid-

MSz, 1970. 4. szerkezetek fejlodése, UVATERV: Miszaki
Apathy Arpad: Az orszagos koziti hidak négy év- Kozlemények, 1970. 1.

tizede, KMSz, 1995. 2. Knebel Jeno dr.: Vasbeton €s feszitettbeton hidak,
Apathy Arpad: Feszitett hidak az orszagos kozuta- UVATERYV Miszaki Kozlemények, 1975. 2.

kon, KMSz, 1993.5. Korda Istvan: Elofeszitett beton alkalmazasa a
Apathy Arpad: Kishidak korszertsitésének idosze- magyar mélyépitésben, MSz 1951. 2

ri kérdései, MTI 3808, Bp. 1960. Lampl Hugo - Sajo Elemér: A beton, Pétria, Buda-
Apathy Arpad: Koziti hidak a felszabadulas utén, pest, 1914,

MSz, 1973.9. Lengyel Ferenc: Nagynyildst lemezes vasbeton ge-
Beke Jozsef és munkatdrsai: Vasbetétes beton- rendahidak, MMEEK 1938. jil. - aug.

szerkezetek. Jelentés kiilfoldi tanulmdnyu-  Loyké Miklos dr.. A vasbeton hidépités ered-

takrol. Pallas Rt. Budapest, 1904. ményei, KMSz, 1990. I.
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KIEGESZITO IRODALOM

Magyar miiszaki alkotok (Révész-Varga), Miiszaki
Konyvkiadé, 1964.

Magyarorszag Kozlekedéstigye (Partos Szilard)
Pallas, Budapest, 1957.

Mihailich Gy&z4 - Haviar Gydz6: A vasbeton hid-
épités kezdete és elsd étesitményei Magyar-
orszdgon, Akadémiai kiado, 1966.

Mihailich Gy6z6 dr.: A XIX. és XX. szdazadi ma-
gyar hidépités torténete, Miszaki Konyvki-
ado 1960.

Mihailich Gy6z6 dr.: Ké-, beton, vasbeton és fa-
hidak, Terv és dbragy(ijtemény, 1922,
Mihailich Gy6z6 dr.: Vasbeton szerkezetek: Buda-

pest, 1922.

Mihaly Gombos: Balkenbriicken in Ungarn (IVBH
Kong. ) Paris 1932.

Palotas Ldszlo dr.: Vasbeton és kohidak 1., Altala-
nos hidépités, Felsdoktatdsi jegyzetelldto,
Bp. 1959.

Palotas - Medved - Nemeskéri-Kiss - Trager: Hidak,
Miiszaki Konyvkiado, Bp. 1987.

Palotds Laszlé dr.: Mérnoki kézikonyv 2. kotet,
Miiszaki Konyvkiado, Bp. 1984,

Palotdas Ldszlo dr.: Mérnoki Kézikonyv 3. kotet,
Miiszaki Konyvkiadé Bp. 1959,

Petir Alajos dr.: Nagytizemi gyértdsra tipizalt hid-
gerendak a 10-30 m nyilastartomanyban,
MSz 1978.8.

Régi kohidak, Technika, 1944. 6.

Reviczky Janos és munkatdrsai: Szabadszereléses

¢és szabadon betonozott hidak iizemeltetési
tapasztalatai, Kézirat, 1989.

Sigrai Tibor dr.: A kozati hidépités fejlodése, MSz,
1984. 7.

Szdzéves hidépités a GANZ-MAVAG-ban, GANZ
MAVAG Kozlemények 49. sz. 1979.

Széchy Karoly dr.: A kozati hidak, MSz., 1955.

Széchy Karoly dr.: A magyar hidépités évszazados
fejlodése, Magyar Technika 1948.3.

Széchy Kdroly dr.: Magyarorszag koziti hidjainak
ujjaépitése, Magyar Technika, 1948.8.
Technikai fejlodéstink torténete (1867-1927) Stadi-

um, MMEEK Bp. 1928.

Vajda Pal: Magyar hidak, magyar hidépitok,
Miivelddéstigyi Minisztérium, Budapest,
1984.

Windisch Andor: Feszitclt vasbeton szerkezetek
alkalmazdsa Magyarorszagon 1966-ig. Ma-
gyar Epitsipar, 1970. 4. sz,

MSz Mélyépitéstudomanyi Szemle

KMSz Kozlekedésépités- €s Mélyépitéstudomanyi
Szemle

MMEEK Magyar Mérnok- és Epitész Egylet Koz-
lonye

MTI Mérnoki Tovabbképzd Intézet

UKI Utiigyi Kutaté Intézet

UVATERV Ut-, Vasiittervezé Villalat
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MSz 982 1987 Hidegen kialakitott betonacél
kagi nemzeti szabvanyok huzal

27/1994 KHVM, 30/1994 KTM, 30/1994 KTM, MSz 160 3893
30/1994 IKM rendeletek alapjan: sdg szerinti osztdlyozdsa

I. Kotelez6en alkalmazando, fontos hidsza-

1991 A beton nyomoszilard-

MSz 15001 1987 Alapozdsok tervezésének
altalanos eloirdsai

MSz 15005-1/2 1987 Alapozasok tervezése.
A colopalapozds tervezési eloirdsai

MSz 15006
tervezési eloirdasai

MSz 07-3201 1967 Kozuti
"C" fejezete érvényes még

1990 Kuat és szekrényalapok

hidszabdlyzat

ME 07-3700 1994 Kozati hidak létesitésé-
nek dltalanos szabdlyai

MSz 07-3701 1986 Kozuti hidak erdtani
szamitasa

MSz 07-3702 1987 Acélhidak tervezése
ME 07-3709 1994 Beton, vasbeton és fe-

szitett vasbeton kozuti hidak tervezése

MSz 07-3710 1987 Kozuti oszvérhidak ter-
vezése

MSz 07-3711 1986 Fahidak tervezése
MSz 07-3713 1994 Kozutak tervezése

2. Az orszagos kozutakon kotelezGen alkal-

mazand6 nemzeti szabvdnyok

(A KHVM 462718/1994 utasitds alapjan)

MSz 339 1987 Melegen hengerelt betonacél
MSz 465 1987 Feszito paszma, feszitett vasbe-
ton szerkezetekhez
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MI 4305 1988 Fémek hegeszthetosége
MSz 4701-1-4 1988/91 Beton adalékszerek
MSz 4702 1-5 1981-90
MSz 4719 1982 Betonok
MSz 4720 1-3
ellendrzése
MSz 5720 1987 Feszitohuzal feszitett vasbeton
szerkezetekhez

MSz 11307-3 1988 Uttervezési rajzok. Hidak
MSz 11447 1979 Hidak és atereszek hidrau-
likai szamitdsa

MSz 15022-5-6 1986 Epitmények teherhordo
szerkezeteinek tervezése

MSz EN 4504 1990 A gyartok megfeleloségi
nyilvantartasdnak dltaldnos feltételei

MI 04-19 1981 Beton és vasbeton készitése
MI 04-190 1984 Colopok

Cementek

1979-80 Betonok mindségének

3. Kotelez6en alkalmazandé tiigyi maszaki

utasitdsok a kozuti aldgazatban

KHVM 460.285/1994. utasitasa alapjdn:

UT 2-1.101-2 1981 Koziti vezetokorlat

UT 1-1.202 1994 Aszfaltburkolatu ttpa-
lya szerkezetek €s megerdsitésitk méretezése
UT 2-2.201 1982 Kozt hidak fenntarta-
sa



UT2-2202 1982 Acélszerkezetd  hidak
korroziovédelmi fenntartdsi munkai

UT 2-2.203 1982 Koziiti hidak beton €s
vasbeton szerkezetének korrézidvédelme
UT2-2205 1992 Kozuati hidak védelme,
jarmivek okozta kdrok ellen

UT 2-3.301 1995 Utépitési aszfaltalapok
és burkolatok

UT 2-3.302 1995 Utépitési aszfaltalapok
€s burkolatok. Kovetelmények

UT 2-3.305 1983 Aszfalt palyaszerkezeti
rétegek épitése

UT 2-3.402 1981 Beton, vasbeton és fe-
szitett vasbeton hidak €pitése

UT 2-3.403 1983 Belon, vasbeton €s fe-
szitett vasbeton hidak. Kivitelezés

UT 2-3.404 1981 Acélhidak gydrtdsa és
szerelése. Kovetelmények

UT 2-3.405 1986 Fahidak ¢s dllvanyok
épitése. Kovetelmények

UT 2-3.406 1995 Beton pélyalemez(i koz-
tti hidfelszerkezetek szigetelésének €és aszfalt-
burkolatainak kovetelményei

UT2-3.407 1992 Beton palyalemezii koz-
uti hidfelszerkezetek szigetelésének készitése
bitumenes lemezzel

UT 2-3.408 1992 Beton, vasbeton és fe-
szitett vasbeton hidak betonkorrézio vizsgalata
UT 2-3.702 1990 Ut- és hidépitési be-
tonok pérazaré anyagainak mindségi kove-
telményei €s vizsgdlati modszerei

UT 2-3.703 1992 Koziti hidak szigetels
anyagainak feliilettel pdrhuzamos tapaddszi-
lardsdganak laboratériumi vizsgélata

UT 2-3.704 1992 Beton palyalemezd koz-
ati hidak szigetelanyaganak vizsgilata. Szi-
getels lemezek hétirGképessége

UT 2-3.705 1992 A beépitett szigeteld
rendszer hotiirdképessége.

4. Alkalmaz4sra ajanlott, a kozuti aldgazat-

hoz kapcsol6d6 nemzeti szabvanyok

Az orszéagos kozathaldzaton végzett fejlesztési,
fenntartasi munkaknal

MSz ISO 1920 1990 A betonvizsgalatokhoz
sztikséges prdobatestek méretei, tirései és alkal-
mazdsi tertletei

MSz 2535 1965 Talajvizsgalat  nehéz
verdszonddval

MSz ISO 4012 1992 Beton prébatestek nyo-
moszilardsaganak meghatdrozasa

MSz ISO 4013 1992 Beton probatestek hii-
zoszilardsaganak meghatdrozasa hajlitassal
MSz 1300-1 1982 Acélok hegeszthetdsé-
gének vizsgélata

MSz 43-9-1/4/518 1983-84 Acélok hegesz-
tett tompakotésének vizsgalata

MSz 4310-1-6 1985-86 Hegesztett kotések
roncsoldsmentes vizsgalata

MSz 4713-1-4 1977-84 Beton alapanyagok
munkahelyi vizsgalata

MSz 4714-1-4 1979-86 Betonkeverék és friss
belon vizsgdlata

MSz 4715-1-7 1972-87 Megszilardult beton
vizsgdlata

MSz ISO 7077 1990 Altalanos alapelvek az
épitkezések geodéziai ellendrzo méréseinek vég-
rehajtasdra.

MSz 7584-1-4 1980-85 Szabadtéri acélszer-
kezetek korréziévédelme

MSz 9996-01-12 1984-86 Aszfaltok vizsgalata
MSz 11312-1-2 1980 Eloregydrtott vasbeton
¢s feszitett beton vert colopok

MSz 14607 1953 Természetes épitokovek mély-
épitési célokra

MI 17215-2 1986 Beton €s vasbeton szer-
kezetek korréziovédelme

Megjegyz€s. Mind a négy csoportban csak pél-
daszerfien néhany szabvanyt, illetve eléirast muta-
tunk be a KHVM Kozuti Foosztaly 462.718/1994
utasitasanak 1995. decemberében aktualizalt val-
tozatabol.
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Termék

Betonace! muffiliesziése

Beton bevonat CONIPUR

Beton bevonat MASTERTOP 110/Rivalfix
Beton bevonat CONCRESIVE 1007
Beton bevonat CONCRETIN FBS alapoz
Beton bevonat EMACO S88 C betanjavitd
PROXAN javitorendszer
QUICK-MIX rendszer
SANOCRETE rendszer
SIKA rendszer

Beton bevonat  CHESERTON Nr 415
Dilatacié NAFU TEKT HV (rugalmas)
Hiddilatacido MULTIFLEX-t

Hiddilatacié (oll6s)

Hiddilatdcié WABOFLEX SR
Hulldamlemez mtargy, TUBOSIDER
Hulldmlemez VOEST-ALPINE
Hulldmlemez FRACASSO
Hidgerenda EHGM

Hidgerenda EHGTMF, 130
Hidgerenda FCI

Hidgerenda FP

Hidgerenda FTM

Hidgerenda KCs

Hidgerenda UBX

Hidgerenda UH

Korroziovedo festék (Ameron)
CHESTERTON

PERMATEX 2300

REMBRANTIN

NOXYDE

Racsos palyaszerkezet

SARU 2-16.2-320

SARU 2-16.1-191

SARU 2-16.3-192 (cslszo)

SARU 2-16.3-257 (fazéksaru)
Szigetelés CONCRETIN ZMP- TE 21
Szigetelés SERVI DEC/PAK

AQUACUS

BITUBRIDGE

BITUTHENE HD

SANOCRETE

Beton bevonat
Beton bevonat
Beton bevonat
Beton bevonat

- Alkalmazasi engedelyek

alkalmazdsi engedély
szdma
62902/94
60458/94
62813/94
73144/95
261532/92
62814/94
354134/93
62013/94
60681/94
61701/94
74100/95
63030/94
60475/94
62020/94
70036/95
362509/93
356790/93
358315/93
257371/92
363072/93
61170/94
71870/95

73693795
73159/95
62837/94
263462/92
74098/95
362510/93
71933/95
71967/95
72000/95
60947/F/94
60947/H/94
60947/B/94
60947/0/94
158075/91
63552/94
60329/94
60557/94
71982/95
62628/94

érvényessége
1936.
1997.
1998.

2000

1997.
1998.
1998.
1998.
1998.
1999.
1998.
1996.
1998.
1996.
1996.
1998.
1998.
1998.
1997.
1999.
1999.
2000.

12.

12

12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
05.
07.

31,
31
31

31

31
31
30.
31
31
31
31
31
31
31

31

31
31
31.
31
31
31
31

szabvanyos

2000.
2000.
1999,
1996.
1998.
1998.
1998.
1998.
2000.
1996.
1996.

12.
12.
12.
03.
12.
08.
12.
05.
07.
12.
08.

3.
31
3.

31

31
30.
31
31
31.
31
31

1998. 04.30.

1999.
1996.
1996.
1998.
1998.
1997.
1997.

03.

31

11.30.

12.
12.

12

12.
12.

31
31
31
31
31

Kérelmez6

Magyar Aszfalt Kit

ISOBAU Kit

KEM-+TECH Szolg. és Ker. Kit.
KEM+TECH Szolg. és Ker. Kft.
CONCRETIN Kit.

KEM+TECHN Szolg. és Ker. Kit.
BME Epitdanyag Tanszék
TECHNQO WATOQ Innov. és Ker. Kft.
CHEM-BETON Kit.
SIKA-HUNGARIA Kift

TP Kereskedelmi Kit,

MC BAUCHEMIE Ep. Kit.
ISOBAU kit

DOPRASTAV

GRACE Kit.

TUBOSIDER HUNGARIA
VOEST-ALPINE Kft
METALMECCANICA FRACASSO
R-DUQ Innovdcids Kit

Beton és Vasbetonipari Mivek
FERROBETON Rt.
FERROBETON Rt.

R-DUO INNOVACIOS Kit.

BVM MIBET Kft

Beton és Vasbetonipari Mivek
Beton és Vasbetonipari Mivek
VERTIKOLAPIN Kit

TP Kereskedelmi Kit

SERVIND Bp. Kit.

TORONY GMK

LABOR-AGRA Kit.

KOZGEP- UNIO Rt.

GLACIER GmbH

GLACIER GmbH

GLACIER GmbH

GLACIER GmbH

CONCRETIN Kft

GRACE Kit

CTE Gy6r Kit

AKVALINE R.

GRACE Kift

CHEM-BETON Kft.
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http://TECHNOWATOInnov.es

ISOFLAMM DC PS.P
ISOVILL-2

KEBUFLEX B2 1
MASTERSEAL 555
NOVABOND

PROXAN

SIKAPLAN PVC
Vezetkorlat PASSCO
vezetokorldt NOVAHUT
vezetokorlat DUNAFERR
vezetokorldt DUNAFERR (hid)
Vasalt talajtamfal
Vasalt talajtamfal

73741/95
60754/94
60520/94
62816/94
261755/9
73279/95
60237/94
350261/9

3

4

358758/93
72050/J/95
72050/1/95
363850/93

71991/95

1998. 12.31.
1998. 12. 31.
1998. 12. 31.
1997.12. 31
szabvdnyos

2000. 12. 31.
1998. 12. 31.
1996. 12. 31.
1996. 12. 31.
1998. 12. 31.
1998. 12. 31.
1998. 12. 31.
1998. 12. 31.

SPDI Magyar Osztrk Kft
HERAKLIT-VILLAS ker. Kit.
ISOBAU Kft.

KEM + TECH Szolg. és Ker. Kft
DC Maszaki Fejl. Terv. Kiv. Kit
PROXAN Hungaria Kft
SIKA-Hungarian Kit

TESCO

MIKROSUN Kit

DUNAFERR Acélszerk. Kft
DUNAFERR Acélszerk. Kft.
Betondtépitd NK Ep.Ip. Rt
Betondtépitd NK Ep.Ip. Rt.

Hid szabvany tervek és mintalapok

A szabvany ill. tipusterv cime
Tdmasztofalak

Fedett dteresz kGbol

Félkor boltozatu hidak kébdl, téglabal
Félkor boltozatu hidak korlatai
Egyszer( gerendahidak (fa)

Vasgerenda hidak
Korszelet boltozatd hidak kd, tégla

Veégleges jellegl vasgerenda hidak

Beton tereszek

Vasbeton lemezes dtereszek

Vasbeton lemezhidak

Vasbeton gerendahidak

Korldtterv vb.lemez és -gerenda hidakhoz
Vasbeton kerékhérit-gyalogjdro terve
Vasgerendatartds vasbetonlemez
(merevbetétes)

Vasgerendatartds, négybordds

vasbeton,hid (merevbetétes)

Megjegyzés: * masodik kiadds

nyilds

0,6-1.0m
1,0-10,0m
1,0-100m
1,0-8,0m
7,0-150m
1,0-9,0m
1,0-10,0m
1,0-10,0m
1,0-120m

0,6-1,0m
2,0-3,0
4,0-50m
5,0-10,0m
4,0-10,0m
2,0-3,0m
4,0-9,0m

10,0 m

szabvény, tipusterv széma
1.
2.-6.
7.-28.
29.
30.-56.
57.-85.
86.-102.
103.-156.

161.-166.

167.-169.
172.-174.
182.-183.
184.-189.
190.

194,

1. mintalap
2. mintalap

3. mintalap

kiadds éve
1888

1889

1888, 1895*
1888

1888, 1895*
1888-89
1888-89
1892-95

1896
1919
1914
év nélkal
év nélkal
év nélkil
év nélkal
1928
1920
1920

1920

A szabvanytervek és mintalapok a Kiskdrdsi Archiv Adattérban megtaldlhatok, a tervvel nem rendelkez@ régi

hidak esetében j6I haszndlhatok, mert ltaldnos volt a szabvdnytervek alkalmazdsa.
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(itszdm

4.s7. 160t

33. sz. {60t

35. sz. 60t
42. sz. fout

47. sz. fout

48. sz. fout

3307,

3315. 1.

3316. .

3317, .
3318. .
3321.].
3405. |.
3406. |.
3407. ).
3501, ).
4211,
4213, .

at

at

at

it
at
at
at
it
at
at
at

at

szelvényszam
176+033
199+ 529
171+700
60+ 285
62+823
71+632
86+416
51+574
14186
10+334
29+062
354272
414574
41+574
42+388
1+342
35+167
36+837
3B+115
38+ 115
38+115
644982
0+476
34+712
37+981
16+ 113
31+467
33+533
38+211
38+411
1+336
1+336
114875
26+440
3+210
5+080
4+010
16+ 080
13+127
17+796
18+268
9+416
174095

Athidalt akadély
kozuti feltiljard
Keleti-focsatorna
Hortobagy-Berettyd-hid
Nyugati-fGcsatorna
Arkusér-facsatorna
Hortobagy-folyo
Keleti-fécsatorna
Keleti-f6csatorna
Makkod-patak
Hamvas-fGcsatorna
Keleti-fécsatorna
Kallé-facsatorna
Berettyo

Berettyd

kozati felljarg
Homokkerti feliiljaré
Bdcs6-csatorna
Szilér-csatorna
Berettyd

Berettyd

Berettyo
Kutas-csatorna
kozati feltljarg
antéri-hid

vizfolyds
Arkus-f6csatorna
Nyugati-i6csatorna
Nyugati-fécsatorna
Bagy-Szandalik-csatorna
Nyugati fdcsatorna
Nyugati fGcsatorna
Nyugati focsatorna
Hortobdgy fGcsatorna
Keleti focsatorna
Keleti fdcsatorna
Kadarcs-patak
Keleti focsatorna
Kosély-patak

Keleti focsatorna
Hamvas-csatorna
Keleti fcsatorna
Hamvas-fdcsatorna
Keleti focsatorna

Epitési év
1971
1957
1969
1951
1971
1827-33
1953-56
1953-56
1969-70
1968
1959-60
1937
1849-49
1988-90
1942
1971-73
1965
1958-59
1926-27
1951-52
1965-67
1947
1978-80
1920
1938
1938
1964
1865
1978
1965
1948
1977
1977
1953-55
1953-55
1813
1953-54
1961
1955-57
1967
1853-55
1960
1975

Hargitai Jené altal feldolgozott hidak Hajdu-Bihar megyében

Helységek
Karcag-Puspokladany
Puspokiadany-Hajdiszoboszlé
Karcag-Plspokladany
Tiszafired-Mata
Tiszaflred-Méata

Mata

Tiszafired-Debrecen
Polgdr-Hajdubdszérmény
Plspokladany
Plspokladény-Bardnd
Piispokladény-Berettydujfalu
Féides-Berettyddjfalu
Berettyduijfalu-Mezépeterd
Berettyddjfalu-Mezdpeterd
Berettyoujfalu-Mezdpeterd
Debrecen

Beretty6ujfalu
Beretty6ujfalu
Berettyoujfalu
Berettyddjlalu
Berettydujfalu
Berettydujfalu

Debrecen
Arokté-Tiszacsege
Tiszacsege
Tiszacsege-Egyek
Ujszentmargita
Ujszentmargita-Folyas
Ujszentmargita-Folyds
Ujszentmargita-Folyés
Tiszacsege-Baimazdjvéros
Tiszacsege-Balmaztjvdros
Tiszacsege-Balmazajvaros
BalmazUjvaros
Balmaz(jvaros
Balmaztjvaros-Hajdaboszormény
Balmazujvaros

Nédudvar
HajduszoboszI6-Nadudvar
Tetétlen

Hajdananas
Pispokladany-Szerep
Bakonszeg
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4216. . (t 1+466
4219.]. at 1+820
1+810
184009
18+009
21+161
4223. . at 8+338
8+338
8+338
4224. .Gt 0+318
4225.j. (t 10+ 341
4801.j. ut 44270
4802 j. ut 9+150
11+873
4803. . ut 4+500
4804. j. 0t 3+485
12+131
4805. j. it 13+836
20+613
22+986 22+986
4808. j. it 6+375
274650
27+650
28+034
28+034
4811.j. it 9+310
4813.j. (it 14428
34111 . it 4+720
4+720
3508. j. dt 12+751
4814. . Gt 0+334
0+334
4815.§. 0t 14657
14657
Folduton

gazdasaghoz vezeté Uton

Sebes-koros
Olyvos-csatorna
Olyvos-csatorna
Sebes-Koros
Sebes-Koros
Holt-Koros
Sebes-Koros
Sebes-Koros
Sebes-Koros
Berettyd

Berettyo
Hamvas-csatorna
Keleti focsatorna
Kosély-patak
Keleti focsatorna
Kosély-patak
Kosély-csatorna
Kosély uj csatorna
Kosély-patak
Keleti focsatorna
2 sz. f6esatorna
Erviz

Erviz

Berettyd

Berettyd
Kéllgi-csatorna
Berettyo
Hortobdgy-fGcsatorna
Hortobdgy-fdcsatorna
Keleti fGcsatorna
feliljaro
feliiljdro

Berettyd

Berettyd

Keleti focsatorna
Berettyd

1927-28
1940
1978
1928-29
1948-49
1960
1912-13
1949
1965-66
1908-09
1967-69
1966
1960-62
1959
1956-61
1972
1959
1972
1960.
1955-58
1967
1930-31
1949
1930-31
1949
1971
1929-30
1930
1987-88
1954-55
1975
1987
1935
1967
1955
1960

Korosszakal-Biharugra
Furta-Komddi
Furta-Komédi
Komédi-Zsadany
Komadi-Zsadany
Komadi-Zsadany
Ujiraz

Ujirdz

Ujirdz

Bakonszeg
Flzesgyarmat-Darvas
Kaba-Bdrdnd
Kaba-Hajduszovat
Kaba-Hajdusovat
Foldes-Derecske
Hajduszoboszl0-Hajduszovat
Hajduszovat
Hajduszovdt
Hajduszovat-Foldes
Hajduszovat-Foldes
Debrecen-Hosszupdlyi
Pocsaj

Pocsaj

Pocsaj

Pocsaj

Konyér

Hencida

Mihdlyhalmi
Mihdlyhalma
Hajdundnas

Debrecen

Debrecen

Gdborjdn

Géborjdn

Tedej

Kismarja
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ORSZAGOS TARSADALOMBIZTOSITO INTEZET

¥  Budapest,
susdghra Igasolia nx Tntdzot, hogy b Cidk bat Lénapudl régebbin

dkosss vilt tiraadalon) éa balescti bt wincsen, télit
2 1927SXXL fo. 104, §oiban ds a2 1028: XL, te, 101 Salban eldiet Kitoleselt.
 igéuck cloget toth, : %
Ez an igasolviny 108 Ntm__.___.mhsjé-lwm
Budapoat, 1 sy e
g, 108 i M

wrlelertol
A verdrignagats mggBEREIRON:

Teaseatd, — b o rotelievat,
b fondr. i
5 ! i
Pocsaji Berettydédhid terve, //
- - /

Mdsmseki leirﬁs.//
¢

Jelen miftdrgy e hencidai Berettyéhid ikerhidjae
1évén folszerkezete ez utdbbiével azons.

Tekintettel azonben arrs, bogy e M, kir, Keres-
kedelemiigyi Minisztérium II. ezekosztélya e vasbeton hidek
osuklds alétémasztdsdt illetden értékes tepeszialati adato~
ket gyljt, ez a hid eltéréen e hencidei ikerhidtél, emely
acéléntvényl osuszé lepokre témeszkodik, hengereken gordi=
16 éntdtt o6l sarukkel terveztetett, .

Meg kell jegyezni, hogy e kivitelre keriils fel-
szerkezetre velé tekintettel ehez alkelmazkodve a kiirdsi
/a.lapazé.si/ terven egyes kisebb jelent8aégl médositds esz~
ko6zlands, Nevezetesen: & hidfék és pillérék a saruk elhelye~
zésére vald tekintettel slacsobyabbra készitehdSk. Ennek meg-
feleléen o pillérfejeknek és a hidfsk felmend ellenfelainsk
o vaseldse médositendd.

4 Médositenddk tovdbbé a jobbperti szérnyfelek is
ekként, bogy & felettik elhelyezends vasboton korlétok &
- belpertiekkel megegyezden lesgyenek kiképezhetfk, Ennek kdvet-
. keztében & jobb parti t5ltéslezéré foldeup e hidfs elé nyul-
. na, Amennyiben ezen elrendezée & terves§ elstt ismerevlen béx-
mi okmdl fogve megengedhetd nem wolne, ugy a jobbparti £51d-
kupok rézedi ez 1./ szému terv szerint 38°40:--45° azez
6/4—4/4 hajlés hélyett 33°40'—49%2" hajlés elatt késziten-
d6k; eni még megengedhetd tdltések befejezs fGldkupjaindl,
kiilléndsen, ha ezok burkolattel vemnsk ellétva,

Budspest,1929.6vi december hé

fip

T T

M2 ir Gllamébnitészeli  hivatal. %Qre“wé—wﬁa?rm

4. == Hid-t6rzskonyv.

1. A hid helye: aKokpsszta ~Codbkmoi er it
torvényhatosagl . kizit 200~ DOQ .. km. szakaszin
Bihar vérmegyében Howadi

2. A hid széma (neve): 197 un St SebesHoros hid.

< ivasg teritletén.

3. Az dthidalt vizfolydas, vasut, vagy vélgy neve: .. .
ScbesHoros fold....
4. Hidtulajdonos:Bibarvarneqye kozdnseqe
5. Hidfentarts: Biharvirmeqye torvényhatosaga...
' 6. Esetleges dési jogra vonatkozé megjegyzések (jogo-

sult megnevezése, engedely kelfe ds szima):

7. Ha a hidon vesit vezet df, a vasdti vonal megnevezése, u lizis
haszndlatra venathozd feltételeket megdllapitd rendelet kelte és szdmu:a.ki.}oh{ési
dclalon ofon aypmbivoledcit lsirend inacvasit fulaidoos:
Nagarad lalin srertartasii kdptalan.

&. A hid osztdlya (teherbirdsa): ...

E tirzskinyv elkésziilt 1931. év movenber ... hé 15 .

Készitette: . llivallal Jfondke:

Lo Lt g o 2|
ey e At
1
)
2
IPOF :
/ - ,"“Q o
{/2f)
e Y,

= {. .
Debrefreniiparvasuli hid résileflerve,

[

Fhlvaszerfezel

DR ZIELIKSKI SZILARD
€

Hennabigus 4 el
G

mGszaki
 maguns bsoms an
Budspest, V., Alkstmeny-utesa 81
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Osszefoglalo

ajdui-Bihar megye tertilete az évszdza-

dok sordn tobbszor valtozott, a kiilon-
leges jogallast Hajdu kertiletekbdl €s Szabolcs
megye egy részébdl 1896-ban alakult ki Hajdu me-
gye. 1950-ben hozzacsatoltdak Bihar megyének a tri-
anoni békeszerzddés utdn magyarorszagon maradt
rész€t, igy alakult ki a mai Hajdud-Bihar megye.

Ebben az ismertetésben a jelenlegi megye-
hatdrokon beliili hidak torténetérdl szolunk. A me-
gye egyes telepiilései Sdlhida (1213), Bolcshid
(1271), Hencida (1401), Csekehida (1322)
nevitket az ott dll6 hidrél nyerték. A korai hidtortén-
etr6l, birtokperek, vamiigyek kapcsdan okleveles
emlitések adnak hirt pl. Gaborjannal (1326), Hor-
tobdgy (1346), Csekehida (1520). A torok korban
Zsdka ostromarol (1566) készilt metszeten l4t-
hatok hidak, Pocsajon pedig a Rdkoczi udvarhdz
mellett éptlt 1642-ben elkésziilt, 300 oles hidrol
részletes leirds maradt fenn.

Debrecenben kezdetben a hidnyz6 jo vizelveze-
tés potlasara épiltek colopokre helyezett pallokbol
- a gyalogjdrok részére — hidak, igy a templomnal
1629-ben, majd a ,nagy hid”. A fahidak helye szd-
ma (mintegy 100 db) jol kovethetd a 200 éve késziilt
I. katonai felmérés térkép szelvényein. Becses for-
rds a Gyulai Folyammérnoki Hivatal albuma,
melyben 11 Sebes-Koros, illetve Berettyd-hid terve
taldlhato.

A megye legjelentosebb hidja a Hortobagy
foly6n 4tvezetd kilenclyukd hid, melynek torténete

éppen 650 éve ismeretes. A nagyjelentdségi tton,
a torok pusztitds utan 1697-99-ben épiilt a mai hid
elddje, a 14 nyildsu fahid. 1827-33-ban Povolni
Ferenc tervei alapjan, Litsman Jozsef kivitelezésé-
ben késziilt el az egyenként 4 1/2 61 = (8,5 m),
nyilastd boltozott hid, melynek teljes hossza 167
m, ez Magyarorszdgon a leghosszabb boltozott
hid. E hid a Hortobdagynak szinte jelképe, szamta-
lan képzomiuvészeti alkotason (festmény, grafika),
regényben, népdalban szerepel.

A koszegény Alfoldon kevés tégla vagy kohid
épilt, ezeknek korai jellegzetes példdja volt a Bo-
szorménynél (ma Hajduboszormény) a Kadarcs
folott 1813-ban épiilt hatnyildsu boltozat (3,9 m-
es nyilasokkal), mely 1967-ig szolgdlta a forgalmat.

Acélanyagi hid viszonylag kevés épiilt a leg-
kordbbi Komaddinal (1880 kortil) kétszeres racso-
zdssal, 23,3 m nyilassal. 1893-ban irtak el 25 illet-
ve 30 m-es medernyildst a Berettydra illétve a Se-
bes-Korosre, igy ettdl kezdve volt igény olyan nagy
nyildsok dthidaldsdra, melyeknél acélszerkezet jott
szoba. Erdekessége a megye hidtorténetének, hogy
a fentiek miatt 1935-ben Gaborjdnba vitték at ezt a
racsos hidszerkezetet, s ott ma is izemben van.

Medernyilasként 1912—13-ban Ujiraznal 30,0
m nyilasu, csonkaszegmens alaku rdcsos szerkezet
éptilt dr. Zielinski Szilard tervei szerint, aki a korai
vasbeton hidépités legnagyobb alakja volt, ennek is
tulajdonithat6, hogy ennél a hidndl az akkor tért
hodito vasbeton drtéri nyildsok épiltek.
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1915-16-ban Ujfalunal (ma Berettyéujfalu) fel-
sG keresztkotés nélkili 35,7 m-es medernyilds
épult. A rdcsos szerkezetek mellett nagyszamu vas-
tartos fapallos vagy zorésvasas hid €piilt, ezek koziil
a legjelentGsebb az Gsi séhordé tton Szent Ago-
tdnal 1842-ben épitett négynyildsu (10-10 m) hid,
amely mtemléki védettség alatt all.

Vasbeton hidak elég koran épiiltek a megyében,
igy Bakonszegen 1908-09-ben Otnyildsu, két-
fotartos gerendahid éptlt Zielinski Szilard tervei
alapjan, Melocco Péter kivitelezésével. A hid me-
dernyilasat két alkalommal (1919 és 1944) felrob-
bantottdk, a helyredllitds mindkét esetben meg-
tortént, igy a hid ma is 6rzi lényegében eredeti
alakjat.

A vasutépités is jelentds hidépitési munkaval
jart, emlitésre méltd hidak pl. a Kot-szeghalom
kozotti 1892-ben €piilt, otnyilasa racsos €s az 1894-
ben épilt berettydszentmartoni (16,0-19,8 m
nyilasu) Beretty6-hidak. A kozut-vasut keresz-
tezésekben eloszor Debrecenben épiiltek feliilja-
rok: a homokkerti €s a fancsikai. Az elébbi hdarom-
nyildsu vasbeton gerendahid, az utébbi ugyancsak
haromnyildsi merevbetétes vasbeton hid volt. A
homokkerti feliiljaré a vildghdboriban karosodott,
helyredllitdsa utin még 1973-ig volt tizemben, ak-
kor a korr6zios karok €s egyéb ok miatt at kellett €pi-
teni; a fancsikai lényegében eredeti formdjdban 4ll.

A vasbeton hidépités 1925 utdan gyorsult fel a
megyében, amikor 6 €v alatt 7 nagyobb gerendahid
épult: Beretty6szentmdrton (17-17 m), Koross-
zakélnél (legnagyobb nyilds 24 m), Komédindl
(25 m és legnagyobb nyilds) Henciddn4l és Pocsaj-
nal két hid.

A kisebb nyildsu vasbeton hidak koziil érdekes
a nddudvari Hortobdgy f6csatorna hdromnyilasu
kerethidja és a Kallo focsatorna jellegzetes kétta-
maszu, konzolos gerenda hidja.

1942-ben épiilt Berettyoujfalu elkeriild utszaka-
szan Mistéth Endre tervei szerint a 70,0 m nyil4su
als6palyas vasbeton ivhid, mely méretét tekintve

- ha 1944 oktéberében nem robbantottdk volna fel
- ma is holtversenyben cstcstartd lenne.

Avildghédboriban 19 hidat (530 fm 6sszhossz)
robbantottak fel (orszagosan 1404 hid pusztult el).
Jellemzd a nagytitemi ujjaépitésre, hogy 1948 ma-
jusdban 13 hid végleges, 5 hid ideiglenes helyrealli-
tdsa mdr készen volt. A helyredllitdsok sordn az
ujirdzi Sebes-Koros-hid medernyilasat Herbert ha-
dihid szerkezettel potoltdk, a Darvas-Csokmao ko-
zotti Kutas-csatorna €s a debreceni homokkerti
feliljaro karosodott hidjat dtmenetileg alditdimasz-
tassal javitottak. Ahol a kdrosodas (f6leg vasbeton
hidaknal) stlyos volt ott a forgalom szamdra provi-
zoriumot épitettek, s az eredetihez hasonlé hidat
épitettek, mint pl. Pocsajban. Eléfordult, pl. Be-
rettyoszentmdrtonndl, hogy célszertbb volt 1 he-
lyen, az eredetitol killonbozo szerkezetet, itt szvér-
hidat épiteni. Berettyoujfalunal készilt egy kiilon-
leges hid ujjaépités, itt a szegedi, felsépdlyds acél
ivhid és mas hidak anyagdbadl, az eredeti alépitmé-
nyen alsopdlyds vonovasas, racsos acélhid épiilt.

A 1. vilaghabord utdn eldszor monolit vasbe-
ton hidszerkezetek épiltek. Kiilon is szolni kell a
1953-56 kozott épitett Keleti Focsatorna (KFCs)
hidjair6l.

A nagy hagyomdnyu magyar alsopalyds ivhid
épités folytatasaként ebben a megyében 16, 47-60
m nyildsu kozuti vasbeton ivhid, €s 3 vasiti acélhid
épiilt. A kozuti ivhidak kezdetben hagyomanyos
borddslemez palyaszerkezettel €s djszerd vonoka-
bellel épiiltek (I tipus), technologiai fejlesztésként
késabb szegélybordas lemezhidak (II. tipus) vono-
kabellel, majd utofeszitett palyalemezi hidak épiil-
tek (II1. tipus).

Az 1. tipust hidakndl mintegy 20 évi tizemelés
utdn kivalto vonokabeleket kellett beépiteni. A Kele-
ti Focsatorna egyik hidja eldregyartott pélyaszer-
kezettel éptilt meg, ez a technoldgia azonban nem
terjedt el, anndl inkabb, foleg 1960-t6l az un. fordi-
tott T tartos gerenddkkal valé hidépités (max 10 m
nyilas volt épithetd), késobb az ennél nagyobb
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nyildsok 4thidalasara alkalmas EHGE, majd
EHGT jeli eloregydrtott hidgerenddk alkalmazasa,
az utébbival épiilt 1978-80 kozott Debrecenben a
48. sz. foiton a 10 nyilasi feliiljaro.

Magyarorszagon elsd izben 1988-90-ben Be-
rettyoujfalundl épiilt szakaszos elGretoldssal utéfe-
szitett szekrénykeresztmetszetii haromnyildsi vas-
beton gerendahid.

A megye hidtorténetének bemutatdsa sordn
kilon fejezet szol roviden a nem orszagos koziton
1év6 hidakrol (onkormanyzati hidak, szévetkezetek,
a MAV tulajdonaban 1év6 mitargyak.)

E hidismertetd osszedllitas a nem szakemberek
szadmdra is élvezhetové kivdnja tenni a hidtorténe-
teket , ezért a sziikszavi ismertetés mellett minden-
kor boséges illusztracié egésziti ki a leirtakat:
tervképek, tervek, régi képeslapok, hidlapok, kép-
zO0mavészeti alkotdsok. Elsdsorban a szakemberek
szamdra lehetnek hasznosak Hargitai Jend hidle-
frdsai, a megadott forrdsmivek, hivatkozasok.

A konyv egyes fejezeteit Deli Sdndor, Hossé
Attila, Simonyi Alfonz és dr. Toth Erno okleveles
mérnokok irtak, a lektordlast dr. Trager Herbert ny.
minisztériumi osztalyvezetd végezte.
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Zusammenfassung

as Gebiet des Komitates Hajdu-Bihar hat

sich wihrend der Jahrhunderte ofters
geandert. Das Komitat Hajdu wurde aus den Haj-
du-Bezirken mit besonderem rechtlichem Status
und aus einem Teil des Komitates Szabolcs 1896
ausgebildet. 1950 wurde der nach dem Friedens-
vertrag Trianon (1920) in Ungarn gebliebene Teil
des Komitates Bihar eingegliedert und so entstand
das Komitat Hajdu-Bihar.

In diesem Buch wird iiber die Geschichte der
Briicken innerhalb der jetzigen Komitatsgrenzen
berichtet. Einige Orte bekamen ihren Namen im 13.—
14. Jahrhundert nach der dort stehenden Briicke (....
bruck, ... briicke). Uber die frithen Briickengeschich-
te kennen wir einige Urkunden. Aus der Tiirkenzeit
(1566) stammt ein Stich, wo Briicken sichtbar sind
und aus 1642 ist die Beschreibung einer nahe 600 m
langen Briicke bekannt.

In der Hauptstadt des Komitates, Debrecen
wurden — um die mangelnde Entwésserung zu er-
setzen
briicken, z. B. bei der Kirche (1629) gebaut. Ca 100

holzerne Briicken sind auf den Karten der 1. Mi-

aus Pfdhlen und Brettern Fussgédnger-

litirvermessung (vor 200 Jahren) erkennbar. Eine
wichtige Quelle ist das Album des Strominge-
nieuramtes in Gyula, welches 11 Briicken tiber den

Fliissen Sebes-Koros und Beretty6 darstellt.

Die wichtigste Briicke des Komitates ist die-
jenige tiber dem Fluss Hortobagy mit neun Off-
nungen, ihre Geschichte ist seit 650 Jahren
bekannt. Auf der wichtigen Strasse wurde nach
dem Riickzug der Ttirken 1697/99 der Vorgdanger
der heutigen Briicke, eine holzerne Briicke mit 14
Offnungen gebaut. Die heutige Briicke mit neun,
je 8,5 m langen gewolbten Offnungen stammt aus
1827/33, der Entwerfer war Ferenc Povolni, der
Baumeister Jozsef Litsmann. Die langste ge-
wolbte Briicke in Ungarn (167 m) ist ein Symbol
der Hortobdgy-Puszta, sie kommt auf vielen
Gemalden, Grafiken, in Romanen und Volkslied-
ern Vor.

Auf der steinarmen Tiefebene wurden wenig
Briicken aus Ziegel, bzw. Stein gebaut. Ein typi-
scher Beispiel war 1813 die Briicke in Hajduboszor-
mény tiber dem Kadarcs-Bach mit 6x3,9 m Offnun-
gen, die bis 1967 in Betrieb war.

Es wurden wenig stahlerne Briicken gebaut, die
erste bei Komddi iiber dem Fluss Sebes-Koros (ca
1880), mit zweifachem Fachwerk, und einer freien
Offnung von 23,3 m. Seit 1893 war eine freie Off-
nung von 25 bzw. 30 m tiber den Flissen Berettyd
bzw. Sebes-Koros vorgeschrieben, dadurch wuchs
der Bedarf grosserer Spannweiten. Es ist inte-

ressant, dass die erwihnte Briicke 1935 nach Ga-
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borjén, iiber den Fluss Berettyd verlegt wurde,wo
sie heute noch in Betrieb steht.

1912/13 wurde bei Ujirdz tber dem Fluss
Sebes-Koros in der Hauptoffnung von 30 m eine
Fachwerkbriicke nach den Plidnen von Szilard Zie-
linski gebaut, Er war eine wichtige Personlichkeit
im frithen Stahlbetonban, deshalb wurden hier
tiber den Nebenoffnungen Stahlbetonbriicken ge-
baut. ’

1915/16 wurde bei Berettyéujfalu eine Fach-
werkbrcke mit einer Offnung von 36 m, ohne obe-
ren Windverband gebaut. Neben den Fachwerk-
briicken wurden zahlreiche Walztrager mit Holz-
brettern oder Zoreseisen gebaut, die wichtigste ist
diejenige auf der Salztransportstrasse bei Szent
Agota, mit 4x10 m Offnungen, unter Denkmals-
chutz stehend.

Stahlbetonbriicken wurden im Komitat ziemlich
frih gebaut, z. B. in Bakonszeg, mit zwei Haupt-

tragern uber finf Offnungen, gaplant von Szildrd
* Ziclinski, ausgefihrt von Péter Melocco. Die
Hauptoffnung wurde zweimal (1919, 1944) ges-
prengt und wiederhergestellt, die Briicke zeigt also
ihre urspriingliche Form.

Der Stahlbetonbriickenbau wurde im Komitat
nach 1925 lebhafter: wahrend sechs Jahre wurden
7 grossere Balkenbriicken gebaut. Die grosste
Spannweite betrug 25 m. Unter den kleineren Stahl-
betonbriicken ist eine Rahmenkonstruktion mit 3
Offnungen und eine zweistiitzige Balkenbriicke mit
Konsolen erwahnenswert.

1942 wurde auf der Umfahrungsstrecke von
Berettyéujfalu nach den Planen von Endre Mis-
téth eine Stahlbetonbogenbriicke mit unten lieg-
ender Fahrbahn gebaut. Ihre Spannweite betrug

70 m, damit wire diese heute noch die grosste in

Ungarn, wenn sie im I1. Weltkrieg nicht gesprengt
wiirde.

Im II. Weltkrieg wurden 19 Briicken mit der
Gesamtlinge von 530 m gesprengt (im ganzen
Lande wurden 1404 Briicken zerstért). Der Neu-
im Mai 1948 wurden 13

Briicken endgiiltig und fiinf provisorisch wieder-

bau geschah schnell:

hergestellt. Es wurden z. B. Kriegsbehelfbriicken
(Typ Herbert) und provisorische Unterstiitzungen
verwendet. Die Briicken wurden teilweise mit Ver-
wendung einer Hilfsbriicke auf den alten Unterbau-
ten, teilweise auf einer neuen Trasse wiederher-
gestellt. An der Stelle der erwdhnten Bogenbriicke
wurde eine Stahlbogenbriicke aus dem Material
anderer Briicken gebaut.

Nach dem zweiten Weltkrieg wurden anfangs
monolytische Stahlbetonbriicken gebaut. Erwih-
nenswert sind die 1953-56 erbauten Briicken tber
dem neuen Ostkanal. Als Fortsetzung des Baues
herkdmmlicher Bogenbriicken mit unten liegender
Fahrbahn wurden in diesen Komitat 16 Stahlbeton-
bogenbriicken mit der Spannweite 47-60 m fiir den
Strassenverkehr und drei Stahlbriicken fiir die Ei-
senbahn gebaut. Die Stahlbetonbogenbriicken hat-
ten am Anfang eine herkdmmliche Fahrbahn mit
Quer- und Langstragern und statt Zugbinde Zug-
kabel. Spater bekam die Fahrbahntafel eine flache
Unterflache (geringere Konstruktionshéhe) und
schliesslich wurde die vorgespannte Fahrbahntafel
eingefiihrt. Bei den ersten 6 Briicken musste man
nach 20 Jahren wegen der Korrosion der Zugkabel
Ersatzkabel nach dem Freyssinet-System einbau-
en. Bei einer Bogenbriicke wurden Fertigteile bei der
Fahrbahn verwendet, dieses System hat sich aber
nicht verbreitert. Im Gegenteil wurden seit 1960

Fertigteilbalken in grosser Anzahl verwendet. Am
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Anfang betrugen ihre Lange max. 10 m (umgekehr-
ter T-Querschmitt), spater wurden Fertigteilbalken
bis 30 m Linge eingefiihrt, z. B. bei einer Uber-
fiihrung in Debrecen mit 10 Offnungen.

Als erste in Ungarn, wurde 1988-90 bei Be-
rettydujfalu eine Spannbetonbricke mit 115 m
Lange nach dem Taktschiebeverfahren gebaut.

Ein gesondertes Kapitel beschaftigt sich mit den
Briicken, die nicht auf den Landstrassen liegen
(Briicken der Ortschaften, Genossenschaflten und
der Eisenbahn).

Das Buch mochte die Geschichte der Briicken
auch fiir nicht Fachleute geniessbar machen, deshalb
ist der Text immer reichlich mit Bildern, Planen, An-
sichtskarten usw. illustriert. Fir Fachleute koénnen
die Bruckenbeschreibungen von Jend Hargitai und
die angegebenen Quellen nitzlich sein.

Die einzelnen Kapitel wurden von den Diplom-
Ingenicuren Sandor Deli, Attila Hosso, Alfonz Si-
monyi und Dr. Erné Téth geschrieben, als Lektor
hat Dr. Herbert Trager, Ministerialoberrrat i. R.

mitgewirkt.
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