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Eloszo

Tisztelt Olvasd!

Az On kezében 16v§ kiadvany az Eger varosdban rendezett Hidmérndki Konferencia tiszteletére
jelent meg.

Heves megye Eszak-Magyarorszag természeti szépségekben és dsvanykincsekben egyarant gazdag,
bortermelésérdl vildgszerte ismert megyéje, amely az orszdg szinte valamennyi vonzerejét felsorakoz-
tatja. A megye az Eszaki-kozéphegység kozépsé részét, a hozza csatlakozé Alfold peremvidékét fog-
lalja magaba egészen a Tiszdig. Teriiletéhez tartoznak a legmagasabb hazai hegyvonulatok: az alféldi
ronasagbol kiemelkedd, vulkanikus eredetd Matra az orszag ,tetejével”, az 1015 méteres Kékestetd-
vel, valamint az iledékes kézetekbdl dllé Biikk hegység nyugati része.

A megyeszékhely Eger, Magyarorszag egyik legszebb, barokk miemlékekben gazdag varosa. Eger
belvarosa egészen kiilonleges atmoszférat sugaroz. A torokok jelenléte miatt épitészetileg a kései
barokkrdl beszélhetiink. A barokk épiiletek mindig bensdséges hangulatot ébresztenek az ideldtoga-
tékban.

Szinte a varos hataratol kezdSdik a Bikki Nemzeti Park, de az eurdpai viszonylatban is ritka vizipa-
radicsom, a Tisza-té is egy ordn beliil elérhetd.

A természeti szépségek, a torténelmi és a kulturdlis hagyomanyok kovetkeztében Eger mar jé ideje
turisztikai kozpontta valt. Azidegenforgalom magas szintd kiszolgaldsanak része a megyei dthalézat.
Orvendetes a megyét dtszel6 M3 autSpalya épitése, amellyel Heves megye a gyorsforgalmi dthélézat-

ba bekapcsolddik.

A megye arculatahoz hozzétartozik a megyében 1évé hidak sokszindsége. Kiadvanyunk célja a
Heves megyei hidtorténet és a jellegzetes hidak képekkel illusztralt bemutatasa.

Koszonom a szerz8k szorgalmas és gondos munkajat és kilon készonom dr. Téth Ernd fiatalos
lendiiletét, amely példamutaté a szakma mérnokei szamdra.

Szabo Lajos

Eger, 1998. majus ho






Bevezetd

Orém szamomra, hogy a Heves megyei hidak torténetének megirdsaban és szerkesztésében kozre-
mikodhettem, egyrészt azért, mert ez immar a hatodik megyei hidtorténet, amely az évenként — im-
mar 39. alkalommal — megrendezett Hidmérnoki Konferencidra jelenik meg, médsrészt azért, mert ez-
zel Apithy Arpid emlékének tiszteleghetek, aki ebben a megyében kezdte palyafutdsat, s aki olyan
szeretettel beszélt mindig errdl & vidékrdl.

Ez a konyv is minden érdekl§d6 szamara dttekintést adé, gazdagon illusztralt ,,képeskonyv”, dm
egyben forrdsmi is kivan lenni, megadva minden hivatkozast, mely a tovabbi kutatashoz sziikséges.

Az anyaggyijtésben nehézséget okozott, hogy a megye tttérténetének feldolgozisa elég kevés hi-
dakra vonatkozd adatot tartalmaz, ezt azonban ellensilyozta a Heves Megyei Levéltar f6levéltarosa-
nak, dr. B. Huszir Evinak a megye térképeire és az iithalézatra vonatkozd kutatdsa és a szokatlanul
béségesen rendelkezésre allo levéltdri anyagok. Fontos, egyediilallé forrasanyaga II. Jézsef kordban

készilt 1. és a mintegy 100 évvel késSbbi 111. katonai felmérés, melyeknek hidtorténeti értékelését is
B. Huszar Eva végezte.

Dr. Gill Imre vasdiplomés mérndk ittoré munkat végzett a régi magyar hidak torténetének kutata-
sdban, s ezen beliil is, a Heves megyében (az 1790—1860. évekbdl) megSrzott mérnoki iratok, tervek,
hidnyilvantartisok feldolgozdsaval, publikaldsaval. Tobb sajat fényképfelvétele is gazdagitja a jelen
kiadvanyt.

Hargitai Jend negyedszazados hidtorténeti feldolgozasai, rajzai most is kiindulési alapot nyujtot-
tak, és az egyedi hidleirdsokat illusztraljak.

A koényvben szerepld térképek, fotdk, képeslapok rendelkezésre bocsatasaért igen sok intézmény-
nek, gyidjtének kell koszonetet mondani: dr. Zielinski Szilard szép hidterveit a Kozlekedési Mzeum,
az 1. katonai felmérés szines térképszelvényeit a Hadtérténeti Intézet és Miizeum, a levéltari anyago-
kat a Heves Megyei Levéltar, térképeket a Kiskérosi Koziiti Szakgyiijtemény, értékes archiv és mai
fotékat a Ganz Acélszerkezet és dr. Domanovszky Sandor, képeslapokat dr. Csiffary Gergely, Gyo-
kér Istvan, Viraljai Istvan, az Egri Dobd Istvan Viarmizeum és Gyongyos viros 6nkormadnyzata, a
Tiszafured—Poroszl6 kozotti Tisza-hid torténetének részleteit, a hid tervét dr. Vadasz Istvan, Kiss Pal
Miizeum Tiszafiired, vasiti hidakra vonatkozé adatokat a MAV Vezérigazgatdsig Hidtervtara és so-
kan masok bocsatottak rendelkezésre. Meggydzédésem, hogy a szétszortan lévé hidépitési dokumen-
tumok Osszegylijtése és publikalisa gazdagitja miszaki kultirank irodalmat, s ezen keresztiil mindazo-
kat akik ilyen anyagokat gyijtenek.

E konyv megirdsaban fontos részt vallalt Kalméan Istvan ny. f6mérndk, aki a megye uttorténetének
kutatdsa utan, most a hidtorténeti forrasokat is atnézte és feldolgozta. Dr. B. Huszir Eva f6levéltaros
sokirdnyu munkdja nagy segitséget jelentett, nemcsak sajat kutatasi anyagait bocsatotta rendelkezésre,
hanem tovabbi forrasok felkutatdsaban is kozremikodott. Szabé Laszlé muzeoldgus a Zielinski-
hagyaték néhany Heves megyei hidja torténetének feltarasaval gazdagitotta Osszeallitdsunkat. Keré-
nyi Eniké hidmérnok az M3 autdpalya korabbi és mostani hidépitéseinek torténetét irta meg.



Szerencsi Gdbor hidmérndk a megye hidallomanyanak bemutatdsan, az onkorményzati, vasiti hi-
dak attekintésén tul a fényképfelvételek elkészitésében, a konyv létrejottének minden fazisaban koz-
remiikodott.

Dr. Triger Herbert ny. minisztériumi osztalyvezet$ hatalmas helyismeretével, a Kézponti Hidterv-
tar anyagénak atnézésével és akéziratok lektordlasaval, az 6sszefoglald forditdsdval vallalt nagy részt a
munkaban, Kovdcs Béla ny. levéltari igazgaté6 a foldrajzi és torténeti részeket lektordlta. A Heves Me-
gyei Allami Kozitkezeld Kht. vezetSje Szabd Lajos iligyvezetd igazgaté kezdettdl hatékonyan timo-
gatta munkdnkat.

Magam, mint a kOnyv részbeni iroja és szerkesztGje néhany megjegyzést kivanok még tenni: minden
megye hiddllomanya mas és mas, Heves megyéé a nagyobbak kdzé tartozik és meglehetSsen viltoza-
tos: két Tisza-hid, Zagyva-, Tarna-, Eger-patak hidak, ma mar nem allé nagy fahidak, (kiskorei, Ti-
sza- és Tisza-drtéri hidak), 150—200 éves boltozatok, korai, érdekes vasbeton hidak, rendkivil vi-
szontagsagos sorsu kozuti-vastiti Tisza-hidak, sulyos hdbords karok (101 hid pusztult el), a szolnoki
Tisza-, illetve budapesti Erzsébet hid elStanulméanya a Laskd-patak hid, vasuit feletti miitargyak, egri
volgyhidak, a megyét atszeld M3 autopalya eldregyartott szerkezetd hidjainak részletes bemutatésa
szinte lehetetlen, de nem is ez volt a célunk.

Szerencsére az érdekes, értékes boltozatokrdl, fahidakrdl, levéltdri anyagok — tervek is — archiv
fotdk dllnak rendelkezésre, a vas-, acél- és vasbeton hidakrdl — az elpusztultakrél is — tervek marad-
tak, ezért remélem, hogy a forrdsanyagok megadasa tovébbi kutatdsra §szténdz, s egy-egy varos
pl. Hatvan, Gyongyos és f6ként Eger hidtorténetét remélhetéleg bGvebben és alaposabban feldol-
gozzak.

A konyv felépitésében lényegében az eddigi gyakorlatot kiveti. A boltozatokrdl irt fejezetben a
bdség zavardval kiizdve, t4j6 szivvel lemondtam dr. G4ll Imre kutatasainak teljes kord kdzreaddsardl,
helyette megkiséreltem attekintést adni a megye kéhid épitésének torténetérdl. Remélem, hogy a He-
ves megyei hidtorténet emléket allit elédeinknek, kortarsainknak, s bemutatja, hogy milyen gazdag,
milyen szines a hazai hidépités, milyen értékeink voltak és vannak.

Dr. Téth Erné



Foldrajzi adottsagok

Heves megye topografiailag hazank nagyta-
jai koziil az Eszaki-kozéphegység legmagasabb
részét, a Matrat, a Bilkk nyugati nyilvanyait,
az Alfold északi hordaléklejtéit foglalja maga-
ban.

jaban emelked6 800—1000 m-es tetdk,
melyek lecsonkitott romvulkdnok [2]. Felszi-
nének nagy része andezitbdl, tufabdl és agglo-
meratumokbdl all. A Matrat még iledékek:
agyag, homok, kvarcittakard, slir is alkotjak,
ezek féleg az ala-
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A Mdtra részei

Vizei a Tisza vizgyiijto teriiletéhez tartoz-
nak, melyet a megye teriiletén a nagyobb pata-
kok koziil a Zagyva, a Tarna, a Laské ésaz Eger
taplal.

A Mitra az Eszaknyugati-Karpétok vulkani
vonulatdhoz tartozik. F6 tomege vulkani mid-
kodéssel kialakult andezitsztratovulkdn [1].
Morfolégiailag a Matra harom részre oszthato:
a Nyugati-, a Kézponti-, és a Keleti-Matrara.
Legmagasabb részei Agasvar, Piszkéstets,
GalyatetS, Kékestet6 a hegység kozéppont-

eredményezte. A
Maitrat északon és
délen hegylabi 1ép-
cs6k Ovezik. A Matra laba a Matra falszerd
E-i pereme csuszamlasokkal és lejtGomlasok-
kal jellemezhetS. Ez a Matra legjobban ki-
emelt, de legerGsebben letarolt résztaja. Déli
hegylabi Iépcsdje a Matraalja, tiledékein terje-
delmesebb hegylabi 1€pcsé alakult ki, amely
parhuzamos volgyekkel tagolt szelid dombsag.
A volgykapuk el6tt a patakok durva hordalék-
kipmezdket halmoztak fel. A lejtGket a ne-
gyediddszakban keletkezett, fagyaprozta ké-
tormelékhalmazok boritjdk (pl. Tatdrmezd)

(3]-
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A Biikk hegység okori—kozépkori kdzetek Heves megye természetes vizekben szegény,
tonkjeibdl all, nagy részén tengeritiledék-lera- kivéve a Matra tertiletét. A hegységek kézete
kddas van a felszinen [4]. nem mindeniitt alkalmas a forrasképzédésre,
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Osszefoglald keresztszelvény a Mdtrdn dt (Székely A. szerint. Foldr. Kozl. 1964.)
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masrészt a hegyvidéki részek egyre csokkend
fadllomanya nem segiti el§ a csapadékgytijtést.
A patakok nydron elapadnak, tavasszal meg-
duzzadnak és karokat okoznak.

A megye legjelentdsebb folyovize a Tisza,
amely egyben Heves- és Jasz-Nagykun-Szol-
nok megye kozott hatart képez. A Karpat-me-
dence keleti felének vizgytjtéje. A Tisza az Al-
fold tajalakité tényezdje. A maihoz hasonlé
Tisza a pleisztocén—holocén forduldjan alakult
ki, 10—12 ezer évvel ezelStt. Ekkori mederval-
tozédsaival 100 km-es szélességld savot érintett
[6]. Hatalmas hordalékkuipjat tobbszor végig-
pésztazta. Medervaltozdsait a kéregmozgdsok a
hordalékossag, valamint az éghajlat (a hémér-
séklet és csapadék) valtozasa eredményezte. A
mai Tiszat az 6-holocénkori mozgasfazis alaki-
tottaki [7]. A foly6 palyaja a Matra és Biikk lej-
téje felé terel6dott. Végleges palyajatajobb ol-
dali mellékfolydk feltdlts tevékenysége modo-
sitotta. A Tiszat és kornyékét az frasosan eld-
szor emliték (Marcellinus, Priszkosz Rhetor)
kanyargds palyaju, a kiterjedt térségeket lassan
korilfolys, mocsarakkal telt vidékként jellem-
zik [8]. A Tisza Heves megyei szakasza a fel-
szin alakitdsa szempontjabdl kanyarogva fel-
toltd vizfolyas, kozépszakasz jelleggel [9]. A
»Sz0ke-Tisza” elnevezést az iszap formajaban
lebegve szallitott hordaléknak koszonheti. A
Heves megyei szakasz kb. 125 km hosszi. A
megye teriiletén a Kis-Tiszanak nevezett haj-
dani Tisza-meder szigetet fog kézre a Tisza-
val. A Kis-Tisza a szabdlyozdsok utan lett a
Lasko és az Eger vizének levezetdje. Kulonosen
a Kozép-Tiszavidék jellemzdi voltak a fokok,
amelyek a foly6t kisérd hatakon keletkezett ki-
szakaddsok voltak. A Tisza és mellékfolyoi
mentén a vizboritasok joval nagyobbak voltak,
mint a dunaiak és dsszefuggd teriiletet alkottak
[10]. A Tisza volgyében a vizrajzi viszonyok a
mult szdzadban megkezdett szabalyozasok so-
ran megvaltoztak.

A Tisza legjelentésebb mellékfolydja a
Zagyva. Hossza 179,4 km. Vizgy(jtd teruleté-
nek nagy része a Cserhat és a Matra tertletére
esik. Mellékfolydi a Tarna, a Galga és a Tapio.

Nagysagban a masodik a Tisza mellékfolydi
koziil a Tarna, 105 km hosszusagdval, viszont a

legnagyobb vizgyiijts teriilettel rendelkezik. A
Paradi-Tarna és az egyesiilt Tarna a Matra kele-
ti hatdra. Torésvonal mentén halad. Mellékfo-
ly6i, az Agdi-, a Nagy- és a Mérges-, a Gyon-
gyos-,a Bene-,aTarndca-, és a Kigyos-patakok.

A megye vizfolydsai koziil a harmadik leg-
hosszabb a Laskd-patak, amely a Kis-Tiszdba
omlik. Hossza 74 km. A X. szazad végén a Las-
ké-patak Gse a mai Hanyi-ér mentén haladt, a
mai Laskd alsé szakasza pedig az akkori Eger-
patak volgye volt. A XV—XVI. szdzadi vilto-
zdsok eredményeként a Laskd-patak Fiizes-
abonynal kettéigazédott, természetes hétra-
vagddds, vagy mesterséges atmetszés révén. Az
egyik Ag tovabbra is a Hanyi-ér felé tartott. A
XVIII. szazad elejére sziint meg a Laskd lefo-
lyasa a Hanyi-ér mentén. A kettéigazas masik
iranya délkeletre, Sarud hataraban atvagott a
Tisza felé. A Laskénak szabalyozdsa utan
(1860—67) vj torkolatot alakitottak ki [11].

Az Eger-patak nagysigban a negyedik He-
ves megye folydvizei koziil, a Kis-Tiszaba 6m-
lik, ttja sordn felveszi tobbek kozott a Tarka-
nyi-, Ostoros-, Kianya-, Hor-, Kacsi-patako-
kat, valamint az egri meleg forrasok vizét is.
Hossza 68 km. Tobb 4gbdl ered, ezek Mikofal-
vanal egyesiilnek és innen nevezik a patakot
Egernek. A forrasvidék tengerszint feletti ma-
gassdga 330 m, a torkolatvidéké 93 m [12]. A
Bélapéatfalvi-medencétdl volgye tektonikus, az
Almarig tarté szakaszon a patak kanyarogva
bevagva folyik (Szarvaskéi szurdok). A patak-
nak Mikofalvatél Maklarig teraszos a volgye. A
vOlgyben Ot teraszt sikeriilt kimutatni. Dél felé a
volgysik kiszélesedik és Maklar alatt tormelék-
kupfelszinre érkezik. Utolsé szakaszan a tor-
melékkupfelszinen folyasat tobbszor valtoztat-
ta, jelenlegi medre mesterséges. Ma Maklarnal
az Eger kettéagazik, a keleti 4ga a Rima, Eger-
farmostdl keletre 6mlik ujra az Eger vizébe
[13]. Mar a torténeti idSk kezdetén is mocsaras
volt az Eger-patak mente, csak tudatos emberi
beavatkozas tudta letelepedésre alkalmassa
tenni, pl. Eger varos mai teriiletét is. Ez a mun-
ka az Arpad-hézi kirdlyok kordban indult meg.
A véroson belil a patakot két 4gra osztottak, az
egyik 4g a mesterséges malomdarok volt. A
XVIII. szazad elejére az Eger-patak keletebbre
vandorolt, elhagyta a Laskdval Egerfarmos ha-

11



Féldrajzi adottsdgok

Heves megye térképe

tardban kialakult (vagy kialakitott) kozos
mederszakaszat.

Nem természetes terepalakulat a megye terti-
letén végightiz6dé Csorsz-arok, mégis a megye
tertiletével foglalkozo Osszes természetfoldrajzi
elemzés targyalja. A IV. szdzadi sdncrendszer a
védekezés mellett taldn Osszefiigghet a Eger—
Laské—Tarna-patakok rémai kori szabélyoza-
saval is. Az arok talajvizdusitasi szerepet is be-
tolthetett (az dllattartd gazddlkodés miatt a le-
gelSk 6ntozésének nagy szerepe volt, mikozben
a vizzel val6 eldrasztas védelmi célt is szolgalt).
A Csorsz-arok a Tarna—Lask6—Eger-patako-
kat kototte Gssze gy, hogy a viz gravitacios pa-
lydn a Tarnatdl a Rimdig jutott. A Tarna mellett
K4l hataraban szabdlyozni lehetett az drok viz-
hozamat [14]. Az arokrendszer kialakitdsanak
szerepe lehetett az érintett patakok mederval-
tozdsaiban.

12

A foldrajzi adottsagok taglalasa utan roviden
attekintjuk, hogy valgjaban mi okozott és okoz
akadalyt Heves megye kozlekedésben, milyen
jellegtiek az athidalandé természeti akadélyok,
hogyan médosult a kozlekedés.

Heves megye teriiletének domborzati és viz-
rajzi adottsiagai a megye nagyobb részét alkal-
massa tették a megtelepiilésre és a kozleke-
désre. Heves megye mai teriiletén az eddigi is-
mereteink szerint 301 telepiilés volt az évszaza-
dok sordn [ 15]. Akar a megtelepiilésben, akar a
kozlekedésben akadalyt csak a Matra maga-
sabb részei és a vizek aradasai okozta vizenyGs
tertletek jelentettek. A Matra tombjén a
XVIIL szdzad végéig f6iit nem vezetett ke-
resztiil, csak nehezen jarhato erdei utak. A Ti-
szat kiséré 10—60 km-es aradmadnyos teriile-
ten a lecsapolésig ismertek voltak a csonaku-
tak, melyek a csak iddszakosan jarhat¢ szaraz-
foldi utakat jol kiegészitették.
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A honfoglalas koraban Heves megye tertile-
te még ritkan lakott vidék volt, nem tartozott a
legkoriabban betelepiilt részek kozé. A ma-
gyarsag fokozatosan alakitotta ki szallashelyeit.
A telepiilések kialakuldsdban a foldrajzi adott-
sagok dontbek. A keletrdl szirmazo nagyallat-
tarto és foldmivels magyarok lehetSleg folyok,
patakok mellett tanyaztak, a nemzetségféi koz-
pontok is vizfolyasok mellett Iétestiltek (pl. Pa-

“ta, Heves, feltehetGen Eger).

Valosziniisithet, hogy a megye teriiletén
Arpid és utédai nagycsalddjdba tartozé sze-
mélyek is megtelepedtek [1]. Taksony, majd
Géza fejedelem idejében a 950—960-as évek
hadjaratai utdn visszamaradt oroszok és bese-
nydk hatirvédé helyekre, vaim- és révhelyekre
telepedtek le, illetve telepitették dket (pl.
Heves megyében Gyongyosoroszi, Besenyd
puszta, Bogérbesenyd = Dormand, Beseny6-
telek).

A X. szazadban a Pdk-ere tiszai torkolatatol
Hajohalomig kiralyi hajéuit volt. Nem zdrhato
ki, hogy ennek részletét jeloli csonakutként a

R - ——
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HML U 374. sz. térképe |2]. Az Eger-patak
torkolatanal paldankvarral biztositott révhely és
soraktar kialakitasaval kozponti hellyé fejls-
dott Poroszld. A palankvar kornyékének Géza-
kori birtokldsara utal a Tisza-parti Aponyhat,
illetve a Sarolt fejedelemasszony birtokét képe-
z6 Sarold (Sarud) is [3]. A teriileten lévé fold-
varrél Anonymus is megemlékezett.

A korabeli utak vonalvezetését a vimok és
vasdros helyek ismeretében hatarozhatjuk
meg. Szent Istvin kordban mar kiterjedt va-
sar-, hid-, rév- és hatarvamokrol van adatunk,
itt hidaknak is lenniiik kellett. A vamhelyeket
altalaban ott allitottak fel, ahol korabban is ut
vezetett, vagy az ut kisebb-nagyobb vizfolyas
hidjan haladt keresztiil.

Heves megyében az egri piispoki székhely, a
pasztoi cisztercita, a kompolti és poroszloi
bencés monostorok, a szarvaskéi és kistalyai
latinus helyek, a Csobankak gyongyosi birtok-
kozpontja vonzdasanak koszonhetéen kiala-
kulnak a f6bb piachelyek. A piacokra, visa-
rokra vitt druért a tertlet birtokosa vamot sze-
dett. A varosok és a nagyobb telepiilések a ke-
reskeddk altal hasznalt komp vagy rév haszna-
lataért szedtek viamot. Ez volt a naulum, vagy
vizi vam. A vasaros helyekre vezet§ utak és hi-
dak hasznalataért szdraz vamot (telonium)
szedtek.

A megye teriletén igazolhatéan vammal
rendelkezd helyek voltak a kovetkezd telepiilé-
seken:

— 1421-ben Zsigmond kirdly Addcsnak ad
vamszedésre engedélyt [3].

— 1248-ban I'V. Béla rendelkezése szerint az
egri puspokségnek ,,Adoméanyozzuk tovabba a
poroszléi vam harmadrészét szarazon és vizen
egy kuridval egyttt Poroszlé falu felsG részén,
amely Hevesujvar megyéhez tartozik egy nagy
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hajéval egyiitt” [4]. Az 1299-ben kelt oklevél-
bdl a Tiszan 1éve révre is kovetkeztetni lehet.
1460-ban Poroszlé mezévarosként szerepel. A
XV—XVI. szdzadban kiralyi sckamarai hivatal,
a Tiszan rév, a varosban vam volt [4].

civitas-nak nevezi. A kivéltsigok kozott itt is
emlitést tesz a Néna (Tiszandna) és Abad
(Abddszalok) kozotti nagyt atkelShelyérdl és
révjérdl [7]. Eger varos foldesura a puispok és a
kaptalan volt, ezért a foldesurtdl figgetlen on-

kormanyzat nem
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Kompolt kivdagata a HML Térképgyiijteményének Ers. 4-es térképérdl, rekonstrudlt lap

— A Tisza bal partjan — ma Szolnok megye
—1év6 Abad (Abadszaldk) is fontos atkelShely
volt. Az abadirévet Névtelen Jegyzonk is emliti
honfoglalas-torténetében (XXXII. fejezet):
Thonuzobat, Taksony vezér unokajat ,aki
megmaradt &si hitében” az abadi révbe temet-
ték [6]. A rév jovedelmérdl 1251-t6l van adat

[4]-

— Egert IV. Béla 1261-ben kiadott oklevele

I katonai felvétel Addcs, XVIII. 17. szelvény

alakulhatott ki. Heti
vasarokat keddi na-
ponként  lehetett
tartani, erre bizony-
sdg a Marton pis-
pok altal 1307-ben
kiadott oklevél [4].
Almagyar pénteki
hetivasartartasi jo-
gat 1362-ben kapta
a kiralytol.

— A mai Szolnok
megye tertletén 1é-
v6 Orvényt (Tisza-
orvény) szintén az
1261. évi oklevél
emliti, melyben szo
esik a falu vamjardl,
illetve arrdl a révha-
jorol, amely a Tisza
aradasakor a gyalo-
gosokat és a szeke-
reket szallitotta. Erre utalhat a feltehetden Ti-
szandna és Sarud kozott 1évé Hajouta elpusz-
tult telepiilés neve is. A nagy kiterjedésd drada-
sos teriileten a révhajo eddig is feljarhatott.

— Pétervasara egy 1279-ben kelt oklevélben
szerepel, mezGvarosként elszor 1445-ben em-
litik, a kozségnév egyértelmien vasdaros helyre
utal [4].

— Kompolton a XIII. szizadban a bencések
monostort alapitottak. Fenntartasara 1280-ban
I'V. Laszl6 elrendelte, hogy minden, a falun 4t-
haladd st és bort szallitd szekér utdan adat fizes-
senek. A kereskedSk azonban a tobbszori kira-
lyi figyelmeztetés ellenére is elkerilték a falut.
1399-ben PelsGczi Bubek Detre nddor meger6-
siti az apatsag vamszedési jogat és eldirta a ke-
reskeddk kotelezé tvonalat is. Az el6iras sze-
rint, ha Gyongyosrdl Egerbe, vagy Budarol
kozvetleniil Egerbe tartottak, kotelesek voltak
a falun 4thaladni és vamot fizetni. Az Egerbe
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Az I katonai felvétel rekonstrudlt lapja Egerrdl (a térkép kézepén ldthatd iires savban a te-
reptdargyak az I. katonai felvételen nem keriiltek felvételezésre)

tartoknak ezen feliil a maklari vamot is utba
kellett ejteniok [4].

— 1. Kéroly 1334-ben kiadott, majd 1335-
ben megerdsitett kiralyi privilégiuma szerint
Gyongyos varost Buda varos kivaltsdgjogaival
azonos joggal ruhazta fel. 1498-ban a gyongyo-
si mészaros céh szabadalomlevelében a szerdai
hetivasart emliti [4]. Gyongyoson vamot a f6-
utak végén kellett fizetni, ahol szarazvam volt.

— Sirok vdmszedési jogdt Zsigmond adoma-
nyozta 1389-ben kiadott oklevélben. Sirok és
Szajla kornyékén az azdta elpusztult Nagyberek
is rendelkezett vimjoggal [4].

— Hatvan 1395-ben vésaros helyként szere-
pel, vamjat 1423-ban emlitik, 1444-ben oppi-
dum néven szerepel [4]. A varosbdl minden
iranyban 4gaztak el utak, a Zagyva folyén hi-
daknak is kellett lenniiik, bar azidGben az ala-
csony partszakaszok kornyékén 1évé gazldkon
hidak nélkiil is atkelhettek.

16

— 1273-ban még
Jurk néven szerepel
Gyork kozség neve,
1416-ban valtozott Vamoesgyorkre, ekkor em-
litik elGszor vamjat is. Nevében is jelzi egykori
jogat [4], vdmjardl 1446-ban szélnak forrasok.

L. katonai felvétel Pétervdsdrdrol, XVIII. 14. szelvény

— A kozeli Addcs is vamos hely. Itt a Gyon-
gyos patakon épitett hidon kellett vamot fizetni.
A vamszedés jogat 1421-ben Zsigmond kirdly
Paldczi Matyasnak adomanyozta [8].

— L. Métyés kiraly 1460-ban elengedi Pata
(Gyongyospata) ,kamara haszna” (lucrum
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— Szihalom is
piispoki birtok volt,
s mar a XV. szdzad-
ban vamos helyként
mikodott. A vam a
Holt-Egeren 1évg
Sasrévnél volt, 1é-
tét a mai napig is Or-
zi foldrajzi név [4].

— Eger fejlédése
miatt az egykori va-
rispdni  székhely,
Heves jelentGsége
csokkent. A XV.
szazadbeli okleve-
lek mez&varosként
emlitik, igy feltéte-
lezhetd, hogy vésar-
tartasi joggal is ren-
delkezett [4]. Os-
vizrajzi  kutatdsok
mutattak ki, hogy a
teleptilés a Hanyi-ér
egykori aga mellett
volt.

Gyongyos az 1. katonai felvételen, XVII. 17., 18. szelvények

camerae) elnevezésd, orszdgosan rendszeresi-
tett adojat, és oppidumnak, mezGvarosnak ne-
vezi Patat [4].

— Gyongyostarjant is oppidumnak nevezi az
I. Métyas kiraly altal 1461-ben és az 1481-ben
kiadott okirat [4].

— Az egri pispokség birtokai kozé tartozo
Maklar is vamszedd hely volt. A vambdl szar-
mazo6 jovedelme 1493-ban 65 aranyforintot,
mig 1494 6sz¢t6l 1495 Gszéig 100 arany forintot
jovedelmezett. A vam helye feltehetden az
Eger-patakon volt. Egyik hidjanak megjavita-
sara 1501-ben egy aranyforintot adtak. A vdm
még 1558-ban is fennallt [4].

— Szarvaské vamjat 1493-t6l ismerjiik. Az
egri puspokségnek ez a vdm abban az évben
250 aranyforint jovedelmet hozott. A vamhoz
vezet$ ut karbantartdsa a kozség lakdinak fel-
adata volt [4].

— Hidvégrdl csak
a XV. szdzadbdl
vannak {rdsos adatok, feltételezhetd, hogy a

»_

megel6z6 idGkben is 1étezett ott vam.

Heves megye hidjairol a X VI. szazadig csak
okleveles emlitések vannak. A késGbb rendel-
kezésre dll6 adatok is elsGsorban az egri hidakra
szoritkoznak. 1785-ben késziilt ,,Delineatio
viae regiae postalis Agria usque oppidum Hat-
vany in comitatu Hevesiensi”, az Eger—Hat-
van kozotti postat térképe az utat keresztezd
vizfolydsokkal és hidakkal. Eger varostol délre
6 hidat, illetve atereszt jelez. (Magyar Orszdgos
Levéltar Térképtar. HTTT. S. 12. Div. XIII. 29.)

Heves megye egyéb hidjairol csak az 1783-
as L. katonai felmérés térképeibdl vannak tel-
jes korid adataink. A szelvények adatainak
elemzése utdn Osszességében elmondhatd,
hogy hidakkal a XVIIL szdzad végén Heves
megyében elsésorban az orszagutak és fonto-
sabb kocsiutak voltak ellitva. A megye DK-i
részén és a hegyvidéken (féleg a Méatra kozpon-
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vételezés idején, bar
az orszagleiras ezt
kiléon nem frja. A
szelvények értékel-
hetdsége szempont-
jabol megjegyzésre
érdemes, hogy az 1.
katonai felvétel

Gyongyoson egyet-
len hidat sem tiintet
fel, mégis egyéb for-
rasokbdl ismeretes,
hogy a varosnak a
XVIII.  szazadban
voltak hidjai. 1750-
ben a Nagy hid (fa-
hid volt) csinaltaté-

sardl tudositanak a
Gyongyos  vérosi
jegyzGkonyvek,

1784-ben ugyanen-
nek a hidnak a meg-
javitasara Rabl Ka-
rolyt kérik fel [14].
A kozségek koziil
az orszagleiras csak
egyetlen  faluban

emlit meg két kohi-
dat, Kdpolndin [10].

Hatvan az I. katonai felvételen, XVI. 19. szelvény, rekonstrudlt lap

ti részén) alig akad jelolt hid. Ennek tobb oka
lehet, egyfeldl voltak a felvételezésnek hianyos-
sagai, masodsorban a megye egyes teriileteire
térképezd nem jutott el és elmondas, valamint
szemrevételezés alapjan jelolték be a terepen
készitett szelvénybe a tereptargyakat. Az or-
szagleiras tobb teleptilés esetében megjegyzi,
hogy vizfolyasai szaraz idében kiszaradnak (pl.
Atany) illetve gézldkon (Fiizesabony, Gyon-
gyos és kornyéke, Rozsaszentmarton) a vizen
jarmuivel is at lehet kelni [9]. Az akkori igé-
nyek megengedték, hogy a haszndlt utakon na-
gyobb teriiletek se legyenek hidakkal ellatva. A
hidakrdl csak feltételezhetjiik, hogy 80%-ban
fahidak voltak, melyek allapotdt az orszaglei-
ras tobb esetben rossznak mindsiti (pl. Hatvan,
Szajla), egy esetben taldlja j6 dllapotinak a fa-
hidakat Patdn és kornyékén [10]. A varosok
Hatvan, Eger, rendelkeztek kéhidakkal a fel-

18

A legtobb hidja
Egernek (13, ebbdl
legalibb két kohid)
és Pétervasaranak (8) volt. Az 1. katonai felvé-
tel és a hozzd tartozo orszdgleiras szerint a me-
gye (mai megye) Osszes hidjainak szima 273.
(Ez az adat a nehezen elemezheté masolati la-
pok miatt 3—5 hibaszdzalékkal eltérhet.) Az L.
katonai felvétel a Zagyvin 8, a Tarnan 20, a
Laskon 6, az Eger-patakon 24, a Tiszin és a
Kis-Tiszdn 4 hidat tiintet fel.

A megyében a XVIII. szizad végén a
Kerecsend—Eger kozotti utszakaszt miiitnak

mindsitik (ami nyilvan burkolt, kiépitett utat
takar), ezen a szakaszon 7 hid volt.

A XIX. szazad kozepén az alispani jelenté-
sek adatai szolnak a hidillomanyrol de az
adatok hianyosak. A A Gyongyosi, Matra,
Tarnajarasadatait ismertetik a forrasok, a Tisza
jaras adata hidnyzik [13]. Az osszeiras 172 ké-
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Emlitést érdemel a
III. katonai felvétel
hidadataibol az,
hogy mig Sarud és
! Tiszahalasz kozott a
Kis-Tiszan  1783-
ban az I. katonai fel-
vétel tanusdga sze-
rint egy hid vezetett
at, addig 1883-ra
két hid van, ésrévis
mikodik. Rév van
Poroszl6 alatt a Kis-
Tiszan is. Tiszafu-

e rednél tovabbra is

'

muikodik rév a vas-
utvonal megépitése
| ellenére. A tiszairé-

Kdpolna az I. katonai felvételen, XIX. 16.

hidat, 65 fahidat és két vakhidat™® tiintet fel a
harom jarasban. A felvett hidak szima 6ssze-
sen 241, a Tisza jaras nélkiil. Ha a harom jaras |
hidjainak atlagdval megnoveljik a hidak sza-
mat, feltételezve azt, hogy a hidnyzé Tisza jaras- |
ban legaldbb annyi hid volt, akkor kb. 300—
320 koriili hidszammal szimolhatunk a me-
gyében (a mai megyeteriiletet véve figyelem-
be). Ez a XVIII. szdzad vége hidszdmdnak
85%-a! Arra a kovetkeztetésre kell jutnunk,
hogy az alispanijelentés a Tisza jaras adatain tul
is hianyos.

Sokkal pontosabb adatunk van a megye hid-
jainak szamara a XIX. szazad végén, a I11. ka-
tonai felvételbdl (1883). Erre az idore Heves
megye hidjainak szima 700-ra emelkedett! A
novekedés 156,4 %-os volt (itt is kell 2—4 hiba-
szazalékkal szamolni, bar a III. katonai felvétel
fotomdsolatai marjobban értékelhetdek az I. ka-
tonai felvételiekéinél), az 1. katonai felvételen
feltiintetett hidak szdmédnak ez masfélszerese.

* Avakhid mai széhasznélatban ismeretlen, gondos kutatassal sem
sikeriilt a jelentését megéllapitani. A Major Maté dltal szerzett Epi-
tészettorténeti és épitészetelméleti értelmezd szotar (Akadémiai
kiad6 1983.) ,,vak™ szdcikke szerint sz60sszetétel elsé tagjaként a
vak- kifejezés a nyilas tényleges attorése nélkili nyilasmotivumot
jelol.

vek szama Osszesen
hétre szaporodott a
XIX. szazad végére a megyei Tisza-szakaszon.

szelvény

Valgjaban minden kor arra torekedett, hogy
sajat technikai szintjén a természeti akadalyo-
kat athidalva az addig csak kertil6iiton elérhet6
helyek kozotti tavolsagokat leroviditse. A hi-
dak megépiilésének, hosszisiganak, fenntar-
tiasdanak elsdsorban gazdasdgi kritériumai vol-
tak és vannak, bar meghatarozo a folyo-, vagy
patakpart dllékonysdga [11], valamint a vizfo-
lyas kanyargdssaga is. A technikai feltételek
Magyarorszagon mar a XIX. szazad kozepétdl
adottak voltak (Ldnchid, szegedi hid), az acél
hidépitési anyagként valo alkalmazasa lehet6-
vé tette nagy nyilasu hidak megépitését [12].
A Tiszan Heves megyében 1890—91-ben
épiilt fahid helyett allando hid (Tiszafiired)
[13].

Maganak a kozlekedési halézatnak a mddo-
suldsait a természeti adottsdgok mellett a X VII.
szazadtol még csak lokalisan, késébb mar
meghatirozoan befolyisolta az ember. Lecsa-

o s

polasok, folydszabalyozasok ott is lehetSvé tet-
ték a kozlekedést, ahol ez el6zéleg nem volt le-
hetséges. A vasutépitéssel megjelent az allandé
jellegt athidalds igénye is. Mindezen felsorolt
tények valtoztattdk meg Heves megye kozleke-

désfoldrajzi adottsagait €s a hidjainak szamat.
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Az uthalozat alakulasa, hidallomany

Heves megyében a honfoglalds idején vélhe-
téen nem volt Osszefiiggs uthdlozat. A magyar
kozépkor korai szazadaiban a teleptilések
onellatasra rendezkedtek be, de a kozépkori
uthalozat megyén dtvezetd szakaszait bizo-
nyitjdk a via regia, a via magna, Aba nagy uta,
Mak uta elnevezések.

Miutan a kiraly volt az orszag kormanyzaté-
nak birtokosa és gyakorldja, udvaraval allandé-
an jarta az orszagot. A megyék ispanjai évente
kotelesek voltak megvendégelni a kiralyt és ud-
varat, ekkor kerilt lerovasra a természetbeni
adorész is [1].

A gazdasiagi termelés novekedésével az aruk
cseréje csak kozlekedéssel volt megoldhato.
Ahol afeltételek adottak voltak, ott kialakultak
a vésdros helyek, sok esetben vasarvonal men-
tén (hegy- és sikvidék, valamint eltérd gazdasa-
gi profild teriiletek taldlkozdsdnal). A vésdros
helyek legnagyobb része a futak mellett 1éte-
siilt, amelyek altalaban templomos helyek is
voltak.

A XIIL szdzadban mar szabalyoztik a hida-
kon és kompokon szedheté vamokat az 1239.,
1291. és 1292. évi torvények.

A tatarjaras utan a XIV—XYV. szdzad idejé-
re megszaporodott varak egyik fontos feladata
volt az utak védelme, de a kirdlyi udvarhoz ha-
sonld, kisebb méretd udvari élet szinhelyei is
lettek. A nemes a fiat a katonai és mas ismere-
tek megszerzésére, lednyat — a var urndjére biz-
va — a ndk szdmara sziikséges ismeretek elsaja-
titasara kiildte a magasabb kulturalis ismeretek
megszerzését is biztosito varakba. A varak alatt
létesiilt vasaros helyek egy része a késébbiek-
ben varossa fejlédott.

A XIV—XV. szizadban a kereskedelem
fejlodésével az egész orszagra kiterjedt itha-
lozat egy része érintette Heves megyét is. Ek-

|

kor mintegy 300 lakott telepiilés volt a megyé-
ben.

A belsd és az atmend forgalom 1étét bizo-
nyitjdk az tt- és hidvam szedésére jogosito
vamhelyek (Addcs, Atkér, Hidvég, Kompolt,
Makléar, Nagyberek, Poroszld, Sirok, Szarvas-
kd, a szihalmi Sésrév, Vamosgyork, a tiszai rév-
helyek: Abad, Poroszl6 és Orvény) [2].

A benei var rekonstrukcios rajza

A torok hodoltsag idején és a felszabadito
hdborik soran az ithdlézat nagyrészben
tonkrement.

II. Ferdindand Bécsben 1596-ban csaszari
postahivatalt alapitott. II. Rdkdczi Ferenc is 4l-
litott postakat az altala elfoglalt teriileteken ko-
vetel, tisztviselGi, vendégei és futdrjai részére.
Rikdczi postdinak mindkét utvonala érintette
Heves megyét: az egyik Nagyszombatrol indul-
va Léva, Ipolysag, Acsa, Hatvan, Gyongyos,
Eger, Mez6kovesd, Eméd, Onod, Nands, Kal-
16, Bétor és Nagykaroly érintésével haladt
Szatmdrig. A masik Magyarévartdl, Gydr,
Komarom, Buda és Hatvan érintésével Arok-
tének tart, a csegei réven dtmegy a Tiszdn
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Heves varmegye a XIV. szdzad elején Gydrffy Gyéorgy nyomdn

s keresztiilszelve a Hortobagyot Debrecenen |

Szilagysomlyon, Zilahon at Kolozsvarra, illetve |
Varadra vezet.

lyi Postdknak” cimd részében mar orszagos
postattvonalként szerepel a ,,41. posta” Buda-
tol Szebenig. Ez Buda—Kerepes—Aszéd—

Hatvan—Tiszacsege—Hortobdgy  utvonalon

Az 1745. évre rendelt gyéri Hazi és Uti Uj vezetett.

Kalendarium a ,,Rendi Magyarorszagi és Erdé-
24




Az uthdlozat alakuldsa, hiddllomdny

Ez idében az utak épitésénél nem érvénye-
stilt a kormanyszék féfeltigyelete, Maria Teré-
ziarendelete ellenére sem alkalmaztak mérnoki
képesitésu utfeliigyel6t. A varmegyék a kozu-
takat helyi érdekek szerint épitették ki, min-
den Osszehangolt rendszer és terv nélkiil.

5 orszagut szelte 4t a megyét (1. Hatvan—Apc,
2. Gyongyos—Parad—Recsk, 3. Kapolna—
Verpelét—Sirok—Pétervasara—Istenmezeje,

4. Kapolna—Eger—Egerbocs—Pétervasara, 5.
Képolna—Kerecsend—Eger—Felnémet—Mo-
nosbél—Nagyvisnyd). A hidak dénté tobbsége

lle irt s7m a7 adotl telepitles

alhatd hidak szama

Ieves megye uthalézata és hidjai az 1 katonai telvételen és az orszigicivison

s S/llvmt'v;xmd“!
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Heves megye ithdlozata és hidjai az I. katonai felvételen és az orszdgleirdasban

A XVIII. szdzad végén a megyén Ny—K-i
irdnyban 5 orszagiit, illetve rovidebb orsza-
giitszakasz haladt it (1. Hatvan—Gyongyos—
Képolna—Szihalom, 2. Hatvan—Kompolt—
Sziksz6—Szihalom, 3. Heves—Sziksz6—Sziha-
lom, 3. Heves—Mezdétarkany—Poroszl6, 4.
Szikszo—Mezbtarkany—PoroszIld, 5. Heves—
Koml§—Hidvég—Poroszlo), D-E-iiranyban is

ezekhez az vtvonalakhoz kapcsolédott, illetve
a Gyongyos—Pata—Pdaszto, a Gyongyos—
Abasar—Domoszl6—Verpelét  kocsiutakhoz,
valamint a Pardd—Bodony—Matraballa, Pa-
rad—Matraderecske—Matraballa utakhoz. J6l
lathato a térképen, hogy abban a korban még
tobb helyen a patakvolgytdl tavolabb, vagy azt
nem is érintve a magasabb térszineken vezettek
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a fontosabb utak (pl. az Eger-patak volgye Fel-
német felett akkor még kiesett, mint fontos ut-
vonal). Oka a mocsaras, vizeny3s volgyek év-
szakonkénti jarhatatlansaga volt.

Heves megye utjai még a XIX. szdzad elején
is, az esds Gszi €s a tavaszi olvadasi idGszakban
nagyrészt jarhatatlanok voltak. Ebben az id6-
ben a haszndlhatd dtvonalak kozil csak a Pest—
Hatvan—Gyongyos—Kal—Poroszl6—Tisza-
fiired, vagy a Pest—Kal—Mezékdvesd—Arok-
té ttvonal volt tobbé-kevésbé jarhatd. 1810-
ben Magyarorszag allami fenntartasu uthdléza-
tabdl csak a 6. szdmu Budapest—Gyongyos—
Miskolc—Kassa utvonal vezetett 4t Heves me-

gyén.

A kdpolnai hid (Dobd Istvdan Virmiizeum Képes Levelezélap Gytijtemény)

Az 1825—27. évi orszaggyiilés 13 allamilag
kiépitendd dtvonalat hatarozott meg, melyek
koziil Heves megyén toviabbra is a Budapest—
kassai ut haladt at. Az utak és hidak épitése a
reformkorban lendiiletet vett: pl. a kapolnai hid
1841-ben Rabl Karoly gyongyosi kdmidves-

mester tervei alapjan atépult [4].

Az 1844. éviIX. tc. megszervezte a kozmun-
kat, szabalyozta annak felhasznalasi modjat, igy
lehetGvé valt az at—hid épités és fenntartas fo-
kozottabb folytatésa.

Az 1860. évi diploma utan 1881-t6l a kozuti
26

adminisztracié mar teljesen a magyar érdeke-
ket szolgalta.

Heves megye hidalloméanyardl a XVI. sza-
zad elétti idSszakrdl nincsenek Osszeirasaink.
A kozépkori telepiilések szerkezetébél, az
utak vonalvezetésébol mar Szent Istvan ko-
raban kiterjedt vasar-, hid-, rév-, hatarva-
mok és vasaros helyek Iétére kovetkeztethe-
tiink.

A késébbi id6k Heves megyei hiddlloma-
nyarol, épitésérdl a Heves Megyei Levéltar
gazdag anyagabdl sikeriilt igen értékes anyag-
hoz jutni. Heves és Kiils6-Szolnok virmegye
mérnokének iratait, a hidak épitésére utalé
kozgyilési jegyzo-
konyveket, — me-
lyek sora néha hia-
nyos — eredeti do-
kumentumokat az
utasitasok ellenére
sem selejtezték, igy
tobb eredeti — szi-
nes! — terv, jelentés
segitette a kutata-
sunkat.

Heves és Kils6-
Szolnok varmcgye
mérnokének iratai,
a mérnokoknek ki-
adott utasitasok
alapjan ~ 1790-t6l
nyomon kovethe-
ték a jelentésebb
vizfolydsok szaba-
lyozdsai, a malmok és hidak épitésének ada-
tai is.

Az allando hidak épitésében Ribl Karoly
gyongyosi kémivesmester, Markmiiller Ka-
roly, Markmiiller Jozsef és Litzner Jinos me-
gyei mérnokok meghatarozo szerepet jat-
szottak.

A megyei ,rendszerint valé inzsellér” felada-
tai igen szertedgazoak voltak, foldmérésen ki-
vil a hidépitések ,,miszaki ellendrzése” is fel-
adatukat képezte.



Az uthdlozat alakuldsa, hiddllomdny

Gyaloghid a biizapiacon Gyongyidson

A gyongyosi jarasban 1évd hidak 6sszeirdsat
1847 szeptemberében kiildték be Egerbe.

) kéhid fahid
Ezek szerint:

— Gyongyos varos hataraban 9 1

— Paszto varos hataraban 3

— Pata varos hataraban 8 3
hid volt.

— a gyongyosi jardsban az aldbbi hidakat frtak
ossze:
kéhid fahid
— a gyongyostarjini hatdrban 4 —
— Szurdokpiispoki hataraban 2 S5
ebbdl: Nograd megyével ko-
z0s a Zagyva folyén 2 fahid
— a tari hatarban — 5
ebbdl: Nograd megyével ko-
z0s a Zagyvéan 1 fahid

— a szentjakabi hatarban 8
— a rédei hatarban —
— a horti hatarban 1
— a halaszi hatarban 1

— az atkari hatarban
— a csanyi hatarban
— az adacsi hatarban
— a vamosgyorki hatdarban
— Gyongyospiispoki hatdrdban 1 —
65 ko 25 fa
Osszesen: 90 hid

W W AW W W
I

A gyongyisi Nagy-patak gyaloghidjai 1900 koriil

A zaradék szerint: ,, TObb gyongyosi jaras be-
li helységek hataraban ilyszerd hidak nem létez-
nek” [9].

Az abszolutizmus idejében, 1853-ban ke-
riilt sor ismét a Matra és Tarna jarasban lévé
hidak osszeirasara a ,,Megyebeli és Orszagos
utakon 1évé rendszeres hidakrol”. Az Osszeirds
most mar akd- és fahidak mellett a vakhidakra
is kiterjedt. Elsé alkalommal tiinteti fel a hid
épitési évét, valamint javitasanak idejét. A ki-
mutatds most mar utanként is felsorolja a fel-
mért hidakat, kiilon fejezetekben a ,,kiilonféle
helyeken épitett, de a megye éltal fenntartott hi-
dakrdl” is k6zol hasonlo adatokat.

A felmérés szerint:

— a Matrai jardasban kéhid fahid vakhid

— megyei utakon 20 18 2
— az 1804. évi osszeiras
szerinti utakon 7 o —

— kiilonféle helyeken 1¢é-
v0, a megye altal ké-
szitett és
igazitott hidak 8§ — =
Osszesen: 35 18 2
A hidak teljes szama: 53

a Tarna jarasban
— 1. megyei utakon 59 k6
— II. kiilonb6zé helyeken
az 1804-ben
meghatarozott utakon 12 k6 16 fa
— III. kiilonboz6 helyeken,
de a megye altal épitett
és igazitott hidak
Osszesen:
hid taldlhato [11].

1ké 6 fa
72 koéhid 22 fa-
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Az dthdlozat alakuldsa, hiddllomdny

Az 1853-ban készult felmérés ,, A kozleke-
dési megyei csindlt utvonalaknak, az ezeken
fenndll6 hidaknak, gy az anyag minemuségé-
nek melybdl ezeket épitették és ezek hossza és
szélesség méreteinek” adatairdl ad részletes fel-
vilagositast [9].

A XIX. szdzad masodik felében megélén-
kiilt az ut- és vasutépitési tevékenység, ami
sziitkségszeriien a hidak épitési korét is érin-
tette.

A megye kozmunkaalapra az allami kincs-
tartdl 100 ezer Ft kolesont vett fel, amelybdl ko-
zel 15 km 1t foldmunkdit végezték el.

A torvényhatosagi utakon ekkor az alispani
jelentés szerint (1879):

— hid és dteresz kobol 200 db
— hid és ateresz fabol 75 db
— vegyes anyaghol 10 db
Osszesen 285 db volt

— akozségi kozlekedésiutakon 71 ké- és 424
fahidat tartottak nyilvan.

A megyében ekkor dllami it a Budapest—
Kassa—zboroi it volt. A megyét érinté 71,6 km
uthosszon két 20 m-nél nagyobb hid a Zagyvan
és a Tarnan, 33 20 m-nél kisebb nyilasu hid és
53 ateresz volt az 1t egyéb szakaszain.

Az 1879-es alispani jelentés szerint a hidak
és az dtereszek szima 780 (ennél az adatnal fi-
gyelembe kell venni, hogy az eddigi forrasok az
dtereszeket nem jelolték meg).

Ha Osszevetjiik a XVIII. szdzad végének ut-
héldzati és hidtérképét a XIX. szazad végének
uthaldzati és hidtérképével megéllapithatjuk,
hogy a megye teljes teriiletén lIényegesen meg-
nétt a hidak szama. Kothet( ez az itmindségek
javulasahoz, a csatornazasokhoz, de minde-
nekelStt a vasutpalydk kiépitéséhez. Csak a
vasutak vonalvezetéséhez megépitett hidak
szama 100! Ez a XIX. szdzad végi hidallomany
14,3%-a, a fent emlitett egy évszdzad alatti no-
vekedésnek pedig a 25%-a.

Az 1905—1910 évek kozott a megyében
tobb mint 200 km hosszu ut épult ki. Itt meg kell
emliteni Majzik Viktor alispin nevét, neki ko-

szonhetd ez a nagy gonddal elGkészitett és vég-
rehajtott tt- €s hidépitési program. Az dllami és
megyei hidépitések mellett pl. 1909-ben a
Zagyvan Szurdokpuspoki kozség sajat er6bdl
épitett hidat.
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Amézeti térkép a XIX. szdzadban

Osszegzésként elmondhaté, hogy a XVIII,
szazad végétdl a hidépitési programok érintet-
ték az egész megyét, de kiillonosen a megye ko-
z€psd sdvjaban sokasodtak meg a hidak (hegy-
vidéki perem és az Alfold taldlkozasa). A var-
megye dltal épitett és fenntartott hidakon ki-
viil az egyhazi birtokokon, uradalmakban, a
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A II. katonai felvétel iithdlozata és hidjai

A monosbéli hid
(Dobd Istvdn Varmiizeum Képes Levelezdlap Gyiijtemény)
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kozségekben is megélénkiilt a hidépitési tevé-
kenység.

A megyei vezetés raérzett, hogy a gyakori
arvizek, a rendezetlen medrek miatt megron-
gélédott fahidak helyett, dllando jellegli ké-
hidakat érdemes épiteni. Megkonnyitette ezt
azis, hogy mind a matraaljai, mind az Eger kor-
nyéki kdobanyakbol fagyalls, ardnylag kony-
nyen faraghato kdéanyag dllt rendelkezésre a
megyében.
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Ostoros ldtképe a falu hidjdrol
(Dobd Istvdan Virmiizeum Képes Levelezélap Gyiijtemény)

[4] Sugér Istvan: Eger
térképei  1491—
1950. Eger, 1976.

[5] Magyarorszag M-
emléki Topografia-
ja  VII—-VIIL k.
Dercsényi  DezsG
(Fészerk.) Heves
Megye  Miemlé-
kei I. k. Voit Pal
(Szerk.) Buda-
pest, 1969.

[6] Breznay Imre: Eger
a XVIII. szdzad-
ban. Eger, 1933.

[7] Gall Imre: Régi
magyar hidak. Bu-
dapest, 1970.

[8] Heves és Kiils6-
Szolnok  varmegye
mérnokének iratai.
HML IV-8/1.1790-
1860.4.,5.,10.,34.,

IRODALOM 37., 52., 56., 60.,
67., 120., 123.

[1] Gy6rffy Gydrgy: Az Arpad-kori Magyarorszag tor- [9] Heves és Kiils6-Szolnok varmegye mérndkének iratai.
téneti foldrajza. ITI. Budapest, 1987. 3. szdmu térkép. HML IV-8/1. 1790—1860., IV-8/4.

[2] Sods Imre: Heves megye kozségei 1867-ig. Eger, [10] Debauve, A.: A kozutak. Magyar Mérndk és Epitési
1975. Egylet. Budapest, 1888. Mell¢klet.

[3] Molnar Erzsébet: Az tithdldzat és a telepiilések fejlé- [11] Heves megye alispanjanak iratai. HML IV-404/a.
désének osszefiiggései. Budapest. Kézirat.

31



Az lithdlozat alakuldsa, hiddllomdny

Fuggelék

Nem kivantuk, hogy a Heves Megyei Levél-
tar iratanyagdnak a megye hidjaira vonatkozo
részletei — miutdn azok a fejezetekben elhe-
lyezhetéek nem voltak — ne kertljenek az olva-
séhoz. Alljanak itt a levéltari adatok részleteiis.

— 1812—13. évben Radbl Karoly tervei alap-
jan épiiltek a detki és a tarnamérai hidak [1]. A
hidak épitésénél Markmiiller Kdroly kiilono-
sen a kdfaragd mesterek elszamoldsaindl igen
hatdrozottan jar el. Magét a Nemes Varmegyét
kéri fel ,ha ezen és ehhez hasonlo kéfaragok-
nak hatdr nélkil valé haszonkereséseket bolts
végzése altal a megszikiilt pénz mennyiségéhez
ill§ hatarok kdz¢ szoritani méltoztatna”. A szik
anyagi forrasokra valé hivatkozast mar 1812-
ben is ismerték!

— A detki Bene-patak hidja kétnyilasu, nyi-
lasainak méretei: 9,00+8,60 m. A vizfolydsra
merdlegesen épult hid nem illik az 1t vonalve-
zetésébe. A 28,30 m teljes hosszud hid palyaszé-
lessége mindossze 5,70 m. A jelenlegi forgal-
mat még képes elvezetni.

— Ahid épitésénél a kivitelezé 758,36 forin-
tos szamldjat Markmiiller 744,76 forintra kol-
laudélta, igy a hid épitése:

kémiivesmunkaért 744,76 forint
kéfaragdmunkéért 454,24 forint
Osszesen: 1199 forint-

ba kertilt, ami azonos az eredeti elSirdnyzattal.
Ezt vehette fel a kivitelezé Rabl Karoly.

— A tarnamérai kétnyilasi Oreg-Tarna-hid
adetki Bene-patak hidjaval azonos terv alapjan
épult 1813-ban. Ebben aziddszakban 4ltaldban
atervezd azonos a kivitelezdvel, igy ezt a hidatis
Rabl Kiroly épitette. Itt is jellemzd, hogy a hid
épitésénél nem hangoltdk 6ssze a hidtengelyt az
ut tengelyével. A detki hidtdl csupan abban tér
el, hogy a kozépsd pillér végalakja félkor. A hid
mudemlék jellegd.

— A megyei foldmérdknek igen szertedga-
z6 feladatokat kellett megoldaniok. Példa erre
az aldbbi utasitdsok felsoroldsa.
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Markmiiller Jozsef foldmérd feladatai:

— 1813-ban a Makldri és a Hatvani hostya-
kon 1év6 hidak megigazitasa,

— 1820-ban Heves és Nograd megyék ko-
z6s koltségén épild hidak,

— a batonyi hid,

— 1821-ben a Tarna aradésanak okairdl ta-
jékozddni, kiilonds tekintettel Tarnazsa-
dany arvizeire,

— a gyongyosi Nagy-patak kiontéseirdl tajé-
kozddni,

— a Lasko-patak hevesfenéki hidjanak hely-
reallitasa,

— 1822-ben a viszneki Tarnan épitendd fa-
hidrdl kell véleményt és jelentést adni,

— az Eger, Rima, Ostoros, Kdnya folyasérdl
és a Laské vizeirdl kell térképet késziteni,

— foglalkoznia kellett a Zagyva vizén 1év§
malmokkal,

— a tari és a pasztéi megromlott hidak vizs-
galatdval [2].

— Markmiiller Kdroly megyei mérnok a k4-
polnai hid épitésére tett javaslataban elismeri,
hogy a korabbi allasfoglaldsaval szemben na-
gyobb nyilasi hidat kell épiteni Kédpolndn a
Tarnan. Az djonnan épitendd kShid elSterjesz-
tésckor felhivja a figyelmet, hogy a ,,vizi épiile-
tet ugy kell helyeztetni és alkalmaztatni, hogy az
a legnagyobb eddig volt drvizet szabadon és
minden fenntartas nélkiil altal bocsassdk kovet-
kezéképpen ne hogy az épittetendd kapolnai
hid ugyancsak a kapolnaiaknak valaha kart
okozzon” (1814, 1841) [3].

— Ugyancsak Ribl Kiroly tervei alapjan
épult a nagyrédei k6hid 1822-ben [4].

— 1822 méjusdban Almasy Jozsef f6szolga-
bird jelenti a megyei kozgyilésnek, hogy a
»»Gyongyos Piispoki helységbul Hort helység
felé vezets Posta Utak” megvizsgaldsa sordn ta-
pasztalta, hogy a sebes vizfolyds megrongélja és
id&veljarhatatlanna teszi az utat, ezért megfele-
16 nyilasd kShid épitését tartja sziikségesnek.
Ribl Kiroly kémivesmester 1822-ben be is
mutatja az épitendd hid tervét és koltségvetését
288 ezist forint €s 36 krajcar Osszeggel [2].

— 1822. Kisasszony (augusztus) havdban a
két megye foldmérdi kozos bejarasan megilla-
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pitjak, hogy Lérinci hataratdl egészen Nadidj-
faluig sziikséges ,,azon viz folyasanak felvétele
és libellaticja”. Felmérésiik szerint donteni kell
a Zagyvan lévé malmok tzemeltetésérdl, a
megromlott hidakrdl. Tébbek kozott a Jobba-
gyi hatdraban 1év4 rossz hidnak ,elkerilhetet-
lenull sziikkségesnek talaltatott volna annak fun-
damentumdbul leend§ felépitését”. Javaslatuk
szerint a l6rinci €s a jobbagyi hidakat Nograd
megye, a szurdokpiispoki ¢és pdsztoi hidakat
Heves megye koltségére kell jjaépiteni. Az
1822. november 30-an Egerben tartott kozgy-
1¢és elfogadta e javaslatot és utasitotta a f6- és al-
szolgabirdkat, hogy ,,a munkdlkodo foldmérsk
segedelmére legyenek a sziikséges emberek és
szekerek kidllitasdban” A bizottsag jelenti,
hogy ilyen nagy munka elvégzésére nem képe-
sek, s kérik kiilsé segitség biztositasat. E kérés-
sel a megyék nem foglalkoznak. A felmérések
és a munkak allnak. Bizonysag erre: ,,Kis Tere-
nye helységiink addzé Kozdsségének” 1826-
ban tett panasza, melyben kérik, hogy ,,a Zagy-
va vize rendezetlen és tekervényes folydsdnak
elkészitésére intézkedjenek” A rendezési ter-
vek 1828-ra sem késziltek el, hivatkozva arra,
hogy mindkét megye foldmérSinek egyéb, sur-
gdsebb feladatai voltak. Ismételten szévi te-
szik, hogy a rendezési feladatokat kiilsé sza-
kemberek bevonasaval végezzék el. 1828-ban
Szurdokpiispoki eskiidtjei frdsban kozlik:
»Alulirott Szurdok Puispoki Birdk adjuk tudta-
ra mindenkinek a Kiknek illik: hogy a Zagyva
vizének kidradasa altal a Szent Jakabi Adéfize-
ték Réttyeikben esett kart Birdi hitiink mellett
megvizsgalvan az Ot Szdz V4lté forintokra be-
csultiik”. Bejelentik, hogy a gyakori araddsok
miatt a lekaszélt i hasznalhatatlan, a marhakat
etetni, teleltetni nem tudjak, ezért a kiadott
kozmunkakat sem tudjik elvégezni. Erdekes
modon mindkét megye egyetért a munkék fon-
tossagaval, az drvizek altal megrongdlt hidak
felmérésével, a koltségek megosztasaval, még-
sem torténik évekig intézkedés [2].

— 1821. Andrés hava (november) 27. napjan
Foldvary Ferenc alszolgabird jelentést tesz a
gyongyospatai hid allapotardl, hogy ,a Pata
Mez6 Viaroséban 1€v6 ... Nemes Varmegye al-
tal épitett nagy fahid clromolvéan, azon valg at-
aljaras egészen lehetetlenné valt, melynél fogva
annak udjonnan leendé felépitése szukséges,

azonban minthogy a kének helybenléte miatt
kéhidnak épitése igen csekélységgel jonne tob-
be mint a mar teljesen megromlott fahidnak fel-
allitasa, aldzatosan kérem a Tekintetes Nemes
Virmegyét, hogy annak kébiil valo felépitését
elhatarozni méltdztassék”. 1821 novemberé-
ben a Varmegye megbizza Markmiuiller Jozsefet
a felterjesztés kivizsgalasaval. 1822. szeptem-
ber 22-én Markmiiller jelenti, hogy elkészitette
az Ujjaépitendd fahid, valamint a javasolt kGhid
épitési terveit és koltségeit.

Jelentése szerint:

— az dj k6hid épitése dsszesen

2094 forint 50 krajcar
— az atépitend§ fahid pedig

2409 forint 46 krajcar,
ezért ,ezen kérdéses hidnak k&bl valé felépi-
tését batorkodom aldzatosan ajanlani a Nemes
Viarmegyének, mar csak azért is mivel allan-
dobb és diszesebb 1észen és mégis 315 forintok-
kal olcsébb lesz”. A varmegye elfogadja Mark-
muller javaslatat, s az épitkezés lebonyolitasa-
val megbizza. Igy késziil el 1823-ban Gyén-
gyospatin a Danka-patak hidja, a hidak védé-
szentjének, Nepomuki Szent Janosnak szobra-
val. (dbra: Dobé Istvin Varmiizeum Képes
Levelezlap Gyijtemény). A hid kétnyilasu:
8,60 m és 8,70 m-es, illetve egy 2,0 m-es hidnyi-
las is taldlhatd, mely egy magas vezetésd ma-
lomcsatornat hidalt at.

A patai Nagy Kdéhid koltségei:
1. kémivesmunkdért 982 forint 50 krajcar
2. Farkasmalyi kébanydkbdl
elhordott kovek ara 770 forint 30 krajcar
3. A solymosi kébanyabdl
elhordott kovek ara 165 forint
4. A Sz6l16sr6l elhordott
1112 kilé mésznek 54 kr-al
1000 forint 48 krajcar
Osszesen: 2919 forint 8 krajcéar
A szamlat Markmiller az eredetileg eld-
irdnyzott 2094 forint 50 krajcarral hagyta jéva

[2]-

— 1841-ben Foldvary Gyorgy féispan a
gyongyosi kdlvaria alatti Toka-patakon a ve-
szedelmessé valt fahid helyett kéhidtervet ké-
szittetett és azt koltségvetéssel egyutt jovaha-
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gyasra terjesztette be. Ezt a hidat Fischer Mi-
haly kémivesmester tervezte, 1255 Ft 20 kr.
koltséggel [5].

— A XIX. szazad elején, kozepén a megyei
hidépitések mellett az érsekség, azuradalmak is
részt vettek birtokaikon a hidak épitésében. J6
példa erre a poroszléi Szartos-foki fahid épité-
se (1839). A Szartos-laposon 4all6 viz elvezeté-
sére b. Orczy Istvan és gr. Karolyi Istvan fold-
birtokosok kézosen vallalkoztak. A Szartos-la-
posi hid épitését b. Orczy, a Morotva-fokon Ié-
v6ét gr. Kérolyi vallalta magara. Egy 1838-ban
kinevezett kiildottség az épitési technoldgiat is
eldirta: ,,ezen kérdéses foknak nyitva tarttatni s
arra, valamint a feljebb 1évé Morotva fokon is
hasonléan hidnak épittetni kelleték, a régi
egyezkedés szerint pedig a Morotva fokon a
méltdsagos b. Orczy, a Szartos fokon pedig mél-
tosdgos gr. Karolyi részérdl tartattak fel a hidak,
vélekedése szerint a kuldottségnek nem volna
mas maéd annal, mintha az ottani karosan heve-
r6 viz azonnal leeresztetnék, s az ekkénti egyez-
kedés a Szartos éren egy hid a méltdsdgos gr.
Karolyi, a masik pedig a Morotva fokon a mél-
tosagos b. Orczy urasdgok részérdl egy szar-
nyakkal, labas jarmokkal, s a mélyebb alamosas
ellen a fenéken két keresztsor fésis karckkal el-
latott rendszeres hidak minél el6bb el készitet-
nének”. 1840 majusaban Okolicsanyi Gusztav
szolgabir6 jelenti, hogy a Szartos-fokon a hid
»keményfabol mar valésaggal megkészult” [6].

— Az 1846. évi kozgyilés kotelezte a Hatva-
ni Uradalmat, hogy a Hatvan varosan atvezet§
utat javittassa meg, illetve épitse djjd a rajta lévd
két kéhidat. Az uradalom az elSirt hataridére a
munkakat nem végezte el, ezért a kozgyilés
el6irta, hogy az elmaradt munkdk miatt, ,,a tor-
vényes biintetésben 1év4 elmarasztalds miatt
idézze perbe”. A f6szolgabiré 1846. december
13-anjelenti, hogy ,,a fent emlitett két kGhidak-
nak megcsinaltatdsat Gyongyosi épité mester
Fischer Mihdly, mint legolcsébban vallalkozd
nyilvanosan tartott arverés utjan ... felvéllalta
... a két kShidnak épitését ... tokéletesen elvé-
gezte”.

— 1847-ben a Kozgyilés rendeletére dssze-
irdsra keriilnek a megye itjain 1évé hidak,
»hogy mindig tudassik melyek a megyének
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rendszeres hidjai... meghagyatik jarasbeli f6
szolgabirdknak, hogy jarasaikbeli minden rend-
szeres hidak jegyzEékét, melybe a jovében ne ta-
lan épitendd ujat is beirassanak, mutassak be”.

— 1880-ban 30 db dj miitargy épult 10 500
Ft 6sszegben (350 Ft/db). A megyének ebben
az idGszakban 22 kiépitett utvonala volt 343,6
km hosszban.

— 1884-ben utak és mitargyak karbantarta-
sara 27 257 Ft és 11 kr-t forditott a varmegye.
1884. évben Heves megyében vamos utak nem
voltak. Rév 1 db épiilt.

Alispani jelentés szerint 1884. évben 204 db
hid és 232 db éteresz volt a Heves megye altal
kezelt utakon.

1880 1882

A hid és ateresz k6bdsl 200 198

fabol 75 198
vegyes anyagbol 10 23 ebbdl

vashid 1 db

Osszesen 285 db 322 db

1886 1887 1888 1890
A kozségi utakon

vashid 1 1 2 3
kéhid 88 78 95 98
fahid 337 392 471 482

[7]

1895-ben ateresz 257 volt, hid 207. 1896-
ban az atereszek szama 273, hid 207 volt.
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Fahidak a megyében

A hidak ,,GstorténetérSl” szolé fejezetben
néhany jelentGsebb hidrdl sz6 esett, melyek, ha
kiillon nem emlitik a forrdsok a hid anyagat,
nyilvan fahid volt.

1327-bSl Hidvégnél a Bdb-ere hidjanak
vamjarol és a hid biztositasanak kotelezettségé-
16l sz6l6 oklevél maradt fenn. Addces (1421),
Hatvan (1423), Vamosgyérk (1445) vamjanak
emlitése is fahidakkal kapcsolatos [1].

Maklar hidjardl nemcsak kozvetetten, ha-
nem egy 1501-ben a hid javitasardl kiadott ok-
levélbdl értesiiliink [2].

1564-bél a hdborus események kapcsan tob-
bek kozott Eger Hatvani-, Rac- és Cifra-kapu-
janal 1évé felvondhidakrdl maradtak fenn fel-
jegyzések [3].

Evlia Cselebi Hatvan varanak bejaro hidjai-
rdl tudosit emlékirataban [4].

A fa mint nagy tomegben rendelkezésre 4llo,
jol megmunkalhat6 épit6anyag, az iigyes kezid
faragé molnarok és dcsok keze nyomén a hon-
foglalastol kezdve szolgalta a kozlekedést. A
varakba vezetd, a véddarkokat athidalé hidak
legtobbszor konnyen szétszedhetd colophidak
voltak, melyekhez a nagyobb biztonsag érdeké-

ben felvonohidak csatlakoztak.

A hatvani Zagyva-hid valdszintleg mar a 13.
szazadban allt, a torok korbdl is fennmaradt a hid
emléke, 1686-ban és a késGbbiekben késziilt tér-
képeken a ,,harmas-hid” jol kivehetd. 1763-bdl
fennmaradt a hid vamdijdnak részletezése [13].

Az L. katonai felmérés 273 hidat jelolt a me-
gyében, ezeknek j6 része fahid volt [5].

A 18. szazad végétSl mar a levéltarakban
megmaradt {rasos anyagbdl, tervekbdl is képet
kapunk a megye fahidjainak épitésérdl, a gya-
kori javitas sziikségességéraol.

A hatvani Zagyva-hid az I. katonai felmérésen
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1757-ben ,,Gyongyos varos becsiiletes tand-
csa” rogzitette, hogy a ,, Totth utcai Nagyhidat”
az arviz megrongalta, ezért az dcsmester javitsa
meg, s Isten segitségével épitsék at kéhidda [6].
Nemcsak jambor Shaj volt kGhidak épitése, ha-
nem mint latni fogjuk, szép szammal épiiltek
kéboltozatok, melyek koziil tobb a mai napig a
kozlekedést szolgdlja.

A hidtorténeti kutatds szerencséjére Heves
megyében nem selejtezték ki a mérnoki irato-
kat, s ezek az 1790—1860 kozotti évekbdl hid
képet adnak a fahidak épitésérdl, javitasarol is.
Dr. Gall Imréé az érdem, hogy ezeket az irato-
kat attanulmanyozta és a régi magyar hidakrdl
irt konyvében kozkincesé tette [7]. A Heves
Megyei Levéltar IV-8 fondjaban 243 tétel talal-
hatd, mely a tovabbi kutatdsban jo segitség [8].

A mérnoki iratok kozill Markmiiller Karoly
és utoda, Markmiiller Jozsef ,,rendszerint valo
indzseny6r” jelentései, javaslatai, tervei kiilon
is emlitésre méltdak, jelzik azt, hogy nemcsak
megindult, hanem hatékonyan folyt is mar eb-
ben az idében ,,itkezel6” mérnoki munka.

Csak példaként néhany korai fahiddal kap-
csolatos mérnoki irat (zdrdjelben az évszam és
az emlitett fondban a csomagok szdma): a zsa-
ddnyi és kali fahidak djjaépitése (1809/194),
zagyvaszentjakabi fahidak épitése (1839/66),
tarnabodi fahidak épitése (1835/152), erki és
tarnaérsi Holt-Tarna-hidak javitisa (1828/
168).

Tobb kisebb-nagyobb hidrdl maradtak fenn
iratok, s egy-két terv is atvészelte az elmult
mintegy 150 évet: gyongyospatai két fahid épi-
tése (1840/135), Poroszld, Szartos-foki fahid
(1839/120), Tarnaors, Holt-Tarna-hid javita-
sa (1851/51), zsadanyi Majzik-ér hidja (1851/
44), recski Tarna-hid épitése (1853/16), a ver-
pelét—paradi tdton Tarna-hid javitasa (1853/
26). A fahidak javitasat, épitését végzG mes-
terek kozil tobbszor szerepel Mahr Ferenc
acs.

A kis és kozepes fahidak utan nagy véllalko-
zds volt a megye elsé Tisza-hidjanak épitése
1834-ben. A Poroszlo—Tiszafiired kozotti Gsi
atkelShely tolgyfahidjat — miutdn 25 évre meg-
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A Poroszlo—Tiszafiired koziiti Tisza-hid terve, Balthasdr Janos kir. mérnok 1844
(Kiss Pdl Miizeum Tiszafiired)

vette a révjogot — Jozsa Gyorgy épitette meg a
sajat koltségén. A hid viharos torténete az egye-
di hidleirdsban jél nyomon kévethetd, itt csak
annyit, hogy 1845 koriil egy jeges arviz kéthar-
mad részben tonkretette, a megindul6 g6zhajo-
zas, a megnétt kozlekedésiigények miatt hamar
djjaépitették, am a szabadsigharcban (1849.
julius) felgydjtottdk, s faszerkezetként nem is
épitették mar tjja [9].

Tanulsdgos a korabeli hidnyilvantartdsok at-
nézése is (1804, 1847, 1853).

A gyongyosi jardsban a megyei rendes uta-
kon 1847-ben 56 k&- és 24 fahid volt, a Matra
és Tarna jarasban 1853-ban 97 kéhid mellett
62 fahid volt, a gyongyosi jarasban a ,,Megyei
€s orszagos utakon” 1847-ben 59 ké&- és 18
fahidat irtak 6ssze. Részletes értékelés nélkil
is megéllapithatd, hogy meglepGen kevés volt
a teljes hiddllomanyon beliil a fahidak aranya.

Részletesebb adatokat csak az 18 53-ban ké-

szilt egyik nyilvantartds tartalmaz, eszerint a
fahidak éltalaban 2—4 6l hosszuak, s csak par
fahid volt 8 oles [10].

1840-ben Okolicsanyi Gusztav szolgabird
jelenti, hogy a Szartos-fokon elkésziilt ke-
ményfabol a hid. A kinevezett kuldottség
1830-ban a Morotvafokon is sziikségesnek
tartotta a vizatbocsatdst labas jarmos, az alé-
mosds ellen két keresztsor fésus kardval védett
hid épitésével [ 11]. A poroszléi hidak épitésé-
ben az uradalmak (Kérolyi és Orczy) komoly
részt vallaltak.

A Sajfoki fahid helyrehozasarol olvashatunk
jelentést (1842/1309), amely kéfalon kikép-
zett hid volt, példat mutatva arra, hogy a megye
mar viszonylag kordn a fahidak nagyobb élet-
tartamat ilyen modon is novelni kivanta.

A hatvani Zagyva-hid a Zagyva harom dgat

hidalta at. 1870-ben Hatvan polgarai kérték az
5 nyildsd, 38 m hosszu colopjarmos hid kincsté-
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Feszitémiives fahid (Foto: dr. Csiffdary Gergely magdngytijteménye)

ri kezelésbe vételét. A kérést nem hallgattak
meg, de a vamdijakat 1894-ben a korméany alla-
pitotta meg. A fahidat 1913-ban épitették ét
vasbeton szerkezetire [13, 14]. A Zagyva-hid
hasonlo lehetett az Eger-patakon épitett ,,ja-
romhidhoz”.

Ismert, hogy 1888-ban a Magyar kir. Keres-
kedelmi Minisztérium szabvanytervet adott ki
fahidak tervezésére is. Eszerint 9 m nyilasig
egyszeri gerenda-, 15 m-ig pedig ékelt geren-
datartés hidakat ajanlottak épiteni. Fennma-
radt tervek szerint 15—25 m nyilasd hidak fiig-
geszt6-, illetve feszitémiives kialakitasuak vol-
tak.

A leghosszabb fahid — nemcsak a megy¢é-
ben, hanem az orszaghan — a Kiskorénél
1889-ben megépiilt vasiiti Tisza-hid volt,
amely 68(!) nyilasu, 780 m hosszi volt, harom
medernyildsa 6,5 m magas Howe-rendszert,
hatalmas faszerkezet volt, melyet 12 m hosszu
fenyégerenddkbol készitettek. Hatalmas acs-
munka volt a pillérek épitése is [12].
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A jeges arvizek, a korhadas és mas okok mi-
att, az allandé fenntartasi munka ellenére 1906-
ban a medernyilasokat racsos vasszerkezetre
épitették at, a pilléreket pedig az 1919-ben tor-
tént haborus kar utan épitették at betonszerke-
zettre [12]. (Tovabbi részletek az egyedi hidle-
irdsban.)

1927-ben a Poroszl6—Tiszafiired kozotti al-
landé Tisza-hidhoz csatlakozo utszakasz fahid-
jai épiiltek at: Eger hid 284 m, Bocskoros hid
78 m, addig ezek voltak a megye legnagyobb
kozuiti fahidjai.

Az1937-bél fennmaradt (nem a megye egé-
szére Kiterjedt) hidnyilvantartds szerint vi-
szonylag kevés fahid volt a megyében. Ebben
az évben a 212. sz. iton a Tarnan épiilt at fahid,
1938-ban pedig 5 fahid helyett épitettek vasbe-
ton hidat [15].

A vildghdboriban (1944-ben) a megyében
101 hidat robbantottak fel (2438 fm), ezek ko-
zul alegnagyobb, részben faszerkezetd provizo-
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Az Eger vizén tervezett 26 m hosszii colopjdarmos fahid
(1884., Szabo Imre)
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Eger-Felnémet. A Felnémet alatti fedett folyosds
zsiliphid, 1958. (lebontottdk)

haszndldsaval. (Részletek még az egyedi hidle-
irasnal [16, 17].)

1949 majusaig félallandd jelleggel 8 hidat vas-
gerenda ¢és fa-, 8 hidat teljesen faanyagbdl dllitot-
tak helyre. Ideiglenes jelleggel 59 hidat (544 fm),
zomében (46 db, 387 fm) fahiddal pétoltak [16].

E hidak épitésérdl pénzigyi adatok marad-
tak fenn [18].

Kiilonlegessége miatt emlitést érdemel a fel-
németi malomhoz 1858-ban épitett fedett fahid,
melyet 1958-ban bontottak el. Erdélyben hires
fahidak épiiltek, hazank mai tertiletén azonban
csak egy-két ilyen hidrdl van feljegyzés, ezért
bar a Heves megyei nem nagy mérnoki alkotas
volt, ennek a hidti-

HATVAN, — Zagyvai részlet.

e st 2

Hatvani Zagyva-hid (Foto: Dobd Istvdn Vdarmiizeum, Eger)

rium a Poroszlo—Tiszafured kozotti Tisza-hid-
nal épilt, az épulS vasuti hid pilléreinek fel-
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Boltozott hidak

A boltozott hidak alkalmazasa mar tobb ezer
éve ismeretes, hazankban a Dunantulon elvben
fennmaradhattak a rémai korbdl ilyen mdtar-
gyak, a Dunatdl keletre azonban nem valdszi-
nt, hogy boltozott hid lett volna a honfoglalas
el6tt sem rémai, sem maés épitSktdl.

Heves megyében részben a sok kébanydnak
koszonhetden mar koran szamos kéhid épiilt, s
kozilik az orszagos atlagnal jéval tobb all
ma is.

Egy 1346-ban kelt oklevél egri k6hidrdl tu-
dosit [1]. A torok megszallds idején is voltak
kéboltozatok Egerben, errdl tandskodik egy
1690-ben készilt épuletleltar [2]. A Baritok
hidjat egyes szerzGk torok korinak tartjak [3].
Eger arvizeinek torténetébdl nyilvanvald, hogy
ezahidaz 1757. évi és az 1813-as arvizben is el-
pusztult [4].

A Szent Janos hid a vérosfal elé épitve fon-

tos ,arvizszabalyozé” volt, 1878-ban egyik,
1969-ben pedig a masik nyilasat is elbontottak

[5]-

1730—31-ben épiilt a kétnyildsy, nevezetes,
tiz szoborral diszitett Minoritdk hidja, melynek
tervezdjét is ismerjiikk: G. B. Carlone volt.
Orok kdr, hogy ezt a hidat az 1878-as drviz utdn
le kellett bontani [5].

1770—71-ben épilt Fellner Jakab vagy
Francz Jézsef tervei szerint az Ersekkertben
két szépvonald boltozat, melyek kozil ma mar
csak az egyik — az is atépitve — all [6]. (Eger
hidjairdl részletesebben az egyedi hidleirdsok-
ban van sz6.)

Eger varosan kiviil, hala a megdrzott megyei
mérnoki iratoknak, tobb boltozott kéhid torté-
netét ismerhetjiik meg s a Heves Megyei Levél-
tarban a ma mar meg nem taldlhato boltozatok
iratait is tanulmanyozhatjuk [5, 7].

A gyongyosi Nagy-patak hidja épiilt 1786-ban, 1972-ben elbontottdik

1786-ban épult
Rabl Kiroly gyon-
gyosi kémives ter-
vei alapjan, az 6 ki-
vitelezésébena 10 m
nyilasd  gyongyosi
Nagy-patak hidja.
A nemes form4ju
boltozat kilon érde-
kessége volt, hogy
keresztiranyi fal-
kotovasak  voltak
rajta. Sajnos csak
voltak, mert a kes-
kenynek mindsitett
mitargyat  hiddsz
szakemberek tilta-
kozasa ellenére
1972-ben lebontot-
tak [5, 8, 9]. Felde-
ritetlen rejtély, hogy
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A tarnaérsi Tarna-hid terve (Heves Megyei Levéltdr. Heves és Kiilsd-Szolnok varmegye
mérnokének iratai. IV—8/4., 140.)
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a j6 nevd mester
ezen hidja miért
délt ossze nem sok-
kal elkészilte utdn.
A kortltekintd szer-
zG6dés alapjan Rabl
Kéroly 1jbdl felépi-
tette hidjat, méghoz-
74 igen jol, s még
szamos hidat. Tobb
mint 40 évig épitett
jelentés mutdrgya-
kat, 1828-ban hunyt
el, a boltozott hidak
épitését azonos nevii
fia folytatta.

1798-ben  épiilt
Tarnadrson az Ot-
nyilasi Tarna-hid,
melynek tervezdje és
kivitelezéje ugyan-
csak Rabl Karoly
volt. A megmaradt
dokumentécio alap-
jan  tudjuk, hogy
eredetileg hétnyila-
su hid épitését vet-
ték tervbe. Sajnos a
40 m Osszhosszusa-
got meghaladé hid
kozépsS harom nyi-
lasat 1944-ben fel-
robbantottak, a hely-
redllitas helyett j
hidat épitettek [7].

1798-ban Francz
Jozsef készitette a
verpeléti kGhidat.

A XVIII. szazad
végén épult a hal-
majugrai Bene-
patak hid, két 5,3
m-es nyilassal. A
hid mellvédjeit, mi-
vel a 3. sz. féut for-
galmdnak keskeny
volt a hid, 1951-ben
eltavolitottak [7].



1802-ben Mezdétarkiny hataraban két hidat |
épitett Rabl Karoly, ezek koziil 1964-bena Szent
Janos-hid még 4llt, azéta elbontottdk. Erdekes,
hogy eredetileg Francz J6zsef egy nagyobb (3 61,
4 1ab) nyilasu hidat tervezett, a magas koltség
miatt azonban Rabl Karolytol is kértek drajanla-
tot, s 6 2 6l nyilasu hidat ajanlott épiteni, a joval
kedvezGbb drajanlatot elfogadték [5].

Boltozott hidak
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A Tarna jdrds hidnyilvdantartdasa 1853-bol

1812-ben Markmiiller Karoly ,rendszerint
vald indzsenydr”, aki az el6zGekben ismertetett
hidak épitését intézte, elGterjesztést tett a gali-
ciai it kikovezésére, s ennek keretében 61 k-
hid (3 1abtol — 4 6l méretiek) épitésére készi-
tett mintaterveket. Ez az irat azt bizonyitja,
hogy Heves megyében példamutatéan koran és
tomegesen épitettek kéboltozatokat, ez a ké-

s6bbiekben készilt
hidnyilvantartasok-
ban az allandé hi-
dak nagy szdmédban
megmutatkozik. A
Tarna jarasban
1853-ban 72 ké- és
csak 22 fahid volt
[11].  Figyelemre-
mélts, hogy 1847-
ben Gyongyoson 9
kG- és 1 fahid, Patan
8 kG- és fahid, a
gyongyosi jardsban
65 kéhid mellett
csak 25 fahid volt.

1813-ban Rabl
Kaéroly azonos ter-
vek alapjan megépi-
tette a detki és tar-
namérai hidakat. A
tervek fennmarad-
tak [10]. A kétnyi-
lasd hidak kozil a
detkinyildsai4 1/2,
a tarnamérai 4 Ole-
sek. A kozéppillér a
detki hidnal alul ha-
romszog,  feljebb
félkor alaku, a tar-
namérainal alul-fe-
lul félkor kereszt-
metszetd. A tarna-
mérai hidon a mell-
védfal fulkét alkot,
ebben all Nepomuki
Szent Janos szobra.
Mindkét hidon jel-
legzetes kerékvetSk
vannak.

A két hid kozil a
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A detki hid koltségvetésének elsé lapja
(Heves Megyei Levéltdr. Heves és Kiilsd-Szolnok varmegye mérnokének iratai. IV—8/1., 10.)

tarnamérai mdemlék, allapota az utébbi évek-
ben nagyon megromlott, miemléki védettsége
miatt a boltozat felsé feliiletén erdsité vasbeton
boltozat készilt, a hid forgalmi szempontbdl

sziikséges szélesitése elmaradt [12].

1817-ben épiilt a megye legnevezetesebb,
sajnos ma mar nem létezé boltozott hidja: a ka-
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Sajnos ezt a hidat
is  felrobbantottdk
1944-ben. Massziv
pilléreire acéltartéval egytuittdolgozo vasbeton
lemez kertult, melyet 1967-ben atépitettek, f6-
ként az egyik pillér aliamosasa miatt. A Tarna-
hidnal is id6sebb volt Kdapolnan a Malomérok
hidja, mely 1780-ban épiilt és ugyancsak ha-
romnyilasu volt (5+9+5 m).

1823-ban késziilt el a kétnyildsd gyongyos-
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Hutterlerner Jozsef,
Tuza Janos, Kron-
berger Jozsef) neve
és az épités részletei
is ismertek [5, 6].

Ugyanabban az
évben Tarnabodon
is kéboltozatot épi-
tett Rabl Karoly.

1830-ban épiilt

Gyongyospatatol
1,5 km-re a Zam-
patak felett a gyon-

gyOspataira hason-
lito, kétnyilasu
(4—4 ol) hid, mely-

Detki és tarnamérai hidak terve (1813)
(Heves Megyei Levéltdr. Heves és Kiilsd-Szolnok vdarmegye mérnokének iratai IV-8/1., 10.)

patai Danka-patak hid. A hid nyildsai 4 1/2
olesek (8,6 m) s van még egy furcsa 2,0 m nyila-
sa is a hidnak. A hidat Rabl Kdroly tervezte és
épitette. A hid északi mederpillére f616tt all Ne-
pomuki Szent Janos szobra [5, 6].

1824-ben épiilt Viszneken az Gyongyos-pa-
takon a kétnyilasu (4 ol 4 1ab) kéboltozat, me-
lyet szintén Rabl Karoly épitett. A hidépités ira-
taibél a k6faragok (Suller Andrés, Lodek Antal,

A detki Bene-patak hidja ma

nek tervét Rabl Ké-
roly készitette. Az
Epitési FGigazgato-
sdg a korszelet kozponti szogét derékszogre
mdédositotta. A kivitelez6t nem ismerjilk, Rabl
Karoly fia johet széba, aki 1839-ig szerepel le-
véltari iratokban.

1837-ben Makliron egy kétnyilasi (4—4 0l)
boltozatot épitett Honsch Marton egri kému-
vesmester. Tobb hidat is épitett: az egersza-
I6kit, a gyongyoshalaszit (1842), a nagyfugedit
(1843).

- 1838-ban épiilt
Egerszalokon a ma
is4llo, egynyilasu (4
ol) jellegzetes mii-
emlék kdéboltozat.
A korédbban itt allt
fahid  atépitésére
1838-ban két ajan-
lat késziilt, az egyi-
ket Rajber Ignac
kémives és Madhr
Ferenc 4cs (k6falon
faszerkezet), a ma-
sikat Honsch Mr-
ton kémives készi-
tette, s mivel az
utébbi volt az ol-
csébb (573 Ft),
ezért 6tbiztak mega
kivitelezéssel |5, 6].
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Markmiiller Kdroly javaslata a ,,kdpolnai ké hidnak” tervmdodositdsdra (1814)

(Heves Megyei Levéltdr. Heves és Kiils6-Szolnok virmegye mérnéokének iratai. I'V—8/1., 61.)
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1844—53 kozott
¢éptlt Dorméandnal a
Hanyi-éren a kétnyi-
lasu (2—2 ol) bolto-
zat. A hid épitésé-
nek torténete ponto-
sabban nem ismert,
1843-ban még mint
fahidat javitottdk, az
1853-ban  készilt
hidnyilvantartasban
pedig  kéhidként
szerepel [6].

1853 elétt épiilt
Vamosgyork és
Adacs kozott négy
kéboltozat, kozua-
lik hdrom mégmais
all. A Rédei-patak
felett haromnyilasu
(3—4-—-3 odl), a
Gyongyos-patak
felett  kétnyilasu
(2—2 ol), a Kiilso-
Mérges-patak felett
pedig  egynyilasd
erésen ferde hid all
[5]- Mindhdrom hid
igen lapos kosarivd
boltozat, a Kiilsé-
Mérges-patak hid-
jan  1994-ben ag-
gaszto repedések je-
lentkeztek, ezért ra
a kiulsé megjelenést
nem modosité felsé

vasbeton erdsités
készilt.
1859-ben  épilt

Balpiispokin a Tar-
ndca-patakon  az
egynyildsu (4 0l) hid,
melynek épitéstorté-
netébdl csak az épi-
tés évét ismerjik a
hidon 1évé zdradék-
k¢ feliratabol [5].
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A tarnamérai Tarna-hid felijitds utdn

Néhany értékels
megallapitas a me-
gye kéboltozatairol:

Koran és viszony-
lag nagy szamban
épultek a XVIIIL
szdzad végétdl bol-
tozott hidak. Ez
csak részben ko-
szonhetd a helyi ké-
anyagnak  (1950-
ben 24 kébanyit je-
161 egy szaktérkép),
a megyei mérnok és
az utakért, hidakért
felelés  személyek
érdeme, hogy fahi-
dak helyett, lehetd-
leg kShidakat épi-
tettek. Markmiiller

B,

S
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Karoly és fia: Jozsef
mukodése a levélta-
ri anyagok adatai
alapjan korultekin-
td, példamutato volt.

Hala a megdrzott
levéltari anyagok-
nak, tobb hid tervei,
még tobb koltségve-
tés €és irat maradt
fenn, melyekbdl
megismerhetd mér-

nok elédeink és a ki-
vitelez6  mesterek

munkdja. A legtobb

hidat (1786—1839

A kdpolnai Tarna-hid terve (1817)
(Heves Megyei Levéltdr. Heves és Kiilso-Szolnok vdarmegye mérnokének iratai. IV—8/1., 61.)

1847—74 kozott épulhetett a haromnyilasi
abasari (2—2,5—2 ¢l) boltozat, melynek épi-
téstorténete feltaratlan. A hid keskenysége mi-
att mellvédje helyett vasbeton korlatot tettek a
hidra, a forgalmiigényeknek igy sem felelt meg,
ezért dtépitették [5, 6].

Azel6zéekben emlitett néhdny boltozat f6bb
adatait és épitéstorténetét a jobb attekinthetd-
ség érdekében tablazatosan is bemutatjuk.

kozott) Rabl Ka-
roly és fia tervezte
és épitette, tobb hid
épitése fizddik Fischer Mihaly gyongyosi,
Honsch Marton egri, Zwenger Jozsef egri kG-
muvesmester nevéhez, s feltétleniil emliteni kell
G. B. Carlone (1682—1717) nevét, aki Eger-
ben a Minoritak hidjat tervezte.

A tervek mddositdsara néhdny példat tala-
lunk Tarnaorsnél 7 helyett otnyilasd, a Mez6-
tarkanyban pedig Francz Jozsef tervében szere-
peltnél kisebb nyilasu hidat javasolt Rabl Karoly
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s ajanlatét elfogadtdk. Az Epitési Féigazgato-
sag pl. Fischer Mihdly hatvani és a gyongyospa-
tai Zam-patak hidjandl kisebb mdédositast esz-
kozolt.

Egy esetben (kdpolnai Tarna-hid) a kivitele-
76 és a tervezé személye nem egyezik meg, az
altalanos gyakorlat tehat az volt, hogy altaldban
az ajanlattevd, aki a tervet és részletes koltség-
vetést készitette, az épitette meg a hidat is.

A korai tervek — mai szemmel nézve — elég-
gé vazlatosak, hidnyoznak a méretvonalak és a

részletek is, a koltségvetések azonban 2—3 ol-
dalon kell§ részletezéssel megadjak a f6 mére-
teket és azanyagmennyiségeket. Emlitésremél-
td, hogy a megyei mérnok mindig atvizsgélta az
arajanlatot, néha kisebb mértékben mddositot-
taamennyiségeket, és tobb esetben az alamosas
ellen ,fésis karokat” irt eld.

Rabl Karoly hidtervei jellegzetesek, kevéssé
térnek el egymastdl, a részletmegolddsok azon-
ban még az ikerhidaknal (detki, tarnamérai) is
kismértékben kiilonbozéek. Erdekes Fischer
Mihalynak a gyongyosi Toka-patakra tervezett
hidja (1839), mivel

metszet, oldalnézet,
és a fébb méretek
beirdsa is megtalal-
hato rajta.

A Kerecsendnél
1820-ban tervezett
,hidatska” terve
azért  figyelemre-
mélto, mert szokat-
lanul ferde a hid és
felmendfala is eltér
a szokasostol. A
Gyongyosi  Nagy-
patak hidjanal volt
egyedul falkotdvas,
valdszind, hogy e
korai munkdjanal

Képeslap a Tarna-hidrol
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ezt  szukségesnek
tartotta, elképzel-
het6, hogy elsé
gyongyosi hidjanak
osszedblése  tette
6vatossa. Rabl hid-
jain tobb esetben
jellegzetes kerék-
vet6k vannak, me-
lyek kopasa aztjelzi,
hogy tobb esetben a
mellvédeket ezek
mentették meg.

A kéboltozatok
mellvédek kozotti
szélessége  dltala-
ban 3 61 (5,7 m), de
van keskenyebb is
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Az Eger-patak miiemlék hidja Viszneken

sitéshez sem, ez pe-
dig a hid forgalom-
bdl valé kivonasa-
val, pusztuldsdval
jarhat. A mellvédek
utkozési karai min-
den erdfeszités elle-
nére gyakoriak, s a
mellvéd leddlése a
hid végleges Ossze-
omlasdhoz  vezet-
het. Természetesen
vitathatatlan, hogy
a 150—200 éves
boltozatok megjele-
nése megvaltozik a
mellvédek lebonta-
sakor, az eredetileg
egyez6 formdji ¢és
kialakitasu szélesi-
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tés azonban nem
ront a hid képén ésa
forgalom szdmdra
hosszu tdvon j6 meg-
oldast jelenthet.

A megye kébol-
tozatainak zome la-
pos korszelet iv, s
eléfordul kosariv is.
A korszelet a XIX.
szazadi épitésiek-
nél, a szegmens a
XVIII. szdzadiaknél
jellemzd, bar akad-
nak kivételek. Ki-
lonosen a nagyon
lapos kosariveknél,
ha a boltozat ké-
anyaga nem fagydl-

A Zdm-patak felett épitett hid terve 1829-bél

(Detk, Ecséd, Egerszalok, Vamosgyork stb.).
Atereszt6képessége nemcsak a mai forgalom-
nak, hanem mar kordbban sem felelt meg, ezért
nagy forgalmu dton lévénél a mellvédek helyett
kisebb helyigényd korlatot helyeztek a hidra
(Balpuispoki, Halmajugra). A gyongyosi Nagy-
patak-hidat a szazadfordulon megszélesitették.
A mtiemlékvédelmi gyakorlat védett hidak ese-
tében nem jarul hozza a mégoly indokolt széle-

16, s a kivitel sem
igényes, teherbirasi
problémdk jelentkezhetnek. A megerdsitésre
az adécsi és a tarnamérai hidndl emlitett mod-
szer j6 megoldasnak latszik.

A kdéboltozatok atfolyasi szelvényei elegen-
déek, sGt tobb esetben, a megvaltozott vizraj-
zi viszonyok miatt tulzottak (detki Bene-patak,
gyongyospatai Bene- és Zdm-patak, tarnamé-
rai Tarna). A feliszapolddott nyilasok rontjak a
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A Zdm-patak hz’djh

A hidak kozil
csak  két  hidon
(Gyongyospata, Tar-
naméra) all Nepo-
muki Szent Janos-
szobor, pedig az el-
pusztult egri hidak
szoborcsoportjai
(Barétok hidjan
kettd, Minoritak
hidjan tiz, Szent J4-
nos hidon négy) or-
szdgosan egyediilal-
l6ak voltak, jelezve,
hogy a hidak diszi-
tésének kulturaja és
hagyoménya volt a
megyében. A me-
gyében a hidakon
allokon kivil 8 mi-
emlék  Nepomuki

Egerszaloki mitemlék hid

hid megjelenését és lehetetlenné teszik a vizsga-
latot, a fenntartdst. Természetesen ez a megél-
lapitas csak a ma is forgalom alatt 1évé hidakra
vonatkozik, hisz tudjuk, hogy Eger hidjai kozil
a legérdekesebbeket vagy az arviz tette tOnkre,
vagy az elégtelen vizatereszt§ képesség miatt el
kellett bontani (Barétok, Minoritdk, Szent Ja-
nos hidja) [4].
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Szent Janos-szobor
van. A boltozott hi-
dak tervezésének
valtozdsara Tirny V.
épitész  1883-ban
készitett terve jo
példa ives szarnyfa-
laival, m-ben meg-
adott  méreteivel.
Az el6zbekben vil-
tozatosan ismerte-
tett boltozatok mel-
lett sok mas kéhid
épult, jellemzésil
szolgélhat, hogy
1936-ban a 3. sz.
féiton 29 kébolto-
zat és csak 4 vasbe-
ton hid, a megye or-
szagos utjain pedig
49 boltozat mellett csak 23 vasbeton hid volt;
a tobbi ttkategdria hidjai kozott is feltehetden
legalabb ilyen ardnyban voltak kéboltozatok
[14]. A’ haborus pusztitasoknak 101 hid, koztiik
szamos boltozat esett aldozatul. A féutakon a
boltozatok szama a forgalom novekedésével ro-
hamosan csokkent, mivel f6leg a hidak széles-
sége nem volt elegendd a kétiranyu forgalomra.
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Napjainkban a féutakon 6sszesen négy, a mel- egyltt 61 boltozat van a megyében. A tételesen
lékutakon azonban még 41 ké- és téglabolto- nem emlitett boltozatok koziil néhanyat 1950
zott hid 4ll, beton és vasbeton boltozatokkal korul készult foton mutatunk be.

Rédei-patak hidja Vamosgyork és Addcs kozott

Gyongyos-patak hidja Vamosgyork és Addcs kézort
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Az abasdri faragottkd boltozatoft elbontottik
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A hid helye Vizfolyas Nyilésai Hossza Kivitelezg Epités éve Megjegyzés
(m) (m)
Gydngyds Nagypatak 10,6 14,0 Rébl Karoly 1786. 1972-ben elbontottak
Tarnaors Tarna otnyilasu 30,0 Rabl Karoly 1792, 1944-ben
felrobbantottdk
Ecséd Agé-patak 5,5+5,5 17,5 18. sz. végén
Halmajugra Bene-patak 5,3+5,3 20,0 - 18. sz. végén | felhatott \itszakaszon
Mezétarkany 3,8 9,0 Rébl Karoly 1802. elbontva
Detk Bene-patak 28,3 Rébl Kiroly 1813. Terve megvan
Tarnaméra Tarna 7,6+7,6 26,2 Rébl Karoly 1813. Miiemlék, Nepomuki
Szent Janos -szobor
Képolna Tarna 11,4+11,4+11,4 40 Zwenger Jozsef 1817. 1944, felrobbantva
Terve megvan
Gyongyospata Bene-patak 8,6+8,6 22,4 Rabl Karoly 1823. Nepomuki Szent
J4nos - szobor,
% 141
Gyongyospata Zam-patak 7,6+7,6 17,6 - 1830. Rabl Karoly tervezte
Egerszal6k Laské-patak 7,6 14,0 Honsch 1838. Miiemlék
Marton
Dorménd Hanyi-ér 3,7+3,7 16,5 - 1844. utan elbontva
Abasér Bene-patak 3,9+4,7+3,9 17,0 - 1847. utani elbontva
Vamosgyork Rédei-patak 5,8+7,7+5,8 30,0 - 1853. eldtt
Adacs
Vamosgyork Gyongyos-patak 3,943,9 16,6 - 1853. eldtt
Adécs
Vamosgyork Tarjan-patak i 15,2 - 1853. el6tt elbontva
Addcs
Vamosgyork Kiils6-Mérgesi 6,7 11.3 - 1853. el6tt | erdsitve
Adécs
Balpiispoki Tarnoca-patak 7,6 11,2 - 1859.

Heves megye jelentésebb koboltozatainak adatai
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Fischer Mihdly Hatvan vdrosdanak készitett, modositdssal elfogadott terve
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A kerecsendi kéhid terve
(Heves Megyei Levéltdr.
Az egri érsekség és
kdptalan gazdasagi
levéltdrdnak tervrajzai.

56

XV—6/8, 66.)

Az Erk—Tarnaors
kozorti hid terve. (Heves
Megyei Levéltdar. Heves

megyei tervrajzok.
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Jelentdsebb boltozatok Heves megyében
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O elbontott boltozat

A gyéngydstarjani Tarna-patak boltozata

Gyongydéstarjdn, Tarjan-patak elbontott
koboltozata



Boltozott hidak

Hanyi-ér koboltozata a pélyi bekétéiiton
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Vas- és acélhidak

Heves megyében kevés az olyan vizfolyds,
melyet a XIX. szdzadban mar egyértelmien
vasszerkezettel tartottak athidalandonak, ezek
ko6z¢é tartozik a Tisza.

A Poroszlo és Tiszafiired kozotti Tisza-hi-
dat, eldszor 1834-ben faszerkezetd koziti hid-
ként épitette meg Jozsa Andras foldesur [1].

A Fizesabony—Debrecen helyiérdekd vas-
utvonal kiépitése sziikségessé tette kell teher-
birasd, dllandd, javitast nem igénylé — ekkor
még koziti-vasuti forgalomra tervezett — hid
épitését.

1891-ben elkésziilt a 30+3X70+30 m ti-
maszkozii, hegesztett vas anyagu, alsopalyas,
szegecselt, racsos hidszerkezet. A két sz€ls6 (30
m-es) nyildsban kétszeres rdcsozatu, 3,25 m ma-
gas, parhuzamos 6v(, a kozépsé harom nyilasban
pedig 8,5 m magas, oszlopos racsozasu, csonka
szegmens alaku szerkezetet épitett a Schlick-féle
Vasontode és Gépgyar Részvénytarsasag. A két
f6tartd tavolsaga 6,95 m volt [2, 3].

Kiskorén a 780 m hosszi vasuti Tisza-hid
elészor (1889-ben) teljesen fabal épiilt. Megle-
pd ez a tény, hisz 1890—91-ben Poroszl6—Ti-
szaflired kozott a helyiérdekd vasit €s kozit
forgalmdra mar racsos vashidat épitettek. Ha-
marosan ra kellett jonnie a hid kezelGjének,
hogy a viszonylag nagynyildsd (48 m-es) me-
dernyildsok alépitménye és athidald szerkezete
allandd javitast igényel. Ezért 1906-ban allva-
nyon alsépalyas, folytvas anyagid, rdacsos me-
dernyilisokat épitettek (45,4+64,4+45,4 m).
A munka kivitelezdje a MAVAG volt [4]. Ezis
csonkaszegmens alaku, szegecselt szerkezet,
anyaga, nyilasbeosztdsa azonban eltér a Porosz-
16—Tiszafiired kozuti hidétol. Ennek a ma mar
kozel 90 éves szerkezetnek vannak —hanem is
érintetlentiil — megmaradt részei, igy tanulma-
nyozhatoak az akkori hidtervezés és hidépités
részletei.

1919-ben a megye elsé allandé Tisza-hidja-
nak a Tiszafiired feldli kisnyilasu vasszerkezetét
és két medernyildsat felrobbantottik. 1920 ka-
racsonydra elkésziilt egy provizorium, harom
30—30 m nyilasd Kohn-, a k6z€épsé nyildsban
pedig Roth—Wagner-szerkezet, mely jé példa
arra, hogy ideiglenes hidszerkezetekkel ilyen
sulyosan rongalt hidat is viszonylag gyorsan
helyre tudtak allitani [5].

E Tisza-hid helyredllitisa 1923-ra késziilt
el akiemelt roncsok felhaszndldsaval; gy, hogy
a szétszedett vasszerkezetet az allami gépgyar
budapesti miihelyébe széllitottak, s ott egészi-
tették ki a hidnyokat és részben erdsitették
egyes elemeit [3].

1937-ben a f&vizsgélat olyan karokat muta-
tott ki, hogy a hidon korlatozast kellett beve-
zetni. A jaratos mozdonyterhelésre nagy volt
(30—40%) az igénybevétel tillépése s az
anyagvizsgélatok eredménye is kedvezétlen
volt, ezért amikor felmerult a vasutvonal elsé-
rangusitasanak kérdése, megsziiletett a dontés
avasuti és kozuti forgalom kiilon véalasztasara uj
vastiti hid épitésével [3]. 1941-ben meg is kez-
ddédott az dj hid kivitelezése, s ez nagy szerencse
volt, mint majd meglatjuk a késébbickben.

A kiskorei Tisza-hid is elpusztult 1919-ben,
amikor felrobbantottik a racsos vasszerkeze-
teket, az artéri hidrészek zome pedig leégett.

1923-ban a medernyilasokat eredeti for-
majukban ujjaépitették és atépitették a buda-
pesti déli Osszekoté hid hegeszvasanyagu
hossztart6ibol az artéri nyilasok felszerkezetét
[4]. Figyelemre méltd, hogy az akkor ,mar
csak” 589 m hosszu hidat ilyen rovid idé alatt
at-, illetve djjaépitették.

Az acélhidépités fejlodését mutatja az
1943-ban legyirtott ij tiszafiiredi vasuti Ti-
sza-hid, mely az eredeti nyilasbeosztassal meg-
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A Poroszlo—Tiszafiired koziiti Tisza-hid 1920-ban elkésziilt provizorikus helyredllitdsa

(MA VAG-felvétel)

lenil — a pillérek
tonkretételére  is
[3]. A forgalom
ideiglenes fenntar-
tasarol — az uj vas-
dti hidpillérek fel-
haszndlasédval — és
a vasuti hid épitésé-
rél az egyedi hidle-
frasban lesz sz0,
hangsulyozni  kell
azonban, hogy az
esztelen hidrombo-
lassal szemben, a
magyar  hidépité
mérnokok oOtletes-
sége a hidak helyre-
allitaisaban  olyan
tett volt, melyet
nem lehet eléggé

értékelni!

Az j tiszafiiredi
koziti  Tisza-hid
tervezése és kivite-
lezése  1965—66-
ban egyarant ki-
emelkedS teljesit-
mény volt, ez volt
hazinkban az elsé
hegesztett, racsos,
egyiittdolgozo hid-
szerkezet, melynek
helyszini illesztései-
ben nagyszamu (10
ezer) nagyszilard-
sagi feszitett csa-
vart (NF) alkal-

A helyredllitott tiszafiiredi Tisza-hid 1923-ban (MA VAG-felvétel)

egyezd, parhuzamos 6vi racsos szerkezetként
késziilt.

A koziti-vasiiti hidat 1944 jiliusiban angol
repiil6k bombatimadasa érte, melynek kovet-
keztében a jobb parti 30 m-es és a mellette 1évE
70 m-es nyilas a Tiszdba zuhant. 1944 oktébe-
rében az id6kozben elkészilt pontonhidat
€s a még allo hidszerkezeteket is felrobbantot-
tak, st kisérletet tettek — szerencsére sikerte-
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maztak [6].

Az 1947-ben a
forgalomnak 4tadott vasiti hidhoz hasonlé
szerkezetet tervezett az Uvaterv, a parti nyila-
sok fels6palyas szekrény-keresztmetszetiek, a
harom medernyilds pedig parhuzamos Ovd,
szimmetrikus racsozasu.

A hid halézati magassaga 6,3 m. Az adottsa-
gok miatt hagyomanyos megjelenési hid
anyagtakarékos, korszerd szerkezet. Az 6szvér-
szerkezetd hidat a teljes felszerkezet csavarasi
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A régi tiszafiiredi vasiuti és koziati hid,
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A tiszafiiredi Tisza-hid helyredllitdsi terve és provizoriuma (1946) [3]
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merevségeknek fi-
gyelembevételével
tervezték [6].

A zartszelvényd
rudakbdl 4all6 he-
gesztett hidszerke-
zet ¢és az NF csava-
ros kapcsolat nagy
gyartasi pontossa-
got kovetelt meg.
A gyartas rendkiviil
gondos  menetét,
tobb  szinvonalas
cikk részletezi |6,
7]

Az ovrudak
helyszini hegeszté-
ses illesztése a gyar-
tas menetét befolya-
sold, a hid épitésé-
nek egyik legkénye-
sebb részét jelen-
tette.

A 3X70 m nyila-

A Tisza-hid kifektetett f6tartoi a Ganz-MA VAG telepén si racsos hidat

(1965, Domanovszky Sdandor felvétele) hosszirényﬁ behii-

zdssal épitették, ez-
zel minimalisra
csokkentve az allva-
nyozasi munkat. A
beruhdzds kényes
része volt a hid ten-
gelyben tartésa.

Az elsé NF csa-
varos hid utdn ez a
hid volt az elsé fo-
lyami hid, melynél
ezt a korszerd illesz-
téelemet hasznal-
tdk. A csavarokat
kulfoldrdl szerezték
be, a surlodo felile-
tek elGkészitését pe-
dig langkezeléssel
végezték [8]. Sok
tapasztalatot hozott
A hegesztett, rdcsos hidszerkezet behizdsa (Domanovszky Sandor felvétele) a Tisza-hid épitése,
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A kiskorei Tisza-hid kétszer ijjaépitett medernyildsai
(foto dr. Domanovszky Sdndor)

Az ortotrop pdlyalemezes Lasko-patak hid (dr. Domanovszky Sdndor felvétele)

satervezés, €pités tapasztalatait tobb cikkben is
megirtdk az Uvaterv szakemberei [9, 10].

A Kkiskorei vasuti Tisza-hidat is felrobban-
tottak 1944-ben. A roncskiemelés soran
(1946) dertilt ki, hogy a k6z€psd nyilds roncsai-
bol nem lehet semmit sem hasznalni, a masik
két nyilast azonban pdétlisokkal sikeriilt
1956—58-ban ujjaépiteni [11].

A hidat harmad-
szorra is a MAVAG
épitette meg. Az ar-
téri nyilasok kevés-
sé sériiltek, ezért ek-
kor még a déli Osz-
szekotd vasuti hid-
bdl dthozott (djra-
hasznositott) szer-
kezetekhez nem
nyultak.

A megye hidtor-
ténetében szokat-
lan, am rendkiviil
eléremutaté kisér-
leti acélhid épiilt
1959—61-ben. Az
djlérincfalvi  Las-
ko-patak hidjat gya-
korlatszerzési céllal
a szolnoki Tisza-,
majd a budapesti
Erzsébet-hid ,,elGta-
nulményaként” ter-
vezték és épitették
meg. E viszonylag
kisnyilasi (17 m)
hid acélpalyaleme-
zes felszerkezete
nem lehetett gazda-
sagos, a ,tanulo-
pénzt” azonban itt
fizették mega terve-
z6k és a kivitelezok,
s €z nagyon elényos
volt. A kéttdmaszu,
kiemelt szegélyek
kozott 7,0 m széles,
teljes egészében he-
gesztett, 36,24 S
anyagi  szerkezet
harom szerkezeti egységbdl allt, a helyszini il-
lesztések is hegesztettek voltak. A helyszini
munka legkényesebb része a palyalemez alatét-
lemezes hegesztése volt. A hid terveit az Uva-
terv készitette, a gyartast és szerelést a Ganz-
MAVAG Hidgyaregysége végezte. A hid
1961 janudrjdban lett kész [12]. A gydrtas ne-
hézségeit, tapasztalatait atfogo cikk ismerteti
[13].

63



Vas- és acélhidak
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Nagy Visza Al

Poroszloi Tisza-hid (Kozponti Kényvnyomda kiaddsa Tiszafiired 1940)

A kiskorei Tisza-hid artéri nyildsainak at-
épitését a Tisza II. vizlépesS épitése surglssé
tette. Az egyedi hidleirasban ismertetettek sze-
rint széba jott ekkor (1971) uj hid épitése, illet-
ve a koziti és vastti forgalom szétvalasztasa,
végil is azonban maradt a kozos izem, 1974-
ben pedig megkezd§dott az dj oszvértartds ar-
téri felszerkezet épitése [14]. A MAV els6 dsz-
vértartés hidja Heves megyében készilt el
1976-ban, a gyartasi és szerelési tapasztalatok
kedvezdek voltak.
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Vasbeton hidak

Nagyobb (8—16 m) nyildsy, két- és tobbta- a megyében. Néhany akkor épilt hid adatai a
maszu vasbeton hidak viszonylag koran éptltek tablazatban lathatéak [1].

Nyildsa(i) Szélessége Szerkezete Epités éve
Eger Tizolt6 téri hid 14,8 1,35+4,80+1,35 4 fétartos gerendahid 1910
Apc Zagyva-hid 10,0+16,0+10,0 0,6+4,840,6 4 fétartos folytatolagos 1911

gerenda
Apci Szuha-hid 8,0 0,6+6,0+0,6 4 fGtartos gerenda 1911—12
Egri Cifra malmi hid 16,0 1,0+5,0+0,0 4 fGtartos 1913
Tarnazsaddny 16,0 0,5+5,0+0,5 4 fétartds (kickelt) 1913
Majzik-patak hid
Hatvani feliljaré 6,0+5,68+ ‘ 4,80 merevbetétes 1913—14
2X9,1+4,68 |

Hatvanban a Zagy-
va folyéra 1913-
ban tervezett dr.
Zielinski Szilard
iroddja egy 30,5 m
nyildsu, igényes
megjelenésd  Ger-
ber-csuklés  hidat,
melyet annak nagy
koltsége miatt .nem
valdsitottak meg.

A Kozlekedési
Miizeum 6rzi a Zie-

- j

Apci Zagyva-hid (Képeslap 1942., Gyékér Istvdn gyiijteménye) linski-hagyatékot,
ebben tobb Heves
megyei hidterv is
megtaldlhato. Ezek
néhdny adatat és
eredeti terveket is
bemutatunk kiulon
fejezetben is.

A rendelkezésre
allo tervekbdl is az
latszik, hogy a vilag-
héboru torést jelen-
tett a hidépitésben.
Jelentésebb vasbe-
ton hidépités 1926-
Aldebréi Tarna-hid (Képeslap 1942., Gyékér Istvdn gydjteménye) tél kezd6dott, s ak-
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Apci torvényhatosdgi tit 5 m nyildsi Kis-Zagyva hidja (dr. Zielinski iroda 1911)

kor mindjart orszagos cstics sziiletett: a porosz- 1930-ban épiilt a mezdszemerei Rima-hid
l6i Eger-patak hid 18 nyilasdval (15,3—15,8 m) 74947 m nyilasbeosztdssal, négyfStartos ki-
az orszag leghosszabb vasbeton hidja volt [2]. ékelt gerendahidként, 1931-ben pediga 15,2
m nyilasu tarnaszentmadriai Tarna-hid, mely
Hat, haromnyilasu keretbdl allt ez a hid. A egyjaratd, 0,45+3,10+0,45 m széles volt
hidrészeket betonpillér zarta le, kozben pedig csak.

vasbeton oszlopos jarmok alltak furt vasbeton

colop alapokon [3]. 1928—29-ben épiilt a A tobbfétartds gerendahidak kozil az egyik

Szarvask$ vasitallomashoz vezet§ udton egy egri Eger-patak hid (9,2 m nyilasu) ot fétarto-
16,0 m nyilasu négyfétartos, keretlabas hidfgjd javal az 4dltaldnosan alkalmazott megoldéstol

hid [1]. eltérd [1]. A vasbeton hidépités Heves megyei
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A poroszloi Eger-patak hid, épitésekor (1926) az orszdg leghosszabb vasbeton hidja (Hidtorzskonyv)

torténetében természetesen kisebb lemezhidak
is szerepeltek, ezek altaldban mintatervek alap-
jan épiltek [4].

A

Az Eger-patak hid (Hidtorzskonyv)

Kereszlmelszel 3 pillérne! ‘
L P Bélapdtfalva vasitdllomdsi it hidja (épiilt 1920)
N — o
i
i |
=
f NS
1 N—1
| | | ,T | ‘
| g o i

Gyongyos— Verpelét Egriiit Szoldti-patak hidja
Az Eger-patak hid keresztmetszete (Hidtorzskonyv) (épiilt 1930)
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A siroki Tarna-hid

A maisodik vilighaboniban 101 hid pusz-
tult el, ezek zome vasbeton hid volt [5]. Az jja-
épités gyakran az eredeti tervek alapjan tortént,
néhany példa az 1948—49-ben épiilt hidak ko-
zul: a hatvan—selypi tton 1évé 9,0 m nyilasu
Zagyva-artéri hid, 4 f6tartds folytatolagos ge-

Siroki Tarna-hid a régi hid alapjdra épiilt 1950-ben

renda 0,6+4,8+0,6 m szélességgel, a Hatvan—
Lérinci ut Zagyva-hidja 5,8+13,0+5,8 m
nyilasi, 4 fGtartds folytatolagos gerenda
0,6+4,8+0,6 m széles, a recski Tarna-hid 11,6
m nyilasy, ez is négyfitartos gerenda, kiemelt
szegélyek kozott 4,8 m szélességgel. 1950 elStt
20 tonnas gdézekére méretezték a hidakat.
Egyedi kialakitasd a hirom fétartés, konzolos
siroki Tarna-hid.

1950—60-as években mar megindult a feszi-
tett és elSregydrtott hidszerkezetek gyértésa, a
megyében a Besenydtelek—Poroszlo kozotti
héaromnyilasu hid (1952) sz€Is6 nyildsaiban fe-
szitett pallok, a kozEpsé nyilasaban elGfeszitett
tin. ,,0s Hoyer” gerendék vannak.

A gerendahidak mellett kivételesen kerethi-
dak is épultek, igy a recsk—madtraballai titon

20509

| ‘
| 30 | 472 (400) 30 72(405) 3.

(25)

B

330

1024 (&75)

‘ Vézletrejz.

+

Keresztmetszet.

Madtraballai Tarna-patak iker-kerethidja (épiilt 1955)
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1955-ben, ahol 4,0+4,0 m nyilasu zéart kerethid
all. Kiillonleges — mai szemmel nem szerencsés
— Gerber-csuklds hidak is épiiltek: Tarnazsa-
danyban (Tarna-hid) (1956) 8,0+12,0+8,0 m
nyilasbeosztassal, a k6zépsd nyilasban befiig-
gesztett résszel, Fizesabonyban (Laskd-hid)
(1957—58), ahol a szerkezet ellensiilyos kiala-
kitasu.

A hagyomanyos bordas lemezeket 1960
utdn egyre inkabb a lemezhidak valtjak fel pl.:
az Aldebré vasitallomashoz vezet§ titon
(1962) 20,0 m nyildsd takarékiireges lemez,
Kdpolndndl a Tarndn (1967) tobbtamaszi
folytatolagos lemezhid, a kozépsG nyilasban
takarékiireges kialakitassal épiilt.

A siroki Tarna-hid (1965) 10,0 m nyilasd
szegélybordas lemezhid, ez a tipus igen koz-
kedvelt volt, a gyors épithetdség miatt azonban
aT és FT tartds eloregyartott gerendds lemez-
hidak voltak az 1955—70 kozotti kishidkorsze-
rdsitések leggyakoribb szerkezetei [6]. A sok
hid kozil egy példa Egerbakta Lasko-patak
hidja, mely 1965-ben épiilt FT 8A jeld geren-
dakkal [1].

A 20 m-nél nagyobb nyildsok athidalasara a
szekrénytartds hidszerkezet az elényos, ilyen

pl. atarnadrsi 28 m nyilasy, 1967-ben épilt hid.
A vasutak feletti miitargyaknal, a korr6zids ka-
rok csokkentése érdekében eldregyartott feszi-
tett gerendakat alkalmaztak. Heves megyei
példa erre a hatvani feliiljaré, mely 1969-ben
készult el 8,0+14,0+10,7 m nyilasbeosztassal,
aszé€lsé nyilasokban takarékiireges vasbeton le-
mez, a kozépsében utofeszitett gerendak alkal-
mazasaval.

Az eléregyartas 10 m-nél nagyobb nyildstar-
tomanyba valo kiterjesztése az EHG, EHGE,
EHGT (el6regyartott hidgerenddk) tartok
gyartasaval valt lehetévé. A megyében ilyen
felszerkezetd hidak kozil a leghosszabb a 33.
sz. fout Tisza-drtéri Eger-patak hidja. Az
1926—27-ben épilt hidat a 4,8 m szélessége,
20 tonnas gézekére méretezettsége €s az arteri-
let tartds elarasztdsa miatt (kiskorei vizlépesG
I1. utem) 4t kellett épiteni.

A hid korszer(sitését a forgalom fenntartdsa
mellett oldottak meg gy, hogy a régi hid mel-
lett ij alépitményrészen elkésziilt egy 4,5 m szé-
les felszerkezet, majd a régi hid felszerkezeté-
nek robbantdsos elbontdsa utdn, a régi alépit-
mény kopenyezése €s a felszerkezet masik része
készult el. A felszerkezet EHGE gerendakbdl
all, megjegyzendd, hogy itt alkalmaztak el&szor

220 3 2110

3344/

‘Wy T

@‘/

Tarnaorsi Tarna-hid
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tartoritkitast [7, 8]. |
Az Eger-patak hid- |
jan kivil 1976—78
kozott épiilt at a
Szomorka és a Ti-
sza-artéri hid is.

Két fontos, nagy
mutargy épult Eger-
ben a 25. sz. féut
korszertsitése so-
ran. A Rackapu téri
feliiljaré nehéz ala-
pozasi  korilmé-
nyek kozott hét 19,6
m-es nyilassal, ki-
emelt szegélyek ko-
zott 15,5 m széles-
séggel. A 147 m
hosszi hid pillérei
eldregyartott oszlo-
pokbdl és fejgerendikbol allnak (alépitmé-
nyeként harom oszlop és két fejgerenda elem).
A hid fvben van, ezért az egyes hidmezdk trapéz
alaprajziak, egy hidmezén beliil 19,3—21,55m
kozott valtozo hosszisdgi EHGT gerenddk al-
kotjdk a felszerkezetet. A hid 1979—80-ban
épult.

Még egy nagy mitdrgy épiilt a 25. sz. it egri
atkelési szakaszan. A négynyildsd volgyhid
118 m hosszu, a Rackapu térihez hasonld kiala-
kitdsd [1].

Emlitésre mélto a fiizesabonyi feliiljaro at-

A 33. sz foiit Eger-patak hidja dtépités utdn

épitése (1987), mivel — szerencsére — ritkasag,
hogy 30 éves koraban el kell egy vasbeton hidat
bontani, itt pedig erre volt szitkség. A négynyi-
lasd hid, maig pontosan kideritetlen okokbdl,
olyan mérvd betonkorrdzids kart szenvedett
(felmertilt a hazdnkban mashol nem észlelt al-
kélireakci6 gyanija), hogy a hidat teljes egészé-
ben (a pillérek allapota is aggaszté volt) 4t kel-
lett épiteni [10]. Az tj hid el6djétdl eltérd nyi-
lasbeosztasu (24,0+22,0+16,0 m), az alkalma-
zott elGregyartott hidgerenda az EHGT-nek
egy fejlesztett valtozata volt. Az atépités a villa-
mositott vasitvonal igényei miatt is szikséges
volt (nyildsméret, szabad magassig).

9,76 (9,01)

9.7 (9,01) ];, 987 (9.16) L
: {

N
[
0

1

Je.

A mezétdrkdnyi Lasko-patak hidja a széles korben elterjedt FT tartos hidak példdja (épiilt 1981-ben)

71



Vasbeton hidak

Az elGregyéartott gerenddk egy uj tipusdval,
a lagyvasbetétes KCs-tartoval késziilt 1990-
ben Sirok belteriiletén a Tarna-patak korsze-
rdsitése. Tabldzatban adunk attekintést a

vasbeton hidépitési technoldgia orszdgos és
megyebeli alkalmazasarsl 1950-t6] napjain-
kig. A példak kozott autopalyahidak nincse-
nek.

Technoldgia Jellemz6 Orszédgos Megyei bevezetés ]
S nyilas bevezetés |  éve a hid helye
eldfeszitett palld 3— 7m - 1950 - 1952 Besenydtelek—Poroszl6 kozott
eléfeszitett Hoyer-tarto 7—17 m 1950 1952 | Beseny6telek—Poroszl6 kozott
helyszini utéfeszités 10—15 m 1951 — — B
T és FT gerenda 2—10m 1957 1961 25. sz. it Szics
takarékiireges lemez 10—20 m 1958 1967 3. sz. 1t, kdapolnai Tarna-hid
feszitett szekrény 10—20 m 1960 1967 tarnaorsi Tarna-hid
helyszini utéfeszités 12—34 m 1962 1969 Hatvani feliljaré (30. sz. tt)
EHG tartok 10—22 m 1971 1971 Gyongyospata, Rédei-patak
EHGE tartok 10—23 m 1973 1976 Eger, Eger-patak hid
EHGT tartdk 14—30 m 1975 1979 Eger, Kisvolgy hid
szabadon szerelt 70—84 m 1975 — —
| szabadon betonozott | 73—12m | 1979 - |-
| SIS _2~12m | 1981 | 1984 | Egercsehi, Villg-patakhid |
UH tarté 4—12m 1984 — — B
UB tarto 8—25m 1985 — | —
szakaszosan eléretolt 30—50 m 1990 — | —
A rendkivil vazlatos ismertetés azt mutatja, IRODALOM

hogy a vasbeton hidépités kezdetén a megyé-
ben neves tervezdk (pl. Zielinski Sz.) munkaja
nyoman tobb hid épilt, majd 1926—1930 ko-
zOtt igen nagy Gtemben, kiemelked$ méretd €s
igen j6 mindGségd hidak (poroszléi Eger-patak)
éptltek. A megmaradt, ma mar 60 éves vagy
ennél idGsebb vasbeton hidak megdvandok.

A 1II. vilaghabord utdni helyredllitds sordn
el6szor hagyomanyos, majd tobb kilonleges
(Gerber-csuklds, konzolos, keret) hid épiilt.
Kisérleti jellegd hid csak egy éptlt, de a hazai
fejlesztést mindig hamarosan kovette a Heves
megyei alkalmazds. Az 1960 korul gyors ttem-
ben elterjedt eléregyartas (T, FT tartok) kedve-
zG hatéasu volt itt is a hidkorszerdsitésben, sa 10
m-nél nagyobb nyilds athidaldsara alkalmas
EHGE (10—22 m), EHGT (14—30 m) geren-
dakkal sok nagy mitargy épult. Azeléregyartas
mellett remélhetéen a monolit hidépitési tech-
noldgia is elterjed a megyében.
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Orszagos kozutak hidjai

A megyében 341 koziti hid van a Heves
Megyei Allami Koziitkezel6 Kozhasznu Tarsa-
sag kezelésében 3918,5 m szerkezeti hosszal €s
37 275 m? palyafelilettel.

Az orszagos tthdlzaton talalhaté még 5 db
autépalya feletti, az EKMA Rt.-vel kozdsen
lzemeltetett hid.

A 3. sz. uiti Lasko-patak hid, hdattérben a 25. sz. uti hid

A hidallomany megoszlasa, paraméterei az
alfoldi és a hegyvidéki viszonyoknak megfelels.
A megye déli részén (a 3 sz. f6uttdl délre) jel-
lemz8en nagyobb nyilasy, de kevesebb, a me-
gye északi részén ellenben sok kisnyildsu hid ta-

lalhatd.

Egyetlen folyami hid a poroszléi Tisza-hid.
LegjelentGsebb és egyben a legnagyobb hidak a

A tarnaorsi Tarna-patak hid

Zagyva-folyon, Tarna-, Laskd-, Eger-patakon
és a Jaszsdgi-fécsatornan vannak.

A kiskdrei Jaszsagi-focsatorna hid

Utk ¥ Hidak Hossz Fellilet
tkategoria S anTa — e

2 6 49,5 885

3 22 397,6 5287

4 44 1001,5 13835

féuthalozaton 89 1823,3 20007

& 175 14456 12069

6 1 627,1 4795

7 5 58,5 382

9 1 4 22

alsébbrendii utak 252 2135,2 17268

Hidfeliiletek megoszlisa iitkategoria alapjin

alsébbrend
utakon
46%

fédthalézaton
54%

Féuton 89 hid van, de feliiletiik a teljes allo-
many 74%-a.

A megye hiddllomdnya vegyes, taldlhato
majd két évszazados boltozat és tobb olyan
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szerkezet, amely elsGként épult az orszagban,
pl. az ujldrincfalvai Laské-patak hidon ortot-
rop palylemezes felszerkezet, az NF-csavaros
Tisza-hid vagy a feldebréi kettSs betonovd, el-
regyartott vb. palylemezes Tarna-hid.

Erdekes és tetszetds kialakitasu a tarnazsa-
danyi Tarna-hid és a 48° ferdeségt flizesabo-

Az dtépitett tarnaszentmdriai
Tarna-patak hid 1979-ben

nyi Lasko-patak hid Gerber-csuklds kialaki-
tdsa.

A megyén athaladé Budapest—Miskolc vas-
iitvonal felett harom koziiti hid taldlhaté. Hat-
van varos keleti részén 1969-ben éptlt helyszini
utéfeszitéssel (hossz- és keresztirdnyban is) a
hédromnyilasu feltljaro.

A hidak dontd tobbsége természetes akada-
lyokat, azaz vizfolydsokat hidal at. Ezek kozual a
leghosszabb a 18 nyildsu poroszloi Eger-patak
hid, amelynek szerkezeti hossza 248,8 m.

Eger varosi kozlekedésének nélkilozhetet-
len része a kozel 20 éve épiilt Kisvolgy utcai hid
és a Rackapu téri feluljaré. Mindkét hid onkor-
manyzati utakat fvel at.

A megyében 1év6 boltozatos hidak szama 60
db, ez az allomany 16%-a, orszdgosan ez az
arany 6%. FeltehetSleg a kozeli, j6 mindségu
épit6ké miatt épult ill. maradtak meg szép
szammal kShidak.

Jelent6s résziik a milt szdzadban vagy a sza-
zadfordulot kovetben épilt.

A megye orsziagos kozitjain harom miem-
lékileg védett kdoboltozat van (tarnamérai
Oreg-Tarna-patak hid, gyongyospatai Danka-
patak hid, egerszaldki Laskd-patak hid).

Az1dGs kShidak mellett 256 vasbeton hid ta-
lalhatd, ez az allo-

A Rdckapu téri feliiljaro Egerben
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many 75%-a, hidfe-
liletben 81%. Vi-
szonylag kevés az
acélhidak szama, de
ezek nagyobbak.

1997-ben a Recsk
kozséget elkeruld
24. sz. féuton két
Tubosider-szerke-
zetd hid épult.

A kevés szamu
acélhid mellett, igen
sz€ép szdmban épult



(17) Oszvértartés hidszerkezet, nagy részik
1945 és 1950 kozott.

Csevice-patak hid a 24. sz. iit elkeriilé szakaszdn

A szarvaskdi Eger-patak hid oszvér felszerkezete
az 1996-ban tortént erdsités utdan

Anyag neve Hidak Hossz Felﬁzlet
szama m m
k6, tégla 47 299,0 1999
beton 13 77,6 637
monolit
VaaBeton 181 1687,6 15615
Sl rontot: 62 4549 4966
vasbeton :
feszitett 13 893,0 9600
vasbeton
acél 8 306,2 2493
oszvér 17 240,2 1965
‘ Hidfeliiletek megoszldsa anyag szerint
k&, tégla, beton acél és oszvér
7% 12%
i .
|
monolit,
| elGregyértott és
feszitett
vasbeton

81%

Orszdgos kozutak hidjai

Sajnos ezen hidak 4ltaldban szigeteletlenek
¢s teherbirdsi tartalék sem mutathaté ki, igy
ergsitésuk sziikségszerd.

A hidallomdnybol 46 db a nagy értéki ki-
emelt hid, feltletre vonatkoztatva az allomany
hidfeliiletének az 51%-a.

A hidak kora viszonylag kedvezd, 1945 eldtt
105 hid épiilt, ez az allomany 31 %-a.

Epités éve |Beton, k&, tégla | Vasbeton | Oszvér |Osszesen|

1900-ig 24 0 0 24
1900-1944 20 60 1 81
1944-t61 25 195 16 236

Hidak megoszlisa az épités éve alapjin
1900-ig
7% ‘
1900-1944 |
24%

69%

Kocsipalya lf&l‘ltvonalon alsébbrendii tvonalon| Osszesen

szélessége db db db
kisebb, mint
6,50 m 0 60 60
nagyobb, mint
I St I 89 192 281
Teherbiras F6uton | Alsobbrendii | Osszesen
uton
A/956, A/967,
A/979, A/986, 57 47 104
1A/950
B/956, B/967,
B/979, B/986, 8 88 96
1/950
H/910 14 127 141
Hidak 6sszesen 79 262 341

Teherbiras szerinti

A/956; AI96T; |
A/979; A/986; |
TA/950

30%

1 B/956; BI96T;

| B/979; B/986;
1950
28%
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A 20 m-nél hosszabb hidak szima 32, hidfe-
lilletre vonatkoztatva az dllomény 48 %-a.

A hidak szélessége a féutakon megfeleld, de

mellékutakon azonban 60 hid (24 %) szélessé-
ge 6,5 m-nél kisebb.

76

Az tizemi teherbiras 40 hidon kisebb mint 40 t,
ez az dllomany 12 %-a.

Az utébbi hat évben végzett hidrehabilitaci-
6s beavatkozas keretében harom hidon erdsités
és szélesités, egy hidon erdsités tortént.



Onkormanyzati és vasuti hidak
Heves megyében

Onkorminyzati hidak

Az onkormanyzati adatbank 1988. évi dlla-
pota alapjan Heves megyében az 6nkorméany-
zatok kezelésében 424 db koziiti hid és gyalog-
hid volt, amely az orszagos 0sszes nkormany-
zati hidak szamanak kozel 10%-a.

Miiemlék hid az egri Ersekkertben

Az 1988. évil. torvény 33. §-aalapjan a helyi
kozutak tekintetében a helyi onkormanyzatok a
kezelk. Igy ezen torvény alapjan a meglévé
424 db hid mellé tovabbi cca. 450 db hid kerult
az 6onkormdnyzatokhoz.

Az elmult 10 évben mintegy 20—30 db uj hid
épult. Ezzel egyutt mintegy 900 db oénkor-
manyzatok kezelésében l1évé hid van Heves
megyében.

1988-ban az onkormdanyzati hidak dontd
tobbsége, 420 db belterileten, mig 4 db kiilte-
ruleten talalhato.

A 424 db hid palyafelilete 16 417 m?, 3488
m szerkezeti hosszban. A hidak atlagos hossza
8,2 m, atlagos palyafeliilete 38,5 m?.

A gyaloghidak szama 181 db, a teljes 4llo-
many 42%-a.

A legiddsebb az
1824-ben épiilt visz-
neki Gyongyos-pa-
tak hid. A fenntar-
tasi munkalatok el-
maraddsa miatt, a
hid dllapota erdsen
leromlott. 1986-ban
a hid teljes felujita-
sa 9 honapig tar-
tott. A felyjitas al-
kalmaval megerdsi-
tették az alapokat.
A boltivek aldzsalu-
zsdsa utdn a mell-
védfalak, palyabur-
kolat és boltiv folot-
ti feltoltés kibontésa
tortént meg, a mell-
védfalak koveinek
szamozasaval. A
boltiv 10 cm vastag betonkopenyt kapott, a
burkolat alatt tehereloszté vasbeton lemez ké-
szllt. A mellvédet az eredetinél keskenyebb
méretben, sziikség szerinti kGcserékkel falaztdk
vissza, igy a hasznos burkolatszélesség 70 cm-re
nétt meg. A miemléki hid feldjitasa 4,9 millié
Ft-ba keriilt [1].

A ko- és téglaboltozatos hidak nagyrésze az
elmilt évtizedekben elbontasra ill. atépitésre
keriilt.

Jellegzetes félkorives boltozat a Kiils6-Mér-
ges-patakon, Gyongyos varos beltertletén az
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Gyaloghid a Bene-patakon Detken

igen rossz dllapotu un. Alagit hid. A hidon jar-
muforgalom nincs. Hasonléan az 1901-ben
épilt MABI-telepi betonboltozatos hidon is

Hidak anyag szerinti megoszlasa

225 db

144 db

37 db

18 db

vasbeton acél  beton, k6, tégla fa

Hidak anyag szerinti megoszldsa

csak gyalogosok és kerékpdrosok kozlekednek

2]

Gyongyos varos onkormanyzata kezelésé-
ben 0Osszesen 43 db koziti és gyaloghid van,
palyafeliletik 2100 m?. A gyaloghidak szdma
17 db, ebbdl 12 db faszerkezetd, melyek kizard-
lag a Matrafiired és kornyéki erdében talalha-
tok [3].
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Gyongyos varos
két jellegzetes hidja
a varos centruma-
ban 1évé azonos ki-
vitelezési  harom-
csuklods ives vasbe-
ton szerkezeti hid.
Mindkét hid 1926-
ban épilt. A kocsi-
palyat az ivszerke-
zet hordja, a gyalog-
jarddt  konzolosan
helyezték el. A hid-
korlat tagozott fel-
uletd, valtozé ma-
gassaggal, amit fa-
ragott k6 mellvéde-
lemek diszitenek.

1982-ben tanul-

manyterv  készilt

mindkét hid szélesitésére, de a megvaldsitds
elmaradt.

Hidak nyilas szerinti megoszlasa
253 db

A~
157 db
s
13 db 1db
- o
<5m

5-15m 15-30 m >30m

Hidak nyilds szerinti megoszldsa

1913-ban épilt a Nagy-patakon a FelsGhid
uti gyaloghid és a Csokonai uti koziti hid.

Matrafiiredi Muzsla-volgyi-patak hid
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Puskin és Korosi hid oldalnézete

Mindkét hid bordas vb. lemezhid, a timaszok-
nal kiékeléssel.

A Csokonai iiti Nagy-patak hid

A varost dtszeld Nagy-patakon 12 db hid ta-
lalhatd. Az emlitett hidak mellett 1947—1948-
ban 4 db Oszvér-szerkezetd hid épilt a vdros
beltertletén. A Forras uti, a Berényi titi és a
Varmegye titi hid nyildsa egyarant 8,0 m.

1994 és 1996 kozott épiilt a Gyongyos Mat-
rafiired kozotti kerékparit 5,6 km hosszon. A
varosbol a Mdtra aljaig vezetd szép kornyezet-
ben 3 db kerékparhid épilt a Kiils6-Mérges-
patakon és a Csatorna-patakon. A terméskdével

A Virmegye téri Gyongyos-patak hid
1899-ben és ma

burkolt hidfSkre acélfétartok keriiltek, a palya-
burkolat keményfa pallo.
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Sdstoi gyaloghid

A kozigazgatasilag Gyongyos varosahoz tar- |
toz6 Matrafired jelentds idegenforgalmi neve-
zetesség, elsGsorban a Matra hegység déli lejtd-
in pihenni vagyoknak. A telepiilést atszelS Kal-
16-volgyi-patakon és Muzsla-volgyi-patakon
faszerkezetd gyaloghidak taldlhaték 2,15—
7,70 m kozotti nyilasokkal.

Erdekes latvany a Sastdi-tavon 1évé harom
tobbnyilasu faszerkezetd gyaloghid. |
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Az allami uthalézaton 1€vS detki Bene-pa-
tak hid szik pélyaszélessége miatt épult 1994-
ben mellette acélfétartos gyaloghid diszes fa-
korlattal.

Hasonlo szerkezettel késziilt 1997-ben Fel-
sotarkany kozség északi részén az ImokS-patak
gyaloghid.

1995-ben épiult a 32. sz. féutat és Boldog

kozséget 0sszekotd dton a boldogi Zagyva-hid
REM 500 szerkezetbdl.

Eger onkor-
manyzatanak keze-
Iésében 35 db ko-
ziti és gyaloghid
van, pdlyafeliletik
tobb mint 3200 m?.
Ebbdl 7 db gyalog-
hid és 28 db koziiti
hid. Az Ersekkert-
ben taldlhato kébol-
tozatos  gyaloghid
miiemlékileg  vé-
dett. A kis Dobo téri
(kordbban Kossuth
tér) koziti  hidon
csak gyalogos forga-
lom megengedett.

A 11 vilaghaborud
elétti idébdl mind-
ossze 2 db boltozott
hid maradt meg. A hidak dontd tobbsége a 60-
as és 70-es években épiilt. Ez aldl kivétel az
1947-ben épiilt, majd 1991-ben feldjitott kis
Dobd téri hid, és az 1992-ben rehabilitalt Klap-
ka uti Eger-patak hid.

Heves megyében egyediilallo vonalvezetési a
véaros autébusz-palyaudvarinak korpélyas hid-
szerkezete. A 7 nyilasu kéttdmaszi tartok soro-
zatabdl all6 felszerkezet monolit vasbeton lemez.
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A kis Dobo téri Eger-patak hid

Gyaloghid az Eger-patakon, hdttérben a vadr
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Vasiiti hidak

A Heves megyében taldlhaté vastiti hidak a
MAV Rt. Miskolci Teriileti Igazgatdsdg kezelé-
sében vannak. A magyar vasut tObb mint masfél
évszazados fenndlldsa alatt, egy-egy helyen ma
mar a harmadik vagy a negyedik hid talalhato,
héboru vagy elemi kar miatt. Az igazgatésag te-
riletén a mult szdzadban zommel nyilt ateresz,
fedlapos ateresz, fatartds nyilt ateresz, boltozott
kéhid, fahid és vashid épiilt. A szazadfordulon
a fahidak szama erdsen lecsokkent, a vashida-
kat pedig felvaltotta az acélhid. 1950 utan nyilt
ateresz elvétve, fedlapos ateresz és fatartds at-
eresz pedig egyaltaldn nem épiilt.

A Kisterenye—Kaél-Kdpolna vonalon a sza-
zadfordul6 kornyékén éptlt fedlapos atereszek
még a mai napig is megtalalhatoak.

A Miskolci Igazgatésag teriiletén a hidak at-
lagos életkora 45 év. Az atépitéseknek koszon-
hetéen zomében 40 évnél fiatalabbak a hidak,
de szép szammal vannak 50—60 éves életkoru-
ak is. Ma még 3 db 70 éven feliili acélhid is van
[4].

A megye legnagyobb vasiiti hidja a Poroszl6é
¢s Tiszafiired kozotti vastiti Tisza-hid.

Poroszloi vasiiti Tisza-hid

Az 1960-as években a mitargyépitésben is
valtozas tortént a teriileten, tobb vasbeton le-
mezhid is épult.

1966-ban Recsk—Paradfurdd allomas koze-
1ében épiilt meg a MAYV egyetlen feszitett vas-
beton hidja 15,6 m nyilassal [5].
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Poroszloi vasiiti Eger-patak hid

Egy-egy fétartot 29, egyenként 18 db 5 mm
atmérdjd feszitGhuzalbdl allé kabellel kellett
megfesziteni. A kabeleket két véglikon egy-
szerre 31,4 tonnds erGvel 5 percig feszitették,
majd 5 tonnéval az éleket a huzalok k6z¢ befe-
szitették [4].

Szarvaskd kozség eldtt keresztezi a 2506 sz.
kozutat az Eger—Szilvasvarad—Putnok vasut-
vonal. A kozut athidalasara 1968-ban 16,89 m
nyilasud vasbeton lemezhid épiilt, amely akkor a
legnagyobb nyildsi vasiiti vb. lemezhid volt.

Jelenleg 95 cm vastag vasbeton lemez 16,89
m-es nyilasa a MAV vasbeton hidjai kozott
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ugyan nem a legnagyobb, de 32°-os ferdeségd
és ilyen kis lemezvastagsagu hidat a MAV vo-
nalain eddig nem épitettek.

IRODALOM

[1] Tesléry Lészlé: Tandcsi kezelést hidak specidlis prob-
lémadi. Mélyépitési Szemle, 1987.

[2] Szerencsi Gébor: Eves hidvizsgilat Gyongyos véros
kezelésében 1évs hidakon, 1994.

[3] Szerencsi Gédbor: Matrafiiredi fahidak éves hidvizsga-
lata, 1996.

[4] HI. Vasiiti hiddsztaldlkozé Miskolc, 1997.

[5] Kardcsony Tamas: Vastiti hidak a Miskolci Igazgatd-
sag teruletén, 1997.

A MAYV egyetlen feszitett vasbeton hidja

Szarvaskdi vasiiti hid 32° ferdeségii
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Az M3 autépalya meglévd hidjai

AzM3 autépalya a 49+670 km szelvénytSl a
jelenlegi gyongyosi végecsomdpontjdig Heves
megye tertletén halad.

A mitargyak szerkezeti bemutatdsat célsze-
rd az autopalya tervezési és épitési torténetének
rovid attekintésével kezdeni.

Az 1970-es években a kormany meghirdette
az un. 500 km-es autépalya-Eépitési programot,
mely szerint Magyarorszagnak 1985-ig 500
km-es autopdlya-haldzattal kell rendelkeznie.
Ez mind a tervezGknek, mind a kivitelezGknek
igen nagy volumend munkat jelentett. Ezért a
tervezésnél az egyedi szerkezetek, mitargyak
helyett a tipizalasra torekedtek. A kivitelezés-
nél a helyszini €16 munka nagymértékd csok-
kentésének célkitizése eredményezte az elére-
gyartott elemek helyszini szerelésével gyorsan
megépithetd miitargyakat. Igy eltintek az
M?7-es autopdlyéra jellemzd egyedi tervezésd,

Kettds felsé betonovii acélszekrénytartos hid alulrél
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monolit szerkezetd, igen szép, valtozatos 1at-
vanyt nyudjté hidak [1].

Az M3 autopalya Heves megyei szakaszanak
a hossza 20 km, melyen 18 hid taldlhatd. Kozui-
lik kilenc az autdépélya-feluljaré és kilenc az
autépalya-aluljaré. A Zagyva volgyétdl elte-
kintve a nyomvonal kedvezd altalaju tertleten
halad, fgy a miitargyak zome sikalapozasi. A
patak kornyezetében viszont a felszin alatti
2—5 m kozotti mélységben helyenként szerves
anyagok betelepiilésével tarkitott képlékeny
agyag- és iszaprétegek taldlhatok. Ezen a teru-
leten 1év6 5 db feliljaré 60 cm atmérdjd Franki
co6lopokon all.

Az aluljardkra jellemzé a tipizalt tervezési
iranyelv: valamennyi hid kétnyildsi, de fel-
szerkezetiik szerint két csoportba sorolhatok:
kettds felsé betonovii acélszekrény tartds
és az EHTG tartos. Mindketténél eltérd, de
tipusonként azonosak a felmend szerkezeteik
(pillérek, fejgerendék, hidfSk). A kettds felsé
betonovid acélszek-
rény tartds miutar-
gyak az autépalyak
kozul csak az M3-
ason épiiltek, ezen
a szakaszon hat ta-
lalhats. Nyilasmé-
retik 21—26 m,
kocsipalya-széles-
séguk 6,5—9 m ko-
zott valtozik. ElS-
nyuk a legkisebb
helyszini elémun-
kéban jelentkezik,
hiszen az oszlopok,
fejgerenddk, az
acélfStartdk, a pa-
lyatablak mind el6-
regyartott szerke-
zetek [2].
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Kettds felsé betonovii acélszekrénytartos hid hossz- és
keresztmetszete

Az aluljarék masik csoportja EHGT tartok-
kal egyiittdolgozo monolit vb palyalemezes fel-
szerkezetu. A felszerkezetek a szokdsos kialaki-

EHGT tartos felszerkezetit aluljdre tomorfalas kozbensd pillére

tasdak, igy kulon ismertetésiikk nem szikséges.
Ezeknél a kozbensd pillérek még tomor falbol,
monolitikusan késziiltek. A fejgerendak ma-
gassdguk folyamatos csokkenésével konzolo-
san nyulnak a sz€lsg tartok felé.

A feliljarok kozil hét EHGT tartkbdl és
egylittdolgozo monolit palyalemezbdl all. Alé-
pitménye mindegyiknek mads, hiszen itt mar
nincs esztétikai szempontbdl egységesitési
igény [3].

Kozilik a hatvani csoméponti miitargyrol
érdemes kiilon is emlitést tenni. A Heves me-
gyei autépdlya-szakasznak ez a leghosszabb
hidja (117 m), mely egyiittal hiromszintes ke-
resztezés is. Az autopalya alatt halad a 2X2 sa-
vosra kibGvitett 21. sz. f6ut, mely szintén ebben
a pontban keresztezi a herédi Bér-patakot, for-
galmi irdnyonként egy-egy hiddal. Az autépa-
lya-épitéssel egy idében késziilt a 21. sz. féut
Hatvan felé vezetd palydja a hozza tartozo pa-
takhiddal egyiitt. Masik érdekessége ennek a
feliljaronak, hogy a jobb és a bal palya alatti
hid nyilasbeosztdsa eltérd. Ennek oka az, hogy
a 21. sz. f6ut 70°-o0s bal ferdeségben, mig a Bér-
patak 70°-os jobb ferdeségben keresztezi a

nyomvonalat.

A feliiljarok kozil 2 db Tubosider acél hul-
lamlemezbdl épilt. Az UVATERYV e két pa-
takra eredetileg FT
tartos, tomor hidfés
hidat tervezett, me-
lyet a kivitelezé Be-
tonutépitd Vallalat
horganyzott  acél
hulldmlemezbdl all6
mutargyra  dolgo-
zott at. 1978-ban
elészor megépilt az
Agéi-patak hid,
majd rd egy évre a
Mihalyvolgyi-arok-
hid horganyzott acél
hullamlemezbdl. Az
elemek szabdsi és
Osszeallitasi  doku-
mentacidjat a gyarto
Tubosider Italiana
készitette el.
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A hatvani csomdponti hid, a hdaromszintes keresztezés

i - - j
w 1

Mihdlyvolgyi-drok acél hullamlemez hidja

A teljes szakasz hidjaira jellemz6 a fuilkés ki-
alakitasu szegély, ami abban az idében azt je-
lentette, hogy csak a kocsipdlya alatt szigetelték
a palyalemezt. Harom mudtargy hagyoményos
hdromréteg bitumenes csupaszlemez, mig a
tobbi Dehydro-szigetelést kapott.
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AzM3 autopdlya
épitését 1983-ban
fiiggesztették  fel,
ekkor mar a mai
végcsomoponton
tul elkészilt tovabbi
két patakhid és egy
vastti aluljaré. A
patakokat egynyild-
si, tomor hidfds,
eléregyartott tartos
felszerkezetd m-
targyak hidaljak at.
Az j szakasz forga-
lomba  helyezése
el6tt az egyikre 1jj
szigetelés, szegély és
korrézi6 elleni vé-
delmi bevonat ke-
ril, mig a mésiknadl
csak kisebb szegélyjavitasi €s korrozio elleni vé-
delmi munkak késziilnek. A vasuti hid kétnyi-
lasu, tomor hidfés miitargy, melynek felszerke-
zete merev acélbetétes betonteknd. Ennek javi-
tasa is megtorténik az autopalya tizembe helye-
zése el6tt. A korrdzio elleni védelmen kivil a
rézstikupok és a korldtok atépitése, a hidfék és
a szegélyeknél 1évS kabelcsatorndk viztelenité-
se szerepel a programban.

Az M3 autdpalya épiilé hidjai

A Gyongyos—Fuzesabony kozotti djonnan
épulé autdpalya-szakasz 33 hidjaa 72+760 km
ésa 113+874 km szelvény kozott van. Koziluk
21 az autdpalya-aluljaro és 12 az autopalya-fe-
luljars. A keresztezett akaddlyok megnevezé-
sét, a hidak f6bb paramétereit a mellékelt tabla-
zat tartalmazza.

Alapozasuk szerint két f6csoportba sorolha-
ték. Ot hid, valamennyi aluljiré sikalapozdsi,
a tobbi mélyalapozdsu: hat hid 60 cm atmérdji
Franki és masik hat eléregyartott vert colopo-
kon 4ll. A tobbi 16 hid pedig Soil-Mec co6l6p-
alapozasu, ezek dtmérGje 80 cm, 100 cm, 120
cm vagy 130 cm.

Az épités titemezésére jellemzd, hogy a hid-
fék szerkezeti gerendai minden esetben a hat-
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B S0
| = : SIEEE T
I < £ 5 S5 2 g
2 < 3 g1 % =
= = 5 5| »
pY4 4
M 3 AUTOPALYA EPULO HIDJAI
GY'l 724760 Atkar Majus |1 utca a| 2 [90] 8.13 50.60
GY3 73+630 3203 ut Atkar-Gy halasz a| 4 |60 1113 70.24
GY4 74+690 Foldut Encs-puszta a] 2 190 813 50.60
GY6 | 75+870 Foldat Gy halasz D aj| 4 (90| 813 65.00]
H2 77+408 Kiilsé Mérges patak fj 1 | 87[ 3063 19.40
H2/K - Foldat a K. Mérges p-on il 1 |9 813 18.40)
H3 77+940 321 ut Karacsond-Adacs aj 4 | 82| 14.63 61.00]
HIV 81+020 Vadatjar¢ Kar-1 aroknal fj 1 90| 27.26 11.30]
H4 81+580 Foldut Karacsond DNY aj| 4 |60f 813 70.36]
H5 82+925 Bp-Mis v.v. Karacsond D fi| 3 |55]|2833 64.00
H6 84+080 Foldut Karacsond D aj| 2 |90| 813 50.60
H8 86+705 3204 ut Karacs -N fuged aj[ 4 |160]1013 67.89
HI10 | 89+462 3206 ut Ludas-N fuged aj| 4 |74]1013] 67.89
H2V | 90+980 Vadatjaro Bene p mellett fi 1 190| 28.80 11.30]
Hl1l 91+035 Bene patak Ludas DK fi 1 |72]28]3 25.94
H12 91+890 Foldat N fiiged-N.at aj| 4 [60] 8.13 66.36)
H13 93+985 Foldat Taracatol NY-ra aj| 2 [83] 813 50.68
Hi4 94+597 Tarnoca patak Nagyut D fj 1 |76]28.13 25.94]
Hi15 96+120 Foldut Nagyut TSZ aj| 4 |60| 813 66.36)
H16 | 98+690 Foldut N.ut-Kal uttol D aj| 2 |90 813 50.60
H17 99+917 Tarna patak Kal D | 3 |80]2813 39.32
H18 | 101+400 3207 ut Kal D aj[ 2 |80]1013 50.70
H19 | 102+524 Foldut Kal D TSZ a| 2 [9] 813 50.60
H20 | 103+265 3208 ut Kal-Erdotelek fj 3 ]60f31.93 41.60
Hal 103+572 K.jsz.-Kal v.v. 576+52 fj 4 |83]30.18 46.10
H22 | 105+140 Foldut akacos Csorsz E aj| 4 |60| 813 66.16
H23 | 107+140 Foldut Csorsz E aj| 2 |9%]| 813 50.60
H24 | 109+610 Foldut Csorsz E aj| 2 [90f 813 50.60
H3V | 110+900 Vadatjaro nadas fj 1 901 27.26 11.30
H25 [ 112+313 Foldut szeméttelep aj| 2 |9 8.13 50.60
H25/m | 1124700 Marhaatjaro legelo aj| 2 |90 813 50.60]
H26 [ 1134350 33.sz. ut aj 4 | 85| 2605 63.00]
H27 | 113+874 Lasko-patak 3 |76]3023 2588
M 3 AUTOPALYA TERVEZES ALATT ALLO HIDJAI
H28 | 1154180 33101 ). bekoto ut a) 2 [84f 963 52.28
H29 | 116+040 Debrecen-Fuizesabony v.v fi| 4 [82]2843 53.10]
H30 | 119+288 Foldut Szihalom : a| 4 |60 813 66.30]
H31 1204723 Rima-patakhid fj I [57]2813 27.14
H32 | 1214020 33102 bekoto ut a| 2 |8 963 51.28
H33 [ 122+925 Foldut Zsorfurdo aj 2 |90 913 5100
H35 [ 124+428 Ostoros-patakhid i 1 82]28.13 22.00
sz. FOUT FUZESABONYT ELKERULO SZAKASZANAK HIDJAI
3+559 ajor bekotd ut fj 3183|1213 37.20
1+632 Lasko patak fj 3|20 118.00
24002 Bp.-Miskolc v v fj 3|88 1213 64 00
1+070 Allatathajto ut fj 3 75 8.13 39.70

Az épiild autopdlya szakasz hidjai

toltésrdl éptilnek. A Franki és a Soil-Mec c0l6-
pozésd mitargyak ,felhozott” alapozasuak.
Ennek a megolddsnak az el6nye a rossz altalaju
szakaszon kiilonosen jelentds, mivel a toltés-
konszolidacié kivardsa kevésbé hatraltatja az
épitkez€s iitemét, valamint a colopok tervezé-
sénél nem kell tobblet igénybevétellel szamolni.

Valamennyi hid alépitménye monolit vasbe-
ton. A patakhidak és a vadatjardk tomor vasbe-
ton hidfékkel épiiltek. Két patakhid haromnyi-
lasd, egyikiik kozbensé oszlopai kor kereszt-
metszetdek, 80 cm dtmérdvel. A tobbi mitargy
oszlopai 60X90 cm keresztmetszetiek. A fej-
gerendak alakjuk szerint harom csoportba tar-
toznak. A legegyszeribb az éllandé kereszt-
metszet(d hasab alaku, karcsibb megoldas a le-
csapott also siku konzolos gerenda, a legkomp-
likéltabb a koporsé alakzat. Ez utébbit csak a
ferde hidaknadl, az trszelvény biztositasa érde-
kében alkalmaztik a tervezdk.

Az épitkezésre rendelkezésre all6 rovid atfu-
tasi id6 miatt az eredeti terv szerint valamennyi
hid felszerkezete eléregyairtott tartos. A kis-
nyilasdak a lagyvasalasi UH, a nagyobbak pe-
dig az eldrefeszitett FCI, illetve EHG/F tartok-
bdl éplilnek. A kivitelez€s soran két hid felszer-
kezetét a vallalkozé monolit vasbeton lemez-
re valtoztatta meg.

Minden hid sze-
gélye teljes kereszt-
metszetében mono-
lit vasbeton, mely-
nek bekotését a pa-
lyalemez oldalabdl
tilnyuilé hurkok és
az ¢éIbél  45°-o0s
szogben kidllo ferde
vasak biztositjak.

29 hid palyale-
mezének szigetelé-
sét kétrétegii, SBS-
sel modifikalt bitu-
menes lemez alkot-
ja, négy hidon
ugyanez csak egy

Az épiild Tarna-patak hid

rétegben. A szigete-
lést védd réteg két
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Epiilé monolit felmend szerkezet
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Az épiilé vaddtjdro miitdrgy

kisnyildsi hidtdl eltekintve AB—8/v tipusu,
finiserrel felhordott aszfaltbeton.

A vadatjarok szigetelésére OA—12/v éntott
aszfalt véddréteg készilt. Az aszfaltburkolati
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rétegek minden eset-
ben megegyeznek a
csatlakozo ut burko-
lataval.

Néhany gondolat
emlitésre érdemes,
melyek a tervezés
soran meriltek fel.
Ezen az autopalya-
szakaszon a Bukki
Nemzeti Park szak-
emberei jelolték ki
az Okolégiai folyo-
sok helyét. Ezek
részben megegyez-
nek a patakhidak-
kal, részben kiilon
mutargyat jelente-
nek. Harom vadat-
jaro feliiljaro épiil, ezek 10 m szabadnyilasiak
és 3,5 m szabad magassaguak. Az atvezetett
,vadut” semmilyen burkolatot nem kap. Mind-
egyik hidndl a talajviz terepszint kozeli, ezért az
autopalya két oldalan szikkaszté medencék
éptlnek.

A hazai gyakorlatban még kiilon dllatathajté
hidrol nem beszélhetink, ami itt viszont elGfor-
dul. Ennek kiilonlegessége a korlat tipusdaban és
afelhajté rampaban mutatkozik. Mivel aluljaro-
1ol van szo, meg kell akadalyozni, hogy az alla-
tok a pélydra nézve, valamitSl megriadjanak és
leugorjanak. Ezért a mellékelt rajz szerinti meg-
erdsitett és leldtdst gatolo korlat épiil. A felhaj-
té rdmpa laposabb emelkedési s szélesebb ra-
vezetést biztosit, mint egy folduti aluljar6é.

Kiulon szét érdemel az els§ négy aluljard,
mely a kordbban felhagyott szakaszon talalha-
t6. Ezek mély alapijait, a keresztezd utak tolté-
seit, és a hid hattoltését még az el6zG épitési
utemben megkezdték. A hidfék Franki colop-
jeitazonban el kellett bontani, mert a tavlati ha-
romsavos autopalya drszelvény kialakitasat
nem tették lehetévé. A hattoltések tomorsége
elégtelen volt, ezért atépitésik is szikségessé
valt.

A kivitelezési technoldgia az utébbi évek au-
tépalya-épitéseivel megegyezik. Ujdonsagnak
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Vaddtjdare miitdrgy leldtdst gatlo korldtja

szamit viszont a létesitmény megvaldsitasahoz
felallitott mobil betonkeverd-telep. Az auto-
palya nyomvonaldhoz kozel, hidépitési beto-
nok elGallitasara alkalmas betonkeverG-telep
nem létezik, ezért a vallalkozdk az épitkezés
sulypontjaban felallitottak az ELBA ESM 60
szupermobil betongyarat. Magyarorszagon ez
az olyan elsé mobil gyar, mely acél alapkereten
all. Nem sziikséges helyszini alapozas, igy igen
gyorsan allithatd fel és bonthatd el. A kever6-
gép szamitégép-vezérlési, az adalék, a viz és a
vegyszer mérlegelése elektronikus. Négy frak-

cidju adalékanyaggal, kétféle cementtel és két-
féle adalékszerrel dolgozhat egyszerre. Orén-
ként 57 m? tomor beton elGallitasara képes.

A szakasz hidjainak tervez6i: Uvaterv Rt.,
Céh Rt., Fémterv Rt.

A szakasz hidjainak kivitelez6i: Hidépitd
Rt., Magyar Aszfalt Kft., Betonuitépits Rt.

A szakasz hidjainak mérnoke: Utiber Kft.

Heves megye tertletére esik még tovabbi hét,
jelenleg tervezés alatt allé hid, melyek f6bb
paramétereit a mellékelt tablazat ismerteti.
Ezek tervezésénél mind a tervezSk, mind a
megrendel$ figyelembe vette a jelenleg épuld
szakasz hidjainak tapasztalatait. Kiilon gondot
forditottak az alapozasi kérdésekre, a hattoltés-
konszolidacio mértékének, lejatszodasi idejé-
nek lehetdség szerinti pontos meghatarozasara.

A betonmindségek kivalasztdsa a tartdssagi
kovetelmények és a gyartasi lehetéségek opti-
malizalasaval tortént, torekedve a keverékfaj-
tak szdmanak minimalizalasara.

A hidak koziil négy aluljaro és harom feliilja-
ro. Egy sikalapzasu, a tobbi pedig mély, zomé-
ben Soil-Mec tipust furt coloppel. A felmend-
szerkezetek monolit vasbetonbdl késziiltek. A
felszerkezetek mind elSregydrtott feszitett tar-
tokbdl és egyiittdolgozo monolit palyalemezbdl
allnak.

A szakasz hidjainak tervezGje: Céh Rt.

Az autépiélya épitésével egy idGben késziil a

33. sz. f6iit Fiizesabonyt elkeriilé 4 km hosszi
szakasza,  melyre
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négy hid jut. Ezek
jellemzé  adatait a
korabbi tablazat tar-
talmazza. Az dlla-
tathajté €és a major
bekotd ut két alul-
jardé, melyek terve-
zése,  kivitelezése
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megegyezik az au-
topdlya-szakasz ha-

sonld mutargyainal

leirtakkal.

Nagy ferdeségii hullimlemez Lasko-patak hid
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Az elkerild ut legkilonlegesebb mitargya a
Lasko-patak hid. A patak és az it keresztezési
szoge 27°. Ez a mitdrgyépitésben nem jaratos,
hegyes szogl keresztezés inspirdlta a tervezot a
Tubosider szerkezettel valo athidalas kivalasz-
tdsdra. Emiatt a lapos hajldsszog miatt kell
114,96 m hosszu hidat épiteni. Az érdekesség-
hez méghozzdjarul, hogy ennek alatszélag kicsi
vizfolyasnak arviz idején igen magas a vizhoza-
ma. Ennek a vizmennyiségnek az elvezetését
tovabbi 2 db, a {6 medret dtvezetd csénél maga-
sabban fekvd, parhuzamos tengelyd, kisebb dr-
szelvényd Tubosider szerkezet biztositja.

Tovabbi nehézséget okozott a Laskd-patak
volgyében jelentkezG magas viztartalmu, ké-
kesszurke agyagtalaj, melyet az egész mutargy
alatt ki kell cserélni.

A vastiti hid is még ezen a kedvezdétlen talaju

szakaszon ¢épil. A villamositott vasutvonal ma-
gas Urszelvényd athidalast igényel. A kiillonosen
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nagy hattoltés alatt jelentds siillyedés alakult ki,
mely igen hosszu id§ alatt jatszédik le. Ennek
kivdrasat a projekt befejezési hatarideje nem te-
szi lehetéve, ezért itt is a teljes, kb. 2,5 m vastag
viz alatt all6 képlékeny agyagréteget eltavolit-
jak, és szemcsés talajra cserélik ki. Ezutén a hid-
épités a tobbi, furt colopalapozasu hidhoz ha-
sonldan folytatodik.

A szakasz hidjainak tervezdje: Fémterv Rt.
A szakasz hidjainak kivitelezéje: Hidépitd Rt.
A szakasz hidjainak mérnoke: Utiber Rt.
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Apithy Arpid
Hat évtizede a miiszaki palydn
(Utak és hidak)

1935 augusztusatdl 1952 augusztusdig, 17
éven 4t szolgdltam Egerben a Heves megyei tit-
¢és hidiigyeket. Az ottani, féleg hidakkal kap-
csolatos emlékeimrdl fogok beszamolni, de
muszaki padlydm mas érdekesebb eseményeit is
érinteni kivinom. Legjobb tuddsom szerint sze-
retném elmondani azt, amire emlékszem, de a
40—60 évvel ezeldtt torténtekrdl természete-
sen nem mindig a legpontosabbak az emlékeim.
Az események persze helyesen vannak leirva,
de az id6pontokban és a részletekben lehetnek
kisebb pontatlansagok, amiért elnézést kérek.

Az Allamépitészeti Hivatal 1935. augusztus
15-én alkalmazott havi 120 pengg fizetéssel és
30 pengd lakbérrel. Az akkori ndta szerint:
,»Havi 200 pengd fixszel ma az ember konnyen
viccel!” Ezek szerint én nem nagyon viccelhet-
tem. Hivatalos rangom ,,inséges mérnok™ volt.
Alé kellett irnom egy nyilatkozatot, amely sze-
rint tudomasul veszem, hogy kétheti felmon-
dassal barmikor elbocsathatnak és semmiféle
jogigénnyel nem léphetek fel.

A hivatalnal elébb a szakaszmérnokhoz be-
osztott mérnokként dolgoztam, helyszini felvé-
telek készitésében, ut- és hidtervezésben, fenn-
tartdsi munkakban, a helyszini épitésvezetés-
ben, miszaki ellenérzésben vettem részt. Ké-
sGbb én is szakaszmérnoki beosztast kaptam,
miutdn kb. masfél éves ,,inséges mérnoki” tevé-
kenység utdn havidijas mérnokké mindsitettek
at. Bz mar koztisztviseldi rang volt, nyugdijjo-
gosultsdggal jart és csak fegyelmi dton lehettem
volna elbocsathaté. Néhdany év mulva kir. se-
gédmérnok, majd kir. mérnok, késébb kir. £6-
mérnok mindségben kusztam fel a ranglétran,
végll 1949-ben a hivatal vezet§jévé neveztek ki.

A Besenydtelek és Poroszl6 kozotti kishidat
terveztem és az épitést levezettem (ma 33/
15+320 km). A munkahely elérésére vonattal
Mezétarkany allomasig utaztam. Onnan 9 km-t
gyalogoltam a hidig, majd vissza ugyanugy.

Heves megyében sok hidépitéshez alkalmas
ké van. Talan legjobb a gyongyossolymosi,
amely igen jol megmunkalhato és fagydlld. Na-
gyon szEp a szine, a fehértél a sarga és rézsaszin
kilonboz6 drnyalatain at a lilaig. A Gyongyos
és Mitrafired kozotti farkasmalyi banyabol
szarmazo kG kevésbé fagyallo, sotét szind, és
ugyancsak jol megmunkalhaté. Tovéabbi jol
megmunkalhato kézetek is talalhatok. Igen sok
a vulkani kézeteket (andezit, diabdz) ado ba-
nya, ezek utépitéshez kivaldak, de nehéz meg-
munkalhatésaguk miatt hidépitéshez kevésbé
voltak hasznalhatok. Boltozatokat csak ritkan,
hidféket gyakran épitettiink vulkanikus k6bdl.
Heves varmegyében igen sok volt az 1944 el6tt
¢épult kéboltozatd hid, mivel a megfeleld épitd-
anyag kis tdvolsdgban majdnem mindentitt ren-
delkezésre allt. Még a déli, alfoldi részén is ér-
demes volt kéboltozatokat épiteni, hiszen a ko-
vet nem kellett til messze szallitani. Sajnos a
sok szép boltozott hid jelentds részét elpuszti-
totta a II. vilaghaboru.

Az elpusztult hidak koziil érdemes megemli-
teni az egri Képtalan utcai Eger-patak hidat,
kozvetleniil a varmegyehaz mellett. Ez a hid
nagy ptipot képezett az it hossz-szelvényében,
kissé¢ hasonldan a mostari Neretva-hidhoz, per-
sze kisebb méretekkel. Allitélag még a torok
idékben épult. A felrobbantott hid helyett
1948-ban egy 16 m nyilasud vasbeton szerkezet
éptlt (ma 2504/0+290 km).

Igen szép, tobbnyilasd kéboltozat volt a ka-
polnai Tarna-hid (ma 3/106+247 km), amely-
nek nevezetessége, hogy jelentds szerepe volt a
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szabadsdgharc idején vivott kdpolnai csatdban.
A csata emlékmive a kozség keleti szElén, a 3.
sz. dt régi nyomvonala mellett van. A felrob-
bantott hid helyett késziilt vasbeton szerkezet-
nek miszaki ellenére voltam.

Amint mér emlitettem, elsé munkam a f§
kozlekedési utak atszelvényezésében vald rész-
vétel volt. A kovetkezd évben, 1936-ban a ti-
szafiiredi 4tkelési szakasz vallalati dton végzett
aszfaltburkolat-épitési munkdinak helyszini
muszaki ellendre voltam. Ezzel parhuzamosan
késziilt a 270 m hosszd, 18 nyildsu poroszléi
Eger-patak hid (egyiittal Tisza-artéri hid) bur-
kolatcseréje. A hat darab haromnyilasu folyta-
télagos vasbeton szerkezet 1927-ben épiilt,
4,80 m palyaszélességgel, kétoldalt 60 cm szé-
les kiemelt szegélyekkel, vizzel kotott maka-
ddmburkolattal. Ugy emlékszem, hogy szigete-
lése nem volt, vagy nem volt megfelel. A ma-
kadamburkolat eltdvolitdsa utdn bitumenes le-
mez szigetelést, védébetont és aszfaltburkola-
tot épitettink. A munka kozponti irdnyitdja dr.
Barta Jozsef volt, akinek utasitdsara a kb. 45 m
hosszui szerkezetek kozotti hézag két oldalan
bronz csapparokat helyeztiink el. Ezeken a he-
lyeken éveken at mértiik a szerkezetek hémér-
sékletvaltozas dltal okozott hosszirdnyd mozga-
sat. Ennek a hidnak a felszerkezetét, amely igen
j6 minéségl betonbdl késziilt, és 50 évig dllt,
keskeny volta miatt 1978-ban elbontottdk és
helyette a régi alépitményen EHGE feszitett
tartds felszerkezet épiilt (ma 33/28+542 km).
Erdemes volna a mir 68 éves vasbeton jarmo-
kat megvizsgalni, hatha ki lehet derfteni, mi a
tartds beton titka.

Igen nehéz feladat volt a hidak jégzajlas elleni
védelme. A kisebb folyékon (Zagyva, Tarna,
Laské-, Eger-patak) igen sok volt a tobbnyilasd
ideiglenes hid, és a kozbensd fajirmokat a jég-
zajlas igen komolyan veszélyeztette. A jégvéde-
lem sordn egyittmikddtiink a miskolei Kultir-
nérndki Hivatallal, amely sok segitséget adott.
A té] bedllta elStt a sziikséges helyeken a jar-
mok elé jégtordket épitettiink. A jégzajls elStt
és kozben sok esetben robbantani kellett, rész-
ben a jég szakaszos felszakitasa, részben a hid
utani szakasz jégmentesitése, részben a na-
gyobbtabldk feldarabolasa céljabdl. Zajlas koz-
ben gyakran az utdroknek csaklydkkal kellett a
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jégtablikat terelni. A felrobbantott hidak jja-
épitésénél — gy mint orszagszerte — sok eset-
ben késziilt oszvérszerkezet. Ezek koziil kettdt
fogok megemliteni, tobbek kozott ezeket én
terveztem €s irdnyitottam az épitést. Ezek a hi-
dak ma is forgalom alatt allnak.

A nagyfiigedi Bene-patak hid (ma 3204/
174735 km) 1948-ban épilt. A hid ferde, nyi-
lasa 13 m. Erdekessége, hogy itt késziilt elGszor
ferde vasbeton fiiggészarnyfal. Az akkori viszo-
nyokra jellemz8, hogy a szdrnyfalak vasalasi
tervét a helyszinen, csomagolépapiron egy
konyhaasztalon készitettem.

A siroki Tarna-hid (ma 24/42+384 km)
1949-ben épiilt 10 m nyilassal, ugyancsak fer-
de. Itt épitettem az elsé kozséget (részben) el-
keriil§ utat. Az atkelési szakasznak az a része,
ahol az atépitendd fahid 4llt, keskeny volt; tere-
161t épitésére nem volt lehetdség. Utkorrekci6-
val ezt a szakaszt elhagyva a kozségen kivil ve-
zettik az utat és a kozség kézepén csatlakoz-
tunk vissza.

Az \jjaépités soran boltozott hidak is épultek
kisebb szdmban, dltaldban kisebb nyilasok ese-
tén. Felnémet és Szarvaskd kozott terveztem
egy kozepes nagysagu betonboltozatot az Eger-
patakon, amely ma is all még (ma 25/244-050
km). A 10 m nyilasu boltozat 1951-ben épiilt. A
hidfSk és egyéb falazatok, valamint korlat he-
lyett épult mellvédfalak eruptiv kézetbdl ké-
szultek.

Volt egy olyan hid, amelynek négyszeri épi-
tésében vettem részt. Ennek mai helye a 25. sz.
ut 164350 km-ben levé egri Eger-patak hid. Itt
a haboru elétt egy 10 m-nél nagyobb nyildsu
ferde vasbeton bordaslemez hidat épitettem,
amelynek egyik hidfgjét 1944 november végén
avisszavonulé német csapatok berobbantottdk.
A felszerkezetnek ez a vége leszakadt, de masik
vége fenntmaradt az ép hidfén. fgy a meder f6-
16tt kialakult egy haromszog alaku nyilds, ahol a
viz at tudott folyni. Ekkor mi a papi szeminari-
um tufaba vagott szertedgazé pincerendszeré-
ben voltunk, mint 6véhelyen. Ezolyan terjedel-
mes volt, hogy kb. 800 koérnyékbeli lakosnak
nyujtott menedéket. Néhany nap milva a szov-
jet katondk sok férfit kihajtottak a pincébdl a
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hidhoz. A kozelben volt egy épitkezés, ahonnan
saroglyakon kellett az ott tarolt tufa falazoblok-
kokat behordanunk a ferde felszerkezet tetejére
és a berobbantott hidfd helyén és mogotte kelet-
kezett nagy godorbe, amig elértik az ut palya-
szintjét. Ez volt a masodik épités. Mar a munka
vége felé tartottunk, sotét este volt, amikor két
szovjet gyut hoztak, amelyek elkezdtek 16vol-
dozni a fejink felett észak felé. Nemsokara a né-
metek vélasza is megjott, és ekkor hazaengedtek.

Harmadik épitésként terelGutat és fa vendég-
hidat épitettiink, egy-két év mulva, de az év-
szamra mar nem emlékszem. Igen érdekes volt
a negyedik épités. Eltavolitottuk a vasbeton
szerkezetre behordott anyagokat. A berobban-
tott hidfdre téglapilléreket emeltiink, amelyek-
re tamaszkodva sajtékkal szakaszosan felemel-
tik a szerkezetet. Megépitettik a pillért, rata-
masztottuk a felemelt hidat és a sértilt vasbeton
részeket kijavitva atadtuk a forgalomnak. Ez a
szerkezet ujjaépult.

Poroszl6 és Tiszafiired kozott a Tiszan a IL.
vildghabori el6tt a MAV a hid mellett j pillé-
reket épitett, emlékezetem szerint a befolyasi
oldalon, hogy az egymast zavard koziiti és vas-

uti forgalom egy masodik hid épitésével szétva-
laszthat6 legyen. 1944 szeptemberében, ami-
kor a német csapatok mar erésen visszavonuld-
ban voltak, egyik éjjel amerikai repiilégépek
bombaszényeget teritettek a hid kornyékére és
az hasznalhatatlanna vélt. A hid kifolyasi olda-
lan a német hidaszok pontonhidat épitettek,
ezekhez a lejaro utakat — igen gyorsan — ne-
kem kellett megépittetni. Amikor az atkelésile-
het6ség helyreallt, megindult az egyiranyu, ke-
let-nyugati forgalom. Ozénléttek a német csa-
patok, amenekild lakosok; csordakat és nydja-
kat is hajtottak at szép szammal. A kozos hid
késébb djjaépilt és igy mikodott 1966-ig, ami-
kor is dj koziti hid épilt és a forgalmat szét le-
hetett valasztani. A részleteket talan az egri Ko-
zuti Igazgatdsag tervtardban levd iratokbol és
tervekbdl lehet pontosabban megallapitani.

Erdekes tervezésem és épitésem volt Szil-
vasvdarad beltertletén egy vasbeton hid
Ugyanezen a hidon vezetett at egy kozségi
utca, amely a patak egyik partjardl a masik-
ra ment at. A hid kiemelt szegélyei ivesek,
hogy a kozségi utca megfelel6en ravezethetd
legyen. A részletekre nem emlékszem, taldn
az igazgatdsag tervtardban van terv vagy
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hidlap. Ugy tudom, hogy ez a hid ma is meg-
vdan.

A szerkeszté megjegyzése: Apathy Arpad
tisztelt felettesem, majd munkatarsam volt.
Oszténzésemre készitette ezt a visszaemléke-
zést — sajnos nem gyakran fogott tollat, pedig
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minden irasa rendkivil értékes — nem sokkal
haldla elétt. A ra jellemzé gondos fogalmaza-
sd, szép irdsi magdnlevelet, t8le szarmazd
utolsé dokumentumként mutatom be. Trasata
nem hidas vonatkozasok kihagyasaval koz-
l6m.
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A Zielinski-féle Tervezd Iroda
munkaissigianak néhiny dokumentuma
a Kozlekedési Mizeumban

A Kozlekedési Mizeum Archivumanak Té-
magydjteményében lelhetd fel a ,, Vasvazas be-
tonépitmények Tervezé Iroda” dr. Zielinski
Szilird mdegyetemi tandr nevével fémjelzett
dokumentumainak fennmaradt, jelents ha-
nyada. Dr. Zielinski, miutdn megszerezte a
Hennebique-rendszer képviseleti jogat, nagy
energiat fektetett e vasbeton épitési rendszer el-
terjesztésébe. Iroddja Jemnitz Zsigmond f6-
mérnok irdnyitasaval, a szazad elsé évtizedeitdl
nagyszamu tervet készitett.

A gydjteményben 1067 iratcsomo fekszik.
Az eredeti szamozas szerint a legmagasabb sor-
szam 1784, igy lathato, hogy a még lappango
anyag jelentés mennyiség. A Mizeumban fek-
v anyag feldolgozdsa sordn a mai napig a cso-
mok cim szerinti jegyzékelése tortént meg. A
belsd, érdemi feltérés még igen hosszud idé kér-
dése. A jegyz¢k 4atvizsgdldsa alapjan a teljes
anyag 48%-a hidterv, ipari létesitmény 25%,
épuletszerkezet 17 %, vizépitési kb. 10%. Jelen
Osszeallitdisunkban csak néhany kivalasztott
Heves megyei szerkezet ismertetésére vallal-

kozhatunk. Ldathat6 azonban, hogy a majdani,
Hfeltart” allapotdban mintegy 5000 oldalra ru-
g6 anyag kiemelkedd jelentdségd dokumen-
tum-egytiittese a magyarorszagi mélyépités és
sziikebben a vasbeton szerkezetek torténeté-
nek. Az Egri Allamépitészeti Hivatal szimara
készilt tervek az eredeti sorszamozas szerint:

1. a Pétervasar—Kkisterennei th. 1t 7+552 km
szelvényében tervezett 15. sz. emberesdi hid;
3. az elébbi th. dt 12+708 km szelvényébe
tervezett 27. sz. Németek hidja;
5. a Poroszl6—sarudi th. it 5+163 km szelvé-
nyébe tervezett 5. sz. Peres-csatorna hid;
6. az Eger—debreceni th. ut 35+928 km szel-
vényébe tervezett mezStarkanyi Laskd-pa-
tak hid (39. sz.);
. akompolti th. 1iti 5. sz. Tarna-csatorna hid;
. a kompolti th. uti 4. sz. Tarna-hid;
. az apci th. dton épitendd 2. sz. Szuha-hid;
10. azugyanezen ttra tervezett 4. sz. Szuha-hid;
11. az apci (,,haddszati”) th. iton épitendd 4.
sz. Zagyva-hid,
12. az ugyancsak az apci utra tervezett 5. sz.
Kis-Zagyva-hid.

O 00

A kulonbozé tervtazisok az 1911. év tavaszan
¢és nyaran késziiltek. A csomag tartalma tavol-

(A1) _RAPCi T SY:n EpIT Lie Zmeysra-Hin

20

Egy ,,0sszefoglalo” dr. Zielinski ,, tipus terveibdl” (1911)
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rol sem teljes. Mindossze az egyes objektumok
ajanlati terveit, egyes esetekben altalanos és
részletterveit, statikai szamitasat, behajlassza-
mitasét €s a sziikséges vasmennyiséget részlete-
zG lapokat tartalmazza eredeti, vagy masolati
példanyban, illetve kéziratban.

A felsorolt 10 hidterv két csoportra oszlik.
Az 1—8. kozé es6k a ,keskeny”, a 9—12. kozé
esbk a ,,széles” szerkezetek. A két csoport geo-
metriai adatait, a tervezett anyagmennyisége-
ket és az ajanlati drakat tablazatban foglaltuk
0Ossze.

Széles hidak (6,1 m) Keskeny hidak (4,8 m)

9—10 12 11 1 | 5 6 8
Szabad nyilas, m 1800 [500 |[10+11,6+10 | 8,00 | 6,00 16,00 | 6+9+6 |
Tartémagassag
nyilaskdzépen, m 0,84 0,54 1,34 0,85 0,75 1,35 0,95
Szerkezeti hossz a
szarnyfalakkal, m 11,40 | 7,40 40,20 10,80 9,00 19,20 25,60
Betonmennyiség, m* 20 13 85 15 11 34,5 37
Vasmennyiség, q | 28 15 120 19 | 13 66 | 44
Ajénlati ar, Korona,
1911. 03. 22-én 3305 1915 13 550 2550 | 1910 6400 GOSSJ

Egri hidtervek és hidépitések

A Halaspiaci, a Fiirdé utcai és a Ttizolt6 hid
tervezéseit kozzétette Egerben a Zielinski-féle
Tervezd Iroda.

Fekete Fulop okl. mérnok, épitémester, kas-
sai székhelyd épitési vallalkozd és a Zielinski-
féle iroda mar 1906-ra kiépitette gyiimolcso6zé
egyuttmikodését. Bizonyitéka ennek az a koz-
vetlen levélvaltas, mely e hidak tervezését, elG-
készitését kisérte.

1906. december 12-én Fekete levélben ke-
resi meg az irodat. A levél mellékleteként el-
kiildi harom fahid tervét: ezeket kellene 20
tonnds gézekére méretezve ujraépiteni Eger-
ben. Néhany részletet is kozol a feltételekbdl:
1. A Halaspiaci és a Fiird6 utcai hidak uj ellen-

falakkal, a Tizolté hid pedig a régiek fel-

haszndalasaval tervezendd;

2. A Halaspiaci hid tdmfala folytatasaban tam-
fal van, igy ehhez csatlakozni kell;

3. A Fiird$ utcai hidndl az ellenfal merGleges
lehet a hidtengelyre, s igy a két nyilas Ossze-
sen 15,00 m;

4. A hidak ,tavasszal okvetlenul épilni fognak”;

5. Itt utal a varos féutcdjan 4ll6 vasszerkezetd Eger-
patak hid kiiszobon 4ll6 korszerdsitésére is.

Az dltalanos tervek és a koltségszamitds el-
kildését kéri.
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A Zielinski-iroda az 1907. januir 14-én
kelt valaszdban mindhdrom hidra elkiildi viz-
lattervét és ajdnlatit. Ezek a ,hagyomdnyos”,
kétnyilasu, bordas, a karcsu pillérrel és ellenfa-
lakkal egybebetonozott szerkezetet mutatjak.
Az igy kialakitott drajanlat végosszegei:

Halaspiaci hid: 7200 korona
Furdé utcai hid: 8500 korona
Tzolto hid: 6700 korona

A Halaspiaci hidrél maradt csak fenn elké-
szilt anyagbdl a tervesomagban fénymasolt rajz.
A Fekete és Zielinski kozotti bizalom mellett ta-
nuiskodik az, hogy Eger varos kérésére az iroda
jotall a vallalkozé megbizhatd, j6 munkajukért.
A Barany Géza varosi mérnoknek cimzett levél
végén Zielinski felsorolja azokat a szerkezete-
ket, melyek épitését Fekete végezte.

1907 madjusara az iroda uj javaslatot tesz a
Halaspiaci hidra. Tekintettel arra, hogy a ,,le-
mezes megoldast a mostoha feltételek miatt el
kellett ejtentink”, egynyilasii valtozatot tervez-
nek. Ennek koltsége mintegy 40%-kal maga-
sabb (9500 K) az eredeti valtozaténdl. Az emel-
kedést a mintegy 30%-kal nagyobb betonto-
meg és 25 %-kal nagyobb vasigény magyarazza.
Aziroda fennmaradt tervcsomagjaban a Halas-
piaci hidra készitett 2. valtozat részlettervének
eredeti, pauszra készilt valtozata taldlhato. A
terv keretszerkezettel hidalja 4t a 14,00 m-es
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szabad nyilast. A pélyalemezt négy hossztarté
és kilenc kereszttarté tamasztja ald. A két végsé
kereszttarté kopenyfalban folytatédik, az alap-
test felsq sikjaig, igy a toltést lezard ellenfalként
dolgozik. Ezt az ellenfalat négy darab, valtozd
magassagi borda mereviti a toltés oldalardl.

Fekete Fiilop véllalkozo az alternativ terv alap-
jan a hid megépitését véllalja 10 000 K-ért. A
munka igen gyorsan halad: jilins 22-én mar a
prébaterhelésre vonatkozé adatokat kéri az iro-
datdl. A tervezs 1050 kg/m? megoszl6 terhelést,
Osszesen 51 000 kg-ot ir eld. A szamitott lehajlas
4,8 mm a kozépsd fétartd kozepe alatt. A véllal-
koz6 augusztus 21-én értesiti azirodat, hogy ,,té-
vedésbdl a v<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>