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KOSZONTO

Tisztelettel koszontom a Kedves Olvasot a
Komdrom-Esztergom Megyei Allami Koziitkezels Kht.
nevében abbol az alkalombol, hogy kezében tartja
az orszag legkisebb, de egyik legszebb megyéjének
hidjairol készitett kiadvdnyt, immdr a kilencediket.

Komdrom-Esztergom megye két részme-
gvébol alkotott teriileti egység, gazdag torténelmi
muilttal, csoddlatos természeti és igen vonzo gazda-
sdgi, infrastrukturdlis lehetdségekkel. A Pilis, a Vér-
tes és a Gerecse, valamint a Bakony-alja - kiegé-
sziilve a Kisalfold "bdrsonyosi bdjdval" - vonzo
lehetdség a tiurizmust és a természetet kedveloknek,
de a gazdasdgi befektetok szamdra is igen vonzo le-
hetdségeket kindl.

Esztergom vdros ezeréves torténelme, Ko-
mdrom romai kori értékei, Tata toparti szépsége,
Tatabdnya, Oroszlany dinamikus fejlédése, Kisbér
és térsége turizmusra, sz6lomiivelésre, borkultiirdra
épiilo stratégidja jo ajdnlds az "orszdg bolcsdjének”
is nevezett szép megye ldtogatoinak.

A megye északi peremén hiizodo Duna a
két Komdromot dsszekotd és az iijjaépités alatt dallo
Esztergom-Pdrkdny kozotti hidakkal segiti a szlovd-
kiai térséggel a gazdasdgi kozlekedési és kulturdlis
kapcsolatokat. A Vdg-Duna-Ipoly Eurorégio része-
ként az Eurdpai Unio szdandékaival osszehangolt
Jejlesztések indultak meg a folyam mindkét partjdn.

A magyar millennium iinnepszakdban az
elsd magyar keresztény egyhdzmegye megalakuld-
sanak ezredik évfordulojdan két kiemelkedd rendez-
vénnyel tisztelt meg benniinket a hidmérndki tdarsa-
dalom; "Utak és hidak a Dundn" cimmel Esztergom
is helyt ad VIII. Nemzetkizi Utiigyi Konferencidnak,
bemutatva a Mdria Valéria hid ujjdaépitését és az
ujjdepités tiszteletére irt Psalmus Pontis zenemiivet,
egyben otthont ad az 42. Orszdgos Hidmérnoki Kon-
ferencidnak is.

Megkdoszonve Dr. Toth Ernd tanitomnak,
bardtomnak, kozos iigyeink jobbitdsdt szolgdld, a
megye hidtorténetét feltaro gondos szerkesztoi mun-

kdjdt, Kertész Ldszlo és Kerékgydrto Attila szorgal-
mas kozremiikddését, bizom abban, hogy a konfe-
rencidra elldtogatok nem csak a megye hidjait isme-
rik meg, hanem megszeretik e pdratlan fekvésii dsi
vdrost, izelitot kapnak gazdag torténelmi, egyhdz-
torténeti épitészeti értékeibdl is.

Multunk kincseit, jeleniink értékeit meg-
drizve és megiijitva, 1ij Duna-hidakrol dlmodunk
Komdrom térségében és Esztergomtol nyugatra.
Valora vdltando dlmaink dinamizmust adhatnak az
interrégionak, segithetik a szlovdkiai és a magyar-
orszdgi "olelkezd térségek” egyiittes léptékvaltasdt,
nemzeti értékeinkre alapozott kozds europai unios
jovénket. A Mdria Valéria hid ijjaépitése a két
szomszéd vdros, a kistérségek urbdanus kapcsolatdt
segitd "sebgyogyito" munka, "érdemes ékszere" a
hidas szakmdnak. Kolcsey Ferenc 1826-ban irt
esszéjének sorai e miiremek iijjaépitésére is igazak:

»Szedjétek dssze a romokat, s
Tegyetek beldle mély alapot
Jovendd nagysdagnak

Csindljdatok a békesség miiveit temérdekké. *

Tatabdanya , 2001. jiiniusdaban.

Dobosi Tivadar



BEVEZETO

Orommel fogtam neki a Komdrom-Esztergom me-
gyei hidtorténet - immdr a kilencedik kotet - irdsdba,
szerkesztésébe, azért is, mert a Dundntiilon eddig csak
a Gydr-Moson-Sopron megyei konyv késziilt el, s azért
is, mert pdlydam kezdetén elsé munkdim kozott volt a
tatabanyai és a komaromi feliiljarok miiszaki ellendrzé-
sében valo kozremiikodés.

Elsé izben probdlkoztam Dobosi Tivadar dsztonzé-
sére a megye mai teriiletén tili, torténelmi megyék terii-
letén volt hidakrol is szolni. Nehéz feladat volt az anyag-
gviijtés, nemcsak a Dundtol északra fekvd teriiletek
korai hidtorténetét felderiteni, hanem a Komdrom
megyeieké is, mivel a levéltdari anyagok a Nyitrai levél-
tdarban, részben feldolgozatlanul taldlhatoak. A rendel-
kezésre dllo rovid idbben sok segitséget kaptam minden
levéltarban, miizeumban, gy sikeriilt olyan sok anyagot
taldlni, hogy gondot okozott a szelektdlds, s kényszeriien
tobb értékes, érdekes adat, illusztracio kimaradt a konyvbol.

Ez a konyv is minden érdeklodd szamara dttekintést
ado kivan lenni, s egyben gazdagon illusztrdlt is, megad-
va a forrdsokat, ezzel megkonnyitve a tovabbi kutatdst.

A mai megye hidjai koziil a Duna-hidak kiemelke-
dao jelentdségiiek, torténetiik - hdla a levéltdri forrdasok-
nak - elég jol ismert. Segitséget jelentett, hogy modom
volt kordabban a komdromi Erzsébet hid centendriu-
mdra és az esztergomi Duna-hid épitése iigyében aldirt
kormdnyfoi egyezményre hidismertetot szerkeszteni.
Kiilonos orom, hogy 56 év utdan végre megindult az esz-
tergomi szomori sorsi hid jjaépitése.

A Duna-hidak mellett emlitést érdemel, hogy mdr a
2. szdzadban a romaiak olyan hidakat épitettek, melyek
egyes részei a 17-18. szdazadban is ldthatoak voltak,
Esztergomban pedig irdsos emlékek szolnak mdr a 13.
szdazadbdl a varkapuk hidjairol. A t6rok hodoltsag alatt
hajohidak épiiltek Esztergomban (1585) és Komd-
romban, s valosziniileg hazank legidosebb boltozata a
mai 11. sz. fouit alartt dall, legaldbb 400 éve. Nevezetes a
megye tobb boltozata, igy Fellner Jakab hidjai Tatdn
(1755, 1770), s hosszan sorolhatndm a Garam fa-,
majd vasbetonhidjait, a korai és ma is dallo kisebb vas-
betonhidakat, az M1 autopdlya jellegzetes alul- és
feliiljaroit. Remélem, hogy minderrdl az érdeklodd
olvasdé sok ujdonsdgot is olvas majd a konyvben.

E kényv irdsdban jo kiinduldst adott a megye
uttorténete (Karoliny Mdrton miive), dr. Gall Imre me-

s

gvei kutatdsa, forrdasmii értékii konyve és Hargitai Jend
25 éven keresztiil készitett hidleirdsai, hidrajzai.

A forrdsok rendelkezésre bocsdtdsaért koszonetem
fejezem ki a Nyitrai (Ivanka pri Nitra), a Komdrom-
Esztergom Megyei Onkormdnyzat (Esztergom), a Ma-
gyar Orszagos Levéltdr, Komdrom Vdrosi, a Primdsi és
Tatabdnya Vdrosi Levéltar vezetdinek, munkatdrsai-
nak. Sok értékes anyagot kaptam a Balassa Bdlint
Miizeum (Esztergom) a Hadtorténeti Intézet a Duna
Menti Miizeum (Komarno), a Duna Muizeum, a Keresz-
teny Muzeum, a Klapka Gyorgy Muzeum, a Kiskorosi
Koziti Szakgyiijtemény, a Kozlekedési Miizeum, a Kuny
Domokos Miizeum (Tata) és a Tatabdnyai Miizeum ve-
zetdinek.

Ezen kiviil tervezd, kivitelezd vallalatok, intéz-
mények is nagyban hozzdjdrultak munkdnkhoz, igy
a Ganz Acélszerkezet, A Pont-TERV, az Uvaterv, a
MAV Vezérigazgatosdg, Eszak-Dundntili Viziigyi
Igazgatosag, képeslapgyiijtok és sokan mdsok.

Az anyagok osszegylijtésében kiilonosen a Komd-
rom-Esztergom Megyei Allami Kiziitkezeld Kizhaszmi
Tdrsasdg kordbbi és mai munkatdrsai segitettek: Beck
Kdlmdn, Kertész Ldszlo, Lachner Laszlo, Teveszné Albu
Zsuzsa. Egyes fejezetek irdasaban Kerényi Eniké, Szabo
Ldszlo és Terveszné Albu Zsuzsa vett részt. Fénykép-
Selvételeket Borzsdk Péter, dr. Domanovszky Scdndor;
Kertész LiszIlo és Lachner Laszlo készitett, a légi felvé-
telek Kapusi Zoltan fotoi. Gazdagitja a konyv illusz-
tracioit dr. Imre Lajos tobb ecsetrajza és Dobroszlday
Jozsef akvarellje.

Névszerint is emlitenem kellene sokakat. A konyv-
ben igyekeztem legaldbb a hivatkozdasban a szerzoket
megadni, engedtessék meg, hogy csak a hatdrainkon
tilrol Mdcza Mihdlyt polgdrmester helyettest (Komdrno)
emeljem ki, aki elsé szora gazdag képanyagot adott dt.

Koszonet illeti dr. Triiger Herbertet, aki nagy gon-
dossdggal lektordlta, tandcsaival segitette munkdamat, s
Hegyi Kdalmdnnét is, aki minden eddigi és mostani me-
gvel hidtorténet leiroja.

Remélem, hogy akiknek munkdjcdt név szerint nem
emeltem ki nem tartanak hdldtlannak, az olvasok pedig
értékelni fogjdk erdfeszitéseinket, mellyel igyeksziink
felderiteni a magyar hidépités megannyi érdekes mo-
mentumdt.

Dr: Toth Erné



A megye foldrajzi adottsdagai

A MEGYE FOLDRAJZI ADOTTSAGAI

Komarom-Esztergom megye mai teriilete csak
egy része az dllam-alapitdskorinak, s tobbszor val-
tozott a megyék teriilete, 6sszetartozasais. [1, 2].
Az Arpad-korban e korai alapitasi megyék f6
jellemzGje volt, hogy nem szakitotta ketté Gket a
Duna, s elsGsorban az északi részek vizrajza, tele-
puiléshédlozata jelentSsen kiilonbozott a maitdl 3, 4].

Esztergom varmegye két eltérd jellegi tajhol
allt: északon a Kis-Alfoldhoz tartozé siksag, délen
pedig a Dunantili dombsag csatlakozott, s mindezt
keretbe foglaltik hegyek, hegyes vonulatok: észa-
kon a Torzsok erdd, a Garam és Ipoly kozti hegy-
sor, délen pedig a Gerecse (akkor Rogos) és a Pilis.

A megye vizrajza-
ban meghatarozé a Du-
na és a Garam, tobb
kisebb vizfolyas neve az
északi €s a déli részen is
Sar volt. Sdrisap nevé-
ben 6rzi az Oreg érok
(Sar) emlékét [3].

Komarom varme-
gye ott teriilt el, ahol
északon a Dunaba 6m-
lott a Vag, a Nyitra és
a Zsitva, Esztergom
varmegye felé a Tor-
zs0k erdd vonulata,
délen a Gerecse, a Vér-
tes és a Bakony nyulva-
nyai hataroltak. Eszak
és nyugat felé nyitott
volt a varmegye a Duna
és mellékagai erre foly-
tak, a Vagkoznek hi-
vott szigetcsicsot hoz-
va létre. Vigkozon a
Duna és a mai Vag-Du-
na kozét értették a Csi-
lizkozig. Az Arpad-kor-

Vag jobboldali mellékfolyoja a Dudvag volt. A
Végkoz maitdl eltérs foldrajza mellett a Zsitva me-
dervaltozasai is figyelembeveendSk. A megye déli
része alapvetSen eltért az északitdl, itt a magasab-
ban fekvé dombos részekrél parhuzamosan folytak
a patakok a Dundba [4].

Az Arpad-kori varmegyék foldrajzanak vazla-
tos dttekintése azért indokolt, mert a telepiiléshalo-
zat, az utak, révek, hidak helye alapvetSen ett6]
fiigg. Oklevelekbdl ismerjiik a telepiilések neveit és
rekonstrudlhat6 a f6bb utak irdnya is.

1543-ban Esztergom torok kézre Keriilt, s a
nemesi kézgy(ilés bizonyithatéan csak 1618-t6l iilé-

ban a Csallokéz még
nem volt szigetjellegd, a

A torténelmi Komdrom és Esztergom megye mai hegy-, vizrajzi térképe
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Az Arpdd-kori Komdrom vdrmegye Dundn inneni része, Gyirffy Gyirgy rekonstrukcids térképe

sezett Ersekujvarott és csak 1696-ban szervezddott
Gjjd. A Rakoczi-szabadsagharce utdan 1710-12-ben
alakultak djja a varmegyék, 1785-ben azonban
I1. Jozsef Gsszevonta a két varmegyét és Tatit tette
meg ideiglenes székhelynek [2]. Az Osszevonds I1.
Jozsef halédla utan (1790.) megszint.

1851-ben a Dunan tili részeket (déli) Esz-
tergom székhellyel Esztergom varmegyeként, a
Duna északi oldaldan fekvket pedig Komdrom
székhellyel Komarom varmegyévé szervezték
[2]. Az igy kialakitott megye 1860-ig mikodott.
Alapvetd viltozast hozott a varmegyék életében
1919. Mind Esztergom, mind Komarom virme-
gye két részre szakadt, csak a déli megyerészek
maradtak Magyarorszagon [2]. 1938-ban, az elsG
bécsi dontés utan djjaalakultak a korabbi (a Duna
két oldalan fekvS) varmegyék, tgy, hogy Komédrom
varmegye teriilete jelentGsen meg is nétt. A IL. vi-
laghaboru utan az 1937. december 31-i dllapotot
allitottak vissza. 1945. augusztusban Esztergomban
alakult meg Komdrom-Esztergom varmegye Tor-
vényhatésagi Bizottsdga, 1950-ben pedig meg-

alakult Komarom megye Tatabdnya székhellyel [2,
51:

E nagyon vazlatos ismertetés is mutatja, hogy a
mai megye terlilete a torténelemben szervesen
Osszefiiggott az északi részekkel, a gyakori valto-
zas pedig megneheziti a megye egységes értelme-
zését. Megjegyzends, hogy a rendelkezésre 4ll6
forrdsok nem teszik lehet§vé az uthaldzat és a hidak
torténetének széleskord attekintését. Remélhetd,
hogy azért a mozaikszeri bemutatds is potol vala-
mit, segit megsziintetni sok-sok fehér foltot. Az or-
szdg legkisebb teriiletdi megyéje (a teljes teriilet
2.4 %-a) foldrajzilag meglehetdsen valtozatos: a
Duna, a Pilis és a Vértes és Bakony hegység pere-
me hatdrolja. A megye meghatdrozé hegysége a Ge-
recse. A megye délnyugati részén hizéd6 Barso-
nyos-dombsag és a Vértes-hegység kozott hizédik
a Tata-Oroszlanyi-medence [5, 6].

A megye meghatarozo jelentSségl vizfolyasa
- a megyét 80 km hosszisagban érint§ - Duna. A
Dundba néhdny ingadozé vizjarasu patak omlik, a
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Komdrom kornyéke az I. katonai felmérésen, X/XV szelvény (Hadtérténeti Intézet és Miizeum)

Bakony-ér, az Atal-ér, Bikoli-, a Bajoti-, Kenyér-
mezi-, Unyi-patak, valamint a Concé. Szamos to-
véabbi kisvizhozamu ér és patak taldlhaté a megyé-
ben, ezért viszonylag sok, de jellemzden kisnyildsu
hid taldlhat6 az orszdgos kdzutakon.

A megye foldrajzi adottsdgai mdr a legkorabbi
idében is lehetdvé tették nemcsak a helyi, hanem
az atmend kozlekedést is. A romaiak alatt a Duna
partjan haladt a legfontosabb (limes) tt, de tobb més
jelents tt is épiilt. Az Eszak-Dél iranyi forgalom
csomopontjai voltak a dunai atkelGhelyek. Koma-
rom ¢és Esztergom kozlekedés-foldrajzi, haddszati
jelentGségiik miatt fejlédtek és vonzottdk a forgal-
mat. A terepadottsagok j6 lehetGséget adtak a
Buda-Bécs kozotti forgalom Iebonyolitdsara kozu-
ton, majd vastton.
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KOMAROM ES ESZTERGOM MEGYEK
UTHALOZATANAK ALAKULASA

P

A Duna mindkét partjat érintd allam-alapitasko-
ri megyék tthalézatanak el6zményei a 2. szazadtol
jol ismertek. A Duna partjdn vezetett a limes-it,
melynek vonalvezetése és kialakitisa ma 1égi felvé-
telek és régészeti feltarasok alapjan is ismert [1, 2].

Ezen legfontosabb tton kiviil Agincumtol Sol-
véba (Esztergom) és Gorsiumtdl Brigetioba is veze-
tett ut [3]. Pannonia dthdlézatat egyes szerz8k nem
mindenben azonosan irjdk le, az azonban bizonyos,
hogy a kozlekedés-foldrajzi szempontokbdl fontos
iranyokban a romaiak maig kihatéan megalapoz-
tak a Dunantiil, ezen beliil a késGbbi Komarom és
Esztergom varmegyék fo utjait.

Ujabb, iitépitéseket megel6z6 kutatdsok mai
szemmel szokatlan vonalvezetést szakaszokat is ta-
laltak [4]. Ortornyok, kikotdk, telepiilések, temeték
feltardsa gazdagitja, pontositja a rémai kori utakra
vonatkoz6 ismereteinket [S]. Hidakra, aquaductokra

et y; g SN ]
Légifelvétel Kesztolc hataraban a romai iit feltdrdsdrol

(Kapusi Zoltdn felvétele)

vonatkoz6 ismeretekrdl a korai hidtorténelem feje-
zetében szélunk. Kiilonds érdekesség, hogy Kéhor-
dé ut is épiilt a megyében [6]. A Dundtdl északra a

A limes-iit megyei szakasza (Visy Zsolt térképe)
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Vig jobbpartjan is vezetett hadiit (Komarom-Guta-
Vigsellye irdnydban) [7].

A népviandorlds koraban az tthdlézat nyilvan
pusztult, az allamalapitds korat6l méar oklevelekbdl
is kapunk tdjékoztatast a két vdrmegye utjairdl.
Gyorffy Gyorgy részletes leirdst adott az Arpad-kori
utakrél, megrajzolva az uthdlézatot. KEsztergom
kozponti jelentésége miatt az utak idevezettek,
Budarol Gyér felé azonban Taton at vezetett az
ut [8]. Gyorffy térképe szerint Esztergom vdrmegye
északi részén ritkabb volt az uthdlozat. Esztergom-
bol Buddra tobb 1t is vezetett, a megye északi felébe
a kakati réven at lehetett atkelni [8].

Komarom varmegye déli részén Igmand, Ta-
ta és Szdény voltak jelentds dtcsomopontok. A
megye €szaki teriiletén a Dudvdg, Vag, Nyitra, Zsit-
va meghatdrozta az Gtvonalak irdnydt. A Zsitva ird-

nyaban haladt észak felé ut. Figyelemreméltd, hogy
Komarom mellett Almas is révhely volt [9].

A kozépkori tthdlézatot tobb kutatd is lefrta
[10, 11]. Kiemelik, hogy a tatarjaras utan - Buda
kozponti szerepe miatt - az utak jelentdsége is
megvaltozott. Esztergom virdgkoraban idevezetett
a bécsi-, briinni-, olasz-, dalmit-, szerémségi- és a
bdnyavdrosokb6l jové dt [11]. A szerémségi ut
Dorog-Zsambék-Bicske iranyaban haladt Eszék fe-
1é. A torok uralom alatt virdgzott fel ismét ez az ut-
vonal hadi szempontok miatt [11]. Bécs felé Nesz-
mély-Szbny felé vezetett a féut, melynek eldgazdsa
Gy&mél, illetve Ovarnal volt.

A tatarjaras utdan a Buda-bécsi ut Buda-gyori
szakasza Bicske-Banhida-Kocs-Bana iranyaban
vezetett [11].

Fels6 Magyarorszdg kereskedelmi utjait Gardo-

nyi Albert irta le részle-

GergeltR SN ) A :

tesen [12].

A briinni orszdgutat
Nagyszombat-Farkas-
hida-Nyérhida-Udvard-
Esztergom-Csaba-Buda
vonallal adja meg. Fi-
gyelemremélté a két
hiddal kapcsolatos tele-
piilésnév, jelzi, hogy
mar a 14. szdzadban je-
lentds hidak is voltak. A
Zsitva folyé mindkét
partjdn vezettek keres-
kedelmi utak [12].

Borcsiczky kieme-

7 li, hogy a 14-15. sza-
6& ; zadban tobb tranzver-
Dy s zalis Gt vezetett, mint
b tanulméan irasak

ya irasakor
(1914). Trdsa azt bizo-
nyitja, hogy jelentds ke-
reskedelem bonyolédott
le a 14-15. szdzadban
hazank és a kornyezd
orszagok kozott [13].

A torténelmi Esz-
tergom varmegye tel-
jes egészében, Koma-
rom pedig jorészt to-
rok hodoltsagi teriilet-

Komdrom vdrmegye az Arpdd~korbﬂn (Gyorffy Gyorgy térképe)
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té valt. A kereskedelem
azonban nem bénult
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Az I katonai felmérés Tata kirnyékét abrdzolo részlete (1783) (Hadtorténeti Intézet és Miizeum)

meg teljesen, példdul az Gsi Mészaros 1t jelentds
forgalmi maradt. A hddoltsag utdn fellendiilés
kovetkezett be, errdl taniskodnak a postajaratok, a
korabeli térképek. Ezek koziil a legrészletesebb II.
J6zsef alatt [14] hadmérnokok készitette térképszel-

vények nemcsak a haddszatilag fontos utakat, ha-
nem a kisforgalmuakat, az ezeken 1évs hidakat is
feltiintetik. Mai szemmel nézve is siiri uthalozat
tarul elénk az I. katonai felmérésrél, s meglepGen
nagy az azokon jelzett hidak szdma is. Esztergomtdl

11
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megye uthdlézatanak fejlédését
Karoliny Madrton részletesen, gazdagon illusz-
tralva osszefoglalta, igy elegend6nek latszik erre
és djabb irodalomra hivatkozni és megbizhaté
térképszelvényeket bemutatni, melyek segitsé-
gével kovethetd a kozutak halézatanak fejlédése,
egyes utak szerepének, helyének valtozasa [7].
A 19. szdzadbdl mar megbizhato nyilvantar-
tasok, utvonalleirdsok is rendelkezésre allnak,
igy allithaté, hogy elsGsorban a dunantili (mai
megyeteriilet) részen a vizfolydsokon, kezdetben
fa-, majd egyre tobb boltozat 4llt [16, 17]. ErrGl
a kovetkezd fejezetek szdlnak, a folydkon el6bb
révétkelés volt, fa-, majd a 19. szdzad végétdl 4l-
« lando vas-, majd vasbeton hidak épiiltek.
Komadrom és Esztergom varmegyék kedvezo
kozlekedés-foldrajzi adottsdga miatt jelentSs
tranzit utak érintették ezt a teriiletet, az utak, hi-
dak korszertisitésérdl, dllando burkolat és dllandé

hidak épitésérdl viszonylag kordn gondoskodtak

északra Gyarmat helyett Kéhidgyarmat helynév
jelzi az 1736-ban a Parizs-patakon épitett hid jelen-
téségét [15].

[18, 19].

A motorizacié fejlédésével a gyorsforgalmi
utak kiépitését is szorgalmaztdk, s az - viszonylag

alacsony motorizacids szinten - meg is kezd6dott.
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Elsgsorban a Bu-
dapest-Bécs  ko-
zotti Gt korszerd
vonalvezetést kié-
pitése, majd auto-
palya kialakitasa
jelentette a legna-
gyobb  feladatot
[20, 21].

A vasuthal6zat
kiépitése is koran
megkezdddott, s
tobb fontos vastt-
vonal épiilt a me-
gyében, ezek hid-
jairdl is sz6l rovi-
den ez a konyv. Az
utébbi  évtizedek-
ben - f6leg Tataba-
nya térségében - a
kozutak és vasutak
kiilonszintd keresz-
tezése igényelt je-
lentSs  hidépitése-
ket [22].
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Korai hidtirténelem

KORAI HIDTORTENELEM

A mai Komdrom-Esztergom megye teriiletén
tobb jol ismert rémai ut vezetett, a legfontosabb a
limes-ut volt, melynek vonalvezetését légifelvételek
és régészeti feltarasok alapjan jol ismerjiikk. A leg-
ut6ébbi idSben dr. Visy Zsolt sszegezte a limes-ut-
tal kapcsolatos kutatasok eredményét [1, 2].

Almasfiiziténél az 1t fGiga ott keresztezte a
Fényes patakot, ahol a mai ut, a Fényes patak
volgyén pedig "mérnoki remekmiivel” oldottak meg
az 4tvezetést. Két hid volt ezen a szakaszon, egyik
a Fényes patak folott, a masik az Ataléren. Ezen
a mocsaras teriileten haladt a Tata-Brigetio kozotti
vizvezeték (aquaduct) is [2]. Ennél kordbbi hidakrdl
nincs emlités a szakirodalomban, igy az itt épiilt
boltozott miitargyak hidtorténelmiink kiilonlegessé-
gei, kar, hogy az évszazadokon dt - ha romosan is -
allo vizvezeték eltiint.

ta ¥ & O™

A brigetiol aquaductus és kdrnyéke

(Paulovics Istvdn nyomdn, dr Péczy Kldra)

Brigetio (Sz6ny) kedvezd kozlekedés-foldrajzi
adottsaga miatt sid6k 6ta révhely volt, s a rémaiak
- Aquincumon kivil - itt dllomdsoztattak 1égiot. A
Duna tils6 partjan ellenerdd is épiilt (Celamantia),
ebbdl a ténybdl egyes szerzdk arra kovetkeztetnek,
hogy hid is lehetett ezen a helyen [3]. A legrégibb
id6kben természetesen a nagyobb folydkon, igy a
Dunan csakis révatkelés volt. Meghatirozo jelen-
tGségl volt Komarom és Esztergom, mint atkeld-
hely. Komarom révét 1037-ben emliti a bakony-
béli apatsagot alapité oklevél [4]. Esztergom
kirdlyi székhellyé valdsa utan, 1075-ben L. Géza ki-
ralyunk a garamszentbenedeki apdtnak 10 haznép

hajost adomanyozott a kakati rév miikodteté-
sére. Ebben is id6ben két révhely is haszndlatban
volt ezen a teriileten; a masik Abonynal. Tbb ok-
levél is rendelkezik a révjogrdl [S].

Esztergom a 13. sz. végén (Gyorffy Gyorgy nyomdn)

A honfoglalds idején is biztosan voltak hidak
ezen a teriileten is, mas megyékbdl vannak ilyen
tudositdsok (pl. 1241. Muhi stb.). A mai Komdrom-
Esztergom megye teriiletén Esztergomban bizto-
san, legalabbis a kapukndl - védelmi okokbdl - voltak
hidak, igy a Lérincz kapundl is lehetett, melyrdl
1202-bél mradt fenn irdsos emlités [6].

Banhida neve 1288-ban fordul el§ egy okle-
vélben, a kutatds szerint az Atalér hidjarél nevezték
el a teleptilést [4, 7].

Esztergomban 1294-bél van hiradis a Budai
és a Szent Pal kapurdl és azok hidjarél [6]. Azért
nagyon becses adalékok ezek, mert fényt deritenek
egy alig ismert, korai hidtorténeti korszakra. Ugyan-
csak Esztergomban felvonohidas kapu épitésérdl
van tudomasunk a 14. szdzadbol, Telegdi Csanad
épittette [6].

Nagy kiralyaink, igy Matyas sokat tettek a
kozlekedés feltételeinek javitasdért, s feljegyzés
maradt - (Bonfini) - hogy Komarom térségében
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SZENTGYORGYME 2O

L

PETYEN?

Kakar

SZENTPAL

Esztergom kapui, réve és a Kis-Duna hidja az Arpdd-korban [4]

marvanyhid épitését kezdték el, haldla miatt
azonban az épitkezés félbemaradt. A hid romjairdl
Gerlach Istvan utleirasaban, 1573-ban beszamolt.
Régészetileg nem bizonyitott e hid épitése, az azon-
ban nagyon is hihetd, hogy Brigetio (Szény) tér-
ségében 6si hidak még lathatéak voltak a 18.
szazadban [1]. A torok hoditds soran mar 1543-ban
elfoglaltdk Esztergomot és Szinan pasa 1585-ben
hajohidat épittetett. Ez az év nagyobb részében
hasznalhaté hid kozel 100 éven 4t kapcsolatot jelen-
tett a Duna két partja kozott [7].

Komarom a végvdrrendszer igen fontos része
volt, a torok kezére csak egészen rovid idére
keriilt (1529-ben). Igen koran felmeriilt itt a hajo-
hid épitésének gondolata, a megvalésitdsra azonban
csak azutdn keriilt sor, hogy a torok megkezdte
Esztergomnal a hidépitést. ElGszor a Vag-Dunan,
mely ekkor sokkal szélesebb volt, Candia Miklds
hidmester iranyitasdaval 79 hajéra épitett, 500 1épés

18

hosszd hajéhid épiilt [9]. A Dunan nehezebben
ment a munka. Jurisich Lajos pozsonyi hidmester
vezetésével 1589-ben késziilt el a hajohid [9].
Azért érdemes kissé részletesen ismertetni ezeket a
tényeket, mert jol latszik, hogy a 16. szdzadban
nemcsak egy-egy hadjarat alkalmaval tudtak ideig-
lenes nagy hidakat épiteni, hanem magyar szakem-
berek a hajéforgalom dtengedésére is alkalmas,
olyan 400-500 m hosszu hajéhidakat is, melyek a
kiilfoldi utazok csoddlatat vivtak ki [8].

Esztergom vdrosdt, ostromait hadmérnokok,
utazok €s masok is megorokitették irdsban és
képben is. Evlia Cselebi torok utazé, Houfnaglius
és sokan mdsok nemcsak Esztergomot és Komaro-
mot, hanem Tata vardt is szdmos varosképen 6ro-
kitették meg, mely dbrdzoldsok jo lehetSséget adnak
a 16-17. szazadi hidépités tanulmanyozasara.

Komdarom-Esztergom megye akkori teriiletén
kisebb varak is voltak, s ezeknél is mindenhol volt
bejarohid, melyekrdl korabeli feljegyzések, leltarak
megemlékeznek, igy tudjuk, hogy a vargesztesi
varnal a pilléreken nyugvo hidat felvonohidda
alakitottak at, nyilvanvaléan védelmi szempontok
miatt [9]. Hazank legidgsebb, 1ényegében eredeti
formaban all6 hidja valszintleg Esztergomban a
11. sz. at alatt talalhat6. A Héviz kifolydsan biz-
tosan joval el6bb mar épiilt mitargy, ezt azonban,
valészintleg 1600 koriil a torok atépitette. Ehhez

1l 7

Esztergom erdditésének, hajohidjainak mérnoki felmérése

(17. sz. Stockholm, Kisari Balla Gyorgy kutatdsa)



Korai hidtorténelem

A torok korbdl egy dunai
colophidrél is beszamol az iro-
dalom, ez 1663-ban épiilt, nem
volt hosszu é€letd, mert 1664-ben
madr a csdszari csapatok lerombol-
tdk [6]. Valdszintleg rovid életd
volt késébb az itt épitett colop-
jarmos hid, mivel a Duna ezen a
szakaszdn jeges arvizzel vonul le,
s 10-20 m nyilaskoz( fahidak en-
nek csak rovid ideig tudnak
ellentallni. A Tiszdn kétségteleniil

Komdrom vdra a bevezetd hiddal (Houfnaglius, 1595) cOlopjarmos hid allt Szolnoknal,

1562-t61 rovidebb megszakitdsok-

a mitdargyhoz csatlakozéan 1840-ben csatornarésze- kal egészen 1911-ig, amikor is megépiilt az dllandd
ket épitettek. Dr. Horvith Istvan régész, muzeum hid, a Dunan azonban valészintileg csak bejaré

igazgatd vizsgdlatai szerint a
csatornaépités sordn kissé 4dtala-
kitott, erGsitett mitirgy - egy |°
kétnyildsi boltozat - mintegy
400 éves lehet [10]. Azért kie-
melt jelentdségl ez a felfede-
z€s, melyrdl film is késziilt,
mert a torokok védelmi okok-
bal, annak ellenére, hogy magas
szinten értettek boltozatok épi-

téséhez, szinte kizdrdlag csak Esztergom erdditésének helyrajza coliphid maradvdnyaival (1756, Krey Jdnos)
fahidakat épitettek kozel 150
éves uralmuk alatt. hidrészek épiiltek a hajohidakhoz, mint arra a

kompkozlekedés, repiilohidak
kapcsdn is tobb dbrdzolas, feljegy-
z€s van.

A 18. szazadban nagyszam-
ban épiiltek boltozatok, ezekr6l
roviden kiilon fejezetben van szo.
1755-t61, amikor a tatai vérbejard
hidat Fellner Jakab megépitette,
tobb hidrél nemcsak tudomasunk
van példaul Tatan, Dadon, hanem
ezek koziil néhany ma is all még
[11]. Sajnos egyel6re tervek alig
keriiltek elG, ezért jelentds doku-
mentum a Leanyvar és Siittd ko-
Zott tervezett ateresz ''tipuster-
ve'', részben azért, mert viszony-
lag korai terv, részben azért, mert
még szakkonyvekben is az taldl-
hat6, hogy a Buda-Bécs kozotti
uton is csak uttekndk voltak [12].

Tata vdra a bejdro fahiddal (Houfnaglius, 1595)
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Korai hidtorténelem

Komdrom és Esztergom megye egy része az I. katonai felmérésen (Hadtorténeti Intézet és Miizeum)

A Kkorai hidtorténet a 18. szazad végéig ter-
jed, ekkor ugyanis mar elkésziilt az I. katonai fel-
mérés, melyen nemcsak egy-egy hidrél kapunk
informaciot, hanem Esztergom és Komarom me-
gye osszes hidjarél [13].

E térképszelvények tanulmanyozdsa rendkiviil
érdekes, hasznos, egyrészt felvildgositast ad a II.
Jozsef korabeli utakrol, a vizrajzrdl, a telepiilések
sok-sok jellemzGjérdl és nem utolsésorban a hidak
helyérdl, s elvben anyagardl is. Ezen térképek tanul-
manyozasa alapjan sikeriilt legalabb becsléssze-
riien meghatarozni a fa- és kéhidak szamat [14].
Terveken, térképeken, okleveleken kiviil a kozgyi-
lési jegyzokonyvekbdl és mds, a levéltarakban
szunnyadé forrdsokbol is lehet tajékozodni. A kuta-
tasban nehézséget jelent, hogy Komarom megye
levéltari anyagai jelenleg Nyitra mellett talalhat6ak.
A korai id6kbdl egyelére nem sikeriilt érdekes
tényekre bukkanni, 1867-t5l azonban, legaldbbis a
kozgyilési jegyz6konyvek mutatéiban anndl tobb
hidrél van emlités, ebbdl a korbdl azonban mar
egyébként is joval tobb informdcidonk van [15].
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Fahidak

FAHIDAK

E konyv mds fejezeteiben sz6 van a megye
korai épitésti hidjairdl, igy a fahidakrol is, de csak
egészen roviden. Ebben a részben néhany fahidrél
szamolunk be, melyek jelentGsek voltak, illetve,
melyekr6l tervet vagy mds képi dbrazolast tudunk
bemutatni.

A helynevek, pl. Banhida (1288) nem adnak
egyértelmi tdmpontot arra, hogy a névadé hid mi-
lyen anyagt volt [1].

Esztergomban a kapuknal, varbejaronal fa-
hidak voltak mar a 13-14. szdzadban, dm lehet,
hogy el6bb is, de okleveles emlités ebbdl az id6bdl
van, pl. a Budai és a Lorine kapu hidjardl (1294) van
frasos adat [2].

A varkapu hidjanak épitésére 1349 eldtt ke-
rilt sor [2]. K&pillérek 1727-ben mar alltak. A
rekonstrudlt hid ma is dll, a felvonéhid felhizoszer-
kezetének helye a falban latszik [2].

Esztergom vdrbejdro hidja ma (Kertész LdszIo felvétele)

A Révkapu hidja egy 1595-6s varosképen
latszik, a Postakapu is ebben az idGben épiilt,
illetve meg volt [2]. A varos tobbi kapujanal is hid
allt és a Kis-Dunan is fahid biztositotta a kozle-
kedést, mint azt a varosrol késziilt metszetek, térké-
pek és képzémiivészeti alkotdsok mutatjak.

Esztergomnal 1585-ben Szinan pasa épitett
hajoéhidat, mely kozel 100 éven keresztiil jelentett
kapcsolatot a Duna két partja kozott [3].

Az 54 hajon allo, természetesen nyithaté hid
jelentds alkotds volt, Liibenau (1587.) és Brown

(1693.) elismeréssel szolt szépségérdl [3]. Ez a hid
a parkanyi csataban elpusztult (1683.), ajjaépité-
sére csak 1842-ben keriilt sor [4].

Szdény és Komarom kozott a Dunin és Koma-
romban a Vag-Dundn, mely ekkor sokkal széle-
sebb volt, mint ma, szintén épiilt hajohid. A Vag-
Dundn 1586-ban késziilt el az 500 lépés hosszui
hajéhid, majd 1589-ben mar a Dundn is hajéhidon
kozlekedhettek a csdszdri csapatok [5].

A komdromi hajohid (Kozlekedési Miizeum)

Esztergomban egy colophidat is szamontart
az irodalom, mely 1663-ban épiilhetett. Az tn. to-
rok hid, ha egyaltalan teljes szélességben athidalta a
Dunadt, csak rovid ideig allhatott fenn, mivel a jég-
zajlds a Duna ezen részén gyakorlatilag lehetetlenné
tette tartés hid épitését mindaddig, mig vas, illetve
acél szerkezettel és keszonalapozasu pillérekkel le-
hetett 100 m koriili hidnyilasokat épitenti [2].

Az 1. katonai felmérésen (1795.) 153 hid lat-
szik, koziilik 127 fahid, ebbdl a mai Komédrom-
Esztergom megyei teriiletre 6sszesen 89 hid, ebbdl
70 fahid esik [6]. Tobb mint 200 évvel ezelGtt nem
volt hidnélkiili a megye, azonban még a fahidak
dominaltak. Sajnos a hidak mérete a térképr6l nem
olvashato le, ilyen adat csak 50 év miilva jelentkezik
a nyilvantartasokban.

1848-ban Tenczer Karoly aldirdsaval elkésziilt
a fo posta- és kereskedelmi utak nyilvantartasa,
melyben - ha nem is teljes kortien - megtaldlhatéak
a hidak adatai is [7]. Komdrom és Esztergom var-
megyében négy uton 38 hid van feltiintetve, kozii-
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Fahidak

liikk 14 a fahid. Zsitvdnal jelzik a legnagyobbat, ez
19 dles. Ez az adat azt jelzi, hogy a jelentSsebb uta-
kon mar 1848-ban is a hidak zome allandé hid volt.

Az ekkor dllt hajohidak koziil az esztergomit
Gramling Igndc tervezte. A nagy koriiltekintéssel
készitett terv szerint (40 hajora épitett, 6,2 m széles,
1,5 m-es gyalogjardaval rendelkezd) hid koltsége a
repiil6hidénak négyszerese volt, ezért is részletes
koltségszamitast, forgalombecslést, gazdasagi szd-
mitast is készitett Gramling dcsmester, akinek ezt az
alkotdsat sirkdvén is megorokitették [8].

Figyelemremélté Fényes Elek részletes adat-
sora 1848-ban Komdrom megyébdl, mivel ebben
nemcsak négy ut szerepel, hanem minden jelentSs-
nek itélt [9].

Tizennégy uton 94 hidat emlit, ebbdl 44 a fa-
hid. A mai megye teriiletén 48 hid volt, koziliik 16
fahid [9].

A nem érdektelen adatok utdn néhdny hidrol
tételesen is célszerd szolni.

Az érsekujvari tuton 1789-ben tervezett hid
érdekes filiggeszt6- és feszitGmiives kialakitdsa volt
[10].

Fahid az érsekiijvdri titon (1789),
(Magyar Orszdagos Levéltdar, Tervtar, 97.)

Tatan 1801-ben angolparkot épitettek miiro-
mokkal és gyaloghidakkal. A hidak mérete nem
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Tata, az angolpark hidja
(Uradalmi felvétel, Kuny Domokos Miizeum)

jelentds, kialakitdsuk azonban egyediségiik miatt fi-
gyelmet érdemel [11].

A Neszmély és Siittd kozotti Tekeres hid terve
az Orszdgos Levéltarban megtaldlhat6. A fiiggesz-
témives hid tervét a megyei mérnok készitette [12].

Neszmély-Siittd kozott Tekeres-ér hidja,
(1822, Magyar Orszdgos Levéltdr, Tervtdr, 180.)

Egyediilallé kiilonlegesség Komaromnél a
Vag-Dunara tervezett emelhetd hid terve két vil-
tozatban is. Az 1835-ben késziilt terv, a f6leg Hol-
landidbol ismert kialakitdsd, az 1837-ben készitett
terv ettSl eltérd emelési megolddst mutat Zsulajtai
Lérinc tervén [13, 14].

Sarisapon 1837-ben kétnyilasi, ké alépitmé-
nyd fahid terve késziilt. Ez azt jelzi, hogy maér
ekkor tudatosan torekedtek arra, hogy lehetSleg tar-
tés megoldadsu hidakat épitsenek. A szép kiviteld
terv, kiilénosen szarnyfalai miatt figyelmet érdemel
[15].

Garamkovesdnél és Kéméndnél két valtozat-
ban is elkésziiltek a tekintélyes méretd hidak tervei.
1874-ben Kuti Miklos és Prokopp Janos, Eszter-
gom megye mérnoke, igényes kiviteld négynyilasu



Fahidak

o
g2 P how s

vor  tlist ettty

# /
C wtweigrn Aes ilist Ko nng  Fvsnd

CLrswitoen sae s Woconnt o fpogwl s 3 0 b S o3 L 4D

Csapohid Komdromban, (1835, Magyar Orszdgos Levéltdr, Tervidr, 208.)

Aonp kil vacd Dy puer o Soichy

PLAN

) / bew P M nelolHin pon Ies yfi‘)r fur /‘//74 " "( //",' vy

waichinen . pun J/_//ﬂ“w/lm// coener ganyin Comvbad Aol
JIIM/I‘;"’I P fsbtic: e yurinchin Py (";.’.‘U’/‘m/" gl g 1Y
auyf bbr earegen %fl/(%ﬂt Sptiche dbim iir o Sion
ﬂ%/fﬂ}/f///%r//

., \
§ - "
Yt " Y
» " ¥
@. s v y
L ) N,
oy N ¥
- ” v
- » !
a
_r

Emelhetd hid terve a komdromi Vig-Dundn, (1837,

Zsulajtai Lorinc terve, Kiskdrési Kéziiti Szakgyiijtemény)

K& hidfore tervezett faszerkezet Sdariscdpon, (1837,

Komdrom-Esztergom Onkormdnyzat Levéltdra, I. téka)

23



Fahidak

Garamkivesdi Garam-hid, Prokopp Jdnos terve (1874, Primdsi Levéltdr, Esztergom)

gom megye mérnoke, igényes kiviteld négynyildsi
(10-10 61) méretd hidat tervezett a Garamra.
Emlitésre mélto, hogy a felszerkezetet Prokopp
Janos két véltozatban is megtervezte. A terv egyéb
részletei is figyelmet érdemelnek [16].
A kéméndi hid terve 1893-ban késziilt 6t nyi-
lassal, az el6z6nél kisebb nyilasmérettel [16].

Megemlitendd, hogy ekkor mar igény volt a
minél tartdsabb hidakra, s a vasbeton és vashidépi-
tés is dgy fejlédott, hogy néhdny évtizeden beliil
ezen nagy fahidak helyett vasbetonszerkezetliek
éptiltek.

A komaromi nagy fahidak kiilon ismertetést
igényelnének viharos torténetiik miatt: hol a jég, ar-

i
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Garam-hid terve Kéméndre, (1893, Primdsi Levéltdr, Esztergom)
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viz, hol a tiiz vagy harci cselekmény pusztitotta el
ezeket [17].

A kordbban ismertetett statisztikai adatokbol
latszik, hogy a jelentds forgalmi igény, a megyék
vezetSinek helyes felismerése miatt mar kordn al-
landé hidak épiiletek, igy a szazadfordulé utan
mar nem is volt jellemzo forgalmasabb utakon
fahidak léte.

A IIL vilaghdboru pusztitdsai 79 hidat érintettek,
az 0jjaépités sordn elGszor provizériumok épiiltek,
ezeket azonban hamar felviltottdk az allando szer-

Fahidak

Esztergomnal pontonhid iizemelt 1945. tava-
szan, a varos vezetése azonban, részben azért, mert
polgdri jelentGsége kevés volt, részben azért, mert
igen koltséges volt annak iizemeltetése, kérte a ha-
johid elbontasat. Az esztergomi Kis-Duna-hidak
ujjaépitéséig provizérikus megolddsok, részben
faszerkezetek iizemeltek, ezek azonban nem vol-
tak olyan kiilonlegesek, hogy részletes ismertetésiik
indokolt lenne.
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Boltozatok

Allandé hidak a mai Komérom-Esztergom me-
gyében madr igen kordn, a 2. szdzadban biztosan
épiiltek a limes-uton. Almasfiizitd térségében a
limes-it nagyjabol a mai ut vonaldn haladt, s ott ke-
resztezte a patakot, ahol a mai ut, amely innen Tata
felé dgazott el. Légifelvételek, régészeti kutatasok
szerint boltozat hidalta at a Fényes-patakot és az
Atalért. Siittd hatdraban a mai hid alatt rémai
mérféldkoveket taldltak, igy itt is k6hid valészinii-
sithetd [1]. Brigetio mellett egy rémai hid marad-
védnyait Gyulai Rudolf 100 évvel ezelStt még latta
[22]. A Fényes-patak volgyén valé atvezetést
mérnoki remekmiivel oldottdk meg. Tobbek kozott
Marsigli is megorokitette az itt épiilt toltést és az itt
épiilt vizvezeték maradvanyait [1]. A vizvezetéket
Mikoviny Samuel, Bél Mityds is megdrokitette [2,
3]. A vizvezeték egyes szakaszai a fold felett (bolto-
zatsor) mas részei a fold alatt haladtak, egyes szaka-
szait 1928-ban tartak fel [4].

Roémai korinak tartottdk tobbek a zsidédi hidat
Tat hatardaban, a régészeti feltardsok azonban jéval
késGbbinek - 18 szdzadinak - taldltdk [5].

Nemcsak a megyében, hanem valdszindleg
hazankban is a legidGsebb kozépkori, legaldbb
400 éves hid Eszter-

Legaldabb 400 éves miitdrgy Esztergomban a 11. sz. it alatt

dalt k&bl épiilt boltozat falazdsi technikdja alapjdn
dr. Gall Imre vélelmezte a hid korat [8].

A naszalyi malom szerves részét képezG hid
korat tekintve az el6bb emlitettek utdn kovetkezik,
mivel 1727-ben a malom mdr mkodott, s nincs
nyoma annak, hogy a hid késdbb épiilt volna [9].
Elhanyagoltsdga miatt dr. Gall Imre 1970-ben meg-
jelent konyvében nem szerepeltette, pedig tobb
felvételt is készitett a hidrdl, és a t6le kb. 150 m-re
allordl [8]. A hid dllapota miemléke védettsége

gomban a mai 11. sz.
ut alatt talalhato.
1842-ben a kétnyilasu
mitargyhoz csatorna-
szakaszokat csatlakoz-
tattak, az eredeti mii-
targyat azonban - dr.
Horvath Istvdn vizsga-
latai - szerint érintet-
leniil hagytak [6]. A
kiilonleges miszaki em-
1€krsl film is késziilt
[7].

A mai Komdrom-
Esztergom megye terii-
letén még egy, valészi-
niileg a torok korbol
szarmazé hid talal-

hat6 Bajoton. Enyhén
csucsos alakja, a vag-
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Bajoton valdsziniileg tirok-kori boltozat dll (dr. Gdll Imre felvétele, 1962)
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Naszalyon, kizel a malomhoz oreg boltozat dll,

sajnos nem a Dobroszldav Jozsef akvarelljén ldathato dllapotban

ellenére tovabb romlott, am remélhetd, hogy a ma-
lom dtalakitdsa sordn, ami napjainkban folyik, a
boltozatra is jut figyelem. A malom kozelében 1évS
masik laposivi boltozat ugyancsak elhanyagoltan
all, Dobroszlav Jozsef akvarelljén még eredeti for-
mdja latszik.

Tata a boltozatok varosa még ma is. Legko-
rabbi az 1755-ben épiilt varba vezetd négynyilasu

Tatdn a vdrbejdré hid kizel 250 éves, Fellner Jakab alkotdsa
(Kertész Laszlo felvétele)

|
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: |
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5,8 m-es nyi-
lasd, 29 m
hosszu tégla-
boltozat, me- (dr. Dedk Antal Andrds kutatdsa alapjdn)
lyet Fellner Jakab tervezett [8, 10]. A hid kordt az
irdsos emléken kiviil feliratos ké is rogziti.

Erdekes, hogy a négynyildsd boltozat harom-
féle falazassal késziilt [8].

Mikoviny Samuel tervezte Almdsndl

ezt a boltozatot

Az almasi udton

1742-ben Mikoviny
Samuel, a neves tandr,
térképész, vizrendezd

boltozott hidat is terve-
zett, mint arra dr. Dedk
Antal Andras kutatdsa
rdmutat. A 3 6l nyildsa
hid kiilon érdekessége,
hogy a mocsaras talaj
miatt  colopalapozasi
(3, 11].

Tatan a varbejard

hid utdani legkorabbi
boltozat - ugyancsak
Fellner Jakab tervei
szerint - 1757-ben

épiilt [10]. Sajnos az
igényes Kkiviteld hidrol
csak képeslapok marad-
tak fenn, a haborus
pusztitasnak esett al-
dozatul [12].
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Fellner Jakab, sajnos ma mdr nem taldlhatd hidja Tatatévdroson

(Képeslap, Kuny Domokos Miizeum, Tata)

Tata tobb értékes hidja koziil kiemelkedik a
Szent Janos hid szobraszati diszével, melyet
Schweiger Antal készitett Nepomuki Szent Janos-
rol. A II. vilaghdboriban megsériilt, de mara helyre-
allitott szobor talpazatan szerepel az 1770-es év-
szam, gy biztos, hogy ez a téglaboltozatd hid lega-
14bb ilyen idds és ennek

Komdrom és Esz-
tergom megyében mar
az I. katonai felmérés
térképszelvényein igen
sok, a mai megye terii-
letén 20 kéhid jele sze-
repel. (Megjegyzendd,
hogy ennél biztosan
tobb boltozat is volt,
am, f6leg ahol egymads-
hoz kozel tobb hid is
volt, nem mindig latsza-
nak jo6l a hidjelek szinei.
Almis, Acs, Bikol, Haj-
na, Dag, Epdl, Fizits,
Mocsa, Nagyigmand,
Réde, Siitt6, Tarjan,
Uny és miés telepiilés
biztosan kdéhiddal ren-
delkezett. A Duna tdlso
partjan is tobb kd&hid
volt, igy Kohidgyarmatnal és Kéméndnél, ez
utébbindl négy is [13].

1832-33-ban elkésziilt Komarom és Esztergom
megyében is a kereskedd utak el&irt felmérése, a
kimutatasok Esztergom varmegyében 13, Koma-
rom varmegyében pedig 22 kéhidat jeleznek [14].

tervezdje is Fellner Ja-
kab [8].

Tata boltozatai ko-
ziil a Ciframalom-arok
hidja kétnyilasd (2,4-
2,4 m) faragottk&bdl
éptilt 1782-ben. (Az épi-
tés évét emléktabla 6ro-
kitette meg.) [8]. Kar,
hogy szélesitését vasbe-
ton lemezzel oldottik
meg, igy a boltozatok
fontos jellemz&i, a mell-
védfalak hidnyoznak.

Az el6zG6kben emli-
tett boltozatokhoz Kko-
zel, ugyanazon az tGton
(emlékkS van ezen is)
taldlhat6 az 1785-ben
épiilt 5,7 m nyilasy,
meglehetdsen ferde bol-
tozat [8].
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katonai felmérésen kohid latszik Mocsanadl, igy
valészind, hogy elbontisakor kozel 200 éves
volt ez a hid [8].

Nagyigmandon a II. vilaghaboru el6tt a Mé-
szaros uton, jellegzetes kétnyilasd (5,8-5,8 m)
kéboltozat allt, mint azt egy 1930-ban késziilt
fotén ldthatjuk [16]. Felrobbantds utan az alépit-
mények megmaradtak, a hidat 6szvér szerkezettel
épitették 0jja, s atalakitottdk a szarnyfalaitis [17].

fJny kozségben kétnyilasa (2,4-2,4 m) ko-
boltozat 4ll, sajnos mellvédfalak nélkiil. Az 1.
katonai felmérésen k&hid van jelolve, igy foko-
zott figyelmet érdemel ez a mitargy [18]. A ter-
vek szerint megszélesitve, a mellvédfalak vissza-
épitésével lesz korszertsitve.

VértesszdlGson - folduton - kétnyilasa (2,85-
2,85 m) érdekes pillérkialakitdsa boltozat all. Az
I. katonai felmérésen még nem, a madsodikon
(1840) mar k&hid latszik ezen a helyen. A hid
allagmegdvasat szorgalmazni kell, nehogy ugy
romoljon dllapota, mint a kozeli kisebb mtargyé

[8].

Nagyigmdndon allt a Concé hidja
(Kogutowicz Karoly felvétele, 1930)

Fényes Elek 1848-ban késziilt igen
részletes mivében, Komdrom megyé-
ben 32 kohidat tételesen ismertet,
emlitésremélté a Banhida koriili hat
boltozat €s a Buda-bécsi uton 15 ké-
hid [15].

A t6bb mint 150 évvel ezel6tti ki-
mutatdsok azt jelzik, hogy Komédrom és
Esztergom megyékben mar meglehe-
tosen kordn igyekeztek dllandé hidakat
épiteni. Kiemelendd néhany boltozat, el-
sGsorban dr. Gall Imre kutatdsai alapjan.
Dad és Kornye kozott két téglabol-
tozatot épitett Fellner Jakab 1773-ban.
Mair 1970-ben megjelent konyvében
jelezte Gall Imre, hogy eléggé elhanya-
goltak ezek a folddton 1évE hidak, azéta
dllapotuk romlott, az egyiket pedig
1970-ben elbontottak [8].

Mocsan 1972-ig dllt 5,6 m nyilasu
kéfaly, téglaboltozati hid. Megjegyzés-
re érdemes, hogy bar jomin&ségli k6
nem tul messze talalhato, kevés tisztan 3 '
kébél épiilt hid van a megyében. Az L. Az tinyi boltozat mellvédfalak nélkiil (Kertész Ldszlo felvétele)
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Vértesszolds dreg boltozata féldiiton (Kertész LaszIo felvétele)

Az emlitetteken kiviil szimos boltozott hid volt
a megyében. Esztergombol ismert Feigler Janos
neves épitész (1863) terve, melyet a Héviz kifolya-
sara tervezett [18].

A vasutvonalakon, melyekr6l kiilon fejezet
sz0l, igen sok boltozat volt és van ma is, igy a Szé-
kesfehérvar-Komarom (1860) vagy a Papa-Banhida
kozottin (1902) [19].

Az 1. szami Buda-Bécs kozotti uton a féut
korszerusitésekor (1927-30) tébb boltozat volt. Ko-
ziiliik a II. vildghdboru alatt tobb a megyében Gssze-
sen tiz elpusztult. Az 1960-as években dr. Gall Imre
még harmat lefotézott, ma mar k& vagy téglabol-
tozat féutakon nincs, az 1955-ben elkezdett kishid-
korszer(sités sordn dtépiiltek [20].

Kiilonleges mitargy Esztergomban a Primas
pince melletti, S6tét kapu nevii alagit, mely 1824-
ben épiilt, igényes homlokzati boltozott szerkezet
[21].

Tobb  betonbolto-

Esztergomban a Héviz kifolydsra tervezett hid (1863, Komdrom-

Esztergom Megyei Onkormdnyzat Levéltdra, tervidr, 1. téka)

orszéigos kozitjain. Onkormdnyzati utakon szdmuk
még jelentGs, pl. Tatan.

Irodalom:

[1] dr. Visy Zsolt: A Ripa Pannonica Magyarorszdgon,
Akadémiai Kiado, 2000.

[2]  Bél Matyds: Az ujkori Magyarorszdg foldrajzi-torténeti
ismertetése, Komdrom varmegye, Tatabdnya, 1989.

[3] dr. Dedk Antal Andrds: Mikoviny Samuel és a tatai
"posvdanyok" lecsapoldsa, Hidroldgiai Kézlény, 1995.

[4]  Poczy Kldra: Kozmiivek a romaikori Magyarorszdgon.

zat volt és 10 van ma is
megyében az orszdgos
kozuthdlézaton. Banyak
szallitoszalagjainak at-
vitelét az utak alatt né-
héany helyen téglabolto-
zattal oldottdk meg, pl.
a baji bekdotduton.

Ma o0sszesen csak
négy k&, illetve tégla-
boltozat van a megye

Sdrisdp értékes hidja egy 1950-ben készilt felvételen (Onkormdnyzat archivuma)
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A Buda-bécsi iit boltozatainak egyike
1960-ban Siittd-Neszmély kizitt (dr. Gall Imre felvétele)

Boltozort alagiit Esztergomban
(E'pz'i[t 1824-ben,
Orszdagos Mitemléki Feliigyeldség felvétele, 1960)

[5]

(6]

7]
(8]

9]

[10]
[11]
[12]
[13]
[14]
[15]
[16]
[17]
[18]

[19]
[20]

Boltozatok

Az alagiit szerkezete Kertész Ldszlo felvételén
Miiszaki Konyvkiado, 1980.
Magyarorszag Régészeti Topogrdfidja, Esztergom, dorogi
jaras, Bp. 1979.
Magyar Nemzeti Miizeum, Régészeti Fiizetek Ser. No. 39.
1986.160/2.
A megtaldlt hid, videdfelvétel, Tatabdnyai Koziiti Igazgatosdg
dr. Gall Imre: Régi magyar hidak, Miiszaki Konyvkiado,
Bp., 1970.

Magyar Orszdgos Levéltdr Eszterhdzy dominium P. 198

fasc. 600.17. (dr. Kérmendi Géza nyomdn)

Révhelyi Elemér hagyatéka, Kuny Domokos Miizeum,
Tata, 6.doboz, 15. fasc

Magyar Orszdagos Levéltdar Zichy cs. Fasc. 152 et B. 118.
cs.p. 1. (Dedk Antal Andrds nyomdn)

Képeslap Kuny Domokos Miizeum, Tata 66.212.2.
Hadtorténeti Intézet és Miizeum térképtdra, sajdt felmérés
Magyar Orszdgos Levélidr (dr. Gall Imre kutatdsa nyomdn)
Fényes Elek: Komdrom vdarmegye leirdsa, 1848, Csallo-
koz kiskonyvtdr, Kalligram Konyvkiado, Pozsony, 1994.
Kogutowicz Kdroly: A Dundntiil és a Kisalfold irasban és
képekben, 1930.

A hidkezeld tervtdra (Komdrom-Esztergom Megyei
Koziitkezelo, Tatabdnya)

Komdrom-Esztergom Megyei Levéltdar, Tervtar XVIIIL téka
MAYV Vezérigazgatésag Hidrervidra, Budapest

Esztergom Vidrosképi és Mitemléki Vizsgdlata, Bp. 1951.
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VAS ES ACELHIDAK

Komarom és Esztergom varmegyében "allan-
do" hidak épitésére mar koran volt igény, elsGsorban
a "hidvarosokban". Tudjuk, hogy a komaromi hely-
Orség ezredese, Chiolich Herman mar 1875-ben
irasban javasolta allandé Duna-hid épitését [1].
Levéltdri kutatds sordn sikeriilt rdbukkanni Deak
Mihaly neves mérnok 1842-ben késziilt harom-
nyilasi Duna-hid tervére, mely ismeretlensége
mellett azért is érdekes, mert még a pozsonyi Duna-
hidnal megvaldsitott tobbszords racsozdsu [2].

dcs nyerte el a hid épitésének jogat, s a vasszerke-
zetek gydrtasara és szerelésére specializdlodott
MAVAG gyorsan és jél épitette meg a két, kozépen
12 m, a végeken 6,5 m magas jellegzetes alaku,
csipkefinomsagi, egymastol 7,15 m-re allé f6-
tartot. Az attort szelvényd racsok és oszlopok, dvek
stabilitasat nyolc fels6 keresztkotés, alul végig-
mend szélrdcs, valamint egy '"harmadik' ov bizto-
sitotta. A hid teljes bedllvanyozassal, igen j6 minG-
ségben épiilt, mint arrél a levéltari anyagokbodl, a
korabeli lapokbdl és a fotokbdl is tdjékozddhatunk
[4, 5].

A kavartvas e hid

épitése idején jdratos
volt, késébb a folytvas
valtotta fel, mely egyen-
letesebb  szovetszerke-
zeti. A MAV alapos
vizsgélatokkal tisztdzta,
hogy a kvartvas hatrd-
nyos tulajdonsdgai elle-
nére tartés épitGanyag.
Ezt bizonyitja, hogy
Komaromban 109 éve
all a két szélsé nyilas
és a legdjabb vizsgdla-
tok szerint is jo allapotu

Dedk Mihdly Duna-hid terve 1875-bol (Magyar Orszdgos Levéltdr)

1892-ben  azon-
ban Feketehazy Ja-
nosnak, a kor legneve-
sebb hidtervezdjének
Otlete szerinti sarlo
alaka racsos tartok-
kal épiilt meg az Er-
zsébet hid. A 4x100
m nyilasd hid ugy-
nevezett  hegesztett
(kavart) vasbol ké-
sziilt a Magyar Al-
lamvasutak gépgya-

raban [3, 4]. Guil-

brand Gregersen - a

magyarrd lett norvég

32

A komdromi Duna-hid épitése (Kiozlekedési Miizeum fototdr)



Vas és acélhidak

szerkezet [6]. Emlités-
reméltd, hogy legelsd
nagyhidjaink kozé tar-
tozik ez a Duna-hid,
melyet magyar tervek
alapjan, magyar kivite-
lez6k épitettek [7]. A
Duna-hiddal egyidej(-
leg, ahhoz hasonl6 kiala-
kitassal elkésziilt 1892-
ben a vasiut feletti 48,4
m nyildsd feliljars. Ezt
az alsopalyas, csonka-
szegmens alaku hidat is
Gregersen és a Magyar
Allamvasutak gépgyara
épitette [8].
Esztergomban sem
vartak sokaig az allan-
do vashid megépitésé-

vel: 1894-95-ben a ko-
maromihoz hasonld, am
hosszabb (496 m) otnyi-
lasu hid épiilt Cathry
Szaléz  vallalkozasa-
ban. A munkdt el6ké-
szit6 minisztérium gon-
dossdagat jelzi, hogy esz-
tétikai okokbdl valtozé
nyilasmeérettel épiilt a
Duna-hid, kellGen me-
részen, hisz épitésekor
ez volt a Duna legna-
gyobb nyilasi hidja
[3]. A mintegy 500 m
hosszu hid gazdasiagos
kivitelét jelzi, hogy fel-
szerkezete folyométe-

renként 5 tonna koriili
volt, mig a hidszerke-
zet kiotlGjének Fekete-
hdzy Janosnak a vildgszép budapesti (Ferencz Jo-
zsef) hidja ennek négyszerese. A legnagyobb nyilds
kozépen 14 m magas volt, a hdboris pusztitast at-
vészelt szE€ls6 nyildsok ma is impozdnsak, pedig
ezek a legkisebbek.

Az épités iratai fennmaradtak, ezekbdl tudjuk a
munkdk el6rehaladdsdnak gyors iitemét (hetente ké-
szitett rajzos jelentést a két midszaki ellendr
Pischinger Gyula és Elteté Akos ) [9].

Avatds elétt az esztergomi Duna-hid, korabeli felvételen (Centendriumi kiadds)

A teljes bedllvanyozas mellett a szegecselt ko-
tések kialakitasa is nagy feladat volt, hisz mintegy
490 ezer szegecset kellett kézierGvel elkésziteni.
(Nagyapdm kazdnkovdacs volt, ezért is értékelem va-
16szintileg olyan nagyra az akkori hidépitési telje-
sitményeket.)

Feltétleniil emlitést kell tenni a két Duna-hid
alépitményérol is, hisz rendkiviil gyorsan és nehéz
koriilmények kozott, nagy mélységben (az esztergo-
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Esztergomban a
Kis-Dunan is allandé
hidakat épitettek a Du-
na-hid épitéséhez csat-
lakoz6an. A Mdria Valé-
ria hidhoz vezetd tton
40 m nyilasd, alsopa-
lyas szegmens alaki
hid épiilt. A szerkezet
10 mezd6bdl allt, kozé-
pen 6,3 m magas volt. A
87 tonna sulyu szerke-
zetet kissé késve 1896.
telén adtdk at a forga-
lomnak. A Kis-Dundn
az el6bbihez hasonld
még egy vashid épiilt,
mely a Duna-hidért, a
véarosért sokat tett her-
cegprimasrol a Kolos
nevet kapta, s melyet
igen sok szép korabeli
képeslap €s miivész oro-

1908 X1. 2.

kitett meg [10].

A vasuti hidakrol
roviden egy Kiilon feje-
zetben lesz sz6, a ko-
maromi vasuti Duna-
hidrél azonban itt is em-
litést érdemes tenni,
mdr csak azért is, mert
kialakitidsa nagyon ha-
sonlé a két kozati hid-
hoz. Az 1909-ben meg-
épiilt hid otnyilasa,
négy egyforma (100 m)
és egy kisebb nyildsa
van. Becses emlék e hid
ma is meglévs torzs-
konyve, mely napjain-

A komdromi Erzsébet hid centendriumdra készitett képeslap (1992)

mindl a "0" szint alatt 14 m mélyen, esetenként rob-
bantdssal kellett, €jjel-nappali munkdval dolgozni -
télen is - a 2 atmoszféra tilnyomdsos munkatérben.
Cathry Ede érdekes, részletes irdsa kordokumen-
tum, a hidépitések nem nagyszamu frasos beszamo-
16inak egyike, mely a részletekre, a nehézségekre is
kitér [3].
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kig megmaradt, ugyan-
tgy, mint a két koziti
Duna-hidé [11].

A harom Duna-, a két esztergomi és komaromi
Dunadg-hid a Vdg-Duna-hid és a komdromi feliil-
jar6 mellett emlitésre mélto hidak Guta kornyé-
kén épiiltek.

A haboruds pusztitisok nem kimélték a Ko-
marom és Esztergom varmegyében 4ll6 hidakat
sem, az esztergomi hid Parkany feldli nyildsa
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mar 1919-ben hullam-
sirba dolt, s csak 1927-
ben indult meg a vég-
legesen helyredllitott €s
megerdsitett  szerkeze-
ten a forgalom [12, 13,
14].

Az igazi nagy és
értelmetlen pusztitas
1944. karacsonyan és
1945. marcius végén
kovetkezett be, amikor
a megye mai teriiletén
minden nagyobb hid el-
pusztult. Az djjaépités
Komaromban rendki-
vill gyorsan megtor-
tént a Duna-hidat illets-
en, s a vasut felettit is

ey

ideiglenesen helyrealli-
tottdk. Esztergomban
csak a roncskiemelés

Az esztergomi Duna-hid megmaradt nyildsa (Homor Kdlmdn felvétele)

indult meg idében, a
helyredllitds  azonban
nem. A Kis-Duna hid-
jait véglegesen 1948-
ban, illetve 1964-ben
épitették ujja. A Kolos
hid utédjat: a Kossuth

hidat dr. Menyhard
Istvan alternativ tervja-
vaslata alapjan épitet-
ték. A felsOpalyds acél-
szerkezet kedvezd épi-
tési koltségid volt. Ez a
hid mar csak gyalogos-
kozlekedésre szolgdl.

A komaromi vasi-
ti Duna-hid ujjaépité-
sérol is szolni kell, elsd-
sorban azért, mert jol
példdzza a méretezési
el6irasok és a hidterve-
zés, kivitelezés teriile-
tén bekovetkezett fejlGdést. Az aj felszerkezet
parhuzamosovid, négy nyilasban folytatolagos
racsos szerkezet. Az 6todik kis nyildst a tilnagy
dilatalé hossz csokkentése miatt kiilondllo szerke-
zetként épitették, ezzel modot adva arra, hogy a ma-
gyar és a csehszlovdk szakemberek a felszerkezet

Az djjaepitett vasiti Duna-hid Komdromban (dr. Domanovszky Sdndor felvétele)

épitésébdl egyarant kivegyék résziiket: a kéttamaszi
szerkezetet az ostravai Hutni Montdze, a folytatdla-
gos hidrészt a MAVAG gyirtotta és szerelte [8]. A
felszerkezet fajlagos sulya kozel annyi, mint a régi
szerkezeté, teherbirdsa azonban 38 %-al nagyobb, a
radszerkezetek egységesen gerinclemezes kialaki-
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tek acélhidak, nyilvan a
korréziovédelmi igény
miatt, s korabban sem
volt siillyesztettpalyas
acél feliiljaronk. A va-
sutvonal  villamositott
volta kiilon nehézséget
okozott, ezt sajit ta-
pasztalatombodl is  tu-
dom. A haromnyilasia
(20,6-27,6-31,0 m), 79
fok ferdeségl hid ge-
rinclemezes, folytato-
lagos szerkezet. A f6tar-
to normal (36.24) szil-
ardsagd, 2500 mm ma-
gas, szegecselt, a ke-
reszttartok nagyszildrd-
sagi (MTA 50) hegesz-

Az 1963-ban ujjaépiilt komdromi feliiljaro (Kertész Ldszlo felvétele)

tasuak. Az Uj, az egyenletes biztonsag elvén alapulé
méretez€si modszert ennél a hidndl alkalmaztdk
elGszor, s ezzel 18 %-os sulymegtakaritdst értek el.
A szerelés a kordbbi j6 tapasztalatok alapjdn sza-
badszereléses volt. Az dj hid 1954. december végére
késziilt el [18].

Banhidan is elpusztult a vasut feletti mitargy,
ez vasbetonszerkezetd volt. Itt 1951-ben provizori-
kus megoldas épiilt, a végleges acélszerkezet
1960-62-ben épiilt az Uvaterv tervei szerint. Két-
szeresen is érdekes ez a hid, egyrészt azért, mert
vasttvonalak felett a II. vildghdbort utdn nem épiil-
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tettek. Az acélszerkezet
épitéskor elényds volt,
mert behuzassal épiil-
hetett [15]. Erdekes,
hogy nagyjabél ugyan-
ebben az id6Gben, ugyan-
csak acélanyagu feliil-
jaro épiilt Komarom-
ban is (1961-63-ban).
Ez a hid alsépalyas, ra-
csos, szegecselt kapcso-
lata. A fGtarték alakja
hasonl6 a Duna-hidéhoz
és el6djéhez: kozépen
7,0 m magas, kiemelt
szegélyek kozott 7,0 m
széles, kétoldali jarda-
val. Ezt is €s a tataba-
nyait is a gy6ri Wilhelm
Pieck Vagon és Gépgyar gyartotta és szerelte, az
alépitményi és mds munkdakat pedig a Hidépit6 Val-
lalat készitette [16]. E hid érdekessége a palya-
szerkezet kialakitdsa, mely feszitett kiviteld, ez a
megoldas az épités idején kisérleti munka volt [17].

A L. vilaghdbort utdn egy sor oszvérhid (acél-
tartd, vasbeton palyalemezzel) épiilt, igy pl. a 10. sz.
uton Labatlanban, a 81. sz. uton Kisbérnél (10 m
nyildsd, 1 320-as tartéval, a 111. sz. dton Dorogon a
Kenyérmezdi patakon 4 db I 450 mm tartéval. Egyedi
méretd 2 db 610 mm-es amerikai tartéval épiilt meg a
ma forgalmat nem viseld tati hid [19].




Vas és acélhidak

A Budapesten kiviili
legidGsebb Duna-hidjaink,
s kiilonosen a mostoha
sorsi esztergomi a ma-
gyar hidépités, hidtorténet
kiemelkedS emléke, a két
acél vasut feletti mitargy
pedig egyedisége miatt
kiilonleges.

Irodalom:

[1]  Komdromi Lapok 1892.
szeptember 3.-i szdm

[2]  Magyar Orszdgos
Levéltdr, K 227, 2909
192, 1891 rétel

[3] Cathry Ede: Az

esztergomi Duna-hid

épitése, Magyar Mérnok
és Epitész Egylet
Kozlonye, 1897. sz.

[4]  dr. Toth Ernd: Az

esztergomi Duna-hid

torténete és ujjdépitése,
Koziiti és Mélyépitési
Szemle, 1999. 11. sz.

[5]  Esztergom és Vidéke
1894. és 1895. évfolyama

[6]  Komdromi kéziiti Duna-
hid iddszakos
Seliilvizsgdlata, 1998.
MSC.

[7]  dr. Gallik Istvdn:
Torténelmi visszapillantds
régebbi Duna-hidaink
épitésére, Technika 1942.

1-2. sz
[8]  Hargitai Jend hidleirasa Késziil az esztergomi Duna-hid acélszerkezete (dr. Domanovszky Sdndor felvétele)
tervtdri anyagok alapjdn,
Kézirat, Kiskordsi Koziti Szakgyiijtemény. [15] A tatabdnyai feliiljdrdé torzskonyve, 1963. Kézponti
[9] Az esztergomi Duna-hid terv és iratanyaga, Kiskdrisi hidtervtdr, Budapest.
Koziti Szakgyiijtemény, Magyar Orszdgos Levéltdr és [16] Zsamboki Gdbor: Acélszerkezetii koziiti hidak épitése
részben Komdrom-Esztergom Megyei Levéltdr. hazdnkban 1945-1969. Kézirat, 1969.
[10] A hid torzskényve, Komdrom-Esztergom Megyei Levéltdr. [17] Kimutatds kisérleti munkdkrol. Kézirat, Apdthy Arpdd
[11] MAV Vezérigazgatdsdg hidtervtdra, Budapest hagyatéka.
[12] Esztergom és Vidéke 1921-1927. évfolyama [18] Kmosko Kdzmér: A komdromi vasiti Duna-hid, MSz,
[13] Esztergomi Képes Naptdr, 1922. (H.I. irdsa). 1956. 5. sz.
[14] A hid torzskonyve 1913-bol, Kiskorési Koziiti [19] Egyedi hidleirdsok: Hargitai Jend, Kézirat, Kiskdrdsi
Szakgyiijtemény. Koziti Szakgyiijtemény.

37



Vasbetonhidak

VASBETONHIDAK

A hazai vasbetonhidépités 1889-ben kezdddott. rendahid volt az orszagban (Sajolad: 32,2 m ta-
Komadrom és Esztergom megye teriiletérdl ebbdl az maszkozi) [3].
id6b6l nem maradtak emlékek, emlitésreméltod 1908-ban pedig Garamkovesdnél épiilt impo-
azonban, hogy az akkori megyehatarndl - Ersekiij- zédns haromnyilasu, felsépalyas vasbeton ivhid

(40-40-40 m) szintén Kovacs Sebestyén tervei
szerint [1]. A Dunétdl délre is mar kordn jelentSs
méretd vasbeton mitargyak épiiltek, igy Ban-
hiddn, a MAV beruhdzasiaban, 1908-ban. A
3x14,3 m nyildsd vasbeton lemezhid acél oszlo-
pokon allt [4]. Sajnos részletesebb adatok nem
keriiltek elG, azt azonban tudjuk, hogy 1932-ben
a MAV tervei szerint egyenlétlen nyilasbeoszta-
s, Gerber-csuklés miitarggya épitettek at [4, 5].

Kisnyilasu vasbeton lemezhid egészen koran
épiilt a mai megye teriiletén, igy a nyilvdntartds
szerint 1900. el6tt Oroszlanyban, eredeti doku-
mentumok hidnydban azonban ez nem biztos. Ha-

A garamkovesdi Garam-hid (Epiilt 1907) [1]

varott - 1893-an négy honap alatt épiilt meg a
hatnyilasa Nyitra-hid (6x17 m). A merevbeté-

tes Wiinsch-rendszerd hid 1963-ig volt forgalom- na m :
ban (1], BRI

Esztergom megyében Kéménden 1906-ban
épiilt a tekintélyes méretd 24-30-24 m nyilasa
folytatélagos vasbeton gerendahid Kovics Se-
bestyén Aladdr tervei szerint. Ez a nagynyildsu
hid a Monier-rendszer szerint épiilt [2]. Egy
1932-ben késziilt tanulmany szerint a kéméndi-
nél csak egy nagyobb nyilasu folytatélagos ge-

Uny kizség 78 éves hidja a Zielinski tervhez rendkiviil hasonlé

(Hargitai Jend hidleirdsa és fotoja)

NEzalZ. Fossrmelferel.

rom hid 1910. el6tti, ez azt mutatja, hogy koran al-
kalmaztdk a legtjabb hidépitési technoldgiat [6].

1909-ben az esztergom-bajnai uton 14 m
nyilasd, négyfétartés vasbeton gerendahid épiilt
Melocco Péter kivitelezésével, sajnos ez a II. vi-
laghaboriban elpusztult [7].

Ma is viseli a forgalmat az Esztergom-Tat
kozott 1909-ben épiilt lemezhid [8]. Erdekes le-
mezkeret hid késziilt 1913-ban a mai 1106. sz.
titon az Unyi patak felett. A hid alakja mellett ter-
vezdje is - Kovdcs Sebestyén Aladdr - emlitést ér-
Zielinski Szildrd iroddjdanak terve, 1909 (Kozlekedési Miizeum) demel [9].
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; AR & _
A Bajna-mdriahalmi vton all az 1925-ben épiilt lemezhid

(Kdziitkezeld tervidra, hidlap)

A vasbeton eléregyartasa egészen koran el-
kezdddott a megyében. A komaromi Duna-hid fa-
palyaszerkezetét mar 1914-en eléregyartott palya-
tablakkal korszerisitették. Ugyanigy alakitottik
at a komdromi feliiljarét is [10, 11]. Ez a megoldas
nem bizonyult igazdn tartésnak, hisz 1925-ben is-
mét atépités tortént, ekkor mdr a hagyomanyos
vasbeton lemez épiilt [10]. Az esztergomi Duna-
hidnal 1927-ben késziilt el ugyanilyen korszeri-
sitési munka [12].

- ey T g

1. sz, ut, 69,850 km

1. sz. ut, 57,685 km - Hidvizsgalati lapok fotoi (1938), (Kiskorosi Koziiti Szakgyiijtemény) - 1. sz. ut, 66,200 km
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A Budapest-bécsi f6ut korsze-
risitése 1927-ben késziilt, ekkor
nemcsak betonburkolat késziilt,

s 2

hanem korszertisitették (szélesi-
tették, erdsitették) a hidakat. Terve-
zGje: Beke Joézsef miatt is érdekes
az 1. sz. f6uUt 65-66 km szelvényei
kozotti  otf6tartés  hid  szélesitése
[13].

Emlitésremélté az 1929-ben
épiilt 4csi Conco-hid is, mely 16
m nyilasa, 6tfotartés 6,0 m szé-
les gerendahid volt [14]. Terve-
z0Oje: Széchy Endre, kivitelezdje
Just Kornél volt [14].

A féutakon lévd hidak alta-
laban elpusztultak a II. vilaghabordban, mellék-
utakon azonban megmaradtak igényes kiviteld bor-
das lemezhidak, igy a Bajna-mariahalmi dton (5 m
nyildsu hid, mely 1934-ben épiilt szabvanyterv sze-
rint [15, 16].

1937-38-ban nagynyildsi beton ivhid épiilt a
Dobogoko-Esztergom kozotti dton, dr. Enyedi
Béla tervei szerint. A 23,5 m nyilasu hid kiilonle-
gessége, hogy a helyszinen banyaszott dolomit
murvabol készitették a betonjat [17].

A 1II. vildghdboriban felrobbantott hidak uj-
jaépitésérol kiilon fejezet szol. Az ujjaépitések
utdn a forgalmi igény novekedésével a korabbinal
szélesebb, tjszerl szerkezetek is épiiltek.

1951-ben adtdk at a forgalomnak Szarligetnél
a vasut feletti el6feszitett gerendas mdtargyat,
mely az ilyen rendszerd hidak egyik korai jo példa-
ja. A 13 m nyilasd mitargy 4 gerenddval késziilt
[18].

A 81. szamu (Székesfehérvar-Komarom) tton
kiilonszintl vasiti keresztezés épiilt Kisbérnél
1951-ben, itt monolit vasbeton keret-

Szadrliget eldfeszitett,eloregydrtott gerendas feliiljdrdja (Kertész Ldszlo felvétele)

Az elbregydrtds ritka emléke az Almdsnesz-
mélynél korszerdGsitett hidndl alkalmazott eldfeszi-
tett pallos megoldas, mely bennmaradé zsaluzatot
képezett, az dllvanyt pedig a hidf6kbe tamasztott
acélgerendak alkottdk [22].

A kornyei Arapaszt6 hidja kétcsuklés keretszer-
kezetet, siillyesztGszekrényes alapozdssal. A 11,0 m
nyildsi hid azért érdemel emlitést, mert a megye
egyik jellemzGje a keretszerkezet. Bordds lemez-
hidak kordabban 3-6 fGtartoval épiiltek, a késdiek
viszont csak kettdvel, igy Taton az Unyi-patak
hidja (1958) 12 m nyildsd, 9,0 m kocsipalyaszéles-
ségi [23].

A legsikeresebb eldregyartott hidszerkezet
hazankban az ugynevezett forditott T tartés hid, a
megyében 16 ilyen felszerkezetd hid van, ezek ko-
zott a legels6 az 1959-ben épiilt bajnai Ugraté hid
[30]. E hidtipus el6nye, hogy semmiféle allvanyo-
zast nem igényel, s a lemezszerkezet kozel 4ll a mo-
nolithoz.

szerkezet hidalja at a vasutvonalat. A , 300

13,202

8,0 m nyilasu hid j6 példa az abban az
id6ben épitett takarékos épitésre [19]. i
A kordbbi idSben épitett bordas
lemezhidak helyett az 50-es években
mir gyakran szegélybordas lemezhi-
dakat terveztek, igy Siitté és Nesz-
mély kozott két 10 m nyildsu ilyen
mitargy épiilt 1952-53-ban, 64 cm-es
szerkezeti magassaggal, 7,0 m-es ko-
csipalya szélességgel [20, 21].

11027

490X 210m silyes

22
_\Jozh2

Tdr, Unyi-patak hidja 1958-ban épiilt (Hargitai Jend rajza)
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Az utofeszités egy korai példaja a
komaromi vastutvonal feletti acélhid
péalyalemeze, mely kisérleti munkaként
épiilt 1963-ban [11].

Hazankban egyediildllo, felsé ke-
resztkotés nélkiili, alsopalyas vasbe-
ton ivhid épiilt az drvizkart szenvedett
Atalér-hid helyett 1965-ben. A Hidépits
vallalat alternativ terve érdekes, gazda-

sdgos megoldds volt. A 36 m nyilasa

hid f6tartéi 74-94 cm szélesek, 40-45
cm magasak, a filiggesztSoszlopok 1

FT tartos hid (épiilt 1972) Mocsdn (Hargitai Jend rajza)

Zart vasbeton keretszerkezet késziilt el 1961-
ben az akkori 1. szdmu autéut mitargyaként Tatabd-
nydn, a hegyeshalmi vasttvonal alatt. A 13 m nyildsd
szerkezet épitésének kiilonlegessége a beton Gvfal,
mely a vastt forgalom fenntartdsdt biztositotta [24, 25].

1962-ben a 808 sz. tton érdekes lemezkeret
épiilt. A 3 m nyildsu hid siillyesztett szekrényalapo-
zasu, s a szekrény egyben a lemezkeret része [26].

Kéttamaszu, konzolos, Gerber-csuklos, szek-
rénykeresztmetszeti Kis-Duna hid épiilt Eszter-
gomban. Kordbban alsépalyds racsos acélszerkezeti
hid dllt itt, igy adottsag volt a legalabb 40 m-es
nyilds. Jellegzetessége ennek a hidnak, hogy a régi
alapok mogé tjakat épitettek [27].

180-as tartok, a palyalemez feszitett
[28].

Takarékiireges lemezhid is van a
megyében: 1966-ban épiilt a tatabanya-almdsfiizitSi
uton a Fényes-patak felett [28].

Nem a megyei koziitkezel§ kezelésében vannak
a megye autopdlya hidjai, mégis meg kell emlékezni
ezekrdl is, hisz a vasbeton hidépités kiemelkedd ele-
mei. Az M1 autépalya 1971-75 kozoétt épiilt a me-
gyében, s ennek soran tébb jelentds monolit, ferde
lemezhid épiilt. 1972-t61 a 10 m-nél nagyobb nyila-
sok dthidaldsara alkalmas elSregydrtott hidgeren-
dakkal (EHGE, EHGT) épiiltek hidak. Részleteseb-
ben kiilon fejezetben lesz sz6 az autépalya hidakrol
[31].

Az utobbi években két, viszonylag nagy 26,
illetve 79 m hosszu vasiit feletti hid épiilt Vértesszo-
16snél €s Szomodnal, a
mai 1. sz. f6iton 1997-

ben. A 22, illetve 25 m
nyilasd hidak elGregyar-
tott gerendds szerkeze-
tiek (UB) [32].

Az 1-es fouit (épitesekor I-es autoiit) szdri feliiljaroja
(Epiilt 1961-ben, Hidlap, Kizponti hidtervtdr, AKMI, Budapest)

Az igen vazlatos at-
tekintés alapjdn is meg-
allapithat6, hogy vasbe-
ton hidak Kkorin és
nagy szamban épiiltek
a megyében, s kozottik
tobb igen jelentds is volt
(Kéménd, Garamko-
vesd, banhidai feliiljaré
sth.). Igen valtozatos is
a  vasbeton hidak
allomanya, tobbfGtar-
t6s szerkezetek, merevi-
tetlen lemezek, majd sze-
gélybordas lemezhidak,
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Keresztkotés nélkiili alsopdlyds ivhid Kecskédnél (Koziitkezeld fotoja)

takarékiireges és szekrénykeresztmetszetek, keret-
hidak, felsd- és alsopalyas ivhidak, elfeszitett ge-
rendds hidak, utéfeszitett pdlyaszerkezet és tobb
mas szerkezet jelzi a vasbeton sokirdnyu felhasznal-
hatésagat.
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Hidak iijjaépitése

A HIDAK UJJAEPITESE

Haboruaskodasok soran gyakran épiiltek ha-
dihidak, s pusztultak is el szdndékos cselekmény
miatt (felgyujtds, robbantds stb.) vagy véletleniil
(tdlterhelés). A két hidvéros, Esztergom és Koma-
rom hidtorténetében szamos ilyen eset talalhato. Az
esztergomi c6lophidat, mely 1663-ban épiilt, 1664-
ben a csdszdri csapatok leromboltdk. Az djjaépitett
hid aztan 1683-ban a parkdnyi csatdban tilterhelés
miatt leszakadt [1].

Esztergomban az 1848-1949. szabadsdgharcban
a hajohid megsériilt, 1849-ben pedig felgyujtottak
[2].

Az emlitett rombolasok ideiglenes hidakban
torténtek, alland6 hidak rombolasa az I. vilagha-
boriban valt tomegessé. 1919. julius 22-én rob-
bantds kovetkeztében az esztergomi Duna-hid
Parkany feloli elsé nyilasa a Dunaba zuhant [3].
A szerkezet helyére emelése 1921. nyardn tortént
meg, a helyredllitds a-

mi és torvényhatosagi utakon 1949-ben 138 hid
volt, ehhez viszonyitva a pusztitds igen nagy [7] (or-
szdgosan 1400 hid pusztult a kézutakon).

A kdr mértéke is ismert: az allami utak 70
hidjabol 24 pusztult el (34 %). Tanulsdgos meg-
nézni - a Duna-hidakon kiviil - az elpusztitott hidak
atlagos méretét, ez egy 1945-ben késziilt nyilvan-
tartas szerint az allami utakon 9 m koriili, a tor-
vényhatésagiakon 5 m volt [8]. Erzékelhetd, hogy
az 1944. kardcsonyan elkezdett és 1945. marcius
28-an betfejezett hidrobbantasok mennyire nem ki-
mélték még a kis hidakat sem. Az 1. sz. tton pl.
11 hidat robbantottak fel!

Esztergomnal pontonhidat épitettek, ennek
azonban els&sorban katonai jelentSsége volt, ezért a
varos mar 1945. elején kérte, hogy ne kelljen gon-
doskodni a munka- és koltségigényes ideiglenes hid
lizemeltetésérdl [9].

zonban ekkor még csak
egy kis gyalogos hid-
rész megépitését jelen-
tette [4]. Igazan nagy

KOMAROMI KOTUTI DUNANID.

1:1000
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pusztitast a II. vilag-
haboru okozott, mely-
nek vége felé a nagy fo-

lyami hidak mind el-

pusztultak. A megyében

Osszesen (a mai teriilet-
re vonatkozdan) egy P
1945-ben késziilt felmé- |~ : R

rés szerint 53 pusztultel |
[5]. Egy 1949-es mi-

nisztériumi 0sszesito

szerint 79 felrobban-
tott hidbdl akkor végle-
gesen 19-et mar hely-
reallitottak, 39 félal-
lando, 18 ideiglenes

hid tizemelt és 3 hid épi-
tése még folyamatban

volt [6]. E szamok ©n-
magukban nehezen érté-
kelhetek, érdemes meg-
jegyezni, hogy az élla-

A komdromi, az esztergomi koziiti és a komdromi vasiiti Duna-hidak roncsfelvételi rajza

(1945. majus, Magyar Kereskedelmi és Kozlekedésiigyi Minisztérium)
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Az esztergomi Duna-hid roncsainak kiemelése (1949, Mélyépits és Mélyfiiro NV)
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Fontos kordokumentum a Magyar
kereskedelmi és kozlekedési miniszter
részére 1945. majus 9-én készitett je-
lentés, mely részletesen bemutatja a
Budapest feletti Duna szakaszon 1évg
hidroncsokat [10], valamint a miniszté-
rium koriiltekint§ rendelkezése a hid-
helyreallitasi munkakrol.

A dr. Széchy Kiroly aldfrasaval
kiadott rendelet az Esztergomi Allam-
épitészeti hivatal teriiletére Harkdnyi
Janost jelolte ki a helyreallitasi munkak
irdnyitdsdra és feliigyeletére [11].

A roncsok eltavolitadsa mindenhol
nagy erdvel megindult, a Duna-hidak-
nal is. Az 1949. majusaban késziilt Ki-
mutatas szerint addig a mai megye te-
rilletén 31 hid roncsait tavolitottak el,
30 ezer 6rai munkdval. A kiszedett ron-
csok sulya 1890 tonna volt [12].

A komaromi Duna-hid djjaépi-
tése rendkiviil gyorsan haladt, megal-
lapodas szerint a vdmosszabadi hidat a
magyar, a komdromit a csehszlovak fél
épitette Ujja. A komaromi Duna-hid
két szélso nyildsa megmaradt, a ko-
z8psot, az eredeti tervek szerint épitet-
ték ujja. Az orosz felirati tervek, kel-
16en részletes organizdcios elképzelést
is mutatnak. A hidtorzskonyv sziiksza-
vi feljegyzésén kiviil részletes leirast
nem sikeriilt err6l a fontos munkdrdl
taldlni. A hid torténetébdl ismert, hogy
a f6étartékat nem, a palyaszerkezetet azon-
ban késGbb korszertsiteni kellett [13].

A komaromi Duna-hidhoz csat-
lakoz6 vasit feletti miitargy helyén a
Duna-hid djjaépitésekor csak ideigle-
nesen provizérium késziilt, végleges
ujjaépitése 1963-ban késziiltel [13, 14].

Az el6zGkben bemutatott adatokbdl
is latszik, hogy a hidak helyreallitasa
1949-ig zomében csak ideiglenes jel-
legii volt, igy a banhidai (ma tataba-
nyai) feliiljaronal és az esztergomi Kis-
Duna hidaknal is [15, 16].

Nemcsak az ilyen kozepes nyilds-
méretd (40-50 m), hanem ennél jéval
kisebb hidaknal is az ujjaépités ideig-
lenes hid épitésével kezdddott, annak
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érdekében, hogy a kozdti forgalom a
legrovidebb id6n beliill megindulhas-
son. Rendelkezésre dll egy eddig nem
publikalt forras a hidhelyreallitasokrol,
az illetékes minisztérium dgynevezett
alapkonyve, melyet a szamvev$ osz-
taly a hidak helyredllitdsara adott pénz-
iigyi forrasokrol készitett [17].

A rendelkezésre dll6 konyvekben
25 hid roncskiemelésének, provizoriu-
mok és a végleges helyreallitasok leg-
fontosabb, zomében pénziigyi adatai
talalhatok meg. Innen lehet tudni, pl.
hogy a helyreallitdsi munkdk zomét a
Meélyépits és Mélyfiré Nemzeti Villa-
lat végezte, am kisebb hidak ujjaépi-
tésében kezdetben maganvallalkozdk:
Bajé Istvan, Ecker Viktor, Veres Ede,
Pataky Joakim, Majoros Olivér, Bady
Ferenc, Olasz Rezsd@, Szentes Lajos is részvett.

A helyreallitasok zome az eredetihez hasonlé
megoldassal tortént, igy pl. vasbeton lemez fel-
szerkezettel, f6leg az dllvinyanyag hidnya miatt
elég gyakori volt o6szvérszerkezetek épitése, pl. a
kisbéri, dorogi, titi és mds hidaknal, mint arr6l a
vas- és acélhidak fejezetben sz6lunk.

Kiilon is emlitést érdemel a nagyigmandi Con-

;;;;;

A nagyigmandi Concdo-hid boltivei helyett dszvérszerkezet épiilt,

ezt a kozelmiiltban vasbetonra dtépitették (Kertész Laszlo felvétele)

kezet kertilt. Azért érdemes kiilon is emliteni ezt a
hidat, mert kiilf6ldon tobb példa van arra, hogy érté-
kesnek mind&sitett boltozatokat eredeti formdjukban
épitették tujja. Hazdnkban és a megyében is tobb
boltozat pusztult el, ezeket azonban minden esetben
mads szerkezettel épitették ujja.

Néhany egyedi hidleirdsban tanulmanyozni le-
het az Gjjaépités gyakorlatat: érdekes megoldas volt
a 13. sz. (Dorog-lévai) dllami kozit Esztergom-ta-
bori hidjandl az épités alatti forgalom fenntartdsa, itt

egy hoszszabb terel6utat hasznaltak,

A Tdton ujjaépitett hid (0szvérszerkezet, forgalmon kiviil, Kertész LdszIo felvétele)

pillér azonban j6 allapotban megmaradt, az Gjjaépi-
tésnél a régi pillérre dj acéltartos vasbeton felszer-

melyen provizériumot nem kellett épi-
teni [18].

Az 1. sz. f6it 66,3 km szelvényé-
ben 1évé Tekeresi-hidnal viszont ha-
rom ideiglenes hid is épiilt. Az elsé co-
l6pozott jarmokon &llt a felrobbantott
hid mellett (orosz katonai alakulat épi-
tette), ez 1946-ig bonyolitotta le a for-
galmat. Ekkor mivel a sziikséghid elhe-
lyezése kedvezdbtlen volt, a felrobbantott
hid helyén épitettek egy provizériumot,
mely 1948. augusztusdig volt forgalom-
ban. majd az Esztergomi Allamépi-
tészeti Hivatal az els6 ideiglenes hid
helyén épitett egy 20 m hosszi pro-
vizoriumot, az els6 sziikséghid faanya-
gat pedig az 1. sz. féut Fekete hidjdhoz
szallitottak at [19]. Ez a kis példa érzé-
kelteti, hogy a Budapest-Bécs kozotti f6ut mennyire

fontos volt, ebb&l adédéan milyen siirgetd és nehéz
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volt az ideiglenes €s a végleges helyreallitdst is meg-
oldani.

A kivitelezési munkak sordan gyakran okozott
nehézséget a faanyag hidny, ezért esetenként otletes
megoldasokhoz folyamodtak, pl. a Dobogdkd-Esz-
tergom kozotti ut volgyhidjanal (23 m nyildsa be-
tonboltozat  épiilt itt

A hosszas elGkészités utdn 1999-ben megindult
helyredllitashoz egy sor dontést kellett hozni. A szél-
s6 nyilasok tobb, mint 100 éves kavartvas anya-
gaak, ezért komoly megfontoldst igényelt, hogy
szabad-e ezeket meghagyni, s olyan hidat megnyitni
a forgalom el6tt, melynek két nyildsa id6s (106
éves), szegecseléssel késziilt, az 1ij harom nyilas pe-
dig méds anyagd, mdsok a kapcsolatai. Midemléki,
varosképi szempontok is felmeriiltek, bar a hid
miemlékileg nem védett. Koérnyezete, a hid torté-
nelme az eredeti alak meg&rzését indokolta, felme-
riilt azonban, hogy a megemelt pdlyaszint rontani
fogja a hid megjelenését. Az elkésziilt latvanytervek
szerint a mintegy 500 m hosszu hidndl nem aggd-
lyos az 4j hossz-szelvény. Forgalmi szempontbol
mar nehezebb volt a dontés, hisz a torténelmi belva-
ros sziik, a megnovekvd forgalom zavaré lehet. Az
elemzések szerint a kompkozlekedéshez képest tul-
zottan nagy forgalomfejl6dés nem varhatd, az a tény
pedig, hogy 3,5 tonnanal nem nagyobb tomegd jar-
miivek - az autébuszokat kivéve - nem kozlekedhet-
nek, s a hid mellett parkol6 épiil, megnyugtaté [22].

A vasiuti hidak koziil a legnagyobb feladat a
komaromi Duna-hid djjaépitése volt, errGl a vas-
és acélhidak fejezetben van sz6. Nagyon sok és ne-
héz ujjaépitési feladat volt a mai megye teriiletén ki-
viil, pl. a Vag-Dundn is, itt 1946-48-ban fahid épiilt,
ez 1950-ben leégett, ekkor félallandé hid, majd
1955-ben végleges hid épiilt [23].

1938-ban) az djjaépités-
nél 7 merev acél ivele-
met helyeztek el, melyre
a zsaluzatot felkototték

[20]. 7,

Az esztergomi Du-
na-hid Gjjaépitése egé-
szen kiilonleges. A roncs-
kiemelések tobb menet-
ben megtorténtek, a sériilt
pillér javitdsa helyredl-
litdsa és a hajozds érde-
kében sziikséges vilagitds
1962-ben elkésziilt [22].
Az Ujjaépités azonban
nem kezd6dott meg, csak
az épen maradt magyar
oldali hidnyildas mazold-
sat végezték el 1955-56-
ban [23].
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Az esztergomi Duna-hid ujjaépitése (2001. dprilis, Kertész Ldszlo felvétele)
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A komdromi vastiti Vag-Duna-hid ideiglenes iijjaépitése (Mdcza Mihdly gyiijtése)

A hidak ujjaépitését vazlatosan attekintve,

rendkiviil eltérd példak taldlhatéak a megye hidtor-

ténetében, sok maig érdekes tanulsig és kovetkez-
mény is adodik.
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Az orszdgos koziithalozat hidjai

A megye uthalézatdn Osszesen 203 hid talal-
hatd, 1966 m szerkezeti hosszal és 19011 m* hasz-
nos pdlyafeliilettel.

¥ .5 S P i Ly

Szentlélek patak hidja az Esztergom-Dobogokd kozotti iiton,
Epiilt: 1947-ben (Kertész Ldszlo felvétele)

Erdekes, hogy a megye hidallomanyaban 136
monolit vasbeton szerkezetd hid taldlhatd, és ezen
beliil 91 a monolit vasbeton lemez felszerkezeti
mitdrgy, amelybdl 23 a II. vilaghdbort el6tt épiilt.
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Az orszdgos koziiti hidak anyaga

Ez orszdgosan is jelentGs arany, de ezek kisnyi-
lasu hidak, viszonylag kisforgalmu utakon, ezért is
maradtak meg teljes atépités nélkiil napjainkig.

A megye tuthdlozatara jellemzd, hogy 23%-a
fout, és a fGutakon van a hidak 34 %-a, a hidhosszt
tekintve pedig 54 %-a.

A f6utakon 1évS hidak 88%-an és a mellékuta-
kon 1év6 hidak 12%-dn a forgalom meghaladja a
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A dobogdkdi volgyhid

(Teveszné Albu Zsuzsa felvétele)

3000 E/nap-ot, azaz a gépjarmiforgalom nagyobb
része a féuti hidakon keresztiil bonyolddik le.

A hidak teherbirdsa orszdgos viszonylatban ked-
vezdnek mondhatd.
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A hidak teherbirds és szélesség szerinti megfelelosége

Mivel a megyében - fekvésébdl adéddan - min-
den idGben jelent6s dtmend forgalom volt, a hidak
épitése, majd atépitése vagy korszerfisitése allando
feladatként jelentkezett.

Eltekintve a hdbordban megsériilt, illetve el-
pusztult hidak végleges djjaépitésétdl - (az 1960-as
években) - az 1930-as évektdl napjainkig egyen-



letesnek mondhaté az aj hidak épitése a megyé-
ben.
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A hidak épitésének éve

Az 50-es €s a 60-as években tortént hidépitések
szdma a kovetkezd két évtizedben lecsokkent. A 70-
es években inkdbb csak jelentls tutkorszertsitések
torténtek. Az ut- és hidépitések ill. feldjitdsok kap-
csdn az orszagosan jelentkezG gazdasdgi problémadk
miatt a 80-as évek pangdsat kovetden a 90-es évek-
ben jelentds fellendiilés kovetkezett be.

1989-2000 kozott hat wj hid épiilt és 27 hidon
tortént jelentds beavatkozas - felgjitas ill. korsze-
riisités. Ezek a beavatkozdsok - a hiddllomany szer-
kezeti hosszit tekintve - tobb mint 50 % -ot érintettek.

A megyében a hidak 1/3-a a féutakon taldlhato,
de a 27 beavatkozds 60 %-a - Osszegét tekintve 2/3-

2 2

a - a f6uton talalhaté hidakat érintette.

Az orszdgos kozithdlozat hidjai

Uj hidak létesiiltek az Esztergomot és Dorogot
illetve Tatabanyat elkeriil§ utak épitésekor €s a Bu-
dapest-Hegyeshalom kozotti villamos vasttvonal
korszerdsitésekor.

A 27 db hid felyjitdsa keretében a 10. sz. fout

2 s

hat hidjanél és a 117. sz. f6ut hidjanal a hid széle-
sitését, vagy erdsitését, a 81. sz. féut és a 8136. j. k.
ut 1-1 db hidjandl a felszerkezet cseréjét is elvé-

geztiik.
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Hidrehabilitdciok 1990-2000 kizott

Ebben a felsoroldsban nem szerepel a 2000-
2001. évben ujjaépilé Esztergomi Duna-hid és a
hozza csatlakozé - a Primds sziget utjat athidald -
kishid atépitése.

A beavatkozdsok 30%-aban a hid
felujitdsa mellett elvégeztiik a sziiksé-
ges €s gazdasdgosan megvaldsithatd
korszerisitési munkakat is.

A korszer(sitések féként a 10. sz.
elsérenddd féut hidjait érintették. Ezen
az uton, taldlhat6 pl. Dunaalmdson egy
5,0 m szabadnyildsu hid amelyet 1922-
ben épitettek egy téglaboltiv helyén, és
azota kétszer - 1953-ban és 1998-ban -
korszer(sitettek.

Az elmlt 10 évben jelentSs feluji-
tdsi munkdk torténtek a hataratkeldk
kornyezetében 1évé hidakon is. A Ko-
madromi vasuti feliiljarén és Komaromi
Duna-hidon.

Az L. sz. féiit Atalér hidja (Kertész Laszlo felvétele)
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Autopdlya hidak

AUTOPALYA HIDAK

Az M1 autépdlya nyomvonala az 50+649 és a
100+281 km szelvények kozott Komarom-Eszter-
gom megyében halad. Az erre a teriiletre es6 hidakat
fobb jellemz§ adataikkal a tdbldzat tartalmazza.

Ezek a mitargyak pontosan tiikrozik az autopa-
lya-épités egyes dllomasait, mind a tervezés, mind a
kivitelezés teriiletén.

Az M1 autépalya teljes hosszdban, Torokbalint
és Hegyeshalom ko6zott, nyolc iitemben, 1970 és
1996 kozott, mig a megyébe tartézé autopalya
szakasz négy iitemben, 1970 és 1982 kozott épiilt
ki.

1965-ben az M1-M7 autépilya kdzos bevezetd
szakaszanak atadasa utan azonnal elinditottak az
M1 autdpalya Tatabanya-Gy6r kozotti részének be-
ruhdzasat. A kormany hatdrozata értelmében a palya
4j nyomvonalon, de els§ litemben csak fél aut6pa-
lyaként val6sult meg. Az M7 autépalya kivitelezése
hasonl6 szemlélettel késziilt. Ennek kedvezdtlen
tapasztalatait azonban az M1 autdpdlya beruhdzasi
koncepcidjanak kialakitdsanal figyelembe vették.
Igy mdr az elsé iitemben Kisajatitottak a teljes pa-
lyahoz sziikséges teriiletet. Mind az aluljarékat,
mind a feliilljarokat végleges hosszisagukban,

szélességiikben megépitették. Az dtpdlya fold-
munkdjanak 75%-t elkészitették. Ezekkel az intéz-
kedésekkel jelentGsen megkonnyitették a masodik
titem kivitelezését. Ezt a szakaszt is két részre osz-
tottdk, a Tatabanya-Komarom kozotti rész bal
palyajanak forgalomba helyezése 1975-ben, mig a
Komérom-Gy6r kozottié 1977-ben volt.

Erre az id6re, vagyis a 60-as évek végére, a 70-
as évek elejére a Budapest-Torokbalint-Tataba-
nya kozott dj nyomon iizembe helyezett M1
autout forgalma is kritikussa valt, ezért a kor-
many a palya Budapest felé torténd azonnali folyta-
tasa mellett dontott. A kivitelezés meginditasa azon-
ban elhizédott, mivel nehezen lehetett a leggazda-
sdgosabb nyomvonalat kivdlasztani. Végiil is az M1
autont kiszélesitését elvetették, és Gj vonal mel-
lett dontottek. Tovabbi gondot jelentett, hogy
ekkor még az eocén program szerinti tavlati banya-
szati fejlesztéseket is figyelembe kellett venni.
Végiil is az M1 autépidlya Torokbdlintig harom
titemben, szakaszonkénti tervszolgaltatassal késziilt
el. 1982-ben a Tatabanya-Bicske, 1985-ben a Bics-
ke-Herceghalom, 1986-ban a Herceghalom-Torok-
balint részt helyezték forgalomba.

M1 ap. | Megnevezés Keresztezési| Szabad | Keresztezési | Szélesség | Hossz | Alapozasi méd Felmendszerkezet | Felszerkezet
km sz méd nyilasok| szog /m/ /m/
bt _ |szdma
e .  TATABANYA-BICSKE EPITESI SZAKASZ | it st

52+096 | Foldit - . L 190 15501 ] 630 _Tubosider békaszdj keresztmetszt6 cs§ |
52+166 | Tarjén patak lobiets b ol 6o o} At | 9280 | 600 | _nyitot U keret | lemez
52+868 | 1119 jeld ut f] A i o} 3 (9% 10.00 | 3890 MI tipusi alépitmény EHGE tart6
53+673 | Malom patak o v | R 29.00 460 | 000 ~ M1 tipusi alépitmény | EHGT tarté
544303 | Erd6gazdasdgiat  [fj 2 |72 ]29.00 13.30 | sikalap S, tomor hidf6 | EHGE tarté
554995 | Tatabdnya fj 3 90 29.00 37.40 M1 tipusii alépitmény EHGT tarté
____|1L csombpont o UEH] EFE e T T8 Alh e ¥odol anl oty B T M e | L
564712 | Turuldt O =) 80 1780 | 5470 | _ M1 tipusi alépitmény _EHGE tarté.
574216 | Godori dilgut fi S S 27.00 | 63.70 _ Ml tipusi alépitmény | EHGT tart6
57+701 | Tatabdnya pihend-  |fj 1 90 31.50 3.80 zéartkeret

_{helyi gyalogiit . e s il b e min o Tl S RPN ) P
0+138 | 10454 j. dton fj 1 90 19.7 3.80 zértkere

pihendhelyi gyalogdt| | L NEE] TR M Tl |6 S et - e 1

0+321 | 10455 j. tton fj 1 64 89 3.80 zértkeret
| pihen&helyi gyalogiit SO | BT S | S | RS ) e e s
58+186 | Tatabdnya 3. sz. fj 3 90 27.00 41.00 M1 tipust alépitmény EHGE tart6
””7_(yérosilil LY, | PN ot Sets 1 n s L S L T
59+014 | Tatabédnya 5. sz. fj 3 90 7.80 33.00 M1 tipusii alépitmény EHGE tarté
~ |vérosigt | - i o 3 LR S D hatimi v o e
59+615 | Tatabdnya 8. sz. fj 3 60 28.00 36.90 M1 tipusti alépitmény EHGT tarté
| vérosiut 1 o (LY Rl et e N (P Pt A S latos Lol bs % S ba Llo] = i
60+117 | Ujvérosi gyalogit |fj 1 90 32.50 3.70 zértkere
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Autopdlya hidak

M1 ap. Megnevezés Keresztezési| Szabad | Keresztezési

41.00 sikalap koroszlop, attort hidf6 [EHGE tart6é
94.30 sikalap kéroszlop, attort hidf6 |takarékiireges
el | A il o1 e O A0 AT e lemez
64.50 e.gy.vertcolop koroszlop, attort hidf |takarékiireges
,,,,,,,,,,,,, B 25 (SRR o _flemez
| 400 | sikalap | tomdr hidf FT tarté

Alapozasi méd Felmendszerkezet Felszerkezet

km sz mod nyilasok|szog
| e AR szdma
60+470 10402 j. fj 3 90 9.50
______ csomdponti dt
60+822 Tatabdnya II. fj & 48 9.50
e ICSOMOPONT: e st bl T D AT i
614208 Atalér fj 3 45 28.00
63+068 Gyalogiit TSR b S 1 90 28.00
634348 VértesszolGsi diilGiit | aj 4 loo 6.60
64+483 Remeteségi fj 1 90 31.50
pihendhelyi tt i 2 | SR I el ool L[ S
66+796 8119 j. 1t aj 4 82 9.50
68+181 Tangazdasdgi dulsat |fj | oo al89 e i 28.00
70+820 8136j. ut fj 3 60 28.00
714136 Naszily-grébicsi fj 1 65 48.00
_csatorna LIS, il EIECINCRIS: SR (ST (LT
714794 Mikldstanyai dol6ut faj |4 4 1% 1660
76+114 Tomordpusztai diilGat|fj ] | i 90 2800
76+430 Kocs-Mocsai csatorna|fj g 60 51.34 s e o |
774400 8142t ai  [4 Joo  [880 | 5590 | skalap | pengefal. ducrt hidf6 |EHGE tart6
79+469 Mocsa-Nagyigmadnd | aj 4 90 7.80 55.90 sikalap pengefal, attort hidf6 [EHGE tarté
diilgut
82+880 Diildiit I SN | R | 9 | BOL ] 57.90 | sikalap, hidf6 kit | pengefal _|EHGE tarté
84+965 13 sz. it aj 4 61 13.30 60.90 sikalap, hidfg kit pengefal takarékiireges
,,,,,,,,,,,,,,,,,, LS DA SV | S AL e |lemez
86+820 Oregesém-Kiscsém | aj 4 90 7.80 51.90 sikalap pengefal, attort hidf6 [EHGE tartd
,,,,,, dilsae |
§7+630 Concé i - RO ;R | T 27.00
89+548 8147 j. it aj 4 90 8.80
90+836 Acsi Tsz. dilgit | aj 4 90 1660
93+951 8151 j. 1t aj 4 90 1 8.80
97+924  Jegespusztai diiléiit | aj 4 90 6.60

5590 | sikalap | pengefal, dttort hidf6_[EHGE tart6 _

8.40 zértkeret

59.20 e.gy.vertcolop pengef?:li attort hidfé  |takarékiireges
N ATGIE o | SR |lemez

S0L o e sl dr il ZaitReTet. L Al e e

40.10 sikalap koroszlop, attort hidf |takarékiireges

0 lemez
3.30 nyitott U keret lemez
57.90 | e.gy.vertcolop pengefal, ttort hidf6 |EHGE tart6

tomor hidfé FT tart6

9.00 | e.gyvertcolop

8.20 | zértkeret

| 57.90 | sikalap | pengefal, dudrt hidf6 |EHGE tart6.
| 57.90 | sikalap | pengefal, dudrt hidfG |EHGE tart6.
59.90 e.gy.vertcolop pengefal, attort hidfé6 |[EHGE tarté
51.90 sikalap pengefal, attort hidf6 |EHGE tarté

A hidak szerkezeti ismertetése is iddrendi
sorrendben torténik, hiszen igy a fejlédés és az épi-
tési tapasztalatok visszavezetése a tervezésre €s a
technologidkra jobban kodvethetd.

Az elsé magyar autopalya az M7-es volt, mely-
nél minden mdtargyat egyedi szerkezettel terveztek
és mindegyiket monolit vasbetonbdl, egyedi allva-
nyozassal és zsaluzassal kiviteleztek. Ez igen latva-
nyos és viltozatos, azonban nagyon idGigényes és
koltséges épitési mad.

Ezért a tervezdk elindultak a tipizalas iranya-
ba. Az autopalya aluljarok kialakitisanak egysé-
gesitése igen kézenfekvé volt. Azonos keresztezd-
dési szogl, kozel azonos nyildsbeosztdst, azonos
szerkezetd hidakat terveztek. Az autépalya feliil-
jarok tipizalasi lehetdsége kisebb, azonban mind a
felmend-, mind a felszerkezet kivdlasztasanal lehe-
t6ség kindlkozik azonos formdju elemek alkalmaza-
sara.

A kivitelezési idG lecsokkentését az iizemben
elGregyartott eldfeszitett hidgerenddk alkalmazasa-

val segitették eld. Az Uvaterv tervezdi kifejlesztet-
ték a 12-24 m nyilas tartomany athidaldsara alkal-
mas Hoyer tipusu hidgerendat, melyet a BVM hirdi
telepén gyartottak.

A Tatabanya-Gyér kozotti épitési iitemben
Komarom-Esztergom megyében 23 autopalya
hid épiilt. Ezek koziil 12 az aluljaré és 11 a feliil-
jaro.

Valamennyi aluljaré négy nyilasad, az atveze-
tett akadaly tipusanak megfeleld szélességli. A
merdleges keresztezési szogi mitargyak felszer-
kezete mind vasbeton palyalemezzel egyiittdol-
goz6 EHGE tarto, az ettdl eltér§ szogtieké monolit
vasbetonlemez "loversenypdlya" alakui takarékiire-
gekkel.

Teljesen egységes megjelenésiiek a monolit
vasbeton felmendszerkezetek. A kozbensd tima-
szok esztétikus, szélein keskenyedd, kozépen kan-
nelurds pengefalak. A fejgerenddknal a karcsisagot,
a konzolok csokkend keresztmetszete biztositja. Au-
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Autépalya hidak

Takarékiireges tobbtdmaszii ferde lemezhid | = 20 m

28.00

1
4
S NS S R 850 ,85, 200
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485, 8.50 e iy
= i ;
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| = SRR O

EHGE és helyszini vasbeton lemez dltal alkotott egyiittdolgozd tartérdcs

g it 14.00

1550 300 750 50,

feeionii i e . 50,59
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Jellemzd hidkeresztmetszetek

topdlya toltésben a hidf6k dttort kialakitasiak, val-
tozd keresztmetszetd oszlopokbdl, és magas hasdb
alaku fejgerenddkbdl allnak. Bevagédsban kitalap és
magas fejgerenda készilt.

A térség kedvezd altalaja miatt harom eldre-
gydrtott vert colopalapozastol eltekintve, sikalapo-
zasuak az aluljir6k. Ebben az id6ében a hidak
feliiletét csak a kiemelt szegélyig, jarddig szige-
telték, mivel ez egyben mind a palyalemez, mind a
monolit lemez szegélyborddja is volt. Valamennyi
hid harom rétegli bitumenes lemezszigetelést ka-
pott. Erdemes megemliteni, hogy a hidszegélyek
belsd oldalat utépitési szegélykibdl tervezték. Ezt a
megoldast helyszini munkaigényessége miatt csak
néhdny hidndl alkalmaztdk, majd attértek a tiszta
monolit szerkezetre. Mindegyik pélya feletti hid
olyan palcas korlattal épiilt, melynél alul nem volt
Osszefogd gerenda, hanem minden palcat bebeto-
noztak. A késdbbiek sordn sok gondot okozott e
vékony elemek toviikben valé elrozsddsoddsa.

A tobbnyildsi feliiljarok felszerkezetének
megvalasztisa az aluljaroknal ismertetett elven
tortént. Felmend szerkezeteik egységesek voltak.
A pilléreket kor keresztmetszetdre, a fejgerenddkat
alacsony téglatest alaktra tervezték. Igy érték el a
szép, karcsu szerkezetek latvdnyat. A hidf6k az alul-
jaréékkal azonos attort kialakitassal késziiltek.

Az egynyilasi hidak szerkezetét statikai meg-

fontolas alapjan vdlasztottdk ki, igy tobbféle megol-
das fordul eld. Létezik zartkeret, nyitott ""U" ke-
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EHGE tartos felszerkezetii
aluljaro keresztmetszete
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Eldregydartott gerendds felszerkezetii hid keresztmetszete

ret lemez athidalassal, tomor hidfé FT tartés fel-
szerkezettel. Az el6regyartott tartok kivételével va-
lamennyi elem monolit vasbetonb6l késziilt.

A miitirgyak fele sik alapozédsd. Ot hid el6re-
gyartott vert c6lopre, mig a Concé patak hidja Fran-
ki colopre épiilt.




Erdemes néhdny szot a kivitelezés technol6gia-
jéardl emliteni.

Az alépitmények €s a felmens szerkezetek ki-
vétel nélkiil monolit vasbetonbdl késziiltek. Az egy-
ségesités révén azonos méretd fal és gerenda eleme-
ket épitettek, azonban a munkaigényes fa zsaluzatot
hét-nyolcszori megforgatds utdn ujra kellett gyar-
tani. Tehdt a zsaluzdsi él6munka tovabbra is jelentSs
maradt.

Az dllvanyok kedvez&bb képet mutattak. A ki-
vitelez6 mar rendelkezett a Hiinnebeck cég acél
hidépitési nehézallvany rendszerével, mely allit-
haté oszloptalpbdl - fejb6l, H20 jeld véltozé magas-
sagu oszlop elemekbdl, és valtozd méretl SL gerenda
elemekbdl allt. Tgy gyorsan, kevés helyszini é16-
munkdval lehetett az oszlopok zsaluzatét kitimasz-
tani, a fejgerendak €s a lemezek allvdnyat megépi-

Autopdlya hidak

Nehézallvany alkalmazdsa (Uvaterv kiadvany)

Alépitmény dllvdanyozdsi munka Atalér hidndl

teni. Tovdbbi egyszer(sitést jelentett,
hogy feliiljarék allvanyat az egyik pa-
lya elkésziilte utan szétbontds nélkiil
athdztdk a masik pdlya hidjahoz.

Valamennyi munkahely rendel-
kezett egy vagy tobb vaganyon kozle-
kedd toronydaruval. Nagyobb terhek
emelésére ezek alkalmatlansidga miatt
autédarukat hasznaltak. Példaul az
el6regyartott hidgerenddkat 30 t-s Kato
autédarukkal emeltek a helyiikre.

Nagymennyiségii betonozasi igény
esetén a munkahelyre betonkeverd te-
lepet épitettek fel. Ezek SzPL vagy
Elba tipustiak voltak. Magdra a beton
beszdllitdsdra tobbféle megoldast al-
kalmaztak. Példaul: Csillés, konténe-
res, fixen telepitett betonszivattyus.
Ezen az épitési szakaszon hasznaltak
el6szor a mixer Kocsis betonszalli-
tast.

Ebben a beruhdzdsban az aldbbi
cégek vettek részt:

Beruhdzo: Budapesti Koziiti Igazgatosag
Hidtervezd: Uvaterv

Generdl-

kivitelezo: Aszfalnitépitd Villalat
Hidépitd

alvdllalkozo: Hidépitd Villalat

LK




Autopdlya hidak

A Tatabanya-Bicske szakasz Kivitelezésére a
beruhdzas beinditdsdnak kordbban emlitett gondjai
miatt igen rovid id6 maradt. fgy még jobban el
térbe keriilt az épitGipar ezen &4ganak is szereld
jellegre vald étalakitdsa. Az el6z8 épitési periodus
egységesitési €s tipizdldsi irdnyvonaldt az ott szer-
zett tapasztalatokkal, mdr a tervezéskor tovdbb fej-
lesztették. Az Uvaterv és a Hidépits Vallalat mér-
noket kidolgoztdk az M1 tipusa alépitményi rend-
szert. Az Uvaterv tervezdi kifejlesztették az EHGT
hidgerendat, mely 30 m-es nyilas lefedésére is al-
kalmas. Tovébbi djdonsag volt az eloregyartott H
szegély.

Ebbdl az épitési titembdl a megye teriiletére 15
hid esik, melybdl 14 a feliiljaré és egy az aluljard.
Az M1 tipust alépitményt mind a két fajta md-
targyndl azonosan alkalmaztdk, igy a szerkezeti is-
mertetést nem érdemes megbontani.

A t6bb nyildsd hidak felszerkezete kivétel nél-
kiil elGregyartott el6feszitett hidgerendakbdl és
egylittdolgozé vasbeton lemezbdl dll. Ezt a megol-

Ml tipusG alépitmény
rendszer kozbenso
tamaszndl

1524

= =] ;}:
lzllllzllj 44

13.2

;

1524 -

0,3

AS

16,74

M 1 tipusii alépitményi rendszer
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dast mdr ferde hidakra is felhaszndlhattdk, hiszen az
EHGT tartok a 30 m-es nyilast athidaltdk.

Valamennyi hidra "H" szegélyt épitettek. Ez az
eldregydrtott elem magdban foglalja a szegély kiils§
szoknyajat, bels§ gerenddjdt és az ezeket kb. méte-
renként Osszekotd kb. 10 cm magas keresztgeren-
dakat. A szegély tobbi része monolit kit5ltS beton.
A pélyalemez szélére kicsi, trapéz keresztmetszetd
gerenddt betonoztak, aminek ferde oldaldra hajli-
tottdk a szigetelést és felsG sikjdra tdmasztottdk a
"H" szegély 0sszekotd elemét. ElSnye volt a gyors
épithetGség és borddzott homlokfeliilete révén esz-
tétikus latvanyt nydjtott. Az id6 multidval azonban
az élet bebizonyitotta, hogy ez hibds kialakitds volt.

Az M1 fajtaju alépitmény rendszer monolit
vasbeton kehelyalapbol, eldregyartott, részben
dllando, részben valtozo keresztmetszetii oszlop-
bél és a hosszisdg fliggvényében véltozé darab-
szdmu fejgerenda elembdl allt. Az oszlop alakja
lehet6vé tette, hogy mind kozbens, mind szélsd
tdmasz igénybevételeinek felvételére alkalmas le-
gyen. Az egyik esetben az oszlop viltozé méretl
része keriilt a kehelybe, a mdsikban pedig az dllandé
keresztmetszetd. Hidf6nél az oszlop hosszanti mé-
rete a hidtengelyével parhuzamos, kozbensd pillér-
nél merdGleges. Az oszlopot a benne 1évS acél hiively
révén az alaptest kelyhében 1év§ acél kozpontositd
tiskére allitottdk. Autédaru tartdsa mellett ideig-
lenesen keményfa ékekkel rogzitették az elemet,
majd kés6bb a kelyhet kibetonoztik. A fejgerenda
lapos hasdb alaki elem, melynek csak a végleges
konzoljandl csokken a keresztmetszete. Az oszlop
és a gerenda kapcsolatat a fejgerenda fészkeiben
Osszetalalkozé csavaros kotés biztositotta. Ezt a
fészket a pontos bedllitds utdn betonnal ontotték ki.

Az egynyilasi hidak, egy kivételével, az el6z8
litemnél ismertetett kialakitastak. Autépalya mtar-
gyak esetében masodizben alkalmaztik a Tubo-
sider hullamositott acél szerkezetet, mely ennél a
hidndl békaszdj keresztmetszeti cs6. E megoldds
elénye az €16 munka szerel§ jellege miatt a gyors
kivitelezhetGség.

Ebben az épitési periddusban megjelentek az
els6 korszerd, ontapadds szigetelSlemezek. El6szor
az angol Bituthén HD import anyagot, majd a hazai
fejlesztést Dehydro szigetelést hasznaltdk. Igy a
befejez6 munkdk idGsziikséglete és balesetveszé-
lyessége lecsokkent, a kordbbi szakasz hagyomd-
nyos bitumenes szigeteléséhez képest.




Autopdlya hidak

A Conco feletti hid épités kozben

Természetesen a kivitelezés
technolégidja is tovabb fejlédott.
Elmaradtak a helyszinre fixen
telepitett, kis teherbirdsi torony-
daruk. Helyettiik kiilonb6z6 mar-
kaju, teherbirdsd autédaruk szol-
galtak ki az épitkezést.

Tatabanydn a II. csomépont
kozelében nagy teljesitményii be-
tonkeverG és elGregydrtd telepet
alakitottak ki, mely az MI
alépitmény rendszer elkészitésén
kiviil a hidak monolit betonnal
valé elldtasat is biztositotta. A
kivitelezd felfejlesztette a beton-
szallitdsi és szivattyuzdsi kapa-
citdasat. Megjelentek az els§ mo-
bil betonszivattyuk.

Az elkésziilt hid és kirnyezete légifelvételen (Kapusi Zoltdn)

Ebben a beruhdzdsban az
elébb ismertetett cégek vettek
részt, azzal a kiilonbséggel, hogy
a generdlkivitelez6 a Betontt-
épit6 Vallalat volt.

Irodalom:

[1] A magyar autdpdlydk térténete. Az
elsd 35 év. Szécsi Ldszlo: A magyar
autopadlydk hdlozatdnak kialakuldsa,
eldkészitési és beruhdzdsi feladatai

[2] Kirdlyfoldi Lajosné: Az M1
autopdlya tatabdnya-gydri
szakaszanak hidjai.

Mélyépitéstudomdnyi Szemle, 1985.5.
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Onkormdnyzati hidak

ONKORMANYZATOK KEZELESEBEN LEVO HIDAK

Az onkormdnyzatok hiddllomdanya Komdrom-
Esztergom megyében a hidak szamat illetSen min-
denképpen jelentSs. Egy 1988-ban kimutatds szerint,
mely kozpontilag irdnyitott, egységes felmérésen ala-
pult, belteriileten 156, kiilteriileten pedig 9 on-
kormanyzati kezelésii hid volt [1]. Ez utébbi adat
alacsonynak tiinik, 4m orszdgosan is csak 190 ilyen
hid volt ebben az idSben, s nyolc megye egydltaldn

nem szerepeltetett kimutatdsdban kiilteriileti hidat.

Kiilteriileti utak hidjait a mez&gazdasagi és mas
tizemek kezelték, azota valtozas kovetkezett be ezen
a teriileten. Sajnos, rendszeres nyilvantartds - kar-
bantartds nem folyik, igy csak az 1995-ben tortént
adatbekérés eredménye dll rendelkezésre. Eszerint
belteriileten 461, Kkiilteriileten pedig 68 hidat
kezelnek az onkormanyzatok [2]. A belteriileti
adatok meglepSek, mivel orszdgos kézutat az elmult
évtizedben csak keveset adtak at kezelésre, igy a
belteriileti dllomdanyvaltozas csak korabban mezd-
gazdasdgi kezelés(i hid dtvétele lehetett. A Koma-
rom-Esztergom megyei onkormdnyzati hidak szima
a megye teriiletéhez képest sok, az orszagos dllo-
many kozel 8 %, mig a megye teriilete az orsza-
génak csak 2,4 %-a, az onkormdnyzati utak hossza
a megyében pedig az orszdgosnak 340 %-a [2].

Emlitésre méltd, hogy az emlitett felmérés sze-
rint ezen hidak atlagos hossza 6,1 m, kisebb az or-
szagosndl, szélessége viszont 11,1 m joval megha-
ladja az dtlagot (5 m) [2].

Sajndlatos, hogy nem sikeriilt részletes me-
gyei nyilviantartast szerezni, igy csak néhdny
varos adatait van médunk bemutatni, s néhany 6n-
kormanyzat érdekes, értékes hidjardl szélni, olya-
nokrol, melyek ismertek, illetve melyekre a polgar-
mesterek felhivtak a figyelmet [3].

Tatabanydn 32, Tatan 29, Oroszlanyban 26, Kis-
béren 8, Esztergomban és Dorogon 6-6, Nyergesj-
faluban 5 hidat tartanak nyilvan.

Ezen adatokhoz tudni kell, hogy a varosokhoz a
nyilvéntartds szempontjabol néhany kozeli telepiilés
is hozzdtartozik. Jelentds a gyaloghidak aranya,
mintegy 33 %.

Anyagukat tekintve dominal a vasbeton, egé-
szen kevés a faszerkezet, téglaboltozat pedig elsd-
sorban Tatan taldlhaté (9 boltozat) [3].

A boltozatokrol irt fejezetben mar emlités tor-
tént dnkormdnyzati utakon 1év8krél (Bajot, Naszaly,

Tatabdnya két gyaloghidja (Kertész Ldszlo felvételet)

56



Onkormdnyzati hidak

Kdt puszta, Bdrsonyos-hid

(Eszakdundnuili Viziigyi Igazgatésdg)

Vastartds hid az Unyi-patakon

(1963, Eszakdundnnili Viziigyi Igazgatosdg)

Bakonybdnk, Bakonyér hidja

(Eszakdundntili Viziigyi Igazgatésdg)

VértesszOl0s, stb.). Ezen kiviil tovabbi idds és érté-
kes hidakrol sikeriilt tudomast szerezni. Ezuton is
koszonet azoknak a polgdarmestereknek, akik rea-
gdltak a megkeresésre [4].

Nyergesiijfalu, Bajoti patak hidja (Lachner Ldszlo felvétele)

Melkovics puszta, Cuhai Bakonyér hid

(Eszakdundnnili Viziigyi Igazgatésdg)

Dr. Gall Imre az 1960-as években nagy mun-
kaval tobb szdz értékes hidat kutatott fel és orokitett
meg, 6rom, hogy ezeken kiviil vannak még elfogad-
hato dllapoti 5nkormanyzati kezelést idos boltozatok.

Sarisap kétnyilasi boltozata ma is
elfogadhato dllapotd, az 1950-es évek-
ben késziilt kép pedig hangulatos [5].

Foldutakon is allnak boltozott
miitargyak, kozilik néhany sajnos
romlé allapoti: a Dad és Kornye ko-
zotti két téglaboltozat egyikét mar el is
kellett bontani, pedig mindkett§ Fellner
Jakab, a neves épitész tervei szerint ké-
sziilt [S]. Nem megnyugtat6 a naszalyi
malomnal és a kozelében [évs idds
boltozatok dllapota sem, mint arrél mar
a boltozatok fejezetben szoltunk.

Epitett kornyezetiinkhoz tartoznak
a hidak, s ezek kozott a legidGsebbek a
boltozatok. Kedvezétlen, hogy a me-
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Onkormdnyzati hidak

gyében f6leg téglaanyagiak ezek a hi-
dak, kiilondsen abban az esetben, ha
folduton vannak, mert akkor nem védi
ezeket az atvezetett aszfaltburkolat sem.

Erdekes szinfoltot jelentenek a
parkokban, pl. Tatdn és Tatabanyén lé-
v6 gyaloghidak.

Az 1810-ben épiilt tatai angolkert-
ben még a miromot is gy alakitottdk
ki, hogy alatta patakocska csordogdl-
hatott. a gyaloghidak zome fabél ké-
sziilt, alakjuk, korldtjuk tobb hidnal
igényes, esztétikus [6].

Az orszagos kozutak mellett azért
is szolunk az onkormanyzati hidakrol,
hogy felhivjuk a figyelmet arra, tobbet
kell ezekkel foglalkozni, jobban kell
ezeket védeni a romldstdl, mert jelentGs
értéket képviselnek, szerepiik a forga-
lom lebonyolitdsdban egydltaldn nem
mellékes.

Az Onkormdnyzatok mellett mads
kezel6k hidjairél nincs kell§ informa-
ci6. A bdnydszattal kapcsolatos hidak-
rél, melyek zOme megsziint, érdemes
néhdny képet bemutatni.

B R il .58 2 wts
Pusztulo boltozat foldiiton Dad és Komye kozitt (Kertész Laszlo felvétele) Angolpark hidja Tatdn (Lachner Ldszlo felvétele)
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A szénszdllitas hidja Tatabdnydn (Uvaterv archiv felvétele)
Irodalom
(1]  Kdézutak fobb adatai, 1990.

[2]  Kozutak fobb adatai, 1996.

(3]  Onkormdnyzatok adatkozlése, 2001., Kertész Liszlo és

Lachner Ldszlo gyiijtése.
(4]  Komdrom-Esztergom Megyei Onkormdnyzati Hivatal
Fejlesztési és kirnyezetvédelmi osztdlydnak levele (2001.
[5]  Sadrisap Kozség polgdrmesterének adatkozld levele, 2001.

mdre. 20.

[6]  Dad Kozség polgdrmesterének adatkizld levele, 2001.

Rdcsos hidszerkezetek és véddhidak az it felett

(Kertész Ldszlo felvétele)

-
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Vasbeton védohid Oroszldny, szdllitoszalag hid (Kertész Laszlo felvétele)
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Vastiti hidak

VASUTI HIDAK

A megye kozlekedés-foldrajzi jelentGsége meg-
jelenik vasitvonalaiban is.

A vasuti hidallomany kozel 300 miitargy,
melyek koziil 90 hid van. A legtobb hid €s ateresz
is az Almésfiizit6-Esztergom kozotti vasutvonalon
van: 41 hid és 61 dteresz [1]. Sorrendben a Buda-
pest-hegyeshalmi vonal kovetkezik 35 hiddal és 37
ateresszel. A Tatabanya-kisbéri vonalon és a Kisbér-
komaromin 6-6, a Budapest-esztergomin pedig 2
hid van [1].

Gerinclemezes vastiti hid Tokod-Tdt kozott
(Eszakdundntili Viziigyi Igazgatésdg felvétele)

A legiddsebb hidak és atereszek a Kisbér-ko-
maromi szakaszon talalhatéak, itt két mdtargy
tervén német felirat €s 1860 szerepel, az egyik 5,7 m
nyilasu [2]. A korai mitargyakra (atereszek, hidak)
jellemzG a boltozat.

A Budapest-esztergomi szakaszon négy ateresz
1896-ban épiilt [1]. A Tatabanya-kisbéri vonalon
néhdny, a szdzadfordulon épiilt hid taldlhaté. 1902-
ben 4tereszek és harom boltozott hid volt még for-
galom alatt.

A Budapest-hegyeshalmi legjelent&sebb va-
sutvonalon a haborus pusztitasok és korszer(sité-
sek miatt idds, és egyben jelentds miitargy nincs.

A MAV vezérigazgatésig tervtira igen gazdag
szép €s érdekes tervekben, ezek koziil csak egy-ket-
t6t mutatunk be, megjegyezve, hogy b&vebb feldol-
gozast érdemelne ez a hidallomany.

A komaromi Duna-hid kiemelkedd jelentd-
ségi, ezt jelzi épitési ideje: 1907-1909. A koziti
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Boltozatterv 1860-bol a Székesfehérvar-Uj-szényi szakaszrol
(MAV Vezéri gazgatosdg hidtervtdra)

Boltozat terve (MAV Vezérigazgatdsdg hidtervtdra)



Duna-hidéhoz hasonl6 kialakitasa (sarld alaku, két-
tamaszu tartok) hid sorsa a II. vilaghdbortiban
ugyanugy a pusztulds volt, mint a kézuti hidaknak.
Ujjaépitése viszonylag késén (1952) indult meg,
azonban tobb tekintetben is figyelemremélto ez,
az 4j méretezési elvek alapjan Gjszer( épitéstechno-
16giaval, a csehszlovak féllel egyiitt épitett nagy md-
targy [3].

Kiilonosen Komarom és Tatabanya térségében
mar korin jelentkezett a koziti és vasuti forga-
lom Kkiilonszinti vezetése ezek kezdetben kozuti
hid épitésével valésultak meg. Komaromban mar a
kozuti Duna-hid épitésekor (1892), Tatabanyan
(Banhiddn) - a MAV beruhdzdsiaban - 1908-ban
mar elkésziilt a haromnyilasu vasbeton feliiljaro.
Emlitést érdemel ez a hid azért is, mert a hagyoma-
nyos acélszerkezet helyett, batran a vasbetont a vé-
lasztottak [4]. Erdekes, hogy ezzel szemben 1960-
ban koziti beruhdzdasként acél-felszerkezetd hid
épiilt. A kilonszint( keresztezések dltaldban a vastit
feletti utatvezetéssel késziilnek, Tatabdnya térségé-
ben azonban - a vasitvonal toltésben torténd veze-
tése miatt - vasuti hidak épitését teszik sziikségessé.
Az akkori I. autéut Budapest-Tatabanya kozotti sza-
kaszdnak épitése sordan 1960-ban lett kész a 13 m
nyilasi vasbeton keretszerkezet, melynél a vasiiti
forgalom fenntartdsa (provizorium épitése) nagyobb
feladat volt (a koltségek 57 %-dt tette ki), mint az
épités. A P 18-as provizérium beton ovfalakra épiilt,
harom munkafdzisban. Az elsé két fazisban a két
ovfal, a harmadikban maga a keretszerkezet épiilt.
Az épitéshez egy kavicsagyas provizériumot is épi-
teni kellett. Az 6vfal munkagodre kozel 10 m mély

Vasiiti hidak

Cepteke - 11505

PAPA-CANHIDAI H. E. YASGT
EPITES] VALLALATA

Hidterv 1902-b6l a Pdpa-bdnhidai vonalon
(MAYV Vezérigazgatdsdg hidtervtdra)

volt. Ez a hid volt az els6 nagyvasiti miitargy, mely-
nél nagyszilardsagu betonacélt alkalmaztak [5, 6].

Tatabanya vasutdllomds korszerdsitése sordn
gyalogos mitargy is épiilt 1989-ben. Tobb megol-
dds alapos vizsgdlata alapjan késziilt e hidszerkezet,

mely vasutiizem szempontjibol egyér-
telmden elOnyos, szerkezeti részletei esz-
tétikai szempontbdl vitathatok [7].

Emlitést érdemel az 1922-ben épi-
tett Homokvasit, mely 1988-ig miko-
dott, akkor elkezd6dott az elbontasa.

A Budapest-hegyeshalmi vasttvo-
nal 160 km/éra sebességtire torténd kié-
pitése a kozelmultban dj, nagy feladatot
jelentett, gyalogos hidakat kellett épite-
ni, meglévlket korszer(siteni, eseten-
ként atépiteni. Aluljarok épitése jelen-
tette most is a legnehezebb feladatot.
A Matyas kirdly uti 11,8 m nyildsu, bel-
magassdga (lrszelvénye) csak 3,5 m. A
kavicsdgy-dtvezetéses vasbeton felszer-

Az M 1 elodje folotr épiilt miitdargy Tatabdnydn (Kertész Laszlo felvétele)

kezet hossziranyban szeletelt, kereszt-
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Gyalogos feliiljdro Tatabdnya vasiitdllomdsndl (dr. Domanovszky Sdndor felvétele)

stillyesztés mellett épiilt, ezt kovette -
két litemben - az elGregyartott felszer-
kezeti elemek beemelése, ezek Ossze-
feszitése [8]. Az 1996-ban épiilt hid
vézlatos ismertetése érzékelteti a vasuti
hidépités fejlodését, ijabb technologia-
jat.

Az elsd, Kkeresztiranyban oOssze-
feszitett vasuti hidszerkezet is ezen a
vasttvonalon épiilt Tata-Almasfiizitd
kozott 1994-ban [8]. A 10 m nyildsd hid
6 elbregyartott felszerkezeti elembdl
all.

E néhany szemelvény csupdan ize-
lit6 kivan lenni a mai megye teriiletén
1év, valtozatos kort és kialakitasu al-

iranyban oOsszefeszitett, a keretszerkezet also része lomanybdl, s hidnyzik belSle a Dunitdl északra 1évs
pedig monolit vasbeton. A keretszerkezet monolit terilleten 1év6 sok érdekes és jelentGs vasuti hid
része P 20.40-80 provizérium alatt, talajvizszint- ismertetése.

Tatabdnya, Mdtyds kirdly iiti vasiiti hid, (Pont-TERV felvétele) Vasuiti feliiljdaro a kisbéri iit folott (Kertész Laszlo felvételei)
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Irodalom:

[1] MAV vezérigazgatosdgi kézi
hidallag-kimutatdsa, 2000.
[2] MAV vezérigazgatisdg

hidtervtdra, Budapest.

(3] Kmosko Kdazmér: A komdromi
vasuti Duna-hid, Mélyépités
tudomdnyi Szemle,

1956. 5. sz.

[4] Bdnhida vasiitdllomdsi it 1.
sz. hidjdnak tirzskonyve,
Kiskorosi Koziiti
Szakgyiijtemény.

[5] Korényi Gyula: Elkésziilt a
tatabdnyai aluljdro, Sinek
Vildga 1961. 4. sz.

[6] Korényi Gyula - Mistéth

Endre: Az I. sz. autouit

tatabanyai koziti

aluljdardjanak tervezése és

épitése, Mélyépités
tudomdnyi Szemle,
1966, 5. sz.

[7] A tatabdnyai Levéltdar

tervtdaranak dokumentdcidja.

[8] Hdmori Otto: Vasiiti hidak
dtépitése a Budapest-
Hegvyeshalom vasiitvonalon,
Sinek Vildga, 1998. 2.

kiilonszdm.

Tatabdnya, 1. sz. foriti

T vastiti feliiljaro
(Kertész Ldszlo felvétele)

Tatabdnya, Tancsics Mihaly qti
vasiti feliiljarok
(Kertész Ldszlo felvétele)

63



Zielinski iroda hidtervei

A ZIELINSKI IRODA HIDTERVEI KOMAROM ES
ESZTERGOM VARMEGYEK DELI TERULETEIN

Kordbbi hasonl6 0Osszedllitdsainkban (Heves
megye, Bdcs-Kiskun megye, Jasz-Nagykun-Szol-
nok megye) mar emlitettiik, hogy a Zielinski-iroda
szoros és rendszeres kapcsolatokat dpolt a megbiz-
haténak ismert vallalkozékkal. Tobb dokumentuma
is fennmaradt annak, hogy e partnerek kezdemé-
nyezték az djabb munkat, felhivva az Iroda figyel-
mét egy kovetkez$ versenytdrgyaldsra.

A ""Budapest-bécsi all. kozut 67-68 km kozt
épitendd 13 sz. hid" tervezése.

1909. marcius 16-dn kelt Kovacs Sandor és
Karoly mérnok-vallakozok levele, ‘melyben a
Neszmély kozelében épitends hidra tartand6 "szd-
kebb kord arlejtésre” kérnek dokumentéciot. Alap-
informacidként egy milliméter-papir sarkdra rajzolt
(bar igényes és dnmagdban is mutatds) vazlat szol-
gél. Az ajanlathoz mellékelendd altalanos terv mel-
lett részlettervre is sziikség van. Itt mutatkozik a két
cég jo kapcsolata: a vallalkozo feltételezi, hogy a
"akad Tandr ur tervtardban egy megfelel§ részlet-
terv, melyet esetleg csekély viltoztatdssal" hasznal-

hatna. Utal egy korabbi

te el az iroda: a Kovdcs Testvérek mellett Somlyé
Jozsefnek is. E tényr6l mindkett6t értesitette, s6t a
Kovacs-féle levél zaradéka ezeken kiviil még harom
pélydzorol tud (Melocco, Haldsz H. "és még 1").

Aprilis 2-4n értesitette az iroda a Kovacs Test-
véreket, hogy tovabbi tervpéldanyokat kiild, vala-
mint a tervezési dijjal megterheli a foly6szamlajukat.

A tervezett hid az atvezetett 1t tengelye ira-
nydban 5,00 m, az akaddly tengelyére merGlegesen
4,36 m nyilasu szerkezet. Ferdesége 76°30".

A palyalemez alsé és fels@ sikja ives, a toltés
anyaga, illetve a pdlya megszakitas nélkiil athalad
rajta. A toltést lezar6 fal, a két-két parhuzamos
szarnyfal, a gyalogjarét tarté két szegélyborda
osszevasalva homogén egész a palyalemezzel. Igy
az egész szerkezet bonyolult keretként miikodik.

A széarnyfalak végén 2-2 korlatbdb 4ll, vasalata
része az egésznek. A szarnyfalakon és a nyilds folott
5 mezdre osztott, szegecselt idomokbdl és lapos-
vasakbdl szerelt korlat fut végig. A korlat fliggd-
leges oszlopai a konzol vas-szerelésébe nytlnak.
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A Budapest-bécsi ut 13. sz. hidjdnak vasaldsi terve, 1909 (Kézlekedési Miizeum)



Alapozdsa: 1,00 x 1,50 m keresztmetszetd be-
tongerenda, alapsikja 1,10 m-re a terepszint alatt.

"A Komaromi Duna-hidak vasbetonbdl léte-
sitend§ palyaszerkezetei'

Az Erzsébet hid, a Kis-Duna feletti hid és az
Gjsznyi vasit feletti athidalas eredeti fa palyajat
a forgalmi igényeket kielégits vasbeton lemezre és
azon aszfaltburkolatra kellett dtépiteni. Az erre vo-
natkoz6 versenytargyaldst 1913. jilius 10-re irta ki
a Kereskedelemiigyi Minisztérium. A munkdval
kapcsolatban Fekete Fiilop vallalkoz6 jinius 26-an
kelt levele maradt fenn a Zielinski iroda iratcsomo-
jaban.

Az iroda julius 8-dn valaszol: dtadja a statikai
szamitast és mleirast, a levélben pedig kozli a szer-
kezetenként sziikséges anyagok mennyiségét (be-
ton: 552 m3, vas: 1145 q, zsaluzat: 7055 m?).

A leiras szerint a kisdg és a vasut feletti dthidalas
ugyanazt a pdlyalemezt kapja, mint a mederhidak.

Zielinski javaslata igy sz6l, hogy a palyaleme-
zek betonozdsa a hidtengely mentén osztva, egy-
madst kovetSen torténjék, ezen beliil, a mederszerke-

Zielinski iroda hidtervei

zeteken "sakktabla-szertien", azaz a szomszédos pa-
lydk nem egy id6ben.

Az "Esztergom-zsambéki torvényhatosagi
uton levd 3. sz. hid"' tervei

A mdtargyra, a Kovacs Testvérek kérésére két
véltozat késziilt: egy egynyildsu és egy kétnyilasa.
Mindkettd, hossz- €s keresztirdnyban egyarant me-
revitett alulbordds monolit vasbeton gerenda. A két-
nyildsu véltozatndl a kozépsd alatdmasztis beliil
ireges, bels§ borddkkal merevitett, a palyabordak-
hoz kiékelésekkel csatlakozé vékony pillér (hidten-
gely-iranyd mérete 45 cm, ebbdl a falvastagsag 2x8
cm!).

Az egynyildsi valtozat ajanlata jalius 23-dn
kelt, a szerkezet végosszege 7900 korona, a korla-
tokkal egyiitt 8600 korona lett volna.

A kétnyildsu valtozat ajanlatdnak egy mondata
érdekes: "...2 nyildsi megolddsara ..., az egy Ordval
(ezeldtt) tortént megkeresésének megfelelGen..." - a
bizalom és a rugalmassag példdja. E véltozat szer-
kezetének végdsszege 6800 korona, a korlatokkal
egylitt 7300 korona.

Az '"Ipolysag-Esztergom-

< B o

1@5

-
7, >~A -

/L

székesfehérvari allami uton
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mutargy tervét is, 1911 augusz-
tus 6-i ditummal. A feladat csak
a felszerkezetre korldtozodott, a

e

A komdromi Duna-hid vasbeton pdlyaszerkezetének vdzlata, 1913 (Kozlekedési Miizeum) vallalkoz6 kérése szerint.

K osszinzalisze

Esztergom-zsdmbéki tit 3. sz. hidja elsé vdltozata (Kozlekedési Miizeum)
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Ipolysdg-Esztergom-székesfehérvdri iit 10. sz. hidjdnak dltaldnos terve, 1911 (Kozlekedési Miizeum)

A vizlatterv négy hosszbordaval és két kereszt- Az ajanlat szerint a felhasznilandé beton-
borddval, valamint a jardakonzollal merevitett mo- mennyiség 26 m’-re, a vas tomege 43 g-ra, a zsalu-
nolit lemezhidat mutat. Mindkét hidfén 2-2 korlat- zat 190 m’-re, az épités Osszes koltsége 4720 koro-
bab all a jardakonzolokon, kozottiik (feltehetGen) néra ragott.

szegecselt, acél-elemekbdl szerelt korlat all.
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Hidak a miivészetben

HIDAK A MUVESZETBEN

A hidak, mint jelentSs mérnoki alkotasok és
mint jelképek (Osszekotés vagy ennek éppen az
ellentéte), gyakran megihletik a miivészeket. A
torok hodoltsdag idején sok varoskép (veduta) ké-
sziilt, hisz nem volt még fénykép, Gjsag, radid, az
embereket azonban érdekelték a korabeli esemé-
nyek, varostromok stb., s ezek az dbrazoldsok rész-
ben pdétoltdk az emlitett hdnyt. Az dbrdzoldsok
gyakran nem kell@en hitelesek, sok koéziilik azon-
ban nemcsak megbizhatd, hanem mivészi is [1].
Erdemes megfigyelni, hogy sok képen szerepelnek
hidak, s ezek valdsdgosan is megvoltak, a hegyeket
megnovelték, mint a torok utazd-iré Cselebi is
eltalzott méreteket irt, dm a hidak lefrdsdban meg-
bizhaté volt (érdekelte, kémkedett).

Kalendariumokban, céhleveleken is gyakran
lathatok hajovontaté utak, hajohidak, repiilGhidak,
fa és kéhidak.

A festok is gyakran megorokitették a hidakat.
Persze olyan esetben, amikor a kornyezet gyonyord,
monumentdlis volt, mint Esztergomnal, a hid nem
jatszott kiemelkedd szerepet, im fészerepld a
képen Komaromndl [2, 3].

Szobraszok is kapcsolatba keriiltek hidak-
kal, emlékkovek, diszes korlatok, szobordiszek al-
kotasaval. Kozismert, hogy Nepomuki Szent Janos

o — -

Jacob Tollius: Epistola Itinearia, Amszterdam, 1700

(Komdrom ldtképe)

a hidak, hiddszok védGszentje, épp ezért gyakran
hidak mellé vagy hidra helyezték el jellegzetes, alta-
ldban barokk stilusu szobrat. A megyében a legigé-
nyesebb ilyen alkotds a

Hubert Sattler (1883): Az esztergomi primdsi palota (Keresztény Miizeum)

tatai Szent Jdnos hidon
1770-ben talapzatra he-
lyezett és védbtetSvel,
raccsal elldtott szobor,
mely Schweiger Antal
alkotdsa {4]. Vannak fel-
jegyzések, hogy mashol
is lehetett szobor hida-
kon, pl. Nagyigmandon,
bizonyossdgot azonban
nem tudni [5].

Egy hid is lehet
miivészi alkotas, erre
bizonyiték, hogy neves
épitészek hidakat ter-
veztek és épitettek, igy
Fellner Jakab Tatan
tobbet is, ezek kozil a
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69



Hidak a mivészetben

késziilt hid eddig csak 41 évig szolgal-
ta az atkelést a Dunan. E hid mar épi-
tésekor irdasra sarkallta Prohdszka Otto-
kart [6] és hatdrhiddd vélt kordban
(1932.) Illyés Gyulat is: ,,Csupan a hid
all mozdulatlan/két orszag kozt idegen,/
kitart karokkal ég és fold kozt/mint a holt
Krisztus mereven® [7].

Torzé kordban sok mivész elszor-
nylilkodott a esonka hid latvanyan, ko-
zottiik Sebestyén Lajos kolteménye mé-
lyen elgondolkoztaté: ,,Csonka hidlabak
/a két part kozt, a két nép kozt/olyan ez,
mint a/visszafojtott kialtds/, mint befe-

Nepomuki Szent Jdanos a hidak véddszentjének szobra
(Schweiger Antal alkotdsa, 1770), Tatan (Kertész Ldszlo felvétele)

négynyilasi varbejaré, az emlitett Szent Janos
hid és a tovdrosi (sajnos elpusztult, csak képeslapon
megorokitett) hid kiilonosen értékes alkotds. A hi-
dak miemléki védettsége nehéz, izgalmas kérdés,
ellentmondds, hogy a megyében csak a naszdlyi hid
védett, melynek megjelenése, dllapota nem igazolja
védettségét. (Errdl a boltozatokrol szolo fejezetben
is sz06 esik.)

Pusztulé vagy mar el is pusztult hidaknak
gyakran egyetlen emléke egy-egy képeslap vagy
képz&mivészeti alkotds.

Az esztergomi Duna-hid kiilonleges helyet
foglal el a hidak kozott, hisz a tobb mint 105 éve el-

jezetlen mozdulat/mint a/kimondatlan jaj
/két sz6 kozott/mint a féliton megdllt
kézfogas™ [8].

Festmények, gyermekrajzok, grafi-
kak sora orokiti meg, tobb mint 6t évti-
zede az érthetetlen, értelmetlen mulasztdst, hogy
mikozben masfél év alatt felépiilt ez a hid, mig alig
tobb mint 6t év alatt 1400 hid Gjjaépiilt hazankban,
ennek ujjasziiletésére maig kellett vérni.

Paulus Alajos miivészfilmje nem véletleniil az
Ujjdsziiletést, Illyés Gyula versét dlmodta képbe [9].

Figyelemremélt6, hogy amikor nem is olyan ré-
gen (1997) gy latszott, hogy ismét elmarad az ujja-
épités, éppen a miivészek tettek sokat azért, hogy
sajatos eszkozokkel felhivjak a figyelmet arra a
hidra, mely nem 6sszekot, hanem a kiilonallast jelzi.
A hidrdl irt szép konyv is a hidak és a mdvészet
kapcsolatat igazolja [10].

Nagyon hézagos a

Esztergom Pdrkdny felél: Hunfalvy-Rohboch: Magyarorszdg és Erdély eredeti képekben (1856-64.)
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konyv e fejezete, hisz
sok mindenrdl kellett
volna még besz€lni, pl.
a hid igényes, miivészi
emléktablairol, szép-
séges lampdirél, a ma
mar eredeti szépségé-
ben dll6 vamszeddhaz-
rol, a hid djjaépitése ér-
dekében tartott kiallita-
sokrol, Kkoncertekrol,
gondolatébresztdnek
taldn ez is elég.

Végiil egy szép ese-
ményrdl szélhatok, ma-
jus hoénapban a Bazili-
kdban a nemzetkozi Ut-




Hidak a miivészetben

A feliijitott vamszedohdz Esztergomban, ma miizeum

(Kertész Laszlo felvétele)
és hidkonferencia eseményeként felhangzott - tudo-
masom szerint hazankban el8szor - a kifejezetten a
HID-hoz, a HID-16l irt Psalmus Pontis.

Irodalom:
[1] Johan Sibmacher metszete 1595. (Balassa Miizeum

gyiijteménye).

2]

[3]
(4]

[5]

(6]
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Gyerekrajz 1995-bdl,

melyen nem a csonka, hanem az ép hidat ldttatja

Herbert Sattler: Esztergom ldtképe a Szenttamds hegyrdol
1873. Keresztény Miizeum 56748 ltsz. Foto Mustrak
Jacob Tollius: Epistola Litinearia, Amszterdam, 1700.
dr. Gdll Imre: Régi magyar hidak, Miiszaki Konyvkiado,
Bp. 1970.
dr. Gall Imre kéziratos feljegyzése (Révhelyi Elemérre
hivatkozva)
Prohdszka Ottokdr: Az élet kiltészete, 1895 (Megjelent a
Szent Istvdn Tdrsulatndl 1923. a szerzd miivei kozott).
lllyés Gyula dsszegyiijtott versei, elsd kotet, Szépirodalmi
Konyvkiado, Bp. 1977.

[8] Csorba
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Csaba:
Esztergom,
Panordma,
magyar
vdrosok,
Paulus
Alajos: A
Krisztus-
hidndl
Esztergomban
(Film)

A Mdria
Valéria hid
torténete
(Hodossy
Gyula), Lilum

Aurum,

9]

[10]

Dunaszerda-
hely, 1999.
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A Duna-hid vjjdépitésére varva (dr. Imre Lajos ecsetrajza)
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Hidak nevei

HIDAK NEVEI

Erdekes vizsgdlodasi teriilet a hidak nevének
léte, valtozdsa. A legelsd hidak valészintleg telepii-
lések névaddi lettek, pl. Banhida [1]. Ritkasag,
hogy a telepiilés nevében a hid anyaga is megjelen-
jen, pl. Kohidgyarmat, vagy valamilyen jelz8s
szerkezet, Nydrhid. A hivatkozott szotar érdekes,
kutatdsra alkalmas és jo tdampontot ad Gyorfty
Gyorgy és Csanki DezsS mive is [2, 3].

A nép, mivel gyakran helyazonositénak hasz-
nalta a hidakat, valamilyen nevet mindig is adott
ezeknek. Rendelkezésre dll egy viszonylag nem régi
feldolgozas, melynek dttekintése érdekes, tanulsa-
gos [4]. Komarom megye 77 telepiilésébdl (1985-
ben) 42 telepiilésen ismerték az adatkozlGk egy
vagy tobb hid nevét, dsszesen 108-at. Meglepd,
hogy nem a kozismerten sok hidd Tatan hasznaljak,
ismerik a hidak neveit, hanem Bokodon (8 hid),
Aszéron, Nagyigmandon (6-6 hid) Csdszdron és Ré-
dén (5-5 hid). Tanulsdgos, hogy Fahid négyszer,
Kahid tizszer, Félhid haromszor, Rosszhid (Rom-
lott) kétszer, Kocsihid hdromszor, Vasuti hid két-
szer szerepel a gy(ijtésben. Erdekes nevek tobbek
kozt: Félhid, Kosarak hidja, Harmas hid (itt ha-
rom hid van), Jager hid, Pénzes hid, Libardi
(Bottydn Jdnos itt aratott gy6zelmet 1705-ben).
Hosszan lehetne csemegézni a névgytjteményben
nemcsak hidak, hanem utak neveit is vizsgélva, cé-
lunk itt most csak a figyelemfelhivas volt.

Hivatalosan a nyilvantartasokban (19. szi-
zadtdl dllnak leginkdbb rendelkezésre) leggyakrab-
ban telepiilésnévvel azonositottik a miitargya-
kat, hozzdtéve anyagukra, méretiikre valé utaldst
(Nagy kd&hid stb.)

A legnagyobb hidak persze hivatalos nevet kap-
tak: a komaromi Duna-hid Erzsébet kiralynérol,
az esztergomi pedig - a remélt Szent Istvan helyett -
Maria Valériarol kapta nevét [5, 6].

A 20. szdzadban a nyilvdntartasokban utanként
hidszam és emellett dltaldban egy név is szerepelt:
Tekeres, Kakas, Fekete stb., nyilvan ez utébbiak a
népi elnevezések voltak, a szdm pedig az egyér-
telm{ azonositdst szolgdlta abban az esetben, is, ha
a hid szelvényszdma vdltozott is [7]. Nem kis gond
napjainkban is, hogy egy-egy ut szama, 1-10-100
stb., s ezen kivil a szelvényszam (a kezdGponttdl
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A komdromi Erzsébet Duna-hid centendriumdra készitett

alkalmi bélyegzo

mért tavolsdg méter pontossdggal) elég gyakran
valtozik, igy korabeli térkép nélkiil nagyon nehéz

Az esztergomi Duna-hid emléktdbldja a hid épitésének

100. évfordulojdara kiadott emlék képeslapon



egy-egy hidat azonositani. Elgondolkoztatd, hogy
néhdny évtized alatt mennyire feledésbe meriiltek
a régi hidnevek, pl. 1962-ben az 1. szamu f6uton:
Scholzi, Budakuti, Harmasvolgyi, Fehér, Kakas
stb. hidnevek taldlhaték. A Siitt6-vértestolnai tton
Nagy, Bikoli kéhid, Voros hid szerepel a kimu-
tatasban, a Mariahalmi bekotén pedig Hési emlék
hid [8].

Meglepd, hogy egy nem sokkal korabbi kimu-
tatdsban (1958) viszont csak hidszamok talalha-
tok, valoszintileg a mindenkori nyomtatvanyok ké-
szit61 a ludasak abban, hogy elvesznek az egyedi,
gyakran Gsi hidnevek [8].

Valtoznak is a hidnevek. Kiilon tanulmanyt
érdemelne pl. Esztergomban a Kis-Duna-hidak ne-
vének valtozdsa Kolos-Kossuth, Horthy Miklés -
Aradi vértanuk - Bottyan, Cifra-Béke stb. [9].

Sajndlatos, hogy dltaldban csak politikusokrol,
Ko1t6krdl neveznek el nagyobb létesitményeket, igy
hidakat is, épitészekrsl, mémokokrol, hidépitdkrdl
azonban csak egészen ritkan. A megyében egyetlen
hidnév sem kotddik azok alkotdjahoz, épitdjéhez.
Kar, mert ez is az oka annak, hogy nem ismeri a koz
még a legnevesebb hidépitGket sem: Feketehazy
Janost a megye két Duna-hidjdnak eszmei terve-
zGjét, Gregersent és Cathryt, akik a MAV-val
egylitt a megye legnagyobb hidjait épitették, s nem
ismert Prokopp Janos sem, aki a megye neves épi-
tésze €s hidtervezdje is volt, s sorolhatnank hosszan
a sort.

Mit mutatnak ma a nyilvantartasok: szinte
minden esetben az uttal keresztezett patak, viz-
folyas nevével torténik a hid azonositasa. Ez
praktikus, am szegényes pl. Almastiizit6i Fényes-
patak hid, abban az esetben pedig, ha nem vizfo-
lyast hidal dt a miitargy akkor Szari feliiljaré, vagy
hasonlé megnevezés. Erdekes, hogy ma tizen-
harom vizfolyas kettGs néven szerepel, pl. Bajoti
/Lakéi, Didsvolgyi/Kokas, Kéves/Csorja, Leshegyi-
/Szomédi, Piszkei/Velez, Kiihtreiber/Atalér, Szent-
lélek/Angyal. Ez utébbi (Szentlélek) Szent Janos
névvel egyiitt is elGfordul [10]. Kiilon is emlitendd
az Ugraté patakkal valé hidazonositds Bajnanal.
Az uthalozati térképen ilyen vizfolyds név nem
talalhato, az viszont ismert, hogy Sandor Méric, az
"ordoglovas" Bajnan a mdrvanykovekkel megjelolt
hosszisdgu ugratast vitte végbe egy hid mellett [4].

Hidneveink maltunkat, a népi névadast orokitik
rdnk, kdr lenne, ha feledésbe mertilnének és j6 len-

Hidak nevei

Ugrato hid. Az egyik oszlop mogott a mai hid,

a kis képen az ordoglovasra emlékeztetd patkonyom.
(Kertész Ldszlo felvétele)

ne, ha legaldbb jelent6s hidjaink olyan nevet kapna-
nak, mely emlékezetes, kifejezd.

Irodalom:

[1]  Foldrajzi nevek etimologiai szotdra, Akadémiai Kiado, 1978

[2]  Gyorffy Gyorgy: Az Arpdd-kori Magyarorszdg torténeti
foldrajza, II-11I. Akadémiai Kiadd, 1987.

[3]  Csdnki Dezsd: Magyarorszdg torténelmi foldrajza a
Hunyadiak kordban, Bp. 1984.

[4]  Komdrom megye foldrajzi nevei, Magyar Nyelvtudomdnyi
Tdrsasag, Budapest 1985.

[5] 100 éves a komdromi Erzsébet hid, Tatabdnyai Koziiti
Igazgatosag, 1992.

[6]  Esztergom és Vidéke, 1895. augusztus 4.

(7]  Hidlapok 1938-bol, Kiskorosi Koziiti Szakgyiijtemény

[8]  Koziitkezeld kéziratos nyilvantartdasai, Komdarom-
Esztergom Megyei Allami Koziitkezeld Kht. tervidra,
Tatabdnya

[9]  Korabeli torzskonyvek, itikonyvek pl. Zolnay-Lettric:
Esztergom iitikonyv, mdsodik kiadas térképmelléklete,
1971.

[10] Megyei hidnyilvdntartds, 2000. AKMI Kht. Adatbank.
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Komdromi koziti "Erzsébet"’ Duna-hid a 13. sz. fout 0+000 km szelvényben
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A mai Komdrom mar joval a rémaiak elGtt is
fontos dtkelShely volt a Dunan. A Dundntdl, a Csal-
16koz és a Matyusfold taldlkozdsdndl, ahol a Vig-
Duna a Dundba 6mlik, a folydszabdlyozasok el6tt is
biztonsagos rév volt, mig mashol szinte lehetetlen
volt a mocsarakon, holt- és mellékagakon atverg6d-
ni. A keltdk utdn a réomaiak is felismerték e hely
jelentdségét, s itt épitették meg Brigetiot (Sz6ny).
Agincumon kivdl itt dllomdsozott 1égid, s a Duna
tilso partjdn ellener6dot épitettek: Celamantiat (Le-
anyvar) [1].

A honfoglalds utan jol védhetd szigetvdrat épi-
tettek, melyrdl a bakonybéli (1037) apdtsdg alapitd
oklevele is emlitést tett. Komdrom a legrégebben
alapitott varmegyék egyikének székhelye is lett.
Komadrom a dunai hajohad dllomadshelye is volt. M-
tyas kirdly hid épitését kezdte meg a Dundn, dm
haldla miatt félbeszakadt a munka. A hid romjairdl
1573-ban utleirds emlékezett meg. A torok megszal-
las alatt a végvdrrendszer fontos része volt Koma-
rom, jelentGségét az adta, hogy torok kézre csak
egészen rovid idére (1529) keriilt a var. Bécs védel-
me érdekében a vdrat

szitette el a hajohidat
1589-ben.

A viar er6ditése X
1605-ben gyorsult fel, X
amikor elkésziilt az Q
Ujvar. A torok-kor tz

:

ot
12,00

utdn gyors fejlodés- | jus
nek indult a vdros, ”;:_ i
1725-ben az orszag
otodik  legnépesebb = s
telepiilése volt. 1740-

ben repiilGhidat dllitottak iizembe, 1796-ban pedig a
viros megvette a Kamaratol a hid- és révjogot. A
repiil6hid helyett 1838-ban ismét a megbizhatébb,
nagyobb kapacitdsi hajohid biztositotta a Dundn
val6 atkelést, forgalmadra tdmpontot ad, hogy 6,2 m
sz€les kocsipdlya mellett 2 m széles gyalogut veze-
tett.

1848-49-ben Komdrom véra ismét rendkiviil
fontos lett, a vdr felmentésére a polgarok 1849-ben
hajéhidat épitettek. A var jelentGségének fokozasara
is allando hid épitését szorgalmaztik tobben, Chio-

megerdsitették:  1585-
86-ban hidfgerdd épiilt.
Hajohid épitése madr
1543-ban felmertilt, a
Vag-Dundn  azonban
csak akkor kezdddott
hid épitése, amikor a to-
rok Esztergomndl el-
kezdte a hajohid 1étesi-
tését. A 79 hajora épi-
tett, 500 1épés hosszui
hajéhid Candia Miklés
hidmester irdnyitasdaval
éptilt meg 1586-ban. A
Dundn Jurisich Lajos
pozsonyi hidmester ké-

Nl

Az épiild Duna-hid (Kézlekedési Miizeum)
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Az elkésziilt Erzsébet hid (Kozlekedési Miizeum)

lich Herman, a helydrség ezredese 1875-t61 kovet-
kezetesen tobb elbterjesztést tett. A varos kozgy-
lése sajdt er6bdl nem ldtta megoldhaténak a hid
épitését, s nem sikeriilt Samueli Ede ajdnlatat sem
elfogadni. Nagyban hozzdjarult a végsé megoldas-
hoz az, hogy Chiolich Herman 1887-ben a vér pa-
rancsnoka lett, s ettGl kezdve ismét hatékonyan
szorgalmazta allandé hid épitését.

Baross Gabor nagyvonald hidépitési program-
janak keretében 1891-ben szerzddéskotésre keriilt
sor Gregersen Gyorgy és fiai vallalkozéval, ezzel a
régi igény kielégitése megoldodott.

Epités éve: 1891-1892.

Nyildsai: 100,00+100,00+100,00+100 m.
Palyaszélesség: 2,50+5,80+2,50=10,80 m.
Szerkezeti hossz: 470,00 m.

Acélszerkezet sulya: 2225 tonna.

Teherbiras: /A osztalyu.

Megbizo: M. kir. Kereskedelemiigyi
Minisztérium, Czekelius
Aurél m. kir. misz. tan., az
allami Duna-hidak ép.
féfeliigyelSje, Zsaddnyi Gyula
kir. fém. és Pischinger Gyula
mérnok, mdsz. ellendr.

Tervezd: Feketehazy Janos okl.
mérnok.

Kivitelezd: Gregersen Gyorgy ¢és fiai cég,

Breitanbach Kéroly
épitésvezets.

::S Lol

Alvillalkozé: M. kir. Allamvasiti Gépgydr,
Stranch Emil épitésvezetd.
Prébaterhelés: 1892. augusztus 15-25.

Forgalombahelyezés: 1892. szeptember 1.
Epitési koltség: 1.165.000 Ft.

A komdromi "Erzsébet" Duna-hid épitésére - az
dltalanos tervek alapjan - a beérkezett koltség-ajan-
latok koziil, Gregersen Gyorgy és fiai vallalkozé
cég ajanlatat taldltak legeldnydsebbnek. Ennek foly-
tan bellusi Baross Gabor miniszter megbizasdbol
Csorgd Gyula min. tandcsos 1891. marcius 3-dn
szerzGdést kotott, mely szerzddést a Schonbrunnban
1891. aprilis 17-én kelt felhatalmazas alapjan a mi-
niszter 1891. dprilis 22-én jovdhagyta. Az Osszes
épitmény koltségét 1.165.000 Ft atalany 6sszegben
allapitottak meg. Kivitelez§ tartozott a részletter-
veket elkésziteni, amelyben a kozben elrendelt mé-
dositasoknak is szerepelni kellett. A hid épitése a
szerz0dés mellékletét képezd eldfeltételek alapjin
tortént. A hidépités tartalma alatt kompjarat helyett
hajéhidat kellett épiteni. A hid megnyitdsa utdn a
hajéhidat 1892. szeptember 2-an szétbontottak.

A komdromi I. szami és Ujszényi V. szdmi
hidf6k alapozdsa vasbeton siillyeszté szekrénnyel
tortént. Az 1. szamu hidf6 alapozdsi mélység szintje
a "0" viz alatt 5,37 m, az V. szamd hidf6é 7,80 m
szinten van. A hidf6 alapok mérete: 5,25x 9,20x
14,30 m. Az alap folott 4,55x2,80x13,64 m méreti
betontest helyezkedik el. Erre épiilt a felmend fala-
zat, melynek lathat6 feliileteit faragott mészkd bur-
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kolattal lattdk el. A hidfén kétoldalt egy-egy termés-
k& mellvédfal késziilt. Itt helyezték el 1892. szep-
tember 15-én az emléktdblat. A hid mindkét végén a
hidf6é mogott egy-egy vamszedS Srhdzat is 1étesitet-
tek. Az Ujsz6nyi oldalon a hidf6hoz kétoldalt
mauthauseni marvany burkolatd tamfalat, a koma-
romi hidfénél a toltés megtdmasztasara terméskovel
burkolt foldkipot készitettek. A kozbensd pillérek
alapozdsa a hidf6khoz hasonldan siillyesztoszek-
rénnyel késziilt. A pillér alapozdsok alapozasi szint-
je a "0" vizszinthez viszonyitva: a II. szdmu pillér-
nél 13,30 m, a II. szdmd pillérnél 10,40 m, a I'V.
szamu pillérnél 12,45 m mélyen van. A pillérek ar
elleni vége hegyes, masik vége félkorivi kialakitdst
nyert. A meder feletti kiilsé feliileteket faragott ter-
méskd burkolattal lattdk el [5].

Az acélszerkezetd hidat alvallalkozdsban a M.
kir. Allamvasiiti Gépgydr gydrtotta le és a hely-
szinen allitotta Ossze. A szerelést facolop jarmokra
épitett munkadllvanyon végezték, sinen mozgé por-
taldaru segitségével. Az acélszerkezetd hid négy
kiilondllé kéttdmaszd, parabolikus {vi{d rdcsos, sze-
gecselt szerkezet. Az egyenként 12 mez&bdl 4ll6,
kétfGtartés szerkezet magassdga nyildskozépen
12,00 méter, a két végén 6,46 m. A fGtartok egy-
maskozotti tengelytavolsaga 7,15 m. A fStartokat
feliil 6 mezében racsos kereszttarté, 10 mezSben
felsG sz€lrdcs, alul minden oszlopndl kereszttarto €s
végig also szélrdcs mereviti. A fliggdleges oszlopok
racsozottak, a ferde rudak két-két egymdsmellé
helyezett szogvasbdl és merevits lemezekbdl ké-
sziiltek. A hid 6sszes kapcsolatai szegecseltek. A
kocsipdlydn a kereszttartok folott hosszirdnyban,
egymds mellé szorosan elhelyezett 18/22 cm méret(
fagerenddkat raktak, azokra 342 cm vastag desz-
kaboritast helyeztek, melyen 10/10 cm tolgyfakocka
burkolatot készitettek. A gyalogjardakon keresz-
tirdnyban 6 cm vastag tolgyfapallokat helyeztek el.
Az 6sszes faanyagot karbolineummal impregnaltak.

A hidat kétoldalt keresztracsozasui idomacél
hidkorlat hatdrolja. A hidon és feljarén dsszesen 61
db oszlopos, az V. szamu hidfé melletti vimszedd-
haznal pedig 1 db karos lampat helyeztek el. A hid
ataddsa orszdagos Ulnnepség nélkiil tortént 1892.
szeptember 1-én éjfélkor. A vdros kozgytlése a
megnyitds eldtt tilésezett, s jegyz6konyvben emlé-
kezett meg a fiatalon elhunyt Baross Gédborrél. Ko-
szonetét fejezte ki Lukédcs Béla miniszternek, s
Chiolich Hermannak, mint "a hid eszméjének meg-
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pendit&jének és lelkes elGharcosdanak". A korabeli
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A hid kocsipdlyaszerkezetének vdltozdsai

(A hid torzskonyve, Kiskorosi Koziiti Szakgyiijtemény)

Ujsdg részletes beszamol6t adott az {innepségrol, a
hid épitésérsl [2].

A hid vasszerkezetét 1909-ben udjramazoltdk,
1914-ben pedig dr. Zielinski Szildrd tervei szerint
eléregydrtott vasbeton pdlyalemezt épitettek aszfalt-
burkolattal [3].

1927-ben monolit vasbeton pélyalemezt €pi-
tettek. 1938. julius 30-dn a M. kir. KKM. részérdl
Kormendy Lajos kir. s. mérnok id&szakos hidvizs-
gélatot végzett. Kisebb hibaktdl eltekintve, 12080
db szegecset cseréltek ki, a pdlyalemezen a repedé-
seket kijavitottdk, a gyalogjdr6 lemezen a racsrudak
koriil szogvaskeretet helyeztek el.

1939. oktéber 15-én Kormendy Lajos mérndk
ismét idGszakos hidvizsgalatot végzett. Ujabb
16213 db szegecset cseréltetett ki. A gyalogjard
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A kozépsd kér nyilds iijjdaépitésének terve 1945-bol

(Kéiziitkezeld tervidr, Tatabdnya)

A hid centendriumdra késziilt kiadvdny cimlapja

(Tatabdnyai Koziiti Igazgatdsdg) Részletek a hidrol (Kertész Laszlo felvétele)
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Osszerepedezett aszfaltburkolatdt helyredllitatta. A
hidat djra mazoltdk. 1945. mdrciusdban a vissza-
vonulé német hadsereg a hidat felrobbantotta. En-
nek sordn a két kozéps6 nyilds acélszerkezete a
vizbe zuhant. A jobboldali parti szerkezet részben
megrongalddott, a baloldali szerkezet pedig érintetlen
maradt. A hdbords karokat 1946-ban Csehszlovakia
allitotta helyre. Az acélszerkezetet az eredeti dllapot-
nak megfelel6en, az épen maradt szerkezeti elemek
felhasznaldsaval épitették jja.

A két kozépsG nyilasban fa palyaszerkezet
épiilt. 1962-ben a fa pdlyaszerkezetet elGregydrtott
vasbeton elemekkel épitették at. 1978-ban megdl-
lapitottdk, hogy a hid két széls6 nyilasdban a vasbe-
ton pdlyalemez komoly karosoddst szenvedett. Ma-
gyarorszag és Csehszlovakia megéllapoddsa alapjdn
a Hidépits Villalat 1980-ban a palyalemezt igen
rovid idd alatt feldjitotta. Uj szigetelést és dilatéciés
szerkezetet épitettek be [6]. 1988-89-ben a cseh-
szlovdk fél elkészitette a hid iddszakos feliilvizs-
gdlatat és Ujramdzolta a szerkezetet. 1992-ben a
nemzetkozi "Hidak a Dundn" konferencia egyik

A hid a két vdros kozott kapocs (Komdromi Napok, 2000,

Eszak-Komdromi Polgdrmesteri Hivatal)
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A legutobbi szakértdi vizsgdlat (1998, MSC Budapest)

eseményeként a két varos (Komarom és Komérno)
szinvonalasan iinnepelte meg e fontos Duna-hid
centendriumat [1].

1998-ban magyar szakemberek vizsgaltak meg
a tobb, mint 100 éves hidat, s jelenleg folyik a fel-
Ujitasi munka tervezése [4].

Irodalom:

[1] 100 éves a komdromi Erzsébet-hid, Tatabdnyai Koziiti
Igazgatosdg, 1992.

[2]  Komdromi Lapok, 1892. szeptember 3.

[3]  Szabd Ldszlo kutatdsa a Zielinski hagyatékban
(Kozlekedési Miizeum).

[4]  Komdromi koziti Duna-hid idészakos feliilvizsgdlata,
MSC Budapest, 1998.

[5]  Komdrom-kdlna-garamberzencei dllami kizit, Erzsébet
Duna-hid torzskonyv, 1913. Kiskorosi Koziti
Szakgytijtemény.

[6] 13 szamii Komdrom-kisbér foit, Erzsébet Duna-hid

Torzskonyv, 1980. Kozitkezeld tervidra, Tatabdnya.




Komdromi kozuti feliiljaro a 13. sz. fo
a MAV Budapest-Gyor vasitvonal felett
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Epités éve: 1891-1892. Prébaterhelés: 1892. augusztus 1-2.
Tamaszkoze: 50,16 m. Forgalombahelyezés: 1892. augusztus.
Nyildskoze: 48,99 m. Epitési koltség: 2.839.400 korona.
Palyaszélesség: 1,70+6,50+1,70= 9,90 m. Szerkezete kétfGtartds, ives, racsos, szegecselt
Szerkezet stlya: 98 tonna. gerendahid, siillyesztett
Teherbiras: I. rendd. palydval.
Megrendeld: M. kir. Kereskedelemiigyi
Minisztérium, Zsadanyi Az alépitmény 3,50x2,50x13,50 m méretl be-
Gyula, kir. f6m., Pischinger ton sikalap. A felmend falazat tomor beton, mérete
Gyula kir. mérnok, miszaki 2,60x2,00x6,21 m. A hidfék kiils6 feliletét mészks
ellenérok. burkolattal lattdk el. A fétartok magassaga {vko-
Kivitelezd: Gregersen Guilbrand és fiai, zépen 6,50 m, hidvégeken 2,50 m. A két fGtartot

Budapest M. Kir.
Allamvasutak Gépgydra.

feliil 4 db keresztkotés és szélracsozas mereviti. A fiig-
gbleges oszlopok racsozottak, a kereszttartok két-

A Duna-hiddal egyiitt megépiilt feliiljdro, 1892 (Kozlekedési Miizeum)
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két szogvas kozott lemezbetétesek. A kocsipdlya I
szelvényl hossztartokon elhelyezett fagerendakon
fakocka burkolatd, a gyalogjarék fapallézatiak. Az
acélszerkezetek kapcsolatai szegecseltek. A hid
mindkét végén 2-2 mészkdbdal falazott mellvédfal és
azok kozott végigvezetett rdcsozott idomvas korlét
késziilt. A vasszerkezet anyagat a diésgy6ri €s a zo-
lyombrez6i vasmiivek széllitottak.

1908-ban a kocsipdlya fapallézatat kijavitottak,
majd 1914-ben felbontottak és vasbeton palyaszer-
kezetre és aszfaltburkolatra épitették t, oly modon,
hogy a vasszerkezetre elSregyartott vasbeton leme-
zeket helyeztek el. Az els6 idGszakos hidvizsgalaton
megdllapitottdk, hogy a vasbetonlemezek elcstsz-
tak. Ezért a pdlyaszerkezetet 1925-ben tjbol atépi-
tették, a hidon Gsszefiiggd vasbetonlemezt készitet-
tek. A masodik iddszakos hidvizsgdlaton (1934)
megdllapitottdk, hogy a felszerkezet dilatici6ja
nincs biztositva, mert az északi szerkezetvég hozza-
szorul a parapetfalhoz. A jelenség arra engedett ko-
vetkeztetni, hogy a hidf§ elGrebillent. A helyreiga-
zitast a hidf6 térdfaldnak levésésével végezték el. A
fistgazok miatt a vasszerkezet mazoldsat gyakrab-
ban kellett megujitani, igy 1908-ban, 1913-14-ben
és 1925-ben végeztek mazoldsi munkakat.

A feliiljar6 1945-ben tortént felrobbantdsa utdn
a vaganyok kozott és a hidfék mellett, harom osz-

lopsorra tdmaszkodé 1 tartés, fagerendas hidprovi-
zoriumot épitettek.

A provizérium elégtelen teherbirdsa, tovabba a
vasttforgalmat zavaré kozbensd alitdmasztasok mi-

z 2

att, sziikségessé valt a feliiljaré djjaépitése.

Epités éve: 1961-1963.

Nyilésa: 48,40 m.

Acélszerkezet silya: 155 tonna.

Pélyaszélessége: 1,75+1,00+7,00+1,00+1,75+
12,50 m.

Tervezé: Uvaterv Knebel Jend

Kivitelezé: Hidépits Vallalat €s W. P.
Vagon és Gépgydr, Gyor.

Prébaterhelés: 1963. jilus 23.

Forgalombahelyezés: 1963. augusztus 15.
Epitési koltség: 7.488.088 Ft

A Duna fel6li hidf6 kisebb atalakitassal meg-
maradt, a masik atépilt. A feliiljaré egynyildsu, al-
sopdlyas, racsos fotartés acélszerkezet, utofeszitett
vasbeton pdlyalemezzel. A feliiljaré tengelye azo-
nos a régivel és merGleges az alatta levd vasiti
vdaganyokra. A vasiti Grszelvény magassdga: 5,80
m. A felszerkezet alakja csonka szegmens alaku,
oszlopos rdcsozdssal. FStarté magassdga 7304 mm,
a végeken 2699 mm, az dvszelvények kiilsd €lei ko-
zott mérve. A szerkezet hegesztett kiviteld, hely-

szini szegecselt kapcso-

Az 1946-ban épitett féldllandé miitargy (Uvaterv felvétele, 1961)
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latokkal. A pdlyaszerke-
zet tartéracsként mako-
dik, a kereszttartok egyiitt-
miikodését  harom-hé-
rom hossztarté biztosit-
ja. A vasbetonlemezt
ezen kiviil, még két szél-
sG hossztarté tamasztja
ala. A palyalemez 18
cm vastag 28 db kabel-
lel utéfeszitett. A gya-
logjar6 10 cm vastag
vasbetonlemez, melyet
a sz€Is6 hossztartd és a
szegélytarto tamaszt ald.
A kocsipdlya burkolata
kétrétegli, Osszesen 5
cm vastag, a gyalog-
jaroké 2 cm vastag on-
tottaszfalt. A feliiljaro
két végén hdaromszog




alakd lemezekbd] késziilt dilatacids szerkezetet al-
kalmaztak. A csapadékvizet viznyelSkés a feliiljard
tengelyével pdrhuzamosan, mindkét oldalon elhe-
lyezett 210 mm atmérdjd gydjtévezetéken at a hidfé
mogotti akndba tovabbitjdk.

A hid idGszakos feliilvizsgalatat kovetGen
1979-1980-ban a Ganz MAVAG volt a generalkivi-
telezGje a mdzoldsi munkdknak. Az acélszerkezet
mézoldsit megnehezitette, hogy a komdromi vasut-
allomads nagyfesziiltségli vezetékei és a hidszerkezet
kozott mindossze90 cm tdvolsag van. Ezért a kivite-
lez6k mintegy 50 cm-rel megemelték a palyalemezt.
Mindkét hidf? teljes szélességében 2 m széles nehéz
allvanyt készitettek a saruszinttSl 80 cm-re. A saruk
alsé lemezeit kivésték és a saruk mellett az emelési
helynél a betont levésték, majd az emeld sajtét a
szerkezet ald helyezték.

A kézi rozsdamentesitést kovetGen 2 réteg
minium és 2 réteg eziistdurol keriilt az acélszerke-
zetre. 10 év elteltével sziikségessé vilt a hid teljes

Egyedi hidleirdsok

feldjitdsa. A fésis dilaticié erGsen atazott és gyak-
ran eltortek az elemek, a hidpdlya és a gyalogjarda
burkolata eloregedett, tovabba az acélszerkezet ma-
zoldsa is feldjitasra szorult.

ElGszor 1989-1990-ben az acélszerkezet palya-
lemez alatti részének mazoldsat végeztette el a ke-
zel6. Ekkor eltekintettek a szerkezet megemelésé-
t6l. A mazoldsi munkat alpintechnikat alkalmazd
kivitelezd végezte egy vagonra épitett dllvanyrdl a
szilkséges vdgdnyzar és fesziiltségmentesités mel-
lett. A munka iitemterv szerinti végzése még igy is
komoly nehézségekbe iitkozott - a vasiti forgalmat
nem lehetett jelentGsen korlatozni - annak ellenére,
hogy az dllomdson dolgozék minden lehetséges
segitséget megadtak.

Ezzel a munkéval egy id6ben a jarda lemezét a
racsrudak €s oszlopok koriil attorték és - hasonléan
a Duna-hidon alkalmazott megolddshoz - acélle-
mezzel fedték le az attéréseket. A hidszerkezet vé-
delmében korabban felhelyezett fiistterels lemezek
nem valtak be, ezért azokat is eltdvolitottdk és a pa-
lyalemezt véd&bevonattal lattak el.

A feliiljaro napjainkban (Kertész Laszlo felvétele)
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Eszak-Komdrom és kirnyéke hidjai

Kozlekedésfoldraj-
zi adottsdgai miatt Ko-
marom mar a legkordabbi
id6kben fontos atkeld-
hely volt, késébb hidva-
rossa valt, amit fokozott
az erddvdrossa tortént
kiépitése [1].

A Kis- és a Vag-
Duna athidalasa termé-
szetes igény volt, igy
mar 1586-ban Candia
Miklés  hidmester ird-
nyitasaval 500 1épés
hosszi hajohid  épiilt
[2]. Emlitésre mélto,
hogy a Vdg-Duna ekkor
a mainal négyszer (4x)

szélesebb volt.

Komaromot rendkiviil sok elemi csapds sujtot-
ta. 1763-ban és 1783-ban pusztité foldrengés, 1767-
ben és 1848-ban tlizvész, 1850, 1876, 1880-ban pe-
dig az arviz volt a varos pusztuldsanak az okozdja.
Kiilonosen az arvizek karositottak a Kis- és Vag-
Dunan allé c6lopjarmos fahidakat. A Kis-Duna
hidja 1848-ban leszakadt [1]. Voltak a varos életé-
ben idGszakok, amikor kompok szallitottdk az uta-
sokat, rendkiviil silyos balesetek miatt azonban
kezdetben fahidakkal, a technikai lehet&sége megnyi-
lasdval pedig "alland6-vashiddal" igyekeztek a koz-
lekedést biztositani.

A széles vizfolydsok miatt a vastitvonalak vi-

s

szonylag késon kototték be Komaromot a vastit-

A Vidg-Dundn épiild rdcsos vasszerkezet

(Dunamenti Miizeum Archivuma)

halézatba, pedig erre mar koran igény volt 1884-
ben mdr kész volt az Ujszényt-Budapesttel dssze-
kotd vasutvonal, 1896-ban pedig a Pozsonyt Koma-
rommal 0sszekotd csallokozi vasutvonal is meg-
épiilt.

A Duna-hid épitése utan felgyorsult az allandé
hidak épitése. A Kis-Duna vashidja 1898-ban racsos
szerkezettel megépiilt, 1909-ben a vastti Duna-hid
is elkésziilt, végiil a Viag-Duna vashidja 1913-ban
lett kész, igy Komdrom 20 év alatt allandé hidakkal
rendelkezett minden fontos dtkelGhelyen.

A 1. vildghdboriban Eszak-

Kis-Duna épiil& vashidja 1898-ban, el6térben a jarmos fahid

Komaromban 1is hatalmas volt a
hidakat ért pusztitds. A hiboru vé-
ge el6tt nem sokkal (mdrcius 29-
én) vdltak az esztelen pusztitds
dldozatava - a Kis-Duna-hid kivé-
telével - Komarom hidjai is. Ujja-
épitésiik  elGszor ideiglenes jel-
leggel tortént meg. A faszerke-
zetek kozil a Vdg-Dunan allo
1948-ban leégett, ekkor féldllando
szerkezet késziilt, majd 1955-ben
épiilt Gjja a hid. A Vag-Duna vasiati

(Dunamenti Miizeum Archivuma, Mdcza Mihdly szivességébdl)
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hidja is 1947-ben elGszor ideig-
lenes szerkezettel épiilt djja.

Komdromban ma 11 hid all, 3
ezek 0sszhossza kozel 1000 m, gt =
koziilik 100 m-nél hosszabb 5
hid. Elmondhat6, hogy Eszak-
Komdrom a nagy hidak varosa,
dm ezek koziil csak a Duna-hid
két széls6 nyilasa iddsebb 50
évesnél. Tobb érdekes mitargy
pl. csapéhid van a vdrosban, s
kiilonleges épitéstechnoldgiat is
lehetne tanulmanyozni, ezek
azonban kiviil esnek kényviink
keretén.

Kérom térségében elsGsorban
Gutan talalhatok nevezetes mé-
retd hidak, jelenleg 12 kozuati
hid szolgalja a koziti kozle-
kedést. A Il. vilaghabora el&tti
képeslap Orizte meg a mintegy
250 m hosszu érdekes acélszer-
kezet képét, napjainkban vasbe-
ton szerkezet all itt. A szdzadfor-
dulén épiilt racsos szerkezetek
egy emléke még ma is dll itt a ké-
peslapok tandsdga szerint ilyen
hid 4llt Komaromban is.

A kozitkezel§ jelenleg 72

hidat iizemeltet, ezek Kkozott Vasiiti mitdrgy Kiirt-nél (Strekov) (Kertész LdszIo felvétele)

csak 8 hid épiilt 1945 el6tt. Fel-

hagyott szakaszon idGsebb hidak is dllnak, igy a érdekességet rejtenek. Ez a rendkiviil vdzlatos is-
Bajcsnadl 1év6 is. A levéltarak, képeslapok még sok mertet§ csupan figyelemfelhivé kivant lenni.

Irodalom:

[1] Mdcza Mihdly:
Komdrom, Torténelmi
sétdk a vdarosban,
Maddch, 1992.

[2] 100 éves a komdromi

Erzsébet-hid, Tatabdnyai

Koziti Igazgatosdg,
1992.
[3] A szlovak hidkezeldtdl

kapott informdcio.
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A Kis-Duna giitai hidja napjainkban (Kertész Ldaszlo felvétele)
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Esztergomi Duna-hid

A Duna és Garam
talalkozdsanal jo atkelé-
si lehetdség volt mar a
korai idSkben is. A ro-
maiak alatt itt haladt a
fontos limes dt és az
Aquincumba vezetd tit.

Esztergom  kirdlyi
székhellyé valasa utan,
1075-ben 1. Géza a ga-
ramszentbenedeki apat-
nak "10 hdznép hajést”
adomdnyozott a kakati
rév mikodtetésére [1].

A kirdlyi bevételt
jelent6 rév vamot III
Béla és utédai tobb
részletben az esztergo-
mi kdptalannak adoma-
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nyoztdk. 1215-ben I
Endre kotelezGvé tette
minden errefelé kozle-
keddnek a kakati rév hasznalatat.

A torok hajohid (1585)

Esztergomot 1543-ban foglalta el a torok és
1585-ben Szinan budai pasa megépittette Eszter-
gom és Parkany kozott azt a hajohidat, mely ko-
zel 100 éven keresztiil jelentett kapcsolatot a Duna
két partja kozott [2]. A hid csak 1683-ban, a parka-
nyi csatdban pusztult el a menekiil§ torok csapatok
rendkiviili terhelése €s a csdszdri csapatok dgytzasa
miatt. A korabeli metszetek (vedutdk) tobb hajéhi-
dat is mutatnak egy-egy ostrom alatt, ez érhetd is,
igy igyekeztek folyami atkelGhelyeknél meglepni az
ellenséget.

A hid hasonl6 volt a Buda és Pest kozott épiilt-
hoz. Kiilorszdgi utazok, Liibenau (1587) és Brown
(1683) megemlékeznek errdl a jelentss létesitmény-
r6l, mely 54 tomlShajon allt, s mely kénnyen nyit-
hatd, zarhat6 volt.

Ismét rév, majd repiilohid (1762-1842)

Esztergom felszabaditdsa utin a Dundn a rév
mikodott, melynek irdsos bizonyitékat az 1698-as
év uradalmi bevételi konyve is tartalmazza [3].

1683-tol kozel 80 évig csak dereglyék, csona-
kok kozlekedtek a Duna két partja kozott Barko-
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Sibmacher metszete, 1595 hajohidakkal (Balassa Miizeum gyiijteménye)

czy Ferenc érseksége alatt indult meg gyors fejlédés
az érseki székhelyen a kozel kétszdz éves szamiize-
tés utdn.

A hajozast kevésbé zavaro repiilohidat 1762-
ben allitottak a forgalom szolgalataba. Ez spe-
cidlis iszom volt, melyet 7 ladikra helyezett kotél
tartott, s melyet a viz drja hajtott egyik partrél a
mdsikra. A repiil6hidat helybeli hajos-, lakatos- és
dcsmesterek dllitottdk iizembe. A repitil6hid vi-
szonylag gyors (6-8 perc) atkelést tett lehet6vé, s
nagy el6nye volt, hogy szinte egyaltaldn nem zavar-
ta a hajok, mozgasat [3].

wid Gorng

A repiilohid haromnyelvii tarifdja 1766-bol

(Erseki Levéltdr, Esztergomi hidvdm jogosulisdg iratai)



Ismét hajohid (1842-1895)

A komaromi hajéhid épitésének hirére Esz-
tergom kirdlyi véros tiz polgara engedélyért fo-
lyamodott a Helytartétanacshoz, hogy sajat kolt-
ségiikon hajohidat épithessenek. A hid épitését az
érsekség magdra vallalta.

Gramling Jozsef acsmester 1840-ben nyuj-
totta be a hajohid tervét és koltségvetését. A 40
hajéra épitendS hid koltsége négyszerese volt a
repiil6-hidénak és fenntartdsa is joval koltsége-
sebb volt, ezért az érsekség részletes forgalom-
becslést és gazdasdgi szamitdsokat végzett, s Ugy
dontott, hogy 100 ezer forint koleson felvételével
maga épiti meg a hidat.

Koriiltekint§ el6készités utin elkezdddhe-
tett 6,2 m széles és 1,5 m-es gyalogjardval is
ellatott hid épitése. Az dcsok 1841. telén is dol-
goztak, igy 1842. marciusaban mar készen allt
a hid [3].

Az 1848-49-es szabadsdgharcban a hid megsé-
riilt, 1849-ben pedig felgyujtottdk, s csak 1849. ma-
jusdban adtak ismét it a forgalomnak. A megndve-

Egyedi hidleirdsok
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Hajohid korabeli képeslapon, 1895 (Duna Miizeum, Esztergom)

kedett hajéforgalom, €s elsGsorban a gézhajozds
miatt tobb szigoru szabalyt hoztak a nyitdsi iddre, s
a hid éjszakai kivildgitasara, a g6zhajok érkezésé-
nek jelzésére.
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Allandé hid épitése (1893-95)

1893-ban felergsodott az igény, hogy Pozsony
és Komarom utdn Esztergomban is "allandé vashid"
épiiljon. Dontd 1épés volt, hogy az érsekség 1892-
ben lemondott vamszedési jogarol, igy dllami
koltségvetésbdl éptilhetett meg a hid [3, 4].

1893. augusztus 24-én volt az a kozigazgatasi
bejards, melyen a minisztérium részérdl Czekélius
Aurél is részt vett, s melyen megdallapodds sziiletett,
hogy a kisajétitdsi koltségeket 65 %-ban a kiralyi
véros, a tobbit pedig a harom telepiilés fizeti, mely
hamarosan egyesiilve Esztergomot alkotta.

A meghivdsos versenytdrgyaldson, melyen
négy vallalkozd vett részt, Cathry Szaléz és fia, a fo-
gaskerekd vastt és sok nagy hid épitGje nyert, a
Gregersen, Gartner €s Zsigmondy és a Schlick cé-
gek elétt [4, 5].

Az eredeti rajzokon nem szerepel név szerint a
tervezd. A sarlo alaka, kéttamaszu tartok soroza-
tabol épiilt hid Feketehazy Janos alapétlete volt.
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Hasonl6 f6tartd kialakitdssal, a szolnoki vasuti hid-
ndl, majd Komdromnal épiilt kordbban folyami hid
[4].

A hid alépitménye keszon alkalmazasdval ké-
sziilt A felszerkezet épitése idején Magyarorszagon

GREGERSEN 6. és FIAI
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Esztergomi kozuti ""Primads szigeti'' Kis-Duna-hid, a 11326 j. ut 0+223 km

szelvényében

1985. janudr 26-4n hagy-

ta jova.
A hidfék alapoza-

358§ 150000 W
==

sdt vasbeton siillyeszts-

A 4000

szekrénnyel, pneumati-
kus eljarassal készitet-
ték. A szekrény mérete
3,00 x 4,70 x 12,40 m

Epités éve: 1895.
Nyildsai: 5,09+40,00 m.
Pélyaszélesség: 1,50+0,40 szerk. + 0,35+5,80

+0,35+0,40 szerk. + 0,50 m.

Szerkezeti hossz: 52,43 m.

Vonalvezetése: egyenes, a Kis-Duna vizfo-
lyés tengelyével 79°-0s szoget
z4ar be.

Teherbiras: I. rendd.

Ko6zponti feliigyelo: KKM Czekelius Aurél
kir.oszt.tan.

Megbizé: Esztergom Vdrmegye,
Pischinger Gyula és Eltet
Akos Kir. mérnokok, misz.
ellendrok.

Tervezds: Cathry Szaléz és fiai
Budapest.

Kivitelez6 alépitménynél: Cathry Szaléz és fiai.
Kivitelez5 acélszerkezetnél: M. kir. Allamvasutak
Gépgyara, Seefehlner Gyula
kir. mérnok, épitésvezetds.
Probaterhelés: 1895. szeptember 18.
Forgalombahelyezés: 1895. szeptember 24.
Epitési koltség: 108,000.-Ft 4taldny osszeg.

volt. A felmené falazat
réteges terméskd falazatl, melynek lathatd feliiletét
faragott mészké burkolattal lattak el. A toltésrézsiit
is a ldbazattél 2,00 m magasan termésk&vel burkol-
tdk, hogy darviz esetén a feltoltést kimosds ellen
megvédjék.

A meder folotti acélszerkezet dsszes kapcsolata
szegecselt. A szerkezet hossza 41,00 m, ivmagas-
sdga nyilaskozépen 6,20 m, a hidvégeken 2,30 m. A
két f6tarté egymds kozotti tavolsaga 6,50 m. A f6-
tartékat alul kereszttartok és szélrdcsozat mereviti.
A kocsipdlydn hosszirdnyd pallézat, azon impreg-
ndlt fakocka burkolat késziilt. A gyalogjarokat 6 cm
vastag tolgyfapallokkal lattdk el. A hidat kétoldalt
ferdén racsozott idomacél korlat hatdrolja. A csapa-
dékviz elvezetésére viznyelGket nem épitettek be. A
parti nyilast I-300-as acéltartokkal hidaltdk at. Pa-
lyaszerkezete hasonl6 Osszetételd a medernyilds pa-
lyaszerkezetével. 1944-ben a német alakulatok a
hidat felrobbantottdk, ekkor a hid teljesen tonkre-
ment. Az alépitmények ardnylag kisebb sériilést
szenvedtek. 1947-ben 10 tonna terhelési ideiglenes
hidat épitettek, mely a régi hid ujjaépitéséig allt

a megmaradt alépitmények felhaszndldsdval.

A hid kétnyilasu, a medernyilds alsé-
palyas, kéttdmaszu, kétfStartos, racsos, sze-
gecselt acélszerkezetd, a parti nyilas felsd-
pélyas, kéttdmaszi acélgerendabetétes szer-
kezet.

Esztergom varmegye versenytargyalds
alapjan 1895. janudr 12-én kotott szerzd-
dést a Lérinc utca torkolatdnal a Kis-Duna-
agon keresztiil épitendd allandé jellegd hid
épitésére, valamint a hidfeljarékra a Cathry
Szaléz és fiai céggel. A részletterveket a
kivitelezdnek kellett elkésziteni és jovéha-
gydsra beterjeszteni. A terveket az alispan
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Ujjaépités éve: 1962-1964.

Tamaszkoze: 42,82 m.

Nyilasa: 41,42 m.

Palyaszélessége: 2.40+7,00+2,40=11,80 m.

Szerkezeti hossza: 67,42 m.

Vonalvezetése: egyenes, a vizfolyds tengelyé-
vel 79°-0s szoget zdr be.

Teherbiras: "A" osztdlyu, az 1956. évi
KH szerint.

Miiszaki ellendr: KPM Hidosztaly, Lelkes
Andras.

Megbizé: KPM Koziti Igazgatdsag,
Esztergom.

Tervezd: Ut-Vasiittervezd Villalat,
Reviczky Janos.

Kivitelezd: Hidépits Vallalat, Rakonczay
Nandor f6ép.vez., Horvith
Laszl6 ép.vez.

Prébaterhelés: 1964. augusztus 6. KPM

Zsamboki Gabor.
Forgalombahelyezés: 1964. augusztus 18.
Epitési koltség: 5.401.563.-Ft.

Az 1j hid fels6pdlyds, kéttamaszd, konzolos,
ellenstlyos vasbeton szerkezet(i. Az 1j hid részben a
meglévé alapokra, részben Uj szekrényalapokra
épiilt. Az alépitmények egymadstél 10-10 méterre
helyezkednek el. A parti részek konzolként mikod-
nek és kozépen egy 19,63 m hosszi befiiggesztett
lireges vasbetonlemez koti 6ssze a benyilé konzolo-
kat. A befiiggesztett lemez az esztergomi oldalon fix
csukldra, a szigeti oldalon cstiszélemezre tdmaszko-
dik. Mindkét csatlakozdsndl rézlemez lirabdl ala-
kitott dilataciot épitettek be. A felszerkezet a konzo-
los és ellensulyos részeken takarékiireges. A sziget
feldli hidf6 és az uj pillér kozott a felszerkezet alatt,
mint régebben is atjaré utat alakitottak ki. A hid-
szerkezet épitése a nyilds teljes bedllvanyozasdval,
tortént. A kocsipalydn aluminium fdlia szigetelés, 4
cm védbbeton és 5 cm vastag érdesitett aszfaltbur-
kolat, a gyalogjarékon 2 cm ontottaszfalt késziilt. A
gyalogjar6 kiils6 szélénél fiiggbleges lécosztasu
idomacél hidkorlatot helyeztek el. A csapadékviz el-
vezetését a kocsipdlya kétoldali €s hosszirdnyu lejté-
se, valamint a beépitett viznyelSk teszik lehetSvé.
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Esztergom néhdny tobbi hidja

Esztergom varbejaré hidja és a
varoskapuk hidjai a 13., illetve a 14.
szazadban biztosan alltak, err6l a Korai
hidtorténetben és a Fahidak fejezetben
van szo.

A Kis-Dundn szintén évszazadok
ota hid allt, mint azt szdmtalan vdros-
kép, képzomiivészeti alkotas, képeslap
€s irdsos anyag is bizonyitja.

A Héviz felett épitett kétnyilasu
boltozat a régészeti vizsgalatok alapjan
legalabb 400 éves. Errél a Boltozatok
fejezetben szoltunk. Kisebb-nagyobb
hidak ezeken kiviil is ismertek a varos-
ban. Erdekes megolddst a piac kornyé-
kén egy épiilet alatti vizelvezetés [1] .

Usztergom 1atképe

Prokopp Jdnos ,, hid* terve a piacndl [1]

gom tobbi hidjat, 1944. decemberében
felrobbantottak. Az ajjaépitésre kiirt pa-
lyazaton kilenc pdlydzo el6tt alternativ
megoldassal nyerte a kivitelezést Szen-
tes Lajos vdllalkoz6. A dr. Menyhard
Istvdn készitette terv fels6palyas, csuk-
16s, racsos acélszerkezet. Az jjaépi-
tésre 1948-ban kertilt sor.

Mira a korlatozott teherbirdsu hid
csak gyalogos és kerékparos kozleke-
désre szolgal [2, 3].

A Duna-hid 1895-
ben tortént megépitésé-
vel egyidejiileg épiilt a
Lérinc utcai Kis-Duna-
hid. A mai Kossuth hid
helyén 1897-ben ké-
sziilt el a hercegprimas-
rol elnevezett Kolos-
hid, mely gyakorlatilag
megegyezett az el6z6- S 5 e
vel, mint arrdl tobb ké- ' '
peslap is tandskodik.

A mintegy 40 m
nyilasd, alsopdlyds ra- R 20
csos hidat, mint Eszter- A hid iijjdépitési terve [2]

Keresztmelszet 1150

L
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A |, szerelés elohaladdsdnak kitiintetése ™,
(1895. I1. 28, Kiskdrosi Koziiti Szakgyiijtemény)

a masodik leghosszabb volt, k6zéps6 117 m-es nyi-
lasa pedig a Dunan a legnagyobb volt.

A tervezd, a minisztérium gondossagat jelzi,
hogy esztétikai okokbdl kiilonb6z6 nyildasméreteket
(81,5 m, 100 m, 117 m) alkalmaztak. Az otnyilasu
hid felszerkezetének silya 5 t/fm, igen gazdasdgos,
kiilonos tekintettel arra, hogy az elsérendd kozuti
terhelés mellett egy késdbb megépitendd vasit ter-
helésére is méretezték.

Osszehasolitdsul Feketehdzy vildgszép Ferencz
Jozsef hijda 20 t/fm sulyd volt. 1893. november 5-
én mdr prébafurasokat végzett a kivitelezd.

Az alépitmények épitését februar 23-an
kezdték meg éjjel-nappali munkdval, nagy nehéz-
ségekkel, mivel a tilnyomdsos munkakamrdban
esetenként a rendkiviil kemény talajt robbantdssal
kellett lazitani. A 2 atmoszféra nyomasti munkahe-
Iyen - egyes pilléreknél a ""0'" vizszint alatt 14 m
mélyen - naponta 8-40 m'’-es teljesitményt értek el.
Az épités technikai szintjére jellemzd, hogy villany-
vildgitds volt a munkakamriban [5].

A hidfék és pillérek faragott k6 burkolatdnak
elkészitése igen nagy feladat volt, Gsszesen tobb
mint 18 ezer, zomében strazsahegyi terméskovet
kellett leszallitani, kifaragni és beépiteni. A munka

igen nagy litemben haladt, amit j6l mutat a rajzos és
tablazatos formaban készitett elGrehaladdsi besza-
molo6 [4]. Az 1894. év végén mar kész volt az Osszes
hidf6 és pillér, és folyt teljes bedllvanyozdssal a ra-
csos hidszerkezet szerelése is, ezt a munkat a Ma-
gyar Kiralyi Allamvasutak Gépgyara végezte. A
nem kis feladatot jelentd munkat ugy végezte az
akkor mar harmincadik jelentSs hidjat épit6 vallalat,
hogy a rendkiviil gondos helyszini miszaki ellens-
rok heti jelentéseiben egyetlen utalds sincs arra,
hogy barmi hiba lett volna a munkdban. A mintegy
500 m hossza hid racsos fétartojanak legna-
gyobb magassiga 14 m, a beépitett acél tobb
mint 2500 tonna, az egyes tartéelemek igen sok
elembdl dsszetettek, és kézi erdvel kellett beverni,
mintegy 490 ezer szegecset.

A munka minden er6feszités ellenére a juniusi
szerzGdésben szerepl§ hatdridére nem késziilt el,
am a hatdridScsuszas indokai valdsak voltak, igy a
modositdst a minisztérium elfogadta.

1895. szeptember 11-18. kozott - kavicsterhe-
léssel - elvégezték a hid prébaterhelését, s a gon-
dosan dokumentalt vizsgdlatok és mérések alapjan
nem volt semmi akadélya az dj hid tinnepélyes dta-
ddsanak.
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P

Igen sok vita volt a hidra vezet6 Gt nyomvonala
igyében. Sok-sok tdrgyalds utdn végiil a Szent L6-
rinc utca egyenes nyomvonala épiilt meg. A hid iin-
nepélyes atadasiara 1895. szeptember 28-an ke-
riilt sor.

A hidfeljaréhoz csatlakozé Kis-Duna-hid csak
1896. februdr 16-an késziilt el és helyezték - minden
tinnepélyesség nélkiil - forgalomba. A Duna-hidon
az akkor gyakorlat szerint vamdijat kellett fizetni,
gyalogosoknak 1 krajcdrt, a megrakott nehéz szeke-
reknek 1 forintot.

Az els6 50 év, kétszeri robbantassal

Az Gj hid fenntartasa sok feladatot jelentett.
A hid torzskonyvének tanisdga szerint a fapdlya, a
fakocka burkolatdit mar 1900-ban javitani kellett,
majd 1901-ben elkezdték a hid djramazolasat, ezzel
a munkdval 1906-ban végeztek. 1909-ben ismét -
tobb éven Keresztiil - a palyaburkolatot kellett ja-
vitani, majd 1913-ban ismét a mazolast javitottik
[7]. 1919. julius 22-én tisztdzatlan koriilmények
kozott a parkanyi oldal elsd nyildsa robbanas kovet-
keztében a vizbezuhant. A szerkezet kiemelése csak
1921. nyardn tortént meg, a helyreallitds azonban
ekkor csak egy kis 6sszekot gyalogjaré megépité-
sével tortént [8].

1926-ban késziilt el a végleges helyreallitas,
melynek sordn atépitették a kor igényeinek nem
megfelel§ fa pilyaszerkezetet vasbeton lemezre, a
hidon kisebb erdsitési munkakat végeztek, s aszfalt-
burkolatot kapott a hid [7].

A Magyar Kirdlyi Epitési Szakfeliigyeldség heti jelentése

(Kiskorosi Koziti Szakgyiijtemény)

1938-ban és 1939-ben iddszakos hidvizsgalat
késziilt, melynek eredményeképpen mintegy 38
ezer szegecset cserélt a Magyar Wagon és Gépgyar.
A helyreadllitott és feldjitott hid azonban csak 18
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Karaskedel gyi m. kir. Miniszter.
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Részlet a Vamtarifabol
(Magyar Orszdgos Levéltdr, 1896-5-1561.1.)

évig szolgalta a kozlekedSk igényeit, 1944. decem-
ber 26-an, miutan Parkany bombatdmadast szen-
vedett, a visszavonulé német alakulatok felrob-

Egyedi hidleirdsok

bantottdk a hid kozépsé harom nyilasat dgy,
hogy az egyik pillér is silyosan kdrosodott. A t6bb
mint 100 éve épiilt hid kevesebb, mint 42 évig tize-
melt [7].

A hidajjaépités mostohagyermeke

A hid felrobbantdsa utdn nem sokkal a Voros
Hadsereg pontonhidat épitett, ezt azonban mar
1945-ben elbontottak. 1945. mdjus 9-én részletes
felmérés késziilt a roncsok helyzetérdl, a roncselta-
volitds koltségérdl [9]. A hajozast silyosan akada-
lyozé roncseltavolitas 1947-ben késziilt el. 1955-56-
ban a hid eredeti fenntartdjanak jogutddja elvégezte
a megmaradt vasszerkezet mazoldsat a magyar olda-
lon.

1960-62-ben elkésziilt a sulyosan sériilt meder-
pillér helyreallitdsa és a haj6zas biztonsaga érdeké-
ben sziikséges vildgitas [10].

1964. mdjusdban tdrgyalt a Magyar-csehszlo-
vak Kozlekedési Albizottsig a hid sorsardl, az
"eredmény": egyik fél sem tervezi 1970 el6tt a hid
helyredllitdsat. 1971-ben immar kilencedik alka-
lommal iilésezett az Albizottsdg, ekkor a hid 1975.
elStti megépitését nem tervezte egyik fél sem.

1974-84. kozott fellelhets iratok azt jelzik,
hogy a helyi szervek tobb izben felvetették a hid
ujjaépitését. A magyar illetékes minisztérium meg-
vizsgdlta a hid ujjaépitésének esetleges madjat,
azonban dontés nem sziiletett.

1987. mdjusaban Esztergomban iilésezett a Ma-
gyar-csehszlovdk Koziti Allandé Munkabizottsag,

mely megvitatta, hogy

1990. utdn a csonkdn al-
16 hid elbontésa helyett
megépithetS-e egy ko-
zuti vagy gyalogos hid.
A szakértSk egy gyalo-
gos, illetve személygép-
kocsi kodzlekedésre alkal-
mas hid épitését lattak
célszertinek.

A '90-es évek elején
egyre tobb ujsdgcikk
tést és folytatédtak a
magyar-szlovak szakér-
to1 targyaldsok is. 1991-
ben Duna-hid Ankét

Az 1919-ben felrobbantott hidnyilds (Képeslap, Balassa Miizeum)

volt Esztergomban [12].
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A hid romos pillére 1958-ban, Ocsvir Rezsé felvétele (Kiskérisi Koziiti Szakgyiijtemény)

A koranyok kozotti megallapodds azonban nem
sziiletett meg a hidra vonatkozdéan. 1992-ben az
Esztergomban létrejott Hidbizottsdghoz csatlakozva
Parkanyban is 1étrejott egy Hidbizottsdg.

1993-ban a magyar oldalon elbontottdk a rossz
allapoti vasbeton pdlyalemezt és elkésziilt az acél-
szerkezet korréziovédelme [11].

A centendrium igéretes éve

1995-ben igen sok targyalds, rendezvény, Gjsag-
cikk, szakcikk igyekezett egyengetni a hid Gjjaépité-
sének tigyét [13, 14]. A targyaldsokon természete-
sen szamtalan részletkérdést meg kellett vitatni,

ezek azonban rendezddtek, egyediil a

re. A centendriumot ni-
vés linnepséggel tették
emlékezetessé.

A szakértGi szintd
targyaldasok fokozott
titemben folytak mar
1995-96-ban. Az elké-
sziilt engedélyezési ter-
vek alapjdn, a szakértdi
targyaldasokon mar a
munka vallalatba addsa-
val kapcsolatos doku-
mentumok is elkésziiltek.
Ezt kovetéen a szakér-
t6i szintd munka - fels6-
szintd egyetértés hid-
nyaban - gyakorlatilag
leallt. 1998. december
hénapban ismét feluji-
tottak a szakértdi targyalasokat, abban a remény-
ben, hogy a hén dhitott atkelési lehetSség hely-
redllitdisa immadron redlis, elérhetd6 kozelségébe
kertilt [15].

Kiemelkedd jelentSségii volt az Gjjaépités torté-
netében 1999. szeptember 16-an a kormanyfok
egyezménykotése. EttS] kezdve felgyorsultak az
események, a tenderterveket a Pont-TERV és a
Dopravoprojekt a.s. gyors iitemben készitette, s
megsziiletett az Eurépai Unié dontése arra, hogy
tizmilli6 eurdval tdmogatja a hid djjaépitését.

A kivitelezési munkadkra az ajanlati felhivds
2000. janius 15-én jelent meg (18 érdekl6ds valtotta

hajézonyildsokban a hajézdsi magas-
sag, illetve a szerkezet alsé élének ma-
gassdga volt, a két orszdg eltérs el6ira-
sal miatt vitatott. 1995-ben a magyar és
szlovdk hidbizottsigok €s a minisztéri-

szeplember 30-

Fszlergom Varos (“nknrm;‘m\]unu
tisztelettel meghivja Ont

zombaton) a

an

) ) i L. . . . VAROSEGYESITES
umi vezetSk tdrgyaldsain sikertlt elsé és a MARIANALERIA HID
- w2 2 z 2 FELAVATASANAK CENTENARIUMA
izben a kozépsd nyilas felszerkezete also Alkakniabidl dendezel fnepssekre
€lének értékében megegyezni, s ekkor VENI SANCTE a Helvinos Plébinia
sziiletett dontés PHARE-segély kére- AR | £S VAROS ,
z s . o 2 s T DISZKOZGYULES  a Varoshaza imii kiallitds a DUNA MUZEUMBAN
lem kezdeményezése iigyében és a hid tanacstermehen
épitésének, illetve atadasanak 100. év- & MErs
fordul6jan a két miniszter Briisszelben
10 CENTENARIUMI EMLEKULES

beadta a kozos kérelmet. A kérelemre
valaszolva 1995. december 12-én Hans
van den Broek értesitette a két orszdg
illetékes minisztereit, hogy 5 millié

1 \aroshazan

I K

ECU-t kiilonitettek el a hid djjaépitésé-
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Alapitva 1879-ben

ESZTERGOM s VIDERE =

Ujraindult 1986-ban | |

4

1995. szeptember 28.

I()l( ARI LAP

|
|
|
UNNEPI SZAM &

39. szam

Esztergom. XVIL 78. szam.

TERGOM ¢

VAROSI ES MEGYEI ERDEKEINK KOZLONYE

evfolyam.

Vasarnap. 1895. szeplember 29.

VIDEKE

A KIRALYI VAROS, s7[NTrAMAs. vm\';\kos Es SZI Nr«,.\xm«,muo
KEPVISELOI EGYUTTESEN MEGALLAPODTAK A BELUGYMINISZTERHEZ
INTEZENDO KERVENY SZOVEGEBEN ES AZT NYOMBAN ALAIRTAK

(.) AKOZSEGEK MINDENNEMU VAGYONUKKAL ES TERHEIKKEL. E
KOR SZERZETT JOGAINAK TELJES EPSEGEBEN TARTASA MEL!
EGYESULNEK. (..) A NEGY VAROSRESZ AZ 1886. EVI XXII. T.C. 16
ABAN BIZTOSITOTT JOGNAL FOGVA KERI A VAROSRESZEK KOZIGAZGA
TASIES ONKORMANYZATI EGYESITESET KIMONDO HATAROZATOT AMI-
NISZTERTOL. (..)"

(ESZTERGOM ES VIDEKE, 1894, SZEPTEMBER 8.)

Esztergom érome
Esztergom, 1895, jalius 10.

Oromnapra ébredt ¢ h 8-4n viro
sunk. Az Gsi Esztergom zdszl6diszt 61-
161, tinnepi hangulatban tolongtak az
emberek és kora hajnalban mozsdrlo-
vések jelezték ama dicsd nap felvirrad-
tat, melyen Esztergom  ujjdalakult.
Orém fog el minden komolyan gondol
kozé polgirt, mindén az oly régen
Ghajtott eszme, az egyesités eszméje,
hila a mérva.dé korok firadhatatlan

k végre megvaldsult,
midén a kiilonirinyu fejlédést az
asszonans tevékenyscg korszaka vél
totta fel, middn a szcllemi és dny.xgl

haladds,

Az aj vashid
Esztergom, augusztus 23,

Esztergom fian, akik két év 6ta nem voltak iithon, hazajve az 6 j6formiin elfeledett
sziilévaroskijukba, meglepetten 1itjdk, hogy csekély tivolsigra az 6sdi & rozoga
hajéhidi6] ot biszke ivével az Gj dllami vashid koti ossze Pdrkdnyt é Esztergomot.

Bizonyira megdorzsolik szemeiket, nem dlom-¢ c2? Vasha ontve teljesilt vo
annyiszor hi

oztatolt Jimbor Shajtds, hogy a primds-viros dllands osszekotetést

nyerjen a vil

Igen, Esztergom fiai, az 6j hid nem &lom, ut 41l elditink kézzelfoghat6lag. Be kell
vallanunk, hogy 3 hid nagyon sz&p. Az dllam hatalmas vasmarka 1itszik minden
porcikdjdn és nem a kozségi gazdilkodas kicsinyessége, mint a kaszamy4n4l. Ambdtor
egy nagy hibdja van a hidnak, vagyis viros: foljirdjinak, hogy Li. botrdnyosan gorbe.
De mivel dkos dolog megalkudni a létezs ¢ meg nem mésithaté hibdkkal, hit azt
mondjuk: igaz ugyan. hogy a [6}jaré gorbe, de a hid maga mégis szép, esztétikailag
s7ép.

A Duna-kizép felé magasho 6t iv kBnnyd, mint a pehely. Messzirdl szinte éppen
hozzdillenekiforgalmi viszonyainkhoz, beleszdmitva azt, hogy késdbb egy vasit is fog
rajta keres Al menn. Kozetrdl umpazdns & szilird rajta minden, Upy este killondsen

SR S iy . P

Az Esztergom és Vidéke iinnepi szama a hid centendriuma alkalmabol

ESZTERGOM - STUROVO

A DUNA-HID UJJAEPITESE / REKONSTRUKCIA MOSTA CEZ DUNAJ
\- RECONSTRUCTION OF THE DANUBE BRIDGE

1999 - 2001

AT i

war

ki az ajanlati dokumen-
taciot) Ajanlatot végiil a
meghirdetett idSpontig -
augusztus 11. - négy
konzorcium nyujtott be,
s az ErtékelS Bizottsag a
Ganz Acélszerkezet,
Kozgép Rt. és az Inzini-
erske Stavby a.s. ajanla-
tat fogadta el. Ezek utén
2000. oktdber 17-én iin-
nepélyes keretek kozott.

kozel 55 évvel a hid
elpusztitdsa utan - a ma-
gyar és szlovak illetékes
miniszter az EU delega-
cidvezetd jelenlétében
atadta a munkateriiletet,
s megindulhatott a feszi-

2z

tett titem( Ujjaépités.

A hid ujjdépitésére megkotott szerzodés alkalmdbdl kiadott ismertetd fiizet
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MINISTRY OF TRANSPORT, COMMUNICATION AND
WATER MANAGEMENT OF HUNGARIAN REPUBLIC

EUROPEAN COMMISSION

MINISTRY OF TRANSPORTATION, POSTS AND
TELECOMMUNICATIONS OF SLOVAK REPUBLIC

i EBH

RECONSTRUCTION OF THE
ESZTERGOM-STUROVO
DANUBE BRIDGE
DOCUMENTATION FOR TENDERING

VOLUME

DESIGN DOCUMENTATION (DRAWINGS)

A hid eredeti terv részlete
(Kiskordsi Koziiti Szakgyiijtemény) A hid ijjdaépitésének tenderdokumentdcioja

&

A kifektetett 100 m-es fotartok (dr. Domanovszky Sdndor felvétele)

92



Egyedi hidleirdasok

Az linnepi esemény része-
ként megallapoddst irtak ald a
szimbdlum jellegl 4jjaépitésrdl,
megkoszoriztak a magyar oldali
hidf6knél elhelyezett Kolcsey-
emléktablat és megnyitottdk a
szépen feldjitott vamszedShazban
berendezett kidllitdst [16].

Az esztergomi Duna-hid tor-
ténetérdl atfogd ismertetd jelent
meg a kormanyf6k megallapoda-
sanak alkalmara [17] és a Lilium
Aurum Kiadé gazdagon illusz-
tralt konyvet adott ki a hid torté-
netével [18], ezért ebben az is-
mertetGben ez a rovid ismertetd
és a hivatkozdsok elegenddnek
latszanak.

Az ij fotartok szerelése
(Borzsak Péter felvétele)

S
e ARARE e
2 2l

[ 33038) thanann't

0041 0aRARAN S

Az 1] 100 m-es nyilas dsszedllitdsa a szereldtéren, 2001. mdjus 12. (dr. Domanovszky Sdndor felvétele)
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Az djjaépitett hid rajzban elképzelve (dr. Imre Lajos tusrajza)
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A Kossuth-hid ma (Kertész Ldszlo felvétele)

A Kis-Dundn még egy hid 4ll a kordbbi fahid Irodalom:
(Cifra-hid) helyén, az 1960-ban elkésziilt, gyalogos

kozlekedést szolgalé hid. Ennek elGdjét is a habo- [1]  Komdrom-Esztergom Megyei Onkormdnyzat Levélidra,
riban semmisitették meg. El6szor provizoriumot, tervidr XVIIL. Téka, Prokopp Jdnos terve, 1871.
majd egy emelt pdlyaszintii Gerber-csuklés vasbe- [2]  Komdrom-Esztergom Megyei Onkormdnyzat, Kolos-
ton gerendahidat épitett a Hidépitd Vallalat [4]. Kossuth hid iratai, 349-351.

Esztergom tobbi hidja méretét tekintve joval [3]  Hargitai Jend hidletrdsa, kézirat, Kisk6rosi Kozt
kisebb, pl. Szentlélek patak hidja, torténetiik megi- Szakgyiijtemény.
rdasa azonban nem lenne érdektelen. [4]  Komdrom-Esztergom Megyei Onkormdnyzat Levéltdra,

Allamépitészeti Hivatal iratai 1944-49.

A gyalogoshid a Kis-Dundn (Kertész Ldszlo felvétele
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A tatai hidak rovid torténete

Tata vdara a Duna védelmi vonaldhoz kap-
csolédva Komdrom elgvédjének szamitott. Mivel a
védelmi rendszer alapjat ekkoriban a természeti
akadalyok, koztik a vizek alkottdk, a természet-
foldrajzi koriilményekhez igazitott varrendszerben a
"vizek varosanak €s erGsségének"” fontos szerep ju-
tott. Mikoviny Sdmuel mikodéséig a Tatatél a Du-
ndig terjedd mocsaras vidéken csak itt lehetett at-
kelni.

Tata az Arpad-hazi uralkodék idején kiralyi
birtok volt. A XIII. szazadban keriilt a Csdk-csaldad
kezére. A Csdkoktdl Kdroly Rébert szerezte meg és
a Lacfiaknak adomanyozta Tatat.

Matyas kirdly 1463-ban visszavdltotta a varost a
Rozgonyiaktol, s megkezdddott a nagyszabdsu épit-
kezés. E virdgzds nem volt hosszu életd. Matyds
haldla utdn a varos Corvin Janos birtoka, majd II.
Ulaszl6é.

A mohdcsi csata, majd Buda 1541-es eleste
utan, a 145 év alatt gyakran cserélt gazdat a var. A
Rékoczi-szabadsdgharc idején két alkalommal ke-
riilt a kurucok kezére.

Tatat - bar a torténelem szerint kirdlyaink is
szivesen tartozkodtak itt - igazan naggyd az 1727-
ben megtelepedett grof Esterhazy csalad tette.

A Tatat és Tovarost koriilvevd, s a Dundig hu-
z6d6 hatalmas mocsaras teriilet hasznositdsa egyre
siirgetébb  feladatot jelentett az uradalomnak.
Esterhdzy Jozsef a csatorndzdsi munkak megter-
vezésére, iranyitdsara Mikoviny Sdmuelt, kordnak
sokoldald mérnokét - matematikus, f6ldmérd, a kor-
szerli magyar térképészet és a banydszati szakokta-
tds megteremtdje - kérte fel.

Mikoviny 1746-ban felmérte és elkészitette a
Tata, Almds, Sz6ny kozotti teriilet csatornazasi ter-
vét. Az 1747-ben elvégzett szabdlyozasokkal, az un.
Mikoviny és a naszalyi csatorna megépitésével Tata
kornyékén 2000 hold hasznavehetetlen tertilet valt
alkalmassd a foldmdvelésre.

Ezt kovetSen a XVIII. szdzad mdsodik felében
nagyaranyu épitkezés kezdddott, és kialakult a ha-
rom - Tata, Tévéaros, Véaralja - telepiilés.

Az a nagyaranyu épitkezés és mlivészi munka,
amely a XVIIIL. szazad mdsodik felében jellemezte
Tatat, nemcsak orszagos hird, kivalé mivészeket
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vonzott ide, hanem mas munkateriiletek szakembe-
reit is.

Itt €1t és dolgozott: Mikoviny Samuel, Fellner
Jakab, Schweiger Antal, Grossmann Jozsef,
Eder Jozsef, Bohm Ferenc, Révai Miklés.

Mikoviny Sdmuel tatai szabalyozasi munkdiban
Bohm Ferenc mérnok is tevékenyen vett részt.
Tobbek kozt § tervezte az elsd angolkertet Magyar-

H

Szent Janos hid részlete, dr. Imre Lajos ecsetrajza
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T, gl L e

Tata ebben az id6-
ben élte masodik fény-
korat és a vdros 200
éves hdzainak hangulata
ma is Fellner Jakab al-
kotémivészetét dicséri.

Munkdssagdanak
része az egyik téglabol-
tozati hid disze, - a Ne-
pomuki Szent Janos
szoborcsoport megalko-
tdsa, és tobb ipari mi-
emlék - a Cifra-malom,
a  Miklés-malom, a
Szent Janos patak hidja
a Vdralja utcdban és a
vararok folotti négynyi-
last boltives hid - épité-
se 1s.

orszagon, amelyr§l Kazinczy Ferenc igen elisme-
r6en nyilatkozott tatai ldtogatdsa sordn.

Fellenthali Fellner Jakab, a magyarorszdgi
barokk épitészet legnagyobb alakja 1748-ban Tatdn
tett kémives mestervizsgat, majd az Eszterhdzyak
szolgélatdba 4llt.

Tata, Cifra malom hidja (Kertész Ldszlo felvétele)

Tata vdros szerke-
zetét a kétrészessége,
két kozpontbol valo kifejlddése jellemzi. A torok
hédoltsdg alatt a két rész kozotti kapesolat megsza-
kadt.

Csak a 18. szazad folyaman épiilt ki lassan a két
teleptilést 6sszekotd rész, amely most mar a var
szélesebb 6vezd arkanak megkeriilésével {vben volt
kénytelen a két telepiilést - Tata és Tovdros -
egybekapcsold  féutvo-

Tata var bejdre hid (Kertész Laszlo felvétele)

nalat kialakitani. Ez az
ut 200 éven keresztiil - a
mai Mdjus 1. ut 1970-es
években tortént megépi-
téséig - Budapest-Gyor
kozotti f6ut része volt.
Az 1830-as évek
elején készitett térkép
szerint 1801-1831 ko-
zott 15 lisztet orl§ ill.
kallo-malom makodott
Tatin és Tovaroson,
mig 1910-1930 kozott
mar 19 volt a szamuk:
Réti-malom, Berta-
malom, Wéber-malom,
Deszkametsz6, Uradal-
mi ipartelep, Ferenc-
kallo, Mdz v. Pacsirta-
malom, Nepomucenus-
malom, Stingli v. Jo-
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zsef-malom, Cifra-ma-
lom, Burgundia malma,
Potorke-malom, Gyari-
malom, Oreg-kall6, T6-
varosi v. Czégényi-ma-
lom, Ruppert v. Miklés-
malom, Hartl v. Sandor-
malom, Cseke-kallé v.
Kéasa-malom, Pék v. Je-
né-malom.

A 19 malom az An-
golpark forrdsainak, a
Cseke-t6, a Nagy-to, a
Lopresty-forrds, a kert-
aljai volgy forrdsainak
és a Fényes-forrasok vi-
zén létesiilt.

A Mikoviny dltal
kialakitott vizrendezést
kovets nagyardnyd épitkezéseknek a barokk épii-
letek mellett ipari tizemek, malmok, és természe-
tesen utak, hidak, tovabba zsilipek épitése is része
volt.

A viros régi félitjan lathaté - az Oreg (Nagy)-
t6 zsilipén és a vararkon 4t lebocsatott vizbdl
taplalkozé Szent Janos patak felett - Tata egykor
legszebb hidja, a var koriil vezetett Gtvonal jelleg-
zetes kanyardban. Szer-
kezete egynyildsu tégla-
boltiv. Az ellenfalak tar-
dosi voros mészkGbal,
illetve travertindbol épi-
tett szabdlyos faragott
kéfalazatok. A négy sar-
kdn magas, alapozott
parhuzamos szdrnyfalak
csatlakoznak. A kifolya-
si oldalon falazott mell-
véd, a befolyasi oldalon
korlat l4thato.

Ferdén mért sza-
badnyildsa 5,14 m, szé-
lessége 10,0-11.0 m,
nyilmagassdga 1,82 m.
A téglaboltiv 60 cm

feltoltés van. Ez a két
méret €s a boltiv j6 dlla-
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Tata, Berta malom hidja

pota biztositja, hogy a forgalom ma is korlatozas
nélkiil haladhat a hidon.

Kiilénleges disze a hidnak az 1770-b6l valo
Nepomuki Szent Janos szoborcsoport - Schweiger
Antal szobrédsz és Fellner Jakab kozés mive.

Az elmilt évtizedekben elvégzett beavat-

kozasok (gyalogjarda hozzaépités, kozmivek dtve-
zetése a hid el6tt, zsilip épitése és a kisebb javitasi

Tata vdrkanyar, régi kokerités
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sziilt, a két végén a vdrdrok oldalfala
hatdrolja. A tatai var részeként ma mar
csak gyalogosforgalom terheli.

A Kristdly-patak és a régi tatai f6ut
Alkotmany utcai szakaszdnak kereszte-
zésében a Jozsef-malomnal talalhato
téglaboltozat ferde szabadnyildsa 5,6
m, a boltiv nyilmagassdga 1,85 m. Az
1,0-1,0 m magas, 50 cm széles falazott
mellvédek kozott 6,0 m széles a hid-
palya, amelyen 64 cm feltoltés van.

A Kristdly-patak és a régi tatai f6tt
Bartok Béla utcai szakaszdnak keresz-
tezésében taldlhatd, kovetkezd tégla-
boltivnek a legnagyobb a szabadnyi-

Tata, Bartok Béla it

munkadk) miatt ma a hid méltatlan dllapotban lat-
hatd.

A malmok koziil a legismertebb a Cifra-ma-
lom: a vdros legrégebbi miiemléke, amely 1587-ben
mar biztosan allt. A torok idékben is mikodott, a
hagyomany szerint paros napokon a torokoknek,
pdratlan napokon pedig a magyaroknak &rolt. A
malmot Fellner Jakab 1753 -ban feldjitotta.

A Cifra-malomndl 1év6, az Oreg (Nagy)-t6
leeresztd csatorndja folotti - a Topart sétanyt keresz-
tez - téglaboltivet csak a mellvédjén athajolva lat-
hatjuk, mert az dtalakitott malom épiilet a boltozat
folé nyulik. A hid helyredllitdsa nem halaszthat6 so-
kaig, annak ellenére, hogy csak gyalogosforgalom
van folotte.

A Cifra-malom alatt az als6 malomcsatorna és a
régi tatai fout Bartok Béla utcai szakaszdnak ke-
resztezésében 1782-ben megépiilt kétnyilasu tégla-
boltiv szabadnyildsai 2 x 2,85 m. J¢l lithatd, hogy
ez a hid is gondos munkaval késziilt, és ma is jo
allapotban van. A befolyasi oldalon a malom épii-
lete, a kifolydsi oldalon az uttal parhuzamos szarny-
fal csatlakozik.

1755-ben Fellner Jakab tervei alapjan épitették
meg a tatai var koriili vararok folott a négynyilasa
kosérivi téglahidat, melyen keresztiil a voros mar-
vany keretes kapun" 4t juthatunk a tatai varba.

A hid 4 db 5,8 m szabadnyilasu félkorives bolt-
ivbél all, és az 50-50 cm széles falazott mellvédek
kozott 6,6 m széles a hidpdlya. A 62 cm vastag bolto-
zat kétoldalt harom sor 95 cm-es téglaszegéllyel ké-

lasa. Tovabbi érdekessége, hogy 33°-0s
szdgben keresztezi az utat. A ferdeség
miatt a két szemben levS hegyesszogi
sarokra es$ terhet az ivbe bekotétt vondvasakkal
vették fel. Mindkét oldalon két-két 30 x 30 mm
négyszog keresztmetszet vondvas van.

A 9,1 m ferde szabadnyildsu, és mindossze
1,65 m nyilmagassdgu, 48 cm vastag boltozat f6lott
75 cm feltoltés van. A befolydsi oldalon fiigg6leges
falu patakmeder, a kifolydsi oldalon enyhe iv{ tégla
szdrnyfal zarja le az ut toltését.

Annak ellenére, hogy a vondvasak szinte telje-
sen korrodaltak, a boltiv ma is jé dllapotd.

Az Oreg (Nagy)-t6 mellett felépitett Potorke-
malom mellett két téglaboltozat is talilhaté: a
Nagy-t6é zigojat dthidalé 2,5 m szabadnyildsu €s a
Kristdly-patakot keresztezG 4,3 m ferde szabadnyi-
ldsu és mindossze 79 cm nyilmagassagi 35 cm vas-
tag téglaboltozat. Ez utébbi boltozat teljes feliiletén
megsiillyedt, az iv ellaposodott €s foltban megrogyott.

A Nagy-t6tdl Tata megyeszerte kedvelt fiirdGje,
a Fényes fiird6 felé foly6 Malom-patakon, a Berta-
malom mellett is taldlhat6é egy 48 cm vastag, két-
nyilasu téglaboltiv (2 x 4,5 m) falazott mellvéddel.
A hidf6k és a kozéps6 tamasz nagyalaku rakott
terméskobol késziiltek. A hid téglaboltozata - a
megfelel6 hidpdlyaburkolat hidnya miatt - folyama-
tosan dtdzott és a tégldk szétfagytak. F6ként a véllak
kozelében mély és kiterjedt kifagydsok keletkeztek
és a patak feliszapoldéddsa miatt az alépitmények is
kdrosodtak.

A Berta-malomban szalloda €s sportcentrum 1¢é-
tesiilt, ezért a kozeljovében varhaté a hid teljes kord
feludjitdsa.

103



Egyedi hidleirdsok

A 18. szazadban épiilt, ma is meglévo tég-
laboltives hidak:

A hidakon sem a teherbirast noveld sem a
boltivek atazasat teljes szélességben megakada-
lyozé beavatkozdsok nem torténtek a megépi-
tésiik Ota, mégis az elvégzett helyredllitdsok és
kiilonb6z6 beavatkozasok mellett tobbségiik ma
1s jol szolgdlja a vérost.

Az egykor mez6gazdasagi telepiilésnek
szamit6 két kozségben a vizimalmok jelentSsége
fokozatosan hanyatlott, s helyiikbe a malt szdzad-
ban az Esterhizy-birtok mezGgazdasigi, ipari
tizemei léptek: cukorgyar, pezsgbgyar, téglagyar

s

Tata, Alkotmdny tti boltozat

és tobb mas kisebb lizem.
Keresztezd Utca neve Hid ferde Hidpalya szélessége Hidépités éve/ Malom
vizfolyis neve szabad nyilasa/ malom épités éve
szerkezeti hossza (m)
Kristdly patak ~ Alkotmany u.  5,6/6,7 0,5-6,0-0,5 Ismeretlen/1910-1930 kozott J6zsef-malom
mar miikodott
Malom arok Névtelen ut 2x4,5/13,2 0,46-3,85-0,46 Ism./1850-ben feltjitva Berta-malom
Kristdly patak ~ Tépart u. 4,3/5.9 0,3-8,8-0,3 Ism./1700-as évek végén Pétorke-
mar mikodott malom
Nagy-t6 zigé ~ Topart u. 2,5/3,5 0,3-5,1-0,3 Ism./1700-as évek végén Potorke-
mar miikodott malom
Vararok gyalogiit 5.8x4/29,6 0-6,5-0 1755/- Tatai-vér
Malom drok Tépart u. 6,0/7.0 0,5-4,8-0,5 1753/1753-ban dtépitve Cifra-malom
Malom drok Bartok B. u. 2x2,8/11.,5 -7,6-2,6 1782/1753-ban atépitve Cifra-malom
Szt.Janos patak  Vdralja u. 4,5/5,05 2,3-7,3-2,0 1770 el6tt/ism. malom
Kristdly patak ~ Bartok B. u. 9,1/14,5 2,0-7,5-0 1785/1758-ban a régi malom Nepomucenus
helyén atépitve malom

Ilyen ipari iizem volt a tévdrosi uradalomban
1887-ben alapitott téglagyar is, amely 1935. IX. 25-
én leégett. Ezt kovetGen 1937-ben a téglagyar ujja-
épitésekor késziilt el a baji utat keresztezd tégla-
boltiv, amelyen 4t téglagydri kisvastt kototte 0ssze
az agyagbanydt a gydrral. Ez a téglagyar mindossze
néhany éve fejezte be a mikodését. A téglabolt-
fvet ezt kovetden a kezels KEMAK Kht. elts-
medékelte.

Tata a 18. szdzad végére nemcsak az Ester-
hazy uradalom igazgatdsi kdzpontja, hanem Ko-
marom megye egyik legszebb, barokk épiile-
tekben gazdag varosdva épiilt. Miemlék épiiletei
mellett az ipari miemlék malmok tobbségét is
megorizte a varos. A malmokban ma alkotéhdz,
malom-muzeum, Német Nemzetiségi Muzeum,
szélloda stb. mikodik. A forrdsok és a Nagy-t6
vizét leeresztd csatorndk, az azokat keresztezd
atkelShelyek ma is meghatdrozzdk Tata varos-
képét. A viziigyi szakemberek és a varos lakoi
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manapsag abban reménykednek, hogy a hires me-
legforrdsok egy része ujra a felszinre tor és a téfarok
még megtaldlhaté nadasai, a tatai part erddi, a to-
vdrosi oldal sétanya és villdi, a var bastyai mellett a
folyovizzel teli patakmedrek is djra a varos értékei
kozé tartozhatnak.

Dobroszldv Lajos festménye a vdrdrok hidjarol (Kuny Domokos Miizeum)
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A tatabanya-kisbéri ut hegyeshalmi vasutvonal feletti miitargya
(banhidai feliiljaro)

El6zmény:

A Banhida allomasi torvényhatésagi dton 1907-
1908-ban épiilt a MAV tervei szerint és beruhdzasa-
ban, Fried és Adorjan mérndk vallalkozdék kivitele-
zésében egy haromnyilasd (14.32-14.32-14,32 m)
vasbeton hid, pillérenként 4-4 acélcsS-coloppel. A
vasuti vaganyokat dthidalé hidrészen kiviil egy 8,5
m nyilasu téglaboltozat a Galla-patak vizét vezette
at[1].

Feliiljaro épités kozben (Tatabdanyai Miizeum)

Végleges hid épitésének ideje: 1960-1962.
Nyilasai merSlegesen: 20,60+27,55+31,04 m.
Pélyaszélessége: 1,55+7,50+1,55=10,60 m.

22 . S Vonalvezetése: egyenes, az aldtdmasztasok
Az 1948-ban épiilt feliiljdré Banhiddndl tengelye a hidtengellyel
79°-0s szbget alkot.
Sajnos, a hid torzskonyvének melléklete csak Acélszerkezet stlya: 226 tonna.
egy vazlatos altaldnos tervet tartalmaz, igy a szerke- Teherbiris: "A"osztalyu.
zeti részletek felderitésre varnak. Ezt a hidat - felte- Megbiz6: KPM 1172 Kozati Hidosztaly,
hetéen a vaganyhalézat moédositdsa miatt - 1932- Baczoni Istvdn, Patz Béla.
ben négynyildsira épitették at. A nyilasbeosztds Tervezd: Uvaterv, Csolle Endre.
egyenléGtlen: 13,8-14,8-12,1-15,4 m. Kivitelezé: Hidépitd V., Kerner Laszlo,
E hid terveit a MAV D IIL osztaly készitette, Fodor Olivér, Wilhelm Pieck
errGl mar részletesebb terv all rendelkezésre, esze- Waggon- és Gépgyar, Gydr,
rint Gerber-csuklés bordds gerendaszerkezettel, Koziti Uzemi Villalat,
vasbeton pillérekkel épiilt meg a feliiljar6 [2]. Székesfehérvar.
Ezt a hidat felrobbantottdk a II. vilaghdbortban, Prébaterhelés 1962. junius 22. UKI Juhész
s csak 1951-ben késziilt egy egysavos provizorium, Istvan, Arvay Kadlman.
a Koziti Hidfenntart6 Véllalat Vasszerkezeti Uzeme Forgalombahelyezés: 1962. junius 29.

kivitelezésében, a Koziti Hidberuhdzasi Vallalat Epitési koltsége: 14.032.686.-Ft
miszaki ellendrzésével [3].
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A feliiljdaro dtépitési terve 1931-bol ( A hid torzskonyve, Kiskdrosi Koziiti Szakgyiijtemény)
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Az tuj hid kétfStartds, tomor, gerinclemezes,
folytatolagos szegecselt acélszerkezet, siillyesztett
vasbeton pdlyalemezzel. A tdmaszk6zok egyenlGt-
len kiosztdsat az dthidalt palyaudvar vaganyhalé-
zata hatdrozta meg [4].

A hidf6k és tdmaszok 30/30 cm keresztmet-
szetd CS.90 jeld, B.280-as mindségli vasbeton
colopalapozasiak. A "B" jeld pillérnél 2,8 x 1,50 x
14,30 m, mig az ingaoszlopndl 3,50 x 2,00 x 15,60
m méretd alaptest hordja a timaszokat.

A rejtett hidf6 két 1,00 x 1,20 keresztmetszetd,
lekerekitett oszlopbdl all, melyeket feltil vasbeton
térdfallal kialakitott szerkezeti gerenda fog ossze
kiékeléssel.

Az egyik pillér tomor betonfalazatd, mérete:
6,25 x 1,70 x 12,20 m.

A masik pillér 6,00 m magas kétoszlopos, acél-
szerkezetd ingaoszlop, alul-felil csukloval elldtva.

Az oszlopokat
feliil kereszt-
irdnyd és Ko-
zépr6l  ferde
tdmasz mere-
viti.

4 2500

4

§000

A felszer-
kezet kétfGtar-
tds, tomor ge-
rinclemezes
acélszerkezet.
A fétartok ma-
gassdga 2500 mm. A f6tartdkat két vég- és 28 koz-
bensd kereszttarté mereviti. Az acélszerkezet he-
gesztéssel késziilt, a ftartok A 36.24, a kereszt-
tartok MTA 50.35 min&séglick. A két f6tart6 kozott
a 22 cm vastag vasbeton pélyalemez siillyesztett és
a kereszttartokkal egyiittdolgozo.

A feliiljaro ma (Kertész LdszIo felvétele)
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A gyalogfeliiljaro az 1962-ben épitett acélszerkezet mellett (Kertész LdszIo felvétele)

A palyalemezen 1 cm szigetelés, 4 cm védSbe-
ton és 5 cm vastag érdesitett ontott aszfalt, a gyalog-
jarokon 2 cm Ontott aszfalt késziilt.

A hidon a korldtot a két fGtart6 képezi.

A csapadékviz elvezetését a kocsipdlya hossz-
és keresztirdnyban kétiranyu lejtése és a beépitett 12
viznyeld biztositja.

1979-ben a hid vasszerkezetének teljes mdzola-
sat elvégezték.

A csatlakoz6 ut korszertisitése miatt a hid széle-
sitése sziikségessé valt.

Megbizo: KPM Kozuti Igazgatdsig,
Tatabdnya.

Tervezd: Gydri Kozlekedési és
Tavkozlési Miszaki Féiskola,
Hidosztaly.

Kivitelezok: MAV Hidépitési Fénokség
/generdl/. Ut-Vasiitépits
Vallalat /aszfaltozd/.

Prébaterhelés: nem volt.

Forgalomba helyezés: 1985. junius 26.
Epitési koltség: 8.151.785.-Ft.

A hid keresztmetszeti elrendezése a gyalog-
jarddk elbontdsa utdn: 0,36 m széles kétoldali kie-

melt szegély és 9,75 m kocsi palya. Ennek el6fel-
tétele volt, hogy 1983-ban a feliiljaré mellett, attol a
vasitdllomas felé fiiggetlen gyalogoshid épiiljon. A
palyalemez szélesitése a terv szerinti bentmaradé
vasbeton zsaluzéelemekkel készilt 10x10 cm-es
hegesztett hdlévasaldssal, 6 cm vastag beton rafe-
jeléssel. Erre a vdw 102 jeld migyanta szigetelés
keriilt két rétegben, valamint 3 cm védé ontott asz-
falt és 5 cm HAK-12 jeld kopodréteg. A munkdk
sordn a régi trapézlemezes dilatdciot kicserélték
DV-80 tipust vizzdré dilaticios szerkezetre. A koz-
mivek atvezetését a gyalogoshidon biztositottak. A
munkdk sordn a teljes szerkezet mazoldsat is elvé-
gezték.

Irodalom:

[1]  Banhida vasutdallomadsi it 1. sz. hidja, Torzskonyv 1913.,
Kiskérosi Koziiti Szakgyiijtemény

[2]  Komdrom-Esztergom Megyei Levéltar, Tervtar

[3]  MAV Vezérigazgatdsdg tervidra, Budapest, a hid terv és
iratanyaga, (jegyzokonyv, 1951. szept.)

[4] A feliiljaro dtépitésének dokumentdcioja (Koziitkezeld

tervtdra, Tatabdnya)
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Atépités éve: 1964-1965.
Nyildsa mer6legesen: 35,89 m.

Nyilésa ferdén: 36,00 m.

Palyaszélesség: 0,48+7,00+0,48=7,96 m.

Szerkezeti hossz: 38,00 m.

Vonalvezetése: egyenes, az Atalért 85° 30'
alatt keresztezi.

Teherbirasa: "B" osztalyd.

Megbizé: KPM Koziti Igazgatésag,
Gydr.

Az eredeti tervet az Ut-Vasittervezd Villalat,

a megujitott tervet  a Hidépitd Vallalat (Kemény
Istvan, Rakonczay Nandor és
Kerner Laszlo) készitette.

Kivitelezd: Hidépitd Villalat, Horvath
L4sz16 ép. vezetd.
Probaterhelés: 1966. januar 4. KPM Lelkes

Andras, Zsamboki Gabor.
Forgalomba helyezés: 1966. januar 18.
Epitési koltség: 2,680,190.-Ft.

Az Uvaterv altal tervezett 12,00 m nyilasa vas-
beton hidat a KPM Koziti Igazgatésdg megbizadsa
alapjdn a Hidépits Vallalat épitette. A hid 1959. de-
cember 21-re elkésziilt és at-

ttkorrekcié  koltségét M s -
2.403.070.-Ft-ra

kalkuldltdk. Hidépitd il S
Villalat mint kivitele- j- S

28 1964. mdjus 4-¢én a
hid terveit megujitotta,
kétcsuklos, utdfeszitett

pélydval merevitett,
keresztkotés nélkiili, Langer-tipusu vasbeton ivhid-
ra, a régi nyomvonalon.

A hidf6k vasbeton szekrényalapokon nyugsza-
nak, melyek alapozdsi sija B.151,50 m szinten van.
A fiigg6szarnyfalakkal ellatott felmend beton falak
a felszerkezethez csukldsan vannak kapcsolva, igy
kitamasztott hidfGknek mindsiilnek. A toltés lezara-
sat terméskdvel burkolt foldkipok biztositjdk. A
hidvégeken beton folyokdk, a hid ellentétes sarkain
szolgdlati 1épcsdk késziiltek. A hid alatti medret és
partrézsit szintén kéburkolattal lattdk el.

A hid kétoldali vasbetonivvel merevitett, acél
fiiggesztd rudakon nyugvo vasbeton lemez, az fvek
kozott keresztkotések nélkiil. Az ivek valtozo ke-
resztmetszetliek 0,94-0,74 méter kozotti szélesség-
gel, 0,4 m magassdggal. Az ivek nyilmagassdga
5,50 m. A feszitést kétoldalt egy csatorndba elhe-
lyezett 12 db, 7 mm atmérdjd huzallal végezték,
Freyssinet-féle feszit§ berendezéssel. A fiiggeszt
oszlopok 36.24 mindségii I-180-as acélok, melyek a
vb. palyaban, illetve az ivben Gjszeri gombvaskosar
kialakitdsdval vannak bekotve.

adtdk a kozuti forgalomnak.
1963-ban a rendkiviili nagy
arviz a hidat igy megrongal-
ta, hogy annak dtépitése sziik-
ségessé valt. Az darviz ala-
mosta az egyik hidf6t, az a
felszerkezet vasbetonjdval
egylitt 70 cm-t lesiillyedt. Az
Uvaterv 1963. oktéber 15-én
megallapitotta, hogy a bokodi
Erémi dltal az Atalérbe bo-
csajtott pernye kimosds fel-
toltést lehetetlenné teszi és,
hogy a hidalapozdsa annak
idején nem megfeleld volt,
igy teljesesen tj hid épitése
vélik sziikségessé. A hid és
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Pilisszentléleki kozuti volgyhid a 1111. sz. ut 21+389 km-ben
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Epités éve: 1937-1938.

Nyilasa: 23,50 m.

Palyaszélessége: 0,45+6,00+0,45=6,90 m.

Szerkezeti hossza: 35,0 m.

Vonalvezetése: egyenes, keresztezési szoge 90°.

Teherbirasa: "B" terhelést.

Megbizé: M. kir. Allamépitészeti
Hivatal, Esztergom, Smidt
Jozsef és Koronkai Jozsef
musz. ellendrok.

Tervezd: Dr. Enyedi Béla okl. mérnok,
Budapest.

Kivitelezd: ifj. Toldy Janos okl. mérnok,
Esztergom.

Prébaterhelés: 1938. julius 15.

Forgalombahelyezés: 1938. augusztus 20.
Epitési koltség: 57,009 P. 68 fill.

A hid felsGpélyds, egynyildasd betoniv. A be-
toniv vastagsdga a vallaknal 1,00 m, a zdradékban
60 cm. Az v magassdga a vallak vonaldtol szdmitva
6,00 m. A boltozaton a mellvédfal tamfalszerd,
melynek kiils§ feliiletét mészkSburkolattal lattdk el.
Terméskdvel burkolt foldkipok biztositjik a toltés
lezardsat. A két mellvédfal kozotti részt folddel tol-
totték ki és a felsé 50 cm-t zuzottkd dgyazattal 14t-
tak el. A mellvédfalak folott egy-egy oldalon 6 db
terméskGbal falazott korlatszakasz helyezkedik el,
ezek kozott harom vizszintesen elhelyezett acélcsd
képezi a hid korlatjat. A kocsipalyan szigetelés nem

késziilt, burkolata itatott makaddm. A kiemelt gya-
logjarda belsd szélén betonszegélyt épitettek. A bol-
tozat készitéséhez sziikséges zsaluzatot, 1938. jilius
9-én bontottak le. Ekkor megillapitottak, hogy a
boltozaton repedés keletkezett, melynek legna-
gyobb szélessége 8-10 mm volt. A prébaterhel€és so-
ran megdllapitottak, hogy az észlelt repedés a terhe-
1és kévetkeztében nem nagyobbodott.

Ujjaépités

A régi hid hidf6i a robbands utdn teljesen sértet-
lenek maradtak, a konzolosan el6renyulé betonfalak
is felhaszndlhatdak voltak. Rézsitkupjait a felsd hid-
fénél 10 %-ban, az alsé hidfénél 40 %-ban kellett
potolni. A helyredllitds a régivel azonos kivitelben,
habarcsba rakva, termésk6bdl tortént. A felszerke-
zet 60-90 cm vastagsagu vasalt betoniv. A beton
boltozatot tobb részletben betonoztdk, merev vasbe-
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tétekre fliggesztett zsaluzatban. A tervtdl eltérGen
igy a boltozat nem vasalatlan beton, hanem merev
vasbetétes szerkezet. A merev vasbetét 7 darab iker
U-tartokbol készitett, keresztirinyban 6sszerdcso-
zott poligon alaku tartd. A poligon tartok két fél
részbdl késziiltek, a beemelés utdn a zaradékban
Osszeszegecselve. A betonozéds soran a poligon tar-
tok kozotti minden madsodik sdv késziilt elGszor,
majd a kihagyott részeket utélag betonoztik. A bol-
tozat betonja mészkdézizalék adalékanyaggal ké-

sziilt. Az iv és a tdmfalak k6zott kialakult teknd bel-
s6 feliiletét bitumenes kenéssel lattdk el és a teknGt
feltoltéssel betoltottek. A kocsipalyédn a javitott U-
35-0s jeld aszfaltburkolatot folyamatosan vezették
at, a kiemelt gyalogjarddkon 2 cm vastag pc. simitds
késziilt. A gyalogjardak végein egy-egy terméskd-
vel burkolt beton korldtbdbot helyeztek el, koztiik
fliggbleges osztdsu hidkorlatot szereltek fel. A csa-
padékviz elvezetését a kocsipdlya kétirdnyu és a hid
egyirdnyu hosszlejtése teszi lehetGvé.

-
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Kisbér teriiletén, kozuti feliiljaro a 81. sz. fout 44+728 km-ben

L 950 L 2,60 1, hosszi kiékeléssel sarokmereven kapcsolédik.

: 3 I T A keretldb végeihez 2,60 m hosszi, 25 cm

ST vastag parhuzamos fiiggdszarnyfal kapcsolodik.

A hidvégeken beton folydka és a hid atellenes
sarkaindl tizemi 1épcsd késziilt.

A felszerkezet rendszere kiékelt monolit
vasbeton lemez. A pdlyalemez vastagsiga hid-
tengelyben 36 cm, a széleken 27,5 cm, a keretla-
baknal 75 cm vastag. A palyalemezen haromréte-
gl ragasztott bitumenes lemezszigetelés, 4 cm
véddbeton és 5 cm vastag végigvezetett aszfalt-
burkolat, a gyalogjarékon 2 cm p.c. simitas ké-
sziilt. A gyalogjar6 belsd oldalara élvédd szog-
vasat, a kiils6 szélére - betonbabok kozott - fiig-

Epités éve: 1951. gbleges osztasu idomacél korldtot szereltek fel. A
Nyildsa merdlegesen: 7,95 m.
Nyildsa ferdén: 8,00 m.
Palyaszélessége: 0,75+8,50 +0,75= 10,00 m.
Szerkezeti hossza: 9,50 m.
Palyafeliilete: 94,00 m>.
Vonalvezetése: egyenes, keresztezési szoge
84°
Teherbirdsa: "I/A" osztalyu.
Kivitelezd: Aszfaltoz6 és Kovezd
Villalat, Kérolyi Arpad
épitésvezetd.
Tervezd: Allami Mélyépitési tervezd feliiljarén osszegytlt csapadékvizek elvezetését a
Intézet (AMTI) kocsipalya kétoldali 2,5 %-os lejtése, a beépitett 2
Prébaterhelés: 1951. augusztus 7. KPM, db viznyel§ és a betonfolydkdk segitik eld.
Tréager Herbert.
Forgalomba helyezés: 1951.
augusztus.

Epitési koltsége:  233,935.-Ft.

A feliiljar6 a Tatabanya -
Kisbér kozotti vasutvonalat hidal-
ja at, kéttamaszu, felsOpalyas,
monolit vasbeton keretszerkezet.
Az alépitmény a vaganytengellyel
parhuzamosan helyezkedik el.

A vasbeton keretlabak sik-
alapozasra, csuklosan tdmaszkod-
nak fel. Az alaptesteket két vas-
beton gerenda tdmasztja ki egy-
mashoz. A felmend vasbeton ke-
retlab a fels6 lemezzel 1.70 m
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“

Esztergom-Tdt kozott, kozuti Zsidodi-patak hid a 11. sz. fout

71+983 km szelvényben

Epités éve: 1909.

Nyilédsa: 14,93 m.

Palyaszélessége: 0,60+4,80+0,60 = 6,00 m.

Szerkezeti hossza: 16,24 m.

Pélyafeliilete: 77,95 m?,

Vonalvezetése: egyenes, keresztezési
szoge 90°.

Teherbirasa: 20 tonna.

Megbizé: M. kir. Allamépitészeti
Hivatal, Esztergom, Sz{ics
Gyula kir. mémok, misz.
ellendr.

Tervezd: Arnstein Henrik mérnok.

Kivitelezd: Melocco Péter
Cementarigyar Rt.

Prébaterhelés: 1909. november 27.,

Az 1931-ben tartott idGszakos hidvizsgdlat szerint
az alépitmény kéfalazata és a viztelenités feltétlen
stirg6s helyredllitast kivant. A hidat 1945. maérciu-
sdban a visszavonulé német alakulatok felrobban-
tottdk. A robbantds kovetkeztében az athidalé vb.
szerkezet a patak mederbe zuhant, mig a hid ellen-
falai és szarnyfalai 5,00 m magassdgban teljesen el-
pusztultak. A romok eltakaritdsidt az esztergomi
Allamépitészeti Hivatal végezte el.

Nagy Sdndor kir. mérnok.
Forgalombahelyezése: 1909. november 27.
Epitési koltsége: 8200 korona.

A Zsiddédi-patakot merdlegesen keresztezi, a
mederben alland¢ vizfolyds van. A régi hidfs sikala-
pozast, a felmend beton falazatot termésk&vel bur-
koltak. A felszerkezet szegélybordds, négy fébordas,
vasbeton pdlyalemezzel egyiittdolgozé szerkezet. A
f&bordak vastagsdga 23 cm, magassaga 1,15 méter
és egymds kozotti tdvolsdga 1,47 m.

A kiemelt gyalogjarda 30 cm hosszon konzo-
losan talnyulik, bels6 sarkan 50-50-7 mm-es élvédd
szogvasat, a kiils6 szélén beton korlatbabok kozott
idomacél korlatot helyeztek el. A pdlyalemezre szi-
getelésként 2-3 cm vastag aszfaltot hordtak fel, me-
lyen beton burkolat késziilt. A csapadékvizek elve-
zetését a kocsipélya kétoldali 2 %-os és hossziranyu
1 %-os lejtése, és a beépitett viznyelSk segitik eld.
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Ujjaépités éve: 1948.

Tamaszkoze: 15,70 m.

Nyilésa: 15,00 m.
Péalyaszélesség: 1,00+6,00+1,00=8,00 m.
Szerkezeti hossz: 16,10 m.

Teherbiras: I. rendd.

Megbizé: Kozlekedésiigyi

Minisztérium, hidosztaly.
Bajo Istvan okl. mérnok,
Budapest.

Allamépitészeti Hivatal,
Esztergom, Koronkai J6zsef
misz. ellendr.
Prébaterhelés: 1948. szeptember 9.
Forgalomba helyezés: 1948.

Tervezé:

Kivitelezd:

A hidfSket
a helyredllitasi
tervtSl eltérden,
nem tiszta beton-

bdl, hanem betonba / ‘
rakott  termésks - . e Y

falazatbol, a kiil-
sG feliileteken a
kovek  cyklop-
szerd kialakita-




Egyedi hidleirdasok

késziilt, és a tervezett

kopébeton burkolat he-

lyett 5 cm vastag asz-

faltburkolatot  hordtak

fel. A pélyaszerkezet di-
lataciés lemez nélkiil

csatlakozik a feljaréhoz,
1-1,5 cm hézag kozbe-
iktatdsaval. A csapadék-
viz befolydsanak meg-
gatlasa végett, a hézagba
keményfa léckeretet he-

saval készitették. A szarnyfalak a tervezett vasbeton
szarnyfal helyett ugyancsak az el6bb leirt, betonba
rakott terméskd falazattal késziiltek. A hidfdk fel-
mend falazatdt 50 cm magas, vasbeton térdfalas
szerkezeti gerenda zdrja le. Az dthidalo szerkezet 4
db amerikai szdrmazdsui, 610 mm magas "I"-tar-
tokra helyezett és azokkal egyiittdolgozé vasbeton
palyalemezbdl all. A pédlyalemezen szigetelés nem

lyeztek és a hézagot bi-
tumennel ontotték ki. Az esztergomi hidfén fix, a
tati hidfén mozgdsarura timaszkodik fel a felszer-
kezet.

A hid két oldalat a gyalogjardlemez kiilsg szé-
1én, szabvdnyos hidkorldt hatarolja. A kocsipalyan
Osszegyllt csapadékvizek elvezetését a pdlya két-
oldali lejtése €s a beépitett 8 db viznyel§ biztositja.

Az dszver felszerkezet 1988-ban datépiilt (Kertész LdszIo felvétele)
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Acsi kiziiti Concé-patak hid a 8153 j. iit 1+621 km szelvényben

L 1720 5 ki foldkapok biztosit-
1 £ 14773 ’1 jak. A hid két ellentétes
HEe ey sarkdn beton szolglati
] i . | 1épcsdk késziiltek.
- A felszerkezet szél-
16,00 Q 56 foborddi 26 cm, a
i ) kozbensSk 32 cm széle-
— 3 sek és kic¢keléssel kap-
csolddtak a 19 c¢cm vas-
E tag vasbeton pailyale-
\ mezhez. A f&borddkat
keresztirdinyban 3 db
Epités éve: 1930. kozbensd borda és 2 db végborda merevitette. A pé-
Nyilasa: 16,00 m. lyalemezen 2 cm
Palyaszélesség: 0,60+6,00+0,60 m. vastag aszfaltszi-
Szerkezeti hossz: 17,20 m. getelés, 4 cm vé-
Teherbirasa: L. rendd. débeton és 12
Megbiz6: M. kir. Allamépitészeti cm  vastag asz-
Hivatal, Esztergom, Smidt faltbeton burko- 1
Jézsef okl. mérmok, msz. lat késziilt. Az |g 1
ellendr. osszegy(lt csa- |7
Tervezs: Széchy Endre okl. mérntk padékvizek elve- [ 4 ]
Bp. zetését a kocsi-
Kivitelezd: Just Kornél okl. mérnok, palya kétoldali lejtése €és a beépitett 6 db vizelveze-
vallalkozo. tocsd tette lehetdvé.
Prébaterhelés: 1931. mdjus 26.
Forgalomba helyezés: 1931. junius 18. 1936. augusztus hdéban kiilonbozd javitdsokat
Epitési koltség: 29.940,-Pengé. végeztek el.
A hid egynyila- : "”"
s, kéttamaszua, fel- -,
sopdlyas, otfébordds K
vasbeton szegélybor- 5 "
das lemez szerkezet
volt. A Concé-pata- | B
kot 90°-0s szigben .; [t f ‘,'I'} = [ 3 t T fif‘f;"_'l’ z 1 g 1 =3
keresztezte.

A hidfék szad-
pallok védelme mel-
lett, sikalapozdssal
késziiltek. A hidfék
két végéhez egy-egy
1,70 m hosszu, egy-
beépiilt parhuzamos
fiiggGszarnyfal kap-
csolodik. A toltés le-

zarasit terméskGvel P o A
burkolt, ellipszis ala- Hidlap, 1938 (Kiskérdsi Kiziiti Szakgyiijtemény)
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Ujjaépités

Ujjaépités éve: 1953.

Nyildsa: 16,20 m.

Palyaszélesség: 0,75+7,00+0,75=8,50 m.

Szerkezeti hossz: 17,65 m.

Teherbirdsa: I/B osztalyu az ideiglenes KH
szerint.

Megbizé: KPM. IX/2 hidosztily, Laszl6
Moézes misz. ellendr.

Tervezs: Ut-Vastttervez§ Villalat,
Papp Béla.

Kivitelezé: 2. sz. Mélyépits Villalat,
Didszeghy Sandor
épitésvezetd.

Probaterhelés: 1953.

Forgalomba helyezés: 1953.

Epitési koltség: 361.474,-Ft

A régi hid a megnovekedett terhelésre nem

e 2

felelt meg, s mivel az ut korszertsitésre kerilt, (ak-

kor 1. sz. fout volt) szélessége is megvaltozott, igy
a keskeny hidpdlya miatt a

tek. Az 4j hid elkésziilte utan a régi felszerkezetet és
a cOlopjarmokat elbontottak. Az dj hid kétfStartos
monolit vasbeton gerendahid. A f6tarték egymastol
5,00 méterre vannak, vastagsdguk 50 cm, kozotttik
két kozbensd €s két végsS vasbeton kereszttarté me-
reviti a szerkezetet. A fGtartok a hidf6kre mozgo,
illetve all6 acélsarukon fekszenek fel. A 30 cm vas-
tag vasbeton lemez kétirdanyban teherbir6. Az ut-
pdlya burkolata 5 cm vastag topeka, mig a kerékve-
t6ké 2 cm p.c. simitds. A rdbetonozott gyalogjaré
lemez kiils§ szélére a régi vaskorldtot helyezték
vissza. A felszerkezet vizszintes irdnyd mozgdsat le-
mez dilatacié teszi lehet§vé. A csapadékvizek elve-
zetését a kocsipdlya kétoldali (2 %-o0s) és hossz-
irdnyu lejtése, valamint a négy viznyel$ biztositja.

1964-ben az Uvaterv tervei alapjan az 1963. évi
tavaszi arviz okozta romboldsokat helyredllitottak.
A kovetkez8 munkdkat végezték el: kipalapok bon-
tdsa és ujraépitése, mederkialakitds és mederbur-
kolds idomitott terméskdvekbdl. A kovek kozeit ce-
menthabarccsal 6ntotték ki.

hidat atépitették. A hid ten-
gelye a régit6l 25 cm-re bal-
ra eltolédott.

Az 4j hid a régi alapok
megtartdsdval késziilt. A
hidf6 fels6 részét és a
szarnyfal egy részét elbon-
tottdk és helyébe az uj hid
szélességének megfelels le-
zar6 parapetfalat, stabiliza-
16 konzolt épitettek.

Az épités alatti forgal-
mat Ugy bonyolitottak le,
hogy a hid mellett elkészi-
tett colopjdrmokra a régi
felszerkezetet sineken at-
hiztdk és terelGutat épitet-
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Ml-es autépdlya 52+212 km-ben Bicske-Tatabdnya kozott feliiljaro
a Tarjdni ut felett. - B -
MI-es autépdlya 53+010 km-ben, Bicske-Tatabanya kozott feliiljard
a Malom-patak folott - -
MIl-es autépdlya 55+320 km-ben Tatabanyai csomépontban feliiljard
a 10449 jeld ut 0+620 km felett 7
Ml-es autopalya 56+060 km-ben aluljar6 a Turul at alatt
MI1-es autépalya 56+537 km-ben feliiljaré a Godori diildut felett
MI-es autépalya 574540 km-ben feliiljar6 a 3 jeld varosi ut felett
MIl-es autopalya 58+365 km-ben feliiljar6 a 5 jeld varosi ut felett
M1-es autopalya 58+996 km-ben feliiljar6 a 8 jeld varosi 1t felett
Tatabdnyai csomoéponti feliiljaré az M1-es autépalya 62+407 m-ben
Tatabanya mellett, Atalér-hid az M1-es ap. 62+812 km-ben
VértesszA16s diilduti aluljard az M1-es ap. 64+955 km-ben
Tatai csoméponti aluljdré az M1-es ap. 68+592 km-ben
Tatai tti feltiljar6é az M1-es ap. 72+398 km-ben
Mikléstanyai tti aluljaré az M1-es ap. 73+373 km-ben
Komadromi csoméponti aluljaré az M1-es ap. 86+544 km-ben
MI-es autépalya 88+400 km-en aluljdré az Oregcsém-Kiscsém kozotti dton
M1-es autépalya 89+210 km-ben feliiljaré a Concé-patak és a MAV végany felett
M1 -es autépélya 91+127 km-ben aluljaré az Acs-nagyigmandi dton
M1-es autépélya 92+415 km-ben aluljiré az Acsi Tsz. diilGiton
~Ml-es autépalya 99+503 km-ben aluljar6 a Jegespusztai iton
~ Tati Unyi-patak-hid épitése a 10. sz. it 44+706 km-ben ,
Nyergesujfalu belteriiletén Lukoéi-patak-hid feldjitasa a 10. sz. Gt 52+415 km
Lébatlan teriiletén idSszakos vizfolyds hid dtépitése a 10. sz. it 564334 km-ben
Lébatlan teriiletén Labatlani-patak-hid erdsitése a 10. sz. it 56+695 km-en
Siitt6-Neszmély kozott Fekete-patak-hid felszerkezetének tjjaépitése
a 10. sz. it 64+106 km-ben -
Siitt6-Neszmély kozott Tekeres-patak-hid felszerkezetének Gjjaépitése
a 10. sz. ut 66+178 km-ben
Almdsneszmély teriiletén idGszakos vizfolyas-hid a 10. sz. Gt 70+030 km-ben
Almdsneszmély belteriiletén Kiihtreiber-patak-hid korszertsitése
a 10. sz. ut 714835 km-ben -
Acsi Concé-patak hid a 10. sz. dt 96+411 km-ben
Pilismard6t-Esztergom kozott, Bitczi-patak-hid a 11. sz. Gt 54+132 km-ben
Esztergom-Tat kozott, Zsidédi-patak hid az djjaépitése a 11. sz. 1t 71+686 km-ben
Komdromi "Erzsébet" Duna-hid a 13. sz. it 0+000 km-ben - )
Komdrom belteriiletén feliiljar6 a 13. sz. t 0+258 km-ben, MA V-véganyok felett

VértesszG1Gs és az M1 autépalya kozott folditon, Atalér hid
Kisbér teriiletén feliiljaré a 81. sz. it 44+671 km-ben
Kisbér-Aszar kozott, Feketeviz-ér hid a 81. sz. tit 48+960 km-ben

~ Tatabdnya-Almasfiizitd kozott, Kiihtreiber-patak-hid a 100. sz. it 70+675 km-ben
Tatabdnya-Almasfiizit kozott Fényes-patak-hid a 100. sz. ut 73+948 km-ben
Dorogi Kenyérmezdi-patak-hid helyredllitdsa a 111. sz. it 5+667 km-ben

- 1967.

Hargitai Jend hidleirdsai Komdrom-Esztergom megyei hidakrol

1978-1980.
1978-1980.
1978-1980.

1977-1979.
1978-1981.
1979-1981.
1979-1981.
1979-1981.
1972-1975.
1972-1975.

1973-1974.
1973-1975.
1973-1974.
1974-1975.
1974-1975.
1974-1977.
1975-1976.
1975-1976.

 1975-1976.

1958.
1958-1959.
1981.
1958.
1952-1953.

1952.

1953.
1958-1959.
11930, o
1910.

1891-1892.
1961-1963.
1975.

1967.
1800. koriil
1951.
1949.
1965.
1965-1966.
1948.
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Egyedi hidleirasok

Uny teriiletén Unyi-patak malom hid az 1106. jeld it, 11+594 km-ben 1913.
Budakaldsz-Pomaz kozott, Dera-patak-hid szélesitése az 1111. jeld ut 1968.
34215 km-ben -
Pilisszentléleki volgyhld az I111. jeld at 264039 km-ben - 1937-1938.
Pilisszentlélek-Pilisszentkereszt kozott Dobogdkdi- volgyhld az 1111. Jeh’i ut 1949.
214877 km-ben - B
Tokod-Dég kozétt Unyi-patak-hid az 1121. jeld t 0+055 km-ben - 1980.
Bajot mellett Luka-patak-hid az 1124. jeld ut 5+626 km-ben - 1700 koriil
Bajot mellett Luka-patak-hid az 1124. jeld ut 54626 km-ben - 1974.

~ Tatabanya-Kisbér kozott feliiljaré a 8135. jelii it 0+170 km-ben, vastt felett 7777777 1960- 1962:
Tatabanya-Korye kozott, feliiljard szélesitése a 8135. jeld Gt 0+170 km-ben 1985.
~ Mocsa hatdrdban, Kocs-Mocsai-patak-hid a 8141. jeld ut 0+829 km-ben 1700 korul il
~ Mocsai Kocs- Mocsal—patak hid ujjaépitése a 8141. jeld ut 0+829 km-ben 1972,
~ Acsi Concé- -patak hid djjaépitése a 8153. jeld at 1+621 km-ben 1953. -
‘A 10. sz. 1t és Kesztolc kozott, Topolya-patak hid a 11126. jeld ut 14079 km- -ben 1893-1895.
Esztergomi "Primds szigeti" Kis-Duna-hid a 11326. jeld ut 0+379 km-ben 1895
Esztergomi Kis-Duna-hid djjaépitése a 11326. jeld it 0+379-ben 1962-1964.
Esztergom belteriiletén "Primds szigeti" Kis-Duna-hid uJJaepltese . - 1961-1964.
Kecskédi Atalér-hid atépitése a 81129. jeld Gt 0+130 km-ben ~ 1964-1965.
Kecskédi Atalér hid a 81129 jeld qt O+130 km-ben - 1965.
Esztergomi "Primas szigeti" Dudﬁ -ag gyaloghid B ~ 1959-1960.
Esztergom belteriiletén "Kolos" Kis-Duna-hid djjaépitése. - 1948.
Tata belteriiletén Eszterhdzy kastély var-hidja. 1755.

Komdromi feliiljdro (dr. Imre Lajos ecsetrajza)
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Kronoldgia

1075.

1202.

1288.

1288.
1294.

1346.

1438.
1543.

1572.

1574.

1585.

1595.

1600.

1663.

1683.
1727.

1731.
1740.
1747.
1762.

1755.

1770.

A 2. szazadban a romai limesen hidak is alltak,

P

Almasfiiziténél a limes-tit ott keresz-
tezte az Almds-patakot, ahol a mai ut,
kéhordaut és aquadukt is épiilt.

Az Esztergom-Kakati révhez 1. Géza tiz
hdznép hajoést adomdnyozott a
garamszentbenedeki apatnak.
Esztergomban Ld&rinc kapu és hidjanak
okleveles emlitése

Az esztergomi révvam tarifdja
fennmaradt

Banhida helynév oklevélben megjelent
Budai-, Szent Pal kapuk és hidjaiknak
okleveles emlitése

Esztergomban varbejaré kapu és hid
irdsos nyoma, a hid ma is all
Nyergestjfalun révatkelést rogzitettek
Viérgesztesen a pilléreken nyugvé hidat
felvonéhidda épitették at

Tatan a varnal haromnyildsu hid latszik
egy metszeten

Fiizitd és Tat kozott Gerlach Istvan
hidromot l4tott a Dunénél
Esztergomnal Szindn pasa hajéhidat
épitett

Esztergomban a Kis-Dunén all6 hid
latszik egy metszeten a Rév-kapunal
Esztergomban korai, torokkori,
kétnyildsd ateresz épiilt a fiird6nél
Esztergomnal torok colophid épiilt a
Dunén

A parkényi csatdban elpusztult a hajohid
Naszdlyon miikodstt a malom, melyhez
téglaboltozatd hid is tartozott

Dorogon hidat épittetett a szolgabiré
Sz6ny és Komarom kozott repiiléhid jart
Mikoviny Samuel hidat tervezett az
almdsi dton és hidat épitett
Komédromban

Repiil6hid kezdett mikodni
Esztergomban

A tatai var bejarohidjat Fellner Jakab
épitette

Nyergesujtalundl hajévontato it volt,
korabeli térképen hidak ldtszanak

1770.

1773.

1775.

1795.

1795.

1796.

1801.
1810.

1833.

1837.

1838.

1842.

1842.

1848.

1848.

1849.

1874.

1876.

1890.

1891.

1892.

A MEGYE HIDTORTENETENEK KRONOLOGIAJA

Tatan hid épiilt Fellner tervei szerint
(valészintileg mar korabban)

Dad és Kornye kozott két boltozat épiilt,
Fellner tervei szerint

Elkésziilt Tévaroson az Uj téglaboltozat
Az I. katonai felmérésen 153 hid
szerepelt Komarom és Esztergom
megyében

Nagyigmandon hidjavitds (Pazmandy
szolgabiro)

Komdarom varosa megvette a Kamaratél
a rév- és hidvam jogat

Tatan angolpark épiilt gyaloghidakkal
A nagyigmandi hid elkésziiltét jelentette
Hidvéghy foldmérd

A keresked6 utak hidnyilvantartdsa
szerint, Esztergom megyében 13,
Komarom megyében pedig 22 hid allt
Komdromban a Vag-Dunan emelhet§
hid tervét készitette Zsulajtai Lrinc
Komarom és Szdny kozott elkésziilt a
33 hajéra épitett uszohid

Esztergomban megépiilt a hajohid
Gramling Igndc tervei szerint
Esztergomban a héviz lefolyasat
csatornaba helyezték

Tenczer Karoly dsszedllitdsdban
szerepelnek a Komarom és Esztergom
megyel hidak, ezek koziil 23 kdhid volt.
Fényes Elek 137 hidrél szamol be: 77
k6 és 60 fahid. Banhidanal 6, Kocsndl 6t
kéboltozat all.

Hajéhidak késziiltek és pusztultak
Komdaromban és Esztergomnal

A garamkovesdi hid tervei elkésziiltek,
egyiket Prokopp Janos megyei mérndk
készitette.

Koméromban a Vig-Duna hidjit a jég
tonkretette

Szényben eddig volt hidvamszedési joga
az uradalomnak

Elkezd&dott a komaromi Duna-hid
épitése

Elkésziilt Komaromban az Erzsébet
Duna-hid és a vastit feletti racsos hid.
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1893.

1894.

1895.

1900.

1906.

1908.

1908.

1909.

1909.

1909.

1913.

1914.

1919.

19235,

1927.

1931.

1932,

1932.

1938.

1944.

1945.

1945.

1946.

Kéméndre Prokopp Janos elkészitette a
faszerkezetli Garam-hid tervét
Elkezdddott Esztergomban a Duna-hid
épitése Cathry Szaléz villalkozdsdban
Elkésziilt az esztergomi Mdria Valéria
Duna-hid és a hidhoz vezet§ Kis-Duna-
hid

Dunaalmason megépiilt a zsilipes hid
Kéménden elkésziilt a haromnyildsu
vasbeton Garam-hid

Banhidanal elkésziilt a vasut feletti
haromnyilasi mitargy.
Garamkovesdnél haromnyildsa,
alsépdlyas vasbeton ivhid épiilt

A Zsidédi hid Esztergom kiilteriiletén
elkésziilt.

Esztergom kiiltertiletén megépiilt a
Szentlélek (Angyal) hid.

Komdromban atadtdk a forgalomnak a
vastiti Duna-hidat

Komaromban elkésziilt a Vag-Dunan az
alland6 vashid

A komdromi feliiljaré palyaszerkezetét
atépitették eldregyadrtott vasbeton
elemekkel

Felrobbant az esztergomi Duna-hid
Pérkdny felSli nyildsa, véglegesen 1927-
ben épiilt ujja.

A komdromi feliiljaré palyalemezét
ismét atépitették

Korszer(sités indult a Budapest-bécsi
uton, ennek soran hidakat szélesitettek,
épitettek at

Elkésziilt az acsi Conco-hid, 6tfétartos,
16 m nyilasa.

Atépiilt a banhidai feliiljdré négynyildsi
Gerber-csuklos vasbeton szerkezetiire
Dorogon elkésziilt a banya szallité
szalagjat atvezets téglaboltozat.
Elkésziilt a pilisszentléleki vasbeton
volgyhid.

dec. 26-dn felrobbantottdk az esztergomi
Duna-hid harom nyilasat

marcius 28-an felrobbantottdk a
komdromi Duna-hid kézépsd két
nyildsat.

a megvdltozott orszaghatarokon beliil
Komidrom €s Esztergom megyében 53
hid jjaépitését kellett elkezdeni.
Elkésziilt a komdromi Duna-hid és
ideiglenes formaban a vastit feletti hid

1946.

1948.

1948.

1951.

1951.

1951.

1954.

1956.

1957.

1961.

1962.

1963.

1963.

1964.

1964.

1971.

1977.

1982.

1985.

1992.

1995.

1997.

1999.

elkezd6dott Esztergomban a Duna-hid
roncskiemelése

Esztergomban a felrobbantott Kolos-hid
helyett fels6palyas, racsos acélhid épiilt
Téatndl djjaépiilt 690 mm magas
acéltartokkal a Zsidodi hid

Tatabdnyan elkésziilt a vasut feletti
ideiglenes mtargy

Szarligetnél megépiilt az eléregyartott
gerendds, elGfeszitett vasit feletti hid
A 81. sz. ut korszer(sitése sordn
elkésziilt, tobbek kozott a kisbéri
feliiljaro.

Megindult a forgalom az 1j komaromi
vastti Duna-hidion

Kornyén megépiilt az Arapaszté
csatorndn a vasbeton kerethid.

16 kisebb hid korszer(sitése tortént meg
az orszagos kozutakon

Tatabanyan elkésziilt az 1. sz. autéuit
részeként a vastt alatti mdtargy.
Atadtik a forgalomnak Tatabdnyan a
siillyesztett pdlyads, acél feliiljarot.
Elkésziilt Komdromban az alsépalyas,
rdcsos, feszitett vasbetonpdlyas feliiljaro
Tobb hidat tonkretett az drviz
Esztergomban elkésziilt a Gerber-
csuklés vasbeton szekrénytartés Kis-
Duna-hid

Kecskédnél felsS keresztkotés nélkiili
vasbeton {vhid épiilt az Altaléren
Elkésziilt az 1. sz. fout feldjitasa a
megyében

Elkésziilt az M1 autépélya Tatabanya-
Gydr kozotti szakasza

Tatabdnyan vasbeton gyalogos aluljar6
éptilt

Elkésziilt a tatabanyai feliiljaré mellett
egy 6nall6 gyalogos, kerékparos hid
A komdromi Erzsébet Duna-hid
centendriumi tinnepsége.

Az Esztergomi Duna-hid centendriumi
tinnepsége, kozos magyar-szlovak
tdmogatds kérés az tjjaépitésre az EU-
t6l

Az 1. sz. fétiton Szomddnadl €s
Vértessz616snél vasut feletti mitargy
épil

Esztergomban megkezd&dott az 55 éve
csonkdn dll6 Madria Valéria hid
tjjaépitése.
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Tervezdk, kivitelezok

TERVEZOK, KIVITELEZOK

TERVEZOK
Mikoviny Samuel egyetemi tanar
1747. Almas kozségben épitett boltozat

Fellner Jakab épitész
1755. Tata varbejar6 hid
1770. Szent Janos hid
1773. Dad és Kornye kozott épitett két

boltozat
Kiilley Janos megyei mérnok
1822. Neszmély és Siittd kozott épitett

Tekeres hid
Epitési Igazgatésag
1835. Komaérom, Vig-Duna billend

hidja
Zsulajtai Ldrinc
1837. Komadrom, Vdg-Duna emelhet§
hidja

Johann Tompach
1837. Sarisap, kétnyilasu fahid terve
Gramling Ignac
1842. Esztergom, Duna-hajéhid
Feigler Janos épitész
1863. Esztergom, Héviz hidja
Deak Mihaly
1875. Komadrom, Duna-hid meg nem
valdsult terve
Prokopp Janos megyei mérnok
1874. Garamkovesd, Garam-hid
1893. Kéménd, Garam-hid
Kuti Miklos
1874. Garamkovesd, Garam-hid
Feketehéazy Janos MAV fémérnok
1891. Komarom, Duna-hid elvi terve
1894. Esztergom, Duna-hid elvi terve
M. kir. Allamvasutak Gépgyara
1891. Komarom, Duna-hid
vassszerkezeti tervei
1894. Esztergom, Duna-hid
vassszerkezeti tervei
Cathry Szaléz és fia
1895. Esztergom Kis-Duna-hid
Kovics Sebestyén Aladar egyetemi tanar
1906. Kéménd, Garam-hid
Kovacs Sebestyén Aladar és Poka Rezsd
1908. Garamkovesdi Garam-hid

Magyar Allamvasutak
1907. Banhida, feliiljaré
Arnstein Henrik
1909. Esztergom-Tét kozotti Zsidodi
hid
dr. Zielinski Szilard egyetemi tanar
1909. Neszmély kozelében épitett hid
1911. Ipolysédg-Esztergom-
Székesfehérvari ut 10. sz. hid
1913. Komadrom, Duna-hid pélyalemez
atépitése
Kovacs Sandor és Karoly
1913. Uny, Unyi-patak-hid
Beke Jozsef egyetemi tanar
1927. 1. sz. f6it 65-66 km hid
szélesitése
Széchy Endre
1929. Acs, Concé-hid
dr. Enyedi Béla egyetemi tanar
1937. Dobogékd-Esztergom kozotti
volgyhid
Bajo Istvan mérnok
1948. Esztergom-Tét kozotti Zsidodi-
patak hid
dr. Menyhard Istvan egyetemi tanar
1948. Esztergom Kolos Kis-Duna-hid
Ecker Vilmos és Veres Ede
1948. Dorog, Kenyérmezd&i-patak hidja
dr. Boleskei Elemér (AMTI)
1948. Esztergom-Dobogdkd kozotti
volgyhid
Mélyépitd és Mélyfirée NV
1949. 81. sz. fout Feketeviz-ér hidja
Allami Mélyépitéstudomanyi és Tervezd
Intézet (AMTI)

1950. Szarliget, vastt feletti miitargy
Bako Janos (Mélyépitési Tervezd Vallalat)
1952. Siitt6-Neszmély kozotti Tekeres-
patak-hid
Répay Gyozo (MéElyépitési Tervezd Vallalat)
1952. Siitt6-Neszmély kozott

Feketeviz-hid
Papp Béla (Uvaterv)
1953. Acs, Concé-hid

120




Tervezdk, kivitelezok

Reviczky Janos (Uvaterv)
1958. Tat, Unyi-patak-hid
1964. Esztergom, Kis-Duna-hid
Laber Kornél, Kenderesy Janos (Hidépitd
Villalat)
1959. Esztergom Primds szigeti Kis-
Duna-hid
Csolle Endre (Uvaterv)
1960. Tatabénya, feliiljaré
Knebel Jend (Uvaterv)
1961. Komaromi feliiljaré
Bots Dénes (Uvaterv)
1962. 808. sz. tut Kisbér hatdrdban 1évs
hidja
Kemény Istvan és tarsai (Hidépité Vallalat)
1964.  Kecskéd, Atalér-hid
Kerényi Gyorgy (Uvaterv)
1965. Tatabdnya-Almdsfiizitd kozotti
Fényes-patak-hid
Kiralyfoldi Lajosné
1972. M1 ap. 62,407 km
1976. MI ap. 56,060 km
Balazs Zoltan
1977. M1 ap. 52,412 km

Nobilis Dénes (Agroker)

1981. Lébatlan, idGszakos vizfolyas
hidja
Karman Péter (Uvaterv)
1965. Tatabanya - Almasfiizit6 kozotti

Kiihtreiber-patak-hid
Pont-TERV
1994. Arendés patak hidja Bp-
hegyeshalom vasitvonalon
1996. Tatabanya Maétyas kirdly uti
aluljaré

KIVITELEZOK

Candia Miklés hidmester
Komadrom, Vag-Duna hajéhidja

Jurisich Lajos hidmester

15809. Komaérom, hajéhid a Dunan
Fellner Jakab épitész

1755. Tata, varbejaré hidja

1770. Tata, Szent Janos hid
Guilbrand Gregersen

1892. Komarom Duna-hid

1892. Komérom, vasut feletti mitargy

Ismeretlen tervezd alkotdsa az inyi ma is dallo boltozat a valamikori mellvéddel kiegészitve dr. Imre Lajos ecsetrajzdn
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Magyar Allamvasutak Gépgyara Wilhelm Pieck Vagon és Gépgyar Gyor
1892. Komérom, Duna-hid 1962. Tatabédnya, feliiljar6
1895. Esztergom, Duna-hid 1963. Komdrom, feliiljar6
1895. Esztergom, Kis-Duna hidja Hidépitd Vallalat
1909. Komadrom, vastti Duna-hid 1956. Kornye, Arapaszt6 csatorna hidja
Cathry Szaléz 1962. Tatabdnya, feliiljar6
1895. Esztergom, Duna-hid 1963. Komdrom, feliiljaré
1895. Esztergom, Kis-Duna hidja 1958. Tit, Unyi-patak-hidja
Wayss és Tarsa 1954. Komadrom, vasiti Duna-hid
1906. Kéménd, Garam-hid alépitménye
Fried és Adorjan 1964. Esztergom, Kis-Duna-hid
1908. Banhida, feliiljaré 1965. Kecskéd, Atalér-hid
Molocco Péter 1971. MI autépdlya megyei
1909. Esztergom-Tét kozotti Zsidodi szakaszdnak 20 m feletti hidjai
patak hidja Aszfaltutépitd Vallalat
Kovacs Sandor és Kéaroly mérnokok 1966. Tatabanya- Almasfiizitd kozotti
1913. Uny Unyi-patak hidja Fényes-patak hidja
Somlyé Jozsef 1965. Tatabanya-AlmadsfiizitG kozottt
1927. 1. sz. f6ut 65-66 km hidja Kiihtreiber-patak-hidja
Olasz Rezso Székesfehérvari Koziti Epitd V.
1930. 1. sz. f6ut 102. sz. hid 1967. Kisigmand, Csivs6-ér-hidja
Just Kornél 1967. Nagyigmdnd, Szendi-ér hidja
1931. 1. sz. ut, dcsi Concé-hid 1972. Mocsa-patak-hid
ifj. Toldy Jdnos MAV Hidépits Kft.
1938. Dobogdkd-Esztergom kozotti 1994. Arendés-patak hidja a Bp.-
volgyhid hegyeshalmi vasttvonalon
Allamépitészeti Hivatal Esztergom 1996. Tatabdnya, Matyds kiraly tti
1948. Esztergom-Tat kozotti Zsidodi- aluljaré a Bp-hegyeshalmi
patak-hid vasitvonalon.
Szentes Lajos
1948. Esztergom,
Kolos hid djjaépitése
Meélyépitd és Mélyforo NV
1950. 1. sz. f&it
69,3 km hid
ujjaépitése
Koziti Hidfenntartasi

Vallalat
1951. Szarliget, !
vastt feletti mtérgy 9 |y . e L
1951. Tatabanya, ‘
feliiljar6
ideiglenes
djjaépitése
Aszfaltozo és Kovezd V.
1951. 81. sz. féut & ,
kisbéri feliiljargja % ] )
MAYV Hidépitési Fonokség | \ ™ : -
_ o Q“”

1961. I. sz. autéit | Tl e T
tatabdnyai aluljaréja A komdromi Duna-hid keszonalapozdsa (Kozlekedési Miizeum)
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A Dundtol északra fekvd teriilet térképszelvényei, 1. katonai felmérés (Hadtérténeti Intézet)
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A Dundtol északra fekva teriilet térképszelvényei, I. katonai felmérés (Hadtorténeti Intézet)
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Csoportos hidnyilvantartds fotomelléklete (Koziitkezeld tervidra, Tatabdnya)
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Boltozat dtalakitds terve (Koziitkezeld tervidra)
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Az esztergomi Duna-hid szerzddése mintaként

(Magyar Orszdgos Levéltdr, Tokaji hid anyaga)

TieE NEUCHATEL ASPHALTE COMPANY LIMITED
KézmONT: LonDON
MAGYARORSIAG! FIOKINTEZET ALAPITTATOTT 1870.

L T L e

GYAR | VI.VACZI UT 33, S AREUSE

IRODA VILMOS CSASZAR-UT 31

#

Bubapest 1930. oktéder 4.

3/ K. Cumy

Telcintetes

Vérosi Mérnskl Hlvatal

Megbizottunk, Schlemmor Oszkér ur ottléte alkalméval
a t.Ctm ast 2 kijelentést totte, hogy a Komiromi kishidon vég-
sett aszfaltozdsl munkélatokkal nincsen megelégedve,mort tele
van dudoroddsokial.-

Bétorkodunk a tekintetes Nérni¥ki Hivatal szives tudomé-
sfira hozni, hogy ezen aszfaltozfsl mnkélatokat nem a mi villa-
latunk s3ikBzblte s 1g7 igazsdégtalanul ért benpiink=t szomrend -
nyds.-

Ennek szives tudomAsulvésoldt kérve, vagyunk

kivils tlsztelsttel:

A presztizsére érzékeny cég irata

(Komdromi Levéltdr)

,My%:—

felvéteten

FORINnT

Feliilvizsgalati jegyzékényv,

N\,
L e T 19 €9 6 ki [T Sy

sleleiéetizrd Bimiszter Ur 194%.6vi nirciie hé el

/1948-%/ 2,521 23, sz 2. kelt rendelele alapjén.

Telenlévik :

eyl Hislestitun kipvioelesben:/ Huri iyl ¢ dnos minisztert
tunucsosy
Fisstor “dnder ssdmvevisdgh
: Totandceos o
.;:;tergm dllwsepitissetd hivatil % szie Hdts Dezed m szaki tanicsos
=S & aivutal Onbke,
Koronind dézee! slil. Smére
nele,
Bddy Zerene k
tor dpited w

~pitievesetdalg nerirdl

Villulat régeérdl : Eonivennes -

ol kosd

Targy:

“x 1.az,bulapestegf rblond 11wt kdsut 660300 kn stelwingéven Zale
robhuntott 10,00 menyeten. “Tokerest-ifd uj d

itiel mun

Baeid el ilvis, dlate,

sz nyomb in,,

bveihenet

>

y 2 7 P

H-2800 Tatabdnya. Tancsics M. u Vi P12139,
Tel: 347311-866. 34513350
Telefax 34/513-351
E-mal: kozet_ib4 matavnel ba

Esztergom Viros Polgirmesteri Hivatala

e & S semmn b orss s

Meggyes Tamis or
polgarmester részére
Esawcrgom

Széchenyi tér |

2500

Tisrielt Polgarmester Ur!

As Eszicrgom-Pickany kizot upacpil Maria-Valéria hiddal Gsszefiggd virosi fefadatok
(drvidelmi 1ohés, szavizincpités) Dr. Hajos Béla & Dr. Saomnovics Ivan helyetics allamiitiar
urakial tGeiént egycractés alapjin kerbinek megtervezesre

Esntergom viros 6 rendezési tervinck & 3 Primis sziget i) részhctes rendezesi tervének
i nemesak hancm a Dunai Kormanybiztosi Irodinak
(Dr. Székely Laszkd or kormanybiztos: Budapest, Magyar u. 36.) is ¢f kell nyeri jovihagyasit

Kérem Polgirmester urat, hogy a képviseld testileti Ghes clott 3 Kormdoybiztosi Irodival
cgyenemi sziveshedjonck

Tijekortatom, hogy a Regds Snilveszter or irinyitisival mikodd szakbizoitsig 2000 ckisber
16-an targyalja & renderési tery Tervezetét Siri Istvin fépitess eléterjesaésében

Tatahnya, 2000 oktober 6.

Vdvazlettel

18

-
Dobisi Tivadar
Gy vezatd igazgato

5

WEW KT e SMONNE AR SCBCSEC Mpabagre soc
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Az 1. sz. fouit Tekeresi-hidjanak feliilvizsgalata
(1949, Koziitkezeld tervidra)

Az esztergomi Duna-hid iijjdépitésével kapcsolatos levelezés

napjainkban
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néhany érdekes szemelvénye
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dr. Gdll Imre

hidfotoi az 1. sz. fouit hidjairol és

a mocsai boltozatrol készitett feljegyzése
(1960)
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Az orszdgos kozutak hidjai

Az orszdgos kozutak hidjai

Komairom-Esztergom megyében a 20 m-nél nagyobb nyilasi hidak

0T HIDTORZS HID 0SSz MAX. HID HID HID
SZAM  SZELVENYE NEVE NYIL NYIL SZERK FELSZ EP.
(km+m) (db) (dm) HOSSZ ANY. EVE
1 61+ 514 VERTESSZOLOSI VASUTI FELULJARO 3 254 794 419 997
1 67+ 588 SZOMODI VASUTI FELULJARO 1 219 264 416 997
13 0+ 0 KOMAROMI DUNA FOLYAM HID 4 1000 4105 527 892
13 0+ 250 KOMAROMI VASUTI FELULJARO 1 484 501 624 963
1111 23+ 330 DOBOGOKOI VOLGYHID 1 235 253 111 945
8155 0+ 130 KECSKEDI ALTALER HID 1 360 380 426 965
11326 0+ 223 ESZTERGOMI KIS-DUNA HiD 2 405 678 0 964
Komarom-Esztergom megyében 1941 évet megeldzden épiilt hidak
UT HIDTORZS HID 0SSz MAX. HID HID HID
SZAM SZELVENYE NEVE NYIL NYIL SZERK FELSZ EP.
(km+m) (db) (dm)  HOSSZ ANY. EVE
10 54+ 743 NYERGESUJFALUI RABL PATAK 1 47 55 111 930
BOLTIVES HID
10 59+ 669 LABATLANI / PISZKEI / 1 24 30 211 930
VELEZ PATAK HID
10 71+ 824 DUNAALMASI BELVIZCSATORNA 1 55 72 731 900
ZSILIPES
11 49+ 801 DOMOSI KOVES /CSAJA/ PATAK HID 1 25 34 211 906
11 50+ 763 DOMOSI DIOSI PATAK HID 1 49 64 211 925
11 54+ 097 PILISMAROTI BANOMI PATAK HID 1 25 36 211 925
11 54+ 388 PILISMAROTI BITOC PATAK HID 1 30 40 211 910
11 61+ 418 ESZTERGOMI /CSENKE/ 1 41 52 211 923
SARHEGYI PATAK HID
11 68+ 997 ESZTERGOMI /SZENTLELEK/ 1 33 38 211 909
ANGYAL PATAK HID
13 0+ 0 KOMAROMI DUNA FOLYAM HID 4 1000 4105 527 892
111 1+ 210 ESZTERGOMI SINTER AROK HID 1 30 38 613 906
111 6+ 865 DOROGI FELHAGYOTT 1 32 42 211 932
BANYASZALAG HID
1106 11+ 514 UNYI UNYI PATAK 1. HID 1 54 64 219 913
1106 12+ 392 UNYI UNYI PATAK I1/BOLTIVES/ HID 2 24 68 731 900
1111 31+ 327 DOBOGOKOI DIOSVOLGYI AROK HID 1 33 44 211 935
1111 33+ 427 ESZTERGOMI GORE PATAK HID 1 40 50 211 939
1118 3+ 831 TOKODI CSIPKE PATAK HID 1 31 37 211 935
1119 3+ 238 TOKODI TOKODI PATAK HID 1 25 34 211 934
1119 13+ 282 BAJNAI AROK HID 1 21 26 211 940
1119 25+ 425 TARJANI SZENEK 1 22 30 211 936
/SZENT JANOS/ PATAK HID
1119 33+ 116 TATABANYAI TARJAN PATAK II. HID 1 67 71 212 936
1121 5+ 657 SARISAPI AROK HID 1 24 29 211 941
1121 8+ 452 SARISAPI JANCA PATAK HID 1 30 37 211 941
1122 0+ 774 BAINAI VIZFOLYAS HID 1 50 60 212 934
1122 10+ 46 MARIAHALMI AROK HID 1 22 32 211 925
1122 10+ 858 MARIAHALMI FOFOLYO PATAK HID 1 26 36 211 925
1125 3+ 780 BAJOTI BAJOTI PATAK HID 1 25 31 211 925
1125 3+ 980 BAJOTI AROK I. HID 1 21 27 211 925
1125 4+ 284 BAJOTI AROK 1I. HID 1 40 54 211 921
1125 9+ 505 BAJOTI DOMONKOSPUSZTAI 1 25 35 211 926
AG PATAK HID
1126 1+ 864 LABATLANI FUCHS PATAK HID 1 25 34 211 940
1127 4+ 549 BIKOLI AROK HID 1 30 40 211 931
1127 9+ 274 BIKOLI MALOMVOLGYI PATAK HID 1 23 31 731 938
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Az orszdgos kozutak hidjai

8143 0+ 436 OROSZLANYI MAJKI PATAK HID 1 50 60 211 940
8143 3+ 498 OROSZLANYI LABANC PATAK HID 1 40 48 211 900
8143 7+ 193 BOKODI ERZSEBETER II. HID 1 52 65 731 900
8144 7+ 506 SZAKSZENDI KOMAROMI ER HID 1 231) 29 211 930
8207 8+ 237 BAKONYSARKANYI AROK HID 1 22 32 731 900
8208 19+ 094 BAKONYSZOMBATHELYI AROK HID 1 31 36 211 938
8217 5+ 681 REDEI CORDA PATAK HID 1 21 32 211 941
8217 6+ 660 REDEI KERTESZ PATAK HID 1 22 31 211 922
8217 10+ 471 REDEI CSUCSHEGYI PATAK HID 1 99, 31 211 930
8218 5+ 808 BAKONYSZOMBATHELYI AROK HID 1 25 31 211 940
8227 7+ 078 AKAI FARKASTORKI PATAK HID 1 30 40 311 930
11125 3+ 335 PILISCSEVI CSEVI PATAK 1 22 36 211 940
MELLEKAG LHID
11126 3+ 216 KESZTOLCI SZERUSKERTI PATAK HID 1 43 57 211 929
11129 2+ 280 MOGYOROSBANYAI AROK I. HID 1 32 40 211 933
11129 3+ 977 MOGYOROSBANYAI AROK II. HID 1 32 44 211 933
11136 1+ 902 SZOMODI SZOMODI PATAK 1. HID 1 45 51 211 930
11136 5+ 150 SZOMODI SZOMODI PATAK II. HID 1 21 27 211 930
11136 7+ 107 DUNASZENTMIKLOSI 1 31 41 211 930
TEKERES PATAK HID
81128 4+ 419 VERTESSOMLOI VERTESSOMLOI 1 27 35 211 940
PATAK II. HID
81128 6+ 189 VARGESZTESI GESZTESI PATAK HID 1 25 36 211 940
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Az eldz0 kimutatdsban szerepld hidak a megye iithdlozati térképén
Jelmagyardzat:

B - 20 m-nél hosszabb
@& 60 éves vagy anndl iddsebb hidak
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Hidmérndki konferenciak

Hidmérnoki konferencidak
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1962. 1V. 26-27.

1962. X. 25-26.
1963. V. 9-10.

Budapest
Szolnok
Budapest

1963 VIII. 28-29. Békéscsaba

1964. V1. 24-25.

1966. V. 5.
1967. V. 17-18.
1968. V. 14-15.

1969. IX. 23-24.

1970. X. 8-9.

. 1971. X. 14-15.

1972. X. 11-12.
1973. IX. 5-6.
1974. V. 16-16.
1975. V. 6-7.
1976. X. 5-6.
1977. V. 25-26.

1978. IX. 19-20.
1979. IX. 25-26.
. 1980. III. 26-27.
. 1981.1V. 7-9.

Zalaegerszeg
Szombathely
Budapest
Gyor

Sioéfok
Szolnok
Budapest
Nyiregyhdza
Szeged

Pécs

Tata
Bp.-Visegrad
Eger

Gyor
Debrecen
Siofok
Tengelic

57 {6
5116
45 6
54 16
77 16
48 f6
77 {6
120 f6
114 f6
85 16
86 {6
90 f6
91 {6
104 f6
132 {6
122 £6
88 f6
112 f6
92 16
80 f6
73 {6

22,
23.
24.
25.
26.
217.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.

1982. V. 11-13.
1983. V. 10-12.
1984. V. 8-9.

1984. X. 21-22.
1985. X. 22-24.

1986. X. 7-9.
1987. XI. 9-11

1988. X. 18-20.
1989. VII. 28-30.

1990. X. 9-11.

1991. VIIL. 28-30.

1992. IX. 2-4.
1993. V. 26-27.
1994. VI. 8-9.
1995.VI. 7-8.
1996. VI. 3-5.
1997. X. 8-10.

1998. V1. 29-VIL.1.

1999. V. 17-19.

2000. X. 11-13.
2001. VL. 27-29.

K&szeg

Gyula
Balatonféldvar
Budapest
Balatonfoldvar
Balatonfoldvar
Balatonfoldvar
Budapest

Gyor

Szolnok
Kecskemét
Balatonfiired
Gyor
Sarospatak
Gyula
Debrecen
Budapest

Eger

Baja

Szolnok
Esztergom

120 6
95 {6
60 f6
37 t6
75 f6
70 f6
70 f6
90 16
120 f6
160 f6
142 16
162 {6
166 6
266 f6
262 {6
201 f6
212 6
280 f6
350 f6
300 f6

Tatai vdarbejaro hid (dr. Imre Lajos ecsetrajza)
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Kiegészito irodalom

Altaldnos hidtorténeti irodalom

* A magyar kozuti hidak, Autépélya
Igazgatésag, Bp. 1990.

« Abrahdm Kalmadn dr.: Utak, M{szaki
Konyvkiadd, Budapest, 1976.

e Andai Pdl: A mérnoki alkotéds torténete,
Miszaki Konyvkiadé, Budapest, 1959.

« Apithy Arpad - Triger Herbert: Koziti
hidak, MSz., 1970. 4.

« Apithy Arpad: Az orszdgos koziti hidak
négy évtizede, KMSz., 1993.5.

* Apithy Arpad: Feszitett hidszerkezetek az
orszdgos kozutakon, KMSz., 1993. 5.

* Beke Jozsef és munkatarsai: Vasbetétes
betonszerkezetek. Jelentés kiilfoldi
tanulmdnyutakrél. Pallas Rt. Budapest,
1904.

* Boleskei - Csaba - Lang-Miticzky:
Vasbetonhidak, Miiszaki Konyvkiadé, Bp.
1959.

e Csaszar Laszl6: Korai vas és vasbeton
épitészetiink, Miszaki Kényvkiadé, 1978.

e Darvas Endre: Kozuti és vasiti acélhidak
szerkezetei, Uvaterv, Miszaki
Kézlemények 1975. 1-2.

¢ Domanovszky Sadndor dr.: Vasuti acél-
hidfelszerkezetek magyarorszagi
épitésének 140 éve, Vasithistoria Evk'dnyv,
1995.

« Es mégis éliink, Magyarorszag 1920-30.,
Budapesti Hirlap, 1931.

 Feszitett betonszerkezetek I-11. (Borocz
Imre), Kozlekedési Kiado, Bp. 1952-53.

* Gall Imre dr.: Néhdny adat a XVIII. és
XIX. szdzadi ut- és hidépités torténetéhez,
KSz. 1970. 9.

e Ganz Acélszerkezet Rt. hid referencia lista,
Ganz Hid-, Daru és Acélszerkezetgydra Rt.
1999.

* Hanzély Janos: Magyarorszdg kozitjainak
torténete, UKI 14. kiadvdnya, Bp. 1960.

« Hidépits torténet (Zsigmondy Andras),
Budapest, 1999.

* Knebel Jend dr.: Vasbeton és feszitettbeton
hidak, Uvaterv Mszaki Kozlemények,
1975. 2.

KIEGESZITO IRODALOM

* Loyké Miklés dr.: A vasbeton hidépités
eredményei, KMSz., 1990. 1.

* Magyar miszaki alkoték (Révész-Varga),
Miszaki Konyvkiado, 1964.

* Magyarorszdg kozlekedésiigye (Partos
Szilard), Pallas, Budapest, 1957.

* Magyarorszag kozitainak torténete (1960-
90), KHVM Koziti Kozlekedési Féosztaly
(tanulmanyok), Budapest 1992

e Mihailich Gy@&z6 dr. - Haviar Gy6z6 dr.: A
vasbeton hidépités kezdete €s els6
Iétesitményei Magyarorszdgon, Akadémiai
kiad6, 1966.

* Mihailich Gy&z6 dr.: A XIX. és XX.
szdzadi magyar hidépités torténete,
Miszaki Konyvkiado, 1960.

* Mihailich Gy&z6 dr.: Vasbeton szerkezetek,
Budapest, 1922.

* Nemeskéri-Kiss Géza: Fejezetek a MAV
hidépités torténetébdl, Vasuthistoria, 1993.

e Palotds - Medved - Nemeskéri-Kiss -
Triger: Hidak, Mtszaki Konyvkiadé, Bp.
1987.

e Petdr Alajos dr.: Nagyilizemi gydrtdsra
tipizalt hidgerenddk a 10-30 m
nyildstartomanyban, MSz., 1978.8.

» Seefehlner Gyula: A vashidak el&éllitdsa,
fenntartdsa és biztonsdga, MMEEK, 1893.
27

e Sigrai Tibor dr.: A kozuti hidépités
fejlédése, MSz., 1984. 4. 167-178.

* Szézéves hidépités a Ganz-MAVAG-ban,
Ganz-MAVAG Koézlemények 49. sz. 1979.

» Széchy Karoly dr.: A kozuti hidak, MSz.,
1955.

» Széchy Karoly dr.: A magyar hidépités
évszazados fejlédése, Magyar Technika
1948.3.

» Széchy Karoly dr.: Magyarorszag koziti
hidjainak djjaépitése, Magyar Technika,
1948.8.

 Szittner Antal: Vas és fémszerkezetek
fejlesztésének djabb irdnyai, Msz., 1959.
2.8Z.

e Tanulmdny a magyarorszagi Duna-Tisza
hidak fejlesztésére, Uvaterv, 1985-86.
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Kiegészitd irodalom

 Technikai fejlédésiink torténete (1867-
1927) Stadium, MMEEK Bp. 1928.

* T6th Ernd dr. - Trager Herbert dr.: A hazai
hidgazddlkodds fébb jellemz6i az elmult
otven évben, KMSz., 1996. 2.

» T6th Laszl6: Magyarorszag kozitjainak
torténete, 1997.

e Triager Herbert: ElSregyartott
hidszerkezetek, MTI, Budapest, 1961.

e Triager Herbert: Kozuti hidak, MTI,
Budapest, 1962.

* Vajda Béla: A légnyomasos alapozas 100
éve Magyarorszagon, MSz., 1963. 1.

e Vajda Pal: Magyar hidak, magyar
hidépitSk, MiivelGdésiigyi Minisztérium,
Budapest, 1984.

* Windisch Andor: Feszitett vasbeton
szerkezetek alkalmazdsa Magyarorszdagon
1966-ig. Magyar EpitGipar, 1970. 4. sz.

» Zsamboki Gdbor: Acél szerkezetll kozuti
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Osszefoglalo

OSSZEFOGLALO

Komarom-Esztergom megye mai teriilete
csak egy része az dllam-alapitaskorinak, tobb-
szor véltozott teriiletiik. A foldrajzi adottsdg,
mely befolydsolja az dt és hidépitést is, szin-
tén valtozott a Dundtdl északra fekvd teriile-
ten. Meghatdrozo vizfolydsok a Duna, s ennek
mellékfolydi a Vag, a Nyitra, Zsitva Garam. A
Duna mellett mar a romai korban fontos ut
vezetett: a limes-ut. Az észak-déli iranyu for-
galom csomoépontjai a dunai dtkelGhelyek:
Komdrom és Esztergom voltak. A terepadott-
sdgok jo lehetGséget nydjtottak a Buda és Bécs
kozotti forgalomra. A tatarjards elGtt a legfon-
tosabb ttcsomdépont az orszdgban Esztergom
volt.

A mai megye teriiletén tobb rémai épitésd
hid helye azonosithaté (pl. Almasfiizitd) és
ismert a Tata-Sz&ny (Brigetio) kozotti vizve-
zeték (aquaduct) is.

Esztergomban a varos kapuindl okleveles
adatok szerint mar a 13. szdzadban biztosan
illtak hidak. Banhida (1288) az ott 1évS Atalér
hidjarél kapta nevét. Nemcsak kisebb hidakrol
vannak korai tuddsitasok, hanem arrdél is, hogy
Matyas kirdly (15. szdzad) Komdromndl hid-
épitésbe kezdett, haldla miatt azonban a mun-
ka abbamaradt.

A torok hoditds (1526 utdn) Esztergomban
1585-ben a torokok, Komdromban pedig 1589-
megcsodalt - hajohidakat. 1600. koril épiilt és
ma is 41l Esztergomban a 11. sz. ut alatt a két-
nyilasi boltozat, mely valdszintileg hazink
legrégibb hidja.

A 18. szdzadban tobb boltozat volt, a mai
megye teriiletén 20 kohid jele taldlhato az
1795-ben késziilt térképen. Naszdlyon valdszi-
nlileg legkésébb 1727-ben, Tatin 1755-ben
épiilt boltozat, ez utébbit, mint tébb mas tatai
hidat Fellner Jakab épitette. A Marhahajté
uton Nagyigméandon impozdns kétnyilasu kd&-
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hid volt, ennek ma madr csak a pillére dll. Ma
is allnak viszont kétnyildsi boltozatok a me-
gyében Tatin Unyon és Vértessz616s6n. A hi-
dak zome természetesen a 19. szdzad el6tt
tobbnyire fibol épiilt: 1795-ben 153 hidbdl
127 faanyagu volt. Egyediildll6 érdekességl
volt Komdromban a Vdg-Dundra tervezett bil-
lenthetd, illetve emelhetd hid. Esztergomnal
1842-ben ismét hajohid épiilt. KiemelkedGen
szép tervek maradtak a garamkovesdi (1874)
és a kéméndi Garam-hidrél. Mindkett6t Pro-
kopp Janos megyei mérnok tervezte.

A vashidépités els6 nagy alkotdsa a sarld-
alaku, kéttdmaszui rdcsos szerkezetek soroza-
tabol alléo komdaromi Duna-hid volt (1992). A
Feketehdzy Janos terve szerint késziilt négy-
nyilasu (4x100 m) hid két szélsé nyildsa ma is
all. Ezzel a Duna-hiddal egyidében a vastt
felett is rdcsos acélszerkezeti hid késziilt.
Esztergomban 1895-ben lett kész a komaromi-
hoz hasonld, 6tnyilasd Duna-hid. Ezeket az ot-
letes, igényes kiviteld hidakat Gregersen, il-
letve Cathry Szaléz és a Magyar Allamvasutak
Gépgyadra épitette.

Epl’tésével egyidejiileg 40 m nyilasd Kis-
Duna-hidak is késziiltek. Vasuti Duna-hid is
épiilt (1909) Komaromndl, a kozuti hidakhoz
hasonlo, kialakitassal.

A vasbeton is kordn megjelent a megye
hidépitésében: jelentds gerendahid volt a ké-
méndi (24+30+24 m) Garam-hid, mely 1906-
ban épiilt és a garamkovesdi haromnyildst
felspalyas vasbetonhid (40 m-es nyildsok-
kal). Banhiddn 1908-ban haromnyildsa feliil-
jard épiilt a Budapest-hegyeshalmi vasttvonal
felett. Az elSregydartds is igen kordn megje-
lent, dr. Zielinski Szilard terve szerint, a ko-
maromi Duna-hid pdlyaszerkezetének korsze-
rlisitésekor 1914-ben. A II. vildghdboru eldtt
éptlt vasbetonhidak koziil 23 ma is 4all; f6-
utakon a nagyobbnyildsiak sajnos a hdboris
pusztitds dldozatai lettek. 1938-ban lett kész



az Esztergom-dobogdokd kozdétti dton a felsd-
pdlyas beton ivhid.

Haborikban gyakran elpusztitottdk a hida-
kat (1664, 1683, 1849). Tomeges pusztitds a
vildghdborukban, kiillondsen masodikban volt,
amikor nemcsak Duna-hidakat, hanem kisnyi-
last hidakat is - a megyében Osszesen 79-et -
felrobbantottak. Helyredllitisuk gyakran csak
ideiglenes jelleggel tortént meg az elsé idG-
ben, igy a két vasut feletti mdtargy Tatabanyan
1962-ben, Komdromban 1963-ban épiilt ujja
végleges jelleggel. A Duna-hidak koziil a ko-
maromi vastti hid (a kordbbitdl eltérd kiala-
kitassal folytatdlagos. parhuzamosovi, szaba-
donszerelt szerkezet 1954-ben épiilt djjd, az
esztergomi Duna-hid épitése pedig napjaink-
ban folyik.

A TI. vildghdbori utan a vasbeton hid-
épitésben uj technolégidk jelentek meg: pl. az
eléregyartds, a feszités. 1951-ben Szarligetnél
13 m nyilasd, Hoyer-rendszerid elGfeszitett,
eléregydrtott gerendds hid épiilt. Gyakran al-
kalmazott szerkezet volt a szegélybordds le-
mezhid, a legsikeresebb eldregydrtott elem
pedig az ugynevezett forditott T tarté, mely-
nek elsd alkalmazasa 1959-ben volt. Gyakori
megoldds a megyében a keretszerkezet, a 40 m
nyilasia Kis-Duna-hidaknal pedig a Gerber-
csuklos, szekrénykeresztmetszetd gerendahid.
Egyediilallé6 hazankban az 1965-ben épiilt 36
m nyilasd kecskédi alsépdlyds ivhid, melynek
nincs felsd keresztkotése.

A megye hiddllomdnyaban 203 hid van az
orszdagos kozutakon, 549 onkormdnyzati uta-
kon és 90 vasidtvonalakon. Emlitést kell tenni
az M1 autépalya hidakrél (6sszesen 38), az itt
épiilt tobbtdmaszu ferde vasbeton gerenda-
hidakrél és a korai el6regyartott szerkezetek-
r6l.

A megye hidjainak torténetét bemutato
konyv - egy koényvsorozat részeként - b&séges
képanyaggal, az irodalmi forrasok megaddsa-
val kivdnja segiteni az érdeklddé kutatokat,
olvasdkat.

Osszefoglalo

A konyv a foldrajzi adottsdgok ismertetése
utdn vazolja a megye uthdlézatdnak kialaku-
lasat, bemutatja a korai hidépitéseket, majd
ismerteti a fa-, kG-, tégla, vas és acél-, vala-
mint a vasbetonszerkezetek épitését, a hidak
1945-ben kezdddott ujjaépitését, szol az or-
szdgos, az Onkormdnyzati, az autépdlya- és a
vasudti hidakrél, vazolja a hidak megjelenését a
mivészetben, s részletesen ismerteti a jelen-
t6sebb hidak torténetét. Mellékletként térké-
peket, terveket, torzskonyveket s egyéb anya-
gokat mutat be, majd valogatdst ad neves ter-
vezOkrsl, kivitelezS8krol, s attekinti idGrendi
sorrendben a megye hidépitésének f& esemé-
nyeit.

A konyv irasiban tobben mikodtek kozre,
részben forrdsok gytjtésével: Beck Kalman,
Kertész Laslo, Lachner Laszlo, részben egyes
fejezetek irdsdban: Kerényi Enikd,Terveszné
Albu Zsuzsa, Szabd Ldszlé, dr. Téth Ernd.
Nagy segitséget jelentettek dr. Gall Imre ko-
rabbi és mai kutatdsai, Hargitai Jend egyedi
hidleirasai, s a levéltarak, mizeumok segitsé-
ge. A tervezOk, kivitelezSk, képeslapgyijtdk
és sokan masok hozzdjarultak ahhoz, hogy mi-
nél gazdagabb legyen a bemutatott hidallo-
many. A lektori munkat dr. Triager Herbert vé-
gezte nagy gondossdggal.
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Summary

SUMMARY

The present area of county Komarom-
Esztergom is only a part of the one at the time of
the establishment of Hungarian Kingdom (in
1000 A.D.). Its territory has frequently changed.
Also the geographical conditions that influence
road and bridge construction have changed in
this area to the north of river Danube. Its major
streams are Danube and its affluents: Vag,
Nyitra, Zsitva, and Garam. Even in Roman
Ages, an important road - limes road - led along
Danube. The junctions of traffic were the
crossing-places of Danube: Komarom and Esz-
tergom. The topography offered a good oppor-
tunity to the traffic between Buda and Vienna.
Before the Mongol invasion of Hungary (in
1241-42) Esztergom was the most important
road junction of Hungary.

In the area of present county, the location of
several bridges built during the Roman Ages can
be identified (e.g. Almadsfiizit6), and the
aquaduct between Tata and Sz6ny (Brigetio) is
also known. In accordance to relevant docu-
ments, there were bridges by the gates of
Esztergom in the 13th century. Banhida (1288)
has been named after the bridge of Atalér close
to it. The early information were not only on
minor bridges, but on the advice of starting a
bridge construction by King Matthias (15th
century) by Komarom. The works vere dis-
continued due to the king's death. After the
Turkish occupation (after 1526), pontoon-
bridges bewondered also by foreigners were
built close to Esztergom by Turks in 1585 and
close to Komdrom by Hungarians in 1589. In
Esztergom, as a part of present main road 11, a
two-span arch can be found which were
constructed in about 1600 and which is presu-
mably the oldest bridge of the country.

Several arch bridges were built in 18th cen-
tury. On a map from 1795, the signs of 20 stone
bridges can be found in the area of the present
county. An arch bridge was constructed by
Naszdly presumably in 1727 at the latest and by
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Tata in 1755. This later one, similarly to several
other bridges in Tata were designed by Jakab
Fellner. There was an imposing two-span stone
bridge on the cattle-driving road by Nagyig-
mand, but today only its pier can be seen. There
are, however, some two-span arch bridges in
operation in the county. The majority of the
bridges before 19th century were of course
timber ones: 127 of the 153 bridges were made
of wood in accordance with an advice of 1795.
The tiltable and liftable bridge designed in
Komdrom across Vdg-Danube was of unique
interest. Another pontoon-bridge was built by
Esztergom in 1842. Extremely nice design do-
cumentations done by county engineer Janos
Prokopp remained on Garam-bridges close to
Garamkovesd (1874) and Kéménd.

The first great project of iron bridge con-
struction in the county was the Danube-bridge
by Komarom (1892) consisting of the the series
of crescent-shaped, simple truss bridges.

The four-span (4x100 m) bridge was
designed by Jdnos Feketehdzy, its two outside
spans have remained by now. Together with this
Danube-bridge, a truss bridge was also con-
structed over the railway line. It was in 1895
when a five-span bridge - similar to that in
Komédrom - was built in Esztergom which was
the longest span truss girder Danube-bridge at
its age. These ingenious and demandingly
executed bridges were built by Gregersen,
Szaléz Cathry and the Machine Factory of Hun-
garian State Railways. Simultaneously with the
construction of Danube-bridge, several Small-
Danube-bridges of 40 m span were also built. A
railway Danube-bridge was also built in Koma-
ron (1909) with a structure similar to the high-
way bridge.

Also the reinfored concrete appeared in the
bridge construction of the county relatively
early. The Garam-bridge by Kéménd (24 +30 +
34) built in 1906 was an important girder bridge.




The deck reinforced concrete bridge by
Garamkovesd was constructed using 3x40 m
spans. In Banhida, a three-span bridge was built
over the railway-line Budapest-Hegyeshalom in
1908. It was in 1914, relatively early when
prefabrication was applied first: modernisation
of the deck of Danube-bridge by Komédrom
using the design of dr. Szilard Zielinski. 23
reinforced concrete bridges built before World
War 1II are still in use in the county Komdrom-
Esztergom. The bridges of relatively long spans
on main roads became victims of war
destruction. A concrete deck arch bridge was
completed on the road Esztergom-Dobogdkd in
1938.

The bridges were often destructed during
wars (1664, 1683, 1849). Mass destruction could
be observed during the world wars, mainly the
second one when not only the Danube-bridges
but also short-span bridges (altogether 79 in the
county) were blown up. First, they were
reconstructed only temporarily, so, for example,
the bridges over the railway in Tatabdnya and in
Komdrom were reconstructed permanently just
in 1962-63. The railway Danube-bridge was
reconstructed in 1954 using a structure different
from the preseding one (countinous and pa-
rallel-flanged structure erected by the cantilever
method). The Danube-bridge by Esztergom is
under construction presently.

New reinforced concrete bridge construction
techniques appeared after World War II, e.g.
prefabrication and prestressing. In Szdrliget, a
Hoyer-type, prefabricated and prestressed girdes
bridge of 13 m span was built in 1951. The
border ripped plate bridge was a structure
frequently applied. The most successful prefab-
ricated element was the so-called inverted T-
beam used first in 1959.

As widely-used structures in the county, it
can be mentioned the frames, as well as the
Gerber's hinged box structures for Small-
Danube-bridges of 40 m span. As a unique pro-
ject in Hungary, the Kecskéd arch bridge of 36
m span built in 1965 can be mentioned which
has no upper cross braces.

Summary

In the county, there are 203 bridges on
national public roads, 549 on community (local)
public roads and 90 on railway lines .

The 38 bridges of motorway M1 should be
also mentioned pointing out the continuous
oblique reinforced concrete girder bridges and
the early prefabricated structures.

This book presenting the history of the
bridges in the county - as a part of a publication
series - wishes to help the interested researchers
and readers using ample illustrations and giving
the literature sources.

The book - after the introduction of
topography - outlines the development of county
road network, presents the early bridge
constructions, then describes the construction of
timber, stone, brick, iron, steel and reinforced
concrete bridges, the reconstruction of bridges
after 1945, it summarizes the major information
on national highway, local highway, motorway
and railway bridges, it outlines the appearance
of bridges in art, then presents the history of
major bridges in detail. As an appendix, maps,
design drawings, register-books and other
documents are shown, then a selection of
famous designers and contractors is introduced,
finally the main events of the bridge construc-
tion in the county are presented in a chrono-
logical order.

Several experts contributed to completing
the book in gathering sources: Kdlman Beck,
Ldszl6 Kertész, Ldaszlé Lachner, in writing
various chapters: Enik§ Kerényi, Zsuzsa Tevesz-
Albu, Laszl6 Szabd, dr. Ernd Té6th. The earlier
and present research works of dr. Imre Gal, the
description of several bridges by Jend Hargitai,
as well as the assistance of archives and
museums were of great help. Also designers,
contractors, post card collectors and other
persons have enriched the content of the book.
The reader, dr. Herbert Trdger has done a very
careful job.
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Das heutige Gebiet des Komitats Koma-
rom-Esztergom ist nur ein Teil des damaligen
in der Zeit der Staatsgriindung, es hat sich
ofters gedndert. Auch die geographischen
Gegebenheiten, welche den Straflen- und
Briickenbau beeinflussen, verdnderten sich
nordlich der Donau. Die bestimmenden Ge-
wisser sind die Donau und deren Nebenflii3e:
Vag, Nyitra, Zsitva, Garam. Entlang der
Donau fiihrte schon in der Romerzeit eine
wichtige Strafle, die Limes-strae. Die
Knotenpunkte des Verkehrs waren die Uber-
gidnge der Donau: Komdrom und Esztergom.
Die Geldndegegebenheiten boten eine gute
Mdéglichkeit dem Verkehr zwischen Buda und
Wien. Vor dem Tatareneinbruch war Eszter-
gom der wichtigste Knotenpunkt des Strallen-
verkehrs.

Auf dem heutigen Gebiet des Komitates
sind mehrere Orte der Romerbriicken zu iden-
tifizieren (z. B. Almasfiizit6) und auch der
Aquaduct zwischen Tata und Sz&ny (Brigetio)
ist bekannt. In Esztergom standen bei den
Toren der Stadt laut Urkunden im 13. Jh.
gewil Briicken. Bianhida bekam ihren Namen
von der Briicke iiber dem Atalér-Bach. Wir
kennen nicht nur frithzeitige Briicken, es ist
auch bekannt, daf} Konig Mathias (15. Jh.) den
Bau einer Donau-Briicke in Komdrom begann.
Dieser wurde wegen seines Todes nicht
vollendet.

Nach dem Einbruch der Tiirken (1526)
haben in Esztergom die Tiirken (1585), in
Komdrom die Ungarn (1589) Schiffbriicken
gebaut, die auch von Ausldndern bewundert
waren. Um 1600 wurde eine zweifeldrige ge-
wdolbte Briicke gebaut, die noch heute, als
wahrscheinlich die dlteste Briicke Ungarns,
besteht (Esztergom, unter der Hauptsrafie Nr.
11.).

Im 18. Jh. bestanden mehrere gewdslbte
Briicken, eine Karte aus 1795 zeigt auf dem
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heutigen Gebiet des Komitates 20 steinerne
Briicken. In Naszdly wurde wahrscheinlich
vor 1727, in Tata 1755 eine gewdlbte Briicke
gebaut, die letztere - mit anderen Briicken in
Tata - von Jakob Fellner.

In Nagyigmdnd stand auf der Vieh-
treiberstafle eine imposante, zweifeldrige,
steinerne Briicke, hier steht nurmehr der
Pfeiler. Dementgegen bestehen zweifeldrige
gewdlbte Briicken in Sarisap, Tata, Uny und
Vértessz616s. Natiirlich wurden vor dem 19.
Jh. die meisten Briicken aus Holz gebaut. Es
war auBerordentlich interessant die fir
Komdrom auf der Vdg-Donau geplante Klapp-
oder Hubbriicke.

Bei Esztergom entstand 1842 wieder eine
Schiffbriicke.

Besonders schone Plidne sind von Janos
Prokopp Komitatsingenieur {iiber die Gran-
Briicken bei Garamkovesd (1874) und Ké-
ménd iiberblieben.

Die erste grofle Stahlbriicke war die
Donau-Briicke in Komarom (1892), entworfen
von Janos Feketehdzy, mit 4x100 m Off-
nungen. Von den vier sichelformigen, zwei-
stlitzigen Fachwerken sind zwei noch im
Betrieb.Gleichzeitig wurde auch iiber der
naheliegenden Eisenbahn eine Fachwerk-
briicke gebaut. In Esztergom wurde eine dhn-
liche, fiinffeldrige Briicke 1895 fertig, die
Mitteloffnung war damals die gréfite Fach-
werkbriicke (117 m) iiber der Donau. Diese
ideenvollen, anspruchsvoll ausgefiithrten Briic-
ken haben die Firmen Gregersen bzw. Szaléz
Cathry und die Maschinenfabrik der Staat-
seisenbahn gebaut. In Esztergom wurden
gleichzeitig Donauarmbriicken mit 40 m
Spannweite gebaut.



Auch eine Eisenbahnbriicke wurde bei Ko-
marom gebaut (1909), mit einer, den Strallen-
briicken dhnlicher Ausfiithrung.

Auch der Stahlbeton erschien friihzeitig
im Briickenbau des Komitates: bedeutende
Balkenbriicken mit oben liegender Fahrbahn
entstanden bei Kéménd (24+30+24 m Spann-
weiten, 1906) und bei Garamkovesd (40 m
Spannweiten). Bei Bdnhida wurde 1908 eine
dreifeldrige Briicke iiber der Eisenbahnlinie
gebaut.

Die ersten Fertigteile wurden nach dem
Entwurf von Dr. Szilird Zielinski bei der
Modernisierung der Donau-Briicke in Koma-
rom eingebaut (1914). Unter den vor dem II.
Weltkrieg gebauten Stahlbetonbriicken stehen
23 heute noch. Leider wurden die grofleren im
Zuge der Hauptstralen meist Opfer des
Krieges. 1938 entstand zwischen Esztergom
und Dobogdékd eine Betonbogenbriicke mit
oben liegender Fahrbahn.

Wihrend der Kriege (1664, 1683, 1849)
wurden oft Briicken zerstort. Es gab massen-
hafte Zerstorungen in den Weltkriegen, beson-
ders in dem zweiten. Dann wurden nicht nur
die Donau-Briicken, sondern auch kleinere
Briicken - in diesem Komitat 79 - zerstort. Die
Herstellung erfolgte in den ersten Jahren meist
nur provisorisch. Die Briicken tber der
Eisenbahn wurden in Tatabanya erst 1962, in
Komdrom 1963 endgiiltig neugebaut.

Unter den Donau-Briicken wurde die
Eisenbahnbriicke bei Komarom 1954 neuartig,
als parallelgurtiger Durchlauftriger im Frei-
vorbau hergestellt, der Neubau der Straflen-
briicke in Esztergom ist im Gange.

Nach dem II. Weltkrieg erschienen im
Stahlbetonbriickenbau neue Technologien: die
Vorfabrizierung und die Vorspannung. Bei
Szarliget wurde 1951 eine 13 m lange Briicke
mit Fertigteilen - nach dem Hoyer-System
vorgespannt - gebaut. Oft entstanden Platten-
briicken mit Randbefestigung. Der erfolg-
reichste Fertigteil war der umgekehrte T-
Triger, ab 1959. Oft kamen Rahmenkonstruk-

Zusammenfassung

tionen vor, die Donauarmbriicken sind Kas-
tentriger mit Gerber-Gelenken. Einmalig in
Ungarn ist eine 36 m lange Bogenbriicke bei
Kecskéd, mit vorgespannter Fahrbahnplatte
als Zugband, ohne Windverbinde.

Im Komitat befinden sich 203 Briicken auf
den staatlichen Strallen, 549 auf den Strallen
der Selbstverwaltungen und 90 auf den Eisen-
bahnlinien. Erwihnenswert sind die Briicken
der Autobahn M1 (38 Briicken), die hier
gebauten, schrigen Stahlbetonbalkenbriicken
und die frithzeitigen Fertigteilkonstuktionen

Das Buch, welches die Geschichte der
Briicken in diesem Komitat, als Teil einer
Serie darstellt, hilft mit vielen Bildern und mit
Angabe der Literatur den sich interes-
sierenden Forschern und Lesern. Nach der
Darstellung der geographischen Gegeben-
heiten zeigt das Buch die Entwicklung des
StraBennetzes 1im Komitat, stellt die ver-
schiedenen Briicken aus Holz, Stein, Ziegel,
Stahl und Stahlbeton dar, erwihnt die
Briicken der staatlichen, bzw. Selbstverwal-
tungsstraBen, Autobahnen wund der Eisen-
bahnen, beschiftigt sich mit der Erscheinung
der Briicken in der Kunst und stellt die Ge-
schichte der wichtigeren Briicken dar. Als
Beilagen enthdlt das Buch Karten, Plidne,
Briickenbiicher und andere Dokumente, zeigt
eine Auswahl namhafter Projektanten und
Baufirmen, und die Chronologie der wich-
tigeren Ereignisse im Briickenbau des Komi-
tates.

Als Autoren wirkten mehrere Fachleute
mit, teils mit der Sammlung der Quellen:
Kalmédn Beck, Laszlo Kertész, Laszlé Lach-
ner, teils mit dem Schreiben der einzelnen
Kapitel: Enik& Kerényi, Frau Zsuzsa Tevesz,
Léaszl6 Szab6, Dr. Erné Toéth. GroBie Hilfe
bedeuteten die fritheren und jetzigen For-
schungen von Dr. Imre Gall, die Briicken-
beschreibungen von Jend Hargitai, die Anga-
ben von Archiven und Museen. Projektanten,
Baufirmen und andere leisteten Beitrige um
den dargestellten Briickenbestand zu erre-
ichern. Als Lektor war Dr. Herbert Triger mit
viel Sorge titig.
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