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Tisztelt Olvasd!

Ez évben a szépséges Somogyorszagban ke-
rill megrendezésre a 46. Orszagos Hidkonfe-
rencia Siofokon. Megtiszteld és felel6sségtel-
jes feladat ez a rendezé Somogy Megyei Alla-
mi Kozitkezelé Kht. részére, melynek kollé-
gaimmal egyiitt nagy szeretettel kivanunk
eleget tenni, szemdélyes érintettségiink okan is.

Mint tudjuk, az egyes konferencidk helyé-
nek megvidlasztasa nagyon is tudatosan a tér-
ségben folyo jelent6s hidépitésekhez kothetd.
Nos, idén az M7-es aulépdlya kéroshegyi
volgyhidjanak épitése valoban kiemelked6 ér-
dekl6désre tarthat szamot mind mérete (leg-
aldbb hdarom Duna-hid kijonne bel6le) mind
épitési technologidja és koriilményei miatt.
Méltan valasztottuk ezt konferencidnk emblé-
majanak is.

Szokds szerint ezen gyonyoru és igényes
konyv megjelenésénck id6zitése is a konferen-
cidhoz kotédik, s annak immar elengedhetet-
len aktusa a kotet bemutatdsa.

Tisztelettel és oromteli varakozassal va-
runk minden érdekl6dét valtozatos sokszint
megyénkben, melynek északi hatardl a Bala-
ton, délit pedig a vadregényes Drava folyo
biztositja. A kozbensé teriiletek véltozatos
domborzattal és novényzettel rendelkeznek,
sok jellemz&en aprd vizfolydssal, melyekre az
id6k folyamaén szorgos el6deink szamtalan at-
hidaldst épitettek. Jelenleg az 1622 km-es or-
szdgos kozuthdlozaton 332 db hidat kezeliink,
ezek koziil mér szamos nem természetes aka-
dalyt, hanem kiilon szint keresztezédést hi-
dal at.

Természetesen a szerzOk az orszagos keze-
lésti mutdrgyakon kiviil az onkormédnyzatok
a vasuli és erdészeli matargyakrol is megem-
lékeztek. Osszességében ezek darabszama jo-
val meghaladja az ezres szamol.

Ezuton is szeretnék koszonetet mondani
dr. Toth Ernd, Szegedy Istvan, Jaczo Gy6zo,
Tamas Jozsef, Horvath Kalman, Boa Arpéd,
dr. Magyar Kdlmdn, dr. Imre Lajos uraknak,
Hajos Bence és Kovacs Roland hidmérnokok-
nek, valamint dr. Trager Herbert ny. f6tana-
csosnak, és mindazoknak, akik nagy szakmai
hozzaértéssel kozremtikodtek, faradoztak
ezen igényes ¢és értékes, érdekfeszité mia elké-
szitésében.

Kiillon is megkoszonom a levéltarak,
konyvtarak, mizeumok és egyéb kozremtiko-
dé intézmények, nyomdai elékészitést és
nyomtatdst végzok faradtsagot nem kimélo
kozremkodését, és azokét akik fényképek-
kel, dokumentumokkal segitették a munkat.

Oszintén kivanom, hogy e kotet lelkesit-
sen a tovabbi feladatok elvégzésére, a meg-
rendezett konferencia pedig eredményes és
hasznos legyen az djabb hidszakagi feladatok,
kihivdsok megoldasaban.

Kaposvar, 2005. augusztus

Szabo Tibor
1‘igyz7e:ct6 1 gazgaté

Balatonfoldodr - kikotdi hid (Gyukics Péter feloétele)



Bevezeto

Orommel fogtam a megyei hidtorténet soro-
zal Somogy megyei kotetének osszeallitasa-
hoz. A sorozat tobbi kotetéhez hasonloan ez a
konyv is minden érdekl6d6 szamara attekin-
tést kivan adni, gazdag illusztracioval segitve
a hidak torténetének megismerését, a forrasok
megaddsdval pedig tovabbi kutatdsra kivan
0szLlonozni.

A Somogy megyei hidak torténetéb6l né-
hény eseményt emelek ki: fahidakroél 1055-t61
(foki Sio-hid) vannak okleveles emlitések, II.
Jozsef koraban az 1. katonai felmérés térkeép-
szelvényein 390 hid lathato, ezek szinte mind
fabol épultek. Boltozott hidakrol a XIX. szd-
zad elejérdl vannak levéltéri forrasok. A mara
rendkiviil lecsokkent szama boltozat koziil az
Oreglakon allok 1835 el6tt épiiltek, mGemléki
védettségtiek. Vas-, acélhidak 1861-161 épiltek
a megyében (siofoki vasuti Sio-hid), 1885-
1903 kozott harom allando Dréava-hid, 1889-
ben pedig Kaposvaron a Donneri feliiljaro

épiilt meg. Figyelemre mélto, hogy 1931-ben
Balatonszemesen a vasutvonal felett épiilt
gyaloghid hazank elsé és Eurdpa negyedik
hegesztett acélhidja. Vasbeton hidakat szintén
kordn, 1892-t6l épitettek Somogyban. Ma is dll
Balatonfoldvéron Zielinski Szilard dr. 100 év-
vel ezel6tt tervezett hatnyilasa gyaloghidja,
és Siojuton az 1926-ban elkésziilt 32,5 m
Gerber-csuklos Sio-hid.

A 11 vilaghaboruban 81 kozuti hid pusz-
tult el, ezek ujjaépitése egy-két hid kivételé-
vel hamar megtortént: 1950-t61 mar korszert
technolégiaju hidak épiiltek, az 1955-ben kez-
dodott kishid korszertsiltési program pedig
alapvet6en dtalakitotta a megye hidalloma-
nyat.

Az autopalya épités mar 1971-ben elérte a
megyét, 1978-16] pedig Kaposvaron és Siofo-
kon jelent6s ttkorszertsitési munkak folytak,
melyeknek keretében Kapos- és Sio-hidak,
vasut feletti mitargyak épiiltek.

Oreglak mitemlék hidja (Dr. Imre Lajos ecsetrajza)



A 61. sz. féut Kaposvart elkeriil6 19 km-es
szakasza 2000-2004-ben épiilt 16 jelent6s hid-
dal, 2003-ban pedig elkezdédott az M7 auto-
palya tovabbépitése. Az itt épiilé hidak felii-
lete tobbszorose lesz a megye orszéagos koz-
uti hidjaiénak, legnagyobb a kéroshegyi
volgyhid, mely 17 nyildst, 1768 m hosszi fe-
szitetl vasbeton hid, 80 m magassagot elér6
pilléreken.

Az orszagos kozutak hidjan kiviil e konyv
beszél a megye onkormédnyzati, erdégazdasa-
gi és vastti hidjairol is.

A konyv irasdban kiindulasi alap volt
Karoliny Mdrton megyei uthdlozat torténetét
felvazold konyve, dr. Géll Imre kutatasai és
Régi magyar hidak cimt mve, valamint Har-
gitai Jen6 hidleirasai.

E konyv irasaban a kezdetekt6l minden-
ben segitette a munkdmat a Somogy Megyei
Allami Kozutkezelé Kht.: Szabo Tibor iigyve-
zeld igazgatd és munkatdrsai. Nélkilik e
konyv nem késziilhetelt volna el.

A forrasok rendelkezésre bocsatasdban so-
kaknak tartozom még koszonettel: Allami
Autopalya Kezel6 Rt., Drava Muzeum, Had-
torténeti Intézet és Mizeum, Hidépité Rt.
Kiskérosi Kozuti Szakgytjtemény, Kozleke-
dési Mazeum, MAV Vezérigazgatosag Hid-
oszlaly, Rippl Ronai Muzeum, Somogy Me-
gyei Kozlekedési Feliigyelet, Somogy Megyei

Konyvtar, Somogy Megyei Levéltar, Uvaterv,
Zempléni Muzeum.

Rendkiviil értékes anyagot kaptam Szege-
dy Istvantol, aki a megyében szamos hidat
tervezett. Fényképeket és terveket koszonok
Boa Arpédnak, dr. Domanovszky Sandornak,
Jaczoé Gy6z6nek, Tamis Jozsefnek; irodalmat
dr. Magyar Kdlmédnnak; hidrajzokat dr. Imre
Lajosnak. Az anyaggyijtésben, fényképek ké-
szitésében is sokat segitett Kovacs Roland
hidmérnok.

A konyv irdsaban a kezdettél igen nagy
segitségel nyujtott Hajos Bence hidmérnok,
egy-egy lejezet irasdban Szabo Ldszld muzeo-
logus és Szilagyi Jozsef erdébmérnok. A gon-
dos lektoraldst és a német nyelvii dsszefogla-
lot dr. Trager Herbert ny. f6tandcsosnak, az
angol forditast dr. Gaspar Laszlénak koszo-
nom. A kézirat formaba ontése Hegyi Kalman-
né munkdja. A nyomdai el6készitést Csere
Tamas végezte.

Az emlitett intézményeken, személyeken
feliil is sokaktol kaptam hasznos informaciot,
illusztralo anyagot, elnézést kérek, hogy név
szerint nem emlitek mindenkit.

Remélem, hogy ez a kotet is dokumentadlja
a hazai hidépités tobb fontos eredményét, s
tovédbbi kutatdsra 6sztonoz.

Dr. Toth Erné

Kaposodr — gyaloghid a vasiit felett (Dr. Imre Lajos ecselrajzu)



A MEGYE ADOTTSAGALI

FOLDRAJZI ADOTTSAGOK

Foldrajzi adottsagok

Somogy megye a Dunantdl jellegzetes megyé-
je. Felszine kevéssé tagolt, de valtozatos a Kis-
Balaton ldpos teriileteit6l a Zselic dimbes-dom-
bos vidékéig. Nagyobb hegyei nincsenek. Leg-
magasabb pontja a Kiils6-Somogyban taldlha-
to, a 312 m magas Gyugy-hat. Eszakon a Bala-
ton, délen a Drédva hatarolja. Az orszag na-
gyobb megyéi kozé tartozik, teriilete 6036 km?®.

Somogy megye gazdag vizfolyasokban. A
megye teriilete a Si6 és a Drava altal végiil is a
Duna vizgyjt6jén helyezkedik el. A megye ot
jelentésebb vize a Balaton, a Si6, a Koppany,

a Kapos és a Drava. A Zala foly6 csak egy egész
rovid szakaszon érinti a megyét. A Zala és a
Si6 kozotti volgyek jellemz6en dél-északi futa-
stak kisebb vizhozamu patakokkal. A Si6 koz-
vetlen vizgytjtojének Somogy megyei kiterje-
dése igen kicsiny. A megye kozépso teriiletei-
nek vizeit a nyugat-kelet folydsu Kapos szal-
litja a Sioba. A megye déli teriilete a Drdva ha-
tarfolyd vizgyujtéjéhez tartozik. A Balaton
mellett kevésbé ismert, azonban emlitésre mél-
to dllovize a Balata-t6. Nagy turisztikai jelen-
tosséggel bir a Kaposvar melletti Deseda-to,

amelyet mesterséges
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beavatkozassal hoz-
tak létre idiilési és
rekreacios céllal.

A Balatonrol, mél-
tan Euro6pa-szerte hi-
res tavunkrol koteles-
ségiink kiilon is szol-
ni. Kézép-Eurdpa leg-
nagyobb édesvizi lava
a Magyar Tenger. Pa-
16¢zi Horvath Adam
volt, aki els6ként igy
nevezte a Balatont.
Terulete 600 km?.
Hossza 78 km, atla-
gos szélessége 7-8
km. Mélysége atlago-
san 2-3 méter, a Tiha-
nyi-katndl 12 méter. A
Balatont (Pelso) a ro-
maiak is kedvelték.
Az els6 vizrendezési
emlékek is a Balaton-
hoz kotédnek. A Ba-
laton jelenleginél ma-
gasabb vizéllasa meg-
akadalyozta, hogy a

Somogy megye hegy-, vizrajzi adottsdgu

somogyi partjan vé-
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gig ut vezessen. Ezért ez az utirany orszagos
jelentéségét csak a Balaton szabélyozasédval
nyerhette el.

A MEGYE ADOTTSAGAI

élte, mikor 1091-ben apatsagot alapitott. Szent
Laszlot itt temették el, majd késébb innen szal-
litottak tovdbb Nagyvaradra. [7]

A megye teriilete
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sokat valtozott az év-
szazadok soran. Volt
Iényegesen nagyobb,
kisebb, s6t volt id6-
3 szak, mikor egyalta-
P lan nem létezett onal-

_FEJERVARI UT

16 Somogy megye. A
torok hodoltsaggal
Somogy teljes terii-
letét Zala megyével
egyesitették. A torok
uralom utan folyama-
tosan népesiilt be is-
mét a rendszeres be-
telepitésekkel.
Emlitésre mélto,
hogy 1950-ig Sziget-
var és kornyéke is
Somogyhoz tartozott.
A vilaghdbortkon
kiviil a kozelmultban
@ FPosuillomds ismét hadiutta valtak

B Ends

FEEL Mocsir

a somogyi utak. A
délszlav vélsdag miatt
tizenotezer menekiilt
kapott szédllast 1991
és 1996 kozott, és je-

Postautak a X VIII-XIX. szizad forduldjin (T. Mérey Klira)

A megye emberi letelepedésre kezdetekt6l
fogva igen kedvezé feltételeket nyujtott és
nydjt. Erdei a vaddszatra, vizei a haldszatra,
foldjei pedig a mezbgazdasagi mtivelésre al-
kalmasak. A régészeti leletek tanuskodnak,
hogy az 6skorban is lakott teriiletek voltak itt.
Némi talzassal dllithatjuk, hogy a megyének
nincs olyan telepiilése, amelynek a hataraban
ne keriiltek volna el6 az egykori Pannoniara
utalo régészeti leletek. [11]

Az allamalapitas idején e megye volt Kop-
pany vezér birtoka. Kozpontja a késébbi me-
gyekozpontnak helyet adé Somogyvar voll,
ahonnan a megye nevét is eredeztetik. Somogy-
vir els6 fénykordt Szent Laszl6 kirdly idejében

lentés NATO, IFOR
és SFOR bazisoknak
is otthont adott a megye. [11]

A megyének megélhetést elsésorban a me-
z6gazdasag biztosit. Ezenkiviil elsésorban a
Balaton sziik sdvjiban az idegenforgalom ad
sokaknak munkat. Jelentés asvanykincs nincs
Somogyban.

A lecsapolasi és vizszabalyozasi munkdk
elvalaszthatatlanok a megye uthal6zatanak fej-
16désétdl és igy a hidak épitésétél is. A vizren-
dezések elott hatalmas teriiletek voltak ingo-
vanyosak, mocsarasak. A szamos vizfolyds és
ingovany miatt igen sok kis hidat épitettek.
Szamos hosszu, hidszert, colopokkel is erosi-
tett toltést épitettek, ami sok esetben a malom-
gat feladatat is ellitta. Eppen ezért a megye
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vizgazdalkodasa, a vizek visszatartasa vagy
eleresztése jellemz6en a molnarok kezében volt,
akik elsésorban a malom érdekeire voltak te-

kintettel.

Babdcsa az 1790-es években
(Hadtorténeti Intézel és Miizeum)

Babocsa vizrendezés utin (11 katonai felmérés)
(Hadtorténeti Intézet és Miizeum)

FOLDRAJZI ADOTTSAGOK

Az elsé nagyobb iitemt hidépitést éppen
ezért a XIX. szazad vizrendezési munkalatai
kovetelték meg. Egy-egy vizfolyds rendezése
lecsapoldsa megkovetelte a rajta ativel6 hid-
szerkezetek atépitését, vagy éppen megépité-
sét. Egyes feltételezések szerint a romaiak a Sio
kidagazasanal zsilipet épitettek, egészen Szek-
szardig szabalyoztak a Siot, és a sarrétek erd6-
rengetegeit is irtottak [2]. Ujabb vizsgdlatok ca-
foljak ezt az elképzelést [12].

A lecsapolas terve sokakat foglalkoztatott.
A XVIIL szdzadban késziilt terv a Balaton tel-
jes megsziintetésére is, szerencsére ez nem va-
l6sult meg. Végiil a lecsapolasokat 1826-1828-
ban Beszédes Jozsel készitette el. Ekkor kozel
8.000 hold foldteriiletet mentesitettek. A leg-
nagyobb gondot a meglévé vizimalmok felsza-
moldsa okozta. [1] [3]

Sidfok kirnyéke 1858-ban
(Hadtorténeti Intézet és Miizeum)

Si6fokon a mai vizszintszabdlyzo zsilip
faszerkezeti el6djét 1863. oktéber 25-6én he-
lyezték izembe. Ezzel az orszag egyik legko-
rabban megkezdett vizrendezési munkait
fejezték be sikeresen. A Sié-csatorna mai
napig meghatarozo bévitését 1913-1934 kozott
végezték. A balatoni firdékultira megko-
vetelte, hogy csapadékos idéjards esetén a
Si6 megfelel6 mennyiségi vizel el tudjon ve-
zetni. A medret gézkotrokkal és kézi erével
megnovelték 50 m?*/sec vizemésztéstire, és a
részben mai napig szolgalo hidakat is ekkor
épitették. [2]
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Az els6 katonai felmérés térképei tants-
kodnak, hogy a XVIIIL. szdzad mésodik felében
a Kapos volgye 112 km hosszii, szinte meg-
szakitas nélkiili ingovany volt. [1] Taszartol a
Sio-Kapos egyesiiléséig csupéan ot gazlo lehe-
t6ség volt. A szélesen elteriilé volgyben hidak
helyett keresztgatak épitésével igyekeztek se-
giteni a kozlekedésen. Az els6 rendezési terve-
ket Beszédes Jozsef vezetésével Hermann Ja-
nos és Obersteiner Antal készitette el és a
Kaposvizet Levezeté Tarsulat valositotta meg
az 1820-1835-0s években. A keceli hidtol a Sio-
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torokig csaknem 18000 hold arteriiletet csapol-
tak le. Az 1930-as években az arvizbiztonsag
fokozasa érdekében 67 km hosszban épitettek
toltéseket és a Kapos mellékvizeit is rendez-
ték. [9]

A Drava folyé elsé szabalyozasi munkait
1784 és 1848 kozott végezték. [1] Ekkor a Mura-
toroktol a Dunaig dsszesen 67 atvagast készi-
tettek. E munkalatokhoz kapcsolodoan elkészi-
tették a folyoszakasz részletes felmérését is. A
vadregényes folyo szabélyozasat 1895 és 1916
kozott nagy erbkel folytattak. [2]

i NS

A Kapos volgye az elsd rendezés utdan (1858) (Hadtorténeti Intézet és Miizeum)
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A kozuathalozat
kialakulasa

A rémaiak pannoéniai uralma el6tt is voltak
utak, ismereteinket a legujabb régészeti felta-
rasok gazdagitjak [1].

A Balaton a kozlekedésnek akadalyt kép-
zett: a Pécs(Sopianae)-Gyér(Arrabona)Koros
at megkeriilte a Balatont(Pelsa) két fontos eréd-
helye Alséheténypuszta(lova) és Sagvar (Tric-
ciana) volt [2, 3, 4].

Nincs teljes egyetértés a kutatok korében,
hogy Sagvaron ment dt az észak-déli iranyd
(egyik) fout [5].
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Nem teljesen tisztdzotlt a Szombathely
(Savaria)-Pécs(Sopianae) it pontos helye. Ez
az dt a Balaton nyugati atjarohelyén Fenék-
pusztanal(Balatonhidvég) haladt [2, 4] Finaly
szerint Pécstél nyilegyenesen haladt ez az it a
mai Kaposvar-Marcali irinyban [3], dr. Toth
Endre Somogyzsitva, Szigetvar ttvonalat va-
loszinasit [5].

Egyetértés van abban, hogy a Balaton déli
partjan nem vezetett romai 1t, am Siéfokon
fontos romai létesitmények ismertek, s mas te-
lepiiléseken is vannak romai le-
letek.

Finaly Dunapentele(Inter-
cise)-Sagvar(Tricciana) irdnyu
utat tételezett fel [3].

1 ANagybereket biztosan elke-

m 4 riilte a romaiak tja. Valoszini-

sithet6, hogy Koroshegy-Bala-
tonfoldvéar-Szarsz6-Szemes vo-
|| nalonhaladt, majd Rad-Latrdny
felé fordult az ut [6, 7]. Koros-
hegyen ttcsomopont is lehetett.
Sz616skislakon 1988-ban kutato-
arokban utnyomokat is talaltak
azun. ,romaiat” atvagasakor [8].

A Balaton mindenkori viz-
- allasa meghatarozta, hogy hol
' ; lehetett kozlekedni, ez pedig az
évszazadok folyamdn erésen
valtozott [9].

A Tihany-Szantéd kozotti
révatkelés igen fontos volt So-
mogy megye kozlekedésében,
mint ahogy a Dravan valo atke-
1és is, hisz a kisebb vizfolydsok
nem jelentettek lekiizdhetetlen
akadalyt [10, 11].

A Dunantal kozépkori uthd-
l6zatat dr. Glaser Lajos igyecke-

Rémat kori utak Somogyban (Pannonia Hungarica antiqua 1995)

zett rogziteni okleveles emlité-

11
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sek alapjdn [12, 13]. A részle-
tes térképet is tartalmazo ta-
nulmény meglep6en stirti ut-
hélézatot mutat Somogy me-
gyében.

Dr. Magyar Kdlman f6leg,
az Arpad-kori somogyi utha-
l6zatot rekonstrualta régésze-
ti feltarasok és okleveles em-
litések alapjén. Megéllapitotta,
hogy Somogyvar, Sagvar, Babé-
csa fontos atcsomoépont, vam-
hely, atkeldhely volt. Fontos,
eddig ismeretlen tényt rogzi-
tett: a romai és az Arpad-kor-

Jut Sié-réve az I. katonai felmérésen (Hadtorténeti Intézet és Miizeum)

VERGCE

FONTOSABB UTVONALAK SOMOGYBAN
A ROMAI KORTOL

KOZEPKORBAN IS HASZNALT RGMAI UTAK
————— KOZEPKORI (TVONALAK

ban Segesd, Nagya-
tad, Babocsa kornyé-
kén jelentés utak Ié-
teztek, s azok leagaza-

o / sai is hasznalatban
© iy A maradtak, igy Berzen-

ot et ce, Csurgd, Zakany is

.\Fom'én lg \ e atcsomodpont volt [14,
N\ 15, 16].

Akozlekedés szem-

pontjdbol fontosak vol-

tak arév helyek pl.:az
Atad, és Henész ko-
7ot (1454-b6l), a Rinya
melletti Dobrog, Ba-
bécsa, Ortilos. Az at-
kelohelyek biztosi-
~ tasara foldvarak, bir-
tokkozpontok szol-
galtak [17, 18, 19]. A
XIV=-XV. szazadban a
mezévarosok haloza-
ta az uthalozat fontos
pontjait jelzi [19].

A megye rendki-
viil gazdag volt erés-
ségekben, varakban,
50-100 kozotti volt a
szamuk, erro6l és a va-
rak hidjair6l a kovet-
kez6 fejezetben lesz

M HETENY

7
msw B
BARDUDVARNOK SANTOS — NAGYBERKI

o

Pécs felé

Fontos kozépkori utak a megyében Magyar Kdlmdn szerint [18]

12
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Deél-Dunantial kelet-nyugati tranzit atjai- Részletes térkép eldszor 1782-85-ben ke-
rol a XIV. szazadbol Szakaly Ferenc részletes sziilt II. Jozsef idejében, amely az utakat, hi-
tanulménya ad képet [22]. dakat is jelolte [23].
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A vidrmegye postaitvonalai (kiemelve) [30]

A térképeken kiviil szoveges leirds is késziilt
telepiilésenként a kozlekedési viszonyokrol
[24]. A katonai felmérés nem valt annak idején
kozkinccesé, ezért volt hasznos a Széchenyi Fe-
renc f6ispan megbizdasabol Rumy Karoly altal

1812-ben készitett var-
megyeleiras. Ez tob-
bek kozott felsorolja a
réveket. A Dravan
Sztaranal, Barcsnal,
Darnyinal, a Muran
Kakonyanal, a Bala-
tonon Battyannal, Fo-
nyo6dnal, Boglarnal
és Szantodnal, a
Sion Jutnal volt rév. A
postautakat: Kani-
zsa-lharosberény-
Babocsa-Baranya me-
gye, Kanizsa-Zakany-
Horvatorszag, Za-
kany-Iharosberény,
Marcali, Nagylak, Sze-

14

mes=Siofok-Buda és 10 fonto-
sabb kereskedelmi utat is felso-
rol a leiras [25].

Somogy megye ut és kozle-
kedési viszonyait (1782-1848
kozott) Szili Ferenc kutatta le-
véltari forrasok alapjan [27].

Kiilonosen érdekes az utak
kiépitésének ismertetése: mar
1815-ben Somssich Miklos alis-
pant kinevezték az épitendd
utak, hidak igazgatdjava. Fontos
volt a varmegyék egytittmiuko-
dése az uthéloézat korszerdsité-
sében, tanulsdgos a Szigetvarrol
Kanizsara vezet6 postaut vona-
laban javasolt modositas koriili
vita, a Drava menti postaat mo-
dositasa. A részletes tanulmény
ra, a hidak épitésére, a kozmun-
ka terhekre és sok mas fontos
kérdésre. A megye uthélozata-
nak fejlédésérol atfogo képet
kapunk, a hidakra vonatkozo té-

nyeket a Fahidak fejezetben taldlhatja meg az

olvasé.
A XIX. szdzadban tobb orszdgos ut- és hid-

felmérés is késziilt, ezekrdl a kovetkezd feje-
zetben lesz sz6. Tobb, egymasnak esetenként

A Balaton parti férit a XVIIIL szdzad végén [26]
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ellentmondani latsz6 térkép elemzését Erdési
Ferenc végezte el [11]. Rendkiviil hasznos az
1832, 1848, 1865, 1869, 1897 és az 1910-es év-
ben készitett térképek osszevetése. Egyértelmd,
hogy 1865-161 vélt kiemelt fontossaguva a
Nagykanizsa-lharosberény-Nagybajom-Ka-
posvar-Pécs kozotti ut. Egyértelmt a Balaton
partjan Lelléig vezeté fontos 1t tovabbi, Oreg-
lak-Marcali-Tharosberény-Zakany vonala is.
Errél az utrol Bencze Géza alapos tanulmanyt
irt [26].

Az utak és telepiilések viszonyat értékeli T.
Meérey Klara a XVIII-XIX. sz. forduléjan [30].

A megye kozlekedési halozatdnak kialaku-
lasit a gépjarmtforgalom érdemi megjelenése
utan Erdési Ferenc kiilon targyalja, kiilon ki-
térve a vasuthalozat kialakulasanak szerepére
28, 29].

Kiilonosen fontos volt a Balaton parti féut
kiépitése: 1925-ben Balatoni Korutat Epité Ki-
rendeltséget hoztak létre, a balatoni ut 1929-
ben mar Siofokig kész volt, s nagy titemben
folyt a portalan burkolat tovébbi kiépitése. A
szantod-tihanyi kompot 1926-ban a Balatoni
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Az 1934-ben kijelolt férithdlozat
(Kiskorosi Koziiti Szakgyijtemény)

Gozhajozasi Tarsasdg kezelésbe vette, s csatla-
kozo utakon is végeztek korszertisitést [32, 31].

Fontos lépés volt az athalézat 1934-ben
kialakitott rendszerének bevezetése (els6-,
masod ¢és harmadrend fékozlekedési utak)
Somogy megyében egy elsérenda: 7. sz.; két
masodrendii: 65. és 66. sz.; 6s tiz harmadren-
da: 622, 623 643, 645, 646, 648, 649, 651, 652,
653 f6 (kozlekedési) at volt. Az egységes szem-
lélett uthalozat tulajdonosa kis részben az él-
lam volt, zomében a torvényhatésagok keze-
lésében alltak az utak, szakmai szempontbdl
azonban az allamépitészeti hivatalok intézték
az ugyeket [33, 34].

A 11 vilaghdbora utan az utak allamosita-
saval alapvet6en megvaltozott az uthdlozat
kezel6i felel6ssége, a teljes , kiilsdségi” uthalo-
zat allami kezelésbe kertiilt.

Az utak Gjjaépitése utan utkorszertisitési és
bekotéut épitési program kezd6dott, ez persze
hidak épitését is sziikségessé tette [33]. Fontos
utkorszertsités volt a 7. sz. ut Balatonkeresz-
tur-Nagykanizsa kozotti tj nyomvonalon tor-
tént kiépitése 1952-1953-ban [35].

Somogy megye uthalézatit is érintette 1965-
ben a féutak ujboli kijelolése, ekkor 400 km-re

15
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Az dllami (piros), toroényhatosagi (kék), 6 (szamozott) és egyéb utak 1934 utdan (Kiskorosi Koziiti Szak gytijtemény)

csokkent a foutak hossza, am ezen a hal6zaton kozott ut volt pormentes. Rendkiviili eréfeszi-
bonyolodik le a forgalom 60 %-a [36]. téssel sikeriilt a vizes makaddm burkolatokat
Rendkiviil fontos volt a balatoni autépalya,  portalanitani és a kisteherbirasa, keskeny hi-
az M7 épitése Torokbalint Siofok kozott [37]. dakat korszerisiteni. Nagy feladal volt a be-
1958-ban - ekkor alakult meg a Kaposvari  kotéutak kiépitése is (30 év alatt 73 kozség ka-
Kozuati Igazgatésag - az uthalozatbol csak a 7. pott 253 km hosszban minden idében jéarhato
szamu és a Dombovar-Kaposvar-Nagykanizsa  utat [33].
A Balatonaliga-Siofok ko-
- Ry N zottiszakasz (félautopalya) 1971
Alscinnis juliusaban lett kész. A masik
péalya fokozalosan kiépiilt Za-
mardiig, majd az M7 feldjitasok
keretében 2002 végére megépiilt

e

a hianyzo fél autopalya tovabb-
épitése, errdl és az itt folyo hid-
épitésekrol kiilon fejezetben lesz
sz0 [38, 39].

Somogy megye uthdlozata-
ban - a hidak szempontjébol is kii-
lonosen fontos Siofok és Kapos-
var uthélozatdnak fejlesztése.

Kaposvaron a 67. sz. f6at 9,0
km hosszi szakaszénak épitése
1971-1994 kozott készilt el, a
munka zome jelent6s hidakkal
1986-94-ben folyt [41]. A 61. sz.
féut belvarosbol valo kihelyezé-
se 1975-1980 kozott tortént meg,
[40-42].

A61.sz. fout Kaposvirt észak-

{ § Ysz/o™d oy Ve / 2 5
- N & 4 rolelkeriil szakasza négy iitem-
A forithalozat 1948-ban (Kiskoriosi Koziiti Szakgiyijtemény) ben 2003-ban fejez6dott be [43].
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Kaposodr tithdlézata ma (Somogy megye iithdlézati térképe 2004)
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Fahidak,
korai hidtorténet

A legelsé hidak természetesen Somogy megyé-
ben is fabol épiiltek, igy az 1055. évi tihanyi
alapitolevélben Foknal (Siofok) emlitett hid
is [1].

A magyar honfoglalds el6tt a romaiak is
épitettek utakat a megyében, a Siot és mas viz-
folyast is kellett keresztezni, régészetileg bizo-
nyitott hidmaradvényokrol azonban Somogy
megyébo6l nem tudunk.

Az Arpéd—kori utak haloézata dr. Magyar
Kalmédn kutatdsai alapjan ismert, s ennek alap-
jan tudjuk, hogy Somogyvarnal mar a XI. sza-
zadban fontos vamhely volt, az itteni hid 6r-
zdinek (vamosok) telepiilése Hidas néven
maradt fenn [2]. Babécsanal Hideld helynév
és a kozeli Péterhida (1231) is bizonyitja, hogy
a fontos atkel6helyeken hidak élltak [3]. Oreg-
lak, Hidas (1449), Hidvég (1403), Ormanhid
(1395), Vetehida (1416) is korai hidépitések bi-
zonyossaga [31].

A helynevek tandsaga mellett hidnevek is
fennmaradtak pl. a kaposvari uradalom leira-
saban (1192) Keszi/Kecel hid is szerepel [4].
Erdekes, hogy hidnév maradt fenn a Kaposba
omlé Deseda (Déshida, 1298) patak nevében
[32].

A megyében meglep6en sok vir, erddités
volt - a X. szdzadtdl - ahol a védelmet az ar-
kok is biztositottdk, ezeken pedig csak hidon
lehetett atkelni [5, 6]. Néhany példa: Ropoly-
puszta, Fonyod-varhegy Ordacsehi, Tharos-
berény, Segesd, Nagyatad stb. Jellemz6, hogy
hét teleptilés nevében szerepel a , var” (Balaton-
foldvar, Bélavér, Kaposvar, Sagvar, Somogyvar,
Varda, Vizvar [7]. A hivatkozott irodalom
osszesen 51 varat, erdditett kolostort, varkas-
télyt emlit.

A varak kiilonos fontossaguak voltak a to-
rok megszallas alatt. Az erdditett és varra ala-
kitott kolostorokrol (Somogyvar, Zselicszent-
jakab, Csdkany, Hedrehely, Segesd, Meszleg-

ny6, Szemenye), Csorba Csaba készitett rész-
letes ismertetést [8]. Marosi Endre az otvos-
konyi vdrkastélyndl és Szigetvarnal kiilon is
sz0l az ott 1év6 hidakrol [9].

Magyar Kdlman kiilonosen sokat kutatta és
kutatja a megye varait. Szerinte Somogyban
100-120 var, erédités is lehetett [10]. Helytor-
téneti munkdjdban kitér az ott 16v6 varakra, sok

Segesd vara bejarohiddal (1664) (Orszagos Levéltar tervtira)

Fonydd-facanosi vdr (1569, G. Turco)
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Fonyod vdrdnak rekonstrukcidja (Somogy megye, 1994)

feltarassal mutatta be azok véddéarkait, emli-
tést téve az ott volt hidakrol. Kaposvar vara
esetében harom védéarok, s ennek megfelels-
en ezeken egy-két hid is volt [11].

Veress D. Csaba a Balaton koriili varakrol:
Fonydd (2 hid), Koppdny, Lak, Somogyvar stb.
[33], Sugar Istvdn pedig - az 1950-ig Somogy
megyéhez tartoz6 - Szigetvar vararol adott
részletes ismertetést [12]. Ez a vér azért érde-
mel kiilon emlitést, mert tobb és nagy hid szol-
galta itt a kozlekedést, Zrinyi Miklos kiroha-
ndsa pedig, melyel tobb muvész is megoroki-
tett (Székely Bertalan, Kiss Ern6 faragomuvész
reliefje), azon a hidon tortént, melynek marad-
véanyail sikeriill feltarni és helyén vasbetonhid
allit emlékel a szigetvari hosnek [13, 30].

Az utakon 1év6 hidakrol a XVIIL szazadbol
mar teljes képet kaphatunk az I. Katonai fel-
méreés térképlapjairol. Meglepden sok, leg-
alabb 390 kisebb-nagyobb hid jele szamol-
hato ossze, ez azt jelzi, hogy az iigyes acsok,
faragémolnarok, ahol az fontos volt, tudtak hi-
dakat épiteni [14].

Nyilvéntartas késziilt 1835-ben a megye
aljairdl, hidjairol, ebben azonban csak két ut
adatai maradtak fenn [15]. A megye {6- ¢és mel-
l6k-, posta-, valamint keresked6 tljanak ada-
Lail rogzitette Tenezer Karoly 1848-ban: a Kor
mend-Kanizsa-Pécs-Eszék mellékpostaiton

20

14 fahid volt, koziiliik a legna-
gyobb 7 6l, (13 m) a Buda-Sze-
mes-Oreglak-Zakany-Horvator-
szag fépostauton 29 fahid. A
Zalabol Zagrabba vezeté mellék-
postauaton 4 fahid volt [16].
Levéltari iratokbol tobb hid-
ra vonatkoz6 adatot ismeriink
pl. Torok Ferenc megyei mér-
nok (1808-1832 kozott) 1808-ban
a Berkinél épitend 6 kéhid tervét
készitette el, am 1815-ben ehe-
lyett csak fahid épilt. A neves
mérnok 1810-ben a Siéfok és
Marcali kozott kiépitend6 pos-
tatutnal 44 hidat tartott sziiksé-
gesnek épiteni. 1831-ben (halala
elott egy évvel) a Kakonyanal

HARSERDO

KADIM ALL BUDAI PASA OSTROMMOVELETEI 1556-BAN SZIGET VARA ES VAROSA ELLEN

(Alaptérkép a Péesi Geod., és Térkép. Vill. munkdja)

Szigetodr ostroma 1566-ban [12] (irodalmi hivatkozis)
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épitend6 igahid (colopjarmos) helyén végzett
felmérést [17].

Figyelemre mélto, hogy 1826-ban Somogy
megye Heresznyénél ,dlland6” hidat javasolt
épiteni, 1838-ban pedig Zala megyével egyiitt
tervezett hidat épiteni Kakonyanal az Isturan [18].

Kis hidak tervei a Somogy megyei Levél-
tarban tanulmanyozhatok, a XIX. szazad tipi-
kus rajzai ezek. 1820-ban Ingenicur Direcliv se-
gitette a fahid épitések tervezését, 1888-ban pe-
dig egészen részletes minlalervekel adoll ki a
minisztérium.

A nagyobb vizfolyasok koziil a Sién (Fok-
nal) mar 1055-ben biztosan volt fahid és az
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Bohonyénél épiild hid terve (1864)
(Somogy Megyet Levéltdr)

allando hid épitéséig (1891) colophid szolgalta
a kozlekedést. A vasbeton Sio-hid épitésénél
(1941) nagy atmérdja,
leg XVIL. szazadi colopmaradvanyok keriiltek
napvildgra [19].

A juti Sio-hidrol fényképfelvétel is maradt
1918-bol, korabban a Sioba épilell gdtak miatt
kisebb nyilasu hidak lehettek [20, 14, 21].

(40x40 ¢m), valészinti-
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Fahid mintatero 1888-bdl (Kiskorosi Koziiti Szakgyiijtemény)
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A Dravan Zakany-
nal eldészor (1870)
vasuti fahid épiilt.
Az alland¢6 ,, vashid”
épitésekor (1890) a
MAVAG megoroki-
tette a régi fahidat,
mely ,,Howe-rend-
szerd” hétnyilasa
parhuzamosovi, ra-
csos felszerkezet volt,
artéri nyilasokkal
egyiitt 530 m hossza
[22, 23].

Barcson 1883-ban
adtdk at a forgalom-
nak a faszerkezetd,
kozati Drava-hidat. E
hid méretei: 18 nyila-
s, a hajozo nyilas 30
m, teljes hossza pedig
320 m [23].

Sajnos képeslapol
vagy [ényképfelvételt
nem sikeriilt fellelni,
az dallando kozuli
Drava-hid épitésekor
késziilt felvételen elég
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Bonnya-kisbdarapdti bekdtd iit, Nagykoppdany patak hidja
1965-ben (Somogy Megyei Kozlekedési Feltigyelet)
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Emlitést érde-
mel a siofoki Sio-
hid, ahol 1948-
ban Howe-rend-
szerii fahid épiilt,
a kivitelezé Szmo-
dits Zoltan valla-
lata volt [19].

A juti Sié-

jol latszik a fahid (feszitémtves, colopjarmos)
szerkezete [24].

Kiilonleges hid volt a Balatonban a révat-
kelés mutdrgyaként. Egy 1802-ben felvell jegy-
z6konyv szerint 90 6l hossza, 4 6l széles volt
ez a mitdrgy. Ezt a szantodi hidat Cifra hid-
nak nevezték és Zakonyi Ferenc kismonografi-
dja szerint alacsony vizallaskor még latszanak
colopesonkjai [25].

A fahidak dlloménya, féleg a vasbeton hi-
dak épitésével csokkent, a nehezen fenntarthato
hidakat, kiilon program szerint ,, épitették ajja”.
Példaként: 1905-ben irtak ki padlydzatot a
sanlos-batéi vicindlis ut fabol valo hidjanak aj-
jacpitésére 1722 Ft 22 fillér el6irdnyzati 6sszeg-
gel [26].

1940-b6l fennmaradt Somogy megye teljes
hidnyilvdntartdsa, eszerint csak 9 fahid volt
ekkor a megyében, koztik kevés volt a tobb-
nyilastd, nagyobb milargy [27].

A 1II. vilaghabora végén 81 hidat felrob-
bantottak, czek potlasdra, rovid idon belil al-
taldban provizoriumokat épitettek a régi hid
tengelyébe, esetenként a régi hid mellett.

3 AN UL Yo
R L et

Szabadi-Kercsesziget, Kapos-hid (1984) (Somogy Megyei Kozlekedési Feliigyelet)

hidnal, mely vas-
beton Gerber-
csuklos miutargy
volt, a befiiggesz-
tett részt robban-
tottak fel, ide
acéltartos, fage-
rendas provizo-
riumot épitettek
be, mely a hid uj-
jacpitéséig viselte
a forgalmat [28].

Néhdny na-

gyobb, faszerke-
zelt provizori-
um, illetve vendéghid épiilt, pl. a csurgoi fe-
liljarondl, ezekrdl a Hidak ajjaépitése fejezet-
ben talalhalok tovabbi részletek.

Akozati forgalom novekedésével a fahidak
teherbirasa és allapotromldsuk egyre inkdbb
nehezitette, akadalyozta a kozlekedést, ezért a
KPM hidosztalya 1955-ben - Apathy Arpad
kezdeményezésére - jol dtgondolt, igen ered-
ményes kishid korszeriisitési programot in-
ditott, mégpedig halozati szemlélettel, vagyis
egy dlon minden, sztk keresztmetszetet jelen-
t6 hidat atépitettek. Somogy megyébenis gyors
eredményl hozolt ez a program, 1963-ban, mar
csak 14 fahid volt a megye hiddllomanydban
[29]. Az utolsé provizoriumot, illetve fahidat
1972 koriil (‘pil(‘ll(‘k at.

Az onkormanyzatok kezelésében ma is sok
faszerkezeti hid van, szamuk 1989-ben 97 volt,
ezek koziil tobb a gyalogos kozlekedés céljat szol-
galja [30]. Alépitésiik dltalaban kivénatos lenne.

A fahidépités reneszanszat éljiik napjaikban
a gyalogos ¢s kerékparos hidak épitésében a
korabbiaktol eltéré kialakitassal és faanyagvé-
delemmel.
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Uj fahid Ordacsehinél (Kovdcs Roland felvétele)

Irodalom

(1]

[4]
(5]
[6]
171

18]

(9]
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(1]

[12]
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[14]
[15]
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Somogy megyében napjainkban csak 13 bol-
tozott hid van az orszagos kozutakon, am ko-
rébban nem ez volt a helyzet. Annak ellenére,
hogy kébdnyak viszonylag tavol voltak, mar a
XIX. szazad elején nagy iitemben folyt , allan-
do hidak” épitése, kébdl és téglabol ugy, hogy
az alapok k6bol késziiltek

Egy 1826-ban keésziilt felmérés 30 kohid
épitésérol szamol be [1].

1835-ben csaszari rendeletre osszeirtak a
megye utjait, hidjait. Csak két postaut felmé-
résének adatai maradtak fenn: az egyik Bara-
nya megye hataratol ,Szigetvaron, Istvandon,
Baboltsédn, Berzentén, [harosberényen at ,, Zala
varmegye hatdrdig”, a masik , Foktol (Si6fok),
Szemes, Sz616sgyorok, Nagylak, Marcali,
Tharosberény, Zakanyon at a varasdi véghelyi
katonasagig” vezetett [2].

Meglep&en sok boltozat allt mindkét aton:
a Szigetvartol Zala megye haldrdig tarton 9,
a Siofoktol a hatarig vezel6 dton pedig Ossze-
sen 40. A Szigetvdrrol indul6 dton 36 fahid is
volt, a Siofoktol vezeté titon azonban a na-
gyobb hidak mar mind allando jellegii bol-
tozatok voltak.

1848-ban Leljes kort felmérés késziilt (Ten-
czer Karoly), eszerint a posta és kereskedd uta-
kon Somogy megyében 45 hid volt (tudjuk,
hogy ezek majd mindegyike tégldbol épiilt) [3].

Az 1835-ben készitett nyilvantartds sajnos
nem lartalmazza az egyes hidak épitésének
évél, igy csak azt tudjuk példdul, hogy Balaton-
szemes és Oszod hataran egy 3,5 m nyilasu (1
ol 6s 5 1ab), 6,6 m széles, Balatonlellén a hatar-
arok hidja 2,85 m (masfél ol) nyilasu, teljes
hossza 8,4 m volt. Szemes és Lelle kozott még
két hidat is jelolt a kimutatas; Tharosberényben
egy 29 m (10l 3 lab) nyildsa hidat vett szam-
ba a megyei foldmér6, Nagycsepelyen egy két-
nyildsa 2,7 m (masfél 6l) nyildst, 14 m hosszu
hid volt.

Borrozarok

Nagycsepely hidja 1835 el6tt éptilt, 1964-ben dtépitették
(dr. Gdll Imre felvétele)

Oreglakon két boltozat is volt. Erdemes
idézni a nyilvantartdsbol: ,Sz6l6sgyoroktél
Nagylakig kilenc hid vagyon és ez mind ké-
bél...” ,,a hetedik a N.laki rétek drkon 2 6l nyi-
lasra egy boltra, nyolcadik a malomarka keresz-

tiill két boltra, melyeknek mindegyike 2 61 nyi-
lasu, de csak az egyik alatt foly a viz” [2,4].
Az elézékben emlitett hidak 1963-ban még
alltak, amikor dr. Gall Imre a régi magyar hi-
dakrol minden megyére kiterjed6 kutatast vég-
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Borrozatok

Oreglak boltozata 1963-ban (dr. Gall Imre felvétele)

zett. Az emlitettekkel egyiitt 1963-ban még 65
téglaboltozat volt az orszagos kozutak So-
mogy megyei szakaszain.

A HIDEPITES FEJEZETEL

Oreglak Medvagya-patak hidja (1968) (Koziitkezeld tervtira)

E mtiemlék hidak terve nem keriilt eld, ki-
sebb mutargyaké azonban igen, ezek a XIX. sza-
zad elején szokdsos részletességtiek.

Hatdrdrok hid a 7. sz. féiiton (Balatonszemesen), dtépiilt
(dr. Gall Imre felvétele)

Az emlitettek koziill ma mar csak az oreg-
laki két boltozat szolgalja a kozlekeddket,
immar tobb mint 170 éve. Ez a két hid ezért is
kiilonds figyelmet érdemel, mert a nagyon ke-
vés miemlék hidak kozé tartoznak, s azért is,
mert 2003-ban a kétnyilasu boltozatot, alapos
tervezési munka utan szépen feldjitottdk.

Emlitést érdemel az is, hogy ez a két mii-
emlék boltozat valamikor a mai balatoni fé-
aton allt, mely akkoriban Lelléig vezetett csak
a Balaton partjan, majd Oszodnél Szol6sgyo-
rok-Nagylak felé vette az iranyt, igy nem csen-
des tdton pihentek az itt 1év6 hidak, hanem na-
gyon is forgalmas, fontos ul forgalmat viselték.

Epitéstorténetiik egyelére ismeretlen, valo-
szintleg joval 1835 elétt épiiltek.

26

I Ve 4

S /)//(I ~' '7”////

/ . < Nz 3
fror e A ey /”"”Hy s (/'//h%/(/’/{m/ I 3D o,
’ e il

e o G il
i dter asrreeslove, LIV 66 b0 S D sre G atorie T
Herle trtsy dor Hetiedcs Yofosscion “Pbecessog bvcsic

- _%/m Aot ED.

(4 .

s 2

Vatis ainn Corsriteds if’/"lu:iu,,,/, S
S
;-

V(véml/}r e

N

C . ,ij/
— > Al

A e
DA s - S et T
e Ao P 7728

Boltozott hid terve a XIX. szizadbél (Somogy Megyei Levéltdr)
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Borrozarok

Ez a hid az akkori
643. sz. ut 35,634 km
szelvényében az Al-
mas-patakot hidalta

080
Ol

1

\ovss

200

at 7,6 m-es nyilassal.
Ez a legid6sebb hid
egyben a legnagyobb
nyildsd is volt. (Meg-
jegyzend6, hogy Szi-
getvar 1950-ig So-

‘ ‘ 400

mogy megyéhez tar-
tozott, ahol ez a hid
allt.)

A 1L vilaghabora

Babdcsdn a Szent Jinos hidat 1886-ban épitették, dtalakitdsi terv (Koziitkezeld terotira)

Mintatervek madr 1806-ban segitették a me-
gyei mérnokok munkajat [5]. 1888-t6] pedig
még részletesebb terveket adott ki a Kereske-
delemiigyi Minisztérium.

1707-1807 kozott Nagy Jozsef, 1808-tol
1832-ig Torok Ferenc, 1833-t6l pedig Voros
Laszlo, koranak egyik legkivalobb mérnoke
volt a megye hites foldmérdgje, igy nagy tudasu
emberek tervezték, épittették a boltozatokat.

Fennmaradt So-

pusztitasai 14 bolto-
zatot nem kiméltek.
A hidak atlagos nyilasmérete 3-4 m, nem je-
lenthetett nehézséget az ideiglenes dthidalas.
Kar, hogy Almas-patak hidjat is felrobbantot-
tak 1945 telén [7].

Somogy megye, ha nem is biiszkélkedhe-
tett kiilonleges méretti, soknyildsa boltozatok-
kal, az 1960-as évekb6l fennmaradt hidlapok
tanulsaga szerint, sok szép boltozatot tartot-
tak fenn.

mogy megye hidjai-
nak részletes kimu-
tatasa 1940-bél, érde-
mes kissé alaposab-
ban ismertetni ezt: a
megye 247 hidja ko-
ziil (allami utakon 33,
torvényhatosagi uta-
kon 213 hid volt) 101
boltozat volt (41 %),
néhdany kivételtdl el-
tekintve ezek téglabol
épiiltek [6].

A nyilvantartds-
ban sajnos nem szere-
pel mindenhol a hi-
dak épitésének éve,
az azonban biztos,
hogy tobb mint egy-
harmaduk (32 hid)

1900 elott, a legidé-
sebb 1825-ben épiilt.

Boltozat mintaterv 1806-bdl [5]
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Csurgénagymarton, Zselicszentpdl, Tab és Nagyberény boltozott hidjai 1965-ben, azdta dtépiiltek (Koziitkezeld tervtira)

A bevezetbben emlitettek szerint méra az
1940-es allomanynak alig tobb mint 10%-a all
meég. Ennek oka az, hogy a boltozatok szélessé-
g6t és teherbirdsdt , kindtte a forgalom”, legalabb
is igy itélték meg, mar az els6 nagy ut- és hid-
épitési program keretében az 1920-as évek végén.

Figyelemre mélto, hogy a Kereskedelem-
iigyi Minisztérium 1930-ban felhivta az éllam-
épitészeti hivatalokat, hogy ,,a régibb évszaza-
dokban épiilt érdekesebb boltozott hidak... le-
het6ség szerint megkiméltessenek”. A korren-
delet szerint az esztétikailag értékes hidakat -
mas orszagokban kovetett gyakorlathoz hason-
loan - a mtiemlékekkel azonos védelemben kel-
lene részesiteni [8]. Tanulsdgos a korrendelet
zarogondolata: a mindenképpen elbontand6 hi-
dakrol rovid miszaki leirds és fénykép vagy
muszaki felvétel készitése szitkséges.

A kis hidak korszeriisitése (1955-70 kozott)
Somogy megyében is rendkiviil eredményes
volt, ennck soran a boltozatok zome atépiilt.
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Az el6bb idézett 1930-bol szarmazo intéz-
kedés, ha nem 1is volt tilzottan eredményes,
mégis nyereség, hogy a Somogy megyei
hidmérnokok példdsan megoérizték az at-
épiiltboltozatok hidlapjait, ezekb6l kaphatunk
némi képet a kordbbi boltozott hidak allo-
manyarol.

Nemesvid Malomdrok hidja (1978-ban dtépiilt)
(Koziitkezeld terotdra)



A HIDEPITES FEJEZETEI

Tobb boltozatot
ugy mentettek meg,
hogy hullamositott
acéllemez szerkeze-
tet haztak be a kes-
keny vagy elégtelen
teherbirasu boltozott
hidak ala.

Az orszagos koz-
utakon kiviil Somogy
megyében szamos
(1989-ben 21) bolto-
zalt talalhato onkor-
madnyzati utakon. Ko-
ziiliik feltétlenil em-
litést érdemel a cso-
mai Kapos-hid, mely-
nek mérete (1905), ki-
alakitasa és kiilono-
senanyaga - téglabe-
ton - a hazai boltozott
hidak alloményaban
egyediilallo.

A még forgalmat
visel6 boltozatok bi-
zonyiljak, hogy a tég-
labol épiiltek is ke-
pesek 200 évig vagy
tovabb is ellatni
funkciojukat, ameny-
nyiben a bedzastol
legalabb aszfaltbur-
kolat védi ezeket.
Szélesitésiik, erosité-
sitk kiilonosebb ne-
hézség nélkill meg-
oldhato!

Irodalom

[1]  Szili Ferenc: Somogy megye ul- és kozlekedési viszo-
nyai a kései feudalizmus koraban (1782-1843), So-
mogy megyemultjabol, Levéltari Evkonyv 17., Kapos-

var, 1986.

[2]  Dr.Gall Imre: Régima
ado, Budapest, 1970.

[3]  O.L.Absz.Kori Lev. D.257. 10 csomo (Masolat Kiské-
rosi Kozati Szakgyajtemeénynél).

[4]  O.LHtt. Dept. Commerz. 1835. 1 kutfé dr. Gall Imre
kéziratos feljegyzései KiskOrosi Kozuti Szakgyjte-

meény.

Borrozarok

var hidak, Maszaki Konyvki-

zenna kozség boltozata (1965), 1981-ben hulldmositott acéllemez csovet lniztak ald
(Koziitkezeld terotdra)

Ingenieur Direktiv, Mérnoki munkakra sz6l6 hivata-

los - német nyelva - utasitas, 1820.

Kimutatas Somogy varmegye teriiletén lévé 2,00 m-
nél nagyobb nyilasa hidakrol (3 db, 1940. M. Kir Al-
lameépitészeti Hivatal Kaposvar), Kiskorosi Kozati
Szakgytjtemeény.

Kimutatas Somogy varmegyében felrobbantott hidak-
rol és atereszekrél, 1945. febr. 23., Somogy Megyei
Allami Kozatkezel6 hidtervtara.

Kereskedelemiigyi Minisztérium kirrendelete 147.924/
1930.Somogy Megyei Levéltar, ach iratok, VI. 401 1930.
Tanacsi utiigyi adatbank 131/58, UKIG archivum.
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Vas- és acélhidak

Az alland6 nagynyildsu hidak épité-
sének igénye a vasutépitésekkel fon-
tossé valt. A Balaton déli partjan maér
1861-ben vasit haladt, ehhez Siofok-
nal hidat kellett épiteni. A tobbszoros
racsozast, parhuzamos ovi matargy
a korai vashidépités tipikus alkotasa.
Ezt a hidat 1909-ben atépitették szeg-
mensalaka racsos szerkezettre [1, 2].

1885-ben Barcson hasonlé, négy-
nyilasd, tobbszoros racsozasa, 271 m
hossza vasuti hid épiilt. Tobb mas,
ebben az idében épiilt hidhoz ha-
sonloan, ez is folytatolagos szerkezet
volt [3].

1893-ban Siofokon az akkor mar rossz al-
lapotu fahid helyett 14 m nyildst, parhuzamos
ovi kozati hidat épitettek, ez 1941-ig szolgalta
a kozlekedést [3]. A hid épilési id6pontjat az
1940-ben készitett nyilvantartdas 1895-re teszi
[4]. Sok képeslap maradt fenn a kozati Sio-hid-
rol, ezeken jol latszik, hogy a 8,0 m széles hi-
don csak az egyik oldalon volt gyalogjaro.
Helytorténeti munka szerint Say Ferenc székes-
fehérvari mérnok épitette a hidat [6].

A sidfoki koziiti Sié-hid (Képeslap, Rippl Ronai Miizeum)

1890-91 kozott Zakanynal mar az el6z6
szerkezetekt6l eltéréen Feketehazy Janos sar-
loalaka hidszerkezete épiilt a medernyilasok-
ban (3x95 m), az artéri nyilasok pedig (5x41 m)
kéttamaszu parhuzamos ovi szerkezetek vol-
tak. Ez a hidtipus 1888-tdl (ekkor épiilt a szol-
noki Tisza-hid) 1911-ig a legsikeresebb folya-
mi hidszerkezet volt: komaromi kozuti és vas-
ati hid is, esztergomi, bajai, gombosi Duna-
hidak [7].

1890-ben késziilt el Kapos-

i ‘erortimnoit

Vasuti atjaro.

Kaposvir.

Kaposvir, donneri feliiljaré (Kepeslap, Zempléni Miizeum)
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var dllomason a vastt felett at-
vezel$ un. donneri feliljaro. A
négynyilast mutargy, acélszerke-
zett pilléreken nyugvo, | tartos
felszerkezettel épiilt. Az épitése-

kor szabvdnyos szerkezel ma
mar csak emlék, egy része a
helyszinen feldllitva tanulma-
nyozhato [8].

1903-ban Barcson (az 1883-
ban épitett faszerkezell hid he-
lyett) négynyilasa, szegmens ala-
ki (69,8+2x70,6+69,8 m) kétta-
maszu racsos, folytvas anyagu
kozati hidat épitett a MAVAG [7].
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lezés palydzatan Iszer Istvan
Uldosziet Barcsrél > mérndk nevéhez fazédik. Ha-
2 : ' & gyomanyos szegecselt szerke-
zethez képest 45 %-kal kisebb
koltséggel késziilt el ez a karcs
gyaloghid, a hegesztett hidszer-
kezetet Perényi Miklos tervei
szerint Lepter Janos vasszerke-
zet gyara szallitotta (8,59 t). Pro-
baterhelés utan 1931. aug. 11-én
adtak at a forgalomnak. 1969-
ben ezt a mlszaki emléket el-
bontottak elébb Godisara, ké-
s&bb Pécsre szallitottak, s ott all
ma is ez a hidtorténeti emlékiink
Barcs, koziiti Drdva-hidja (Képeslap, Drdva Miizeum) [9, 10, 11, 12].

Ezekrol a hidakrol az
egyedi hidleirasokban
tovabbi informaciot talal
az olvaso.

A kozathalozaton
tobb kisebb (10,0 m ko-
riili) acéltartos hid
épiilt, altalaban zorés-
vasas felszerkezettel pl.
1909-ben a barcsi Rinya-
hid (1971-ben épiilt at).

A vasutvonalakon
néhany kozepes nyilas-
méret vas, illetve acél

hid is épiilt.

Hazank elsé hegesz-
tett felszerkezeti hidja
1931-ben Szemesen, a
vastut felett épiilt gya-
loghidként. Az attord

kezdeményezés a kivite- Balatonszemesen épiilt Eurdpa negyedik hegesztett hidszerkezete (Glocker Liszloné felvétele)
. A 1I. vilaghaboruban a megye mindegyik
—4"5 o o 200 o7 vas/ a.cél hld]d m/egsér/iilt: 1?4]. é/prljls 7’—é/n /a
= e barcsi vasuti Drava-hid egyik széls6 nyildsat
— | 2-s00 felrobbantottak. Ezt a hidat nem épitették ajjd.
18,00 A gyékényesi vasuti Drdva-hid két nyildsa is
T : L T ekkor pusztult el, helyredllitdsarol a hidak tj-
' ! : jaépitésérél szolo fejezetben szamolunk be [13].
Kaposodron 1910-ben éptilt a Malomirok felett a 14 acéltartés A barcsi kozati hid Jugoszlavia feldli els6

hid (Hargttat Jend hidrajza) nyildsat az 1944. janius 30-i 1égitamadas
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tette tonkre, a hid uj-
jaépitésére 25 évet
kellett varni.

A siéfoki vasati
Si6-hid elpusztitasa
utan 1945-ben provi-
zOrium épiilt, s ez 44
évig viselte a balato-
ni vasutforgalmat.

Barcson 1968-69-
ben hosszas el6készi-
tés, alapos vizsgala-
tok, tervezés utan a
megmaradt pillérek-
re uj, parhuzamos
ovi, tomorgerinces,
szekrényes kialaki-
tasu gerendahidat
épitett a két hatar-
menti orszag agy,
hogy a tervezést az
Uvaterv, a felszerkezet gydrtasat a Ganz-
MAVAG, a helyszini munkékat a Mostogradnja
végezte. A475 t tomegl f6tarto hegesztett gyari
és szogecselt helyszini kapcsolatu, egyiittdol-
goz06 feszitett vasbeton palyalemezzel. A sze-
relést kabeldaruval végezték [14].

Siofokon 1978-81-ben 45,0 m nyilast j
kozuti Sio-hid épult, un. kett6s betonovi (dr.

Feszitett pilyalemezzel egytitt dolgozd acélgerenda hid Barcson (Uvatero felvétele)

Sigrai féle) hegesztett f6tartokkal, eléregydrtott
palyatablakkal [15].

A siéfoki vastti Sié-hidat 1989-en épitették
ajja 30 m nyildsu, siillyesztett palyas, hegesz-
tett gerinclemezes szerkezettel.

A hid hossztarté nélkiili, ortotrop palyale-
mezes, kavicsagyas hid, a helyszini illesztések
NF csavarosak [16].

A Kaposvart elke-

Ay e A\ Ny s

A legiijabb, korszerii vastiti hid a 61.sz. f61it felett (Kovdcs Roland felvétele)

B A L~
i ] ‘L —— : ]

riil6 61. sz. fout felett
(a Kaposvar-Fonyod
vasutvonalon) 2001-
ben 30,2 m nyilasu al-
sopalyas, parhuza-
mos v, felsé szél-

racs nélkiili, hegesz-
tett, ortotrop palya-
szerkezett hid épiilt
[17].

A Somogy megyé-
ben épiilt jellemzo
acél hidszerkezetek

adatainak vazlatos
felsorolasa jol mutat-
jaazt a fejlédést, mely
140 év alatt bekovet-
kezett:
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A SOMOGY MEGYEBEN LEVO ACELHIDAK FOBB ADATAI
Ahid neve ép.év | legnagyobb | anyaga jellege | szerkezete
nyilas (m) |
Si‘éfok,ﬂvasﬁti Sio-hid ’ 1861 25,3 | kavartvas kéttémaszfl ‘tobbszoros récsozésu, szeg gse}lt PN
Barcs, vasuti Drava-hid 1885 6’50 | Vka\{a[@ygg folytatélagos t'(ibbsz(jr(')s  1écsozdst, szegecselt
Siofok, kozati Sio-hid "l 17890771{0 et kavartvas | kéttamasza tobbszoros rdcsozas, szegecselt
Kaposvir, Donneri feliiljaro 1890 | 9,8 folytvas | keéttdmasztak | acéltartos
Zékany, vasuti Drava-hid 1891 95,0 kavartvas @ kéttamasza sarloalak racsos tarto
Barcs, koziti Dréava-hid 1903 | 70,6 folytvas kéttdmaszi | kéttamaszi, szegmens alaki, szegecselt
Szemes, vasit feletti gyaloghid | 1931 | 23,0 folytvas kéttamaszi | szegmens alakd hegesztett
Barcs, kozuti Drava-hid 1969 | 70,6 37B,52C | folytatolagos | szekrény keresztmetszetti, gerenda,
feszitett beton pélyas
Siofok, vasuti Sio-hid 1989 | 30,0 37C, 37D kéttamasza | gerinclemezes, hegesztett ortotrop
| pélyalemezes
Kaposvar, 61. sz. t feletti 2001 30,2 878, 37 C kéttamasza 1 alsopélyés récsos
vastti hid A38B ‘

[3]  ErdésiFerenc: Adatok az egykori Drava-hajozasrol és
annak Barcs fejlédésében betoltstt szerepérdl, Somogy
megye maltjabol, Levéltari Evkonyv 2. 1972.

[4] Karoliny Marton: A siofoki Si6-hid térténete. Kiské-
rosi Kozati Szakgyujtemeény, 1981.

[5] KimutatasaSomogy varmegye teriiletén levé 2,00 m-
nél nagyobb nyilasa hidakrol, 1940., Kiskérosi Koz-
utiSzakgytjtemény

[6]  Toth-Baranyi Antal: Siofok, Pillantas a maltba (képes-
lapok a szazadfordulorol) Siofok, 2000.

[7]  Ganz Acélszerkezet Rt.: Hid referencia lista, 1999.

[8]  Szabo Tibor: A kaposvari volt Donneri feliiljaro emleé-
ke. Kozlekedés- és Mélyépitéstudomanyi Szemle,
1995. 8. 52

0,0 dtmérdjil hullimositott acéllemez miitdargy — négy épiilt (] Hark}al}}'l Janos: Els6 hegesztett hid Magyarorszagon,
2 S ; MMEEK, 1931.
amegyében (Koziitkezeld feloétele)
[10] Kiss Laszlo-Kiszely Gyula-Vajda Pal: Magyarorszag,
ipari memlékei, Orszagos Muszaki Mazeum, Bp.
e valtozott a hidszerkezetek anyaga: kavart, 1981.
majd folytacél, hegesztheté acél [11] Reothy Ferenc-Stirling Janos: Szemes, Tanulmanyok
P Balatonszemes multjabol ésjelenéb6l. Balatonszemes,
e véltozolt a szerkezelek kapcsolata: sze- ppees
gLy hogGSZteS’ nagySZﬂardsagl feszitett [12] Magyar vasuti rekordok, Adatok és tények, MAVRt.,
csavar 2002.
e valtozott a hidak szerkezeti kialakitésa: [13] Doskar Ferenc: A gyékényesi vasati Drava-hid ideig-
tobbszoros racsozas, majd szegmens ala- lenes helyreallitasa, MMEEK, 1942.
T, Tattamaszi szerkezetek 65 a szerke- [14] Knebel Jené: Az Gj barcsi kozati Drava-hid, Mélyépi-
t, K s 16 o lva l‘“ tond o téstudomanyi Szemle, 1969. 11-12. sz.
Zelek szerelese 18 ativanyon toreno €plm 1151 jaczo Gyozo: A70/ At sicfoki Si6-hid épitési tapasz-
tés, darukkal valoé beemelés. talatai, KPM Kozuati Igazgatosagok épitési és fenntar-
tasi osztalyvezetSinek tovabbképzése, KOZDOK,

Irodalom: 1981.

[1] A Budapest-Csdktornya-orszaghatar vasatvonal Si6- [16] Dr. Domanovszky Sandor: A hegesztett vastti hidak
hidjanak torzskonyve (1861), MAV Vezérigazgalosag atépitésének 30 éve, Sinek Vilaga, 1995. 3. sz.
hidtervtara. [17] Muranyilstvan: Siofoki muatargyépitések, Sinek Vila-

[2] A Budapest-Csaktornya-orszaghatar vastatvonal Sio- ga, 1990. 1. sz.
hidjanak térzskonyve (1909), MAV Vezérigazgaloség [18] Akaposvar-siofoki vasutvonal juti Sio-hidjanak torzs-

hidtervtara

konyve (1957), MAV Vezérigazgalosag hidterviara.
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Somogy megye orszagos
kozati hidjainak kb. 85 %-a
vasbeton felszerkezetii, ezért
lehetetlen ezeket részletesen
bemutatni, a f6bb tipusok,
egyes jelent6s alkotasok is-
mertetése azonban indokolt.

Korai vasbeton
hidak

Hazankban 1889-ben (Solton)

épiilt az elsé vasbeton mi-

A HIDEPITES FEJEZETEI

targy, Somogyban pedig
1892-ben Wiinsch Roébert
merevbetétes rendszerével
17 ateresz és ot 3-8 m nyilasi hid késziilt [1].
Sajnalatos, hogy tételes feljegyzés nem maradt
fenn ezekrél, s nem sikeriilt az1926-bol és 1940-
b6l fennmaradt nyilvantartasokban sem fellel-
ni Wiinsch-rendszert hidakat.

1900 elétt épiilt a mai 5804. j. uton Potony-
ban egy 6,0 m nyilasa, ives als6élii vasbeton
hid, a korai vasbeton hidépités érdekes példa-

Zeilinski Szildrd tervezte gyaloghtd 100 éves (Varga Ferenc felvétele)

ja. Ma mar csak archiv foton tanulméanyozha-
t6, ugyanis 1973-ban atépiilt [2].

1905 koriil dr. Zielinski Szilard tervei alap-
jan Balatonfoldvaron a kikotében hatnyildsa
gyaloghid épiilt, mely hazink egyetlen mii-
emlék vasbeton hidja [3]. Zielinski Szilard So-
mogy megyei hidterveirdl kiilon is megemlé-
keziink.

1909-ben Sabathiel Richard
Balatonkeresztur hataraban a
Balatoni Nagy Berek Lecsapold
Tarsulat 6vcsatorndjdara 5+10+5
m nyilasbeoszlasu karcsu, négy
f6tartos vasbeton kerethidat ter-
vezett. A 7. sz. f6ut 173,098 km
szelvényében dllott hidat 1944-
ben felrobbantottak, igy ez a hid
is csak tervekr6l ismert [4].

A korai vasbeton hidakat kis
nyildasoknal is bordas, tobb [6tar-
tos kialakitdssal épitették. Illyen
volt pl. az 1911-ben épiilt 7,0 m
nyilasu, otfétartos hid a 646.sz.

Kiilonleges foes alsé élit hid Potonyban (dtépiilt) (Koziitkezeld terotdra)
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(Kiziitkezeld hidterotara)

szelvényében, ez is atépiilt a kishidépitési prog-
ram keretében [5].

1926-ban Jutnal a Sion Gerber-csuklos, el-
lenstlyos vasbeton gerendahid épiilt. A hid-
{6k kozotti szabadnyilds 32,5 m. A hid épitése-
kor ez nemzetkozi viszonylatban is figyelemre
mélto alkotas volt [6]. A hid tervét Kovacs Se-
bestyén és Poka Rezs6 készitette.

Bdszénfin 1935-ben épiilt ez a hid (Koziitkezeld hidterotira)

Nagy hidépitési program folyt 1928-t6l,
utépitések keretében és azon kiviil is. Az ek-
kor épiilt sok lemezhid koziil tobb mar atépiilt,
szamos azonban még ma is viseli a forgalmat:
38 hid 1945 el6tt épiilt [7].

e 15,60 ®
T 1 @ 1 -
| e !
= , i
alf 3 1500 &
S i
~a
Oy
: L
= COEP:

A nagyberki Kapos-hid ma is forgalom alatt van
(Hargitai Jend rajza)

Lemezhidak mellett néhany kerethid is
épiilt, ezek koziil feltétleniil emlitést érdemel
a Savoly Pal tervezte, 15,0 m nyilasa nagybe-
reki Kapos-hid (1942) [8].

o O =

Bonnya, Koppdny-patak-hid 75 éve épiilt (Koziitkezel hidterotdara)

W
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rovid ideig élt ez a
hid, 1944-ben robban-
tottak fel, és 1948-ban
épitették ajja (Iénye-
gében a régi tervek
szerint) [9].

Ujjaépités,
eléregyartas,
feszités
A 1II. vilaghdbortban

81 Somogy megyei
hid pusztult el, az 4j-

A sidfoki Sio-hid épitése (Jaczo Gydzd feloétele) jaépités - boltozott

A siofoki Sio-hid 1943-ben épiult dr.
Schwertner Antal tervei szerint. Akeszon ala-
pozast kerethid 30,0 m nyildsd, épitésekor a
régi hidat édllvanyként hasznéltak. Rendkiviil

hidak esetében is -

tobbnyire vasbeton szerkezettel tortént, dlta-
laban lemezhidak épiuiltek.

Egyedi kialakitasa az 1949-ben épiilt

kétfotartos, siillyesztettpalyds 18,0 m nyilasu

santosi Kapos-hid, hasonlo a

Mosdos-Kaposkeresztur kozott

(- ) tw asIrarsIenis
b b ew aszrag
[Fwen ve LCw2

200 = 280

: :-7° - 1959-ben épiilt 25,0 m nyildsu
T, 2 :: % Kapos-hid. llyen u.n. trog-szer-
1o %l = g, & kezetii hid ma mar csak néhany

van az orszagban [10].
Hoyer-rendszerii eléfeszi-
I tett, eléregyartott hidgerendak-
kal épiilt 1951-ben Haromfén a
7 m nyilasu Rinya-hid [11]. Az or-

szagban dsszesen 10 ilyen hid van.

Az 1950-es évek elején mo-

nolit bordaslemez hidak is épiil-
tek, igy a 7. sz. fout

36

163,444 km szelvé-
nyében 1952-ben a
20,0 m nyilasd hid
harom fétartoval,
1953-ban a 7. sz. f6at
176,728 szelvényé-
ben, a 13,0 m nyilasu
hid kétfotartos kivi-
telben épiilt meg [12].

Kaposvdron a Ka-
pos arvize (1953-ban)
nagy pusztitast oko-
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B ri ati épitése, s 1960-ban mar 4llt

20,97 (20,60)

mindharom hid. A kivitelezési

koltség 84-95 eFt/fm volt [17].

A kisérleti munka sikeres

_‘ _Bolb g2r5cm
} ! /vtelop/) 17.0m
l

volt, ennek alapjan alakult ki a
tovabbiakban a szekrénykereszt-
metszetd monolit és a helyszi-
nen eldéregyartott tartos feszitett
hidszerkezetek épitése [18, 19,
20]. Az orszagos kozuthédlozaton

A 7.sz. foiit 163,444 km szelv hidjinak ijjaépitési terve (Hargitai Jend rajza)

Zott ezért esett a veilas7tcis erre a vérosra, hogy
kezettel, annak erdokeben, hogy mind a hely-
szini el6regyartott, mind a monolit utofeszitett
hidak épitését a hazai hidépit6 szakma kipro-
balja, begyakorolja. Erre jo lehet6séget adott az,
hogy kozel egyforma (25,7-28,1 m) nyildsa hi-
dakat kellell épiteni, igy ezek osszehasonlitasa
a jovot illetéen iranymutato lehetett.

Beruhdzdsi program késziilt, a hazai szak-
emberek kiilfoldi tanulmanyuton vettek részt
Csehszlovakiaban [13] és hazai kisérletekel
végeztek [14, 15].

Alapos el6készités utan az Uvaterv (Szege-
dy Istvédn) tervei alapjan megépiilt a Gorkij ati
28,0 m nyildsu hid:

ma mar csak a Cseri ati Kapos-
hid van, a mésik kett6t Kapos-
vér véros kezeli.

1958-ban épiilt Gjja Csurgonal a vastit fe-
letti hid karcsi, Gerber-csukléos keret szerke-
zettel [21].

A kis hidak korszeriisitési programja gyo-
keresen dtalakitotta, javitotta a megye hidéllo-
manydt. Az atvonaljelleggel végzett hidépite-
sek sikerét a colopalapozas és 2-10 m nyildsok
athidalasdra alkalmas FT (forditott T) geren-
das felszerkezet biztositotta. Jelenleg 114 FT
tartos hid van Somogy megye orszagos kozut-
jain. Az cls6k, nem sokkal a tartotipus kifej-
lesztése utan 1960-ban késziiltek a megyében:
a 6518. j. ut 4,409 km szelvényében mindjart
egy 10,0 m-es.

hét el6regyartott 1
alakua foétartoval, a
Cseri uti 28,1 m nyi-
lasu hid: kétszekré-
nyes monolil felszer-
kezettel, a Kalloi ati
28,1 m nyilasa hid:
nyolc T bordés le-
mezhid [16]. Mindha-
rom hidnal Freyssinet
kéabeleket alkalmaz-
tak (18 db 5 mm at-
mérdjt huzallal). A
kivitelezé a Hidépits
Vallalat volt kezdet-
ben a Gorkij uti hidon
nehezen haladt a
munka, 4am azutan
mar begyakorlottan

folyt a Kdlloi és a Cse-

A Gorkij/Béla kirdly iiti Kapos-hid épitése (Uvaterv felvétele)
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05. sz. fat Kis-Koppdny hid (Hargitai Jend hidrajza)

Az1970-es években tobbnyi-
last hidak is épiiltek FT tartok-
kal, pl. Rinyatjnépen Rinya-hid
3x10 m-es (1972), Csurgo6-Szen-
tes kozott 8+9+8 m (1970), Na-
ryatadon a Rinya-hid 3x8 m-es
(1974), Otvioskonyiban (68. sz.
fout 44,559 km) 4x10 m-es nyi-
lasokkal (1975) [22].

Az elbregydrtott hidgeren-
dak mellett a hidkorszertsilés
keretében monolit lemez fel-
szerkezetek is épiiltek, pl. ha a
ferdeség vagy mds ok miatt el6-
nyosebb volt a helyszinen beto-
nozott lemez. Taldn nem kozis-
mert, hogy az eléregyartott
felszerkezet dltaldban kicsivel
koltségesebb volt a helyszinen
betonozottnal, dm épitése joval
gyorsabb volt.

Egyedi megolddsa a 65. sz.
féut 66,588 km szelvényében
épiilt kéttamaszi konzolos le-
mez felszerkezet, s érdemes a
nem lathato egyedi tervezést al-
épitményekre is felhivni a figyel-

e ey g

Otodskonyi FT tartés, vasiit feletti hidja (Horoath Kalmdn feloétele)
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mel (6621. j. ut 9,618 km szelvé-
nyt hid) [22].

Ritkén, de épiilt a megyében
- 10 m-nél nagyobb nyilds ese-
tén - takarékiireges lemezhid
is, pl. Bakhaza és Haromfa ko-
z6ll a Rinyan (1968) [22].

Egyedisége miatt érdemel fi-
gyelmet a si6foki Si6-hid szé-
lesitése (1973), mely a régi al-
épitményre tdmaszkodo iireges
keretlabakbol és iireges (szek-
rénykeresztmetszett), kereszt-
iranyban feszitett athidalo rész-

bél all [23].

Autopalyahidak,
EHG gerendas felszerkezetek

AzM7 autopalya els6 , végeélja” a Balaton volt,
ezért mar 1971-ben a Somogy megyei szaka-
szén is megépiiltek a sziikséges hidak. Ezek
felszerkezele - az egész ulat tekintve - mono-
lit épitést volt, am vasutvonalak felett, illetve
ahol lehetett, el6regyartott hidgerendakkal is
épitették a hidakat [24, 25].

A Fonyddon éprilt vasiit alatti miitirgy (Koziitkezeld feloétele)

Az autopalyahidakrol kiilon fejezel szol,
ezért csak egy eléregyartott és egy monolil
felszerkezett hidat emlitiink: a Kaposvar-Sio-
fok vasatvonal feletti (102,911 km ) és a Sio-
hid (104,824 km )[22].

A 10 m-nél nagyobb nyilasa hidak épiteé-
sében mérfoldké volt az EHG tipusa, u.n. ti-
nédzser tartok megjelenése [26, 27].

Somogy megyében els6ként Balatonszent-
gyorgyon épiilt 1976-ban négynyilasa, vasat
feletti hid EHGE tartokkal (el6regydrtott hid-

gerenda egyiittdolgoztato vas-

Azij donneri feliiljaro (Uvatero feloétele)

beton lemezzel) [28, 29].

1980-ban ugyancsak EHGE
tartokkal épult Kaposvdrott (61.
sz. [6ul 118,751 km) a Kisgati
volgyhid 3x20,6 m nyilasokkal.

1978-ban ugyancsak Kapos-
varott épiilt a Deseda felett (61.
sz. [61t 116,884 km) 18+22+22 m
nyilasu EHGT tartos hid. Ez az
eléregyartott gerenda mar 14-30
m-es nyilasok dthidaldsdra is al-
kalmas volt [27].

1986-ban a 61. sz. f6ut 121,049
km szelvényben négynyilasu,
10423425410 m nyilasbeosztasu
hidat épitettek (Tuskevari feliil-
jaro). A 67. sz. féut uj nyomvo-
naldn 1988-ban az dtnyilasi
Donneri feliiljaro épilt EHGTM
(az el6z6 tarto Lipus modositott
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valtozata) tartokkal, s 1989-ben ugyancsak a 67.
sz. f6uton, haromnyildsa Kapos-hid is ugyan-
ilyen tartokkal. Ezekr6l a hidakrol az egyedi
hidleirasokban is olvashatunk.

Attekintésiil lassuk az emlitett EHG tipust
gerenddkkal épiilt mitargyak néhdny adatat.

A HIDEPITES FEJEZETEI

bevezetésekor a 6623. . ut 4,595 km szelvényé-
ben, 5,0 m-es nyildssal, tovdbba UH-tartokkal
(4-12 m nyildsra alkalmas) el6szor 1987-ben a
6509 . at 11,664 km szelvényében.
Onkormanyzati kezelésben van a Donne-
ri feliiljaro melletti 6tnyilasa UB tartos gya-
loghid [33].

A hid helye nyilasok | legnagyobb | tarto tipus®| a hid | épités A logg)c:bb tart‘()tl:
szama  nyilas(m) | ' hossza | éve pusok koziil FCI jeld
Balatonszentgyorgy, 76.sz. (Gt 4,839 km 4 220 EHGE 772 |19% g"lfend",k"‘t d]klfmf‘fj
61. sz. f6it 116,884 km Deseda hid 3 20 EHGT 660 1978 L. & SENTE Bk
T e : 610 sz. ut 5,018 km

61. sz fout 118,761 km Kisgati volgyhid | 3 20,6 EHGE 63,9 1980 .- j
] » | 6s 5,262 km szelvé-

61. sz. f6ut 121,049 km Tiiskevari feliiljaro | 4 | 25,0 EHGT b7 1986 ,
1= ; nyében.

67. sz. f6ut 38,803 km Donneri feliiljard | 5 30,0 | EHGTM | 135,1 1988 Fediatlomiil emlfie-
67. sz. fout 38,673 km Kapos-hid 3 187 EHGTM | 42,0 1989 wi kel az acsltastbyal
*Az EHGE gerendik I-szeloényiiek 70,90 cm magasak az, EHGT tarték 70,90, illetve 110 cm, az EHGTM jeliiek e gyﬁttd()lg 076 =11, T
75,95 és 115 cm magasak [32)]. 0szvér - hidszerkeze-

Kis szamban mas eléregydrtott gerendaval
is épiiltek hidak, igy KCs tartoval (2-12 m nyi-
lasra alkalmas) 1981-ben, mindjdrt a tartotipus

A 61.sz. fqit 117,042 km FCI tartés hidjanak epitése
(Koziitkezeld feloétele)

40

tek kozil a barcsi
Drava-hidat [30, 31]. A kedvezétlen nyilasbe-
osztds miatt (4x70 m) feszitett palyalemezt kel-
lett épiteni azért, hogy a huzofesziiltség a meg-
engedett mérték alatt maradjon. A pélyalemezt
két iitemben kellett betonozni - el6szor a nyi-
laskozokben, majd a segédjarmok elbontasa
utan az aldtamasztasok feletti 15 m-es szaka-
szokon. Végiil a pillérek feletti 44 m hossza le-
mez szakaszokat feszitették meg.
Siofokon 1979-81-ben épiilt a keltés beton-
ovi acélfétartoval egyiittdolgozo, eléregyartott
palyatablas Sié-hid [34, 35].

A barcsi Drava-hid palyalemeze (Uovatero felvétele)
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Sidfok kettds betnovil Sio-hid (Uvatero)

Az M7 autépalya és
a kéroshegyi volgyhid

Uj korszak kezdédott a megye hidépitésében
az M7 autopalya Zamardi-Balatonszarszo-Or-
dacsehi-Balatonkeresztar kozotti szakaszanak
épitésével [36].

A mintegy 60 km-es autopalya szakaszon
77 miitargy épiil, ezek kozott egyik kiemelke-
dé az S16 jeli, 265,6 m hosszit volgyhid. A
felszerkezet két szekrénytartos, ferde szélsé-
bordds vasbeton szerkezet egyenként 15,65 m
szélességgel. A hid legmagasabb pillére 22,0 m
magas.

A Zamardi-Balatonszdrszo kozotti szaka-
szan ¢épiil a koroshegyi volgyhid, mely tobb

B tekintetben rekorder
lesz a hazai hidallo-
manyban. A 17 nyila-
su, folytatolagos, val-
tozé magassagu feszi-
Lett vasbeton szekrény-
tartos gerendahid 1768
m hosszu lesz, legma-
gasabb pillére pedig
eléri a 80 m-t, s a leg-
alacsonyabb tamasza
is 18 m magas lesz, a
hid szélessége 23,8 m.
A feszitett vasbeton-
szerkezet C 45/55 mi-
nbségli betonbol épiil.
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A hidak sokféle - forgalmi, id6jardsi (arviz is)
- hatds mellett er6szakos cselekmények hata-
sara is pusztultak, kiilonosen haborts idésza-
kokban. A torok megszallas alatt a megye eré-
ditéseiben, véraindl 1év6 hidak is pusztultak,
ebben a fejezetben azonban a Il. vilaghabora
hidkarairol és a hidak djjaépitésérél szolunk.

A megye hidjainak zome viszonylag kisnyi-
lasu, ezért gyakorlatilag szinte semmi jelenté-
sége nem volt felrobbantdasuknak, mégis a koz-
uti hidak koziil valészintileg 81 sériilt, illet-
ve pusztult el.

A kissé bizonylalan fogalmazads oka az, hogy
tobbféle adat szerepel a korabeli kimutatasok-
ban: 51, illetve 57, a KPM altal 1949 médjusaban,
illetve 1949 augusztusaban készitettben [1, 2].

Otvennégy elpusztitott hid szerepel a So-
mogyi utak ciml kiadvanyban [3]. A béketdr-
gyalasi el6készité anyag 79 hidat jelol meg ha-
borts karként, 760 fm osszhosszal [4].

el ¢
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A kaposviri Allamépitészeti Hivatal mar
1945. februdr 23-an készitett jelentést a hidka-
rokrol, ebben 15 hid és 7 dteresz szerepel [5].
Nyilvanvaloan hianyos ez a kimutatds, hiszen
1945. aprilis 30-an a csurgoi atbiztosi jaras hid-
kdrairol készitett jelentés 16 hid és 10 dteresz
felrobbantéasérol szamol be [6].

A hidak djjéépitési dokumentaciéibol elv-
ben Osszedllithato a hidakat ért kar, a tervtar-
ban azonban nincs meg minden kis hid doku-
mentacioja, ezért megbizhato forrasnak tekint-
het6 az 1945-ben készitett hidnyilvantartds,
melyben piros szinnel szerepel a hidak felrob-
bantasanak ténye, a sériilés mértéke, provizo-
rium megléte és a becsuilt Gjjacpitési koltség [7].
A tételes kimutatds osszesen 70 hid pusztu-
lasat jelzi, azonban a 7. és a 65. f6utaknal
nincs hidkdr jelezve, s mas utaknal is szerepel
kiillonb6z6 dokumentumokban felrobbantott
hid adata, igy az el6z6kben emlitett 79-hez

kozelallo: 81 hid

A baresi koziiti Driva-hid 1943 nyardn bombatdmaddst szenvedett (Drdoa Miizeum, Barcs)

pusztulasa valo-
szintsithet6.
Figyelemre
mélto, hogy a 643.
szamu (pécs-bar-
csi) dton harom, a
645. szamu (sziget-
var-nagybajomi)
uton ot, a 646. sza-
mu (bohonye-bar-
c¢si) uton 14-bol ki-

lenc, a 652. szamu

(balatonkeresztir-
bohonyei) dton
mind a nyolc hi-
dat elpusztitottak,
pedig ezek kozott
a legnagyobb is
csak 4,0 m nyildsa
volt [7].
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szével, nagyobbrészt
pedig szétszedhet -
Kohn - racsos hid-
szerkezettel 1941. de-
cember 18-ig a forga-
lomra alkalmas alla-
potba hoztak [9, 10].

A kozati hidak
ajjaépitését mar a
hadmiiveletek alatt
elkezdték, pl. a siofo-
ki kozati Sio-hidnal

aroncsokon a szovjet

alakulatok provizori-
umot épitettek, majd
amikor a harcok so-

Barcs vasiiti Drdoa-hid 1941. aprilis 7-én (Drdva Miizeum Barcs)

,, Természetesen” felrobbantottak 1944. dec.
4-én a siofoki és a juti Sio-hidat, s bombata-
madas mar 1943-ban elpusztitotta a barcsi
kozati Drava-hid egyik nyildasat. Kaposvar
hidjai, a Donneri feliiljar6 viszont épségben
maradt.

A vasuti hidak kozil csak a két legna-
gyobbat emlitve: 1941. aprilis 7-én a némel el6-
renyomulds megakaddlyozdasara robbantottak
fel a barcsi és a gyékényesi Drava-hidat [8].
tését 1941. julius 28-an kezdte meg a vasutépi-
L6 zaszloalj, s a két felrobbantott nyilast rész-
ben az eredeti szerkezet épségben maradt ré-

ran ez is elpusztult, a
Si6-zsilip felhasznala-
saval tdjabb provizoriumot készitettek, végiil
1946-ban Howe-rendszerii fahidat épitett
Szmodits Zoltan vallalata [3].

A forgalom ideiglenes biztositasa hamar
megtortént, az 1945 jaliusaban készitett kimu-
tatasban csak a barcsi Drdva-hidnal ¢s a 648
szamu (tharosberény-gyékényesi) dton lévé
vastit feletti hidnal nincs jelolve a forgalmat biz-
tosit6 provizorium. Az utobbindl - csurgéi fe-
Liiljaro - hamarosan elkésziilt a haromnyilasa
hid hidféire és két mdglyafalra épitett ideig-
lenes hidszerkezet, melynél az athidalo szer-
kezet (140 mm magas) vasuti sin volt [11].
1953-ban mar terv késziilt a feliiljaro dtépité-

DRAVA-HID GYEKENYESNEL

A gyékényesi oasiiti Driava-hid 1deiglenes helyredllitasa [9]
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Oldalnezet

Csurgo vastit feletti hidjanak provizoriuma (Koziitkezeld tervtdra)

sére, ehhez 1j ,, vendéghidat” terveztek, a hid
djjaépitésére azonban csak joval kés6bb keriilt
sor [12].

Emlitést érdemel a juti Sio-hid ideiglenes
helyreallitasa, amely viszonylag egyszert
volt, mivel a Gerber-csuklés hidnak csak a
befiiggesztett részét robbantottak fel, igy csak
[ tartos, fagerendas athidalast kellett készite-
ni. (A hidnyz6 hidrészt 1962-ben épitették
ajja.) [13].

A hidak djjaépitésének szabalyait 1945.
julius 21-én adta ki a Magyar Kereskedelmi
és Kozlekedési Miniszter. A korrendelet sze-
rint Somogy megye teriiletén - tovdbbi harom
megyével egyiitt - Frivaldszky Janos minisz-
teri osztédlytanacsos latta el a kozponti iranyi-
tast, a korzeti épitésvezetd (miiszaki ellen6r)
pedig Jaczo Gy6z6 mérnok lett [14].

Az ujjaépitési munkakrol tobbféle nyilvan-
tartds, jelentés is késziilt. A Hidépitési alap-
konyv a pénziigyi elszamolasokat tartalmaz-
za. Arendelkezésre all6 kotetekb6l megallapit-
hato, hogy kiilonb6z6 pénziigyi forrasok ter-
hére (pl. Somogy megyei utalap) 1948-1949. ju-
nius 30-ig 13, 1949. julius 1. - dec. 31. kozott 27
hid ajjaépitése folyt. 1950-51 kozott mar csak
17 hidrol talalhato elszamolds, am ekkor mar
hid szélesitések és erdsitések is folytak [15].

Megjegyzendd, hogy Somogy varmegye
hivatalos lapja is rendszeresen beszamolt a
hidak djjaépitésérdl, az 1947. november 4-i
szamban az olvashato, hogy az elmult negyed-
évben 11 hidat épitettek ujja.
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Nincs mdd és nem is sziitkséges a zomében
tipus vasbeton hidak udjjaépitéséro6l beszamol-
ni, néhany éltalanos megjegyzést azonban ér-
demes tenni. Az ujjaépités altalaban az ere-
deti nyilasmérettel, leggyakrabban az erede-
ti tervek alapjan tortént, minden esetben ké-
szitett azonban az (1950-ig mikodott) Allam-
épitészeti hivatal egyszerii tervet és miiszaki
leirast, s ennek alapjan a munkakat megver-
senyeztették. Tobb ajjaépitési munkat végzett
Kappéter Istvan okl. mérnok, kaposvari vil-
lalkozo, részt vettek az ujjaépitési munkaban
Fabian Matyas, Merendi Jozsef épitomesterek,
és masok is [16].

1950-ben méar a Meélyépité és Mélyfuro
N.V. és a Hidépité N.V. volt a kivitelez.

Az ujjaépitések altalaban példas gyorsa-
saggal késziiltek a 65. sz. dombovar-nagyka-
nizsai at 80,078 km szelvényében (61. sz. at
175,401 km) [év6 hidnél 1947. szept. 18-dn volt
a munkahelyatadéas és december 5-én mar kész
nyilasu vasbeton hid.

A Mélyépits és Mélyfuro Nemzeti Villalat
sem huzta az id6ét: a 645. sz. szigetvar-
nagybajomi ut 12,340 km szelvényében a hid
ajjaépitését 1949, szeptember 7-én  kezdte, s
a munkat a szerz6dés szerinti hataridé eldtt
oktober 11-én mar befejezte.

Emlitést érdemel, hogy a romok bontasat,
a vendéghid épitését és bontasat a kaposvari
Allamépitészeti Hivatal hazilagos munka-
ként végezte el [17].
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nem engedélyezte a betono-
zast [18].

Egyedi megoldasu volta
helyreéllitis a berzence-
csurgdi ut 8,0 m nyilast hid-

9. nal: a patakmederbe csi-

szott felszerkezetet vissza-
emelték a helyére [19].

A nagyobb hidak koziil
a siofoki Sio-hidat 1948-

ban dr. Gabor Istvan tervei

pLapasvat fele. & =

e e

szerint a Palatinus Utépit6
Vallalat épitette ujja [3].

b A csurgoi feliiljaro ajja-
: épitésére 1958-ban keriilt
sor. Az 1954-ben elkésziilt
tervet atdolgoztak, majd a

A 645.5z. fGit 12,340 km hid ijjaépitésének helyszinrajza (1946) (Koziitkezel tervtira)

Aprosdg, de otletes megoldas volt a me-
gyében a vasbeton lemezes felszerkezeteket
bennmarado zorésvas zsaluzattal épiteni, igy
ennél az emlitett hidnal is.

- A HETSEET,

g 002
036

200

Ad'eo

e s R

A 045. sz. ftit 12,340 km hid felszerkezetének részlete
(Koziitkezeld tervtira)

A minisztérium hidosztélya vezet6jének,
dr. Széchy Karolynak a munkdjat jelzi, hogy
1949. szeptember 16-dn ellenérizte a kéthely-
somogyszentpali ut 7,0 m hidjanak djjdépi-
tését, és az allviny meg nem felelésége miatt

jovdhagyott tervet is modo-
sitottak [19].

A barcsi Drava-hid djjaépitésére 25 évet
kellett varni, pedig a négynyildsa rdcsos
hidszerkezetbél harom épen é4llt. 1963-ban
kezdédtek meg az érdemi targyaldsok, tobb va-
riacio és alapos elemzés alapjén - annak elle-
nére, hogy elkésziiltek az erésitési tervek -
1j acél szekrénykeresztmetszeti gerendahid
épitését hataroztdk el. A harom hidnyilas el-
bontasara allvany késziilt, melyet fel lehetett
haszndlni az épitéshez is. A Ganz-MAVAG
gyartotta, a jugoszlav Mostogradnja pedig,
szerelte a folytatolagos, vasbeton palyalemez-
zel egyiittdolgozo hidat. A kabeldaru rendki-
viilli mértékben megkonnyitette a helyszini
munkat [20, 21].

A vasulti hidak koziill meglep6 modon a
siofoki Sio-hid ujjaépitésére csak 1989-ben
keriilt sor, 45 éven keresztiil félalland o6 hid-
szerkezet viselte a balatoni vasiti forgalmat.
Az qj hid 30 m nyildsu hegesztett, gerincle-
mezes, ortotrop palyalemezl korszert hid-
szerkezet [22].

A jelent6sebb hidak ujjaépitésérol az acél-,
illetve a vasbeton hidak cimi fejezetekben és
az egyedi hidleirasokban van még sz06.

Az ujjaépités hatalmas és nehéz munkdjat
ez a rovid ismertetés csak nagyon vazlatosan
orzékelteti, a rendelkezésre allo forrasok mo-
dot adnak alaposabb elemzésre.
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A barcsi koziiti Drdoa-hid tijjdépitésének kezdete (Ataddsi album)

Irodalom:

(1]

2]

[3]

(el

(71

(8]
(9]

[10]

[11]
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Hidnevek

A hidak mindig fontos , lélesitmények” voltak,
igy telepiilések nevébe is bekeriiltek.

Somogyvar-Hidas vamjirol 1055-ben ren-
delkezett I. Endre kirdlyunk. Hid6rok telepii-
lése volt, érdekes, hogy a mai napig megérzé-
dott a Varalja név is [1].

A tihanyi alapitolevél Fok (Siofok) révérdl,
hidjarol is szol, foldrajzi név itt nem lett a hid
emlékezetére.

1192-ben Keszi hidja szerepel Kaposvar
uradalmanak leirasdaban (Szentjakab mellett) és
ugyanebben az ok-
iratban szerepel Ke-
cel falu, ahol Kecel
hidja van. Itt is a te-
lepiilés nevében sze-
repelt hid [2].

Babdcsa is fontos

atcsomopont, dtke-

l6hely, vamos hely

volt, nevét azonban
nem hidjarol - hid-
jairol kapta, nem
agy mint Péterhida

Péterhida cimere (Somogy
megye, Drdaova mente)

sebb Dorgéhidi-patak neve emlékeztet arra,
hogy valamikor fahid allt itt [4].

Hidas telepiilésnév Oreglak kornyékén is
volt 1449-ben, s6t sokkal korabban is.

Hidvég (1403) és Vetehida (1416) Somogy-
var kozelében szintén hidrol kapta nevét [5].

Ormanhid (1395) Zala megye hataran volt
[5], ma Palihid puszta van a kozelében, bizto-
san mashol is voltak helynévnek alapjat ado
hidak, ez bizonyitja, hogy mér az Arpad-kor-
ban szamos hid konnyitette az tton jardst.

Pesty Frigyes 1864 hatalmas munkaval hely-
névtarat allitott 0ssze, s ebben tobb hidnév
szerepel pl. Nagyhid, Hosszi hid (Nagybajom),
Dobogé hid, Hencz hida (Sagvar) stb. [6].

Foldrajzi névként a helyi lakosok éltal
adott, hagyomanyozott hidneveket Somogy
megyében 235 telepiilés koziil 173-ban irtak
ossze, osszesen 537 nevet [7].

Ebbél a rengeteg, érdekesnél-érdekesebb
névbdl, izelit6iil lassunk néhanyat:

A hid méretére utalé: Nagy jelzé 41 hid-
nal szerepel (pedig a megyében nem tul nagy

(1231), amely cime-
rében maig 6rzi név-
ado hidjat [3].
Deseda ma Ka-
posvar egyik vizfo-
lyasa, eredetileg az itt

[év6 hidat nevezték
Déshidanak (1298),
err6l kapla nevél a
patak [3]. Mds me-
gyében is talalhato
patak, mely arra utal,
hogy kordn hid veze-
tett at rajta pl. Hidas
(Baranya megye), So-
mogy megyében a
még ennél érdeke-

Deseda té (Kiziitkezeld, Koodcs Roland)
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hidak vannak ...), Kishid viszonl csak 12-szer.
Dobogoka (Péterfa) a hid kicsiségét jelzi, va-
16szinti a Biirii is, melybdl 10-et irtak ossze.
Erdekes, hogy a hid korara utalo Oreg jelzé
el sem fordul, U]'hid is csak kélszer. Magas
hid van Balatonfenyvesen, Gorbehid Mikén.

A hid anyagat jelzé fa-, deszka-hid nem
talalhato a gytjteményben, pedig az onkor-
madnyzati utakon béven van ma is ilyen, Do-
bogo hid Kapospulan taldlhato, ahol kordabban
fahid volt, Dérgé hid Somogyszobon jelzi,
hogy mibdl épiilhetett.

Kéhid hét, Kéalagut (Balatonszabadi, ké-
boltozat), Tégla hid egy-egy szerepel az adal-
felmérésben, annak ellenére, hogy ennél joval
Lobb boltozal van még ma is a megyében, a
boltozatok anyaga pedig tégla. Vashid 7 sze-
repel az értékes adattarban, ezek apro acéltar-
tos hidak. A hid er6sségét jelzi a Gozeke hid
(Kapospula, Somogyjad). Kiilonleges ,, anyagu”
a 3-3 Foldhid, Gathid (4 helyen), Vesszdéhid,
Szalma hid, utobbiak barkacsolt ,, hidak” lehet-
tek, s talalhaté egy Hordé hid is, melyet ola-
jos hordokbol takoltak ossze. Ot Fehér, illetve
Meszes hid (Marcali, Toponadr stb.) a hid me-
szelt voltara ulal. Fekete hid 10 is van a me-
gyében, ez az eselek tobbségében a hidat allit-
tato, vagy a kozelben lakoé személyt jelzi.

A hid funkciéjat érzékeltet6 nevek: Bika
(Adénd), Bivaly (Baté), Kecske (Csurgo), Répa
(Kapospula), Kenyeres (Rinyaszentkirdly)
- 1945-ben erre hoztak

A HIDEPITES FEJEZETEI

Személyekrol (Istvan, Margit, Janos, San-
dor, Horvat Pista) gyakran neveztek hidat,
olyanokrdl, akiknek koze volt a hidhoz. Erde-
kes a Ger6 hid, melyet Lengyelttiban az otta-
ni f6orvos keresztnevérdl hivnak igy. Szent
Janos (Lengyeltoti), Petofi hid (Zakany).

Megjegyzend6, hogy egy hidnak néhany
esetben tobb nevét is ismerték az adatkozlék,
s vannak német és horvat nevek is.

A megemlitett példakon tul két hidnév van,
melyet a jelenlegi hivatalos hidnyilvantartds is
hasznal. Az egyik a Donneri feliiljaro, mely a
hires kaposvdri sorf6z6rél, pontosabban a rola
elnevezell vérosrészrol kapta a nevét. Donner
Janos 1857-ben épitelt lakéhdzat és sorpincét,
s telkén tovdbbi parcelldkat alakitott ki [8].

Az 1898-ban épitett hidat, 1987-ben dj he-
lyen, dj hid viltotta fel, ez is a Donneri nevet
viseli. A régi hid meg6rzotl elemeib6l - egye-

E HELYEN ALLT A
DONNERVAROSI KOZUTI FELULJAKO
AMELY 1898-BAN EPULT FS AMELYET
1989-BEN BONTOTTAK EL

AZ EMLEKMUVET TERVEZTE BOR3AS GABOR
AZ EREDETI SZERKEZET FELHASZNALASAVAL
ALLITTATTA:

A KAPOSYARI KOZUTI IGAZGATOSAG

1994 - BEN

a kenyeret, Koves (Za-
mardi), Gyalogos (csak
2 esetben).

A hid helyét jelzi:
Csardas (Nagyberény),
Misehid (Kisgyalan),
Paphid (Segesd), Betle-
hemi, Pap hid. Postai
(Babonymegyer), Pusz-
tai (Sdntos), Malmi (4),
Sorompoi (Kisberény),
Pasztor (Libickozma),
Pipagyujto (Biissii),
Templom, Temetdi, Ura-
dalmi és még hosszan
lehetne sorolni.
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duldll6 modon - a hid egy rész-
lete all az eredeli helyén, s em-
léktabla van ezen hidon. Kar,
hogy fontos hidakon hianyzik az
emléktabla (Siofok, Barcs).

A hidaknak humora is van,
ahogy ezt a Kaposvari torténe-
tekben feljegyezték. A feliiljaro
épitése kozben a kaposi urak,
egy kis épités kozbeni nehézség
utan megkérdezték, hogy ,nem
szakad majd le eza hid?” Leiters-
dorfer bacsi No¢ példazataval
véalaszolt: Noé a vizozon eldtt
begytjtotte a barkdba az allato-
kat, a bejar6 hidon csak a szamdar nem mert
bemenni, csak orditott ,,Noé bacsi, nem sza-
kad le a hid?” A kaposi urak értettek a példa-
zatbodl, a hid nevél azonban nem keresztelték
at Noé hidjara [11].

Kormos hid a csurgoi feluljaro. A gézvon-
tatas idején a mozdonyok bekormoztdk, innen
maradt meg a neve a hivatalos hidnyilvantar-
tasban is.

Még a Balaton hidjarol is szolni kell. Szédn-
tod és Tihany kozott mar 1785-ben felmerilt,
hogy hidat kellene épiteni. A Balatoni szovel-
ség 1908-ben tizte ismét zaszlojara ezt a kez-

dést. A hid épitését latszolag megkonnyitette

Stilszeril hizi avatids a donneri hidon soroshorddoval (Koziitkezeld felvétele)

volna, hogy 1802-ben 90 6l hosszu hid épiilt a
kompon kozlekeddk részére. Ez a bejard Cifra
hidként neveztetett, colopesonkjai még itt-ott
fellelhet6k. 1913-ban aztan a kozlekedéstigyi
miniszter végképp levelle a napirendrdél a kér-
dést, a Balatonnak mégis van hidja: 1839-ben
épult Fenékpuszta kozott fahid. Utodjara az
1960-as években emléktabla is keriill rd, igaz
ma mar ez nincs a hidon [13].

A hidkezeld (1950-ig dllamépitészeli hiva-
tal, 1958-t61 Kozuti Igazgatosag, 1996-161 Alla-
mi Kozuatkezel6) nyilvantartasaiban az ul és az
athidalt akadaly szerepelt és szerepel ma is. Er-
dekes egy-két vizfolyds nevét idézni. Aszo-

volgyi drok, Dorg6hidi

.

A csurgor Kormos hid 1960-ban (felrobbantdsa el§tt még feketébb volt)

arok, Gardonyi forras,
Kapoly folyo, Kapos fo-
lyo vagy Kapos csator-
na, Malomgali patak,
Nagyarok, Szépilonka
arok Volgyi arok stb.
[9]. Az 1945 cl6tti nyil-
vantartasban, érdekes

modon egy-két utndl

nem a athidalt vizfo-
lyast rogzitették, ha-
nem hidnevet pl. a ba-
latonkeresztur-boho-
nyei uton: Szent Jano-
si-, Katyoi-, Kelevizi-,
Mesztegny6- az oreg-
lak-galamboki tton: Fe-
keteberki-, Marcali ha-
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tar, Bézseny malomhid, Kisvidi és Nemesvidi
malomhid stb. A hidnév részben a telepiilésre,
részben az athidalt vizfolydsra utal.

A mai gyakorlatban a legkozelebbi telepii-
lés név és a vizfolyas, akadély szerepel a ki-
mutatdsokban.

X I
Vizfolydst jelzd tabla (Kovdcs Tibor felvétele)

Az autopalydn nehézséget jelent a hid meg-
nevezése, (telepiilésen nem halad dt), ezért az
épil6 szakaszoknal dltalaban szammal jelolik
a hidakat pl. S16 stb. Hidszam 1945 elott és
utdna is 20 évig szerepelt a nyilvantartasokban,
s ezt a szamot a hidakon fel is tuntették. A mai
gyakorlatban a hidak egyedi torzsszama a leg-
biztonsagosabb azonosito, ezt azonban csak a
hidmérnok ismeri.

Nagyobb telepiiléseken (Kaposvar, Siofok)
tobb hid is dthidalja ugyanazt a vizfolyast
(Kapos, Sio) ezért itt meg kell kiilonboztetni
ezeket egymastol.

1955-60 kozott épiilt Kaposvdron harom
Kapos-hid, ezeket az egyszertség kedvéért
Cseri uti, Kalloi ati és Gorkij titi néven emle-
gették. Mara neviitk megvaltozott: Pécsi ati,
Bartok Béla uti, Béla kiraly ati. Kaposvaron a
Kisgati volgyhid helyi {oldrajzi névrél nevez-
tetett, ez jo gyakorlat.

Siéfokon 1981-ig egyetlen kozuti Si6-hid
volt, neve nyilvan siéfoki Sié-hid volt, djabb
hidak épitése megkiilonbozeté név addsat igé-
nyelte, 70/A 1ti, Tanacshaz 1ti hid.

Dicséretes, hogy Siofok onkormdanyzata ne-
ves személyek nevét javasolta hidnévként, igy
lett az els6 alland 6 Sio-hid Beszédes Jozsefrdl
elnevezve, a neves mérnokrdl, akinek nagy ér-
demei voltak a hazai vizfolydsok rendezésében.

D2
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(A hid mellett allo viziigyi mizeum is az 6 ne-
vét viselte).

Beszédes Jozsef nevét viseli a siéfoki Si6-hid (Kovdcs Roland
felvoétele, Viziigyi Miizeum kiadodinya)

Széchenyi nevét kapta a korabban Tanacs-
héz uti, a vasat melletti Sio-hid pedig Baross
Gabor nevét [10].

Neves személyekrél jo lenne elnevezni
meglévo hidakal pl. a Balatonfoldvaron 4llo
kikotéi gyaloghidal dr. Zielinski Szilardrol,
a hazai vasbeton épités atyjarol, aki ezt a mi-
emlék hidat tervezte, s az épiil6 kéroshegyi
volgyhidnak is jo lenne mélté nevet adni.

Néhéany fontos, érdekes hidunk emléktdb-
lat is megérdemelne.
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ORSZAGOS KOZUTAK HIDJAI

Orszagos kozutak hidjai

A megyében 332 kozati hid van a Somogy
Megyei Allami Kozitkezelé Kozhasznd Tér-
sasag kezelésében 3665,4 m szerkezeti hosszal
és 42 619 m? palyafeliilettel. Osszehasonli-
tasul: az orszagos kozutakon 6525 hid van (So-
mogy megye ebb6l 5,1 %) 6sszesen 1 370 183 m?
palyafeliilettel (Somogy megye ebbé6l 3,1 %).

A hidallomany megoszlasa, paraméterei a
megye [6ldrajzi viszonyainak megfelel6en jel-
lemz6en dombvidéki: igen sok a kis és koze-
pes nyilasu hid. A legnagyobb nyilasa hid a
barcsi Drava-hid 67,6 m hossza legnagyobb
nyilasaval. Amegye jelentékenyebb mutdrgyai
a Si6 és a Kapos 6lott, valamint a vasttvona-
lak keresztezésénél taldlhatoak.

Féutakon 100 hid van (ide szamolva a 61.sz.
(6ut uj, Kaposvart elkeriil6 szakasza folé épi-
tett hidakal is), de feliiletiik a teljes megyei al-
lomény 63%-a. Osszekots dton 146, bekotd
uton pedig 86 hid talalhato. Sulykorlatozas 11

hidon van, viszont a f6utakon nincs.

Hidak megoszlasa utkategoria szerint [db]
(6sszesen 332 db)

B bekotdit (86 db)
W f6ut (100 db)

[ 6sszekotéut
(146 db)

A megyében 30 hid tartozik a kiemelt hid
kalegoridba (9%), de a hidfeliiletet tekintve
ezek a hidak adjdk a megyei érték felét. A me-
gye orszigos kozitjain két miemlék hid (Oreg-
lak) van, mig a miiszaki emlék kategoriaba

Kaposvdrt Kapos-hid (Kovdcs Roland felvétele)

Q1
e8]
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7 hid tartozik. A jelent6sebb hidakkal részlete-

Hidak legnagyobb nyilasméret szerinti megoszlasa [db]

sebben az Egyedi hidleirasok c. fejezet foglal- (6sszesen 332 db)
kOZlk. 30 m fBi6tt (3 db)
Szines képet mutatnak a hidak felszerke- 20-30m (17 db)
10-20 m (20 db) =1

zetei, a sok kis hid miatt jellemzé a monolit
és az ,, FT” tartos szerkezet. Darabszam sze-
rint a monolit beton (145) és az FT tartos szer-
kezet (115 db) adja az allomany 44, ill. 35 %-at.
A tobbi hid koziil 34 feszitett vasbeton, 18 hul-
lamositott acéllemez cs6szerkezet, 9 dszvér
felszerkezeti, valamint 11 boltozat. A megye
orszagos kozutjain egyetlen acélszerkezeti
hid sincs.

2-5m (173 db)

5-10 m (119 db)

Hidak felszerkezeti anyaganak megoszlasa [db] Hidak feliiletének legnagyobb nyilas szerinti megoszlasa [m?]
(6sszesen 332 db) (6sszesen 42619 m?)

Oszvér (9 db)

hullamositott acéllemez boltozat (11 db) . 2,
cs6 (18 db) 30-50m (4516 m®)

T 2-5m (7659 m?)

-

feszitett vaseton (34 db)

P :,
monolit vasbeton (145 db) 20 - 30 m (12254 m’)

5-10 m (12755 m%)
FT tarté (115 db)

10 - 20 m (5435 m?)

Hidak felilletének felszerkezet szerinti megoszlasa [m’] A hidak ko az orszégra jellemz0 ardnyo-
(6sszesen 42619 m”) kat mutatja. A II. vilaghabora utdan épiilt a hid-
allomény 82 %-a. Tiz hid épiilt 1920 el6tt. Aleg-
oregebb hidak a megye boltozatai, koziiliik tobb
monolitvasbeton még a XIX. széazadban késziilt, tobbnek azon-
i ban sajnos nem ismert a pontos épitési ideje.

boltozat (409 m?)

Gszver (4367 m?)

hullamositott acéllemez
cs6 (1673 m?)

Hidak kor szerinti megoszlasa [db]
(6sszesen 332 db)
feszitett vasbeton 1945-1967
(16129 m?) FT tartés (10120 m?) (134 db)
1968-1990
(105 db)
A hidak tobbségénél a legnagyobb szabad 1920-1944
,q 2 » o . 50 db
nyilas nem éri el a 10 métert (88%). A 10-30 ) 1990 utan
. il o " . . (33 db)
méter szabad nyilds tartomanydba 37 hid tar- 1920-ig
. P - . P 10 db
tozik, a 30 méternél hosszabb hidak szama pe- (10 db) -
7 ===
dig harom.
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A megye hidillomdnya, jellemz6 a viszonylag kis nyilds (Kovdes Roland felvétele)
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o
: s|12E|sE[E ] ¢

Utszam Szelvény Torzssz. Hid neve g %" -5 g = E ;‘é Hid felszerkezetének anyaga

6] 261 +818 2637 Barcsi vasat folotti hid 3 199 560 677| 1998 FCT tartos

6] 262+276 1293 Barcsi Drava-hatarhid 4 676] 2815| 3039] 1969 Szekrény keresztmetszetl Oszvértarto

7] 112+ 768 2523 Siofoki Sio-hid 1 444 465 972] 1981 Oszvértarto (kettds betondvii)

7| 126+ 754 1295 Balatonoszodi Biidosgati-vizfolyas-hid 1 100 114 1411 1967 Monolit vasbeton lemez

7| 163 +438 1303 Balatonkeresztari dvesatorna hid 1 204 Al 292] 1952 Monolit vasbeton lemez

7| e+ 728 1304 Savolyi Marotvolgy-patak-hid 1 130 149 134] 1953 Monolit vasbeton lemez

7] 187+ 028 1305 Zala-somogyi hatararok hid I 102 115 104] 1953 Monolit vasbeton lemez

61| 117 +042 2685 Kaposvar-Siofok vasutvonal feletti hid 2 230 4941 1142] 2002 FCl tartos

) S 2686 6505, Kaposvar-Szantod ok. ut feletti hid] B 240 614)  1413] 2003 FCI taros)

61| 118 +616 2661 Zaranypusztai bekotéut feletti hid 1 180, 188 429 2000 FCT tartos

61 124 + 352 2679 Kaposvari 6701 j. ut feletti hid 3 170 406] 13421 2001 FCI tartos

61 130+ 441 270 Dombovar-Gyékényes vasatvonal feletti hid 1 258 260 267 2003 FClI tartos

61. sz. fout folott 2684 61. sz. foat folotti Fészerlaki hid 4 112 508 4131 2002 Monolit vasbeton lemez

61, sz. fout folott 2720 61. sz fout folotti Desedai hid 2z 230 500 606| 2002 FCI tartos

61, sz. fout folou 2721 61. sz. fout folotti Kaposuajlaki Reptér ati hid 2 228 460 438] 2003 FCI tartos

61. sz. fout folott 2724 61. sz foat foloti Kaposmérd ok. ati hid 2 240 484 460 2003 FCI tartos

65 66 + 600 2116 Daranypusztai Kiskoppany-patak-hid 3 112 172 163] 1965 Monolit vasbeton lemez

65 75+ 078 2117 Sagvari Jaba-patak-hid 1 100 112 1491 1963 Monolit vasbeton lemez

66 49 + 994 2143 Szentbalazsi Surjan-patak-hid 1 120, 127 126] 1975 Monolit vasbeton lemez

66 51 =+ 137 2144 Santosi vizesarok hid 1 26 36 321 1890 Monolit vasbeton lemez|

66/ 53 + 894 2683 Santosi uj Kapos-hid I 250 265 295 2002 FCI tartos

66| 53+ 1087 2145 Santosi "40-es 6rhazi" Kapos-hid 1 230 242 230] 1949 Monolit vasbeton lemez

67 38+ 673 9103 Kaposvari Kapos-hid 3 137 420 S17 1989 EHGT-sorozati tartos

67 38 + 803 Z155 Kaposvari "Donner" vasut feletti hid 3 300] 1351] 2702 1988 EHGT-sorozatu tartos

68 24 + 791 2165 Labodi Rinya-patak-hid I 120 136 150 1996 KCS tartos

76 4 + 839 2280 Balatonszentgyorgyi vasut feletti hid 4 220 772 748 1976 EHGE tartos

6101 116 + 884 2068 Kaposvari Deseda-patak-hid 3 220 660 7231 1978 EHGT-sorozatu tartos

6101 118+ 761 2069 Kaposvari Kisgati-valgyhid, 3 206 6391 1252] 1980 EHGE tartos

6101 121+ 049 2564 Kaposvari "Taskevari” vasat feletti hid 4 250 737 {361 1986 EHGT-sorozatd tartos

ol 126 175 2075 Kaposmér6i vizesarok hid 1 26 36 311 1890 K& vagy tégla boltozat

5804 46 + 165 4572 Lakocsai Koresina-patak-hid | 100 107 90| 1951 Monolit vasbeton lemez

5804 55 +.506 4574 Potonyi Korcsina-csatorna-hid 1 100 SR 122] 1973 Forditott T tartés (feszitett is)

5804 57 + 280 4575 Kastélyosdomboi idoszakos vizfolyas hid | 30 45 41| 1897 Ké vagy tégla boltozat

6402 23 + 734 4706 Somi Kiskoppany-patak-hid 1 11 122 101] 1965 Forditott T tartos (feszitett is)

6403 0+ 540 4707 Sigjuti Sio-hid 1 325 567 505) 1926 Monolit vasbeton gerenda

6505 1+ 406 4725 Kaposvari Deseda-patak-hid 1 120 132 190] 1982 EHGT-sorozath tartos

6509 6+911 4752 Tengodi Okradi-patak-hid I 38 46 32| 1900 K& vagy tégla boltozat

6509 10 + 824 4753 Kdnyai idészakos vizfolyas hid 1 32 41 331 1900 K& vagy tégla boltozat

6513 5+ 802 4769 Szentgaloskéri vizfolyas hid 1 100 112 90 1970 Forditott T tartos (feszitett is)

6513 8 + 688 4770 Memyei Orci-patak-hid 1 100 110, 103] 1988 Forditott T tartos (feszitett is)

6518 4+ 409 4778 Gollei Attala-Csomai-vizfolyas-hid 1 100 114 111 1979 Forditott T tartos (feszitett is)

6617 1+928 4916 Kiskorpadi Kapos-hid I 100! 111 108] 1971 Forditott T tartos (feszitett is)

6621 9+636 4924 Hajmas utani Surjan-patak-hid 1 121 135 112] 1968 Monolit vasbeton lemez

6704 1+377 4943 Oreglaki Keleti-Bozot-csatorna-hid 1 120 130 146 1987 KCS tartos

6704 7 + 346 4945 Oreglaki Medvagya-patak-hid 1 32 41 31| 1900 K6 vagy tégla boltozat

6801 12 + 399 1955 Babocesai malomarok hid 2 78 176 180 1911 Oszvértarto,

6801 12 + 691 4957 Babocsai Rinya-hid| i 130 143 114] 1949 Monolit vasbeton lemez!

6801 42 +123 4961 Berzencei Tekeresberki-patak-hid 1 120 139 209 1986 KCS tartos

6801 S1-+398 4963 Csurgdi vasut feletti hid g 243 2549 214] 1958 Monolit vasbeton lemez.

6809 Qe 123 4989 atad utani Taranyi-Rinya-hid 1 100 110 107] 1964 Forditott T tartos (feszitett is)

6811 4990 Savoly elotti Marotvolgyi-féesatorna-hid 1 100 110 881 1963 Monolit vasbeton lemez,

65103 7593 Nagyberki Kapos-hid I 150 172 108 1942 Monolit vasbeton lemez

65106 7595 Kaposkeresztari Kapos-hid ! 258 270 235] 1959 Monolit vasbeton lemez

65107 7596 Kaposhomoki Kapos-hid 1 120 126 79| 1942 Monolit vasbeton lemez

65113 7599 Patalomi Magyaratadi-patak-hid 1 42 48 481 1900 K& vagy tégla boltozat

65318 0+ 198 8076 Kisbarapati Kis-Koppany-patak-hid 1 30 39 271 1900 K& vagy tégla boltozat

66141 0+ 648 7689 Kaposvar "Cseri uti" Kapos-hid 1 258 281 377 1960 Utofeszitett monolit gerenda

66142 0+ 649 7693 Kaposujlaki Kapos-hid 1 154 166 163 1971 Monolit vasbeton lemez

66168 4+228 7711 Banyai Bardi-patak-hid 1 100 110 88] 1975 Forditott T tartos (feszitett is)

67313 0+ 822 9059 Somogyvari Halas-patak-hid 1 22 30, 271 1900 K& vagy tégla boltozat

68108 2+ 100 7731 Gadanyi lecsapoloarok hid 1 100 110 91 1968 Forditout T tartos (feszitett is)

68116 0+976 Fi3s Rinyaujnépi Rinya-patak-hid 3 100! 322 268| 1972 Forditott T tartos (feszitett is)
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A 1L vildghdaboru elétt az donkormdnyzatok (tor-
vényhatosdgok) kezelésében volt a hidak 87 %-a
(247-b6l 215) [1], az allamositédssal ez az ardny
jelent6sen megvaltozott. 1985-ben a megye hid-
allomédnyanak 35 %-a volt tandcsi kezelésben [2].
1989-ben 320 hidat kezeltek az 6nkormanyza-
tok, ebbdl belteriileti utakon 58, kiilteriileten
262 volt. Gyaloghid viszonylag kevés, 27 volt [3].

Az dnkormanyzati hidallomany 1989 el6tt
f6leg az orszagos kozathalozal korszertisitése
soran felhagyoll ttszakaszok leaddsa miatt

3 S A ghy N TS g
A 66.sz. f&iit Koppany-patak hidja 1962-ben tandcsi kezelésbe
keriilt (Koziitkezeld tervtdra)

Bészénfa vasiitdllomidst hid is onkormdnyzati kezelésbe kerilt
(Kiziitkezel§ terotira)

ONKORMANYZATI HIDAK

Gyaloghtd Nyim kozségben (1984)
(Somogy Megyei Kozlekedést Feliigyelet)

véltozott. Kordbban a Kaposvari Kozati Igaz-
galosag altal kezelt hidak koziil j6 néhany ke-
ritllt a kozségekhez. A hidallomany valtozott
azért is, mert a tsz-ek hasznalta hidak koziil
tobbet onkormanyzati kezelésbe vettek.

A hidadllomédnyban az utébbi években is je-
lent6s valtozasok torténtek, 1995-ben 214 hi-
dat tartottak nyilvan, 1713 m hosszal [4].

A legujabb felmérés szerint (2002. dec. 31-i
allapot) 298 hidat kezeltek az onkormanyza-
tok, ezek osszfeliilete 11583 m?. Viszonylag kis
hidak ezek, atlagos feliiletiitk 39 m” E hidak ko-
zel egyharmada (89 db) kerékparosok és gya-
logosok kozlekedését szolgalja [5].

A hidak anyagat illet6en kiemelend6, hogy
korabban is sok volt a fahid (1985-ben 28 %),
ma pedig még tobb, 110 (34 %) a provizorikus
jellegti fa, illetve acéltartos fapallos hid. Ezen
hidak teherbirdasa kicsi, és a faanyag romlasa
miall folyamalos javitast igényelnek, korsze-
rasitésiik mindl elobb sziikséges lenne.

A boltozott hidak szama 21 (6 %), megor-
zéstik szép feladat.

A hidallomany tobb mint a fele vasbeton
anyagu, czek kizott van néhany nagynyilasu:
Kapos-hidak Kaposvdron, melyek korabban az
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Birdudvarnok egyik fahidja (1984)
(Somogy Megyei Kozlekedési Feltigyelet)

.

Babonymegyer boltozott hidja (1984)
(Somogy Megyei Kozlekedési Ieltigyelet)

orszagos koziuthaldzaton voltak, Balatonke-
resztiron és Balatonmariafiird6n 20-22 m nyi-
lasu ovcsatorna hidak.

Az onkormanyzati hidak teherbirasa 1985-
ben a kovetkez6 volt: 1 t alatti gyaloghid 31 %,

Sintos vastitdallomdsi iti hidja viziigyes tipusszerkezet
(Somogy Megyei Kozlekedési Feliigyelet)
1-5 t kozotti 20 %, 6-19t13 % és 20 t feletti 36 %
[2]. Kiilonosen a 6 tonnédnal kisebb teherbirasu
hidak jelenthetnek gondot a kozlekedésben,
meger6sitésiik fontos.

Ez a rovid ismertetés a figyelemfelhivast
szolgdlja, a megye onkormanyzati hidjainak
anyaga, leherbirdsa nem kedvez6, ezért fel-
ugyeletiik, javitasuk mellett korszertsitésiik-
kel folyamatosan kell foglalkozni.

Irodalom

[1] KimutatasaSomogy varmegye leriiletén lévé toérveny-
hatésagi utakon lévo, 2,0 m-nél nagyobb nyilasa hi-
dakrol, 1940., Kisk6rosi Kozati Szakgytjtemény.

[2] Siimegh Nandor: Somogy megye tanacsi uthalozata-
nak helyzete és fejlesziése, Varosi Kozlekedés 1985. 5. sz.

[3] Tanacsiutiigyiadatbank 131/58, 1989. UTORG feldol-
go0zas.

[4] Kozutak f6bb adatai, 1996.

[5] OMISZ nyilvantartas, AKMI Kht., A helyi snkormany-
zatok adatszolgaltatasa alapjan.

Csoma 8,0 m nyildsi Kapos-hidja 100 éves! (Kovdcs Roland felvétele)
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Vasuti hidak

Somogy megyét viszonylag hamar, mar 1861-
ben elérte az elsé vasttvonal. Az els6 vona-
lak a Déli Vaspdlyatarsasag nevéhez fiz6dnek
(Bp. Déli - Nagykanizsa: 1860, Murakeresztur
- Barcs 1868, Zagrdb - Zakany: 1870). A halo-
zal hamarosan tovébbi fovonalakkal boviilt
(Pécs - Barcs: 1868, Dombovar — Zakany: 1872).
A megyében szamos , helyiérdekdt” mellékvo-
nal épiilt 1885 és 1912 kozott. 1912 6ta normal
nyomtaviu kozforgalmu vasit nem épiilt. Az
1968-as kozlekedési koncepcio jegyében harom
mellékvonalat részben illetve egészen felsza-
moltak [1].

A megye kozforgalmi, a MAV Rt. kezelé-
sében lévé vasuti mitargyallomanya jelenleg
663 db miutargy, osszesen 1284 nyildshosszal.
A mitargyak koziil 115 db hid (2 méternél na-
gyobb nyilasu), azonban az dthidalt hossz alap-
jan a hidak adjak a nyilasok 54 %-at. A teriilet
valamennyi vonala egyvdganyt, igy az alloma-
si, illetve allomashoz csatlakoz6 szakaszok ki-
vételével nincsenek tobbvaganyd hidak.

A hidnyilasok mérete alapjan készitett
Osszesités szerint a hidak darabszama 115
(25%). A matéargyak tobb mint fele egy méter-

nél kisebb nyildsu. A 10 méter szabad nyilas-
méret folott van 19 hid, ezek tételes kimutata-
sdt tablazatba foglaltuk.

Az dlloméanyban csupan négy 20 méternél
nagyobb nyilas van, a legnagyobb szabad nyi-
las pedig 36,4 méter (juti Sio-hid). Mindezek-
bol kittinik, hogy a megyében nincsenek jelen-
tos vasuti hidak. A megyével részben hatdros
a Dréava foly6, melyen ma is tobb jelentés hid
all. A barcsi Drava-hid nem épiilt djja, a za-
kanyi Drava-hid Horvatorszag teriiletén van,
a murakeresztari Drdava-hid pedig mar a szom-
szédos Zala megyéhez tartozik. A barcsi vas-
ati hid tobbtamaszi, parhuzamos 6vii tobb-
sz0ros racsozasu, mig a zakanyi Drdva-hid a
hazankban oly népszerii csonka-sarlé alak f6-
tartoju volt. A zakdanyi hid pusztuldsaig a vas-
ut mellett a koziti forgalmat is szolgalta ve-
gyes iizemi hidkeént. A haboru el6tti barcsi és
zakanyi Drava-hidat réviden ismerteti az Egye-
di hidleirdsok c. fejezel.

Amitargy dllomdnyban szerkezeli rendsze-
rét tekintve, darabszam szerint a csédteresz
dominal (38 %). Kedvezének mondhato, hogy
mar valamennyi faszerkezet atépiilt. Ma mar

csak 21 nyilt ateresz van iizem-

2 m-ig
/’"“\\_ 163 db (263 m)

Atereszek és hidak nyilas szerinti megoszlasa [db]
(zérojelben ddlt betlikkel a mérettartomany 6ssz nyilas hossza)

Hidak
1 m-ig 115 db
i 698
237 db (658 m)

(231 m)

0,6 m-ig
148 db
(81 m)

ben. Szamos oreg boltozat talal-
haté a vonalakon (64 db), ezek
koziil iz matargy nyilasa 2 mé-
ter folotti. Ot boltozott hid a
vasutvonalakkal egy idében, a
XIX. szazadban épiilt. A teriilet

10 m-ig
96 db jelentés, nagy hidjai a Sio folot-
(394 m) B . .
ti két acélszerkezet, valamint a
61. sz. fout folott épiilt korszeri
20 m-ig ortotrop palyalemezes acélhid.
(;g5d,2) Szerkezeli rendszer tekintetében
20 m ol a harom nagy hid racsos, ill. ge-

3db rinclemezes rendszeri. A régio-
ban harom provizérium van for-
galomban, 6sszesen 38 m szabad
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vonalnév szelvény hidnév nyilasméret [m] hidtipus ;:]”3
&
Pécs - Szigetvar 670+21 172 provizérium 1983
Murakeresztur - Barcs 307+70 [Berzencei Dombo-csatorna-hid 20,0 slllyesztettpalyas acél gerenda 1949
Murakeresztur - Barcs 588+73 |Babocsai Rinya-hid 21,0 slllyesztettpalyas acél gerenda 1997
Dombévar - Gyékényes 225+30 HES koracélbetétes vasbeton teknéhid | 1959
Dombovar - Gyékeényes 271+96 11,5 koracélbetétes vasbeton teknéhid | 1965
Dombovar - Gyékényes 650+35 10,6 sin vagy tartobetétes teknbhid 1974
Dombovar - Gyékényes | 957+91 |Rigéczi-patak-hid 10,5 e S ot i & i
leerésitéssel)
Dombovar - Gyékényes | 962+35 |Dombo-csatorna-hid 10,5 i e Lt L B P
leerdsitéssel)
Kaposvar - Siéfok 32+55 13,0 koracélbetétes vasbeton tekndhid | 1969
Kaposvar - Siofok 354+86 15,2 provizérium 1987
Kaposvar - Siéfok 785+28 15,0 szegelybordas vasbeton lemez 1962
Kaposvar - Siofok 946+66 |Juti Sio-hid 36,4 acél racsos 1896
Kaposvar - Fonydd 292+50 12,0 koracélbetétes vasbeton teknéhid | 1965
Kaposvar - Fonyéd 336+50 12,0 koracélbetétes vasbeton teknéhid | 1966
Kaposvar - Fonyod 55+52 |61, sz. fout folstti hid 33,0 Afyerdetisznioces, 2001
ortotroplemezes racsos
Balatonfenyvesi kisvasut 17+76 131
Bp. Déli - Murakeresztur | 1150+61 | Siofoki Sio-hid 30,0 sullyesztettpalyas acél gerenda 1989
Bp. Déli - Murakeresztar | 1709+67 10,2 szegelybordas vasbeton lemez 1963
Bp. Déli - Murakeresztur |1717+27 10,2 szegélybordas vasbeton lemez 1963

nyilassal. (A Pécs- Szigetvar vasttvonalon egy
,E”jelti 17,2 m nyilasu, a Kaposvér-Siofok vas-
utvonalon két helyen, egy 15,2 m nyilasua a Kis-
Koppany folott és egy ,,IP” jelt 6,0 m nyilasu.)

A Kklasszikus hidszerkezetek mellett az al-
lomdnyban megtaldlhat6ak a korszert rendsze-
rek is. 1989-ben épiilt at a siofoki Sio-hid. Az
4j felszerkezet siillyesztett palyds, gerincleme-
zes, ortotrop palyalemezes, dgyazatatvezetéses

kialakitasa. Rendszerében harmadikként épiilt
hazankban.

A szerkezeli magassag, rendkiviili korldto-
zollsaga mialt 1998-ban két egyforma feszitett
vasbetonlemezes hid épiilt, kozvetlen (Edilon)
sinleerdsitéses rendszerrel. A10,5 m szabad nyi-
lasu hidak szerkezeti magassaga csupan 80 cm!

Az acélhidak korszerii mintaja is megépiilt
a 61. sz. fout Kaposvart elkeriilé szakasza

folott. Az orto-

vb keret ateresz (112 db)

vasbeton tekng ateresz
(109 db)

nyfit ateresz és fedlapos |
ateresz (24 db)

st S S
csGateresz (249 db)

Atereszek és hidak anyag szerinti megoszlasa [db]

boltozott ateresz (54 db)

Hidak
(115 db)

trop pélyaleme-
zes racsos hi-
don a vasuti fel-
épitmény koz-
vetlen leerésité-
sti. A 2001-ben
atadott hid ta-
maszkoze 33 m,
szerkezeli ma-

boltozott hid (10 db)

vasbeton hid (90 db)

gassaga 80,3 cm.

1eszitetl(;ads‘;3)eton hid A jolenté’)s V'dSl:lti

gerinclemezes acélhid hidakat az Egyé’-
(8 db)

di hidleirasok fe-

jezet részletesen

racsos acelhid (2 db)
provizérium (3 db)

ismerteti.
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10 m nyilas folotti hidak vaganyfolyométer szerinti megosziasa (115 db)

provizérium (46 fm)

racsos acél (69 fm)

gerinclemezes acél vasbeton (106 fm)

Hidak kor szerinti megoszlasa [db]

1966-1990
1944-1965 44 dp
b

42d

1900-1944
16 db

(63 fm) 1900 elétt | 1991 utan
7 db 1 6db
feszitett vb (21 fm) -
A hidak kor szerinti megosz-

lasa kedvez6 képet mutat. A 1.
vildghdboru el6tti hidak szama
23 (20 %). A legidésebb mftar-
gyak a vonalépitésekkel egyid6-
sek. Ma is all 32 boltozott hid
és dteresz, melyeket még 1875
elott épitettek. 1900 elott épiilt
7 hid és 137 ateresz.

Az acélszerkezetti hidak ko-
zott kordt tekintve kulonleges
az 1896-ban épiilt juti Sio-
hid. Az gjjaépitéskor az ujpesti
Duna-hid Vici ut 6lotti egyik
szerkezetél itt dtalakitds nélkiil

fel tudtak hasznalni. Ez magya-
razza, hogy hogyan lehet a vas-

A kaposvdr-fonyddi vastitvonal egyik boltozatanak terve (MAV Igazgatdsig, Pécs)

utvonalnal is tiz évvel id6ésebb
hidszerkezet, ami azonban nyi-
lasat tekintve a legnagyobb a
megyében. A mitargyak korat
tekintve azonban megallapitha-
t6, hogy aranytalanul kevés a fi-
atal épitésti szerkezet. 1991 6ta
csupan 6 hid és 16 dteresz épiilt

2.

Irodalom:

[1]  Dr. Kovéacs Laszlo (szerk.): Magyar
Vasulttorténet I-VIL MAV Rt. Buda-
pest, 1995.

[2] MAV RL kézponti tervtara és nyil-
vantartasa. Budapest.

A legiijabb, korszerii hid a 61.sz. fo1it felett (Kovics Roland felvétele)
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Erdégazdasagi hidak épiiltek
keskeny nyomtdvi erdei vasut-
vonalak és erdei feltaro utak
tartozékaként, valamint egyéb
céllal is.

A foldreform soran 1945-ben
a Kaposvari Erd6igazgatosdg,
169 km erdei vasutat vett allami
kezelésbe. Erdekessége a hébo-
ru el6tti idészaknak, hogy a
megycében burkolattal elldtott
erdei dat nem volt.

Az erdei vasutakat a korsze-
ribb utak valtottak fel, igy az
el6bbiek majdnem teljes egészé-
ben megsziintek. A megyében
csak két keskeny nyomtavu er-
dei vasit iizemel. Egyik Szenta MAV éllomastol
Kaszo-pusztara vezel. A masik Meszlegny6 vas-
utallomasrol indul és Kak-pusztanal ér véget.
Mindkét erdei vasut jobbara kirdandulokat szallit.

Id6jardsbiztos, burkolt erdei ut viszont a
Somogyi Erd6 és Fafeldolgozo Rt. kezelésében
ma mar tobb mint 200 km van.

Az erdei vas-

A balatonfenyoest kisoasiit hidja

a masodik vildghabora el6tt. Az ott bekovel-
kezett tartos harcok megrongaltak, de djra fel-
épitették, szintén fatartokkal. Miutdan az erdei
vasul személyszallitast is végez, tobbszor meg
kellett erésiteni a hidat. Végiil annyira bizony-
talannd vélt maszaki értéke, hogy lebontottak
és helyébe 2003-ban vasbeton hid épiilt.

utak nyomvona-
lan hét hid épiilt,
altaldban fabol.
Ezek koziil négy

mar nem létezik,

merl a vasutakat i fr %

felbontottak a hi-

e

dakkal egyiitt.
Az egyik ma is
létez6 erdei vasuti
hid a Mesztegnyo
allomasrol kiin-
dulé mesztegnyo- f :
kaki erdei vas- N gl iopen

uton van. Ez is fa-

19

hidként épiillt még
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A hidfék és a szarny-
falak betonbol késziil-
tek. A hidfék egymastol
kilenc méterre vannak.
A teherhordo szerkeze-
tet két pillér tamasztja
ala. A pillérek egymas-
tol 3 méterre fekszenek.
A vasbeton lemez vas-
tagsdaga 40 cm. A leme-

zen padka és abba be-
épitett korlat talalhato
szogvasbol.

A patakmeder be-
tonba agyazott termés-
kével van burkolva. A
hidpélya szélessége 3,90

m. A vasbeton lemezen
homok agyazatba fekte-
lett talpfakon fekszenek az erdei vasuli sinek.

Ugyanezen az erdei vasuton taldlhato egy
fahid. A hidf6k egymastol négy méterre van-
nak. Betonbol valok, s6t a mederburkolat is. A
nyildas kozepén a patakmederbe bevert faosz-
lopok tartanak egy kereszttartot, amin a két
hidf6n ¢s a kizbens6 alatamasztason vezel at
két tolgy tarto.

Korldt nincs, a hid szélessége 2,10 m. A vastti
sinck a [6tartokra er6sitett talpfakon fekszenek.

Fahid a Mesztegnyd-Kak kozotti erdei vasiiton (Detrich Miklds feloétele)

Egy tovabbi 2 m nyildsa fahid van ennek az
erdei vasttnak a soponyai dgan. Kozépen fa-
colopokre fektetelt kereszltartora és a fabol
késziilt hidf(6kre fekszik fel a két [6tarto. A 6-
lartokra vannak racpitve a fa vasuti talpfak.
Korldt nincs. A hid szélessége 2 m. A hidf6k is
[4bol késziiltek.

Az erdbégazdasdgi burkolt utakon hét hid
taldlhato. Ezek 2-8 m kozotti nyildsa vb. leme-
zek, 1958 és 1982 kozott épiiltek.

Ezeken kiviil ha-

Bibonymegyer-tengddi erdei il hidja (Detrich Miklds feloétele)

rom egyéb célt szol-
galo hid is van.

A nagybajomi er-
doben 1év6 halasto
szigetére biztosit ki-
zarolag gyalogkozle-

kedési lehetdséget
egy 30m hosszu fahid,
amely fabol épiilt. Két-
méterenként colopok
tartjak a tartogeren-
ddkat. Jarddjat és kor-
latjat is fapallokbol
épitették.

A vorosalmai va-
daszhaz elott 16tesi-
tett to kozepén lévo
kis sziget megkozeli-
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tésére épiilt szintén
fabol egy gyaloghid
17 m hosszon, hason-
l6an az el6z6 gyalog-
hidhoz.

Kaposvér varos
onkormanyzata bir-
tokaban van, de erd6-
teriileten a desedai
arborétum megkoze-
litésére épiilt fahid,
amelyhez az erd6-
gazdasdg is anyagi-
akkal (faanyaggal) ja-
rult hozza.

Jabapuszta-aliréti it hidja 1967-ben éptilt Pogdnyszentpéter-szentpdli erdei 1t hidja (épiilt 1968-ban)

(Detrich Miklos felvétele)

(Detrich Miklos feloétele)
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Az M7 AUTOPALYA HIDJAI

Az M7 autopalya hidjai

Az M7 autopalya torténete

Az M7 autopalya hazank els6 autopalyaja. 1964
és 1968 kozott elkésziilt az els6 56 km fél aulo-
palya keresztmetszettel, majd 1970-1971-ben a
fél autopalya elérte Zamardit és 1972-1973-ra
elkésziilt az elsé 56 km teljes autopalya kereszL-
melszeltel. Ez volt hazankban az elsé teljes ér-
tékt autopdlya szakasz 2 x 2 forgalmi savval.

A megyehatar-Zamardi fél autopalya sza-
kasz tehat 1971-ben késziilt el az aulopdlya
90+000-112+200 km szelvények kozé esé sza-
kaszanak épitésével. Ezzel elérle Somogy me-
gyél az autopalya, ami elsésorban a Balaton-
partot hivatott 6sszekotni a f6vdrossal. E sza-
kasz épitésekor a megyében megépiilt 6 autod-
palya hid a fél autopadlydnak megfeleld kereszt-
metszettel, valamint 3 autopalya folotti hid-
szerkezet a teljes autopalya kiépitéséhez sziik-
séges szabad nyildssal. Amegyében ekkor meg-
épilt hidak kozul a legjelentésebb a Si6-hid,
amelyrol részletesen is szolunk. Az M7 So-
mogy megyei szakaszan osszesen 16 hid épiilt,

ezek kozil négy vizfolyas felett: Si6 és pata-
kok, ot at és egy vasut felett. Az autopalya fe-
lett 6 hid: egy orszagos kozuli, négy dalouti és
egy gyaloguti épilt.

A hidak koziil ketté épult el6regyartoll ge-
rendakkal, a tobbi monolit vasbeton szerkezet
volt.

Az aulopdlya bal pdlydjdnak Sio-hidjat az
Uvalervben Kiralyfoldi Lajosné tervezte 15,1
+ 35,0 + 15,0 m nyilasokkal. A hid 73 fokos szog-
ben keresztezi a csatornat. A takardékiireges
monolit vasbeton lemezhid alsé éle ives kiéke-
Iésti. A hidf6k egysoros, a pillérek kétsoros
NCS-70 vert vasbeton colopokre tamaszkod-
nak. A hidat a Hidépit6 Villalat, Gyukics
Gyorgy épitésvezeld helyszini iranyilasdval
épitette 1971-ben.

A megyehatar-Zamardi jobb palya meg-
épitése csak 2002-re valosult meg, ezzel Somo-
gyolt is elérte a teljes értéka autopalya. A sza-
kaszt a Magyar Aulopalya-épité Konzorcium
(Vegyépszer RL., Betonit RL.) kivitelezésében
2002. november 11-én adtak at. Az autopalya

folotti mutargyak épi-

A sidfoki Sio-hid teljes szélességben kicpitoe (2002) (Allami Autdpilya Kezel6)

tésekor eredetileg fi-
gyelembe vették a
jobb palya helyigé-
nyét, igy a megyében
v csak hat ,, fél autopa-
: lyanyi” hidszerkezet
épitése volt szitksé-
ges. Ezek koziil a leg-
jelentésebb a Sio-hid,
amely az 1971-ben

épilthoz hasonléan
monolil vasbelonszer-
kezettel épiilt. Egy uj
hid épiilt a Siofok,
Foki ut alvezelésére.
A 2002-ben épiilt hi-
dak koziil négy el6re-
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gyartott gerendas felszerkezell, harom mono-
lit vasbeton.

Az autopélya tovabbépitése tobb éves eld-
készitéi munka utan 2002-2003-ban kezdédhe-
tett meg. Ekkor a Nemzeti Autépdlya Rt. ha-
rom Somogy megyei szakasz épitésére kotott
szerz6dést.

Uj el6regyidrtott felszerkezetit hid Sicfoknil
(Allami Autopdlya Kezel6)

Uj hidrész épiil monolit felszerkezettel
(Allami Autopalya Kezeld)

A MEGYE HIDALLOMANYA

Ferdeldbui kerethid az autdopilya felett
(Allami Autopalya Kezeld)

A Zamardi-Balatonszarszo kozotti sza-
kaszra (110+678 - 125+350 km) az NA Rt. 2004.
mdjus 7-6én kotott szerzédést a |, Volgyhid”
Konzorciummal (Hidépité Rt., Strabag Rt.). A
befejezési hatdaridé 2006 novembere. A 15 km
hosszu épitési szakaszon 15 hid épiil, koziilik
hat az autopalya [6l6Lti dtvezetésként. A szer-
kezeti rendszer szerinti megoszlds a kovetke-
z6: 5 monolit, 7 FCl tartés, 2 eléretolt szekrény,
1 szabadon betonozott szekrénytartos (kéroshe-
gyi volgyhid). A volgyhidak fart colopalapo-
zasuak, felszerkezetiik 36, illetve 40 m nyildsa
eloretolt, feszitett vasbeton szekrény.

A szakasz méltan nevezeles hidja az 1872
m hosszu kéroshegyi volgyhid, amelyel az
alabbiakban kiilon ismertetiink. Ezen az aulo-
pdlya szakaszon, ha elkésziil, kozel 66 ezer m*
nyi hid lesz, ez majdnem kétszerese az orsza-
gos kozutak hidjainak feluletének.

A Zanuirdi-Balatonszdrszo kozti autdpalyaszakasz (Allami Autopilya Kezeld)
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Az M7 AUTOPALYA HIDJAI

A Balatonszarsz6-Orda-
csehi (125+350-145+000) sza-
kasz megépitésére a Szérszo
Konzorcium (Hidépité Rt.,
Betonat Rt.) 2002. december
23-an kotott szerzdést. Ezt
a szakaszt 2005. jalius 15-én
adték dt a forgalomnak. A 20
km hossza szakaszon 27 hid
taldlhato, ebb6l 15 az autopa-
lya folott ivel dt. Szerkezeti
rendszer szerint egy Tubosi-
der, harom monolit, négy UH
tartos, 17 FCI tartos, kelt6 sza-
kaszosan el6retolt szekrény.

Az Ordacsehi-Balaton-
keresztar kozotti szakaszt
(145+000-170+700) a Vegyép-
szer Rt. épiti, melyre az NA
Rt-vel 2003. jalius 16-dn ko-
tottek szerz6dést. A szakasz
befejezési hatarideje 2006.
aprilis 15. A 25 km hossza
épilési szakaszon dsszesen 29
hid épiil, ebbdl 9 az autépa-
lya folott. Az épilé mitar-
gyakjellemzden eléregyartott
hidgerendasak: 6t monolit,
egy UH, egy FP-FT, hét ITG,
és 15 FCI tartos.

Az 4j autopalya szakasz S
16 jelt volgyhidja hét nyila-
st (32+5x40+32 m) fart colop-
alapozasu, a hid szélessége
33,7 m, feliilete 8390 m?, az S
27 jeld volgyhid , csak” négy
nyildsu (27,3+2x31,5+27,3) ez
is furt colopalapozast.

A most atadott autopalya
szakaszon 1é6v6 hidak osszes
feliilete 35 604 m?, ez tobb
mint az orszagos kozutak
osszes feliilete ma a megyé-
ben.

A Balatonkeresztar-me-
gyehatar kozolli szakasz je-
lenleg még csak clékészités
alatt all.

Eldregydrtott gerendds miitdrgy (Hidépitd Rt.)

Vaditjiro miitdargy - osszesen 3 van ezen a szakaszon (Hidépitd Rt.)

[gy dlltak a hidak 2004. végén (Hidépits Rt.)
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Attekintkép a volgyhid épitésérdl - 2005 nyara (Hidépild Rt. - Csécsei Pl feloétele)

Kéroshegyi volgyhid

Az épités alatt allo kéroshegyi volgyhid sok
szempontbol egyediilallo és rekord a hazai hid-
épitésben. Jelen rovid hidleirasban csak igen
szikos terjedelemben van lehetdségiink e ha-
talmas hidat ismertetni. A késziil6 mitdrgy
fobb méretei onmagukért beszélnek. A felszer-
kezet hossza 1872 m, legnagyobb pillérmagas-
sdga 79,7 m, feliilete 44 506 m? [1].

A hid rovid bemutatasahoz Orosz Kéroly —
Matyéssy Laszlo tanulmanydt [6] haszndltuk
fol.

A kivitelezésre elfogadott terv el6tt szamos
nyomvonal és hidterv véltozat késziilt. Végiil
a kivitelezésre szerzédtetett ,Volgyhid” Kon-
zorcium 17 nyildsu, szabadon betonozott ge-
rendahid megépitésére kapott megbizast. A hid
tamaszkozei rendre 60+95+13x120+95+60 m. A
hid palyabeosztdsa iranyonként 2 x 3,75 m for-
galmi sav, kiviil 1,50, beliil 1,00 m biztonsdagi
savval, a két irany kozott 1,00 m széles elva-
laszto sav kiemelt szegéllyel és a hid két szé-
lén 1,40 m széles iizemi jardas kiils6 szegéllyel.
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A hid alapozasa nagyatméré-
ja furt vasbeton colopozéssel
késziil, a hidf6k alatt 150, a koz-
bensé pillérek alatt 120 cm 4t-
mérbvel. A szokatlanul nagy
méretti coloposszefogd lemezek
(1006, 1652, illetve 1904 m?) kii-
Ionleges betontechnolégiat igé-
nyeltek.

A fels6palyas kétcellas szek-
rénykeresztmeltszeld (6tarto tel-
jes szélessége 23,8 m. A trapéz
alaka szekrénytarté6 magassaga
valtozo, a tarto also éle a tdma-
szok felé parabolikus ki¢kelést.
A Kétcellas szekrénytarto also
ovlemeze 11 m széles, a palyale-
mez konzolos szakasza 4,65 m
hosszu.

A felszerkezetet szerel6hid-
dal kiszolgalt szabadbetonoza-
sos technologiaval épitik. Az
egyes ¢pitési fazisoknak megfe-
lel6en tobb kabelcsaladdal vég-
zik a szerkezet utofeszitését, fo-
lyamatosan kovetve a szerelés
kozben véltozo erojatékot.

A kivitelezés szamos kiilon-
leges feladatot ad az épitdknek.
Ezek koziil csak néhanyat emli-
tiink roviden. A hazankban szo-
katlan méretek miatt kiemelt je-
lentéséget kell forditani a geo-
metriai mérésekre. A hid dilata-
cidja és sarui is mind igen nagy
mérettiek, hazankban els$ alka-
lommal alkalmazzak ezeket.
Kiilon tervezési kérdést jelentett
a vizelvezeltés kialakitasa tekin-
tettel a feliiletb6]l ad6do hatal-
mas vizhozamokra. A hid fenn-
tartdsdra kiilon hidmesteri telep
épiil, a bels6 kozlekedést két pil-
lérlift és elektromos targonca
segiti. A koltségek csokkentése
érdekében a minisztérium a hi-
don a keresztmelszet csokkenté-
sél engedélyezte.

Az M7 AUTOPALYA HIDJAI

..még kozelebbrdl (Hidépitd Ri

. — Csécser Pl felvétele)
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A felhasznélt fébb anyag-
mennyiségek: alapozas 47 123
m?, alépitmények 17 749 m?,
felszerkezet 43 674 m? beton,
acél segédszerkezetek 706 t.

Szakaszosan
eléretolt
hidszerkezetek

A jelenleg épités alatt 1év6 sza-
kaszokon 6sszesen négy , kisebb”
volgyhid éptlt szakaszos el6to-
lasos technologiaval. Ezen hidak
hossza csak a kéroshegyi volgy-
hid drnyékaban tekintheté ki-

A MEGYE HIDALLOMANYA

BIDEPITO

Az épuild volgyhidak Balatonszdrszo-Ordacsehi kozott (Gyukics Péter felvétele)
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sebbnek, hiszen atlagos hossztk
egy Tisza-hidnak is megfelelne.
A négy hasonlo felszerkezett
hid egyiittes hossza 850 m, felii-
lete 28 304 m? [1].

A technologiai kotottségek
miatt valamennyi egyenes ten-
gelyti. Valamennyi hidnal pér-
huzamos elrendezéssel, iranyon-
ként onallo felszerkezetet épi-
tettek.

A Zamardi-Balatonszarszo
szakaszon a 117+729 km szel-
vényben épiil6 hid tamaszkozei
rendre 27 + 3 x 36 + 29 = 164 m.
A 1244947 km szelvényben épii-
16 volgyhid tamaszkozei 32 + 6
x 40 + 32 = 304 m. Mindkett$
alapozdsa 120 cm dtmér6ja fart
colopozéssel készilt.

A Balatonszéarsz6-Ordacsehi
szakaszon szintén két ilyen mi-
targy késziil. A125+752 km szel-
vényben 32 + 5 x 40 + 32 = 264
m, és a 132+021 km szelvényben
27,31 + 2 x 31,50 + 27,29 = 117,6
m tdamaszkozt hid épiil. Az
elébbi 120, az utobbi 130 ¢m
atmér6ja furt colopalapokon

all [1].
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Az M7 AUTOPALYA HIDJAI

A hatalmas volgyhid biztositja a kornyezel békéjét (Hidépitd Rt. - Csécsei Pl feloétele)

Attekintdkép a volgyhid épitésérdl - 2005 nyara (Hidépitd Rt. - Csécsei Pal feloétele)
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A barcsi kozati Drava-hid ajjaépitése
a 6. sz. féuton

Teherbiras: , A” osztély

Kozati [gazgatdsag, Kaposvar
Tervezd: Uvaterv, Knebel Jen6, Kerényi Gyorgy

Prabaterhelés: 1969. &prilis 25.
Forgalomba helyezés: 1969. aprilis 30.

| l : e
_ 6w | meo | m@ | 8w |

Epités éve: 1967-69. 10, 90

Tamaszkozei: 69,80+70,60+70,60+69,80 = 280,80 m =

Palyaszélessége: 1,50+7,50+1,50 = 10,50 m L0 7.50 19 !ﬂ

Megbizé: a Horvat Szocialista Koztarsasag Utiigyi Igazgatosaga és a KPM

Kivitelez6: Ganz-MAVAG, Balogh Jozsef, Nervetti Géza Mostogradnja '\ 4

. _Ti______ “
i

P 7B

Barcs a vizi szallitdsnak koszonhetéen mindig,
fontos kereskedelmi allomas volt. Jelent6s volt
soszdllitdsa, majd késébb dohdnyforgalma. A
személy- és teherforgalmat a XVIIL. szézad ele-
jétél mar kiépitett révatkel6 szolgalta. A rév a
Dréava egyik, a falu ala felhuzod6 kanyarulata-
ban jdrt a két part kozott.
A XIX. szdzad els6

A telepiilésnek igazi fellendiilést a vasut
megjelenése okozott. A vasut 1868-ban érte el
Barcsot. Az atkel6 iigyében lényeges valtozas
Lippe-Schaumburg herceg nevéhez ftiz6dik.
1880-ban a magyar kormany részére 220.000
eziistforint kolesont nydjtott azzal a feltétel-
lel, hogy az osszeget a Drava-hidra forditsak.

felében Barcs kornye-
zetében a folyot sza-
balyoztdk, a kanya-
rulatokat atvagtdk.
A Dréva a révitkel6
helyétdl délre, mint-
egy kilométerre visz-
szahuzodott, a med-
re osszeszukiilt és a
folyasa felgyorsult.
Mindezek egyiittesen
igen megnehezitették
a révkozlekedés fo-

lyamatos fenntarta-

sat. A feszitémitves fahid az alland6 hid épitésekor (Ganz-MAVAG archivum)
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A herceg mellett a vasutallomas hirtelen meg-
emelkedett szallitasi igényei is siirgették a hid-
épitést. 1883-ban elkésziilt a 320 méter hosszd,
12 méter magas, Howe-rendszert fahid a Dra-
va folott. Két évvel késébb édlland6 vastti hi-
dat is épitettek. Barcs kereskedelmi jelent6sé-
gét jelzi, hogy Budapest utdn itt volt az orszdg
masodik legnagyobb gabonaraktara évi 4 mil-
lio mazsa forgalommal. A fahid mintegy 20 évig
allta az oriasi forgalmat [7] [10].

A nagy multu dtkelShely els6 dlland6 hidja
1902-03-ban épiilt. Az épitkezés els6 lépéseként
1901-ben elbontottdk a fahidat. Az alsopalyas,
csonkaszegmens alaku acélracsos Drava-hid
négy egyforma, kéttdmaszi, 70 m tamaszkozi

A BARCSI KOZUTI DRAVA-HID UJJAEPITESE A 6. 5Z. FOUTON

nyilassal épiilt. A hid kocsipalya szélessége az
akkor szabvinyos 4,80 m volt, kétoldali 0,60 m
kiemelt szegélyek kozott. A fotartok felsé ke-
resztkotése 4,67 m magassagkorlatozast oko-
zott [3]. Az 1800 t sulyu hidszerkezetet a
MAVAG gyartotta [2]. A hidat 1903. oktéber
27-én adtak it a forgalomnak [10].

A német hadsereg 1941. aprilis 6-an a bar-
csi kozuti és vasuti hidon keresztiil kezdte meg
Jugoszlavia lerohanasat. 1944. marcius 19-én
pedig a német csapatok Jugoszlavia fel6l ro-
hantak le Magyarorszagot [7].

A 1L vildghdboru végén, 1944. junius 30-an,
egy légitamadas sordn a hid jobb parti hidf6je
és sz6€ls6 nyilasa lényegében elpusztult. A hid

tobbi része kisebb mértékben ka-

Barcs

rosodott, de dllva maradt. A ha-
bortus hidroncs hiisz esztendeig
varta az ujjasziiletést [1]. Mint-
egy fél évig a hid mellett felépi-
tett pontonhidon folyt a kozle-
kedés. Ezt a németek el6l vissza-
huz6d 6 partizanok robbantottdk
61 1945. februar 10-én. Ezt ko-
vetéen két évtizedig kellett var-

Drédva hid

ni az utjabb atkelési lehet6ségre
[10].

A hid ujjaépitésére vonatko-
70 részletes targyaldsok 1963-
ban kezdédtek. Els6 elképzelé-
sek még a régi hid jjaépitésére
vonatkoztak. Az Uvaterv 1964-
ben el is készitette a régi szerke-
zet felujitasi tervél. A régi ra-
csostartora vasbeton pdlyale-
mezt terveztek 5,20 m széles ko-
csipalydval, a kétoldali szeggé-

lyek 0,40 m-re sztkitésével. A

gyalogos forgalom részére IL, il-
letve III. titem kiépitésben egy-,
illetve kétoldali gyalogjarda
konzolt terveztek. A hid teher-
birasat ,B” jarmuteherre igazol-
tak. A targyaldsok sordn a régi
szerkezet megtartasat elvetették.
A dontés indoka az elégtelen

A hid épitése iinnep volt (Drdoa Miizeum)

szélesség és teherbiras volt. 1965
decemberében megdllapodas
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sziiletett, hogy korszert teherbirasu és kereszt-
metszett hidat kell épiteni 1,50 + 7,50 + 1,50 m
palyaszélességgel. Ekkor eldontotték a hid szer-
kezeti rendszerét és a feladatok megosztasat.
Eszerint a magyar fél készitette a tervekel és
gydrtotta az acélszerkezetet, mig a jugoszlav
fél végezte a helyszini épitési munkakat. 5zo6-
ba kertiilt acél és feszitett vasbeton felszerkezet
is, de végiil vasbeton palyalemezzel egyiittdol-
g0z06 acél szekrénytartos viltozatot fogadtak
el [4].

A régi alépitmények felhasznalasa megha-
tarozta az uj hid nyilasbeosztasat. A folytato-
lagos kialakitds miatt az aj hid tdmaszkozei
69,80 + 70,60 + 70,60 + 69,80 m-re adodtak. A
hid teljes hossza 281,64 m.

A lényegében négy egyenld

EGYEDI HIDLEIRASOK

szekrénytart6 als6 ovlemezén minden pillér-
nél buvonyilas késziilt.

A szekrénytarto felsé ovét a vasbeton pa-
lyalemez alkotja, amelynek tamaszok feletti
szakaszait hosszirdnyu kabelekkel utofeszi-
tették [1].

Az acélszerkezetet a Ganz-MAVAG gyar-
totta. Az acélszerkezetet a gyarban Osszealli-
tottak és a szogecslyukakat készre furtak. A 23
szerelési egység koziil a legnagyobb 13,17 m
hosszi, a legnehezebb 10,9 t volt. Az elemeket
vastton széllitottak Barcsra.

A hid épitését a jugoszlav Mostogradnja
végezte. El6szor a régi hid megmaradt szerke-
zeteit bontottdk el. A bontasi és épitési munka-
latokhoz a Drava folott kabeldarut épitettek.

nyilast dthidalé szerkezet felsé-
palyds, parhuzamos 6vi, folyta-
tolagos gerendatarté. Az acél-
szerkezet és a vele egyiittdolgo-
76 vasbeton pélyalemez egyiit-
tesen egycellas szekrénytartot
alkot [1].

Hazankban csak néhany nagy-
nyilasu oszvérszerkezettt hid
épiilt, ez volt az elsé nagynyi-
lasu szekrénytartos hidszerke-
zet, egyben a maga szerkezeti
rendszerében az dthidalt nyilds-
méret szerint 1974-ig, az algy6i
Tisza-hid épitéséig csucstartd
volt [9].

A bontodllodnyok a hid épitését is szolgdltik (Uvaterv, ill. Drdova Miizeum)

A hid szerkezeti magassaga
3,02 m, ami a tamaszkoz 1/23-
ad része. Az acélszerkezet vala-
mennyi gyari illesztése hegesz-
tett, a helyszini kapcsolatok
szogecseltek. A szekrénytarto
gerinclemezét és also ovlemezét
a belsé oldalrél hossz- és ke-
resztborddk merevitik, a kiils6
oldalon esztétikai okok miatt
merevitéborda nincs.

A kozéps6 tdmaszon fix, mig,
a sz¢€ls6 pilléreken és hidf6kben
mozgosaruk talalhatoak. A pil-
lérek megkozelithet6ségére a
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A kéttamasza régi
nyildasok bonthato-
sagahoz a nyildasok
harmadaiban se-
gédjarmokat épitet-
tek, amit egyuttal
az aj hid szerelésé-
hez és a palyalemez
betonozasa alatti
aldatamasztéashoz is
felhasznaltak.

Az acélszerke-
zetet a magyar ol-
dali hidf6t6l indit-
va folyamatosan
szerelték. A pélya-
lemezt két iitemben
betonoztak. A sze-
relés végeztével be-
betonoztak a palya-
lemezt a pillérek fe-
letti 15 m-es szaka-
szok kivételével. A
beton megszilardu-
lasat kovetéen a se-
gédjarmokat elbon-
tottak és a pillérek
feletti szakaszokat
is bebetonoztak. Vé-
giil a pillérek felet-
ti, negativ nyoma-
téki szakaszon a pa-
lyalemezt megfe-
szitették.

A befejezé mun-
kék sordn elkésziilt
a szigetelés, védo-
beton, aszfaltbur-
kolat, gyalogjérda,
korlat és hidvilagi-
tas. A probaterhe-
lést a magyar fél
1969. aprilis 25-én
végezteel. 1969. ap-
rilis 30-dn tinnepé-
lyes keretek kozott
a hidat atadtdk a
forgalomnak.

= e

A hid szerelése kabeldaruoal, ey kis akrobatikdval (Uvaterv felvoétele)

Késziil a vasbeton lemez (Uvatero felvoétele)
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A hid napjainkban (Drdova Miizeum)

A négynyilasa oszvér felszerkezethez fel-

hasznalt anyagmennyiségek: 455 t acélszerke-
zet, 767 m® vasbeton, 184 t betonacél, 22 t feszi-

téhuzal.
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A sio6foki Sio-hidak
torténete

A Balaton vizszintjének szabélyozasa a romai
id6kre nyulik vissza. 305-311-ben Galerius csa-
szdr leereszté zsilipet készitett a mai Siofok-
Kaposvar vasutvonal 1. 6rhdazanak kozelében,
azaz a maitol mintegy masfél kilométerrel ke-
letebbre. Az egykori zsilip egyuttal dtkel6he-
lyiil is szolgalt, ami kiilon kiemelte katonai je-
lent6ségét. Az djabb kutatas kétségbe vonja a
a romai kori épitést. [1]

A kovetkez6 adatunk a siofoki atkelérél mar
az allamalapitas éveibdl valo. 1. Andras 1055-
ben alapitja a tihanyi apatsagot és kiadja an-
nak alapitolevelét, ami magyar nyelvi emléke-
ink egyik legfontosabb eredeti dokumentuma.
Az alapos birtokhatar 6sszeirdsok emlitik is-
mét a siofoki hidat. ,A Fok nevi folyocskan
ugyanis, mely a mondott tobol (Balaton) folyik
ki, van egy hely, melyen atjarasuk van a né-
peknek olykor hidon, gyakran gazlon is: ez
szintén odatartozik, mdarmint a tihanyi egyhdz-
hoz.”

A siofoki révhely az Arpad-korban gyak-
ran emlegelett vamszed6 révhely. Az 1211-i
birtokdsszeirds is emliti a Fok nevi folyol és
rajta a révet. 1276-ban V. Laszl6 a rével és a
vambevételt a veszprémi kaptalannak adoma-
nyozta.

Jelentds vidltozast hozott a torok megszal-
las. A torok id6kbdél Siofokrol mint jelentés Lo-
rok kikotérsl vannak adataink, ,vagy ezer
emberre valo hajoraj” allomasozott itt. [1]

A kuruc id6kben ismét fontos megerésitett
ellenérzéhely volt a Sio. Ebben az id6ben fel-
tehetéen a hid délebbre, valahol a mai autopa-
lya hidjanak vonaldban allhatott a Sion. Erde-
kes adat Janko Jdanos néprajztudos gytjtése.
Balatonkilitin egy helyet Joszo hidja néven
emlegetnek, ami az egykori hidhely emlékét
Orizheti.

Bél Milyds orszagleirasaban szintén emliti
a hidat. ,Mivel a kiralyi atvonalon fekszik (...)

Az I katonai felmérésen két Sio keresztezés litszik
(Hadtorténeti Intézet és Nizeum)

Sidfok térsége 1858-ban (Hadtorténeti Intézel és Miizeum)
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ez okbol csaszari vamszedést rendszeresitettek
az atkel6hid elott.” E vamot a megye kérésére
1751-ben megsziintették.

Kérdéses, hogy a mai hidhelyre mikor ke-
riillt az utolso fahid. A XIX. szazad els6 évtize-
déLél az at mér hatarozottan a téparton halad
ellentétben a korabbi idok térképeivel. E hidat
1848-ban a Jellasich el6l menekiil6 magyar ha-
dak felgyujtottak. [1] A szabalyozasok el6tti Sio-
hid hosszat mintegy 70 olre becsiilhetjiik. [2]

A vasutépités megkovetelte a Balaton és igy
a 510 szabalyozdsat, ugyanis 1860-ban és 1861-
ben a té vizszintje olyannyira megemelkedett,
hogy a vasuti toltésre jégtablak keriilhettek. A
vasutvonalon épitett Sio-hid torténetét kiilon
fejezetben ismertetjiik.

A Si6 modern kori els6 szabalyozasa 1862-
63-ban késziilt el. Ekkor a kozuti hid alatt igen
egyszerd fazsilipet épitettek. A Balaton viha-
rainak sorozatos pusztitdsa ellen a vastti és a
kozuti hid kozott partvéd6 szadfalazast készi-
tettek. E szddrendszer 1891-ig allott fenn. A vé-
dett partszakaszt mint kikotét hasznositottak.
1884-ben megépiilt az uj zsilip, s ekkor a régi
fazsilipet elbontottak. [1]

A XIX. szazad végén, 1893-ban a fahidat &l-
lando jellegti vashiddal valtottak fol. Az also-
palyas, parhuzamos ovi hidszerkezet szabad
nyildsa 14 méter volt. A kor szabvdnyainak
megfeleld, 4,8 m széles kocsipalyanak csak az
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egyik oldaldn volt gyalogjarda. A kétszeres ra-
csozasu kis Sio-hidrol habora el6tt (ényképek
tantiskodnak. A hid terveit Say Ferenc fehér-
véri muépilész készitette. Az épitkezés 14.600
forintba keriilt. Az épitkezés idejére a forgal-
mat hajohidra terelték. [3]

A hid atépitése 1940-ben a teherbirasi elég-
telenségek miatt halaszthatatlannd valt.

Az 1j vasbetonhidat Schwertner Antal mi-
egyetemi tanar tervezte és Otomosi Magyar Pal
épitette. Az 1j felszerkezet ives alsé vonalve-
zetéstt kerethid 30 méter szabad nyildssal. Az
épitkezést dr. Palotas Laszlo és Jaczo Gybzé
felugyelte. A hid teljes bedllvanyozdsahoz ot-
letesen felhasznaltdk a régi hidszerkezeltet.

A korszert vasbeton hid a régi vashid he-
lyére 1942-ben késziilt el, és sajnos igen rovid
életet élt: 1944. december 4-én a német csapa-
tok a vastti hiddal egyiitt felrobbantottdk. A
habord még két tovabbi provizoriumol is elso-
port. A haborit kovetéen, 1946-ban a hid mel-
lett épitett Howe-rendszerl provizériumon
folyt a kozlekedés az ujjaépitésig. E fahidal
Szmodils Zoltan vallalata épilette.

Az aj, végleges szerkezet tervezéje dr. Ga-
bor Istvén, kivitelezbje a Palatinus Utépit6 Val-
lalat volt. A helyszini ellen6rzést ismét Jaczo
Gy06z06 latta el. [2] A hid a felrobbantott hiddal
lényegében azonos kialakitdssal, az alapok fel-
hasznalasaval, de 0,45 m-rel magasabban épiilt

ajja és 1948. szeptember

22-én dtadtdk a forgalom-
nak. A 30 m szabad nyila-
st hid keresztmetszete
2,25+9,00+2,25 m volt. Az
iireges szerkezeta kerethid
acélcsuklokon tamaszko-
dik az alépitményekre.
Id6kozben a varos déli
hatéaraban megépitett auto-
pélya Sio-hidja nem sokat
enyhitett a varosi hid for-
galmadn, sziikségessé vall
annak szélesitése. A terve-
ket 1969-ben az Uvaterv-
ben Szegedy Istvan készi-
tette, a kivitelez6 a Hidépi-

A sidfoki koziiti Sio-hid az dtépités alatt (Jaczo Gydzd feloétele)
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Az elkésziilt kecses kerethid (Jaczo Gydzé felvétele)

A vasbeton kerethid szélesitése
(1972-73)

Epités éve: 1972-73 + Nyilasbeosztdsa: 30,00 m
Tamaszkoz: 31,24 m * A hid teljes hossza: 34,40 m
Teherbiras: ,B” osztély « Megbizo: Koziti Beruhazo
Vallalat * Tervezd: Uvaterv, Szegedy Istvéan
Kivitelezd: Hidépité Vallalat

Forgalomba helyezés: 1973. janius 15.

A hid 4j keresztmetszete 2,15+14,00+2,15 m.
A szélesitett részek a régi felszerkezethez ha-

sonloan takarékiiregesek. A takarékiiregek mé-
rete a hid ives vonalvezetését koveti.

A szerkezet magassdga tengelyben 0,85 m,
a keretlabas hidfoknél 2,25 m. Az tiregek rész-
ben maszhatoak. Az aj felszerkezetet Freyssi-
net-rendszeri kdbelekkel megfeszitették. A
hidat 1973. junius 15-én atadhattak. A hid a mai
varostérképeken a neves vizmérnokrol elne-
vezve Beszédes hidként szerepel.

A varos dinamikus fejlédése a szélesitett
hidat is hamar kinétte. A 7. sz. f6ut 6j vadrosi
atkelési szakaszan 1j Sio-hidat épitettek.

. 34,40 18, ; 1980 ;
! 1 _}_Li.” I 1400 \ 290
108,91 $ = 4 _}.
7co ) Zem, !
1 H
0 ] | O
I
\ ”//,”’-,L sy sw | s Wk T "
1
0, 24,00 oo B z:‘ ‘%‘H _ Heglbrd | 948 i)
e ! it || L e 5 B
: Meqglévd tomfal y l \L‘ l‘.‘ i L
_J-f _,‘1_017‘13_ \\\JII ‘ "‘L_:I’l
] 1242 J 170 §:: ;_% ’’’’’ 1 """"" V:--:‘f 4““
y 2 2 i 2
Heglévo vb keszon U/ T T 2802
12,00 : N
~ 94235 ! ! ! ]
Sl L i 1r 444444 4 otrsr

A vasbeton kerethid épitése (Jaczo Gydzd felvétele)
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Az aj, 6szveér-
szerkezeti Si6-hid
épitése (1979-81)

Epités éve: 1979-81

Nyilasbeosztasa: 34,40 m

Tamaszkoz: 45,00 m

Palyaszélessége: 3,00+15,00+3,00=21,00 m

Teherbiras: ,A” osztaly

Megbizé: Kozati Beruhazo Vallalat

Tervezg: Uvaterv, dr. Sigrai Tibor

Kivitelezé: Hidépit6 Vallalat - Prjevara
Mihaly, Huszér Mihély; Ganz-
MAVAG - Gall Endre

Probaterhelés: 1981. 4prilis 25.

Forgalomba helyezés: 1981. majus 27.

Az uj hid egynyilasu, felsépalyas,
kett6és betonovi egyiitt dolgozo
acélfétartos szerkezet.

Ahid alapozasa Soil-Mec rend-
szert colopozéssel készill. Hid-
f6nként 15-15 darab 83 cm atmé-
r6ja, 14 m hossza colopot készitet-
tek.

A felszerkezel harom szekrény
keresztmetszeti acél f6tartobol és
vele egyiittdolgozo palyalemezb6l
all. A fétartok mérete 1,65x1,50, a
szerkezet teljes magassaga 1,99 m.
A 25 ¢m vastag fejbetonra 26 ¢cm
vastag el6regydrtott vasbeton fe-
szitett péalyatdblak keriiltek. A hid
a varostérképeken Széchenyi hid
néven van jelolve.

Onkormanyzati
északi gydjtoati
Sio-hid

EGYEDI HIDLEIRASOK

Epités éve: 1982-83

Szabad nyilas: 30,0 m

Tamaszkoz: 30,60 m

Palyaszélessége: 0,5+ 8,0 + 25 m

Teherbiras: ,A” osztaly

Megbizé: Koziti Beruhazo Vallalat, Budapest
Tervez6: Uvaterv, Kiralyfoldi Lajosné
Kivitelezé: Hidépit6é Vallalat
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A Si6 dltal kettészelt varos kozlekedésének
jobbitdsdra a vasut és a Balaton kozott uj hid
épitését hatdaroztak el. Ugyan az Uvaterv ko-

rabban elkészitette a hid engedélyezési tervét
30,0 m szabad nyilasa EHGT tartos felszerke-
zettel, azonban a kivitelez6 kezdeményezésé-
re 1982-ben az Uvatervben Kiraly(oldi Lajosné
elkészilette a megépitelt 30,0 m szabad nyila-
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su, felsGpalyas, kettds betonovi oszvér szer-
kezetti gerendahid tervét. A hid a Hidépit6
Villalat kivitelezésében 1983 juliusara el is ké-
szilt.

A hid alapozasat hidfénként 11 db Soil-Mec
colop alkotja. A felmen6 falak 0,9 m széles to-
mor vasbeton falak. A csatlakozo6 toltésekhez a
Zamardi fel6li oldalon mintegy 60+60 folyomé-
ter vasalt talajtamfalat, mig a Budapest feldli
oldalon 36+21 folyéméter monolit vabeton tam-
falat épitettek.

A SIOFOKI S10-HIDAK TORTENETE

A felszerkezet kettds betonovi dszvértar-
to. A két acélszerkezetti f6tarto szekrény ke-
resztmetszetti, amelynek tetején 1,3 m széles
fejbeton és 20 cm vastag el6regydrtott vasbe-
ton pélyatabla talalhato. A szegélyt, illetve a
jardat el6regyartott szegélyelemekbdl épitették.

Az eléregyartott pélyatablakra 1 cm masz-
tix szigetelés és 4+4 cm vastag aszfaltréteg ké-
sziilt, egyoldali kereszteséssel. A hid nevét a
varostérképek tantsdga szerint Baross Gabor
miniszterr6l kapta.

Siofok varos évek
Ota tervezi tjabb Sio-
hid megépitését. A
Siofok és Siofok-Kiliti
kozotti kozvetlen koz-
lekedés érdekében a
Dozsa Gyorgy utca
meghosszabbitdsa-
ban egy Sio-hidal ter-
veztek, ami azonban
a mai napig még csak
a varosrendezési Ler-
veken szerepel. A hid
terveit szintén Kiraly-
foldi Lajosné készitel-
te. A német ESB-16
jelt hadianyagbdl ter-
vezetl hidszerkezet
tervezett tamaszko-

Onkormanyzati Sio-hid (Kovdcs Roland feloétele)

zei 16+25+16 m. A
egynyomd hid terve-
zett teherbirasa ,,B”

osztélyu.

[rodalom:

[1] Dr. Zakonyi Ferenc: A
siofokiSio-hidak torte-
nete (kézirat).

[2] Karoliny Marton: A
siofokiSio-hid torténe-
te. Kiskdrosi Kozati
Szakgytjtemény év-
konyve, 1981.

[3] Kenedy Ferenc (szerk.):
Siofok teleptiléstorte-
nete.

[4] Hidak tervei, épitési
dokumentacioi, Koz-
utkezel6 terviara.
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A siojuti Si6-hid Gjjaépitése
a 6403 j. aton
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Epités éve: 1961-1962

Nyildsa: 32,50 m

Palyaszélessége: 1,25+4,80+1,25 = 7,30 m

Teherbiras: ,B” osztaly

Megbiz6: KPM II. 2. Hidosztalya

Tervezd: Uvaterv, Szegedy Istvan

Kivitelezd: Hidépit6 Vallalat, Hadg Istvan
épitésvezetd

Probaterhelés: 1962. jilius 3.

Forgalomba helyezés: 1962. jilius 19.

Az elsé katonai felmérés térképszel-
vényein a kozlekedést komp szolgal-
ta. A Si6 elsé jelentés ujkori szaba-
lyozédsa utan a XIX. szazad kozepé-
ig még csigas komp szolgalta a koz-
lekedést a Si6 két partja kozott [1]. A forgalmi
igény novekedésével haromnyilasa, colopjar-
mos, feszitémftves fahid épiilt, err6l fénykép-
felvétel is maradt. [2].

A Si6 végsh rendezése soran 1926-ban a
Si6 Tolna megyei szakaszan taldlhaté ozorai
és palfai, valamint a Fejér megyei szakaszdan
talalhaté mezGkomaromi hiddal teljesen
azonos kialakitasa vasbeton mutédrgyat épi-
tettek. Epitésekor jelentés miszaki alkotas
volt a 32,5 m-es nyilasu, Gerber-csuklos ge-
rendahid.

A Kozlekedési Muzeum Zielinski-hagyaté-
kédban taldlhat6 egy Sio-hid tipusterv, ami
lényegében megegyezik a megépitett szerkezet-
tel. A felépiilt azonos Si6-hidak tervezéjeként
a szakirodalom Kovdcs Sebestyén Aladart és
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A colopjirmos Si6-hid 1918-ban [2]

Poka Rezs6t emliti, igaz, a hidak épitése el6tt a
Zielinski-iroda mar megsztnt.

A hidf6k négysoros colopalapozdssal ké-
sziiltek. A felmend falazat tomor beton, ehhez
2,25 m hosszu parhuzamos fiiggészarnyfal
csatlakozik. Az ellensulyt kiilonall6 fal tamaszt-
ja ala, ez sikalapozasi. A felmend fal tomor be-
tonbdl készilt.

A felszerkezel két f6bordas, ellensulyos,
nyilaskozépen 12,90 m hosszon befiiggesztett
szerkezet. A f6borddk also éle a hidf6k felé
ives kialakitdsu. A felszerkezel magassdga nyi-
laskozépen 1,21, a hidf6k folott 3,04 m, a f6-
bordak vastagsaga 70 cm. A [6borddk kozott a
szerkezetet kiékelt kereszt- és hossziranyu bor-
dak, valamint a vasbeton palyalemez merevi-
ti. A kocsipalyén eredetileg szigetelés nem ké-
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Az ideiglenes helyredllitott hid (Hidlap, Kozuitkezeld terotdra)

szilt, a palyalemezre kozvetlen 12 vastag ma-
kadamot helyeztek el [3].

1944-ben a visszavonulo német hadsereg a
hidat felrobbantotta. A hid robbantasakor a
kozéps6 vasbelon befiiggesztett hidrész tonk-
rement. Az alépitmények és a parti szerkeze-
tek viszonylag ¢pen maradtak. 1947-ben Vajda
Pl tervei alapjdn a befiiggesztelt részt ideigle-
nes jelleggel helyreallitottak. A csokkentett ke-
resztmetszell ¢és teherbirasu befiiggesztelt tag
vasgerenda lartobol, fa palyaszerkezettel ké-
sziilL.

Az tjjacpités soran a felszerkezet kozépsd
befiiggesztett hidszerkezete épilt ajja, kétfo-
tartos gerendahidként kialakitva. Az onsuly-
novekedés és a magasabb teherbirasi kivana-
lom miatt a régi 14 cm vastag palyalemezt, ra-
betonozassal 16-17 cm vastagsaggal megnovel-
ték. Igy a felszerkezet magassaga nyilaskozé-
pen 1,21 m, a hidfék folott 3,13 m lett, mig a
gerendatartok vastagsdga megmaradt 70 cm-
ben. A tobbletsuly miatt a hid végein talalhato
ellenstlyokat kissé visszabontva 2,97 méterrel
meghosszabbitottak. Az épitkezés alatt a for-

Az vijjaépitésnél Herbert sziikséghid biztositotta az dtjdrdst (Szegedy Istodn feloétele)
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Az jjaépiilt hid, hdttérben a provizorium (Szegedy Istodn felvétele)

A megszélesitett hid alulnézetben
(Kowdcs Roland felvétele)

galom részére parhuzamos terel6taton Herbert-
rendszert provizoriumot épitettek.

AKkis forgalmu, kétfétartos vasbeton geren-
da hid a tobb mint 70 évvel ezel6tti igények-
nek megfelel6 keresztmetszetének szélesitése
2000-ben tortént meg. A hid csukloi a korrozio
elsddleges helyei, ezért a korszertsitési mun-
kaval egyiitt az egyik csuklot megsziintették
(TETA-szabadalom), a masik csuklot pedig viz-
zarova tették. A szélesitéssel egyidejtileg a hid
teherbirasat ,,B” jeltire sikeriilt emelni.

A szélesitést kovelben az dj 7,0 m széles
kocsipalyal egyik oldalon 1,25 m széles gya-
logjdrda, mig a masik oldalon 0,5 m széles ki-
emelt szegély hatarolja. A szélesités és erdsilés
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A Si6-hid napjainkban (Kovdcs Roland felvétele)

terveit a TETA Kft. készitette, a kivitelezd a Ma-
gyar Aszfalt Kft. volt. A kivitelezést meg-
konnyitette, hogy a rovid kertill6utak miatt az
épitkezést teljes utzar mellett tudtédk elvégezni.

Irodalom:

[1]  Dr. Kogutowicz Kéroly: Dunéantal és Kisalfold - iras-
ban és képekben.

[2]  Dr.Cholnoky Jené: A Balaton hidrografiaja. Budapest,
1918.

[3]  Ahidtervdokumentacidja, torzskonyve, Hargitai Jen6
hidleirasa. Kozatkezelé tervtara, Kaposvar.

[4]  Dr KollerIda:Sié6 feletti tipus vasbeton hidak szélesi-
tése, javitasa. In Beton- és vasbeton szerkezetek vé-
delme, javitasa és megerésitése 1. szerk.: dr. Balazs
Gyorgy. Mitegyetemi Kiado, Budapest, 2002.
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A KAPOSVARI DONNERI FELULJAROK

A kaposvari donneri
feliiljarok
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Epités éve: 1898-99

Tamaszkozei: 10,38+9,50+9,50+10,38 = 39,76 m
Palyaszélessége: 2,00+8,00+2,00 = 12,00 m
Tervezé: MAV D. 1. osztély

A hidszerkezet ismertetése el6tt rovid magya-
razattal kell szolgalni a hid nevét illetéen. Ka-
posvar eredetileg csak a Kapos bal partjan fe-
kiidt. 1857-ben Donner Jdnos sorf6z6 a Kapo-
son tuli telkén sajat részére lakohazal és sor-
pincét épitett és a telkén tovabbi parcellakat
alakitott ki. Példdjat kovették szomszédai is,
és masfél évtized alatt kozel szdz uj hazhely
sorakozott egymas mellett. A sorf6z6 utan e
véarosrész a Donnervaros nevet kapta.

Az els6 vastulvonal 1872-ben érte el Kapos-
vart. Az els6 feliljarot a vasutallomas folott
1898-ben kezdték épiteni, addig szintbeli vas-
ati atjaro volt tel-

tése alatt. Unnepélyes keretek kozott 1898. no-
vember 5-én adtak dt a forgalomnak.

A sikalapozdsu beton és faragott terméské
savalapokra sdrga klinkertéglabol falazott suly-
tamfalszerta hidfok épiiltek terméskd sarokveé-
delemmel. A parhuzamos szdrnyfalakat szin-
tén klinkertéglabol falaztak. A kozbens6 ta-
maszt 10-10 db rdcsos folytacél ingaoszlop al-
kotta, alul-feliil ontottvas csukloszerkezettel.

A felszerkezet 10 db folytatolagos, szoge-
cselt, folytacél f6tartobol dllt, amelyeket a ta-
maszok [616tt és a nyilasok kozepén andrdske-
reszt keresztlarté merevitett. A szogecsell ge-
rendatartok magassdaga a kocsipalya alatt 800
mm (a tamaszkoz 1/13-ad része), a gyalogjar-
da alatt 980 mm volt. A hid teljes szerkezeti
magassaga 1050 mm volt. A hossztartokra a
kocsipélydn zorésvasakkal alatamasztott kis-

jes sorompoval,
ami igen akada-
lyoztaa varos koz-
ati kozlekedését.

—1.
e

Keresztmetszel 1:20

Az osztrak- ‘

magyar vasutak o el !
8y : [ et =
szabvdnytervei TN ‘ =
szerinti matar- |3 =
|
gyat épitettek He- o

lischauer Jozsef L | NS

¢és Neuman Mano

mérnokok veze-

A hid eredeti zérévasas keresztmetszete (részlet) (1898) (Koziitkezeld terotira)
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Keresztmelszel.
HKocsiat,

A palyaszerkezel dlalakitdsi terve (1936) (Koziitkezeld tervtdra)

kockaké burkolat, a gyalogjarddn egyszert
palloburkolat késziilt. Az apacardcsos korlatot
a hidfékben posztamensekkel zartdk le.

1937-ben a hidat jelent6sen dtalakitottak
tizfétartos, merev vasbetétes vasbeton tarto-
réccsa. A terveket szintén a MAV Igazgatosa-
ganak Hid Osztélya készitette. A teljes pélya-
szerkezelet eltdvolitottak és a fétartok kozeé
egészen azok also ovlemezéig lenyalo félkoriv
keresztmelszeli zsalulemezeket helyeztek. A
kereszttartokat megtartottak hasonlé korbezsa-
luzasokkal. Ezt kovetéen a teljes szerkezetet
bebetonoztdk. A gyalogjardaba kétirdnyu va-
salast is helyeztek. Az uj palyaszerkezet teljes
feliiletét szigetelték, majd a kocsipdlydra kis-
kockaké burkolatot fektettek. Ekkor viznyel6-
ket és a nyilasok negyedeibe tjabb bebetono-
zolt kereszltartokal is kialakitottak.

1960-ban egy iitkozés miatl az északi hid-
f6L megerdsiltették és a szerkezeli gerendajat
vasbetonra cserélték. Ehhez a hidf6 elé ideig-
lenes jarmot épitettek. A mutargy kovetkez6

nagy felgjitdsa 1976-ban tortént. A hid statikai
ellenérzése mellett tj szigetelés és tobbrétegt
aszfalt palyaszerkezel épiilt és a korlatokat is
kicserélték. [1] A hid teherbirasat ekkor ,C” (20
tonna) osztalyba soroltak [2].

A keresztezési mitargy teljes cseréje mar
1960-as évektdl napirenden volt, azonban ér-
demi elérelépést csak a 67. sz. [6ul uj atkelési
szakaszanak kiépitése jelentett 1987-ben [1].

Az Gj donneri kozati feliiljaro

Epités éve: 1987

Tamaszkozei: 21,22+31,22+27,32+27,32+27,22 m
A hid teljes hossza: 135,12 m

Pélyaszélessége: 1,50+15,00+1,50 = 15,00 m
Teherbiras: ,A” osztaly

Megbizé: KPM Koziiti [gazgatosag, Kaposvér
Tervez6: Uvaterv

Kivitelezd: Kaposvari Kozati Epit6 Vallalat
Forgalomba helyezés: 1989. majus 15.

Szamlalan tervvaltozatban dssze-
sen otféle lehetséges nyomvona-
lat vizsgaltak az qj feliiljaro meg-
épitéséhez. 1983-ban uj tanul-
manyterv késziilt, amely dj javas-
latot tett a 67. sz. [6ul nyomvo-
naldra. Az 4j viltozal hamar el-
nyerte minden érintett tdimogata-
sal és 1986-ban mar el lehetett ké-
sziteni a végleges kiviteli terve-
ketis. Az uj hid a régit6l mintegy
400 méterrel nyugatabbra keresz-
tezi a vasulat. A feliljaro épité-

A régi feliiljird bontdsa (Tamds Jozsef feloétele)
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Az uj feluljaro a 67. sz.
fout 38+806 km szelvényé-
ben épiilt, kozuati ,A” jeld
terhelésre, tengelye egyenes.
A négysavos, 15 m széles ko-
csipalydt kétoldalt 1,5-1,5 m
hasznos szélességli gyalog-
jarda hatarolja.

A hid alapozdsa a rend-
kiviil kedvez6tlen talajadott-
sdgok miatt 80 cm atméro-
ji, 22-24 m hosszu Soil-Mec
colop. Az alépitmények fel-
mend szerkezeteit és szerke-
zeti gerendait el6regydrtot-
tak.

Az btnyilast felszerkezet
szabad nyilasai rendre 20 +
30+26+26+26m. A135 m
hosszu felszerkezet elére-
gyartott, eléfeszitett hidge-
rendds, egyiittdolgoztato
vasbeton palyalemezzel.
Egy keresztmelszetben 24
db EHGTM jeldi tarto van. A
palyalemezre 1 cm szigete-
lés, 4 cm védbaszfalt és 8 cm
aszfaltburkolat épiilt. A fe-
liljaro csatlakozo toltésének
meglamasztasara vasall la-
lajtamfalat épitettek.

Az djnyomvonalra kerti-
16 donneri feliiljaré mialtt,
vele egy id6ben a Kapos {6-
I6tt hasonloé szerkezett hid
épiilt, de csak két forgalmi
savval, 8,0 m széles atpdlya-
val, kétoldali 1,5-1,5 m szé-
les gyalogjardaval. Aharom-
nyilast hid 42,0 m hosszu.
A hid tamaszkozei rendre:
13,1 +15,0 + 13,1 m. A hid
alapozdsa 80 cm atméroja
furt vasbeton colopozéssel
késziilt. A tavlati fejlesztési
tervekre tekintettel a hid ala-
pozasa mar 4 forgalmi sav-
nak megfelel6en épiilt.

A

Az ij hid és forgalma (1989) (Uovatero feloétele)

ARG

s

.. és napjainkban, alulnézetben (Kovdes Tibor feloétele)
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A Kapos-hid (lamds |ozsef feloétele)

A 67. sz. fout korszertisitéso-
nek tobb iitemben megvalosulo
beruhdzasahoz kapcsolodoan
még épiilt egy kiilondllo gyalo-
gos hid a Torocskei-patak folott,
szintén a Torocskei-patak folott
tovabbi két kozati hid 5 és 6 m
szabad nyildssal (1990), vala-
mint a Zselic-patak folott egy 5
m szabad nyildsu vasbeton keret-
hid (1991). A vasuatallomasnal
egy onallo gyalogos [eliiljaro
épilt (1988-89), melyel kiilon is-
mertetiink.

Az aj donneri
gyalogos feliiljaro

Epiteés éve: 1988-89

Tamaszkozok: 15+19+20+20+21 m
A hid hossza: 105,0 + 97,0 + 71,4 m
Palyaszélessége: 3,00 m
Teherbirds: gyalogos

Megbizé: MAVBER

Tervezd: Uvaterv

acélszerkezett gyalogoshid at-
épitésére az Uvaterv tobbval-
tozatos tanulmanytervet ké-
szitett, melyben vizsgalta a
meglévé szerkezet megtarta-
sanak lehet6ségeit, aj vasbeton
feliiljaro, illetve Rocla csovek-
bél kialakitott aluljaré épitését.

1988 aprilisaban elkésziil-
hettek az engedélyezési ter-
vek. Az otnyildsu vasbeton
hidszerkezet mindkét végén
spirdlis alaprajzi ives rampa-
kat épitettek. Az uj szerkezet
tamaszkozei rendre délrdl

A gyalogos hid rampdjdnak épitése (Uvatero felvétele)

Kivitelez6: Kaposvari Kozati Epil(”) V.

A donneri koziti feliiljarohoz
hasonléan a gyalogos feliljaro
atépitése is sziikségessé valt a
vastutvonal villamositasa miatt.
A korabbi szokasos kialakitasa

88
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észak felé 15+19+20+20+21 m. A korlatok ko-
zotti szélesség 3,0 m. A donneri oldalon 105, a
Pet6fi tér feldli oldalon pedig 71,4 m hosszu
spiralis rampa késziilt. A vasitallomas . pe-

ronjara 2,25 m széles lépcesokar vezel.

A hid alapozdsahoz 80 darab NC-12 jela
el6regyartlolt vasbeton colopot hasznaltak [6l.
Az alépitmények felmend szerkezelei elére-
gyartottak.

2]

(3]

(4]

(5]

A felszerkezet ko-
z6épsé hidrésze el6re-
gyartott UB jelt hid-
gerendas kialakitasu,
keresztmetszetenként
2-2 tartoval. A ram-
pakhoz és lépcsékhoz
egyedi tervek alapjan
szintén elGregyartotl
elemek késziiltek. A
vasbeton elemek el6-
regyartasat a Paksi
Epit6ipari Szovetke-
zet végezte.

A feliiljaro kényel-
mes téli izemelteté-
séhez az orszagban
egyediilallo modszer-
ként a teljes jarofelii-
letet elektromos fiit6-
vezetékkel lattak el,
négyzetméterenkeént
205-220 W teljesit-
ménnyel.

A feluljaro épitése
sikeres versenytar-
gyalds utan 1988. ma-
jus 23-an kezdddott
és oktober végén ide-
iglenesen a gyalogos
forgalomnak 4t is
adtak, csak a szigete-
lés és egycb belejezd
munkak halasztodtak
1989-re [4].

Irodalom:

[1] Szabo Tibor: A kapos-
vari volt Donneri feliiljaro
emlékeére. Kozlekedés- és

MeélyépitéstudomanyiSzemle, 1995/8.

Pravics Jozsef: A kaposvari Széchenyi téri kozati fe-
liiljaro épitése és hatasa Kaposvar kozlekedésére. So-
mogyi Mtszaki Szemle, 1987 /2.

Bereczk Sandor: Kaposvar rendezelt tanacsu varos

torténete és fejlédése. Budapest, 1925.

Jaczo Gyoz6: Az tj donneri gyalogos-feliiljaro épité-
se. Somogyi Maszaki Szemle, 1989/ 1.

A hid tervdokumentacioja. Kozutkezel 6 tervtara, Ka-

posvar.
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Kisérleti utofeszitett vasbeton
Kapos-hidak

A KPM Kozati Hidosz-
talya az 1950-es évek
masodik felében szamos
kisérleti jellegti hidépi-
tést végzett kiilonféle
szerkezeli rendszerek-
kel. A vizsgaloddsok ki-
emelt célja volt a feszi-
tett szerkezetek hazai
bevezetésének kialakita-
sa. Ennek jegyében ké-
sziilt el kisérleti épités-
ként a zalaapati Zala-
hid feszitett palyaleme-
zes ivszerkezete, vala-
mint alapos elékészitd
munkakat kovetéen, Ka-
posvar kornyékén ha-
rom szintén utdfeszitett hidszerkezet. A harom
nagyobb nyilasa, Freyssinet-rendszert utofe-
szitett vasbeton gerendahid épitése sok tapasz-
talattal szolgdlhatott.

A helyszinvalasztas tobb szempontbél is
kedvezének bizonyult. A megyeszékhely mé-
lyebben fekvé teriileteit rendszeresen fenyeget-
te a Kapos draddsa, amelyet részben az elégte-
len nyilasméreti régi hidak okoztak. Az elbon-

Arotz Kaposodron (Album 1960)

tott régi 8-12 m szabad nyilasu vasbeton szer-
kezetek 1909-1910-ben épiiltek. [1] A viziigy
adatai szerint 1937, 1940, és 1950-ben volt na-
gyobb kédrokat okozo drviz, ami 80-100 ¢m
magas elontést okozott egyes utcdkban és ha-
zakban. [7] A kisérleti épitéssel egyszerre sza-
balyoztdk a folyoszakaszt, egyuttal a kivitele-
z6s tilemezését is konnyitették az egymdshoz
kozeli helyszinek.

A Béla kirdly viti, 1909-ban épiilt hid (Album 1960)
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A Cseriiti Kapos-hid dtépités el6tt (Album 1960)

A harom hid kiilonboz6 felszerkezeti kiala-
kitassal késziilt a legcélszertibb véltozat kivé-
lasztdsahoz. A harom kisérleti hidépités {6bb
adatait tablazatba foglaltuk.

A terveket az Uvaterv Hidiroddjdban Szege-
dy Istvan készitelte el, Savoly Pdl iranyitdsaval.

A Gorkij/Béla kirdly 1iti Kapos-hid laridjdnak vasszerelése
(Szegedy Istodn gyiijteménye)

...a gerendik gydrtdsa arégi hidon (Szegedy Istodn Qiyiijtemeénye)

Hid helye | Kaposvar ‘ Kaposvir Kaposvar
| Bélakiraly at =~ Kalloiat Cseri it

Nyilas | 280m 281m 257 m

| Szerkezet Nwhelyszinen | monolit szekrényes
eléregyartott | utdfeszitett | utofeszitett
utofeszitett | gerendahid | gerendahid
gerendak

Kezdés 1956. V. 1959. 1. T

 Befejezés | 1938. XIL 1960. XI. 1960. XIL.

Epitésiidé | 31 23 | 24

(hénap)

Alépitmény = 634,2 eFt 951,8 eFt 1345,6 eFt

koltsége (sikalap) (colop) (colop)

Felszerkezet | 20062eFt | 1586,9¢Ft | 13538 ¢Ft

koltsége

A Béla kirdly uti (volt Gorkij uti) hid tamasz-
koze 29,55 m, keresztezési szoge 61 fok. A 7,0
m széles kocsipdlyat 2,25-2,25 m széles gyalog-
jarda hatdrolja. A hid felszerkezete hét
eléregyartott,, I” keresztmetszetii f6tartobol all.
A hidgerendakban egyenként hét ives vezeté-

W

...az el6regydrtott tarték zsaluzata

(Szegedy Istodan gyijteménye)

...az elkésziilt utdfeszitett gerenda (Szegedy Istodn gyiijteménye)
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sti, 18 db 5 mm atméréji huzal-
bol allo kabel van. A kdbelcsator-
nakat ut6lag injektéltak. A tartok
als6  és fels6 oveit utolag vssze-
betonoztak, majd a hidat kereszt-
irdnyba is osszefeszitették. A hid
erbjatékat igy tartoracsként lehe-
tett modellezni. A betonmin6ség-
re a minisztérium B560-at irt el9,
azonban a biztonsag javara a sta-
tikai szamitdsokat csak B400-ra
készitették. Ezen 6vatossag uto-
lag indokoltnak bizonyult, ugyan-
is a bedolgozott beton a probakoc-
kak eredményei szerint csak
B400-as mindségnek felelt meg.

35-40 mm-t meg-
siillyedt, és a hid
befolyasi oldalan
a négy széls6 f6-
tarté borddn re-
pedések jelent-
keztek. Az 5 mm
legnagyobb meg-
nyilasa repedé-
sek a feszilés ha-

tasara zarodtak
6s a hid eredeti
= nis , helyére felemel-
A kész Gorkij/Béla kirdly 1iti Kapos-hid (Album 1960) kedett.

A kaposvari Kalloi
uti Kapos-hid tamasz-
koze 28,9 m. Felszer-
kezete teljes bedllva-
nyozas mellett késziilt,
strtibordas vasbeton
lemezhid. A hidon a
két 2,25-2,25 m széles
jarda kozott 9,0 m ko-
csipalya kapott helyet.

A betonminéség a
probakockék tanusdaga
szerint B290-B460 ko-
zott valtozott. A feszi-

tést megelézéen az
allvanyzat varatlanul Az elkésziilt sifriibordis gerendahid (Album 1960)
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A Cseri1ili szekrénytartds hid épitésszeroezése (Album 1960)

A kaposviri Cseri uti Kapos-hid tdamasz-
koze ferdén 27,0 m. Keresztmelszeli elren-
dezése: 2,25+9,00+2,25 = 13,50 m. Felszerkezete
ikercellds szekrénytartos, melyet teljes beallva-
nyozas mellett a végleges helyen készitettek el.
A hid négy f6borddjaban vezetett ives kabelek

mindegyike 18 szdl 5
mm atmérédja huzal-
bol all.

A felszerkezet be-
tonozasat téli idé-
szakban atlagosan 5

fok mellett el6mele-
gitett adalékanyaggal
és zsalug6zoléssel vé-
gezték. A betonmi-
noség B435-B560-ra
adodott. A Cseri uti
hid épitésének igen
részletes ismertetését
a torzskonyv mellék-
lete tartalmazza. [7]

A kisérleti hidépi-
tés tapasztalatait a
kés6bbi tervezések-
nél haszonnal lehetett
kamatoztatni, igaz
ugyan, hogy a harom tipusu felszerkezet épi-
tésének atfogo kiértékelése elmaradt.

Irodalom:

[1]  BereczkSandor: Kaposvar rendezett tanacst varos tor-
ténete és fejlédése. Budapest, 1925,

[2]  Dr. Haviar Gy6z6: Feszitett betonhidjaink épitésével

kapcsolatban szerzett

tapasztalatok. Mély-

épitéstudomanyiSzem-
le, 1961/7.

[3] Szegedy Istvan: Al-
bum a kaposvari kisér-
leti hidépitésekrol.

[4] KordaIstvan: Fléfeszi-
tett beton és alkalma-
zasa a magyar mély-

épitésben. In Mélyépi-
téstudomanyi Szemle
1951/2.

[5] Hargitai Jen6: Kapos-
var beltertiletén, Cseri
uti kozati Kapos-hid.
hidleiras, kézirat.

[6] Dr.Haviar Gy6z6: Koz-
uti feszitett betonhi-
dak gazdasagos épiteé-
se. In Mélyépitéstudo-
manyiSzemle, 1960/ 5.

[7] Kaposvari Cseri ati
Kapos-hid torzskony-
ve. Kozatkezel6 terv-

Kalloi/ Pécsi viti hid napjainkban (Kovdcs Roland felvétele) tara.
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Uj hidak a 61. sz. féut korrekci6jaban
(1977-1986)

A Kaposvar kozlekedésél urald kelet-nyugati
kozlekedési tengely a 61. sz. [6ut a motoriza-
ci6 fejlédésével jelentésen megterhelte a me-
gyeszékhely mindennapi életét. A zartsoros be-
épitést, iranyonként egy forgalmi savos féut
korszertsitését meglévé varosi utak felhaszna-
lasaval és részben dj nyomvonalon vezették.

A teljes tehermentesité ut hossza 9,3 km,
terveit az Uvaterv készitette. Kiils6ségi szaka-
szokon 11 m koronaszélesség, dtkelési szaka-
szon pedig a kiemelt szegélyek kozott 14 m
széles burkolat késziilt. Az épitkezést két titem-
ben végezték, el6bb a tehermentesité ut kelet,
majd kés6bb a nyugati részét.

Az azota eltelt id6szak alatt Kaposvar je-
lent6s novekedése miatt az at a vdros szerves
része lett. Az utébbi harom évtized a 61. sz.
féut ujabb tehermentesitését kovetelte meg,
amely munkarol és a hozza tartozo hidépité-
sekrdl kiilon fejezetben szolunk.

1977 6s 1986 kozott a [6ut 9,3 km hossza
korrekcidjaban harom nagyobb hid és két gya-
logos aluljaré épilt. Az aldbbiakban a harom
nagyobb mitargyat ismertetjitk roviden épité-

si és egyben szelvényezés szerinti sorrendben.
A kozelmultban az uj elkertil6vel kiviltott fout
a 610. szamot kapta, igy a helyazonositdsokat
mar ez alapjan adjuk meg.

A 61. sz. f6éut korszertisitése mellett tobb
épitési iitemben elkésziilt a 67. sz. féut korsze-
risitése is. E két f6ut kiépitése nagy mérték-
ben javitotta a megyeszékhely kozlekedési {6
tengelyeinek kapacitasét. A 67. sz. féut korsze-
risitésében néhany kisebb hid mellett jelent6s
mitdrgy az uj donneri feliiljaré és az annak
szomszédsagaban épiilt 1j Kapos-hid.

Deseda-patak-hid a 610. sz. féat
116+884 km szelvényében

Epités éve: 1977-78

Nyilasbeosztasa: 18+22+22 m

A hid teljes hossza: 65 m

Palyaszélessége: 0,50+10,00+0,50 = 11,00 m
Teherbiras: , A” osztaly

Megbizé: KPM Koziti Igazgatosag, Kaposvar
Tervezd: Uvaterv

Kivitelezé: Kaposvari Kozati Epité Vallalat

A hédromnyilasu
hidszerkezel keresz-
tezi a Deseda-pata-
kot, valamint a pata-
kot keresztez6 Sio-
fok-Kaposvar vastt-
vonalat is, annak vas-
beton tekn6hidjdval
egyiitt. Tervezése so-
ran figyelembe vették
a hid alalt dtvezeten-
dé ipari ut helyigé-
nyét is.

A colopalapoza-
su alépitményekre

A 61. sz. f&it (ma 610 sz.) vdroskozpontot elkeriil§ szakasza (Uthdlozati térkép 2004)

94

EHGT hidgerendas



EGYEDI HIDLEIRASOK

felszerkezet épiuilt. Az adottsdago-
kat kihaszndlva a gyarbol az el6-
feszitett hidgerendaék vasuti kocsi-
kon érkeztek és azokat EDK-1000

tipusu vasiti daruval emelték be
végleges helyiikre. A beemelést
1977. november 29-30-an végezték
9-9 6ra vaganyzarban.

A feliiljarohoz csatlakozo utak
épitéséhez 10-12 m magas toltést
kellett épiteni t6zeges altalajon. A
265 napos konszoliddcio alatt a tol-
téssiillyedés 110 cm volt.

Kisgati volgyhid
a 610. sz. foat 118+761

A Deseda-patak hidja (Kovics Roland felvétele)

km szelvényében

Epités éve: 1978-80

Nyilasbeosztasa: 20+20+20 m

A hid teljes hossza: 64 m

Palyaszélessége: 0,50+10,00+0,50=11,00 m

Teherbiras: ,A” osztély

Megbizé: KPM Kozati [gazgatosag,
Kaposvar

Tervezd: Uvaterv

Kivitelezs: Kaposvari Koziti Epit6

Vallalat

A colopalapozasu hid EHGE tar-
tos felszerkezettel épiilt.

A Kisgdti 0olgyhid napjainkban (Kovdcs Roland feloétele)

Tiiskevari feliiljaro
a 610. sz. féat 121+049
km szelvényében

Epités éve: 1985-86
Tamaszkozei (ferdén): 11,20+24,22+
26,23+11,25 m

A hid teljes hossza: 73,72 m

Palyaszélessége: 0,85+10,43+0,83=12,10m

Teherbiras: ,A” oszlaly

Megbizé: KPM Kozati Igazgatosag,
Kaposvar

Tervezd: Uvaterv, Bognar Ferenc

Kivitelez6: Kaposvari Kozati Epit6

Vallalat
Probaterhelés: 1986. jilius 7-9.
Forgalomba helyezés: 1986. augusztus 4.
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EGYEDI HIDLEIRASOK

Az 14j nyomvonalon
megépitett matargy
keresztezi a Kapos-
var-Fonyod vasutvo-
nalat, a vele parhuza-
mos iparvaganyt és a
vésartéri utat. Ezzel

megszint a f6ut csa-
porudas vasuti atja-
roja.

A rejtett hidf6k és
a kozbens6 tamaszok
colopalapozasuak.
Tamaszonként 30, il-
letve 36 NCS-12 jela
vert vasbeton colopot
alkalmaztak. A fel-
szerkezetiil
szolgdlo elbéregyar-

mend

tott oszlopokra el6-
regyartott fejgeren-
dakat helyeztek.

A négynyilasu hidszerkezet eléregyartott
hidgerendas kialakitdsu. Nyildasonként 14-14
darab EHGT jeld, el6feszitett vasbeton hidge-
renda talalhato. A tartok egyiittdolgozasat 33
cm vastag monolit vasbeton palyalemez bizto-

A tiiskevdri feliiljiard (Koziitkezeld felvétele)

sitja. A hidra mtgyanta szigetelést, védébetont
és kétrétegt aszfalt palyaburkolatot épitettek.
A szokésosndl szélesebb szegélyekre a vilagi-
tasi oszlop helyigénye, valamint a hid ives vo-
nalvezetése miatt volt sziikség.
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.4 feliiljard hossz-metszete [4]

Irodalom:

[1]  Szabd Tibor: Akaposvari volt Donneri feliiljaré emlé-
kére. Kozlekedés- és Mélyépitéstudomanyi Szemle,
1995/8.

[2] Pravics Jozsef: A kaposvari Széchenyi téri kozuti fe-
liiljaro épitése és hatasa Kaposvar kozlekedésére. So-
mogy MegyeiSzemle, 1987/2.

[3] Bereczk Sandor: Kaposvar rendezett tanacsa varos
torténete és fejlédése. Budapest, 1925.
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[4] Bognar Ferenc - Bognar Vid: A 61. sz. [6ut kaposvari
nyugati szakasza. Uvaterv Miuszaki Kozlemények,
1987.

[5] A 61 sz. dunafsldvar-nagykanizsai [6ut Kaposvar
északi lehermentesité szakasz 1975-1980 KPM KIG
Kaposvar.

[6] A hidak tervdokumentacioja, Kozutkezeld terviara,
Kaposvar.
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Hipak A 61.57. FOUT U] KAPOSVARI ELKERULO SZAKASZAN

Hidak a 61. sz. féat aj kaposvari
elkeriil6 szakaszan

A Kaposvir kozlekedését uralo
kelet-nyugati kozlekedési ten-
gelyt a 61. sz. f6ut alkotja. A
motorizacio hatasara 1977-1986-
ban elkésziilt az at bovitése, kor-
rekcidja. Az azota eltelt iddszak
alatt Kaposvdr jelentés noveke-
dése miatl az dt a varos szerves
része lett és a 61. sz. féat Gjabb
tehermentesitése ismét halaszt-
hatatlanna valt.

Az elkeriil ut épitésének
kezdetekor a régi 61. sz. f6taton
a forgalom maér meghaladta a
23.000 egységjarml/nap ér-
Léket. Az inlenziv keresztira-
nyd g‘yalogos(orgalom 6s a ko-
zeli Taszaron alloméasozo kato-
nai vonulasok is mind-mind

hozzajarultak az dtkelési szakasz forgalmi

kimeriiléséhez.

2000 és 2003 kozott négy épitési sza-
kaszban elkésziilt a Kaposvart elkeriil at a

A kaposvdr-siofoki vastitoonal és 6505.]. it felett hidak épiiltek
(Koziitkezeld archioum)

111+800 és a 128+234 km szelvények kozott.
A 19,5 km hosszu elkeriil6 utbol 17 km a terve-
zett M9 nyomvonaldn halad. A beruhdzashoz
kapcsolodott még a csatlakozo utak megépité-

= — -
Sl i = S
g E; - Hid neve E % ? % § E ;-: ‘E g g
S 3 = 8| 3|82 & |Es S g
61. sz. fout folott | 2684 Fészerlaki hid | 4 112 508 413 | 2002 Monolit vasbeton
61. sz. fout folott | 2720 Desedai hid | 2 230 500 606 | 2002 FCI tartos
61. sz. fout folott | 2721 Kaposujlaki Reptér ti hid | 2 228 460 438 | 2003 FCI tartés
61. sz. fout folott | 2724 Kaposmérd - Hetes 6k. uti hid | 2 240 484 460 | 2003 FCI tartos
61 117 +042 | 2685 Kaposvar-Siofok vasatvonal feletti hid | 2 230 494 1142 | 2002 FCI tartés
61 117 +277| 2686 6505 j. ut feletti hid | 3 240 614 1413 | 2003 FCI tartds
61 117773 [ 2660 Deseda-patak-hid | 1 61 63 195 | 2000 | Hullamositott acél
61 118 +616 | 2661 Zaranypusztai bekotoat feletti hid | 1 180 188 429 | 2000 FCI tartos
61 124 +352 | 2679 Kaposvér 6701 j. ut feletti hid | 3 170 406 1342 | 2001 FCI tartos
61 125+ 754 | 2763 Jutai-arok-hid | 1 65 67 270 | 2003 | Hullamositott acél
61 126 + 840 | 2722 Mezbgazdasagi aluljar6 | 1 63 65 261 | 2003 | Hullamositott acél
61 1261-- 957 |1 12723 Hetesi-arok-hid | 1 65 67 401 | 2003 | Hullamositott acél
61 130 + 441 | 2725 Domboévar-Gyékényes vasut feletti hid 1 258 260 267 | 2003 FCI tartos
61 131 +140 | 2764 Cingetd-arok-hid | 1 34 36 105 | 2003 | Hullamositott acél
66 53 +894 | 2683 Séantosi Kapos-hid | 1 250 265 295 | 2002 FCT tartos
Kaposvar - Fonydd vasit Kaposvar elkeriilé folotti vasiti hid 1 tk.: 33,0 m, acél: 103 t 2003 acél racsos
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Elkésziilt hid a 61. sz. 1it felett magasbol (Koziitkezeld archioum)

...eslentrdl (Kovdes Roland felvétele)
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Hullidmositott acéllemez miltirgyak épitése (Koziitkezeld feloétele)

A fészerlaki monolit vasbeton hid (Kovdcs Roland feloétele)
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se, igy a 66. sz. f6ul, a 6701. j. ut és a 6505. j.
it 1-1 km hosszt szakasza, valamint a 6616. j.
at korrekcidja és rakotése osszesen 2,4 km
hosszban.

Megépiilt harom teljes értéka kiilon szin-
ti csomopont, osszesen 17 hid (ebbdl 8 mar
a végleges, 2x2 savos keresztmetszetre). A hi-
dak koziil 6t nagyméretii hullamositott acélle-
mez csGszerkezet (Tubosider), melyeket kiilon
fejezetben ismertetiink. A beruhazashoz kap-
csolodik az elkeriil6 ut folott, a Kaposvar-
Fonyo6d vasutvonalon épitett korszert, szim-
metrikus racsozasu, ortotrop palyalemezes vas-
ati hid is.

Az elkeriilé utberuhdzasaban épiilt hidak
f6bb adatait tablazatba foglaltuk. Megépiilt egy
négynyilasi monolit vasbeton lemezhid 11,2 m
legnagyobb szabad nyilassal, 50,8 m szerkeze-
ti hosszal.

A 61. sz. [6uton, a f6ut [6lott, illetve a 66. sz.
fout csatlakozo szakaszan dsszesen 9 elregyar-
tott hidgerendds szerkezet késziilt FCI jel tar-
tokbol. A 17 megépiilt nyilds koziil legnagyobb
a santosi Kapos-hid 25,0 m szabad nyildsa. Ezen

EGYEDI HIDLEIRASOK

szerkezetek koziil nyolc fart vasbeton colop-
alapozdsu és egy Franki colopalapozdsa.

A 61. sz. féut Kaposvart elkeriil$ szakasza-
nak I/ A és III iitemét a STRABAG Rt., az I/B
itemét a Hoffmann Rt. és a II. iitemét a
Vegyépszer épitette.

A Deseda volgy tézeges altalaja kiilonleges,
az épiil6 mitargyak szempontjabol is nehéz
problémat jelentett [1].

Azelkeriil6 ut részeként a Kaposvar-Fonyod
vastitvonalon hid épiilt a Magyar Scetauroute
KIft. tervei szerint. Az egynyilast, 33 m tamasz-
kozt acél felszerkezet sikalapozasu hidf6kre
tamaszkodik. A felszerkezet alsopalyds, he-
geszletl, ortotrop palyalemezes, szimmetrikus
racsozasy, fels6 szélracs nélkiili. A parhuzamos
ovu fotartok magassaga 3924 mm, a fotartok
tengelytavolsaga 5000 mm. A vastutvonal az
elkertl6 féutat 80 fokos szogben keresztezi. A
hidhoz 103 t acélanyagot hasznaltak fel.

Irodalom:

[1]  Pravics Jézsef - Lazanyi Istvan - Moczar Balazs: A 61.
sz.ut Kaposvart északrol elkeriil szakaszanak kiépi-
tése. Kozuti és Mélyépitési Szemle, 53. évf. 11. sz.
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A csurg06i vasut feletti hid Gjja

- A CSURGOI VASUT FELETTI HID UJJAEPITESE A 6801 1. UTON

VN

epitése

a 6801 j. aton

Nyilasa: 5,80+8,20+5,80 = 19,80 m

Palyaszélessége: 0,70+7,00+0,70 = 8,40 m

Teherbiras: ,B” osztaly

Megbizo: KPM KIG Kaposvar, Bokor Istvan miszaki
ellen6r

Tervezd: Uvaterv, Szegedy Istvan

Kivitelezd: Hidépité Vallalat, Erd6s Zoltan épitésvezetd

Forgalomba helyezés: 1958. december 18.

A vasutvonal 1872-ben megépiilt, azonban a
hébor elétti keresztezési mitargyrol csak na-
gyon keveset tudunk. [1] Feltehetéen a vastit-
vonal épitésekor késziilt az els6 feliiljaro, amely

L §80 le
]’— ;I‘,W{h 700 ‘;'934,
g 1
Cmmi M
!|ilil||1!lill l |‘ . 'I‘l‘ii\l' T i[l T ! !IH
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) | 8éoe |,
Epités éve: 1958 tégla falazatu hidf6kbol és faszerkezetti nyilds-

bol allt. Az 1920-as években ennek leromlott
allapota a hid atépitéséhez vezetett.

1927-ben 4j beton alapokon 6,8 + 8,0 + 6,8
m nyildsbeosztast négyfotartos vasbeton ke-
rethid épiilt. A 4,8 m széles kocsipdlya két ol-
dalan 0,6-0,6 m gyalogjarda volt. A hidat 1927.
augusztus 17-én adtdk at a forgalomnak [3].

A régi keresztezési miltdrgyal a haborts
cselekmények soran felrobbantottak. Helyére
szintén hdromnyilasu, kozbens6 maglydkra és
a régi hidf6kre tdimaszkodo provizoriumot épi-
tettek. A provizorium rossz allapota miatt 1954-

ils A hid vazlatnyza.. (Nézet, alaprajz, keiesztmetszet, mederszelvéldyvé,zlat

sz
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Az 1927-ben épiilt vasbeton miitdrgy (N AV Vezériguzgutdsdg terotira)
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ben dj provizériumot épitettek,
amely szintén hamar tonkre-
ment. Az Gjjaépités terveit Sze-
gedy Istvan (Uvaterv) készitette
el. Az ujjaépités alatt a forgalom
részére a hidmaradvany mellett,
azzal parhuzamosan provizoriu-
mot épitettek.

Az gj feliilljaré haromnyilasu,
Gerber-rendszerti, merevitett sze-
gélyt vasbeton lemezszerkezet.
A miutargy egyenes és a vasutvo-
nalat mer6legesen kereszlezi.

Az altalaj allapota miatt le-
mezkeret tervezését elvetették.
Az alépitményekhez a régi hid

EGYEDI HIDLEIRASOK
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Az atfjaéprilt hid tervrészlete (Koziitkezeld lerotira)

A hid napjainkban (Kovdcs Tibor felvétele)
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alapozasat fel lehetett haszndl-
ni. A felmend falakat dtalaki-
tottdk és a hidf6ket szarnyfa-
lakkal lattak el. Az aj kozben-
s6 tamaszokat szekrény ala-
pozassal késziletlék a vasuti
forgalom fenntartasa mellett.
A hid(6 eldtti rézstiket kébur-
kolattal latték el.

A felszerkezet tomor vas-
betonlemez, amely a kozéps6
nyildsban és a hidvégeken
0,40 m, a tamaszok felett 0,60
m magas.. A kozbensé tdma-
szok csuklos ingaoszlop kiala-
kitastdak. A szerkezel mindkét
végén cstuszolemezek biztosil-
jak a hid szabad elmozdulasat.

A kocsipalydn eredetileg
haromrétegti ragasztott bitu-
menlemez szigetelés késziilt 4
cm védébelonnal és 5 cm asz-

faltburkolattal [2].

Irodalom:

[1]  Dr Kovacs Laszlo (szerk.): Ma-
gyar Vasuttorténet 1-VIIL MAV
Rt. Budapest 1995.

[2]  Ahid tervdokumentacioja. Koz-
utkezel6 tervtara, Kaposvar.
[3] MAVRL Koézponti tervtara. Bu-

dapest, Andrassy ut.
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BALATONSZENTGYORGYI VASUT FELETTI HID

Balatonszentgyorgyi vasuat feletti hid
a 76. sz. féuton

Nyilasa: 14,00+22,00+22,00+14,00 = 72,00 m
Pélyaszélessége: 0,60+8,50+0,60 = 9,70 m
Teherbiras: ,A” osztaly

Megbizé: KPM Koziti Igazgatosag, Kaposvar
Tervezd: Uvaterv, Néveri Imre

Kivitelez6: Zalacgerszegi Kozati Epit6 Vallalat
Forgalomba helyezés: 1976. jalius 30.

A 76. sz. f6ut a balatonszentgyorgyi dtkelési
szakaszon a vasutallomas szomszédsagaban
keresztezte a Budapest-Nagykanizsa és a
Balatonszentgyorgy - Tapolca vastutvonalakat.
A helyben kezelt teljes csaporudas soromp6
napi 8-9 oras zdrva tartasa rendkiviili mérték-
ben nehezitette a (61t forgalmat. A baleseti goc-
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Epités éve: 1975-76 pont felszamo Hotb i il
lasdra Ossze- Uuydugduudly

sen 2,5 km qt-

korrekcio és egy feliiljdro épiilt, igy két vasuti
atjar6 megszunt, egy vasuli atjar6 pedig fout
helyett csupdn vasutallomashoz vezetd utat
szolgal [1].

A 76. sz. {6ut 4 + 839 km szelvényébe es6d
mitargy terveit Néveri Imre (Uvaterv) készi-
tette el a vastutvonalak tavlati fejlesztési igé-
nyeit is figyelembe véve. Mdr a tervezés, majd
a kivitelezés alatt is kiillonos gonddal figyeltek
a Kis-Balaton mocsaras, t6zeges altalajabol
adodo nehézségekre. A hid alall dtvezették a
7501 j. hollad - balatonszentgyorgyi osszekotd
at 4j nyomvonalat is.

Akeresztezési mitdrgy négy-

J
:

1.8 M rocla csGéateresz

o9

W

KOZzUTI FELULARO

nyilasa, eléregyartott EHGE
hidgerendas felszerkezettel. A
keresztezés szoge 58 fok, a fe-
liljaré 1500 m sugaru vizszin-
tes ivben fekszik. A két kozép-
s6 nyildashoz az akkori legna-
gyobb hidgerendadt, a 22 méter
szabad nyilasu EHGE tartokat
alkalmaztak [2].

v uolol 1LYe0s
“0
Py

M

4.0m nyfési

Az alapozéds 30x30 cm ke-
reszimetszetii vasbeton vert co-

on hid

lopokkel késziilt. Az el6zetes ta-
lajmechanikai szakvélemények-
kel szemben a sziikséges colop-

A feliiljird helyszinrajza (Ataddsi kiadodny)

hosszak 4-7 méterrel rovidebb-
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re adodtak. A fel-
mené szerkezetek
a hidf6kben attor-
ten, a kozbensé pil-
léreknél tomoren
késziiltek. A koz-
bensé alatdmaszta-
sok lefelé keske-
nyedd szélessége,
végeinek lekereki-
tett lezardsa és fug-
gbleges lécekkel zsa-
luzott feliilete esz-

tétikus, bar ossz-

A hid épilés kozben (Horvdth Kalmidn feloétele) hatasban leve g(")s,
attort kozbensé pil-

lérek kedvez6bbek lennének [3].
A felszerkezel EHGE tartoit
Hirdrdél vasaton szallitottdak a hely-
szinre. Az 57 db tarté beemelése

vasuli daru segitségével 2 napot
vett igénybe [1]. A 90 cm magas
EHGE tartokra 20 cm egyiittdol-
goztatd lemez épiilt, a vizszintes
ivhez igazodo egyoldali kereszt-
eséssel. A viszonylag nagy sugart
vonalvezelés miatt az alépitmé-
nyek egymassal parhuzamosak és
nyilasonként az egyforma hosszu-

sagu hidgerendakat legyezészert-

en helyezték el. A monolit hidsze-
gély pontosan ko-

:‘j / I veli az iv vonalat.

Irodalom:

[1] Jaczoé Gy6z6 - Hor-
vath Kalman: A bala-
== S i = 28 tonszentgyorgyi fe-
liljars épitése. Mély-
épitéstudomanyi
Szemle, 1977/5.

BALATONSZENTGYORGY

|

% [2] Néveri Imre - Bog-

§ nar Vid: A76. szamu

il 5 féuat balatonszent-
gyorgyiutkorrekcio-
ja és feliiljardja. Uva-
terv Muszaki Kozle-
meények, 1977/1.

[3] A hid tervdokumen-
tacioja. Kozutkezeld

A hid napjainkban (Kovdcs Tibor felvétele) tervitara, Kaposvar.
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HULLAMOSITOTT ACELLEMEZCSO HIDAK

Hullamositott acéllemezcsé

hidak

A Somogy megyei allami
kozutakon osszesen 18 hulla-
mositott acéllemezcs6 hid ta-
lalhato. Ez az orszagos atlag-
nal lényegesen magasabb,
ami nem véletlen, hiszen ide
kotédik e viszonylag djszerti
hidszerkezet korai kisérleti
épitése is. A legrégibb ilyen
szerkezet 1974-ben épiilt. Az
azota megépitett hidakat az
alabbi tablazat tartalmazza.
A tablazatbol kiltnik,
hogy az els6 hullamositott
acéllemez hidszerkezet ota
lényegében folyamatosan
épiiltek jellemz6en kis nyila-

st csészerkezetek. Ezek nyilasa 2,0-3,8 m
volt. A kordbban kiilon fejezetben ismertetett
4j, Kaposvirt elkeriil6 at épitése lényeges val-
toztatast hozott e szerkezettipus alkalmazasi
korében. A 61. sz. f6ut e szakaszan 2000-2003-
ban osszesen 6t hullamositott acéllemezcsd
hid épiilt, egy kivétellel mind jelentés nyilas-
sal (6,1-6,5 m). A nagy nyildsokat részben a
viziigyi kovelelmények, részben pedig a cso-
szerkezetben dtvezetett mez6gazdasagi forga-

lom kivanta meg.

Ssz. | Utszam | Szelvény | Torzsszam | Hid neve Nyilas | Epités éve
1. 6 2454255 2636 Barcsi Verbina utcai hid 3.8m 1998
2 61 1174775 2660 Deseda-patak-hid 6,1 m 2000
3. 61 125+754 2763 Jutai-drok-hid 6,5m 2003
4. 61 126+840 2722 Mezbgazdasagi aluljard 63 m 2003
5 61 126+957 2723 Hetesi-arok-hid 6,5m 2003
6. 61 131+140 2764 Cinget6-arok-hid 34m 2003
7 61 138+403 2615 Kiskorpadi-patak-hid 23m 1995
8. 61 141+000 2616 Nagybajomi-patak-hid 23m 1995
9. 67 73+270 2159 Somogybabodi Tetves-patak-hid 3,1m 2004
10. 68 53+887 2170 Segesdi Malom-arok-hid 24m 1977
il 610 124+414 2074 Kaposiijlaki Hetesi-arok-hid 3,0m 1994
2 6505 21+689 4730 Igali Harsasberki-vizfolyas-hid 2,1m 1974
13. 6516 13+552 6118 Kapolyi Kis-Koppany-patak-hid 3,0m 1994
14. 6703 19+152 4942 Somogyfajszi Mari-patak-hid 38m 2004
15. 65142 0+550 7620 Kényai-patak-hid 27m 2004
16. 66141 8+606 7691 Szennai-patak-hid 2,1m 1981
17. 66146 3+440 7699 Toroeskei Zselic-mellékag-hid 2,0m 1993
18. 67101 0+465 8037 Ordacsehi Zardavari-csatorna-hid | 2,3 m 1983

A Deseda hullamositott acéllemez hidjanak szerelése

(Koziitkezeld felvétele)

61. sz. foiit 138,450 km hid (Koziitkezeld felvétele)

-..a kész miitdrgy (Koziitkezeld felvétele)
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Lényegében az egész elkerii-
16 ut igen kedvezétlen altalajra
épiilt. A vastag tézeg altalajra
igen magas toltéseket épitettek,
részben a tavlati, 2x2 sdvos ki-
épitettséget is figyelembe véve.
Ez az épités soran szamos ne-
hézséget és bonyodalmat oko-
zott. A Hetesi arok hidjanadl a
szamitott és a mért siillyedések

kiilonbsége az épitkezés alatt
25-30 cm tett ki [4]. A nagyat-
mérdji mitargy hossziranyban
egyenlétleniil siillyedt, ez lehe-
tett az oka a lokalis lemeztorés-
nek. A miszeres vizsgalat (Bark- .
hausen-zaj) megnyugtato ered- Nagy dtmérdjil hullimositott hid szerelése (Koziitkezeld felvétele)
ményt valoszintsit, a hullamo-

sitott acéllemez elemekben mért fesziiltség a
megengedhet6 értéken belil van [5].

Csditeresz a 61. sz. fouit 119,120 km szelvényében
(Koziitkezeld felvoétele)
Irodalom:
[1] Baksay Zoltan - Apathy Arpad - Pl Tibor: Kisnyila-
st hidak ,, Armco” rendszerti acélcsé idomokbol.
Meélyépitéstudomanyi Szemle, 1965. 8. sz.

61. sz. foiit Hetest drok miitdrgydnak épitése (1994) [2]  DévényiJozsef - Pancélos Antal: Hullamositott acél-
(Koziitkezeld felvétele) lemezbdl késziilt csdatereszek hazai alkalmazasa.

Mélyépitéstudomanyi Szemle

1969. 3. sz.

[3] Torma Béla: Horganyzott,
hullamositott acélcsé szer-
kezetek. Kozati és Mély-
épitésiSzemle, 2001. 10. sz.

[4] Pravics Jozsef - Lazéanyi
Istvan - Moczar Balazs: A
61.sz.at Kaposvarl észak-
1ol elkertilé szakaszanak
kiépitése. Kozuti és Mély-
épitésiSzemle, 53.évi. 11.sz.

[5]  Dr.Imre Lajos (EMI) sz6-
beli tajékoztatasa.

[6] A hidak tervdokumenta-
cidja. Kozutkezel6 tervia-
ra, Kaposvar.
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VasuTI DRAVA-HIDAK (GYEKENYES Es BARCS)

Vasuti Drava-hidak
(Gyékényes és Barcs)

Zidkiny/Gyékényes vasiiti fahidjdnak dtépitése (1891) (MAVAG archivum)

A Drava Somogy déli hataran fut a Duna felé.
A folyoszakaszt két helyen keresztezte vastt-
vonal, Gyékényesnél (Zakany) és Barcsndl. Az
aldbbiakban roviden ismertetjitk e két jelentés
vasuti hidhely torténetét.

Gyékényesi (zakanyi) Drava-hid

A vasttvonal épitésekor a Drdva folott Howe-
rendszert fahidat épitettek. Ennek kiviltasdra
1891-ben a MAVAG 4j, dllando jellegi alépit-
ményeken kétvaga-
nyu acélhidat épitett.
A nyolenyildsu szer-
kezet kéttamaszu
tartokbol allt, 5x41,0
+ 3x95,5 méter ta-
2527
tonna vasanyaggal
[4]. A hdrom nagy
nyilds a szdzadfor-

maszkozzel,

dulo tajan népszert
folyami hidakhoz ha-
sonlo, csonkasarlo
alaku f6tartos volt. E
fotartoforma szamos
kortars nagy hazai
hidnal alkalmazast

lasok fels¢palyas, parhuzamos ovi gerenda-
hidak voltak. A Drava-hid vegyes hid volt,
azaz vonatmentes iddkben a kozati forgalom
hasznadlhatta a hidat, hasonl6an mint Bajén [1].

A hid a II. vildghabord sordan tobb tama-
dasnak voll célpontja. 1941. aprilis 7-én kora
reggel a hidat felrobbantottak. A 492 méter
hossza hidbol 290 méter pusztult el, a két
sz€ls6 nagy nyilas teljesen a mederbe rogyott.

A vasutvonal stratégiai jelentéségél tikro-
71, hogy a hid helyreallitasat a magyar és hor-
vdt kormany osszefogasaval 1941. junius 28-

h g
rl'\ 1
g ”‘;gii

m%&‘

nyert. A kisebb nyi-

A Driva-hid korabeli képeslapon (Drdoa Miizeum)
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an elkezdték. Az egyik felrobbantott nagy nyi-
las 61 méteres darabjat helyére emelték, a tob-
bi elpusztult hidrészt pedig Kohn-rendszeri
provizoériummal potoltak. Az épitési anyag-
szallitashoz ideiglenes fiigg6hidat épitettek. A
megfeszitett tempdju ideiglenes ujjaépités
eredményeként 1941. december 18-an ismét
megindulhatott a vastiti kozlekedés.

1944. marcius 19-én részben e hidon ke-
resztiil indult meg Magyarorszag német meg-
szallasa. Mésodszorra a német csapatok
visszavonuldsakor 1945. aprilis 1-én robban-
tottak ol a hidat. A hid ajjaépitését mar Jugo-
szlavia végezte. A vasuti hatarforgalom csak
a hid ajjaépitésével, 1962. majus 26-dn indult
djra. [3]

A hid egyik nyildsdnak helyredllitisa
Barcsi vasati Drava -hid

Barcsnal el6bb 1883-ban elkésziilt a 320 méler
hossza, 12 méter magas, Howe-rendszeri
kozuati fahid, majd 1885-ben az alsopalyas,
tobbtamaszua, kétszeres racsozasu vasuti hid.

A hidat az 1941-es habortban a gyékénye-
sivel egyiitt felrobbantottdk.

EGYEDI HIDLEIRASOK

39 e e
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Barcs Drava-hidjainak helyszinrajza
(Kiskdrost Koziiti Szakgyiijtemény)

A vasiiti Driava-hid képeslapon (Somogy megye, 1994)

Irodalom:

[1] Dr. Kovacs Laszlo (szerk.): Magyar Vasuttorténet I-VIL
MAV Rt. Budapest 1995.

[2] MAV Rt kézponti tervtara ésnyilvantartasa. Budapest,
Andraéssy ut.

[3] Dr. Majdéan Janos - Nagy Jen6: Vastut a Dunatol a Dra-
vaig. Fejezetek a 125 éves Domboévar-Zakany vasut-
vonal torténetéb6l. 1997.

[4] Dr. Domanovszky Sandor: 100 éves a hidépités a Ganz-
MAVAG-ban (1879-1979). Ganz-MAVAG Kozlemé-
nyek 49.

[5] Zakarias Zoltan: Honvéd vasutépitok. A magyar kira-
lyi honvédség vasutépitéd csapatanak torténete.

A hidat 1941 mdjusidban ideiglenesen mdr helyredllitottik (Driva Miizeunt)
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VAsUTI SIO-HIDAK (SIOFOK Es JuT)

Vasuti Si6-hidak
(Siofok és Jut)

A Siét Somogyban
két helyen keresztezi
vasut: Siofoknal a
Balaton déli partjan
végigfuto févonal, és
Jutnal a Kaposvar-
Siofok helyiérdeki

vastutvonal.

Siofoki vasuti
Si6-hid

Sidfok meg. 77

A Déli Vaspalyatdr-
sasdg 1860-61-ben
épitette meg a Balaton partjén haladé févona-
lat Nagykanizsdig. Ekkor a Sio folott 25,3 mé-
ter nyildst hegeszvas hidat épitettek. Az al-
sopélyas, hatszoros racsozasu, parhuzamos
ovi fétartok magassaga 2,766 m, a f6tartok
tengelytavolsaga 4,4 m volt.

A 70 tonnds hidszerkezetet Martinser Tiva-
dar bécsi gépgyaraban készitették. A racsru-
dakat laposvasbol, a szélrdcsozatot kor ke-

A Si6-hid dtépités elGtt (Sidfok, a Zempléni Miizeum képe)

resztmetszetli vasbol készitették. A vasuti pa-
lyat alatdmaszto hossztarto fébol épilt. A hi-
dat a torzskonyv adatai szerint 1861. aprilis
1-jén helyezték forgalomba.

1894-ben nagyobb dtvizsgdlast kovetGen
a hidat megerésitették. A racsrudakat szog-
vassal erdsitették, a szélracsozatot és a hossz-
tartot atépitették. Ekkor a hid kifolyasi ol-
dalan konzolos gyalogjarda is késziilt. Az erd-
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Az 1861-ben épiilt hid 8 adatai (MAV Vezérigazgaldsig terotir) [2]
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sitési munkakhoz 19 tonna acélt hasznal-
tak fol.

Az atalakitas ellenére sziikségessé vill a
felszerkezet cseréje. A szik f6tarto-tavolsag
(4,4 m) miatt a tolatasi mozgdsok igen baleset-
veszélyesek voltak.

A masodik siofoki vasati Sio-hid szerkeze-

te szintén kéttamaszu, de parabolikus fels6

ovi, a [6tartdé magassdga 2,9 és 5,17 méter
kozott valtozo volt. Ezattal a f6tartok tavol-
sdga mar 5,0 m volt. Az egyik oldalon szintén
épiilt konzolos gyalogjdarda. Az 1j, nagyobb
teherbirasu hidszerkezethez kevesebb, ossze-
sen 55,6 tonna acélt hasznaltak fol.

EGYEDI HIDLEIRASOK

Az 4j hidat a meglévd hid mellett allva-
nyon a MAVAG szerelte ssze 1909. szeptem-
ber 15. és oktober 18. kozott. A hidf6k kisebb
atalakitdsa és a szerkezetl dthazasa utan 1909.
december 18-dn az dj hidat dtadtak a forga-
lomnak.

Megemlitendd, hogy a régi hid elbontdsa
el6tt, 1903-ban a régi hid acélanyagat igen ala-
pos vizsgélatoknak vetették ala, amelybe ha-
rom fiiggetlen intézetet is bevontak.

A 1. vilaghaboru sordn ezt a hidat is fel-
robbantottak. Helyette még 1944-ben provizo-
riumol létesitettek, melyet 1947-ben atalaki-
tottak hdromnyilasu fac6lopos provizorium-

ma. 1955-ben elké-

oL M

Képeslap, mely a kompot, a régi és az uij Sio-hidat mutatja (Sidfok - Képeslapok a szizadfordulobél)

szilt egy 31 méler
nyilasa, parhuzamos
ovi racsos hidszer-
kezetnek a terve, ez
azonban nem valo-
sult meg. Helyette
1956-ban a MAV Hid-
épitési Fonoksége hé-
romnyildsu provizo-
riumot épitett, ami
egészen 1989-ig ma-
radt forgalomban. Az
acélcolop alépitmé-
nyt hid felszerke-
zete nyilasonként 4-4
szogecselt, 660-as, il-
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Az 1909-ben éprilt hid torzskonyoi rajza [2]
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VASUTI SIO-HIDAK (SIOFOK Es JUT)

A vasiiti Sio-hid (1990) (Tumis Jozsef feloétele)

A vastili S10-hid napjainkban (Kovdcs Roland feloélele)

letve 800-as ,I” tartobol
allt, megfelelé kalodazas-
sal. A hid tamaszkozei
rendre 13,7 + 16,7 + 13,7
méteresek voltak. Az ide-
iglenes hidat 1956. julius
23-4n adtak at a forga-
lomnak.

A provizorium teher-
biras és padlyasebesség
szemponljabol nem volt
megfeleld, valamint a part-
fal-erésitési munkakat is
akadélyozta. Alland6 hid
épitése 1989-ben valosul-
hatott meg,.

A provizoérium mel-
lett, parhuzamos korrek-
cidban aj colopalapozdsu
hidf6k épiiltek, amelyre
korszera, sillyesztett pa-
lyas, ortotrop pélyaleme-
zes gerendahid késziilt
agyazalatvezeléssel. A
hid terveit a MAV Terve-
76 Intézet készitelte.

A 30 méter nyilasd
hid fétartoinak magassa-
ga 2,62 m, a f6tartok ten-
gelytavolsdga 5,0 m. A
fotarté mindkét oldalara
konzolos iizemi jarda ke-
rilt.

A felszerkezet igen kis
szerkezeti magassagal a
keresztiranyu bordakkal
ellatott ortotrop palyale-
mezzel lehetelt elérni. A
szerkezeli magassdg az
dgyazatatvezetés ellenére
csupan 1095 mm.

A 134 tonnds hidat a
MAV Hidépitési Fénok-
ség kivitelezésében 1989.
marcius 8-an vasuli da-
rukkal beemelték, majd
1989. aprilis 27-én dtad-
tak a forgalomnak.
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EGYEDI HIDLEfRASOK

A sidjuti Sio-hid felszerkezele az elbontoll tijpesti vastiti hidbol (Kovdics Roland felvétele)

Juti vasati Sio-hid

A vastatvonalon 1926-ban Jut-
nal a Sion 26 m nyildsu racsos
acélhid épiult, amelyet 1944-
ben felrobbantottak. A palya
bal oldalan mintegy 10 méter-
re 1945-ben provizériumot
épitettek, biztositva a csatorna
hajozhatosdagat. A hidtengely-
ben haromnyildsu djabb provi-
zorium épiilt, amelynek szélsé
nyildsai alatt elkésziilhetett a
hidf¢k djjaépitése. A hidf6k el-
késziiltek 1956-57-ben, de a
tervek modositasaval végiil az
djpesti Vaci at [olotti vasuti
hidszerkezet atkoltoztetése
mellett dontottek. Ehhez a
vandorhidat megerdésitették
vasuti ,C” jelt terhelésre és
1957. december 13-dn a for-
galomnak atadtak. E vandor-
hid szerkezet a mai napig szol-
gdlja a vasuti kozlekedést.

Irodalom:

[1]  Dr. Kovacs Laszlo (szerk.): Ma-
gyar Vasattorténet I-VIL MAV RL.
Budapest 1995.

[2] MAVRtkozponti tervtara és nyil-
vanlartasa. Budapest, Andrassy ut.

A B . e &
A hid alulnézetben (Kovics Roland felvétele)
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A BALATONSZEMESI HEGESZTETT GYALOGOS FELULJARO

A balatonszemesi hegesztett
gyalogos feliiljaro

Epités éve: 1931.
Tamaszkozok: 23,7 m
Palyaszélessége: 1,5m
Teherbiras: gyalogos
Forgalomba helyezés: 1931.
augusztus 11.

A két vilaghaboru ko-
zott indult vilaghodito
atjara az acélszerkezet-
gyartast forradalmasito
hegesztés. Hazank élen
jarlt a kezdeti kisérleti
épitésekben. 1930-ban a
Ganz megkezdte a he-
gesztok képzését. A leg-
els6 hazai hegesztett
hidszerkezetiink a bala-
tonszemesi gyalogos fe-
liiljaro volt. [1] Az 1931-
ben épiilt hid Eurdpé-
ban a negyedik hegesz-
tett hidszerkezet volt! [2]

Az egynyilast hegesz-
tett racsos gyalogoshid
tamaszkoze 23,7 méter.

Az épitésére kiirt ver-
senytargyalds eredmé-
nye szerint, a hagyoma-
nyos szogecselt szerke-
zettel szemben a hegesz-
tésnek koszonhetben

42 % anyagmegtakari-
tast értek el. Az azonos
tamaszkozre tervezett szogecselt szerkezet
acélanyag igénye 14615 kg, mig a hegesztetté
csupan 8590 kg volt. [6]

A gyaloghidat Lepter Jdnos Vasszerkezeti
Gydédra készitette, Perényi Miklos tervei sze-
rint, a hegesztési munkdkat az Elektro-
forraszté és Miszaki Tarsasag végezte.

A hegesztett rdcsos szerkezet kozelrdl [2]

Az oszlopos racsozasu [6tartok tengelyta-
volsdga 1,6 méter, a f6tartok magassaga 1,275-
2,305 m kozott valtozik. A hidat 1931. augusz-
tus 11-én sikeresen probaterhelték és a forga-
lomnak atadtak.

1969-ben a vasutvonal villamositasa miatt
a hidszerkezetet atszallitottak Godisara, jelen-
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A Pécsre dthelyezett 74 éves hidszerkezet (Glocker Liszloné feloétele)

leg Pécsett all, ahol a gyalogosforgalmat szol-
galja.

Az 1930-as években épitett, hegesztett gya-
logoshid jelentés mérfoldké volt a hazai hid-
¢pitésben.

Szintén a megyében épiilt Siofokon egy
gyalogos feliiljaro, amely a hegesztéshez ké-

114

pest ugyan visszalépés, azonban a tipizalas
terén miszaki elérelépés volt. Az 1951-ben
épitett siofoki gyalogos feliiljaré az 1953-ban
véglegesitett mintaterv els6 példaja. A viltoz-
tatdsok els6sorban az alatamasztasokat, a vas-
anyag-felhaszndldst, az épitéstechnologiat és
ajardaboritast (fa helyett vasbeton) érintették.

Irodalom:

[1]  Dr. Domanovszky Sandor: A hazai hegesztett kozuti
hidak épitésének torténete. 39. Hidmérnoki Konferencia.

[2] Kiss Laszl6 - Kiszely Gyula - Vajda Pal: Magyaror-
szag ipari miemlékei.

[3] Vajda Pal: Magyar hidak - Magyar hidépiték. Buda-
pest, 1964. Mavel6désiigyi Minisztérium.

[4] Algyay-Hubert Pal: Erfahrungen bei ausgefiihrten
Bauwerken in Ungarn. Vorbericht, IVBH II. Kong-
resszus, 1936.

[5]  Andai Pal: A mérnoki alkotas torténete. Muszaki
Koényvkiado, Budapest, 1959.

[6] HarkanyiJanos: Els6 hegesztett hidszerkezet Magya-
rorszagon. In MMEEK 1931 11/158.

[7]  Redthy Ferenc -Stirling Janos: Szemes, Balatonszemes
multja és jelene. Balatonszemes, 1990.

[8] Schedl Ervin: Balatonszemes fiirdGegyesiilet 1908-
1933. Budapest, 1934.

[9] Nemeskéri-Kiss Géza: A vasuli gyalogfeliljarok.
Meélyépitéstudomanyi Szemle, 1953/ 6.

[10] Angyal Andor - Nemeskéri-Kiss Géza: Az 4j vastli
gyalogfeliiljaro. MélyépitéstudomanyiSzemle, 1962 /3.
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Térképek, nyilvantartasok,
torzskonyvek, hidlapok
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A 053, sz. foit hidnyilodntartdsa, pirossal jeloloe a haboriis kdrokat (1945) (Kiskdrosi Koziiti szakgyiijtemény)

Hidnyilvantarté lap

Hid neve: Kaposvari tiskevrl fellljaro Torzsszam: 2564
Utneve: DUNAFOLDVAR-DOMBOVAR-NAGYKANIZSA IR FOUT  (tszam / szelveny: 61/ 121+049
Torzs adatok
Hidkezold:  140: Somogy Megyei Alams Kozitkozeld K. 141 Kaposvari L
Mcgye:  14: Somogy mogyo Gecd oot 0,000 -0,000 - 0,000
Attekintés
Hid neme: 1: Koziti hid Alaprajzi kialakitas
Hia mdermisk jellege: N: Nem memigk Hid ferdesaganek szage: 85 fok.
Kiemelten kezelt: 1: Kiemeten kezelt hid Forgaimi savok széma 1
Egyedi hig: Sézott Gton van: 3: Jelenleg sozott
Kovetkez6 fvizsglat Kergigit hossza: om

Felszerkezelek viszonya:
Légrés mérote:

u| kazel: 140: Somogy Megye Au.-w Kozitkezeld Kht 141: Kaposvari
12113 E/nap Kozit kategoridja: 411 rendy fout
SZOMIWRWD forgalom: 0 ynap Szakasz jolloge:  2: Atkelos
Tehergépjérma forgalom: 1152 jnap Burkolat lipusa:  20: Kédhibal (20)
Autébusz forgalom: 0jnap Burkolat sz8lessége: 104 cm
Kerskpar forgalom 76 jinap Utkorona szélessége 104 cm
Maszaki adatok

Hid szorkezeti hossza 737 am Hio teherbirdsa: A7
Hidpalya feluiete: 767 m Toherbirds valtozasa: N; Nem vaitozott

iidsok széma: 4d0 Gzomi teherbirds: 8011986
Legnagyobb szab. nyilés: 250 dm Nrd hluor\\nt\tm anyaga: 406 EHGT (EHGTM, EHGTMZS, EHGTMF) tarté egyotice
Keresztkolés alatti mag 1986

omz0
Hidvizsgalat eszkszigénye: H Eovsons NM hidiap vagy w-ukonyv

596
3: Onailo szerkezet
oem Lezuhanas elleni védelom: N: Nincs

Csatlakoz6 (t adatai

KK: Régi torzskanyv van a kezelons! és a hidosz1slyon

Kozmavek

Korlatozasok

[N Nincs

B T m
korlatozas a hidon |

E_Elekiromos vezeték

Minsités éve: 2003

Hidtartozékok: 1: Hibdtian dlapotd Palyaburkolat: 1: Hibatian lapotd Komyozel  1: Hibatian ailapota
Hid sz0kséges teherbirdsa: A Teherbirds 1: Megfeleid
Kocsipalya minimalis szélessége: 1040 cm Csallakoz6 Ulburkolat szélessége: 104 om
Kocsipdlya sz0ks. szélességo Utkateg: 700 cm Szélosség meglojeidség Utkatog . 1: Megfeleld
Kocsipalya szoks. szél. megiév ithoz 204 cm Szélesség megleleitség megidvd .- 1: Mogfelelo.

MinGsités

Felszorkezet: 1: Hibatian allapotd Alépitmény: 1: Hibatian aliapoti

thozasok

1986, H: Hidépi
2002
2002. épités
(2002 T
2002 - Szigotelés csere
12002. _ Korlét épités. javitds vagy ceore
2002, pcs?, folybia, i Javitas
Hid ériéke

Brutto értek: 348 MFt ettt érisk: 200 MFY Nettofrutto arany: 58
BruUto értek / feldiet: 453 eFt Netté érték | feluiet 261 eFt

RaaEaT Z05 07 0|
(A e buser o o Gomsn s

Szamitogépes hidlap napjainkban
(Ttiskeodri feliiljdro)
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TERKEPEK, NYILVANTARTASOK, TORZSKONYVEK, HIDLAPOK

5 véos. AZ EPITESRE ES KOLTSEGEKRE VONAT
ESon ADATOR T ONATE

8. A tervezd (tervezdk) neve: wam W

4 B bivitlons véllolat neve: AZamoscta Polotinus Re.

5 Bz pies ellonsrasst tolesttot: aczel fycd 4. ik

b) Coment NAK anggpselairissond s coment

A sidfoi Sid-hid torzskonyove (1951)

KM Kozut sésdg
Eapeuvis. &

wteremrs oo g

HIDTORZISKONYY

-, 8z1lydsszentmdrtoni

A tbrusionyv hidfenntartdud] Grzdtt elss példdnyanak melldicietel: ............ reeeie s db terv,
3 . db szémitds, .. . db forgalombahelyezést megelsz vizsgdlati, prébaterhelési. leszimo-
1i, stb. Jegyzdicnyv és irat, & torzskdnyv mindkét példanyahoz csatolt részletes terv. és Iratjegyzék szerint

/Runtég Tivadar/
ekl.m,

. 4 hid sziik nyildsa, 110 cm-es

“Sétetéri

—
T, sz KK WA 514 1o fizer — SetAlnvARos Ny. 13t

A Raposvdr-szilvdeszentndrtoni bekdtdit Q
megéolilt Xajoevdr Ceerd vitd hid éoitdsénck t8rtinete.

Az ©f hig épitését megellzfen & Ceeri 4t forgalmdnak 4tépitéeé-
re egy nyilded veebeton hid ezolgilt, smely szilk nyildsd-
val nozzédjsrult anhoz, hogy e Kapos folyé Arteriiletdbe teleplilt
yirosréezt a Xepoe megas vizdlldea esetdn az drviz visezaduz-
zasztédsdvel még fokozottabban veszélyeztesse. A pécei Viziigyi
Igezgstdeég feljegyzézel szerint legutdbb 1940, 1950 évek-
ten volt nag:yobb kérokkal jAré &rviz, ami minden ecetten B80-
cm magas elontést okozott az egyes utcdkban ée lakdépiiletekben.
uzzaddet okozott a Vizig.ezdmitd-
ea szerint. A pécsl Vizig. az £rvizek megsziintetdee érgekében
tenulményt készitett a folyd rendezési terveivel, amelyek széma
6803-5/H.4.-1954 volt, s eanek alapjdn 1954.IV.15-én 682-77/1~
1951-1954.e2. alatt véghatdrozstban kbtelezte a KPM-et a Cseri-
uti pidnak 20,5 m merdleges nyildsra vald dtépitéeére. Az $pitée
befejezésére 4. december 31-ét jeltlték meg, mivel
volna az &ltaluk vézzend8 meders £ e,
4 KPM felletbezésére az OVF. 685/F/3-8/1954.ez. alatt 1954,IX.
3-4n véghatdrozatot hozott, amely a gécei Vizig. hatérozatdt jé- -~
vihagyta, a hatdridSt azonban 1955. év végére médositotta. Hiu-
tdn a KPH 1954-1955. évi beruhdziei kerete a hid ujjdépitéedt
1955. végére nem tette lehetdvé, e a sziik dgee kdllicégeket az
OVF sem tudte a ezabilyozdsi hitel terhére biztoeitani, a

jisz 4

a viziigy: hatésdggal megdllapodott a szebdlyozds £ltal érintett

nidak dtépitési sorrendjdben, 2 a cun-éa.iw:k_urn_w

az 1959-1960., évre irdnyozta el, a sorrendben ezeket megelda
-iti hidek dtépitésének befejezése utdnra. Ez

Gté’ ek az 1956-58. &vekben’ épiiltek meg.

4 Beruhdzdei programm 1955.VIII«10-én kéeziilt el. i programm az

a; adatokat tarfalmazta:

2./ Beruhizde telepitdése: A Kapoevdr-szilvésezentmdrtoni ut vdro-
gi szakaszdnak a Cseri dtnak a szabdlyozott Xazos medrével
vald keregztezdddse.

3./ Jellege: A régl 6,0 m ny.vb.hid helyett merSlegesern mérve

20,5 ny.hid épitése.
7.4 %g{t:g e
a.

elgirényut: e
Féléteeitmény 1,734.000.- Ft
b/ Mellék -"-. -ek 1,07300 el
) Komgex ber. 2, B -
d/ Kapcsoldédé ber.ok. l
1./ Véroei ceatorna és vizvezeték: . 500.000.- Pt

2./ Elektromos vezeték dtépitése 170.000.- "
Gl ﬁatavezeték o 23.000.- "
4./ MAV bererdezések Ll 800.000.- "

Kapcsolddé beruhdzdsok
A teljes beruhdzde kBlteégze:

11./ Tervezési sl8irdsok.

A Kapoeviri KSzuti Igazgatdedg a XPM +IV.8-4n kelt 735/II/
/6~11/1955. szémi renceletére az UVATERV-vel tanulminyt készit-
tetett méﬁ & Ber.progr. Uszzedllitdea eldtt a hid és hozzéveze-
6 utcdk dtdpitésére. A tanulmdny szerint a legmegfelel6bb az
az alternative, amely ezerint az §j hidat az A% Endre és Cseri
utak egyenee szakaszal kBzt betervezett 700 m sugard ivben fek-
ezik s 2 Kapos folyét merSlegesen 20,5 m nyildssal hidalja dt.

47300.000.- Ft.

A Cseri1iti Kapos-hid torzskonyve (1962)
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“4...szému szelvények

kozotti

TORZSKONYVE

L timkoze: <7%

A hid a forgalomnak dtadatott: /227

Cs. kir. szab. déli vaspdlya-tdrsasdg.

szam.

MAGYAR ALLAMVASUTAK ‘

HID.OSZTALYANAK

v | | A
| TERVIARA | 4 e

214 -go7 - km-ben

ERVENYVTELE:

LD fekvs
1958. ¢y oltdbery, H ¢, i

@lié - nid

TORZSKONYVE

e g varssrerkezediel,

A hid % iforgalomnak atadatott: |sal ,Jw]::df’u I

A csurgdt feliiljdro torzskonyoe (1927)

A sidfoki vasiiti Sié-hid torzskonyove (1900 koriil)

Somogy

o megye.

Hid szama: ..

AT A
. 646 pz. BShinye-barcet

©3ns izt 72
.............................................. e

00 m nyildsu vasbeton hid

km szelvinyében lovd

A hidfenntarténal (hi

+. drb, szamitas,

si s egyéb irat) o csatolva levd részi

E hidlap clkészolt: 2953, .., ¢v .. Gecember. ... ... v 33,

\/ Ja0zé G'yﬁé e
Nl
r
fuk”

HiDLAP

1. A hid helye: .. o0 F &7 e ‘%G“;r:jﬁ’g* baresi

. megyében

2. A hid széma és neve: 65.“.‘./25 L o T

3. Az dthidalt vizfolyds, vblgy, it, vasit neve RN e e
4. Alipitmény anyaga (alepozési md, beton, vasbeton, key: ....Re¥em .
asbet
5. Felsaorkezot anyaga (vas, vasheton, beton, k6, tegla, f8)% ... Y ore o et iy v eeeireasrias
8. Hid tebigthitasm (EONNAY: 4y sss + = cas s voie o in ks ioresmns i bl 2okonnm il
7.80
7, Hid Rossza @laticiok KBALYS .o
T Hid £ s Hossza © Ts00 @
8. Hid szabadnyflisai: ) MerGlogesen s ... .oievieseseiees A g Rt d et

T g SR AR e './.'. .......... ey
7.35 a

9. Hidnyilasok tamaszkézei kizitt: a) merGlegesen: .. ..
b) ferdén. . e e N e en e IR TG S RA S Fa s VAR e ds

10. Hid teljes szélessige, korlatok belsd ¢lei kozott
9s80 B i, H30. B

FL EAETIE 000 7 w55y et B e B e e 1912

 kocsipalya, 0288 B s, 6518 B oiisen.

g PSR T R s e ol B BB s R £
13. Egy m? palyafeliletre esd KOISEE: «ovvinreiierinioniiianies e S

14. Egy fm palyafeloletre es6 KOItSSg: veuuiinarnninniaiins
1504 BIQ VOTvRIBJE s it s oo o i e s A A

e

16, ISivitclesd vARNIAL Y '\ vt iops 1ubes st BT uiarrr AT SR e e Ay

1911-ben éprilt vasbeton hid hidlapja
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Lelszerteret anyaga: oojnbo
§ T Teherbirds - 20°
3
e 5 3
@
~ \
2P0 -
[ — kSRS R
T t
@ ot
q A
; 7
3 (:l UVATERY E1312.f. Samagyvart
vezeld Jt 882 km
P ) i :
,,,,Z Holas potak tua
Budtagest Felmdrte: [Srerkesrtetty [ 2Fensrirte. Rajererer.
1964, X ho T T 2 P
Somogyodr v.d. 1t hidlap felmérési rajza (1968)

e L

tyilvéntart

re tak

KAPOLYPUSZTA - DARANYPUSZTA 2 + 128

15 ‘/Pﬂtals/ /(/’17/('.‘7/@’/10‘«:} /'blﬂar/g welteh ii'.{“

S0

Hidlapok fényképmellékletei emlékérzdk (1960-as évek)
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KAPOLYPUSZTA = DARANYPUSZTA 4 + 077

18 - Elfvis A 18 - irek

Réguolt boltozatok emléke hidlapokon (Koziitkezeld Tervtira)
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926N potak

z S8
STINTSSTENEMIOrton; bakoltd -1 51599
wkoto -l 54522

ke 1/

y 2% + 226
labezakes visfolydés hid

1N
]

4o

Régt vasbetonhidak (Hidlap fotomelléklete)
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Zielinski Szildrd Sié-hid terve 1914. (Kozlekedési Miizeum)
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Hat Sié-hid anyagkimutatdsa (1914) (Kozlekedési Miizeum)
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o

@ZLETIS

|Bpest, 1950 X.6. ;mi»so, 7100 ]W?‘ Z?g,

KPM Hidosztaly meg nem valdsttott terve (1950)

”H TRTTEL

A somogyszobi hid iijjdépitési tervének részlete 1949-bdl (Koziitkezeld terotira)
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Pédesztor P4E1 kinivestwstersek
Feposwdr.

lz:xzcnts.

¥.hé 23.-fn mectekintetien o 646.e3.B5hbnye~vinviri ut
34845 kn,szelvényében 2 whllalkozé dltal épitend bid mmkdit.A mumkdk.

Xely : iy s e kal as alébby leimet jeoyzen vegs A wéllalkozé
véraegye -nnpu:. méerésst nv.uem: FPerenc okl.mérndk,véllalkoss alvdllalkesje,ki a ezédfalazdst és & hidépitéenel kopczolaten doe mm-
kaposvéri lakés k5zBtt e 647.sz.ut 84400 km.szelvényében épitends kékat végzi,e munkdkat oz elégpé bomyolult ssdcfalacds ellendre ott
3.0 m.ny.vasbeton fedlapos hid és a 84574 km.szelvényében 12.20 m. hagvte. Pelhives ¢ véilalkoz6t arre a tényre is,hogy o levernt ssindd~
ny.hid meder és p

kozott ssddfelek jelenlozi megdclzozivdt nex taldlom slkrsiosemsk kelld
viszdrisra, Buzel kapesoletban merjesvzen ndg ast is,hogy n e5lipverS
kéesilék verCkosnsk sulys ozintén nem mesfelell, Az ecetleg csikuéges
o518pbndenél o jelenlegd 97 kg.culyu kos o foltézelek értelmében nes

haszndlhaté. Megle vzem, Hov  prébechlipbzéet comk akkor vasyck hej-

munkdk
a2 214bbi feltételek mellett kittetett.
1.8,

Alulirett véllelkosé eég kitelesi magt,hogy & fent megje-
151t munkéket s jelen szeraldésnek és sz ezt kiegéestil mellékletek
_ mek, depedig sz sjénlet év ajdnlati kbltségvetds,tovébdd & m.kir.

Iparigyi Minisatérium dltal xiedott €ltaldnos és jelen wunkdkra ér- landé elvégezni,ha legaldbb 260 kg-os vertkos €11 rendelkes 40401z
wényes a véllalkozdei feltételed seroi néven nevezend® felhivéet a prébactlipbeés elvigzéuére nen o~
munkékndl 21,22,26,32.e0dm véllslets feltételeknek megfelelden,an Sl Y.

=xiket d1tsle sjénlott egységirek mellett Ssezesen 11.536.74 F.esas

Yelhivon a fentiek slapifm,hogy nmevezett alvéllalkoszdt

Tizenegyeserdtszdzkilencvenhat P.74 f.illetve 7.160.50 P.azaz Bét-

assmaparisiatuns SoRg IS0 PAYLINEsSON ST TVICEE SRR DR utasitea, hogy a munkdkat sxjét mags végesze és mmkdkndl dllendéden
nyolceserhétssdzttvenhét pengl 24 fill.véillslati Ssezegért 1940, xint tartéskodjék. A ozddfelazds a tervnek megfellen kiaziljin,sert
évi sneptesber hé 30.-1g minden réssleteiben kifoghstalenul ée hi- ellenkezd esetben a rosnzué levert vogy tervnek nem meg

ény nélkil elfogjs késziteni. leket esetlep vezérfdkat ip kihusaton illetve nem vessem £t Hssonié-

Somogyvirmegye tdrvémyhatedga fentartia a jogot & munke-

28 b £t ddfalakat skk i1 s yobt cement
Ainet skabilyosdadra ésve. képren nem veozem & 9% alaka or cem,illetve nesyobd cenen’

adagoldst fogok elvendelni mz alapbetonosdsndl o véllalkesé terhére,
he nen lesznel viszdréak €s esoken oldalrél beexivdrgé vizet fogok ta-

9.5 pasztelni- Wosjesyzen tovdbbé, ha = fent emlitettekbll kifolydleg bérg
Besi SERREAGS S VELI AN abre wEavs: nadak ARSHEAERNL: nenmii késedelen £llne ¢16 a ietlleg,ury a feleldséget oxintdn
‘szonnal, Somogyvirmegye tSrvényhatdedgdra nézve pedig ceak akkor & vdllsnlkozdra hiritom még anysgiak szempontjddél de.
vélix 1860 ast Alispinjs jévéhsgyts Jelen &tiratom mépolata,mint naplémelldilet o napléhos
neapalarilpico less csafolve.
Kelt,Kaposvér,1940.évi suguszius 26.-dn. ,1940. v ageptesber b 27,~én.
A v&1lalkozé réanérol: £ye B tésdga részérol o7
/4 A B, -
) { A3 A
<

1\,y"-~--""' -~ Fir. s.nérnik.
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Epz’tési szerzddés, 1940 (Koziitkezeld terotdra) Szigoru muiszaki ellendri levél (1940)
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Felsobb rendeletek. villalkozknak adott utasitasok,
villalkozd eldterjesztései, kitiizési & leszimoldsi adatok
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A barcsi Drdoa-hid emlékalbuma
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A BERUHAZAS

Utépités: 19,4 km autout
8,6 km csatlakozo ut

Csomépontok: 6 db, ebbdl 3 korforgalmu
3 teljes értékd autopalya csomapont

Foldmunka: 1550 e m*
KAPOSV. AR Erd6savok: 5750 fm.
Kozmuvek: elektromos és tavkozlési vezetékek, gazvezetékek,
61, szidmu fout elkertlG szakasza viz- és szennyvizvezetékek
Hidépftes: 18 db hidméretii mutargy épult meg

A beruhdzas koltségei

Epités 16,68 milliard Ft
Terlletszervezés 569  millic Ft
Régészet 555  milli Ft
Egyéb tervezés, bonyolitas __559 _ millic Ft
Osszesen 18,363 milliard Ft

A beruhazés résztvevei:

Generalkivitelezoként:

I/A. Gtem STRABAG Rt. - mélyépitd konzorcium
1/B. utem HOFFMANN Rt

I datem VEGYEPSZER

. atem STRABAG Rt - mélyépité konzorcium

Megvalsitas Utemezése:
Alapkdletétel 1999. oktober 23.
I/A. Gtem atadasa 2000. oktober 23.
1/B. Utem atadasa 2001. oktober 23.
II. utem atadasa 2002 oktober 23,
llIl. utem atadasa  2003. november 14.

Unnepélyes 4tadas, izembehelyezés: 2003 november 14.

8

61 SZ. FOUT ELKERULO SZAKASZ
/A UTEM ATADASA

1. iitem a 111+800-118+050

A 61,

[iit Kaposvar elkeriild szakasz dtaddsi dokumentumat
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felvitotett Xeposvizen
a

N.Kir. Bivot los nisol -t o 1471/K.K,I11.-1931,
Kereskodeleniigyl
Miniszter _ szdphoz.

33034/K.M.1.c

Kérrendelet.

_Volomenpyi m.kir. 41lcnépitdszetd hivotolnik
a vitorszigis, vel/ és ntesi s6gnok

A kézuti nidck torvezdsér’l forgolombe helye-
zéséril, pr boterheléséril és idiszikos megvizsgildsdril kicdott
szubilyrendeletet /kézuti hidszubilyzatot/ tudomdsul és ahhoz al-
kolmnzkodds végett .zz:l wdom ki ¢ hivatclnek /kirendeltségnek/,
hogy & szcbilyrendelet tovdpbi példinyai sz "Orszdgos térvénytdr
szerkezt jségénél rendelhet’): meg.

Kivdnatosnuk t. rtvén, hogy - kbzutck, illet3leg
«z egyes kbzutszvkeszok, forgului jelentidégikre vil) tekintettel
«z épitend’ hiduk teherbirie: szecponti{bl mér elire 654t4lyoz-

t sscnok, felhivom - hivetalt, hogy :z 411 i kzut Kra vonatkozi-
1cg, e Tészbeni jiw:slotult, -
elveknek és ..

szobflyrendelet 1. §-iban fogl.lt
helyl viszonyokn k szen eljtt t.rtisdval nielibb
terjes.ze olén.

Folhivon tovibbd - hivitalt, hogy ¢ kezeldse
“lett 4115 hid kon -

- 82 bilyrondelet 118 pontic értoludben teljosi:
tond} idJsz kos hidvizsgilotok progr rnjdt, novezctoscn pedig a-
zoknck ¢ hidaknck : jogyz »‘ktt, Lelyck v.l cely évben vizsgdl .t

214 voond’k, Llogkbatbb 3 x:@..n €vt ganir b 81 terfessge fa)

hozz4u.,

A ur.bilil'@ndclnt 12 §--. brtalidbon o Téglamns |
; ;},Eﬂm" :

Feliilvizsgalati jegyzokonyv,
19w'évi december ho Le-ém p
Kerekkedelemiigyl m.kir. Miniszter urnak 8502/K.M.I11I1.1930. szdmu 1930.

It b6 58 dn kel proiorondotetoor g
olytén

rendelete £
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A knpospu].ai Kapousntornn-md Javitdsi munkdinak mUszaki

felWlvizsgdldsa.
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Arlejtési hirdetmény (Somogy Megyei Levoéltir)
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Tdrgy: « 11.825/1911 sz. kirren-

deletre készitett mittdrgy-
kinut tdsok helyesbitése
és kiegészitése.

Hatdrids: 1981.4prilis hé 1.

s

& K8rrendolet.
e m—m e e
_Yalemennyl 160 bészotd hivatolnk €s a szco-
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4
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' nomesek ez dlland és tﬂrvénx:fxtds&gi » hanem ¢gyéd kdzutakon lovs és |
; - vérosi hidekrél is/ 2 ]L-H@Bll. sz. kérrendelot clapfdn enneki-
dojén készitovt kimvtatismg}_az 1ddkszi vdltozdsokat £. évi jenue
Ar hé 1.-ig terjedden vezesse

;: be, czeket o kimutctdsoket sz idé-

tirgynkkm‘l cgészitsék ki és gz okként
ututdsoket hozzdm miclébb, de lcg-

terjosszék fel. b
pesol than kiilsnssen felhivom a hlvata-;
ipsykimut. t4sok kifllitis4n4l o 11825}’
kilgn ut. sitisokat pontosen t.rtstk

: “utatds 8. rovit{be o hid épitésénck

4s4n:k 1dojét 1s okvetlonifl vozossék
 thozéleg, cmolyck tarve nen {11 a
nem e kinutetis 6. ;mntjii.):
szorint épiltok, a kinuttds 9

Arlejtési hirdetmény.
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A Zielinski-iroda Somogy varmegyei
munkaibol

A, Balaton nyugati bozot lecsapolé térsulat”
vizmentesitési tervéhez kapesolodva a pécsi
Kultirmérnoki Hivatal 1907-ben palyazatot
irt ki a balatonkeresztari ovcsatornan épi-
tendé hidra. E kiirdsnak a Zielinski-iroda
905. sorszamii csomojaban mindossze a be-
torkolas helyszinrajza, valamint a hossz-szel-
vénye és mintakeresztszelvényei lelheték fel,
eléggé elmosodott, kartonra fénymasolt for-
mdban. Mindkét lap szignalatlan, tigyszam
nélkiili és nem pontosan datalt [1]. A kérdé-
ses terillet a hajdani lapvidék, ma Nagy Be-
rekként ismert, jorészt parcellazott térség Ke-
resztur, Kéthely, Buzsak és Fonyod kozott.
Vizeinek tobbségét a Balatonnal parhuzamo-
san futo Keleti és Nyugali [6csatorna, illetve

a toba futd Pogany-volgyi viz és a Nyugati
Ovesatorna gytijti Ossze.

A tervesomoOban megtaldljuk a sokszorosi-
tdsra vard, pauszra készitett altalanos tervet.
Ez egy 5 + 10 + 5 m szabad nyilasd, 25,6 m
szerkezeti hosszusagu, alulbordas, monolit
vasbeton hidat dbrdzol. A hidfék a parhuza-
mos szarnyfalakkal és a pillérek a felszerke-
zettel monolit egységet képeznek, igy az
egész szerkezet négylabu keretként dolgo-
zik.

Az ellenfalak sima homlokfeliiletét a fold-
mi oldalarol 4 db borda mereviti. A palyale-
mezt alulrol négy hossz- és 8 keresztborda ta-
masztja ala. A pillérek szélessége azonos a
hosszbordaéval.

Balatonkeresztir, Oocsatorna-hid teroe (Kozlekedési Miizeum)
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A felszerkezel also éle a mederfenékt6l
2,76 m-re fekszik, igy a tervezett 1,70 m-es
vizszint felett mindossze 1,06 m szabad ma-
gassdag marad.

A hidf6k és a pillérek is egy-egy monolit
beton sdvalapon dllnak. Az alapozasi mélység
5,10 m.

A hidpalya tervezett keresztmeltszete: 4,8
m kocsipalya, kétoldalt 0,78 m-es konzolon
acélkorldtokkal hatarolt, 0,6 m széles jarda. A
korldtokat a hidf6kon vasbeton bdbok gydmo-
litjak.

Az anyagkivonat szerint a kalkulacié
13.500 korona koltséggel szamolt.

A hid dokumentdcidjaban dr. Sabathiel Ri-
chdrd tervei szerepelnek, az dltaldnos terv -
apro eltérésekkel - a Zielinski-iroda tervével
egyezik [2].

Kaposvar tandcsa 1909. szeptember 27-re
arlejtést irt ki a Béla kiraly dton, a Kapos csa-
torna hidjanak ,ujboli épitésére”. A Zielinski-
iroda 1102. munkaszéamu csomagjaban tala-
lunk anyagot erre a mitdrgyra, 9,0 m-es me-
réleges nyilassal [1].

A ZIELINSKI-IRODA SOMOGY VARMEGYEI MUNKAIBOL

A csomagban talilhalé pausz rajz egy fer-
de (ldsd el6bb) kerethidat abrazol, killon meg-
épil6 szdrnyfalakkal. A monolit vasbeton
felszerkezet alulbordas (hidtengely iranyban
2 db., keresztben 5 + 2 db.), a hidféket a fold-
mi oldalarol merevitik bordak.

A szarnyfalak iireges, 1-1 bordaval ta-
masztott széles talpon allo lemezek.

A hid keresztmetszete: 7,6 m kocsipdlya és
kétoldalt 2,0 m jarda.

A hidon és a szarnyfalakon acélkorlat fut
végig, ezt a hidfokon 2-2 vasbetontomb ta-
masztja.

A részletrajzokon két csatornabeszdajadzds
is megjelenik.

A ¢satolt anyagkivonat szerint 15 000 ko-
rona koltség varhato.

A Kereskedelemiigyi Minisztérium elren-
delte a Si6 hajozoé csatornan, Siofok és
Simontornya kozott allo, korszeriitlen hidak
(Jut, Mezékomarom, Belsésari, Ozora, Tol-
nanémedi, Simontornya) lebontdsat és he-
lyiikbe 1j, vasbeton-szerkezetti hidak épitését.
A kiirds hataridejéiil 1913. marcius 31-ét jelol-

ték meg,.
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Kaposvdr, Béla kirdly 1iti Kapos-hid terve (Kozlekedési Miizeum)

tasa.
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A pdlydzati kitrdsban szerepld vizlattero (Kozlekedési Miizeum)

A tervesomagban kivételesen megtalalha-
to a kifras eredeti szovege is, melyel a M. kir.
Kultarmérnoki Hivatal, Székesfehérvar készi-
tett. Emellett a hat hid szelvényében végzett
talajfeltaro furds grafikai feldolgozdsa is ren-
delkezésiinkre all. Sajnos, ez datalatlan és
szignalatlan.

A kiiras szerinti munka: a részben tégla, de
tobbnyire faszerkezetd alépitmények, a fa

felszerkezetek bontdsa, elszallitdsa, a meder-
szabalyozas, a vontatout rendezése, a vasbe-
tonszerkezet megépitése a munkainségre pa-
naszkod¢ vallalkozokat igencsak vonzotta.

A juti Si6 hid méretei a rajz szerint kb.
5+7+5 m-re tehel6k.

Az eredeti kiirds geometriai sarokpontjai
(a vontatout mérelei, a meder rézstje, a szer-
kezet valtozo szabad magassaga, a palyaszint

Seseyhen Y 3 1TA Do B

iyt i erland stz gt
“t’:‘:&wmtnwhvﬂ -

Sudapul, P ma. 25,
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ey

A Zielinski iroda dltaldnos terve a Sio-hidra (Kozlekedést Muizeum)
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esésviszonyai) lehetové tették a Zielinski Iro-
da altal igen kedvelt véltozat: az alulrél ko-
sargorbével hatarolt, Gerber-rendszerti szer-
kezet tervezését. [gy a két hidf6 a vontato
uton kiviil, részben a kékuppal is takartan je-
lenhet meg. Mogotte, szintén nagyrészt takar-
va dllnak az ellensilyként is mkodé péarhu-
zamos szarnyfalak. Az alapozasra az Iroda
hérom varidciét ajanl: sikalapot (alapsik 1,7 m

A ZIELINSKI-IRODA SOMOGY VARMEGYEI MUNKAIBOL

a mederfenéktol); ha a tervezettnél mélyebben
fekiidne teherbir6 talaj, akkor a juti és a
mezékomaromi hidaknal 4,9 m mélyre vert
colopesoportot, a tobbinél 3,5 m-re vert colop-
csoportot.

A hidak szabad nyildsa egységesen 32,0 m,
ebb6l a vontat6 utak 2 x 3,7 m-t foglalnak el.
A szerkezet szabad magassdga az arvizszint-
t6l 5,7 m. A két konzol hossza 10,75 m, a be-
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A sio-hidak milszaki letrdsa és statikai szamitasa (Kozlekedési Miizeum)

fuggesztett tartd 12,0 m
hosszasagu. A hidon
acélkorlat fut végig, ezt
a szarnyfalak kozepén,
a hidf6 tengelyében és
a csuklok folott vasbe-
ton oszlopok tartjak.

Az anyagkimutatds
és a koltségosszesités
érdekes: A juti és a me-
z6koméromi hidak ter-
vezett koltsége 2000
korona, a tobbié 1500
korona. A szamokbol
ugy latszik, hogy a kolt-
ségek az alépitmények-
nél hasznalt sovanybe-
ton mennyiségére ¢s a
viz aldl kiemelt fold
mennyiségére érzéke-
nyek.

A szakirodalom sze-
rint a juti Si¢ hid terve-
it Kovécs Sebeslyén és
Poka Rezsé készitette.
Megjegyzend6, hogy
rendkivil hasonlé a
megvalosult hid kiala-
kitdsa Zielinski tervé-

hez [3].

Irodalom:

[1] Zielinski-hagyaték. Kozle-
kedési Muzeum.

[2] A 7. sz. f6at 163,444 km
szelvényében levo hid ter-
vei. Kozutkezel6 tervtara.

[3] M. Gombos: Balkenbriicken
in Ungarn. [IVBH-kong-
resszus, Paris, 1932,
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HARGITAI JENO HIDLEIRASAINAK JEGYZEKE
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Hargitai Jeno hidleirasainak
jegyzéke

6. sz. fouton Dardny-Barcs kozott, Rigoc-patak-hid a 255+766 km szelvényben 1969-1970
Barcs bélt“ervi.iletén, Zimona-patak-hid a 260+248 km szelvényben 1968-1969
Barcsi Drava-hid ujjaépitése a 262+908 km szelvényben 1967-1969
M7-es autopalya Balatonszabadi sésto- Zamdl:(ilbl;wott felul]vfif;;_la2+9ll kmben | 1971
Balatonszabadi-S6st6-Zamardi kozott, felul]aro a 104+676 km-ben Siofok, Kele u. felett 1971
Siofok teriiletén Sio-csatorna-hid a 104+824 km s70]vonybon 1971
. sz. féuton Balatonszirszo-Balatonszemes kozott, Budosgat1—v1zfolyas hid
a 126 754 km szelvényben 1967
')“‘li;igi(;’nszemcs Balatonlelle kozott Tetves-patak-hid a 132+369 km szelvényben 1968
Balatonboglar Fonyod kozott, Jamal-patak hid a 141+479 km szelvényben 1968
Balatonboglar- Fonyod kozott, Szivattydtelepi csatorna-hid a 142+82;) km szelvenyben 1968-1969
Fonyodi Keleti-Bozot- csatorna-hid :&47”7’: km 9701\;97n)7b(‘n e | 1968-1969
Balatonfenyves1 Szivattyutelepi Csatomd hid a 155+720 km €7(‘lv9nybon 777777 | 1968
Balatonkeresztri Ovcsatorna-hid u]]aeplteso a 163+438 km szelvényben : 11951-1952
Balatonkersztiiri Ovcsatorna-hid szélesitése a 163+438 km szelvényben 1968-1969
Balatonkereszlur-Savoly kozott Hatérdrok-hid a 176+728 km szelvényben 1953
Sz6kedencs-Zalakomar kozott, Hatararok hid a 187+028 km szelvényben 1953
Siofoki Si6-hid szélesitése a 112+768 km s7elvenybon 1972-1973
61. sz. fouton Taszar-Kaposvar kozott, Orci-patak-hid szélesitése a 1114729 km = :
szelvényben 1950
Kaposvar belteriiletén feluljaro a 121+0y1v’1—i<wnylvszelvenyben a 7K.;1pzosvar fonyodl = -
vasutvonal 6lott 1985-1986
Inke belteriiletén, Inkei-patak-hid a 169+658 km szelvenyben 1975
65. sz. féuton Iregszemcse-Som kozott Kis-Koppény-patak- h1d a 66+6OU km V
szelvényben 1965
Sagvar belteriiletén, Jaba-patak-hid atepltoso a 754078 km szelvényben 1963
Siofok-Balatonkiliti kizott Csérda-réti patak-hid atépitése a 82+906 km szelvényben 1986
Siofok belteriiletén Békastoi-arok-hid a §3+746 km szelvényben 1963
66. sz. féton Szentbaldzs-Santos kozott, Surjan- patak hid a 49+994 km szelvenyben 1975
deosvar Santos k0/oll Kapos- hid az 54+089 km szelvenybo 1949
67. sz. foiton Bbszénfa hatdrdban Sur]cm-pdtak hid étépitése a 22+298 km szelvényben | 1977
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Kaposvar teriiletén, Zsehg-patak -hid a 36+324 km szelvényben 1981
Kaposrviarl Setatéri Kapos-hid a 37+665 km szelvényben (dtepulf) / 19561958
Kaposvar belteriiletén , Donner” feliiljaré a 37+851 km szelvenyben (atepull) 1900
Kaposvar belteruloton, Malomérok-hid a 37+930 km szelvényben (atépiilt) 1910
Kaposfured Somogde/lo kozott Deseda-patak-hid a 48+082 km G/elvenyben 1976

: 68. sz. foiltbn Csokonyavisonta teriiletén, idészakos Vlzfolyas-hld a 12+250 km ’
szelvényben 1962
Gorgeteg kozség teriiletén Malom-patak-hid a 22+005 km szelvényben 19621863

M GyérgetegA-Lébod kozott labodi Rinya-patak-hid a 24+791 km szelvényben 1957
Nagyatdd teriiletén Malomarok-hid a 36+160 km szelvényben 19731974
ngydtddl Rmya—patdk hid a 36+274 km szelvényben ; 1973-1974
Otvoskonyi feliiljaré a 44+559 km szelvényben, a dombovér- gyekenyea
vasttvonal felett 1974-1975
4Segesdr Bohonye kozott segesdl Rmyd patak-hid az 54+080 km szolvenyben 1976 |
76. sz. féiton balatonszentgyorgyi feliiljaré a 4+890 km szelvényben, : e
a bp.-murakereszturi vasttvonal felett 1975-1976
586i } Koziiton potonyi Korcsina- csatorna-hid az 53+506 km szelvenyben 1973
6403. j. 1<07uton Jut- Balatonszabadi kozott Sio- ;l'd ﬁ]]aepllese a 0+540 km szelvenyben - 1961-19%2
6617. j. koziton Klskorpad -Gige kozott, Kapos-csatorna-hid az 14928 km s7elvenyben 1970 197717
6621. ik koziton Hajmas-Galosfa Kozott Surjan-patak- hid a 9+636 km szelvényben | 1968
6622 j. koziton Otvoskonyl Beleg kozotl Rmyd-pdtak hid az 1+610 km szelvényben 1965-1966
6801. j. kéziton csurgoi koziti hid az 514252 km Gzelvenyben MAV Vasutvonal folott 1958
6814. i Koziton Somog,yszob teriiletén Kacsmona-patak-hid a 6+398 km szelvenyben “ 1970
6815. j. Koziton Berzence- Orszaghatdr kozott, Dombo-csatorna-hid az 1+071 km 5
szelvényben 1979
65010. j. Koziton Nagyberlq Kergsel&gll kozott, deOS-hld az 1+962 km szelvenyben 1941

| 65311. j. koziaton Nagytoldi-puszta-Andocs kozott Kérises-berki vizfolyas-hid
a 2+899 km szelvényben 1969-1970
66141. j. kozaton Kaposvér belteriiletén Ceri dti Kapos hid a 0+648 km szelvenyben 1959-1960
66142, j- koziton Kapost laki Kapos-hid a 0+649 km szelvényben 1971

| 66168. j- koziton Banyai bekotduton, Bérdi- patdk hid a 4+258 km szelvenyben 1975
68116. 3 koziton Rinyaujnépi Rinya- paﬁtak hid a 0+976 km szelvényben 1972
68127. j. kozuton Csurgo-Szenta kozott, Tekeresberki vizfolyds-hid a bekotéut
4+619 km szelvényben - 1968-1970
68128 o koziton Bakhaza-Haromfa kozott Rm}?a-—patak hid a 1+184 km szelvenybon | 1968
68301. j. koziton Barcsi Rinya-patak-hid a vasitéllomashoz vezet6 at 1+842 km :
szelvényben 1909
Barcsi Rinya;patak-hid atépitése a vasutdllomashoz vezet6 it 1+842 km szelvényben 1970-1971
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Hidmérnoki konferenciak

il 1962. IV. 26-27. Budapest 571G

2 1962. X. 25-26. Szolnok 51 f6

Sk 1963. V. 9-10. Budapest 45 [6

4. 1963. VIII. 28-29. Békésc;aba 54 f6

5. 1964. VI. 24-25. : Zalaegéfszeg 7? fé

6. | 19%6.V.5. Szombathely 48 6

7 1967 V. 17-18. Budapest 77 (6

8. 1968. V. 14-15. Gy6r N 120 6

= 1969. IX. 23-24.7” Siéfo;kgﬂ B 114 £6
10. 1970. X, B8, Szolnok 85 f6
11. 1971. X. 14-15. Budapest 86 £6
12 1972. X. 11-12. Nyiregyhédza 90 16
1B | 197 1X. 56 Seged _an
14. 1974. V. 16-16. Pécs ’ 104 6
158 1975. V. 6-7. Tata i 132 6
16. 1976. X. 5-6. Bp.-Visegrad 122 {6
17 1977. V. 25-26. Egef i e 8787 f6
18. 1978. IX. 19—2b. Gyo6r 1’1"2”;(’37 =
19 1979 iX. 25-26. Debrece;ﬁ Py 92 {6
20. : 1980. III. 26-27. Siofok - = 80 f6
210 1981. 1V. 7-9. Tenée?héwkir 7% f6
22, 1982. V. 11-13. Koészeg 120 6
23, 1983. V. 10-12. Gyula égfo
24. 1984. V. 8-9. VBa;latonft')lcrirvér e 60 fé
25 1984. X. 21-22. Budapest e ")7—f—(; i
26. 1985. X. 22;24. Balatonfoldvar ’;5‘ fo
27. | 1986. X. 7-9. Balatonfoldvar 70 £6
Be ot Balatonfoldvir e

29; 1988. X. 18—20.“” Budapest P —796{;;
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30. 1989. VII. 28-30. Gyor | 120 (6
3. 1990. X. 9-11. Satinok | 1605
B0 1991 VIIL. 28-3677 Kecskemét 7;127 fo
35 1992 IX. 2-4. Balatonfiired “ {;)27{67 :
34| 1993.V.26.27. Gyor 7 166 6 |
55. i 717994. VI. 8-9. = Sarospatak | Eﬂfé
3. | 1995VL78. Gyula =
37 1996. VI. 3-5. Debrecen 201 6 i
38. 1997. X. 8-10. Budapest 212 6
39. | 1998. VL 29-VIL1 Eger 280 f6
M F ISy TS Baja | 350 f6
41 2000. X. 11-13. Szolnok 300 f6 7
42. 2001 VL. 27-29. Esztergom . 254 [6
43. 2‘()02.7)(7.716—] 8. > Szekszard 77%49 fé
44. 2003. VII. 2»}1 Szeged 276 }é
45. 2004. V. 25-27. Zalaegerszeg, 7 350 f6 il
46. 2005. IX. 21-23. Siofok

Az eddig elkésziilt megyei hidtorténeti konyoek (Hajds Bence)
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TERVEZOK, KIVITELEZOK FUGGELEK
Tervezdk, kivitelez6k
TERVEZOK (néhdny példa)
Sﬁy Ferenc Siofok, kozati Sio-hid 1893
MAV D. I o. iy Kaposvir, donnerl feluljaro — | 1898
Dr. Z1elmsk1 Szilard Balatonfoldvaér, gyalogos hid 1905
Kaposvér,rKapos-hid 7 1909
Jut, Si6 hid 1914 |
Sabathiel Richard Balatonkefés;tﬁr, Ovecsatorna hid 1909
Kovacs Sebestyén Aladér és Poka Rezs6 Jut, Sio-hid == 1926
Perényi Mii(l(’)s Balatons%emes, hegesztett g}faloghid 1931
7SChwertneE AnJ;al ’ _Si(’)fok, kbzﬁti Si6-hid 1941
Gabor stvin | Sibfok, koziti Sio-hid 1947
Ver6 Imre o | Siofok Sio-hid provizérium 7777;1947”’
KPM Hidosztély 3 6]9L féat 111,668 km hiq - 1950
: élkimépitészet}‘ Hivatal, Kaposvar 646. sz. it somogyszobi hid 1348
e Balatonkeresztir, OVCSd@i‘na hid 1951 )
Knebel V]/enhc’)’mw V Bargs, ‘IADiféva—hid 1967
Magyar Adam 7. sz. it 187,031 km 1953
Pergeczky Béla 7. sz. f6ut Hatararok-hid k 1953
Szegedy Istvan Kaposviri feszitett Kapos-hidak 1955 H
Csurgo, vastt feletti hid '“ 1957
Sigiut Sinhid 1961
Siofok, kozati Sié-hid szélesités . 1969
Weivelofaldls Eajosns M7 Si6-hid E 1970
Racz Lészié » M7 102,9ii km hld N | bl970
7775;1?(7)\1’151(7:1";;111‘63 i Kééors(;jlark, Kapos-hid 1’9%0 /
Gyérmati Tibor s ’ANagy;aﬁtié:c{,ﬁlr?lgﬁya-hid 1973
Mészé;l;os Sa’mdbr : 6~tv'(')suk(’)nyi, Vasutgei;t; hld Wi 1974
Névei Iﬁﬁ‘e b Balgtonsze;&gybrgy, vasit feletti hid | 1975
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Dr. Sigrai Tibor | Siofok, Sio-hid 1979

Zoldréti llona ﬂ 67 ;Z f(")ﬁt kapos-hid 1988

Bognar Ferenc ‘ 615Zf0ut1 Tiiskeviri feliiljaro 1985

MAV Tervez6 Intézet Sl;fok, vasuti Sio-hid “ 1987
MAV Hidépits Kit. i Babocsa, Rinya-hid 1996
‘ Pont-TERV M7 Si(/)fOki‘Sié-hfd | 2002 A
il 7 M7 Sz;ifszé-Ordacsehi 516_ wV'(')lgyhidr : 2605 i

KIVITELEZOK (néhiny példa)
WI:/Iaftinser Tivadar Siofok, vasuti Sié-iu’d 2E 1861
Magwar Epité RE L 1926
Lot s : " Balatonszemes, hegesztett gyaloghid = 1931
MAVAG Gyékényes, Dréva-hid 1891
» Barcs, kbzﬁitir 7]5riéva-hid = 1903
4 Siofok, vasﬁti Sio-hid 1909
Ganz-MAVAG . Barcs, 7k7'(')z{1t.1“ bréva-hid gydrtds 1968
: - Siofok, kizti Si6-hid 1981
Havlicsek Ferenc ’ 647. sz. ut 8,400 kmr = 1942
Magyar Pal = | Sidfok, kozati Sio-hid 1942
Kappéter Istvan e 80,678 km 1947
Palatinus Utépit6 Vallalat Siofok, Sio-hid o 1948
; Mélyépilé és Mélyrﬁiré NV 66. sz. f6at 51,089 km 19—19
Kaposvari Utfenntarté Vallalat 61. sz. féut 111,668 km 1950
3. sz. Mélyépité Vallalat 7. sz. foéut 163,444 km 1952
Kaposvari Koziti Uzemi Vallalat 7 s =
Tajnaf6i Sandor 68. sz. f6ut 12,252 és 22,022 km l§62
Hidépits Vallalat ) | i
3 Frdoés Zoltén Csurg06, vastt feletti hid 1958
Kap(r)rsr;rvér, {eszitett Kapos-hidak 1956-4

| 1960

Haag Istvin | siojut, Sio-hid 1962 |
Gyukits Gybrgy | M7 Si6-hid 1971
Siofok, kozti Sio-hid szélesités 1973
Prjevara Mihély Siofok, kozati Sio-hid 1981
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Aszfaltatépité Vallalat 7. sz. f6ut 155,735 km 1968
65. sz. f6ut 66,588 km és 83,796 km 1963
Kaposvari Kozati Epité Vallalat
(a megye hidépitéseinek zomét végezte)
Puselii [Bros | 6. 5z, b6t 260,054 kn 1969
255,321 km 1970
Tamas Jozsef = 6621. j. at 9,618 km 1976787
Horvéth Zoltén Barfs, vasttallomasi at 1971
Szabo Jozsef ; Kaposdjlak, Kapos—}u’a 1971
| Jager Laszl6 61. sz. f61’1tﬁl697,7813 km 1975
i 2 67. sz. f6ut 22,276 km 1977
Pé’)te Fergngt s 677. sz. féat 38,806 km 1989
E\] Hidépités Fénékség e ‘Siﬁc’w)]"ﬁt, Sio-hid e 77_1957
Siofok, Sio-hid 1é89
MAV Hidépito Kft. Babocsa, Rinya-hid ’ 18,
Bt : M7 siofoki Si6-hid | 2002
e e *”"7747“ Szarszo-Ordacsehi S 16 es » E
- 527 vilgyhidak 2005

A megye hidiigyeivel foglalkoztak a me-
gyei mérnokok (foldmérsk), az Allamépité-
szeli Hivatal munkatarsai, a Kozulti Igazgato-
sag (¢s jogutodjanak) hidmérnokei. Néhanyu-
kat névszerint emlitve:

Torok Ferenc (1801-1832) neves megyei
mérnok volt, 6 és fia is készitett hidterveket.

Voros Laszlo, kordnak egyik
legkivalobb mérnoke volt, a
megye szolgdlatdban 1833
1852 kozott, mellette dol-
gozott Torok Miklos (To-
rok Ferenc fia). A So-
mogy Megyei Levéltar
tervein pl. Buday Istvan
neve fedezhet6 fel.

Az Allamépitészeti
Hivatal mérnokei szinte
mind foglalkoztak a hid-
tgyekkel kozilik Jaczo
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Gy6z6t kell kiemelni, aki a siofoki Sio-hid épi-
tését kétszer is ellenérizte (1941, 1948), s pél-
das szigorusdaggal foglalkozott a kisebb hi-
dakkal is.

A hidlapok készitésében Ecseky Ferenc és
Kocsis Jozsef tevékenykedett az 50-es évek-
ben Halmi Nédndor és Bokor Istvan terveket
és hidnyilvantartdasokat készitett eb-
ben az idében. Az 1960-as évek-
t61 Erdés Zoltan, ifj. Jaczo Gy6-

26, Horvath Miklos, Hor-
vath Kalman, Szaboé Tibor,
Varga Ferenc volt hidmér-
noki beosztasban, jelen-
leg Koviacs Roland intézi

a hidugyeket.
A névsor rendkiviil
hidnyos, érdemes lenne
alapos kutatdssal ossze-
gytjteni a hidkezel6k névsorat.
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1055 Hidas vamjarol és Fok révérdl, hid- sen tervet a Balatonon hiddal valo6
jarol szol I. Endre oklevele. atjardsra.

1093 Fiilop révérdl van hiradés (Sziget- | 1795 Az elsé katonai felmérés térképszel-
rév). vényein legaldbb 390 hid és ateresz

1192 Keszi és Kecel hidja oklevelekbdl is- szamolhato ossze.
mert Kaposvar hatdraban. 1802 Szantédnal 90 61 hosszu, 4 0l széles

1231 Péterhida emlitése (Rinyan épiilt hid épiilt a komphoz csatlakozoan,
hidjarol kapta nevét a telepiilés). ez volt a Cifrahid, melynek co6lop-

1298 Deseda/Déshida vizfolyasnév az ott csonkjai koziil tobb megmaradt.
lév6 hidrol neveztetett. 1805 Torok Ferenc megyei mérnok a Bala-

1395 Ormédnhid Zala és Somogy megye ton parti postatt hidjait tervezte. Is-
hataran allo hidja szerepel korabeli mét felmeriilt a Balatonon épitend6
irasokban. hid gondolata.

1416 Vetehida Somogyvar térségében. 1806 Mintatervet adtak ki hidak épitésére.

1430 Hidvég (Balatonhidvég) réve és | 1825 Elkésziilt az Almds patak boltozott
vamja ismert. kéhidja, 7, 6 m-es nyildssal. 1944-ben

1455 Hidel6 Babdcsa mellett szerepel az elpusztult.
irasokban. 1827 A Kapos rendezése elért a megyeha-

1555 Kaposvar vara torok kézbe keriilt, tarra, el6tte sem jelentett azonban at-
hérom arok védte a hidat, az arko- hidalhatatlan akadélyt a Kapos.
kon természetesen hidak voltak. 1831 Torok Ferenc megyei mérnok felvé-

1566 Szigetvar ostroma, Zrinyi Miklos telt készitett a Kakonyanal épitend6
kirohandsa a var egyik hidjan tor- hidhoz.
tént. - 1835 Felmérés késziilt a megyei utakrol,

1569 Szemenyénél a kolostor koriili arkon | hidakrél. Oreglakon biztosan allt a
markans hidat jelol a katonai felmé- ma is meglévé boltozat és Sz616sgy -
rés. rokt6l (Nagy)lakig tovabbi kilenc hid

1587 Torokkoppanynal az ostrom sordn a mind , kéb61” volt.
kapuhidat leromboltdk. 1840 Mar allt a ma is meglévd révcsarda

1596 Rudolf kiraly Somogyot Zalaval Szantodnal, tovabbi kilenc tarséaval
egyesitette mintegy 100 évre. egyiitt.

1687 Evlia Cselebi Kaposvar vardnal allo =~ 1847 Létrejott a Somogy-Balaton Lecsapo-
hidakat orokitett meg leirdsaban. 16 Térsulat.

1731 Egymashoz erésitett ladikokkal kel- = 1848  Tenczer Karoly felmérése szerint a me-
tek at a Balatonnal, 1740-t6] kozle- gye két legfontosabb ttjan 45 hid allt.
kedtek igazi révhajok. 1861  Siofokon mar éllt a tobbszords racso-

1773 Megyei mérnoki hivatalt allitottak zasu 25,3 m nyildsa vastti Si6-hid.
fel Kaposvaron. 1873 Boglaron kéhid épiilt, a siofoki Sio-

1785 Zala varmegye utasitotta Pikler Fe- hidrél feljegyezték, hogy nagyon
renc megyei mérnokot, hogy készit- rossz allapotban volt.
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1876

1879

1880

1883

1885

1888

1892

1892

1893

1896

1899

1903

1905

1906

1908

Arviz pusztitotta Patalomnal, Biissii-

nél a hidakat, Boglar és Révfiilop ko-
zott ismét komp kozlekedett.

A Kapos arvize hidakat vitt el.
Szerz6dést kotottek Schaumburg
herceggel a barcsi kozati fahid kolt-
ségeinek meghitelezésérol, torvény-
javaslat sziiletett ez iigyben és a ver-
senytargyalast is kittizték.

m magas kozuati Drava-hid.

Vasuti Drava-hid épiilt parhuzamos
ovi, tobbszoros rdcsozasu kivitelben.
Kaposvarott a Cserbe vezetd kéhid
épitésére a varmegye 600 forintot
adott.

Elkésziilt Gyékényesnél a nyolcnyi-
last vastuti Drava-hid, melynek ha-
rom fényilasa mar folytvasbol ké-
sziilt, sarloalakua racsos tartoval.
Wiinsch Rébert 17 dtereszt és ot (3-8
m nyilast) vasbeton hidat épitett a
megyében.

Elkésziilt Siofokon a 14 m nyila-
st, tobbszoros racsozasu kozati Sio-
hid.

Potonynél 6,0 m nyilasu, ives also

élt vasbeton hid épiilt, mely 1973-ig |

viselte a forgalmat.

Kaposvdaron Donner varosrészben
megépiilt a négynyildsu, vasut felet-
ti vashid.

Barcson atadtak a forgalomnak a
folytvas anyagua, 4x70 m nyildsu,
szegmens alakt, racsos kozati Dra-
va-hidat.

Dr. Zielinski Szilard tervei szerint
megépiilt a ma is allo, hatnyilasua ki-
kotéi gyaloghid Balatonfoldvéron.
Megépiilt Csomaban a téglabeton
anyagu boltozott Kapos-hid.

Atadtdk a forgalomnak a sijuti vas- |
ati Sio-hidat, mely racsos acélszerke-
- 1941
Balaton Szovetség alakult, ez szor-

zet volt.

galmazta Tihany és Szantod kozott
hid épitését.

1909

1909

| 1909
Elkésziilt Barcson a 320 m hosszt, 12 1

1912

1914

1925
1926

1927

1931

1934

1937

1940

Dr. Zielinski Szilard tervezd iroddja
elkészitette a kaposvari Béla kirdly
uti Kapos-hid tervét.

Meggépiilt Siofokon a masodik vasuti
Sio-hid folytvas anyagu, szegmens
racsozasu szerkezettel, mivel az el6-
76 hid keskeny volt és anyaga is kor-
szertitlennek minésiilt.

Sabathiel Richérd elkészitette a bala-
tonkeresztiri Ovcsatorna-hid tervét
(hdaromnyilasa vasbeton kerethid).
A Balaton Szovetség kozgytilésén is-
mét foglalkoztak a Balaton hidjénak
megépitésével. A kereskedelmi mi-
niszter 1914-ben vette le a napirend-
r6l a hid épitésének tigyét, egyidejti-
leg motoros komp beszerzését igér-
ve meg. A rév Somogy megye keze-
lésébe keriilt.

Dr. Zielinski Szilard szép Si6-hid ter-
veket készitett Jutra, Mez6komarom-
ba és mas helyre. Ekkor haromnyila-
su fahid allt Jutnal.

Nagy iitemben épiilt a balatoni korut.
Kovécs Sebestyén és Poka Rezsé ter-
vei szerint megépiilt a 32,5 m nyild-
sd, Gerber-csuklos juti Si6-hid.
Csurgonal haromnyilasia vasbeton
hid épiilt a vasut felett, a korabban
itt allt fahid helyett.

Lepter Janos vasszerkezeti gyara el-
készitette Balatonszemes 23,7 m nyi-
last hegesztett racsos gyaloghidjat,
mely Eurdpa negyedik hegesztett
hidszerkezete volt.

A kozuathdalozat egységes szemlélelti
foathalozata (f6kozlekedési) és sza-
mozasi rendszere jelent6s 1épés volt
az uthalozat korszertsitésében.
Atépitették a donneri feliiljaro pélya-
szerkezetét.

A védrmegye nyilvdntartdsa szerint
247 hid volt, ebbél 101 boltozat.

Dr. Schwertner Antal tervei szerint
elkezdték Siofokon a kétcsuklos,
keretszerkezetti kozuti Sio-hid épi-
tését.
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1941

1942

1941

1943

1943

1944

1945

1945

1947

1948

1949

1956

1957

1958

1951

Aprilis 7-én felrobbantottak Barcs és
Gyékényes vasuti Drava-hidjait.
Savoly Pal elkészitette a nagyberki
Kapos-hid tervét (15 m nyilasu keret-
szerkezet).

Decemberben megindult a forgalom
Gyékényes vasuti Drava-hidjan.
Juniusban légitdmadds tonkretette
Barcs kozuti Drava-hidjat.

Elkésziilt a Siofoki Sio-hid, mely tra-
gikusan rovid életti volt (1944 de-
cemberében felrobbantotték).
Decemberben a megye Sio-hidjait el-
pusztitottak, a si6foki vasuti hid pot-
lasdra provizoriumok épiiltek.
Februarban 15 hid és ateresz szere-
pelt a veszteséglistan, am ekkor még
front volt a megyében, a végsé mér-
leg 81 kozati hid pusztuldsa volt.
Juliusban adta ki a magyar kereske-
delem és kozlekedési miniszter ren-
deletét a hidak ajjaépitésére, az év vé-

gére dltalaban mindenhol mar provi-

zoriumok biztositottak a kozlekedést.
Howe-rendszert ideiglenes fahid
épiilt a Sion Siofoknal.

1948-50 41 vasbeton hid épiilt a megyében.

Ujjaépiilt a siofoki kozuti Sio-hid a
Palatinus Vallalat kivitelezésében.
Ujjaépiilt a séntosi Kapos-hid 18 m
nyilést, siillyesztett palyds d.n. trog
szerkezettel.

Vascs6colopos vasuti Sio-hid provi-
zorium épiilt Siéfokon, ez 1989-ig
szolgélta a balatoni vasutforgalmat.
A juti Sio-hidnal az 1953-ban elbon-
tott, djpesti 6bolagi Duna-hid egyik,
1896-ban épiilt szerkezetét épitették
be.

Megalakult az 1950-ben megsziinte-
tett Allamépitészeti Hivatal jogutod-
ja, a Kaposvari Kozuti Igazgatosag,.
Ujjaépiilt Csurgondl a vasut feletti
hid, Gerber-csuklos szerkezettel.
Megépiilt a megye elsé Hoyer-rend-
szerl el6regyartott gerendds Rinya-
hidja.

1952

1955

Haromf6tartos, 20 m nyilas vasbeton
gerendahid épiilta 7. sz. fé6ut 163,444
km szelvényében.

Kishidak korszerusitése indult Apathy
Arp'cid kezdeményezésére, évente
atlagosan 6t 1j hid épiilt a megyé-
ben.

1956-60 Megépiilt Kaposvaron harom Kapos-

1960

1961

1962

1963

1963

1965

1968

1969

1971

1973

1974

1975

1976

hid a feszités és el6regyartas legjobb
modszerének kivalasztasa, a techno-
logia gyakorlasa céljabol.

Elkésziilt az elsé FT tartos hid a mai
6518. j. ut 4,409 km szelvényében.
Korszertt kompot éllitottak iizembe
Szantéd és Tihany kozott.

Ujjaépiilt a siojuti Sio-hid befiiggesz-
tett része.

Barcson megindultak az érdemi tar-
tésére.

Dr. Gall Imre felmérte a megye érté-
kes, id6s miutargyait, ekkor még 65
boltozat allt az orszagos kozutakon,
szamuk mara tizenharomra csok-
Kkent.

Megsziiletett a megallapodas a bar-
¢si Drava-hid djjaépitésére.
Haromfa-Bakhdaza kozott takarék-
iireges Rinya-hid épiilt.

Atadtak a forgalomnak a magyar-ju-
goszlav egyiittmikodéssel épiilt 1j
hegesztett felszerkezett, feszitett pa-
lyalemezzel egyiittdolgozo6 barcsi
Dréva-hidat (a vasuti hid nem épiilt
ajja Barcson).

Az M7 autopalya épitése elérte a
megyét Balatonaligdtol-Zamardiig
(2003-ig csak fél autopdlya volt).
Elkésziilt Siofokon a kozuti Sio-hid
szélesitése.

Megépiilt a megye elsé hullamosi-
tott, acéllemez szerkezettt hidja.
Otvoskonyinal 4x10 m nyilasa hid
épiilt FT tartokkal.
Balatonszentgyorgyon elkésziill a
megye elsé EHGE tartos hidja a vas-
ut felett.
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1978

1981

1981

1988

1989

1989

oy

Kaposvaron megépiilt a 61. sz. f6ut
Deseda-hidja EHGT tartos felszerke-
zettel.

Elkésziilt Siofokon a kettés beton-
ova, eléregyartott palyatablas, 44 m
nyildsa kozuati Sio-hid.

Megépiilt a megyében (a 6623. j. ut
4,593 szelvényében) az els6 KCs tar-
tos hid.

Kaposvédron a 67. sz. f6ut korszeri-
sitése soran megépiilt az otnyildsa j
Donneri feliiljdaré 30 m nyilassal,
EHGTM tartokkal, s megépiilt egy
UB tartos gyalogos feliiljaro is, mely-
nek kiilonlegessége a hidpalya elekt-
romos flitése.

320 hidat kezeltek ekkor az onkor-
manyzatok.

Elkésziilt az allando, 30 m nyilasd,
gerinclemezes, hegesztett vasuti Sio-

hid.

2000

2002

2002

2003

2004

2005

Megkezdédott a 61. sz. féut Kapos-
vért elkeriil6 szakaszanak épitése 16
hiddal.

Megépiilt az elsé FCI gerendas fel-
szerkezettt mitargy a 61. sz. féuton.
Az onkormanyzatok kezelésében 298
hid volt, kozottiik sok fahid.
Elkezd6dott az M7 autopalya to-
vabbépitése Zamarditol.

Négy 6 m koriili nyilast hullamosi-
tott acéllemez hidszerkezet épiilt a
61. sz. fé6ut Kaposvirt elkeriilé sza-
kaszén.

Megkezd6dott a kéroshegyi volgy-
hid épitése, mely 17 nyilasaval, 1768 m
osszhosszaval, 80 m magas pilléreivel,
rekordot jelent a hazai hidépitésben.
Atadték a forgalomnak az M7 auté-
palya balatonszarszo-ordacsehi sza-
kaszdat, melyen 27 hid, koztiik két
volgyhid (7, illetve 4 nyildsa) van.
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Siofok Sio-hidja (Dr.

Imre Lajos ecsetrajza)
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Altalanos hidtorténeti
irodalom

Amagyar kozati hidak. Autépalya lgaz-
gatosag, Bp. 1990.

Abraham Kaélmaén dr.: Utak. Maszaki
Konyvkiadé, Budapest, 1976.

Andai Pal: A mérnoki alkotds torténete,
Miszaki Konyvkiado, Budapest, 1959.
Apiathy Arpad - Triger Herbert: Kozati
hidak. MSz., 1970. 4.

Baldzs Gyorgy dr.: Beton és vasbeton II.
Akadémiai Kiado, Bp. 1995.

Beke Jozsel és munkatarsai: Vasbetétes
betonszerkezetek. Jelentés kiilfoldi ta-
nulmédnyutakrol. Pallas Rt. Budapest,
1904.

Bolcskei — Csaba - Lang-Miticzky: Vas-
betonhidak. Miszaki Konyvkiado, Bp.
1959.

Csaszar Laszlo: Korai vas és vasbeton
épitészetunk. Mszaki Konyvkiado,
1978.

| Darvas Endre: Kozuati és vasuti acélhi-

dak szerkezetei. Uvaterv, Miszaki Koz-
lemények 1975. 1-2.

Es mégis élimk. Magyarorszag 1920-30.
Budapesti Hirlap, 1931.

Feszitett betonszerkezetek 1-II. (Bo-
rocz Imre). Kozlekedési Kiado, Bp.
1952-53.

Gall Imre dr.: Néhany adat a XVIIL és
XIX. szazadi tt- és hidépités Lorténeté-
hez. KSz. 1970. 9.

Ganz Acélszerkezet Rt. Hid referencia-
lista. Ganz Hid-, Daru- és Acélszerke-
zetgyara Rt. 1999.

Hanzély Janos: Magyarorszag kozatjai-
nak torténete. UKI 14. kiadvanya, Bp.
1960.

(A8

&3

(A8

(B8

(BE]

(B8

(A8

Hidépit6 torténet (Zsigmondy Andreis).T
Budapest, 1999.

Magyar muszaki alkotok (Révész-Var-
ga). Miiszaki Konyvkiado, 1964.
Magyarorszag kozlekedésiigye (Partos
Szilard). Pallas. Budapest, 1937.
Magyarorszag kozutajinak torténete
(1960-90). KHVM Kozuati Kozlekedési
Féosztdly (tanulmdnyok). Budapest
1992z

Medved Gébor dr.: Torténetek a vildg
hidjairol. Terc Kft. 2001.

Mihailich Gy6z6 dr.: A XIX. és XX. sza-
zadi magyar hidépités torténete. M-
szaki Konyvkiado, 1960.

Mihailich Gy6z6 dr.: Vasbeton szerkeze-
tek. Budapest, 1922.

Palotas - Medved - Nemeskéri-Kiss -
Trager: Hidak, Mtiszaki Konyvkiado.
Bp. 1987.

Petur Alajos dr.: Hidépitésiink fejlédé-
se. Uvaterv Miszaki Kozlemények,
1969815 s 7

Petar Alajos dr.: Kozép- és nagynyildsu
hidjaink tervezése korszertibb épitési
technologiakkal. MSz., 1978. 7.
Seefehlner Gyula: A vashidak elééllita-
sa, fenntartasa és biztonsdga. MMEEK,
1893. 27.

Sigrai Tibor dr.: A kozati hidépités fej-
l6dése. MSz., 1984. 4. 167-178.
Szizéves a hidépités a Ganz-MAVAG-
ban. Ganz-MAVAG Kozlemények 49.
s7-1979:

Széchy Karoly dr.: A magyar hidépités
évszazados [ejlédése. Magyar Technika
1948. 3.

Széchy Karoly dr.: Magyarorszag kozati
hidjainak djjaépitése. Magyar Technika,
1948. 8.
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Széchy Karoly dr.: A kozati hidak. MSz.,
1955.

Szittner Antal: Vas és fémszerkezetek
fejlesztésének wjabb iranyai. MSz., 1959.
2. Sz

Tanulmany a magyarorszagi Duna-
Tisza hidak fejlesztésére. Uvaterv, 1985-
86.

| Technikai fejlédésiink torténete (1867-

1927) Stadium, MMEEK Bp. 1928.
Toth Ern6 dr. - Trdager Herbert dr.:

A hazai hidgazdélkodas f6bb jellem-

z06i az elmualt 6tven évben. KMSz.,
1996 2.

Toth Laszlo: Magyarorszdg kozutjainak
torténete. Budapest, 1995.

Trager Herbert: El6regydrtott hidszer-
kezetek. MTI, Budapest, 1961.

Trager Herbert: Kozati hidak. MTI, Bu-
dapest, 1962.

Vajda Béla: A légnyomadsos alapozds 100
éve Magyarorszagon. MSz., 1963. 1.
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Osszefoglal6

Somogy megye a Dunantilon fekszik, észa-
kon a Balaton, délen a Drdva hatéarolja. Terii-
lete 6036 km?, az orszag egyik legnagyobb,
kevéssé tagolt, de valtozatos felszinti megy¢é-
je. Vizfolyasokban gazdag, legnagyobb vize a
Balaton, jelent6s vizfolydsai a Si6, a Kapos, a
Koppdny és a Drava.

Kozuthalozata a romai kortol kezdve is-
mert: a nagyjabol észak-déli utak a Bala-
tont megkeriilve vezettek Pécs-Szombat-
hely, illetve Gy6r irdnydba. A honfoglaldstol
kezdve fontos telepiilései voltak: Somogy-
véar, Segesd, Babocsa. Révatkel6helyek Ti-
hany-Szdntod kozott, a Dravin Ortilosnal
voltak a legjelentésebbek. Kozépkori uthalo-
zata kellGen feltart, jelent6s telepiilései atcso-
mopontok, hidas helyek voltak. Az els6 kato-
nai felmérés (1792-95) stra uthalézatot rog-
zitett, az utak kiépitését a XIX. szazad elején
kezd6dott vizrendezések is segilették. A
Balaton partjdn a mocsaras teriiletek miatt
még a XIX. szazadban sem vezetett végig ut,
hanem Oroglak, Marcali irdnydba Lért el a
mai f6ut vonalatol. A Balaton koriil 1929-ben
mdr kiépitett ut vezetett, Siofokig pormentes
kivitellel.

Fahidakrol méar 1055-ben szélnak az okle-
velek (Si0) Fok, Péterhida (1231) Vetehida
(1416) és tobb mds telepiilés is hidjarol kapta
nevét. Az 1. kalonai felmérés legalabb 390 hi-
dat, atereszt jelolt. Nagy fahid allt 1883-ban
Barcson (320 m), Siofokon pedig kb. 130 m
hosszua hid (1893-ig).

Boltozott hidakrol levéltari anyagok ma-
radtak fenn a XIX. szazadtol: 1848-ban 67 fa-
hid mellett 435 k¢, illetve tégla hid allt a leg-
fontosabb utakon. 1940-ben a hidallomany
40 %-a (101) boltozat, s szamuk még 1963-ban
is 65 volt. Napjainkban mar csak 13 id6s bol-
tozat van az orszdagos kozutakon, ezek koziil
kett6 muaemléki védellségu.

Vas-, illetve acélhidak a vasutépitések kap-
csan - igen koran - épiiltek: Siofokon 1861-
ben 25 m nyilasu tobbszoros rdcsozasu, Bar-
cson 1885-ben hasonlé kialakitdsu, Gyékénye-
sen 1891-ben mar sarléalaku (Feketehazy Ja-
nos zsenialis szerkezete, 3x95 m-es medernyi-
lasokkal) Barcson pedig 1903-ban szegmens
alaka (4x70 m), folytvas anyagu kozuti Dra-
va-hid épiilt. Europa negyedik hegesztett hid-
szerkezete 1931-ben Balatonszemesen épiilt:
23,7 m nyilasu gyaloghid a vasut felett. Ez az
tttoré mitargy ma is forgalomban van Pé-
csett.

A vasbeton hidak épitése 1892-ben kezdd-
dott Wiinsch-rendszera hidakkal. 1905-ben
Zielinski Szildard - a hazai vasbeton hidépilés
megleremtéje - tervezte Balatonfoldvar hat-
nyildasa kikot6i gyaloghidjat, mely ma is pél-
dazza a 100 évvel ezel6tti mérnokok, munka-
sok tuddsdt. Emlitésre mélto az 1926-ban
épult siojuti Sio-hid, mely épitésekor 32,5 m
nyilasaval nemzetkozi mércével is kiemelke-
d6 alkotds voll (megszélesilve, megerdsitve
ma is viseli a forgalmat). 1928-t61 nagy ut- és
hidépitési program folyt, ezt jelzi, hogy ma is
52, 1945 elétt épiilt hid all az orszagos koz-
utakon.

A 11 vildghaboruaban 81 hid pusztult el So-
mogy megyében. Az ajjaépités tobb hidnal
el6szor csak ideiglenes szerkezettel (siofoki
vasuli Sio, sidjuti Sio-hid) vagy késve tortént,
mint a barcsi kozuti Drava-hidé 1969-ben,
vagy teljesen elmaradt, ahogy a barcsi vastiti
Drava-hid. Az ujjaépités érdekes példdja a
siojuti vasuti Sio-hid, amelynél az ujpesti
Duna-ag-hid egyik, 1896-ban épiilt szerkeze-
tét épitették be (1957-ben). A hidak ujjaépité-
sében 1950-t6]l mar korszert technologidkat:
el6regyartast, feszitést alkalmaztak. Kaposva-
ron 1956-60 kozott harom (25-28 m nyilasu)
Kapos-hid épiilt agy, hogy az el6regyartas,
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utofeszités szobajoheté megoldasat probaltak
ki, illetve gyakoroltak. Ez a kisérleti munka a
tovdbbiakban meghatdrozo jelentéségu volt,
f6leg a Freyssinet feszitési rendszer alkalma-
zasdban. A kis hidak korszertsitése 1955-t6l
kezd6dott, a jellemzé felszerkezet az d.n. for-
ditott T tarté (FT) volt, ebbél a tipusbol 114
van a megyében. A 10 m-nél nagyobb nyila-
sok athidaldsdra 1976-tol EHGE (el6regyartott
hidgerenda) felszerkezeteket alkalmaztak: ba-
latonszentgyorgyi, kaposvari vasut feletti és
mas nagyobb hidaknal.

Az acél-, illetve egyiittdolgozo hidszerke-
zetek koziil emlitésre méltod a barcsi feszitett
vasbetonpalyds Drava-hid és Siofok kettos
betonovi, eléregyartott palyatablas 44 m nyi-
lasu Si6 hidja.

Kaposvarott 1977-t6] nagyszabasu utkor-
szertisitések kezd6dtek. A 61. sz. f6ut Kapos-
vart elkerilé szakaszan 2000-2003 kozott
mintegy 19 km hossza dton 16 hid épilt:
el6regyartott hidgerendds (FCI tartok), nagy-
atmérdja (6 m) hullamositott acéllemez és ra-
csos vasuli hid is.

Az autopélya-épités mar 1971-ben elérte a
megyét (Zamardiig fél autopalya) 2003-ban
pedig megkezd6dott az autdpdlya tovabbépi-
tése, itt 77 hid épiil, tobbek kozott egy 266 m
hosszi és az 1768 m-es, 80 m pillérmagassa-
gu koéroshegyi volgyhid,

FUGGELEK

kivénja sok képpel, forrasmunkak megadasa-
val bemutatni. F6 (ejezetei: foldrajzi adottsa-
gok, a megye athalozatanak kialakulasa, fahi-
dak, boltozott, vas-acél és vasbeton hidak, a
hidak djjaépitése, az orszagos kozutak, onkor-
manyzali utak, vasutak hidjai, egyedi hidle-
irasok (Sio-, Drava-, Kapos-hidak, vasutak fe-
letti mitdrgyak és mas fontos hidak). Mellék-
letként térképek, torzskonyvek, hidlapok, le-
véltari anyagok, kimutatdsok taldlhatok a
konyvben. Idérendi attekintés, tervezdk, kivi-
telezdk jegyzéke, kiegészité irodalom és
osszefoglald zarja a konyvet.

E konyv irdsaban elsésorban Hajos Bence
hidmérnok miakodott kozre, Szab6 Laszlo
muzeologus és Szildagyi Jozsel erdémérnok
cgy-egy fejezel irasaval segitette a munkdt.
Egyes fejezetek irdsdl, a konyv szerkesztését
dr. T6th Ern6, a konyv lektordlasat pedig dr.
Trager Herbert ny. minisztériumi {6tandcsos
végezte, aki a német nyelvii osszefoglaldst is
keészitette. Az angol forditas dr. Gaspar Lasz-
16 munkaja.

A konyv készitésében tervezok, kivitele-
z6k, muzeumok, levéltarak, kutatok nyajtot-
tak nagy segitséget forrasok, illusztraciok ren-
delkezésre bocsatasaval, koszonet nekik.

E konyv a 46. hidmérnoki konferencidra
jelenik meg.

mely tobb tekintetben re-
korder lesz a hazai hidak
kozolt.

A megye orszagos koz-
dtjain 325 hid van, ezek 85
%-a vasbelonszerkezeti.
Az dnkormanyzatok 298 hi-
dat kezelnek, jellemzé erre
az allomanyra a sok gya-
loghid (31 %) és a kisteher-
birasu fahid (110). A vastit-
vonalakon 115 hid, koztiik
10 m-nél nagyobb nyilasu
19. Az erdészeli és mas ke-
zel6k tulajdonaban 16v6 hi-
dak szama is jelentés.

Ez a konyv egy sorozat

részeként a megye hidjait
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Zusammenfassung

Der Komitat Somogy liegt im westlichen
Teil Ungarns (Dunantil), von Norden durch
den Balaton, von Siiden durch die Drau
abgegrenzt.Seine Oberflidche betrdagt 6036
km?. Somogy befindet sich unter der grofsten
ungarischen Komitaten,milt einer wenig ge-
gliederten, doch abwechslungsreichen Ober-
flache. Er ist reich an Gewissern, das grofste
Gewisser ist der See Balaton, bedeutende
Fliisse sind Sio, Kapos, Koppdny und die Drau.

Das Straffennetz ist seit der Romerzeit be-
kannt: die Siid-Nord gerichteten Strafen fithr-
ten von Pécs um den Balaton in die Richtung
von Szombathely, bzw. Gy6ér. Ab der Land-
nahme waren Somogyvar, Segesd, Babdcsa
wichtige Siedlungen. Die wichtigsten Fiahren
befanden sich zwischen Tihany und Szantod
und an der Drau bei Ortilos. Das Straennetz
des Mittelalters ist gehorig freigelegt, die
wichtigen Siedlungen waren Straffenknoten-
punkte, bzw. Orte mit Briicken. Die erste mi-
litarische Vermessung (1792-95) stellte ein
dichtes Strafiennelz fest, auch die am Anfang
des 19. Jahrhunderts begonnenen Wasserre-
gulierungsarbeiten verhalfen den Ausbau der
Strafien. Wegen der Moosgebiete gab es so-
gar im 19. Jahrhundert keine durchgehende
Strafle am Siidufer des Balatons, sie wich von
der Trasse der heutigen Hauptstrafe in Rich-
tung Oreglak-Marcali ab. Um den Balaton
fithrte ab 1929 eine ausgebaute Strafie, bis Si6-
fok mit staubfreiem Belag.

Uber Holzbriicken berichten schon Urkun-
den aus 1055. (Sio)Fok, Péterhida (1231), Ve-
tehida (1416) und auch andere Ortschaften
bekamen ihren Namen von ihren Briicken.
Die erste miltarische Vermessung bezeichne-
te wenigstens 390 Briicken und Durchldsse.
Eine groffe Holzbriicke (320 m) stand 1883 in
Barcs, eine andere mit ca. 130 m Lénge in Si6-
fok (bis 1893).

Uber gewolbte Briicken gibt es Archivda-
ten ab dem 19. Jahrhundert: 1848 standen ne-

ben 67 Holzbriicken 45 Gewolbe aus Stein
oder Ziegel auf den wichtigsten Straffen.1940
war 40 % des Briickenbestandes (101) ge-
wolbt, und diese Zahl war 1963 noch 65. Heu-
te befinden sich auf den staatlichen Straflen
nur 13 alte Gewdolbe, zwei davon stehen un-
ter Denkmalschutz.

Eiserne und stdhlerne Briicken entstanden
in Zusamenhang mit den Eisenbanbauten
schon sehr friihzeitig: in Siéfok 1861 eine mit
mehrfachem Fachwerk (Spannweite 25 m), in
Barcs 1885 eine mit dhnlicher Gestaltung, und
in Gyékényes 1891 eine sichelformige (eine
geniale Konstruktion von Jdnos Feketehdzy)
mit 3x95 m Hauptoffnungen. In Barcs wurde
1903 eine segmentformige Stralenbriicke
iiber die Drau aus Fliefsstahl gebaut (4x70 m).

Die vierte geschweifste Briicke Europas
entstand 1931 in Balatonszemes: eine Fufsgan-
gerbriicke iiber die Eisenbahn mit 23,7 m
Spannweile, Diese stralfenbrechende Kon-
struktion funktioniert heute noch in Pécs.

Der Bau der Stahlbetonbriicken begann
1892 mit Briicken nach dem Wiinsch-System.
Szilard Zielinski - der Griinder des ungari-
schen Stahlbetonbriickenbaues - entwarf 1905
die sechsfeldrige Fulgiangerbriicke im Hafen
von Balatonfoldvar, welche auch heute die
Kenntnisse der damaligen Ingenieure und
Arbeiter beweist. Erwidhnenswert ist die Si6-
Briicke bei Si6jul (1926), welche mit ihrer
Spannweite von 32,5 m zur Zeit des Baues
auch auf internationalem Niveau hervorra-
gend war. Verbreitert und verstdrkt trigt sie
heute noch den Verkehr. Seit 1928 lief ein gro-
fses Strafsen- und Briickenbauprogramm, das
wird dadurch bewiesen, dass heute noch 52,
vor 1945 gebauten Briicken auf dem staatli-
chen Straffennetz stehen.

Im zweiten Weltkrieg wurden im Komitat
Somogy 81 Briicken vernichtet. Der Neubau
erfolgte bei manchen Briicken erst mit einer
provisorischen Konstruktion (z. B. Eisenbahn-
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briicke bei Siofok, Sio-Briicke bei Siojut), bzw.
verspitet (z.B. Strafenbriicke iiber die Drau
bei Barcs, 1969), oder wurde endgiiltig ver-
mieden (z.B. Eisenbahnbriicke iiber die Drau
bei Barcs). Ein interessantes Beispiel des Neu-
baues war die Eisenbahnbriicke iiber den Sio
bei Siojut, hier wurde 1957 ein, 1896 gebauter
Teil einer Donauarmbriicke in Budapest ein-
gebaut.

Ab 1950 wurden im Neubau schon moder-
ne Technologien (Fertigteile, Vorspannen) ver-
wendet. Zwischen 1956 und 1960 wurden in
Kaposvar drei Kapos-Briicken mit Spannwei-
ten von 25-28 m gebaut, um die Moglichkei-
ten der Fertigteilbauweise und der nachtrig-
lichen Spannung auszuprobieren bzw. zu
iiben. Diese Versuchsarbeit war spiter mafs-
gebend, besonders in der Verwendung des
Freyssinet-Verfahrens. Die Modernisierung
der kleinen Briicken begann1955, der typische
Oberbau bestand aus umgekehrten T-Tréagern
(FT), im Komitat befinden sich 114 solche
Konstruktionen. Fiir Spannweiten iiber 10 m
wurden ab 1976 sog. EHGE-Trdger (vorgefer-
tigte Briickentrdger) verwendet (z. B. Briicken
iiber die Eisenbahn in Balatonszentgyorgy
bzw. Kaposviér, und andere grofsere Briicken).

Unter den stihlernen, bzw. Verbundbriik-
ken ist die Drau-Briicke bei Barcs (vorge-
spannte Stahlbetonfahrbahnplatte) und die
Sio-Briicke in Siofok (doppelter Betongurt mit
vorgefertigten Elementen, 44 m Spannweite)
erwidhnenswert.

In Kaposvar begannen ab 1977 grofie
Straftenmodernisierungsarbeiten.Aufl der 19
km langen, neuen Umfahrungsstrecke der
Hauptstrafie Nr. 61 wurden zwischen 2000
und 2003 16 Briicken gebaut: Fertigteilkon-
struktionen (FCI-Trdager), Durchldsse aus ge-
welltem Stahl, mit Durchmessern bis 6 m und
auch eine Fachwerkbriicke fiir die Eisenbahn.

Der Autobahnbau erreichte den Komitat
1971: die halbe Autobahn (M7) erreichte
Zamardi und 2003 begann der Bau der Fort-
selzung. Hier entstehen 77 Briicken, unter an-
deren eine Talbriicke mit 266 m Linge und die
Talbriicke bei Kéroshegy, welche mit der Lan-
ge von 1768 m und Pfeilerhdhen bis 80 m
mehrfach Rekorde unter den ungarischen
Briicken bedeutet. Die Autobahn M7 besaf
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auf dem Gebiet des Komitates Somogy vor
dem 15. Juli 2005. 17 Briicken, mit der Ober-
fliche von 8642 m2. Auf dem heuer eroffne-
ten Abschnitt wurden 27 Briicken mit der
Oberflache von 35 604 m2 gebaut.

Auf den staatlichen Strafsen des Komitates
befinden sich 325 Briicken, davon sind ca 85
% Stahlbetonkonstruktionen. Die Selbstver-
waltungen besitzen 298 Briicken, hier sind die
Fussgiangerbriicken (31%) und die holzernen
Briicken mit geringer Tragfdhigkeit (110
Stiick) typisch. Auf den Eisenbahnlinien be-
finden sich 115 Briicken, unter diesen besit-
zen 19 eine Spannweite iiber 10 m.Es sind
auch zahlreiche Briicken im Besitz der Forst-
wirtschaft und anderer Verwalter.

Dieses Buch, als Glied einer Serie stellt die
Briicken des Komitates mit vielen Bildern
und Angabe der Fachliteratur dar. Die Haupt-
kapitel sind folgende: geographische Gege-
benheiten, Entstehung des Straffennetzes des
Komitates, holzerne, gewdolble, eiserne-stih-
lerne und Stahlbetonbriicken, Neubau, die
Briicken der Staats- und Selbstverwaltungs-
stralsen bzw. Eisenbahnen, Beschreibungen
einzelner Briicken (Sio-,Kapos, Drau und an-
dere wichtigen Briicken). Als Beilagen befin-
den sich im Buch Karten, Briickenbiicher, Ar-
chivsdaten und Tabellen. Das Buch wird
durch einen chronologischen Uberblick,
Listen der Entwerfer und Ausfithrenden,
Fachliteratur und Zusammenfassung abge-
schlossen.

Im Schreiben des Buches wirkte in erster
Linie Bence Hajos Briickeningenieur mit,
Laszlé Szab6 Museolog und Jozsel Szilagyi
Forstingenieur half mit dem Schreiben je ei-
nes Kapitels.Dr Erné Toth war der Redakteur
und schrieb einige Kapitel, Dr. Herbert Tra-
ger wirkte als Lektor mit und schrieb die
deutsche Zusammenfassung. Die englische
Ubersetzung war die Arbeit von Dr. Laszlo
Gaspar.

In der Herstellung des Buches leisteten
Entwerfende, Ausfithrende, Museen, Archive,
Forscher durch zur Verfiigungstellen der
Quellen und Illustrationen grofse hilfe, Dank
dafiir.

Das Buch erscheint zur 46. Briickeninge-
nicurkonferenz.
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SUMMARY

Summary

County Somogy is located in Dunantul
(Transdanubium). It is bordered in the North
by the lake Balaton and in the South by the
river Drava. Its area amounts to 6036 km?. It
is one of the largest counties with slightly ar-
ranged but variable surface. The county is
rich in streams. Its major waterways are the
lake Balaton and the rivers Si6, Kapos, Kop-
pany and Drava.

Its road network is known from the Ro-
man Ages on. The approximatively North-
southern roads led from Pécs to Szombathely
and Gyo6r around the lake Balaton. Its major
settlements after Conquest were: Somogyvar,
Segesd, Babocsa. The major ferry crossing
points: between Tihany and Szantod, as well
as at Ortilos across the river Drava. Its road
network at Middle Ages is sufficiently known,
its main settlements were formed by road
junctions and waterway crossings. The first
military survey (1792-95) revealed a dense
road network. The road construction started
in the early 19" century aided by the regula-
tion of waterways. No road led along the
lakeshore even in the 19" century due the
marshy areas there, it diverted from the route
of the present main road in the direction of
Oreglak, Marcali. In 1929, already a paved
road was available around the lake Balaton
with dust-free pavement upto Siofok.

Documents were found on a timber bridge
of (Si6)Fok from 1055. The names of Péter-
hida (1231), of Vetehida (1416) and of other
settlements were given after their bridges.
The first military survey revealed at least 390
bridges and culverts. A long (320 m) timber
bridge stood in Barcs in 1683, in Siofok a 130
m long bridge could be found till 1893.

Archive information on arched bridges
survived from the 19" century. In 1848, 67

timber bridges and 45 stone or brick bridges
stood on the major roads. In 1940, 40 % of the
stock (101 bridges) were of arched structure.
65 of them were still in operation in 1963.
Presently 13 old arches can be found on the
national road network, two bridges are un-
der monument protection.

Iron and steel railway bridges were con-
structed rather early: a multiple trussed
bridge of 25 m span at Si6fok built in 1861, a
bridge of similar structure at Barcs at 1885; a
bridge of sickle form with 3x95 m river spans
at Gyékényes in 1891 (Janos Feketehazy’s in-
genious structure); an ingot iron highway
Drava-bridge of segment shape with 4x70 m
spans at Barcs in 1903. The fourth welded
bridge in Europe was built at Balatonszemes
in 1931 as a pedestrian bridge above railway
with 23.7 m span. This pioneer structure is
still under traffic in Pécs.

The construction of reinforced concrete
bridges started with bridges of Wiinsch-sys-
tem in 1892. Dr. Szilard Zielinski, the founder
of Hungarian reinforced concrete bridge con-
struction designed the six-span pedestrian
bridge in Balatonfoldvar harbour which
proves even today the high level of engineer-
ing knowledge some 100 years ago. The Sio-
bridge at Si6jut built in 1926 should also be
mentioned which was considered as an inter-
nationally remarkable structure at the time of
its construction (it is still under traffic after
strengthening). In 1928, an
intensive road and bridge construction cam-
paign started. It can also be proved by the fact
that 52 bridges built before 1945 still stand on
the national highway network.

During the World War 11, 81 bridges were

destroyed in county Somogy. The reconstruc-

widening and

tion was carried out in some cases using tem-
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porary structures (Si6 railway bridge at Sio-
fok, Sio-bridge at Sidjul) or relatively late
(Drava highway bridge at Barcs in 1969),
eventually it has not been done at all (Drava
railway bridge at Barcs). The Si6 railway
bridge at Si6jut can be considered as an inter-
esting reconstruclion example where the
structure of Duna-branch bridge at Ujpest
originally built in 1896 was utilized in 1957.
From 1950 on, already up-to-date techniques
(precasting, prestressing) have been utilized.
In Kaposvar, three Kapos-bridges with 25-28
m spans were built between 1956 and 1960,
where also the feasible prestressing and post-
stressing techniques were trialled or applied.
This experimental work became of major im-
portance later on, mainly in the application of
Freyssinet stressing system. The modernisa-
tion of small bridges started in 1955. The typ-
ical superstructure type is the so-called re-
verse T-beam (FT); there are 114 of them in the
county. For spans above 10 m, EHGE (precast
bridge girder) structures have been applied
since 1976: bridges above railway in Balaton-
szenlgyorgy, Kap()svér and other major
bridges.

Among the steel and steel-concrete com-
posite bridges the Drava-bridge with stressed
reinforced concrete structure at Barcs and the
Sio-bridge with double reinforced concrete
chord and precast slab at Siofok (44 m span)
are worthwhile to mention.

In Kaposviar, major road rehabililation
works started in 1977. In 2000-2003, 16 bridg-
es were built on a 19 km long section of Ka-
posvar bypass of main road 61, bridges with
precast bridge girder (FCl-beams) and high-
diameter (6 m) corrugated steel plate were
made, as well as a railway bridge.

The motorway construction reached the
county in 1971 (half motorway to Zamardi).
In 2003, the motorway construction contin-
ued. 77 new bridges will be built, among oth-
ers, a bridge of 266 m length and the 1768 m
long Kéroshegy-viaduct with 80 m pillar
height which will held multiple records

among, the Hungarian bridges.
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The national highway network of the
county has 325 bridges, 85 % of them with re-
inforced concrete structures. The municipali-
ties manage 298 bridges, this bridge stock can
be characterised by many pedestrian bridges
(31 %) and timber bridges of low bearing ca-
pacity (110). There are 115 railway bridges of
which 19 have spans above 10 m. The num-
ber of forestry bridges and those managed by
other managers is relatively high.

This publication, as a part of a series pre-
sents the bridges of the county with a lot of
pictures (photos) with relevant references
(source-books). Its main chapters: geographi-
cal features, development of the highway net-
work in the county, timber, iron, steel and re-
inforced concrete bridges, reconstruction of
bridges, the bridges of national highways, of
municipal (local) roads, railway bridges.
Some bridges (Si6-, Drava-, Kapos-bridges,
structures above railways and other major
bridges) are introduced individually. In ap-
pendices, maps, registers, bridge sheets, ar-
chival documents and other reports can be
found in the book. A chronological survey, the
list of designers and contractors, supplemen-
tary literature and summary conclude the
publication.

Mr. Bence Hajos, bridge engineer had a
decisive role in the writing of the book. Mr.
Laszlo Szab6, museologist and Mr. Jozsel
Szilagyi, forestry engineer completed a chap-
ter each. Dr. Ern6 Toth wrote several chapters
and acted as the editor of the publication. Dr.
Herbert Trédger, retired ministerial chiefl coun-
sellor was the publisher’s reader and com-
pleted the summary in German. The transla-
tion of the summary to English was done by
Dr. Laszlo Gaspar.

In the completion of the book, several de-
signers, contractors, museums, archives and
researchers rendered a great help by making
source-books and illustrations available.
Thanks for their valuable contribution.

The book is published for the 46™ Bridge

Engineering Conference.
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