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Eloszo

Tisztelt Olvaso!

Palécfoldi Utkaparoként nagy 6rommel fogadtam
a felvetést, hogy a 48. Orszagos Hidmérnoki Konfe-
rencia hazigazdaja Négrad megye legyen, és igy a
megyék hidjait bemutatd konyvek kovetkezé kotete
Nogradrol széljon.

KésObb, a szervezés kezdetén némi aggodalom-
mal vettem szamba kicsiny megyénk nevezetesebb
hidjait, de a dr. Toth Erné Ur vezette konyvird csa-
pat lelkesedését latva mar nem kételkedtem ben-
ne, hogy ez a kotet is mélto lesz az elézményekhez,
a koradbban megjelent szinvonalas megyei kotetek-
hez.

Nograd megye domborzati adottsagai kovet-
keztében uthalézatunkon kisebb, két-harom-négy
méter nyilasu hidakkal talalkozunk legtobbszor,
melyek egymashoz kozel, gyakran egy kilométeres
tavolsagon belll helyezkednek el. A megye egyik
jelentos vizfolyasa a Zagyva, de Nogradban még
inkabb patak, mint folyo, ez a hidak méretében is
megmutatkozik. A Nograd megyei hidmérnok igy
Uthalozat aranyosan az atlagosnal tobb, de kisebb
hidnak a gazdaja, feladata ett6l kicsit mas, mint
kollégaié.

A konferencia négradi aktualitdsat részben a sal-
gbtarjani tehermentesité Ut harmadik Gtemd épité-
se adja. Ez a beruhazas a varos terepadottsagai
kovetkeztében nagyobb mértékben mutargyépités
és csak kisebb részben Gtépités. ives vonalvezeté-
s( fellljarot, vasiti hidat, pataklefedést, valtozatos
szerkezetl tamfalakat épit a varosi kornyezet miatt
sok nehézséget leklzdve a kivitelezd. Embert pro-
balo feladat minden résztvevének; beruhazonak,
épitének, tervezének és lebonyolitonak egyarant.
A feladat szépségét is Osszetettsége, egyedi meg-
oldasai adjak. A harom kilométeres Uj nyomvona-
IU épitést érdemesnek tartottuk a széles szakmai
kozOnség elé tarni, érdekességeir6l olvashatunk a
konyvben.

Megyénk masik jelentés vizfolyasa az Ipoly. A
négradi konferencia masik aktualitasa a haboruban
felrobbantott, haboru utan elbontott Ipoly-hidak ku-
szOboOn allo Ujjaépitése. Egy évvel ezelott reméltiik,
hogy egy Ipoly-hid épitési helyszinének megtekin-
tése is a szakmai program része lehet. A megva-
|ositasrol egyeldre csak eléadasokat hallhatunk. A

szakemberek (beruhazok, tervezok, teriletfejlesz-
tok, hatosagok, kozutkezel6k) mindent megtettek a
megvalositas érdekében, az el6készités két hid ese-
tében befejezés elGtt all. A hatarhidak megvalosita-
sahoz sziikséges dokumentum varhatéan rovid idén
belll alairhaté, igy ha nem is a konferencia idején,
de a kdzeljovében minden bizonnyal valéban hidépi-
tési szakmai kirandulasra invitalhatjuk az érdekl6dé
kollégakat. Az Ipoly-hidak torténetérdl, hianyukrol,
az Ujjaépités fontossagarol és az eldkésziletekrol
kllon fejezet szol.

Kilon érdekessége a konyvnek, hogy a torténel-
mi Nograd megye hidjait veszi szamba, mutatja be,
mivel ennek a tajnak a torténelme, kultlraja, hagyo-
manyai és népszokasai egységesek. A hatartérségi,
egykor folyamatos, oOsszefliggd Gthaldzat visszaal-
litasa eldl is elharulnak az akadalyok, igy a teljes
tajegyseg legérdekesebb hidjainak bemutatasa na-
gyon idoszerd.

A konyv irasa jelentoés kutatomunkaval jart, sza-
momra is felfedezés értékl a konyvben részletesen
bemutatott, méltanytalanul elfeledett somlyoi vas-
beton ivhid. MUszaki értékeink, emlékeink megis-
meréséhez, megorzéséhez nélkilonozhetetlenek az
ilyen, alapos munkaval, lelkesedéssel és nagy hoz-
zaértéssel osszeallitott konyvek. Ezlton kdszonom
dr. Téth Erné és dr. Trager Herbert urak kitartd és
lelkiismeretes munkajat, Magyari Laszl6, Hajés Fe-
renc, Hajos Bence és Makai Tamas kollégak lelkes
kozremlkodését, Kardosné Pintér Erzsébet, Lorincz
Maria és Molnar Katalin kolléganok fontos segitsé-
gét, dr. Szvircsek Ferenc, Galcsik Zsolt, Frics Gyula,
Gere Jozsef és Szarvas Imre urak, valamint minden
tovabbi, név szerint kilén nem emlitett kollégand
és kolléga szakterUletlket érintéen végzett alapos
munkajat, tamogatasat, beleértve a szlovakiai levél-
tari és kozUtkezelbi segitséget is.

Bizom benne, hogy a noégradi hidakat bemutato
konyv minden olvasénak érdekes és hasznos isme-
reteket, informaciokat ad, és Uj nézoponthdl hozza-
jarul Nograd értékeinek még alaposabb megisme-
résehez.

Salgotarjan, 2007 szeptember
Urméssy Akos

megyei igazgato
Magyar Kézut Kht.
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Bevezeto

Patak miemlék boltozata, Makai Tamas felvétele

A Hidak Nograd megyében c. konyv egy sorozat
15. kotete, az el6z6khoz hasonlo felépitéssel; sok
illusztraciot - térkép, tery, foto - tartalmaz, igy az
érdekl6do olvaso képet kaphat a megye hidjainak
sokszinlségerol, érdekességeirdl, szépségerol,
ugyanakkor a szakemberek, a kés6bbi kutatok sza-
mara viszonylag bdséges irodalmi hivatkozast és
forrasokat tartalmaz.

A megye hidtdrténetének kutatasaban nagy se-
gitség volt Szvircsek Ferenc: Nograd megye kozut-
jainak torténete, dr. Gall Imre: Régi magyar hidak c.
mive, Hajos Bence Ipoly-hidak torténeti kutatasa,
valamint Hargitai Jend tobb hidleirasa, s természe-
tesen a Nograd Megyei Levéltar. Igen sok helyrdl
kaptam segitséget, enélkil lehetetlen lett volna még
toredékesen is 0sszeallitani ezt a kdnyvet.

Tobb nehézség is volt: a megye terllete tobbszor
jelentésen véltozott, a legnagyobb maédosulast a
trianoni békeszerz6dés hozta. A torténelmi Nograd
megye egészérdl csak érintélegesen szol ez a hid-
torténet.

Salyos kar, hogy a Il. vilaghabortuban a Balassa-
gyarmati Allamépitészeti Hivatal terv- és iratanyaga
jorészt elpusztult, igy eredeti tervek, torzskonyvek
alig talalhatok; az Ipoly-hidak pedig 1944, illetve

1950 o6ta, néhany kivételtdl eltekintve Gjjaépitésik-
re varnak.

Az Ipoly-hidakon kiviil igazan jelentés nagy mutargy
kevés, mégsem szegényes a megye hidallomanya.

Szamos koéboltozat épllt mar a 18. szazadban,
s6t Ipolysagon mar a tatarjaras utan, Poltaron valo-
szinlleg a torok hodoltsag alatt boltozott Ipoly-hid
épult, s Raroson is 1791-ben 110 6l hosszu kéhid
épult.

A Zagyvan és kisebb vizfolyasokon (Galga, Lokos-,
Derék- Bér-patak) is éplltek jelentds, maig a forgal-
mat viselo boltozatok. Egyedulallé ilyen szempont-
bdl a megye hidallomanya: 6t miemlék boltozata
van, k6zulik harom haromnyilasu, s egy kivételével
1833 el6tt épliltek.

Nemcsak boltozott hidjai miatt figyelemre mélté
Nograd hidallomanya, hanem korai fa- és acél vas-
Gti hidjai miatt is, a vasbeton hidak kozott pedig
egy méltatlanul elfeledett, s eltemetett, hétnyilasa,
200 m hosszu ivhid egyedulallé a hazai hidépités-
ben, természetesen err6l kilon fejezetben szol ez
a konyv.

Salgotarjanban jelenleg folyik a 21. szamu féut
elkerllo szakaszanak épitése, e munka soran pa-
taklefedés, tamfalak és nagy hidak épitése folyik, e
munkakrol és az Ipoly-hidak Ujjaépitésének elbke-
szitésérodl is sz6 esik e konyv lapjain.

A konyv anyaganak Osszegyljtésében a megyei
kozltkezel6 igazgatéja, Urmossy Akos és munka-
tarsai, Serf6z6 Tamas fomérnok, Makai Tamas és
Hajos Ferenc hidmérndkok mindenben tamogattak
munkamat.

A levéltari kutatasban Galcsik Zsolt levéltaros
(Nograd Megyei Levéltar); Toth Tamas (Nograd Me-
gyei Levéltar Balassagyarmati Részlege); az Allami
Levéltar Besztercebanya NagykUlrtdsi Részlegénél
(MV SR Statny archiv v Banske] Bystrici Pobocka
Velky Krti§) Durdék Tibor; a Szlovak Allami Levél-
tar Losonci Részlegénél (MV SR archiv v Banskej
Bestrici PobocCka Lucenec) Maria Adamova levél-
tarvezetd; a Nogradi Torténeti Muzeumban dr.
Szvircsek Ferenc c. mizeum igazgatd és Sipos
Akosné kozgy(ljtemény kezels; a szécsényi Kubinyi
Ferenc Mldzeumban Majcher Tamas igazgato; a
Balassagyarmati Paléc Muzeum; Pasztoi kialli-
tohely: dr. Hir Janos igazgato; a Kozlekedési Mu-
zeumban Szabo Laszld6 muzeologus; a Kisk6ro-
si Kozati Szakgyljteményben Szaszi Andras; a




batonyterenyei Képeslap Mdzeumban Birjak Gyula;
a MAV Vezérigazgatosagon Vords Jozsef és Rubner
Karoly; a Nagykirtdsi Utkarbantarté Vallalat
(Banskobystricka regionalna sprava ciest, Zavod 14
Velky Krtis) ing. Cierna Janka és Balga Zoltan mér-
nok; a Pro Kalondiensis Polgari Tarsulasnal Papp
Sandor elndk; az Ipoly-hidak Ujjaépitése Tarsulas-
nal Molnar Katalin elndk; a Kdzépso-lpoly-mente
Regionalis Fejlesztési Ugynokségnél (Nagykiirtos)
Lérinc Maria igazgato; az Ut- Vasuttervez6 Vallalat-
nal dr. Koller Ida; a MAV Zrt. Nograd-vidéki Térségi
Vasutnal Gere Jozsef igazgatd; a Nograd megyei
Onkormanyzatok Kozatkezel6 és Kornyezetvédelmi
Kht-nal Novak Janos ligyvezeto igazgato; a Nemze-
ti Kdzlekedési Hatosag Eszak-magyarorszagi Regi-
onalis Igazgatosaganal Kardosné Pintér Erzsébet;
Frics Gyula ny. miiemlékvédelmi szakfétanacsos,
Olexa Jozsefné ny. tanitond, helytorténetkutato és
sokan masok segitették munkamat, kéztik kollé-

g

gaim, Magyari LaszIo és Halasz Lajos. Sokiranyu
segitségliket halasan koszonom és elnezést kérek
azoktol, akiket név szerint nem emlitettem.

Az egyes fejezetek irasaban Hajos Bence hidmér-
nok, Szabo LaszIo muzeologus, Frics Gyula, Kardosné
Pintér Erzsébet hidmérndk, Urmdssy Akos igazgato,
Makai Tamas hidmérnok mUkodtek kozre, a lektora-
last most is dr. Trager Herbert ny. fétanacsos vallalta,
az anyag leirasa Hegyi Kalmanné munkaja.

A fotokat Gyukics Péter fotomiivész, André Lasz-
16, Makai Tamas és Magyari LaszI6 hidmérndk ké-
szitette, dr. Imre Lajos ecsetrajzai, id. Makai Tamas
grafikai, Tozsérné Balazs Maria festményei gazda-
gitjiak a konyvet.

Sajnalom, hogy sok minden kimaradt a konyvbdl,
buzditom olvasdimat, hogy kutassak és publikaljak
a megye gazdag hidtorténetét.

dr. Téth Erné

Somlyéi eltemetett ivhid. dr. Imre Lajos ecsetrajza




A megye adottsagai

Foldrajzi adottsagok

Foldrajzi adottsagok

Nograd megye mai terlilete 2544 km?, ezzel az
orszag masodik legkisebb terlletl és Iélekszamu
kozigazgatasi egysége [1].

A torténelmi Nograd megye ennél joval nagyobb -
1872-ben - 4355 km?volt. A megye terllete 1920-
ban drasztikusan cstkkent, am az évszazadok so-
ran tobb alkalommal egyes kornyezd terlleteket at,
illetve elcsatoltak, csak példaként emlitve Vac és
kornyezete a 15. szazadban Nogradhoz tartozott. A
trianoni békeszerzédés utan (1923-ban) a maradék
Nograd és Hont varmegyéket 1938-ig ideiglenesen,
majd 1945-ben Ujbdl ideiglenesen egyesitették.

A megye mas terllete véglegesen 1950-ben ala-
kult ki, ekkor Heves megyétol Paszto és kornyéke
kerult Négradhoz, s Noégradtol Heves, és Pest-Pi-
lis-Solt-Kiskun megyéhez is kerlltek telepllések
[2]. A megyehatar igen gyakran és kovetkezetlenul
valtozott a hatvan-salgotarjani Ut térségében. A te-
riletvaltozasok részleteibe nem belemeriilve, meg
kell jegyezni, hogy e konyv targya szempontjabol ne-
hézséget jelentett, hogy egyes hidakrél legyen-e sz6
benne, ha az ma terlletileg nem a megye része.

Altalaban a mai hidallomanyrél lesz sz6, am az
évszazadokig a torténelmi Nograd megyében |evo
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jelentésebb hidakrél példaszerd-
en emlitést teszlnk.

A megye mai teruletét északon
Szlovakia, nyugaton és délnyuga-
ton Pest, keleten és délkeleten
Heves, északkeleten, rovid szaka-
szon Borsod-Abauj-Zemplén me-
gye hatarolja.

A megye terlletének nagy ré-
sze dombsagi és kdzéphegységi
taj, jelentés terlletet foglalnak
el a volgyek (Ipoly és Zagyva) és
medencék is. Nograd megye az
Eszak-magyarorszagi Kozéphegy-
séghez tartozik, legnyugatibb ré-
sze a Borzsony (600 km?).

A megye legnagyobb, a megye
jellegét add valtozatos kozépta-
ja a Borzsbny és a Matra kozott
elhelyezkedd Cserhat; alacsony
hegységi, dombvonulati taj. Esza-
kon az Ipoly volgye, délen a Godol-
I16i dombsag hatarolja [1].

A Matravidéknek csak egy kis
része, a pasztéi Matra jut a me-
gyére.

Nograd megye tajai kozott
emlitést kell tenni a Karancs-,
Medves-vidékrél, a Nogradi me-
dencérdl és a Cserhataljarol.

A megye vizrajzat - ez dontdéen
befolyasolja a megye hidalloma-
nyat - a patakokban valé gaz-
dagsag jellemzi. A megye vizei az
Ipoly, Zagyva, Galya és Tarna viz-

e
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A térténelmi Nograd megye hegy- és vizrajza

gylijté terliletéhez tartoznak. Leg-
nagyobb foly6ja az Ipoly (246 km)




A megye adottsagai

a Vepor térségét koti 6ssze a Dunaval. Ipolytarnéctol
Hont kozségig halad a megye terlletén, s 115 km-
en természetes hatart alkot. Mellékvizei a Dobroda,
a Ménes-, a Szentlélek-patak, a Feketeviz, a Lokos-
és a Derék-patak.
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Nograd megye tajai [3]

A Zagyva (157 km) fels6 szakasza tartozik Nograd
megyéhez, mellékvizei a Tarjan-patak, a Kis-Zagyva,
a Szuha-, a Bujaki-, a Béri, a Herédi-patak, a Galga,
a Tapio-, a Barna és a Legéndi-patak. A Galya (59
km) kisebb vizgyjté terlletl vizfolyasa a megyének.
A Tarna vizgyUjto tertletére csak kis patakok tarta-
nak.

Allovizek tekintetében nem igazan gazdag a me-
gye. JenGi-, Banki-, Tolmacsi-, Nyirjesi-, Kifli-to és
fontos tarozok: Palotasi-, Kétbodonyi-, Komavolgyi-,
Hasznosi-, Kisterenyei-, Maconkai-tarozo-to [1, 3. 4].

Az uthalézat kialakulasa szempontjabdl a dom-
borzati- és vizrajzi viszonyok meghatarozéak, a
dombok kozott természetes, a telepllésekhez iga-
zodo6 sUrU Gthaldozat alakult ki, a vizfolyasok nem
jelentettek athidalhatatlan akadalyt, a Zagyvan
nagyobb telepulésnél, pl. Paszton tébb hid is volt,
s6t az Ipolyon is lényegében minden telepllésnél
allt hid.

A megye foldtani felépitése valtozatos, partkoze-
li Gledékek, homokkdvek vulkani kdzetek (andezit,
bazalt, riolit) mellett mészkovek, dolomit is megta-
lalhato.

Az (thalézat és ezen belll a hidak épitésénél
elonyt jelentett a kbanyagban valé gazdagsag, ezért
lehetett kedvezd az egyébként igen sirl Gthalozat
kiépitettsége, ezért épllt mar a 19. szazad elején
sok kéboltozat [3].

A torténelmi Nograd megye természeti viszonya-
ir6l csak didhéjban ejtiink szét. Eszakon Z6lyom és
Gomor, keleten Gomor és Heves, délen Pest-Pilis-

Foldrajzi adottsagok

Solt-Kiskun, nyugaton pedig Hont megyével volt ha-
taros a 4124 km? teriiletli megye a 20. szazad ele-
jén [B]. A domborzat f6 jellemzoje a dombos vidék
volt, a megye mai terliletén Iévo hegységeken kivil
az Osztrovszki hegység a Vepor kis része, az Ipoly
volgy fels® szakasza volt része a megyének.

Az lIpoly 5145 km?3-nyi terlletének majdnem a
fele Nograd megyére jutott, az Ipoly mellékvizeivel
(Tepla, Maskiva, Tiszovnyik, Sztruzsina és Rieka)
[6].

A hatarvidék foldrajzat is érdemes érinteni, mivel
a régiok egylttmikodéséhez, a hianyzo kapcsola-
tok (hidak) épitéséhez ismerni kell az adottsago-
kat, lehetoségeket. Hasznos kiadvany jelent meg e
témakorban a kézelmultban [7].

A hianyzo hatarhidak helyének meghatarozasa-
ban tébb fontos tanulmany késziilt az elmdlt évek-
ben [8].

A megye telepllései kodzott Balassagyarmat a
14-16. szazadig a varmegye székhelye. A tOrok
megszallas utan mashol tartottak a megye kozgylé-
seit. 1790-ben elkészilt az Gj varmegyehaza, a me-
gye székhelye 1950-t6l Salgotarjan lett. Szécsény és
Losonc volt kiemelt fontossagl varos, kozlekedési
csomopont, az iparosodassal Salgotarjan erételje-
sen fejlodott.

Nograd megye slirlin telepilt: a 14. szazadban
290, a 15. szazadban 370, a torok aloli felszaba-
ditds utan 1647-ben 231, 1881-ben 276 telepllés
volt, 2005-ben a mai megye terlletén 129 telepllés
volt. Jelenleg hat telepUlés: Salgotarjan, Balassa-
gyarmat, Pasztd, Szécsény, Batonyterenye és Rétsag
varosi rangot visel [2].

Az elGzbekben vazolt ismertetés rendkivil héza-
gos és elnagyolt, oly viharos volt a megye torténete,
oly sok valtozas volt a terileti beosztasban, hatarok
meghuzasaban, hogy csak figyelem felhivast szol-
galhatnak e sorok, a szakirodalomban célszeri ta-
jékozodni az érdeklodd olvasonak.

Végezetll szolni kell még arrol, hogy ez a gyonyo-
ri megye a kévarakrol hires. Borovszky 20 neve-
zetes varat sorol fel pl. Négrad, Hollokd, Somoska,
Szécsény, Bujak, Fllek, Kékko, s hosszan kellene
sorolni a fontos erdsségeket [6].

Nograd a ,gorbe orszag”, Mikszath Kalman me-
gyéje, aki orokbecsl emléket allitott a tot atyafiak-
nak és a jo palécoknak, Madach Imre, Balassi Balint
neve, személye is szorosan kotédik a tajhoz.

A megye mlemlékei Matraverebélyen, Nograd-
sapon, Paszton, Szécsényben, Hollokén (vilagorok-
ség része) és kevésbé ismert helyeken e kister(letl
megye értékeit, fontossagat jelzik [12].
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Foldrajzi adottsagok
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A kézathalozat kialakulasa

A kozuthalozat kialakulasa

Nograd megye Uthaldzatarél mar a 2. szazad-  resztll Godollo iranyaba a Hatvan-Miskolc felé veze-
bol maradtak fenn emlitések: az Ipoly volgyébdl, a t6 ut. Romai kereskeddk emlitették ezen utak egyes

Nogradverdcénél (ma Verdce) Iévé dunai atkelohoz  teleplléseit, pl. Fuleket [1].

vezetett Ut és ebbd6l agazott ki Vacon és Foton ke- A 7.szazad végén a ,kései avarok” a zartabb, he-

__________ A két egyhazmegye, az esztergomi és a
vaci iGesperessig valaszié vonala
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gyesebb vidékeket is birtokukba vették. A 9. szazad-
ban itt, a Duna-kanyar vidéket atszel6 kereskedelmi
utak keresztezodésénél kialakitott dukatus volt.

A honfoglalaskor (a megye tertletén 899-902
kozott) nagy gondot forditottak az orszaghatar
és a kereskedelmi utak ellenérzésére. Nograd
vara az észak felé iranyuld sancot védte [1]. A
honfoglalaskori fébb utak jorészt a mai Utvonalak-
kal egyeztek meg [2].

Nograd varmegye kialakulasat és uthalozatat
Gyorffy Gyorgy mivébol ismerhetjuk meg [3]. A
foldrajzi adottsagok és oklevelek adataibol (varak)
felvazolta és térképen is bemutatta a valoszinl Gt-
halozatot:

kans utcsomopont.

Z3lyom
Kossa

Rimoszombot

Kékkd
® Térincs

Ajndeskd

s Bolossc - Hugyog
Visk _Qyarmat Erdsi
rdokovesd

Pétervisdra Kossa

Visonto

pofo
Z 526019 e y9i Xopoina
L Lnnci  Atker f D
T
Vamosgyér
Bag

H
Hotvon Csdny

.
Visznek

Pest

Az Uthalézat a 13-15. szazadban [2]

Nograd varaba Visegradrol a Verdce-patak mel-
lett, Vac feldl Szendehelyen at lehetett jutni. Nagy
Gt agazott el Vadkerten at Gyarmat, illetve Szécsény
felé Nogradot Hont varaval Jendn és Oroszfalvan Gt
kototte dssze.

A Galga mentén Guta-Romhany-Gyarmatiranyd ut
haladt, Hatvan fel6l Ecsegen at Gyarmatra lehetett
jutni. Hatvanbdl a Zagyva mellett vezetett vasarut.

Az Ipoly mindkét oldalan vezetett Ut északkelet
felé, de fontosabb volt a Gyarmat-Busa-Losonci (t.
Tovabbi fontos f6- és mellékutak is lathatok Gyorffy
térképén [3].

Feltlin6, hogy a viszonylag sCrd (thal6zatban
tébb, nagyjabol észak-déli ut talalhato, kelet-nyugati
azonban alig akadt. Gyarmat és Losonc volt mar-

galma.

Felsotold-Paszto,

A torok hédoltsag

Csanki Dezs6 a Hunyadiak korardl készitett atte-
kintést. Részletes tanulmanyabol Kitlinik, hogy a 15.
szazadban Vac is Nograd megyéhez tartozott, jelen-
tds szamu (22) var vigyazta az utakat, nagy uradal-
mak voltak jellemzéen a 353 helységet és 13 varost
szamlalé megyében.

Figyelemre mélto, hogy Dejtar, Oroszi, Patak,
Szanda, Verebély is varos volt. Hidakra vonatkozoan
kevés informaciot kapunk a helynevekbdl és okle-
velekbdl, csak Konczhida (1471) neve utal hidra, s
néhany telepullés vamja valdszinUsit hidat (Ecseg,
Héhalom, Gut stb.) [4].

Molnar Erzsébet dr. az Ipoly és a Tarna Gthaldza-

tat elég részletesen térképen
is bemutatta, a mar idézett
tanulmanyaban [2]. Feltlng,
hogy a fontos féutak vonala
a maihoz hasonlo.

A hodoltsag koraban (16-
17. sz.) a falvak lakossaga
megfogyatkozott, a telepulé-
sek egy része ideiglenesen
lakatlanna valt, egy része
elpusztult. Az utak egy része
forgalmas volt, igy Vac, Nog-
rad, Szécsény jelentds koz-
lekedési csomopont volt. A
varakat 6sszekoté utak fon-
tossa valtak.

Az utak épitésérdl, javita-
sarol torvények rendelkeztek
(1579 évi XLV. t.c.) [2]. Més
megyekbdl maradtak fenn a
hidakra vonatkozd feljegyzé-
sek Nograd megyébdl csak
elvétve, igy Drégelypalank-
Hidvég hidjarol 1594-bal [5].

megszlinése utan a megma-
radt telepllések gyorsan fejlodtek, a kozlekedési
viszonyok biztonsagosabba valtak, nétt az utak for-

1716-ban a Kamara 12 postavonalat inditott, a
Pest-Vac-Palank-Balassagyarmat-Szécsény és a
Vac-Rétsag-Balassagyarmat-Szakal-Gacs
késobb indult be a postakocsik jarata.

Fontos varmegyei utak voltak még a Szécsény-
Hatvan-Paszt6-Kisterrenye-Péter-
vasara, Vac-Romhany utak [2].

Az uthalozat fejlesztésében fontos IEpés volt, hogy
[Il. Karoly 1723-ban miszaki bizottmanyt hozott 1ét-
re, ennek az utak-, hidak épitése €s fenntartasa volt
a feladata, Maria Terézia 1772-ben elGirta, hogy a

vonalon
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varmegyéknek Gtfelligyel6 mérnokoket kellett alkal-
mazni, Il. Jozsef pedig épitési igazgatdsagokat szer-
vezett, és forrast teremtett az utak épitésére [2].
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A kozuthalozat kialakulasa

Az utfejlesztés érdekes részleteire itt nincs mod
kitérni, az 1848-ban készllt orszagos felmérésbol
csak annyit idézliink, hogy Buda-Gacs-Rozenberg
felé vezetd foposta Gt 14 3/4
mérfold hosszan haladt Nog-
rad megyében. 36 k6 és 113
fahid volt ezen Gton a XI. szamu

F,’i( Buda-Rétsag-Galgoc-Jablunai
ot S fOposta Gt Nograd megyei sza-
RS N kasza, 3 1/6 mérfold, XXXVII.
‘\ / % | | Gacs-Kassai mellékposta (it
"{\ 33/6 mérfold (Zelenanal Ipoly-

hid) [7].

Korszakos jelentoségl volt
gr. Széchenyi Istvannak a ma-
gyar kozlekedési Ugy rende-
zésének javaslata (1848), ez

A Balassagyarmat kdrnyéki utak I. katonai felm

Az 1. katonai felmérés Il. Jozsef rendeletére keé-
szllt, a rendkivil értékes térképekhez kilon arany-
leiras is készllt, ebben az utak-, hidak allapotarol is
talalhatunk adatokat [6]. A kozségek kozll 57-ben
jo, 49-ben kozepes és 40-ben rossz volt az utak alla-
pota [1]. A térképszelvények alapjan 6sszesen 249
hid volt a megyében, egyes telepllések kornyékén
feltlin6en sok: Bank-Nagyoroszi 32, Balassagyarmat
és Fels6petény 19-19.

1803-ban a megyei kozgyllés az utak javitasa,
fejlesztése targyaban javaslatokat fogadott el. Az or-
szagos utakat 4 komisszarius gondjara biztak és 14
pontban fogalmaztak meg teenddiket, ezek kozul az
egyik a hidak javitasarol és 2,5 0Olre valé szélesité-
siiket irta eld.

Egy pont a hidak Osszeirasarol, egy pedig az épiten-
dé hidak munkainak igazsagos elrendelésérdl szolt.
Sok egyéh érdekes adat talalhatd a megye kozatjainak
torténetérol szolo alapos és részletes miben [1].

A 19. szazad elején készllt megyetérkép
siirii Uthalozata a korabbi - és maig fennalld -
jellegzetessségeket mutatja.

JelentGs el6relépés volt az utak kiépitése 1790-
1850 kozott. Meglepd, hogy Balassagyarmat-
Szécsény, Balassagyarmat-Kékkd, Nogradszakal-
Losonc kozott kiépitetlen (burkolatlan) volt az Gt,
mikozben Vac-Romhany kozott mar nem kellett sa-
rat taposni [2].

A 19. szazad elején mar nagy Utemben épultek
kéhidak 1836-ban Szécsény kornyékén 14 telepuilé-
sen 74 hid volt, kdzUllk 14-nél ismerjlik az anyagot
is: 10 ko- és 4 fahid [2].

u

azonban nem valosulhatott
meg [8].
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A levert szabadsagharc utan a bécsi kormany
allamérdekbdl jelentds |€épéseket tett az athaldzat
rendszerének kidolgozasa és a tényleges fejlesztés
ugyében. Fest Vilmos kivalo statisztikai €és nemzet-
gazdasagi kozleménye harom allami és 6 orszagos
utat ismertet Nograd megyébdl. A legismertebb a
VI. Vac-Kassa 32 mérfold hosszu Ut részletesen is-
merteti a kiépitendé és a mar éplld vagy elkészilt
Utszakaszokat, hidakat, tételesen megadja a Pincz
melletti €s a Rétsagnal folyo ut és hidépités koltse-
gét, az uton 1évo hidak és atereszek szerint (112 m,
298). Rendkivil értékes forras ez a mi, s kilonosen
is a kivalo térképe [9] (6. abra).
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Nograd megye alladalmi és orszagos utjai 1868-ban [9]

A kdézuthalozat kialakulasa

=

[éve allamépitészeti hivatal Balassagyarmatra kol-
tozott.

1880-tol a megyei sajtd gyakran tudositott utak
épitéseérol, kozolt vitacikkeket is. 1880-ban a Nog-
radi Lapok 16 megyei Ut adatait ismertette: a 450
km-nyi halozaton az utak 43% volt kiépitett, a mdtar-
gyak (hid és ateresz) szama 741 volt [1]. Bar a kozle-
keddk nem voltak elégedettek az Utépitések Utemé-
vel jelentds volt a fejlédés 1890-ben mar az allami
utak teljes hosszban kiépitettek voltak. A budapest-
vac-balassagyarmat-losonc-kassai Ut megyei szaka-
sza 100 km volt s ezt zOmében (93 km) kdalappal
épitették ki. 58 hidat is jo allapotba hoztak, a ma is
allo koboltozatok ebbdl a korbol szarmaznak.

Figyelemreméltd, hogy ebben az idében Nograd
megyében 27 megyei Ut 471 km hosszusagu volt s
ebbdl csak 37 km volt kiépitetlen, a hidak szama
260 volt ezeken az utakon [1].

Az 1890 évi l. tc. a kozutakrol és a varakrol ren-
delkezett, ez volt hazank els6 Uttorvénye. A Baross
Gabor altal megalkotott torvény elvben j6 alapot biz-
tositott az utak épitésére, fenntartasara. A megye
kozuti alapja 1895-ben kolcsont vett fel, melybdl
zOmeében kozutakat épitettek. 1907-ben a kormany
utallamositast hirdetett meg, ez azonban kevéssé
éreztette hatasat. A gépkocsik szama lassan nott,
1929-ben megindult a menetrendszerl (naponta
egyszer) autobuszjarat Salgotarjan és Balassagyar-
mat kdzott.

1934-ben a megye Uthaldzata fejlett volt: 890 km
kiépitett ut, 154 km allami, 360 km megyei és 376
km kozségi és vasuti hozzajaro ut. Kiépitésre vart
32 km megyei és 124 km kozségi ut [1].

1934-ben hataroztak meg hazankban elsé al-
kalommal a foutak (fékdzlekedési utak) halozatat,
mégpedig tekintet nélkll arra, hogy egy-egy Utsza-

Az 1867 évi kiegyezés utan a Kézmunka-
és Kozlekedésugyi Minisztérium intézte az
utak fejlesztését, megszervezték a magyar
kiralyi allamépitészeti hivatalokat. Az allami
utak kezelése a Helytartotanacs ala ker(lt, az
orszagos utak pedig megyei/torvényhatosagi
utakka valtak, fenntartasukrol a varmegyeé-
nek kellett gondoskodnia [10].

Nehézséget okozott a kbzmunka alkalma-
zasa, 1872-ben rendkivuli kozgyllést tar-
tottak a megyei utak fejlesztése érdekében
[1]. 1873-ban 15 megyei utat jeldltek ki és
inségmunkasokkal nekilattak ezek kiépité-
sének. 1876-ban a kozségi/vicinalis utak

losonc (Lucenec)

épitésére egy allandd Utbizottsagot hoztak
létre. Ebben az évben az eddig Losoncon

A féuthalozat 1934-ben, Kiskdrdsi Kozuti Szakgydjtemény
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12, 21, 200, 204, 205, 206, 207, 208,
209, 211, 212, 214) kozUl tébb egészen
kis hosszban érintette a megyét. A racs-
szerkezet( halézat hossza 350 km korli
volt, 1940-re 412 km-re nétt, ez a teljes
halézat 35,4% volt [13].

A 1l. vilaghaborl jelentés kart tett az
utakban, hidakban: 88, mas forras szerint
84 hidat pusztitott el bombazas, robban-
tas [1, 11].

Egyes utakon (pl. 21. sz. fodt) szinte
minden hid elpusztult, érdekes moédon
jelentds féutakon, igy a mai 2. sz. féuton
alig volt kar.

Az atallapotok értékelésére a haborus
karokon tulmenden megemlitem, hogy az
utak 94%-a makadam, azaz ,poros”, nem
aszfaltos fellletd volt.

A megye terlletének tobbszori jelentds
valtozasarol az el6zo6 fejezetben volt sz0,
most Ujabb valtozas kévetkezett: a me-

A féutak 1948-ban, Kiskdrési K6zuti Szakgyujtemény gyei kezelés( utakat allamositottak [10].
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kasz allami vagy megyei kezelésben volt. A megye A haborus karok helyreéllitasa mellett az Gthalo-

fouthaldzata kiterjedt, elaprozott volt: 13 fout (2, zat korszer(sitése is j0 (temben haladt, pl. 1952-
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ben a 21. sz. féuton 8,5 km betonut épult, majd
1957 -63-ban Uj nyomvonalon kiépllt, s j6 Gtemben
haladt az utak Un. portalanitasa (bitumen és zlza-
lékszorassal), 1968-ban mar csak 20% volt a ,vizes
makadam” utak aranya [1].

A burkolatallapotok valtozasa mellett emlitésre

A kbzathalozat kialakulasa

=

zat portalanitasa, allandé burkolattal val6 ellatasa és
szélesitése (1974-t6l) fontos és nagy feladat volt [1].

Az (thalozat fejlesztésének kérdéseirdl a Varosi
Kozlekedés 1978-ban jo attekintést adott. A jelentd-
sebb UtkorszerUsitésekrdl, s ezek hidépitési vonat-

jelenlegi féutak

) : féutak 1946-65
kozott

A féuthalozat valtozasa

mélto, hogy 1950-ben ismét valtozott a megye te-
rilete, Pasztot és kornyékét ekkor csatoltak a me-
gyéhez, 1965-ben pedig a fodathaldozat jelentdsen
valtozott, csOkkent a foutak szama és hossza, lénye-
gében a maira (1965-ben 205,7 km).

1966-70-ben elkészllt a 2. sz. fout 23 km-es
szakasza, a Balassagyarmat-Aszod kozti Ut korsze-
rlisitése [1].

1970-ben lett 6nalld megyei Kozlti Igazgatosag az
orszagos kozutak kezelGje. A rendkivil slrG Gthald-

Irodalom:
[1] Sazvircsek Ferenc: Nograd megye kozutjainak torté-
nete, KPM Salgétarjani Kozuti Igazgatosag, 1980.
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Osszefoglaléan megallapithatd, hogy az Gthalo-
zat jelentés mértékben az egyes utak vonalat illet6-
en keveset valtozott, am a megye terlleti valtozasai
1920, 1938 és 1945 utan alapvetden befolyasoltak
egyes utak - féleg a 2. sz. fout - jelentdségét. A mai
megye Uthalézatanak sajatossaga, hogy a féutak
szinte csak keretezik azt (2, 21, 22 utak), a megye
belsejét feltard utak kozt féUt nincs.
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A HIDEPITES FEJEZETEI
Korai hidépités, fahidak

A megye hidtérténetében a 16. szazadig szinte ki-
zarolag helynevek, oklevelek jelentenek tampontot.
Nograd és Kékko varat 1216-ban, illetve 1290-ben
emlitik, Fllek kiralyi varabél 1385-bél van adat; va-
raknal pedig hidak biztosan voltak.

Oskéviilet feletti fahid Ipolytarnécon,
Makai Tamas felvétele

1822-ben megallapodas szlletett Nograd és He-
ves megye kozott, hogy a Jobbagyi és Lérinci hidakat
Nograd, Szurdokpulspodki és Paszto hidjat Heves me-
gye épitse meg [10].

1826-ban Mocsary hét Ipoly és harom Zagyva-hi-
dat emlit, ezek kozul hét fahid volt, érdekes, hogy a
pasztoi és a l6rinci Zagyva-hidat kéhidnak jelezte, Ggy
latszik, hogy a tervezett hidépitések elkésziltek [11].

1842-bol hiradas van Ipolydamasd fahidjarol
[12].

Az 1844-ben készult ll. katonai felmérésen
legalabb 190 hid szerepel, a kdhidak és fahidak
megkUlonboztetése nehéz, a nagyobb hidak ekkor
zOmeében faszerkezetliek voltak [13], de akadtak
kivételek.

1847-b6l fennmaradt két terv is a Kovar-Ujkévar
kozti Ipoly-hidrol, az egyiket Killian mérnok készitet-
te (5-8-5 6l), a masikat a Kiralyi Epitési Féigazgato-
sag (3x6 ol) [14].

1848-49-ben tobb fahid romlott, pusztult, igy
a Hugyagnal, Posténynél és Pincznél 1évd Ipoly-

Egy helynév: Konczhida bizo-
nyitja, hogy ott hid allt [1].

A megye névado varaban a fel-
vonohid mellett évszamot (1483)
jelz6 tabla maradt, ennél a hid va-
I6szinlileg régibb lehetett [2].

A Drégelypalanknal allé fon-
tos Ipoly-hidrél, tébbek kozott,
egy 1594-hol fennmaradt iras ad
hirt, a hidrol 1617-bol egy szép
metszet is tanuskodik [3, 4].

Az |. katonai felmérésen 249
hid lathato, ezek donté tobbsége
fahid volt [B].

Az els6 hidterv 1788-bdl
Vamosmikola 16 nyilasa mdatar-
gyarol maradt fenn [6].
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A fahidak javitasa allando fel-
adat volt, rengeteg panasz, koz-
gylilési hatarozat szOvege talalha-
t6 Nograd Megye Levéltaraban. Kulonosen sok iras
maradt fenn Hugyag (pl. 1799), Jobbagyi és Tar (18
db) hidjairdl [7].

A kisterenyei szolgabird favasarlasarol (1819)
talalt feljegyzést dr. Gall Imre [8]. A héhalmi fahid
javitasa 1818-t6l tobbszor is szerepelt a nemesi
kozgyllések napirendjén [8, 9].
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A kovari Ipoly-hid terve, Magyar Orszagos Levéltar

hidakat felégették [15]. 1851-b6l tobb adat van
egyes utakon és kerlletekben 1évd hidak szama-
rél, nagyobb hidak méretérdl, igy tudjuk a Gyar-
mat-Kékkd-Zolyyom orszagiton Ipoly-hidja 68 ol
hosszd volt [15]. Hajos Bence kutatasai alapjan
a Il. katonai felmérésen 19 Ipoly-hid lathato, ko-
zUlUk 16 fahid.
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Az 1848-ban készllt orszagos felmérésen Nograd
megye 113 fahidjarol volt feljegyzés [16]. A fahidak
allapotardl is maradt fenn adat, a Kékkéi jarasban
(1849) 31 fahid kozll 17 volt jo allapotd [15].

Balassagyarmatnal az Ipoly-hid 68 6l (129 m)
volt, a varos tlz elleni védelme érdekében az Ipolyt
szabalyoztak, a varoshoz kozel vezették, az 0j me-
der felett hatnyilasu fahid épult [12].

Balassagyarmat Madach hid 1920 utan,
Madach Imre képtar

1867-ben mar készen allt a Pest-Hatvan-Salgo-
tarjan vasut, ezen fahidak alltak, a vasuti fahidakrol,
igy Ipoly-hidakrol is kilon fejezetben lesz szo.

All. vilaghaboru el6tt az Ipolyon igen s(rln, Iénye-
gében minden telepulésnél hid vezetett at. A kozuti
hidak kozll csak két helyen volt boltozott hid, és
1894-1909 kozott épullt néhany acélhid (Hugyag,
Postyén, Balassagyarmat, Letkés, Raros, Durenda,
Rapp), a tobbi helyen fahid volt [12, 17].

Korai hidépités, fahidak

=

uton 1905-ben épllt Tarnal acélszerkezetl, Paszton
pedig 1929-ben vasbeton Zagyva-hid, Paszton tobb
Zagyva-hid volt, kozllik az egyik még 1963-ban is
faszerkezetl volt, akarcsak Matraverebélynél [18,
8, 19].

A Il. vilaghaboruban 88, mas forras szerint 84
hid pusztult el (a megye mai terlletén) [15, 20]. Az
Ipoly-hidak - talan a vamosmikolai kivételével - el-
pusztultak [21], ideiglenes Gjjaépitéslik szinte azon-
nal megtortént, s ezekrdl vazlatos rajzok is marad-
tak [22], am a kett6s birtokossag megszlinése utan
ezeket 1950-ben elbontottak [12].

Zagyva-hid Paszton, dr. Gall Imre felvétele (1960)

Nemcsak az Ipolyon, hanem a Zagyvan €s Kki-
sebb vizfolyasokon is robbantassal pusztitottak el
a ,stratégiai fontossagunak” gondolt mitargyakat.
Az 1946-ben készitett gondos Utmesteri felvételek
alapjan ismerjik egyes utak provizoriumainak meé-
retétis, s tudjuk, hogy 1947-ben még 85 ideiglenes
hid volt a megyében, zomében az eredeti hid helyén,
gyakran a roncsokra épitve, néhany helyen te-
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A hivatal findke:

rel6ltba épitve. Az Orhalom-Ipolyvarbé kézétti
aton volt tébb, nagy hosszusagu provizorium,
am a tdlméretezett robbantas miatt, egészen
kis mutargyak helyett hatalmas ideiglenes hi-
dat kellett épiteni. [15, 22].

A megye fahidallomanyarol pontos adatok
nem maradtak fenn, napjainkban az orszagos
kézutakon nincs, 6nkormanyzati utakon azon-
ban még 150, részben faanyagl provizorikus
hid van [23].

Az orszagos helyzettdl eltéréen (1955-ben
még 900 ideiglenes, részben faanyagu hid volt
az orszagos kozutakon), Nograd megyében ke-
vés volt az ilyen szerkezetl hid és ezek kozott

Ipoly-hid 1946-ban, Allamépitészeti Hivatal

A Zagyvan is, a mar emlitett kivételektol eltekint-
ve fahidak alltak, a fontos Hatvan-Salgotarjan-Fllek
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a nagyobb nyilastuak (8-10 m) hidf6i altalaban
koanyaguak voltak. A kishidak korszer(sitése
természetesen mas okokbdl Nograd megyében
is fontos volt, am kevés fahid atépitésérél maradtak
fenn dokumentumok, pl. 1960-ban Paszton egy 9,3
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m nyilasU, 1962-ben Bujakon egy 5,0 m, 1966-ban
a béri bekotd uton egy 11,0 m nyilasu fahid épult
at. Néhany fahidat - atépitésik elott - fényképen
mutatunk be [24].

Az Onkormanyzati hidakrél kulon fejezetben is
sz6lunk, a fahidak allomanyarol itt csak annyit, hogy
szamuk 1978-t61 nem csokkent (ekkor 111 fahid
volt), s6t az utébbi hlsz évben nétt, ez sajat hasz-

Acéltartos fahid Bujakon,
Kardosné Pintér Erzsébet gyljteménye
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Acéltartos fahid Szurdokplispoki, 1960 elott,
Hidlap, Kézutkezeld

Ipolytarnéci Nemzeti Park fahidja szurdok felett,
André Laszlo felvétele

- Korai hidépités, fahidak
-%

nalatu utak atvétele miatt kdvetkezhetett be (1985-
ben 108 fa, illetve provizorikus hid volt) [25].

Emlitésre mélto fahid a megyében a ceredi 1970-
ben épllt, hétnyilast, s a kozelmdultban atépitett
36 m hosszu fahid, és tobb sajathasznalatu fahid
tavaknal, viztarozoknal.
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Boltozatok
Nograd megyében napjainkban 6t miemlék bolto- Poltarnal ma is all egy 3 x 4,9 m nyilasu, félkoriv
zat van, ez orszagosan kiemelkedden sok; ugyanak-  alakl robusztus hid, melyet a szakirodalom torokko-
kor nem kiemelkedd a boltozott hidak szama (24). rinak tart, épitési idejét 1600 korllire teszi [2].
A megye mai és torténelmi teriletén boven volt A hid jégtordvel kialakitott pillérei 2,3 m széle-

k6anyag, am nemcsak ennek koszonheté6 a mai  sek, a hid teljes hossza pedig 51 m [3]. A faragott

napig fennallé mutargyak sora,
hanem annak is, hogy mar igen
koran arra torekedtek az illeté-
kesek, hogy tartés, szép hida-
kat épitsenek.

Ipolysag boltozott hidja a for-
rasok szerint a tatarjaras utan
1266-ben lett kész. Részlete-
ket err6l a hidrdl sajnos nem
tudunk, am igy is muiszaki kultd-
rank, a magyar hidépités becses
emléke, hogy tobb mint 700 éve
nem riadtak vissza a magyar ko-
muivesek, hogy egy nem éppen
szelid folyon hidat épitsenek [1].
A torok megszallas alatt ez a hid
elpusztult, am a jezsuitak 1769-
ben az els6 allando hid megépi-
tése utan majdnem pontosan
500 évvel késbbb egy soknyila-
sU, Nepomuki szoborral diszitett
boltozatot épitettek. Ez a hid a Il.

Poltar dsi boltozott Ipoly-hidja, Makai Tamas felvétele

vilaghaborlig szolgalta a kozlekedést. Képeslapok k& boltozati hid ma mar nem viseli a féut forgalmat,
megorizték ennek a hidnak a képét, igy tudhatjuk, 1992-ben Uj vasbeton Ipoly-hid épllt, e sorok irdja
hogy a 18. szazadban szokasos szélességgel épllt  azonban 1994-ben még akkor ismerte meg, amikor
hidat, nem éppen el6nyés modon megszélesitették,  ezen haladt minden forgalom.

am igy is a korai kohidépitésink becses emléke ez a A hidat 1886-ban felUjitottak és olyan terv szi-
valoszin(leg tizenegy nyilasu hid [1]. letett, mely a hid eltlinésével jart volna, szerencsé-

re ez nem tortént meg. Egy 1848-ban

készllt orszagos felmérésben szerepel
a Poltarhoz kozeli Zelenanal egy 30 ol
hosszlsagu Ipoly-hid [4]. Nem sikerUlt er-
rol a hidrol semmi kdzelebbit megtudni.
Nograd megye leghiresebb boltozott
hidja Nogradszakal-Rarésnal volt [1]. E hid
épitésérdl nem, amjavitasairol dr. GallImre
tobb forrast feltart a Nograd Megyei Levél-
tarban [5]. E hid épitési idejérdl Mocsary
egyértelmU informacioval szolgalt: 1791-
ben lett kész [6]. A hid nyilasainak szamat
€s méretét tobb rajz, képeslap ellenére
nem lehetett egyérteimlen tisztazni. A

Technika c. mdszaki folyoiratban kozolt

Ipolysag Ipoly-hid, Képeslap rajz is négynyilasunak mutatja a hidat [7].
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A mar emlitett Tenczer-féle kimutatas egyértel-
mien 6 x 4 6l és 1 x 2 6l nyilasinak irja le az 6sszes-
ségében 110 6l hosszu hidat, melynek érdekessége
volt hosszd tampilléres fala [4]. A hétnyilasu hid
Osszes atfolyasi nyilasa kozel 50 m volt, 203 m-es
hosszaval impozans alkotas volt.

A hidon - szinte természetesen - Nepomuki
Szent Janos aranyozott 6ntoéttvas szobra allt.

A fennmaradt iratokbdl tudjuk, hogy a hidat mar
1794-ben gacsi és balassagyarmati kémuivesmes-
terek javitottak. 1824-ben pedig a neves épitész
Pollack Mihaly adott szakvéleményt a hid allapota-
rél és javitasarol [5].

Pontosan nem ismerjuk, hogy mi volt a gyakori
javitasok oka, hisz az ipolysagi, vagy a megyében a
19. szazad elején épitett hidak kozil nem egy, a mai
napig, nem tdl sok javitassal fennall.

Figyelemre mélto, hogy torténészek, irok, papok
és lelkes laikusok emelték fel szavukat, amikor a
20. szazad elején felmer(lt a rarosi Ipoly-hid elbon-
tasanak terve [5]. A miiszaki indokok erésebbek le-
hettek a tiltakozasnal, mert 1904-ben mar allt a 60
m nyilasu racsos acélhid. Sajnalatos, hogy a szak-
irodalom a hid kialakitasarél, a hibak okarél annak
idején nem szamolt be.

A rarési hidnal elébb épllt hid Nagyorosziban,
errdl egy 1789-b6l szarmazo feljegyzéshbdl tudunk,
s arrdl is, hogy ennél a hidnal is volt egy Nepomuki
Szent Janos szobor. A kés6bbiekben még egy hid
épllt, az elébb emlitetthez kozel, s egy mellvedfallal
Osszekapcsoltak a két hidat, am a Il. vilaghaboru-
ban az egyik boltozatot elpusztitottak [5].

Paszto miemlék boltozata, az Gt mellett,
André Laszlo felvétele

Paszton egy - ma mar forgalmat nem visel6
- 2,4 m nyilasu boltozat all a Kévecses-patak ma-
lomarka felett. Térképeken szerepel ez a hid, igy
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épitési idejét 1723-93 kozé tehetjik [5, 8]. A ha-
zai boltozatok kozott egyedilallo a mellvéd ives ki-
alakitasa, s klilonleges a védéteto alatt alloé szobor
is. Részletesen Frics Gyula ismerteti ezt a miem-
IEéK boltozatot [8].

Patakon, a Derék-patak felett all az 1799-
1800-ben éptlt harom (3,6 m) nyilasu, félkorives
boltozati hid. A megye haromnyilasd miemlék
hidjai kdzll ma mar csak ez viseli a kozuti forgal-
mat. A hid torténete a szakirodalomban s e konyv
egyedi hidleirasai kozott is szerepel, érdekes
helyi emlékek maradtak fenn a hidnal folyo élet-
rol. A kozség jegyzdje teljes feleldsséggel intézte
a hid épitését s j6 munkat végzett Hoffenmayer
Joachim kéfarago is.

Romhanyban a Lokos-patak folott szépformajd,
haromnyilasa (2,6-2,8-2,6 m), szobordiszes hid all.
A hid épitési ideje bizonytalan, a Nepomuki Szent
Janos szobron 1év6 795, nyilvan 1795-et jeldl, ebbdl
meég nem kovetkezik, hogy ez lenne az épités éve.
Dr. Gall Imre és Frics Gyula is 1795 eléttinek tartja
a ma csak gyalogos forgalmat viseld hidat. A Lokos-
patakon mederkorrekciot végeztek, s Gj kozuti hidat
épitettek, a romhanyi kéfaragok tudasat megorokitd
szép bholtozat megvédése erdekeében.

Romhany hidja, amikor még rajta haladt a forgalom,
Képeslap Zempléni Mdzeum

Szécsény boltozott Szentlélek-patak-hidja nem
szerepel a szakirodalomban, Galacsik Zsolt fontos
muvében szerepel a mai 6szvérhid helyén allo bol-
tozat, melynek épitési éve 1815 lehetett. A kétnyi-
lasu boltozatrol készilt kép 1880 koril készult. Jol
példazza a hidtorténet kutatas nehézségét, hogy
irasos forrasok hianyaban jeles hidakrol, legfeljebb
egy térkép, céhlevél vagy fotdé ad hirt. A boltozat
helyett 1903-ban 20 m nyilasu racsos vashid épult
[9, 14].
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Itt emlitem, hogy Mocsary 1826-ban megjelent
megye ismertet6jében a jobbagyi és a pasztoi Zagy-
va-hidat kéhidként emliti [6].

Szécseény kdéboltozata, Galcsik Zsolt gyljtése

Paszton a Ciszterci Monostor kiallitohelyen egy
céhlevélen harom boltozott Zagyva-hid lathato [10].
A Nograd Megyei Levéltarban a Tar el6tti (1800),
a Patak és Szatok kozti (1815), a Szarvasgedénél
(1823), a Ludanynal (1835) levo hidak épi-

Boltozatok

Kisterenyén egy kétnyilasli boltozat vezet at a
Tarjan-patak felett. Ez a hid a szakirodalomban nem
szerepel, pedig jeles és jo allapotban Iévo mtargy.
Dr. Gall Imre kéziratban fennmaradt jegyzeteiben er-
rél a hidrol is irt, megemlitve, hogy 1823-ban épiilt,
1955-ben erositették s 1970-ben a gyalogjardak
elbontasaval és 6nallo gyaloghid épitésével szélesi-
tették meg [12].

Szendehelyen is épult 1825-ben - egy ma is
allé - szobordiszes, ma miemlék hid. A hid épité-
sérdl alig tudunk valamit, épitési idejét egy bekar-
colt évszam jelzi [8]. A hid kornyezete rendezetlen,
zavard; kar, mert az idés boltozat és Nepomuki
Szent Janos szépen helyredllitott szobra meghe-
csulést érdemel.

tésének slrgetésérdl vannak feljegyzések
[12].

Tobb mas hidrél is maradt fenn ilyen em-
lités, am az nem derdl ki, hogy a hid meg-
épllt-e, mi lett a sorsa.

Becskén 1823-ban Hoffenmayer Joachim
komUlvesmester kéhidat épitett, ez azonban
Gall Imre vizsgalatai szerint, nem a ma is
allo 7,6 m nyilasu hid; a mai ennél idésebb
lehet. A mellvédet magasito korlat (mashol
is van ilyen a megyében) rontja az egyéb-
ként j6 vonall boltozat megjelenését [5].

FelsGpetényben a teleplilés kdzepén ma
harom boltozat all, egy kozlllk - rossz al-

lapota miatt - a forgalom eldl elzart; ennek
nyilasa 2,2 m, a masik (4,75 m-es) elfo-
gadhato allapotban van, megjelenését koz-
mivek rontjak. Nograd megye kozgylilése
1822-ben foglalkozott a felsdpetényi hidak javitasa-
val, igy ezek a 19. szazad elején épllhettek, megova-
suk kivanatos [5].

Kisterenye jeles boltozata, dr. Gall Imre felvétele,
KiskGrési Koziti Szakgydjtemény
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Héhalom felhagyott miemlék hidja feldjitasra var,
dr. Imre Lajos ecsetrajza

Héhalomban all a haromnyilast, a forgalmat
mar nem viseld, ma is tekintélyes, 38 m hosszu hid
a Bér-patak felett. A hid épitése a nador 1829-ben
tervezett utazasaval is 6sszefliggott, am a hid csak
1833-ban lett kész. A 7,4-9,2-7,4 m-es lapos ivek,
a robusztus pillérek és a mellvédek lejtése, a kife-
Ié hajlo szarnyfalak szép egyittest alkotnak [5]. A
boltozat mellett, Gtkorszer(sités keretében 1975-
ben vasbeton hidat épitettek, azéta a hid funkcio
nélkal all, s allapota romlik. Legutébb 1988-ban
tortént jelentds allagmegovasi munka; a miemlék
hid fenntartasi munkait sokaig nem lehet mar ha-
lasztani. A Fovarosi Mérndki Tervezd Rt. (Gubanyi-
Kléber Jozsef) nagy ligyszeretettel, részletes tervet
készitett a hid feldjitasra, annak érdekében, hogy
palyazaton elnyerhet6 forrasbol elkészuljon a sziik-
séges munka, s valamilyen funkcidt is kapjon a hid
[13].
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A 19. szazadban nagy lUtemben épitette at Nog-  fahid volt; 1877-ben pedig 158 kéhidat és atereszt
rad megye a fahidjait, err6l tandskodnak a téredé-  vettek kimutatasba [15].
kes hidnyilvantartasok, egy 1849-ben készllt felmé- Emlitést érdemel a mai 2. sz. fédton Iévd harom
rés szerint az orszagutakon 41 k6 és 43 fahid volt, boltozat is: 44,706 km 3,0 m, 51,197 km 5,6 m
1851-ben a sziraki keriletben kilenc k6 és harom és 54,936 km 4,0 m nyilast. Nyilvantartas szerint
a Rétsagi Jenodi-patak-hid
1870-ben épllt és a ma-
sik kett6 is 1900 el6tt, am
valészind, hogy nagyjabol
egyidoben éplltek 1867
utan. Méretlk, kialakitasuk
figyelemre mélto, szélesité-
suk vasbeton lemezzel tor-
tént, igy az utazd nem is gon-
dol arra, hogy boltozott hidon
halad at, az alkalmazott szé-
lesités épséghben megbrizte
a valoszindleg 140 évvel ez-
el6tti gondos épitést.

A vasutvonalakon 20 bol-
tozat all ma is; ezekrdl kilon
fejezetben teszlink emlitést.
Drégelypalanknal a vasut
felett épilt 5,4 m nyilasa, a
tébb, mint 100 éves hid alla-
pota jo, terve is fennmaradt
[16].

Drégelypalank vasut feletti boltozata, Makai Tamas felvétele

2.2
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Kétbodony 6nkormanyzati kezelés( boltozata,
Magyari LaszIo

Gazdasagi vasUtvonalakon is tébb boltozott hid
épllt, koz(llk néhany aluljaroként ma is hasznalt.

Onkormanyzatok kezelésében napjainkban 17
boltozott hid van, kdztlik a Becskén, Fels6petényben,
Paszton, Romhanyban [évd, ezenkivil Didsjendn,
Kétbodonyban, Karancsbherényben és mashol is all-
nak meég boltozott hidak. Az énkormanyzati hidakrol
sz010 fejezetben lesz még roluk szo.

Az 1945 el6tti boltozat allomanyt pontosan nem
ismerjlk, a haboras karok felmérésében 17 bolto-
zat szerepel [17, 18].

Boltozatok

Négradsipeki bekétéut boltozata 1974-ben atéplilt,
Hidlap

Az orszagos kozutakon dr. Gall Imre 1963-ban 33
boltozatot regisztralt, azéta néhany dnkormanyzati ke-
zelésbe kerllt (Patak, Romhany), s néhany 1968-74
kozott atépdlt, pl. 22. sz. ut 19,078 km (korabban 2.
sz. fout 76 km), 2123 j. Gt 6,195 és 21,79 km, 21132
j. Ut 10,001 és 10,238 km hidak.

Napjainkban 24 boltozat van Nograd megye or-
szagos kozutjainak 345 hidja kozott, s kdzuluk 21
hid 100 évnél biztosan idésebb.

Figyelemre mélto, hogy a kishidak korszerUsitése
soran (1955-70) kevés boltozatot épitettek at, ez

Salgotarjan banyavasut felhagyott vonalanak boltozata, Makai Tamas felvétele
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Tolmacsi bekétout koboltozata,
André LaszIo felvétele

a kéboltozatok elfogadhatd allapotanak és tudatos
védelmuknek is koszonhet6.

A térténelmi Nograd tertletén ma is meglévo bol-
tozatokrdl, az ebben a fejezetben mar emlitetteken
kival, még szolunk.
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Vas- és acélhidak

Vas- és acélhidak

ety

A megye kozltjain két fon-
tos Ipoly-hidat, Hugyagnal és
Posténypusztanal 1894-ben acél
felszerkezetlire épitettek at [1]. Az
akkor 2. szamU Budapest-Kassa
allami fokozlekedési Gt masod-
szor Posténynél keresztezte a fo-
lyot. A hid az akkor mar szokasos
szegmens alaku racsos tartokét
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épult, két (36,2-36,2 m) nyilas-
sal. Az alépitményt Csellagh Gyula
kiralyi mérnok tervezte, az alépit-
ményt Glasner Jozsef, az acélszer-
kezetet a Schlick-féle Vasontode
és Gépgyar épitette [2].

Erdekes ennek a hidnak a tor-
ténete: 1944-ben a szlovak oldali
nyilast felrobbantottak, a magyar
oldalit pedig 1963-ban szétszed-
ték és elszallitottak Dravaszabolcsra a Fekete-viz folé.

Hugyagnal ennyi maradt meg a Il. vilaghaboru utan,
Hidlap, Kozitkezeld

Beépités kozben stabilitasi probléma miatt a
hidszerkezet sulyosan sérllt, am helyreallitottak és
1974-ig, az akkor mar 80 éves hidszerkezet viselte
az 58. szamu féut forgalmat [3, 4]. A fennmaradt
bontasi terv pontosan mutatja az eredeti hid kiala-
kitasat.

Hugyagnal szintén 1894-ben épllt a haromnyi-
lasu Ipoly-hid. Ez is szegmens alakl racsos vasszer-
kezet volt [1].

Balassagyarmaton haromnyilastu (3 x 20 m),
parhuzamos 6vil racsos hid épllt, egyes forrasok
szerint 1900 korul [1]. Egyel6re pontosabb adatot

a8

Balassagyarmat Ipoly-hidja 1945 el6tt, képeslap, Zempléni Mizeum

nem sikerult az épitésre vonatkozoan talalni. E hid
tébb képeslapon lathaté. Ezt hidat is felrobbantot-
tak 1944-ben, ideiglenesen helyreallitottak, am
rendszeres hataratkelés nem volt itt, a hid csak
1967-ben épllt meg az Ipoly rendezése utan, a régi
hidhely kdzelében [5].

Letkésnél a 60 m nyilasu Ipoly-hidat 1903-ban
adtak at a forgalomnak [6]. Az Ipoly arterén kétnyila-
sU racsos hid épuilt.

1944-ben az Ipoly-hidat felrobbantottak és
1952-54-ben épitették djja. Az Ujjaépités terveit
az Uvaterv (Darvas Endre) készitette, kivitelezd 1.
szamu Mélyépitési Vallalat és Koziti Hidfenntartasi
Vallalat [7]. A hatar vizrendezés miatt tortént kiigazi-
tasa 6ta az artéri és a mederhid szerepet cserélt.

Szécsényben 1903-ban a kdéboltozatos Szent
Janos hid helyett szegmens alakui, 20 m nyilasu ra-

Szécsény, Szentlélek-patak-hid, Kubinyi Ferenc Mazeum
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csos hidat épitettek [8]. A Szentlélek-patak folotti hi-
dat képeslapok orokitették meg, 1944-ben ez a hid
is robbantas aldozatava valt.

Rarosnal a nevezetes, sok javitast igénylé kohi-
dat 1904-ben 60 m nyilasu vasszerkezetre épitették
at [9, 10]. Alig 40 éves koraban ezt a hidat is elpusz-
titottak a Il. vilaghaboriban [1].

Tarnal a Zagyva folétt, 1905-ben, a MAVAG tervei
szerint és Kivitelezésében, parhuzamos 6vi racsos
hid épult, ennek szerelési terve is fennmaradt [11].
JJermészetesen” ez a hid is elpusztult 1944-ben.

" A mafraverebely-TuleK-s10i Trh. KoZul 7= KM
szakaszan letesitendd sz tari
o

Tar Zagyva-hid, Kozutkezel6 tervtara

Durendanal (Losonc-flileki ut) és Rappnal 1909-
ben szegmens alakl racsos hidak éplltek, jelezve a
fontos atkelohelyeken az alland6 hidak épitésének
igényét [10]. Sajnos a haboru viharai, a hatarmodo-
sulas miatt tervek nem maradtak ezekrél a hidakrol
sem, azonban valészin(leg tipushidak voltak, az ab-
ban a korban épult hidakhoz hasonldak.

Racsos hidszerkezetek nemcsak az Ipolyon és a
Zagyvan éplltek, igy a mai 22. szamu fout 27,197
km szelvényében (korabban 2. sz. féut 84,918 km)
a 9 keretallasu, parhuzamos 6vi hidat 1970-ben
atépitették, az egyébkeént jo allapotl hidszerkezetet
Patvarcra szallitottak, ahol ma is szolgalja a kozle-
kedést [1, 12].

Gerinclemezes, acélfotartos 10,0 m-es, vagy en-

A 22. fédaton allt 1970-ig, K6zltkezeld tervtara
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nél kisebb nyilasu hidakat is épitettek, kozlllk egy
még ma is eredeti formajaban, am funkcio nélkl
all a hugyagi bekoto uton (22104. jell at 3,078
km).

Hugyagnal még all ez az acélhid,
Gyukics Péter felvétele

A mintaterv alapjan épult hid ma mar egyetlen
példanya ennek a maga idejében kedvelt hidszer-
kezetnek [13].

A vasutvonalakon szamos racsos és gerincleme-
zes hid épllt, ezekrél kilon fejezetben lesz szo.

All.vilaghabord utanacél | gerendas felszerkezetd
hidakat eloszeretettel épitettek, mert igy az allva-
nyozast egyszerlen lehetett megoldani.

1948-ban nyolc vasbeton lemezzel egyuttdolgozo
(0szvér) hid épult 4,0-20,8 m nyilassal, ezek kozott
a legnagyobb volt a Tarnal épiilt Zagyva-hid. A ko-
rabban itt allt racsos hidszerkezet potlasara elényos
volta harom 800 mm magas, hegesztett, két-két da-
rabbol all6 fétartos kialakitas [14].

8B40 |
6,50 ;_‘75

Tar 6szvérszerkezet( Zagyva hidja,
Hargitai Jend rajza

1949-ben 24 6szvér hidat épitettek, kozillk a
Szécsényben Ujjaépilt Szentlélek-patak-hid és a
jobbagyi Zagyva-hid kiilon is emlitést érdemel.
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Szécsényben a 20,8 m nyilasu hidat hét | 400-
as, hegesztett acélfelszerkezettel épitették. A f6-
tartok also 6vére roncsanyaghol hegesztéssel ov-
erésitést tervezett az AMTI (Borécz Imre és Thoma
Jozsef). A fotartok egylttdolgozasat 6t vasbeton
kereszttartd biztositja. A fétartokat 80 mm-rel
talemelték, a hidféknél lehorgonyzd berendezé-
sek készlltek [15]. Az ismertetett megoldassal
1,5+8,0+1,5 m hidszélességet 20 t teherbirast
értek el. A hidat kiils6 feszit6kabelekkel megero-
sitették [16].

Szécsény Szentlélek-patak-hid napjainkban,
Gyukics Péter felvétele

A Jobbagyi Zagyva-hid 6,7 + 10,0 + 6,7 m nyi-
lasokkal épult 6szvérhid. A hidat 1995-ben megszé-
lesitették és megerdsitették, j0 példat adva arra,
hogy a megyében forgalmat visel6 nagyszamu (35)
Oszvérszerkezet a mai forgalomra alkalmassa tehe-
t6 [17].

Ipolydamasdnal 1989-ben 12 x 5,4 m nyilasu
Ipoly-hid épult a Nagymarosi vizlépcs6 szallitd Ut-

Jobbagyi Zagyva-hid szélesitése, Kozltkezeld felvétele
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janak hidjaként, cs6oszlopos alépitményl NPO ka-
tonai hidszerkezettel, az Oviber beruhazasaban. A
nagy beruhazas leallitasat kovetden funkciojat vesz-
tett hidat arviz is rongalta, azutan két részletben el-
bontottak [6].

Hullamositott acéllemez m(itargyak hazankban
tobb mint 20 éve épllnek, Nograd megyében 2004-
ben épllt egy nagy atméroji (6,4 m) mdtargy a 21.
sz. fout 54,277 km szelvényében. A hid jellegzetes-
sége nagy szélessége.

Salgotarjan hullamositott acéllemez hidja a 21-es féuton,
Makai Tamas felvétele

Nograd megye Il. vilaghabori utani acél hidépité-
se a legutobbi id6ig csak 0szvérszerkezetek épitésé-
bdl allt, igaz ebben élenjart.

2005-ben 36 m nyilasu gyalogos, kosarflles iv-
hid épult, ez kis szerkezeti magassagaval, kis tome-
gével (39 t) méltan kapta meg 2005-ben az Ev acél-
szerkezete nivo dijat. Err6l a mitargyrél az egyedi
hidleirasok kdzott olvashatunk [18, 19].

Salgotarjan 21. sz. fout elkerllé szakaszan ra-
csos vasuti hid épult 2006-07-ben, a klldnszintd
keresztezésnél. Kilonleges latvany volt hidszerke-
zet tengelyiranyl behdzasa, a még ki nem alakitott
utszelvény felett. Errél a hidrdl a Salgotarjanban fo-
lyd munkak ismertetésénél kiilon is sz0 lesz.

A megye vas-, illetve acélhid épitése nagy multra
tekint vissza, tobb érdekes vaslti és szabvanyosnak
mondhato kozati hid épllt, ezek zomét a Il. vilagha-
boruban elpusztitottak.

Az utébbi években Uj és Ujdonsagszamba mend
acélhid épllt, s remény van arra, hogy az Ipoly-hidak
Gjjaépitése soran 0j, korszerli acélhidak épiilnek.
Hugyagnal a Pont-TERV 80 m nyilasu, alsopalyas,
vonovasas ivhidat tervezett, s a két orszag tervezoit
élénken foglalkoztatja Uj Ipoly-hidak épitése, bizto-
san jeles alkotasok sziletnek.
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Salgotarjan uj vasuti hidja, Gyukics Péter felvétele

Irodalom:

(1]

(2]

(3]

(4]

Hajos Bence: Ipoly-hidak [-1V., Kdzlekedéstudoma-
nyi Szemle, 2002. 5-7 és 9. szam

A Budapest-Vac-Kassai Ut, postényi Ipoly-hid torzs-
kényve, 1914., Kdzltkezeld tervtara, Salgotarjan.
Lang-Miticzky Tibor: Hidépitési balesetek, Mélyépi-
téstudomanyi Szemle, 1964. 5. sz.

Az 58. szamu féut Fekete-viz-hidjanak bontasi terve,
Kozponti hidtervtar, Budapest.

2204. j. at 0,802 km sz-ben levé balassagyarmati
Ipoly-hid tervei és iratai, Kozltkezel6 tervtara, Salgo-
tarjan.

Az Ipoly hidjai (Hajos Bence), Tajak, korok, muzeu-
mok 737, Honismereti kiskényvek 257, 2004.

A letkési Ipoly hid Gjjaépitése 1952-54, Hargitai
Jené hidleirasa, Kiskordsi Kozuti Szakgydjtemeény.
Galcsik Zsolt: Szécsény képviseld testlleti Ulésének
napirendi pontjai és hatarozatai, 1872-1950, Salgo-
tarjan, 2002.

Miemlékvédelmi Szemle 28., Technika 1944. 6. sz.
Magyarorszag varmegyéi és varosai (szerk. Borovszky
Samu), Noégrad varmegye, Budapest, 1911.

[11] A 24105 jel ut 0,074 km Zagyva-hid vizsgalati jegy-

z6konyv, Kanya és Tarsai Bt. Budapest, 1999.
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(12]

[13]

(14]

[15]

(16]

(17]

[18]

(19]

A 2. szaml budapest-balassagyarmat-kassai Gt
84,936 km (ma 22. szamu foat 27,904 km) hid hid-
lapja, 1953. Kozltkezel6 hidtervtara, Salgotarjan.

A 22104. jell hugyagi bekotéut 3,078 km Ipoly-arté-
ri-hid hidlapja, 1971., Kozltkezel6 hidtervtara, Sal-
gotarjan.

A 24105. jelG ut 0,074 km szelvényében [évé Zagyva-
hid egyedi hidleirasa, Hargitai Jend, kézirat, Kiskdéro-
si Kozuti Szakgydjtemény.

A 2. sz. Budapest-balassagyarmati kdzut 97,816 km
(ma 22. sz. it 40,080 km) hid miszaki leirasa, Alla-
mi Mélyépitéstudomanyi és Tervezé Intézet, 1949.,
Kozltkezel6 hidtervtara, Salgotarjan.

22. sz. féut 40,680 km hid erdsitése, Kozltkezeld
irattara, 1998.

Jobbagyi Zagyva-hid szélesitése €s erdsitése, Kdzat-
kezelt tervtara, 1995.

Pal Gabor: Salgétarjani gyalog-hid a tervez6 szemé-
vel, MAGESZ Acélszerkezetek, 2005. 2. szam.

Az év acélszerkezete nivodij, MAGESZ Acélszerkeze-
tek, 2005. 2. sz.




A hidépités fejezetei

Vasbeton hidak

Vasbeton hidak

Nograd megye hidallomanyaban - nyilvantartas
szerint - Szurdokplspoki Horka-patak-hidja a leg-
idésebb. A 2,4 m nyilast monolit vasbeton lemez a
hidépités nagy korszakaban épult, am lehetséges,
hogy tovabbi 30 hid, melyek nyilvantartas szerinti
épitési éve 1930. esetleg még idésebbek is az em-
litettnél, mivel nyilvantartasunkban a Il. vilaghaboru
utan az idés, am nem ismert épitési évi hidaknal
egyezményesen ezt az évszamot irtak [1].

Ezek - biztosan legalabb 75 éves hidak - kozott
négy hid nyilasa 5,0 m-nél nagyobb, ezek bordas le-
mezhidak (Héhalom, Palotas, Szécsény és Kand).

Héhalom 75 éves bordas-lemezhidja,
Kozutkezelo felvétele

Természetesen korabban is épultek vasbeton
hidak a megyében, csak ezek vagy a mai orszag-
hataron kivllre kertltek, vagy a Il. vilaghaboriban
elpusztultak. Csak példaként: 1912-ben Zielinski
Szilard tervezoirodaja készitette el a Balassagyar-
mat-Zolyomi térvényhatosagi Gt Kirtos-patak-hid-
janak tervét (4,5+10,0+4,5 m), ez jellegzetes,
négyfétartos kerethid [2].

Nem kozaton épult, mégsem lehet emlités nélkil
hagyni a Salgétarjannal 1911-12-ben felépiilt hét-
nyilasd, 200 m hosszia Somlyéi vasbeton ivhidat,
mely a kdészénbanya Uzemi hidja volt. A rendkivil
igényes hid tervezoje Grinwald Gyula és Mitis Ist-
van, kivitelezéje pedig a Nicholson Gépgyar volt.

A szakirodalomban ismeretlen hidrol és annak
eltinésérol, betemetésérdl az egyedi hidleirasok ko-
z0tt részletesebben szolok, mert érthetetlen, hogy
nem figyelt fel senki erre a kllonleges alkotasra, s
évtizedekig tartott elfdldelése, mégse figyelt fel erre
senki.

Kilonlegesség, hogy Zielinski Szilard tervezoiro-
daja is adott, merében mas tervet a kivitelezésre,
am nem az valosult meg, s Zielinski 40+2x60+40
m-es, a korabbi ivhidakrél (Orményes, Temes-hid,
Sinka vasUti volgyhid) jelentésen eltéro tervérdl sem
adott hirt a szakirodalom.

Somlyéi vélgyhid részlete, Nogradi Torténeti Mizeum

A ll. vilaghaboruban elpusztult Paszto egyik 20,2
m nyilastu Zagyva-hidja, egy négybordas vasbeton
kerethid, melyet a neves tudoés, Enyedi Béla terve-
zett és Deutsch és fiai vallalkozé épitett [3]. A cOlop-
alapozasu hid felszerkezete nyilaskozépen 1,17, a
hidfénel 1,77 m magas, a bordak vastagsaga mind-
ossze 30 cm.

Jellegzetes kétnyilasl Ipoly-artéri, 2x5,9 m nyila-
s vasbeton lemezhid épiilt 1930-ban a mai 22. sz.
at (akkor 2. sz. féaton) 17,015 km szelvényében. A
hid terveit az allamépitészeti hivatal készitette, a hi-
dat Szendro Istvan mérnokvallalkozo épitette [4]. Az
Ipoly rendezése utan nem volt sziikség a hid atfolya-
si szelvényére, ezért 1977-ben Rocla eléregyartott
vasbeton csovet helyeztek el.

1931-ben Didsjendn a vasut felett 6,0+8,0+6,0
m-es vasbeton kerethid épllt

RédI fofellgyeld tervei szerint. Mas megyében
elég gyakori hasonlo szerkezet, Nograd megyében
ez az egyetlen, ezért érdemel emlitést. A hid 6nkor-
manyzati kezelésben van [5].

A ll. vilaghaboru el6tt épiilt vasbeton hidak kozul
61 ma is viseli a forgalmat. Kozuluk emlitést érde-
mel az 1928-ban épullt 9,5 m nyilasu Zagyva-hid
Nemtinél (24109 j. at 0,267 km) €s az 1945-ben
épult patvarci Feketeviz-hid (2119 j. ut 4,272 km)
az is bordas lemezhid, nyilasa ennek a legnagyobb
(10,0 m) az 1945 el6tt épilt hidak kozdl [1].
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A ll. vilaghaboru utan monolit lemezhidak természe-
tesen nagy szamban épultek, 1950-60 kozott 54 hid,
195816l pedig az eldre gyartott FT tartoshidak épitése
is gyakorlatta valt. Az els6 FT tartos hid a 219 j. dton
a Bercel utani 3 m nyilasu hid volt 1958-ban. Az FT
tartok alkalmazasa a kishidak korszerUsitésében nagy
fontossagu volt. Amegyében 75 ilyen felszerkezetd hid
van [1]. Ezek kozll csak harom hid haromnyilasu (ba-
lassagyarmati Feketeviz-patak, romhanyi Lékos-patak
és szécsényi Ménes-patak hid).

Bordas lemez hid 1945 utan kevés épllt a me-
gyében, s a korabbi gyakorlattol eltéréen ezek két-
bordasok, ilyen az 1959-ben éplilt matraszoéldsi Kis-
Zagyva-hidja (16,4 m nyilas) a 21. sz. féut 35,594

Zagyva-hid Nemtinél, Kézdtkezeld felvétele km szelvényében. Egyedilalldo a megye hidalloma-
A ll. vilaghaboraban Gjjaépult hidak kozul 41 acél ' 10,50 L
fGtartoval egyittdolgozo vasbeton lemezzel épult, ;75 900 ﬂ
ezek kOzUl a nagyobbakrél a vas- és acélhidak feje- gdr{ alop.

zetben van szo.

20, 5060 60
F
70, 00 70
x L] Ed

21.sz. fout 35,065 km szelvényben épult Trog hid,
Hargitai Jend hidrajza

nyaban ez a rendkivil ferde, 21° ferdeség(i sillyesz-
tett palyas szerkezet [6].
Keretszerkezet kevés épiilt a megyében: 1950-
Dejtér Lokos-patak Gszvér hidja, ben Szurdokpuspokiben egy 3,0 m nyilasi el6re
Kézitkezeld felvétele gyartott, 1960-ban Salgotarjanban a vasut felett

FT tartos hid, Kézutkezeld felvétele
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Zagyvapatfalva kerethidja a vasttvonal felett, Kézutkezeld felvétele

(21. szamu foéut 54,016) ferde (12,0/17,3 m) két-
csuklos lemezszerkezet [7].

Paszto belteriletén 1962-63-ban egy 22,0 m
nyilasu, egyedi kialakitasu - beforditott Iabu - keret-
hid épilt az 6nkormanyzat megrendelésére [8]. Az
egynyilasl Zagyva-hid figyelmet érdemld szerkezet.

Matraverebélyen ugyancsak 1962-62-ban 20,0
m nyilast takaréklreges utofeszitett Zagyva-hid
épult kisérleti céllal, a legeldnydsebb szerkezeti
megoldas kidolgozasa céeljabol. Ez a hid volt ha-
zankban - a Kaposvaron épitett utan - a masodik
szekrény keresztmetszet( Freyssinet-rendszerl uto-
feszitett hid [9]. Az akkori arrendszer €s az elégtelen
feszitési kapacitas miatt, akkor a kiértékelés ered-
ménye az volt, hogy csak kivételesen pl. vasut feletti
hidaknal érdemes 20

az egycellas szekrényt a
L% tamcsavarok, és a nyilasok
’ kozepén 50 cm vastag ke-

' reszttarté mereviti. A kocsi
palya 1,7 + 8,0 + 1,7 szé-
les. A tipus- szerkezetnek
tekinthetd hatarhid, feldjit-
va j0 allapotban szolgalja
ma is kozlekedést [11].

1969-70-ben a 2. szamu
féut 71,234 km szelvényé-
ben vasutvonal felett épult
a76+90+ 76 mnyilasu
folytatélagos vashetonlemez
felszerkezetl hid, melynek
sajatossaga az atvezetett
3,0 m magassagu toltés. Err6l a hidrol az egyedi hid-
leirasok kozott szamolok be.

A 10 m-nél nagyobb nyilasu hidak eléregyartott
hidgerendakkal valo épitésének lehetdsége 1975-
tol nyilt meg az EHG, majd EHGE felszerkezeti rend-
szerrel. Nograd megyében, az els6 1976-ban épllt
Salgoétarjanban, a 2112. jelli Gton, a Tarjan-patak
felett. A 20,0 m nyilasd hid az EHG fétartokkal épi-
tett legnagyobb hidnyilas, érdekes, hogy viszonylag
kevés (hat hid) épult ilyen felszerkezettel [1].

KCs tartos hidakat 1981-ben kezdtek épiteni a
megyében, részben felszerkezet cseréknél, részben
hidszélesitéseknél, 6sszesen 16 helyen, altalaban kis-
nyilasu hidak ezek, koziilik csak két 8,0 m nyilasd van
[1].

m nyilas koruli hidakat
utofeszitett szerkezet-
tel épiteni [10].

A megye eddig leg-
nagyobb nyilast kozuati
hidja az 1966-67-ben
épllt, 28 + 34 + 28
m nyilasl, Balassa-
gyarmat - orszaghatar
kozti Ipoly-hid. A Il. vi-
laghaboriban részben
felrobbantott  Ipoly-hi-
dat véglegesen csak
az lIpoly rendezése
utan épitették ujja az
Uvaterv tervei szerint,
a Hidépitd Vallalat ki-
vitelezésében. A szek-
rény keresztmetszetd,
folytatolagos vasbeton
hid cOlopalapozasd,

Balassagyarmat ajjaéplilt Ipoly-hidja, Uvaterv felvétele
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Salgotarjan épllé feliljaroja

Nograd megye vasbeton hidjainak allomanya a
Salgotarjanban folyd nagy Utkorszerlsitési munka
altal tobb mdtarggyal, kozullik két nagy feltljaréval
béval.

Az egyik a Modricz Zsigmond utcai felllljaro egy
139 m hosszu 6tnyilasu, doboz szerkezetl hidféjd,
kéthordas, nyitott keresztmetszetd, folytatolagos,
utofeszitett szerkezet. A hidba 750 m® betont dol-
goztak be, a hid kialakitasardl, épitésérol kilon feje-
zetben szamolok be.

A masik mtargy ives, vasutvonalat és patakot

I[rodalom:
[1] Orszagos kozuti adatok, Magyar Kozat, 2007.

[2] Balassagyarmat-Zolyomi Gt Kirtos-patak-hid, Kozle-
kedési Muzeum, Zielinski hagyaték Z-773/638.

[3] Kodzutkezel6 hidtervtara, Salgoétarjan (archiv anyag).

[4] A22.sz féut 17,015 km szelvényd hid egyedi hidle-
irasa, Hargitai Jend, kézirat, Kiskérosi Kozuti Szak-
gyljtemeény.

[5] Vac-drégelypalanki vonal 292,50 km szelvényben
Iévé vasbeton kerethid, MAV Vezérigazgat6sag koz-
ponti tervtara.

(6] 21. sz. fout 54,016 km hid egyedi leirasa, Hargitai
Jend, Kiskdrosi Kozati Szakgyljtemény.

[8] Paszto belteriiletén Zagyva-hid a Baross Gabor utca

0,353 km szelvényében, Hargitai Jend egyedi hidle-
irasa, Kiskorosi Kozuti Szakgydjtemény.
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is keresztez, ezért allvanyozasa nem volt konnyl
feladat, kulon fejezetben tovabbi részletek talalha-
toak.

A Nograd megyei hidallomany fellletének 84%
vasbeton és feszitett vasbeton. Az idés kord, kilén-
leges hid kevés, kedvezd ugyanakkor, hogy a hidak
teherbirasa - kevés kivétellel - kielégitd, allapotuk
jo. A most folyo salgotarjani hidépitésekkel jelentd-
sen gazdagodik a megye, a somlyoi ivhid emlékének
apolasa pedig a kdzel 100 évvel ezelotti hidépitok
hirnevét éregbitheti.

[9] A Matraverebély vasutallomasi bekotout kozuti Zagy-

va-hid tervdokumentacidja és iratai (probaterhelés,

id6szakos hidvizsgalat stb.), Kozltkezelo hidtervtara,

Salgétarjan.

[10] Kisérleti hidak kiértékelés, kézirat, 1965.

[11] A balassagyarmati Ipoly-hatar-hid (2204 j. at 0,802
km) egyedi hidleirasa, Hargitai Jeno kézirata, Kisko-
rosi Kozati Szakgyjtemény.

[12] A Méricz Zsigmond utcai felliljaré épitése, Mélyépitd
2007. 2. sz.

[13] Wellner Péter: Nagy hosszlsagl hidakat épitiink Sal-
gotarjanban, Hidépités, 2005. 5. sz.
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A hidakat - kilonosen a fabol készllteket - év-
szazadokon at a tliz, a viz (arviz), a kdzlekedés, a
tllternelés és az erdszakos rongalas - elsésorban
hadjaratok soran -pusztitotta.

A megye hidjai kozul nagyon soknak a leromlott
allapotarol, arvizi és mas okbol bekdvetkezett karo-
sodasarol maradtak fenn hiradasok, adatok levélta-
rakban, Gjsagokban.

Salgoétarjan hidjai kdzul tobb elpusztult: 1896 au-
gusztusaban a Tarjan-patak, 1926 augusztusaban
a Salgo- és a Tarjan-patak hidjait vitte el a viz, 1968
szeptemberében a strand kornyéki hid pusztult el
[1, 2].

Az Ipoly-hidak - néhany kivétellel - a 19. sza-
zad végeig fabol éplltek, ezeket kulondsen gyak-
ran rongalta meg a megaradt folyd. A Hugyag-
Szécsénykovacsinal 1évé 1830 korll tobbszor is
elpusztult [3].

Az Orhalom-Ipolyvarbé kozétti Gton az Ujarok-hi-
dat 1963-ban vitte el a folyo [3], s hosszan lehetne
sorolni a Zagyva és mas vizfolyasok hidjainak elemi
karok miatti Gjjaépitését.

Ertelmetlen és hatalmas karokat szenvedtek a
megye hidjai a haborlskodasok soran: Ipolysag ko-
hidja a torok alatt pusztult el, s 1769-ben épllt ujja,
a fahidak felégetése pedig alland6 gyakorlat volt a
hadjaratok soran [3].

Az 1848-49-es forradalom és szabadsagharc
alatt tobb Ipoly-hid felépitésérdl, megrongalasarol,
pl. a Szécsénykovacsi-Hugyagnal Iévo, vagy a hires
rarosi kohidérol tudunk [3].

Hatvan évvel késoébb - 1919-ben - pusztult el a
legtobb Ipoly-hid, tdbb hidnal egyszerlien ugy, hogy
részben vagy egészében felszedték, pl. Balassagyar-
maton a gyalogos/kis hidat, Hugyagnal a kis hidat, a
Tesmag-Hont koztit [3].

A ll. vilaghaboru pusztitasai minden eddiginél su-
lyosabbak s értelmetlenebbek voltak. Nograd megye
mai terlletén 88 (mas forras szerint 84) hid pusztult
el [5]. A hidallomany 1944-ben 409 hid volt, 2407
m hosszal, az elpusztult hidhossz pedig 953 m volt,
igy a hidak 21,5 %-a valt robbantas aldozatava, hid-
hosszban a kar pedig 39,6% volt [4]. A Kereskedelem
és Kozlekedésligyi Minisztérium adatai szerint a hi-
dak szamaban 20,5%, hidhosszban viszont 41,4 volt
a kar [5]. Az eltérés nem lényeges, s tobb oka is lehet
annak, hogy az adatokban nem teljes az egyezés, pl.
allami, torvényhatosagi és kozségi utak voltak, s az
adatszolgaltatas is nehéz volt abban az idében.

A szomorl tény tehat az, hogy a hidallomany
(hidhosszban) tdbb mint 40%-a elpusztult. Az atla-
gos hidhossz kb. 12 m, az orszagos atlagnal (17 m)
kisebb, lathato, hogy ha figyelembe vesszik az el-
pusztitott nagyobb Ipoly-, Zagyva-hidakat, ugy a fel-
robbantott hidak zéme 4-6 m-es volt, ezek hianya

a8 hugvagl bekyt§ ut 3234 '‘m. sge

patkdn 8ér'lt csak meg a k§lupokial egy’tt. A visben 41

Balassagyarmat, 1950 mdjus ! 6.

A hadmtveletek folvamdn két pillér felrobbautatott. A magvar oldalon 16vg eszélef piiiér
vasanyagal-résgben, amennyire 8 vasvdsaloa épltett jelenlegl faszerkezet megeng: dte ki-
emeltettek, A2 ellenfalak 4ltaldban j 'k, a‘magyar nldalos a robbantds miatt a felfelvési

g S kBpil érek jék.
A vasvézaikra épitett Tasmerkezet eléped gyenge 41 apotban van.
Utkorondhos viszouyitott ssélessége a hidpAlyAnak €.80 m,

pedig egy hadjaratban
nem jelent nehezen at-
hidalhato akadalyt.

Egy 1949-ben ke-
szitett orszagos felmé-
résbél ismerjuk Kkuilon
is az allami fokozle-
kedési utakon Iévd hi-
dak szamat (126) és
a felrobbantott hidak
szamat (31), a torvény-
hatésagi (hamarosan
allamositott)  utakon
106 hid volt, kozullk
26-ot robbantottak fel
1944 decemberében
[6].

A kozseégi (vicinalis)
utakon 1évé hidakrol

A blvatal vezetfje:

Hugyag; hidroncs rajza, 1946.

nem maradt fenn or-
szagos kimutatas.
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Nograd megyében egyedilalléan - nem teljes ko-
riien - fennmaradtak utankénti hidnyilvantartasok,
a karok megjeldlésével, és a felrobbantott hidaknal
épitett provizoriumokrél rajzok is [7].

Nem konny( az elpusztitott hidak azonositasa,
mert az 1934-ben meghatarozott Gthalézat jeldlése
meglehetésen bonyolult volt. Egy fennmaradt - az
1940-es allapotot mutato - térképrdl lehet csak tud-
ni, hogy a 2., 12., 16. és 21.

Hidak Gjjaépitése

Hatvankét hidnal épitett provizériumrol maradt
fenn rajz, ez mindenképpen figyelemre mélto, ér-
dekes adalék [7]. A hianyz6 hidnyilvantartas helyett
ezekhdl az Utmesterek altal készitett rajzokbdl lehet
tudni, hogy nézett ki pl. a balassagyarmat-pozsonyi
Gton 1évd kovari, a dejtar-nagycsalomjai uton lévo
nagycsalomjai, az Orhalom és Ipolyvarbé kozti fel-
robbantott és helyreallitott Ipoly-hid 1946-ban.

szamu allami féutak 192 km
hosszban érintették a me-
gyét. A féutak kozott 10 tor-
vényhatosagivolt(121., 200.,
204-209.,212.6s214.)220
km hosszhan, egyéb torvény-
hatésagi ut 28 volt (1-28
szamozassal) 267 km hossz-

A 8Y¢-es tzdmu Orhulom-ipalyvurbdi vim,ut 1,247 km, szelvé

+ 5o + 1./0 = 19,00 m, ny. onrignty cylépsllienfulas rugerendsturtés fypullds hatérhidrol,
M= 1:2v0

2O e |

nyében 1&v6 4,60 + 4.80+ 4.0 +

ban, kozségi (vicinalis) kozut

96 (1-96 szamozassal) 475
km hosszban és 35 vasutal-
lomasi Ut (1-35 szammal) 8
km hosszban [8].

A megye mai hidalloma-
nyaban 1950-ig a Paszto
kérnyéki hidak nem voltak
benne, s mashol is volt te-

fekszik,/

Megjegyzés: A nid felrobbantva,Toncsok eltévolitva illetve felhasmilva ug ideiglenes hid
épitésinél.s hid dllapota 36, javitusra nem szorul./l

Bulassaggarmut, 1946 évi sugusztus hé 1l-én

drb, vasgerenda a mederven

A pivetal fondke:

riletrendezés, az Uthalozat
szamozasa 1948-ben és
1965-ben is jelentésen val-
tozott, ezért is nehéz a megye Il. vilaghaborls ka-
rairdl beszamolni. Azt tudjuk, hogy az Ipoly-hidak
valoszinlileg mind elpusztultak, a Vamosmikolanal
Iévokrél fennmaradt iras valdsagat nem sikerdlt tisz-
taznom [9].

Orhalom-ipolyvarbéi Gt hidja 1946-ban, a4éh felmérés

A gondos rajzok adnak tajékoztatast pl. arrol is,
hogy az akkori 2. sz. féut 100,442 km szelvénye-
ben 13 m nyilasy, a 21. sz. fouton Tarnal 20 m-es, a
Szécsény-Zagyvapalfalva kozti Gton 20 m-es racsos
vashid allt 1944 decembere el6tt [7].

Az Ipoly-hidak torténeté-

Vi 2 S b e
Aol UL

Mo A loo

n,'z.w. ;Bpest-bgyarmat-kessai dllaui’kdsut Y6732 lm,szelvényében 16v6 valt
Telrasbantott rucscs vesszerkezetdl hid Melyén -1€v8 ideiglemes fahidrdl;’

JSp

nek kutatdsaban az Orhalom-
Ipolyvarbd kozti vicinalis Gton
levo artéri fahidak mérete, ki-
alakitasa is ebbdl a felmérés-
b6l ismeretes.

A hidak Gjjaépitése lgyében
1945 jiliusaban intézkedett
egy alapos korrendeletben
a Kereskedelmi- és Kozleke-
désitgyi Minisztérium [10]. A
Nograd megyei hidak kdzpon-
ti feligyel6je Kormendy Lajos
min. miszaki tanacsos, korzeti
épitésvezetd (mUszaki ellendr)
Debreczeny Istvan fomérnok
volt. Figyelemre mélto, hogy or-

A régi 2. szamu féut racsos hidjat is felrobbantottak, aeh felmérés
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szagosan csak tizenegy Ujjaépi-
tési korzetet szerveztek meg.
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A korrendelet szerint legalabb 5-10 évi idétar-
tamra kellett colopjarmos, vasgerendas, vagy fa-
gerendas, szabvany szerkezeteket épiteni, Il. rend(
kozUti terhelésre. Alsobbrendl utakon a minisztéri-
um egyjaratu hidak épitését is elfogadta.

A munkakat az allamépitészeti hivataloknak
és a torvényhatdosagoknak kellett ,lehetbleg sa-
jat hataskorben, kisebb vallalatok bevonasaval, a
legnagyobb mérték( ingyenes anyag és munkaerd
felhasznalasaval” végezni. Az alapos rendeletbdl
csak izelitéul idéztem, am nyilvanvald, hogy az
ideiglenes helyreallitasok rendkivil sirgdsek, a
feltételek, lehetoségek pedig rendkivil szlikosek
voltak.

G S vge Ll 21
g ildyei Robello

Lot

A 208. szamu féat haromnyilasu boltozatat
igy allitottak helyre, aéh felmérés

Tanulsagos utanként is elemezni a hidkarokat.
Szinte minden hidat elpusztitottak a 21. sz. hatvan-

Hidak Gjjaépitése

salgotarjan-losonci Uton és a 121. sz. vac-ipolysagi,
a raros-salgotarjani Gton; a 2. sz. budapest-
balassagyarmat-kassai Gton, a 75,0-109,0 km szel-
vények kozott hét hidat robbantottak fel [7].

Erdemes sz6Ini arrél, hogy milyen provizériumok
éplltek: a fahidakat nagyjabol eredeti formaban,
esetleg egy-egy nyilassal meghosszabbitva vagy
kozbenso alatamasztassal allitottak helyre.

A robbantas erGssége miatt gyakran az eredeti
hid hosszanal joval nagyobb provizériumra volt sz(ik-
ség, pl. egy ateresz helyett 17 m-es ideiglenes hidat
kellett épiteni Raros és Salgétarjan kozott.

A 2.szamu féut 77 km szelvényében 5 m nyilasu
hid roncsan 22 m-es, a 21. sz. Ut 56,2 km szelvényé-
ben egy 5,6 m betonboltozat helyén kézel 20 m-es
ideiglenes fahidat épitettek, gyakran a hidroncsra
allitva a provizériumot.

Rendkivil ,merész” megoldasokkal is talalkozni,
igy a 21. sz. fout 55,3 km szelvényében, ahol a fel-
robbantott betonboltozat roncsara tamaszkodtak, s
ennél kilondsebb megoldasok is akadtak, pl. Tarnal
a Zagyvaba zuhant vasszerkezetre tamasztottak az
ideiglenes fahidat.

Erdekes, hogy egyetlen rajzon lathat6 olyan meg-
oldas, amelynél az ideiglenes fahid nem a régi hid
helyén épult.

Elsésorban az utak helyreallitasat végezte az al-
lamépitészeti hivatal, 1947 év végére a makadam
burkolatokat kijavitottak, 85 hidnal azonban még
provizérium allt. A hidak Gjjaépitése 1947-ben kez-
dédott, harom hid épdilt [4].

A kozutkezeld hidtervtaraban fennmaradt tobb

4
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Paszté Zagyva-hid roncsa €s provizériuma, Kiskérési kézuti szakgyljtemény
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hid Gjjaépitésének dokumentacioja. Ezek egyszerd,
helytakarékos tervek, rovid miszaki leirasok kisebb
hidak esetében; am az Gjjaépités muiszaki ellenor-

Szécsény utani 6szvérhid (2122 j. at 2,214 km),
Koézutkezeld felvétele

z€sét, az épitések felllvizsgalatat - az 1945 eldt-
ti gyakorlat szerint - igen gondosan végezték, pl.
1948-ban a 2. sz. budapest-balassagyarmat-kassai
Gton hazilagosan épitett 3 m nyilasu, vasgerendas,
vasbetonlemezes hid felllvizsgalatat dr. Palotas
Laszl6 min. osztalytanacsos vegezte [11].

Ahidak ujjaépitésenél 1948-t6l szinte kizarélag az
allvanyozast, zsaluzast megkonnyité acélgerendas,
vasbetonlemezes (6szvér) szerkezetet terveztek.
1948-ban nyolc dszvérszerkezet épilt 4,0-20,8 m
nyilassal. A legnagyobb nyilasu a Tar melletti Zagyva-
hid volt, ez a hid, melyrél kilon is szélunk, a megye
masodik legnagyobb nyilasd hidja napjainkban.

1949-ben rekordszamu (24) acéltartoval egyutt-
dolgoz6 vasbetonlemezes hidat adtak at a forga-
lomnak, kozottik a Szécsényben épult volt a legna-
gyobb, ez is 20,8 m nyilasu, am a tari Zagyva-hid
800 mm magas hegesztett fétartoival szemben, itt
tobb, de csak 400 mm magas hengerelt acéltartok-
kal oldottak meg az Ujjaépitést. Errél a hidrol is az
egyedi hidleirasok kozott még lesz szo.

A helyi sajté szerint 1948 szeptemberében adtak
at Salgotarjanban a Karancs utcai hidat, mely a me-
gyében a 40. Gjjaépitett hid volt [12]. Az orszagos
kdézutakon a mai nyilvantartas szerint 1947 -48-ban
nem épllt ennyi hid, am tobb at korabban 6nkor-

Hidak Gjjaépitése

=

manyzati kezelésbe kerllt és 6nkormanyzati utakon
is éplltek 1947-48-ban hidak.

Az 1949 majusaban készitett orszagos felmérés
szerint, eddig az id6pontig a Balassagyarmati Allam-
épitészeti Hivatal (1950-ben szlint meg) 39 hidat
Ujjaépittetett és 13 hidnal folyt az épités [13].

1951-ben csak 6t hid épllt Gja, am ezek kozott
volt két Zagyva-hid: a pasztbi és a szurdokplspoki,
ezek haromnyilasu, 30-32 m hosszu 6szvérhidak.

A hidak ideiglenes vagy végleges Ujjaépitése
1951-ben - az Ipoly-hidak kivételével - majdnem
befejezédott (1951-ben nyolc hid épllt djja).

Az Ipoly-hidak k6zil a Balassagyarmatnal 1évo
ideiglenesen helyreallitva allt, am rendszeres ha-
taratkelés nem folyt, Hugyagnal, Posténynél pe-

dig a hidroncs emlékeztetett a Il. vilaghaboriira.
Hugyagnal az 1944 decemberében felrobbantott
kozépsod nyilast ideiglenesen helyreallitottak; a ma-

Pdsténynél csak a pillérek allnak, dr. Koller Ida felvétele

gyar oldalon épen maradt nyilast az 6tvenes évek
elején elbontottak. Posténynél a hid szlovak oldali
nyilasat robbantottak fel a németek, a magyar oldali
nyilast 1963-ban szallitottak Dravaszabolcsra.

Itt kell emliteni, hogy az ideiglenesen helyrealli-
tott Ipoly-hidak tdmeges pusztitasa, a kettos birto-
kossag megszlinése 1950 utan tortént, ekkor el-
bontottak ezeket.

M =7:500
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Hidak Gjjaépitése

Az Orhalmi atkeléhely napjainkban, Gyukics Péter felvétele

A korabban Nograd megyében volt letkési Ipoly-
hidat 1952-54-ben épitették ujja [14].

Balassagyarmatnal az Ipoly szabalyozasa kap-
csan a régi hid mellett 1968-ban lett kész a ha-
romnyilasu vasbeton hatarhid, s ekkor indult meg a
rendszeres hataratkelés; ezekrél a hidakrél az egye-
di hidleirasok kozott szélunk [15].

Az 1956-ban készitett minisztériumi felmérés
szerint 20 hatarhid nem volt Gjjaépitve, ezek kdzott
négy Nograd megyei szerepelt, ezek ma még Ujja-
épitésre varnak.
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Ez a kimutatas csak kulonosen fontos hidakat tar-
talmazott, hisz Ipolytarndc és a torkolat kozétt 47 hid-
hely talalhato az Ipolyon, s ma csak 12 helyen lehet
atkelni, hatarszakaszon azonban csak Gsszesen négy,
két kozuti és két vasuti hid szolgalja a kozlekedést.

1995-ben Ipolyvarbén a kornyezd teleplilések ve-
zet6i Osszegylltek, s kinyilvanitottak igényliket egy
Ipoly-hid épitésére.

Az els6 Ipoly-hid konferencia 2002-ben. volt
Szécsényben, 2003-ban Ipolynyéken nemzetkozi
konferencia volt, legutobb Visegradon talalkoztak a
magyar és szlovak szakemberek.

[9] Dr. Ligeti Robert: Rakéta az Ipoly felett, Olvass ma-
gadnak sorozat.

Hid-helyreallitasi munkak végrehajtasa a Duna és
Tisza-hidak kivételével, 16846/1945/1112

A 2. sz. budapest-balassagyarmat-kassai allami
Gt 93,064 km szelvényben djjaépult hid munka-
latok felllvizsgalata, 1948, jdlius 2., Kozltkezeld
hidtervtara.

Salgétarjan torténelmi kronoldgigja Il. Salgétarjan,
2002.

Helyzetjelentés a kozdti hidak 1945-1949. majus
1. koz6tt teljesitett helyreéllitasi, épitési és roncski-
emelési munkairdl, kézirat, UKIG Hidosztaly archivu-
ma.

A letkési Ipoly-hid egyedi hidleirasa, Hargitai Jend
kézirat, Kisk6rosi Kozuti Szakgyljtemény.

A Balassagyarmat-orszaghatar k6zotti Ipoly-hid egye-
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SzakgyUjtemeény.
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Orszagos kozutak hidjai

A MEGYE HIDALLOMANYA
Orszagos kozutak hidjai

Balassagyarmati Ipoly-hid, Gyukics Péter felvétele

A megyében 347 kdzati hid van az orszagos koz-
Gthalozaton, amelyet a Magyar Kozut Kht. Gzemel-
tet. A megyei hidallomany szerkezeti hossza 2,5 km,
a hidfeliilet 26 103 m2. Osszehasonlitdsul az orsza-
gos kozutakon 6907 hid van (Nograd megye ebbol
5%) 0sszesen 1 632 386 m? palyafelllettel (Nog-
rad megye ebbdl 1,6%). Jelen fejezetben még nem
szamolhattunk a most épités alatt Iéve salgotarjani
elkertlovel, amely azonban szamos nagy- méretl
mitargyaval jelentésen at fogja rajzolni a megye
hidallomanyanak  megoszla-

lomany 27%-a. Osszekdtd Gton 162, bekdtd Gton pe-
dig 120 hid talalhatd. A féuthalézati hidakon sehol
sincs korlatozas érvényben.

A hidak szélesség szerinti megoszlasa kedvezo,
csak kisebb forgalmu helyeken van atszikilet. 13
hidon a szélesség 4,8 m vagy az alatti.

A megyében 7 hid tartozik a kiemelt hid kategori-
aba (2%), ami tikrozi, hogy a hidallomany tobbsége
kis szerkezet, de a hidfelilet tekintetében ezek a
hidak adjak a megyei érték 10 %-at. A megyében 6t

sat. E hidakkal részletesen az
.Egyedi hidleirasok” cim( feje-
zetben foglalkozunk.

A hidallomany megoszlasa,
paraméterei a megye foldrajzi vi-
szonyainak megfeleléen jellem-
z6en dombvidéki. Igen sok a kis
nyilasu hid, a legnagyobb nyilasu
hid, és sok egyéb szempontbol
is ,leg” a balassagyarmati Ipoly-
hid, amelynek kozéps6 fényilasa
34 m, az ezlistérmes hidnyilas a
szécsényi  Szentlélek-patak-hid
20,8 m-rel. Tébb nagyobb hid all
a Zagyva folott.

Féutakon 65 hid van (19%),
de fellletlik a teljes megyei al-
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Tar Zagyva-hidja megerésitésre var, Gyukics Péter felvétele
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mdemlék hid van: a héhalmi, a pataki Derék-patak-
hid, a romhanyi kéhid, a pasztéi barokk kéhid €s a
szendehelyi hid. Ezek kozil az els6 és a masodik a
Magyar Kozut kezelésében van. A miemlék hidak-
kal részletesebben az Egyedi hidleirasok c. fejezet
foglalkozik.

A hidak felszerkezetei szines képet mutat-
nak, a sok kis hid miatt jellemz6 a monolit és az
eloregyartott tartds szerkezet. Darabszam szerint
a monolit beton (166 db) és az eléregyartott tartds
szerkezet (107 db) adja az allomany 79%-at. A tobbi
hid kozll 9 utdéfeszitett vasbeton, 41 vas, illetve 0sz-
vér felszerkezetd, valamint 24 boltozat.

Hidak felszerkezeti anyaganak megoszlasa [db]
(6sszesen 347 db; hidfeliilet 26 103 m?)

boltozat (24 db)
feltilet 5%-a

vas és 6szvér (41 db)
feliilet 11%-a

utofeszitett beton (9 db)
fellilet 6%-a

beton (166 db)
felllet 49%-a

eléregyartott beton (107
db)
feltlet 29%-a

A hidak tobbségénél a legnagyobb szabad nyi-
las nem éri el a 10 métert (94%). 10 méter folotti
szabad nyilas tartomanyaba 22 hid tartozik, 30 m-
nél nagyobb nyilas pedig csak egyetlen egy van, a
cslcstarto Ipoly-hid Balassagyarmaton.

Orszagos kozutak hidjai

A hidak kora az orszagra jellemz6 aranyokat
mutatja. A Il. vilaghabor( utan épilt a hidallomany

Hidak legnagyobb nyilasméret szerinti megoszlasa [db]
(6sszesen 347 db; hidfeliilet 26 103 m*?)

10 m folétt (22 db)
feltlet 19%-a

2-4m (158 db)
feltlet 25%-a

5-10 m (167 db)
feltlet 56%-a

76%-a. 21 hid épilt 1921 elbtt. A legoregebb hidak
a megye boltozatai, kdzUllk tébb még a 19. szazad-
ban épult, tobbnek pontos épitési ideje sajnos nem
ismert, itt tovabbi kutatasok sziikségesek.

Hidak kor szerinti megoszlasa [db]
(6sszesen 347 db)

1945-1965
(165 db)

1966-1990
(83 db)

1922-1944
(63 db)

1921-ig
(21 db)

1991-t61
(15db)

Samsonhaza bekotéut boltozata is figyelmet érdemel, Makai Tamas felvétele
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A 13/1963 (Kozl. Ert. 7. sz.) KPM szamu utasitas
alapjan 1963-ban elkésziilt a tanacsi utak és kozuti
hidak nyilvantartasa, mely kés6bb alapjat képezte
az (t-, hidfenntartasi elbiranyzatnak. A Nograd Me-
gyei Tanacs VB. Epitési, Kozlekedési és Viziigyi Osz-
taly (E. K. V. 0.) 1965. december 31-i allapotrdl ké-
szUlt kimutatasa szerint a tanacsi utakon 6sszesen
435 kozuati hid volt. Ebbdl 320 fa, 21 boltozatos,
93 vasbeton és 1 acél szerkezetl kozuti hid volt. A
gyalogoshidakrol nem késziilt nyilvantartas.

A tanacsi hidallomany 73,2%-a a hegyvidékre
jellemzoen fabol készilt, tobbnyire a ll. vilaghaborua
utan, a lakossag kivitelezésében.

Az acélszerkezetl hid Patvarc koézség kuilteri-
letén, a Fekete-vizen talalhato (korabban a 22. sz.
fout hidja volt). A racsos szerkezet hossza 18,6 m, a
kocsipalya szélessége 6 m.

Onkormanyzati utak hidjai

Felsépetény boltozata, Magyari LaszIo felvétele

mosas miatt a hid dsszedolése fenyeget. A megyei
tanacs EKV Osztalya altal lefolytatott eljaras soran
a hid ,megmentése” érdekében bevonasra kerilt

Patvarci Fekete-viz-hid, Makai Tamas felvétele

Atanacsiboltozatok kozott volt talalhat6 az 1825-
0s megyegylilés dontése alapjan elrendelt négy, ma
is meglévo Lokos-hid kozil kettd.

Az egyik FelsGpetény belteriiletén, a Pet6fi Gton,
1825-1830 kozott épilt. A hid nyilasa 4,75 m,
a 0,5 m széles mellvédek kozotti 5,8 m széles
kocsipalyaval. A boltozat 1977-ben ,betondugds”
megerdsitést kapott.

A masik hid Fels6petény kulterliletén, a Csapas
Uton 1830-ban épllt. A faragott kdboltozatos hid
nyilasa 5,5 m és a 0,5 m széles mellvédek kdzott
5,7 m-es kocsipalya talalhaté. A 19/1970. (XI. 13.)
KPM szam( rendelet alapjan a hid tsz-kezelésbe
kerUlt. A vizligyi hatésag 1985-ben jelezte, hogy ala-
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a hid nem szerepelt a miemléki jegy-
! zékben. A helyreallitashoz szikséges

pénz hianya miatt a hidat 1987-ben
lezartak.

A harmadik Lokos hid-1963-ban
orszadgos kozdton lévé hid volt. Az
1970-es években Utkorrekciora ker(lt
sor, melynek kapcsan muiemléki jegy-
zékbe vald szerepeltetése miatt nem
bontottak el, ill. atadtak a tanacsnak.
A hid FelsGpetény belterliletén, a Pe-
t6fi - Kossuth utakat dsszekotd dton
talalhat6. Allapota miatt gyalogoshid-
ként lzemelt. Epitése 1830-ra tehetd.
Koboltozatos, 2,9 m-es ferdenyilasda,
korlatok kozotti szélessége 0,5 + 5,0
+ 0,5 m. Az 1980-as években végzett
tanacsi hidvizsgalatok szerint a boltozati kdvek ki-
lazultak, a boltozaton repedés, a vizfolyas mentén
alamosas volt. Helyreédllitadsara pénzhiany miatt nem
kerllt sor, a hidat a forgalom el6! elzartak.

Becske belterlletén, a Pet6fi S. Gt 0 + 082 km
szelvényében, a Galga patak mellékagan talalha-
t6, az 1963-as els6 tanacsi hidnyilvantartas sze-
rint 1890-ben, de dr. Gall Imre: Régi magyar hidak
c. konyve szerint a 18. szazadban épult boltozatos
hid. Nyilasa 5,9 m, szélessége 0,4 + 5,1+ 0,4 m, a
mellvéd inkabb csak alacsony szeggély.

Szendehely belterliletén, a Szabadsag Gton Iévo
kbboltozat 1825-ben, klasszicista stilusban épllt, a
Lokos-patak mellékagan. A hidon nagyobb foldjitast

q az orszagos muemlékvédelem is, bar
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1985-ben végeztek. A tdnkrement szarnyfalakat ere-
deti kovekkel potoltak. A hid mellvédje el6tt 1830-
ban készllt Nepomuki Szt. Janos szobor talalhato.

Diosjend, Tolmacsi uti boltozat,
Kardosné Pintér Erzsébet gylijteménye

Karancsberény kilterlletén, a Petdfi Gt belterdleti

Szendehely miiemlék boltozott hidja, végen, a Karancsberényi-patakon talalhaté a régen

Magyari LaszIo felvétele malomhidnak nevezett kéboltozat, mely 1930-ban

épult. Az 1980-as évek hidvizsgalati jegyzOkonyvei

Paszto belterliletén, a Mizeum téren lathaté a  szerint a hid fala sérlt, a boltozat (nem tudni mikor)

barokk stilusu, 18. szazadi kéhid, melyen Nepomuki alulrol betonmegerdsitést kapott. A hid ferde nyilasa
Szt. Janos szobra all. A hid a Kovecses patak Ma- 4,6 m, kocsipalya szélessége 4,5 m.

lom-érnek nevezett egykori oldalagan épult, mely a A 93 beton, vasbeton hid 1965-ben a tanacsi
20. szazadban megszint. kozati hidallomany 21,7 %-at alkotta.
Didsjend belteriiletén, a Dozsa Gyorgy uton, a Je- Diosjend belterliletén a Dozsa Gyorgy uton, a Je-

néi-patakon, 1914-ben épult kéhid talalhato. A hid ndi-patakon talalhatd monolit vasbeton, 2 x 2 m-es
nyilasa 4,5 m, korlatok kozotti szélessége 1,5 + 5,6 nyilasu hidak 1921-ben éplltek.

+0,5 m. Diosjend belterlletén, a zartkertekhez vezeto Ut
és a Vac-Drégelypalank vasutvonal keresztezédéseé-
ben, 1930-as épitésd, haromnyilasu, bordas vasbe-
ton hid talalhato. A hid nyilasa 5,4 + 7,6 + 5,4 m,
szélessége 0,6 + 3,3 + 0,6 m.

Diosjend, Dézsa Gydrgy Ut boltozata,
André Laszlo felvétele

Didsjeno belterlletén, a Tolmacsi uton, a Jendi-
patakon 1930-ban épult, tégla boltives, faragott
kéhid talalhato. A hid nyilasa 5 m. A szarnyfalak le-
omlasa, rossz allapota miatt a kocsipalyat a 80-as Diosjend, vasdt feletti vasbeton kerethid,
években egy nyom szélességlire szlikitették. Magyari LaszI6 felvétele
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Karancsberény beltertiletén a Dézsa Gy. uton és
a Felszabadulas Gton, a Dobroda-patakon talalha-
tok a faragott ko felmendfall, 0szvér felszerkezetd,
1948-as épités kozati hidak. Nyilasuk 3,6, ill. 5,4 m,
kocsipalya szélességlik 3,8 m, ill. 0,4 + 6,0 + 0,4 m.

Kisterenye Gyulaaknahoz vezetdé Gtjan a Ka-
zar-patakon, ill. idészakos vizfolydson talalhatok a
banya altal 1950-ben épittetett, faragott ké felme-
nofall, elGregyartott tartos felszerkezetl hidak. A
Kazar-patak-hid nyilasa 6,8 m, szélessége 0,4 + 7,2
+ 0,4 m. Az id6szakos vizfolyas folotti hid nyilasa 4
m, szélessége 0,4 + 8,2 + 0,4 m.

Batonyterenye beltertiletén a Dozsa Gy. uton, a
Kecskés-patakon 1évd, Oszvértartds felszerkezetl
hid 1955-ben épllt. A hid 8,4 m ferde nyilasu, szé-
lessége 0,7 +5,7 + 0,7 m.

Batonyterenye beltertletén a Bolyoki dton, a
Batony-patakon 1951-ben éplilt, vasbetonbordas
hid talalhato. A hid nyilasa 12,0 m, szélessége 1,25
+6,9+ 1,25 m.

Batonyterenye kilterlletén a Szorospataki Uton a
Batony-patakontalalhato hidak 1952-ben és 1953-ban
épultek. Mindkét hid monolit vasbeton felszerkezetd,
6, ill. 5,5 m nyilasu, szélességik 7,3 m.

Matraszolos belterliletén a Forras Uton és a
Nyerges Uton, a Héviz patakon talalhatok az 1961-
ben épllt, terméskd felmend fald, monolit vasbe-
ton felszerkezet(i, mellvédes hidak. Nyilasuk 3,8,
ill. 4,14 m. A beton mellvédek vastagsaga 30 cm, a
kocsipalya 3,5, ill. 4,2 m széles.

2 y
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1969-ben, az orszagban elséként [etrejott a Nog-
rad Megyei Tanacs altal alapitott Utkarbantarté Kolt-
ségvetési Uzem, a tanacsi utak, hidak épitésének és
fenntartasi munkainak kivitelezésére.

Ugyanakkor az 1962. évi XXl sz. tOrvény végrehajta-
sara kiadott 34/1962 (IX. 16.) szamu kormanyrende-
letet modosité 19/1970. (VI. 7.) szamu kormanyren-
delet alapjan a tanacsi utak, hidak nyilvantartasanak
felllvizsgalata elkezd6dott. ANograd megye teriiletén
mUkodo jarasi hivatalok a sajat hasznalatinak mino-
sul6 utakat a rajta |évé hidakkal egyltt hatarozattal
atadtak a hasznaloknak. Ezek zdmében a tsz-eket,
allami gazdasagokat jelentették.

Mivel a tanacsi hidallomany zomét jelentd fahi-
dak éallapota leromlott, teherbiras szempontjabol
nem voltak megfelel6k, atépitésik szukségessé valt.
Ugyanakkor a szabvanyok szerinti hidépitések kolt-
sége a tanacsoknak nem allt rendelkezésére. Ezért
a minisztérium hozzajarulasaval, a Nograd megyei
Tanacs VB EKV Osztalya, a szakmai iranyitasa ala
tartozé Utkarbantartd Koltségvetési Uzemnek (tovab-
biakban UKKU) 26065/1970 szamu levelében fel-
adatava tette a ,fél-allandd” jellegl, "C” teherbirasu,
| tarto + fa felszerkezet( hidak épitését a kisforgalmu
lakéutakon. Ebben a levélben meghataroztak a hidak
keresztmetszeti elrendezését: 2 x 1,25 m jarda + 3,8
m kocsipalya = 6,3 m, az | tartok méterenkénti elhe-
lyezését és a hidnyilasokhoz rendelt méretét, valamint
a fa palyaszerkezetet (20 cm koératmeérdji keményfa
grendak egymas mellé helyezésével és rajta hossz-
vagy harantiranyd, 6 cm vas-

Onkormanyzati utak hidjai

tagsagl jaropalloval). A hidfék
megoldasarol keészilt részlet-
terveket atadtak az lGzemnek,
és a fentiekben elbirtak sze-
rinti hid vazlatterv készitésére
utasitottdk az UKKU-t, melyhez
csatolni kellett a vizugyi szak-
véleményt. A vazlatterveket
az EKV Osztaly egyszeriisitett
(mdszaki felllvizsgalat) eljaras-

Ipolytarnoc, FT tartos hid, André LaszIo felvétele

sal hagyta jova.

A tanacsi utak, hidak alla-
potanak ellendrzését a Megyei
Tanacs VB. EKV Osztélyanak
iranyitasa ala tartozd6 megyei
UtfelUgyelet latta el. Az utfel-
Ugyelet létszama a megyei
Utfelligyelobdl, a jarasonkénti
(Salgotarjan, Szécsény, Balas-
sagyarmat, Rétsag, Paszto)
atfelligyelokbdl (5 f6) és egy
adminisztratorbol allt. A ,jara-
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si” GtfellgyelOk meghatarozott Utemtery, ill. szlikség
szerint ellendrizték a tanacsi utakat, hidakat és a hi-
dak negyedéves vizsgalatarol késziilt jegyzokonyvet
dtadtak az EKV Osztalynak. 1980-t6 a negyedéves
hidvizsgalatok elvégzése minden évben egy alkalom-
mal az EKV o. hidmérndkével kdzdsen tortént. A jegy-
z6kdnyvek a hidak allapotara vonatkozo megallapita-

§
ahape
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Szatoki Lokos-patak-hid, André LaszIo felvétele

sokat és a szlkséges intézkedéseket tartalmaztak,
melyeket minden esetben az illetékes kdzségi tanacs-
csal egyeztettek. Az éves hidvizsgalati jegyz6konyvet
a tanacs illetékesének alairasa utan 1 példanyban a
tanacsi szerv is megkapta. A szlikséges beavatkoza-
sok végrehajtasa a megyei tanacs iranyitasaval, az
Gtfelligyel6kon keresztul tortént.

A sajat hasznalatu kozuti hidak atadasa és a gya-
logos hidak nyilvantartasanak és a korrigalt kozuti
hidnyilvantartas elkészitése utan, 1979. december
31-én tanacsi kezelésben 240 kozati (1963-ban
415) és 25 gyalogoshid volt.

A kozuti hidakbol 113 vasbeton, 10 fém, nyolc
beton, k6, tégla, és 117 fa szerkezetl volt.

A nyilvantartas szerint a 248 kozuti hidbol csak
69 volt 20 tonna, vagy ennél nagyobb, 16 12-19 ton-
na kozotti, 43 6-11 tonna kozotti €s 120 1-5 ton-
na k0zotti teherbirasd. A kozdti hidakbdl csak 51-nél
volt 6,5 m vagy ennél nagyobb a kocsipalya széles-
sége, 174 hidon 3,5-6,4 m és 23 hidon 2,1-3,4 m
kozott volt ez a méret.

Ugyanakkor a megnovekedett gépjarmdallomany
miatt egyre slrgetobbé valt a tanacsi hidak teher-
birasanak és a szélességének nodvelése, melyet a
pénzlgyi keret erdsen korlatozott. A KPM Tanacsi
Kozlekedési FOosztalya a 461873/1974szamu leve-
I€ben engedélyezte a VHS 100 j. el6regyartott vasbe-
ton csatornaatjarok alarendelt forgalmu tanacsi vagy
mezbgazdasagi jellegli maganutak tartozékaként
valo tervezhetOsegét, ill. kivitelezhetoségét. Egyben

Onkormanyzati utak hidjai

az Orszagos Vizligyi Hivatal Vizgazdalkodasi Trosztje
megkildte minden megyei tanacs EKV Osztalyanak a
csatornaatjarok tipustervét.

A fél-allando jellegli” és a csatornaatjaros
felszerkezetli hidépitések engedélyezésével ész
HKKU létrehozésaval, az évente atépitett tanacsi
kozUti hidak szama dinamikus ndvekedésnek indult.
1975-80 kozott H3, 1980-85 kozott 37 kozati hid
atépitésével javult a 20 t teherbirasu hidak aranya.
Ebben az idében az ut-, hid pénzlgyi keret a megyei
tanacsnal volt, mely 1984-t6l lekerilt a helyi tana-
csokhoz és ez altal szétaprozodott. Ezt bizonyitja,
hogy 1984-1989 kozott kilenc kdzuti hid atépité-
sére kerUlt sor.

1980-ban az éves hidvizsgalatok soréan az EKV
0. hidugyi el6adoja megallapitotta, hogy a nyilvan-
tartasokban szerepelé hidadatok sok esetben pon-
tatlanok és az egyedi hidlapok hianyoznak. Ekkor
indult el a hidak adatainak helyszini ellenérzése, Uj
nyilvantartas és egyedi hidlapok készitése. Az 1985.
december 31-i nyilvantartas szerint a tanacsok ke-
zelésében 266 kozuti- és 143 gyalogoshid, 0ssze-
sen 409 hid volt. A kdzGti hidakbol 149 20 t vagy
annal nagyobb, 21 12-19t kozétti, 40 6-11t és
56 1-5 t kozotti teherbirasi volt. Ebbdl is lathato
(409-bol 149 ) a 20 t vagy ennél nagyobb teherbi-
rast kozuti hidak aranyanak 1975-h6z viszonyitott
jelentOs novekedése.

Diésjens Zértkertekhez vez. ut
kbzutd )

9,5t uAv

1988. okt. 31. Kardosné

S6lyom P.

rendben

alulrdl két lemezkazettdn keresztirdnyu hajszdlrepedés
14thaté. Konsol &tdsik, lefolyScsdvek eldugulva.

zegély mellett tisztitand$, lefolySosdvek kitakaritandék.
Széled szegélykivek kitémasztésamendben.

sériilt, nagyon roz-dn. Jnnn-, rozsdétlanitds utdni méso~

lésa surgSsen slvégzends.

& hid melletti ndy ‘ny otet talymt san irtani kell.

ki kell tenni a hid elé és utdn s 9,5 t sulykorldtozs
téblét /nidlap alapjdn/!
fonntartdsi mkint ol xell v‘g- i,

Hidvizsgalati jegyzkdnyv,
Kardosné Pintér Erzsébet gylijteménye
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A félallando jellegl és csatornaatjaros hidépité-
seknél a minimalis 3,8 m kocsipalya, ill. 6,3 m korla-
tok kozotti tavolsag alkalmazasa miatt a kocsipalya
szélességhen nem toértént ekkora javulas. Az 1974-
es 51 6,5 mvagy ennél nagyobb kocsipalyaju hidak
szama 68-ra, a 2,1-6,4 m kozbttieké 197-rél 203-ra
novekedett.

Az 1985. évi hidnyilvantarto lap 0sszesitoje sze-
rint a 409 db kozuti és gyalogoshid megoszlasa a
kOvetkezd. Fesztav szerint: 224 5 m alatti, 152
5,5-9,9 m kozétti, 27 10-14,9 m kozotti, négy 15-
19,9 m kozotti és egy (Paszto Irinyi Ut és a Zagyva
keresztezddésében 1évo koziti hid és Cereden a gya-
loglton 1évd volgyhid) hid volt. Felszerkezet anyaga
szerint: 217 vasbeton, 33 fém, dszvér, kilenc beton,
ko, tégla és 150 db fa hid volt.

1985-ben kimutatas késziilt a nem megfeleld
teherbirasu, gyenge felszerkezetl, nem megfeleld
kocsipalya ill. szélesség miatt atépitendd kozati hi-
dakrol, mely szerint 113 db hidat kellett volna atépi-
teni, ill. helyette Uj hidat épiteni.

A megyei tanacsok megsziinése elbtt atfogd
anyag készult a megye, ezen belll bévebben a ta-
nacsi hidak allapotarol. 1990-ben a hidkezel6knek
(helyi tanacsoknak) atadtak a teleptilésenkénti cso-
portos hidnyilvantartast.

A megyei tanacsok megszlinésével a tanacsok
jogutodjaként Iétrejott dnkormanyzatok a kozleke-
déssel kapcsolatos kotelezettségeikkel nem voltak
tisztaban. Ezt bizonyitottak a Koztarsasagi Megbi-
zott TerUleti Hivatalanak felkérésére, a Nograd Me-
gyei Kozlekedési Felligyelet altal tortént ellendrze-
sek tapasztalatai. Az ellenérzés a kozlekedés teljes
terliletére - utak, hidak allapotara, forgalmi rendre,
nyilvantartasokra, jogszabalyi ismeretre - terjedt ki.
Megallapitottak, hogy az dnkormanyzatok szakem-
berrel nem rendelkeztek, kdzlekedési kotelezettsé-

Onkormaényzati utak hidjai
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geiket nem ismerték, nyilvantartast nem vezettek
hidvizsgalatokat nem végeztek, de legtobb esetben
azt sem tudtak, hogy hol van hidjuk. Ez az allapot

Szamitégépes hidnyilvantartas egy lapja, Nograd megyei
Onkorményzatok Kozutkezelé €s Kérnyezetvédelmi Kht.

azota csak a varosi onkormanyzatoknal valtozott,
ott mar alkalmaznak kozlekedési feladatok ella-
tasra miszaki végzettségl dolgozot. A kdzségi on-
kormanyzatoknal a kozlekedési feladatokrol még a
jegyzok sem tudnak.

1990-ben Onkormanyzati kezelésben 414 hid
volt, ezek kozil 155 gyaloghid és 116 maganhasz-
nalatd hid volt (Megyei tanacs telepulésfejlesztési
és kommunalis bizottsag 1990 aprilis havi Ulésére
készitett tajékoztatd). A maganhasznalatu hidak
58%-a fabol készilt, ezeknek csak 29%-a érte el a
20 tonna teherbirast, a hidak 70%-a atépitésre szo-

Doroghaza-ujtelepi Zagyva-hid, André Laszlo felvétele

rult. Az dnkormanyzati kozuti hidak kozul
165, a gyaloghidak kozul pedig 43 nem
megfelel6 szélességl volt. Az igen részle-
tes tajékoztato 72 kozuti és 40 gyaloghid
atépitését tartotta surgdsen szikséges-
nek.

A hidallomany a Nograd Megyei On-
kormanyzatok Kozutkezel6 és Kdrnyezet-
védelmi Kht. nyilvantartasa szerint 2006
decemberében 530, az 0sszes hidfelllet
15 922 m? fellllettel.

A hid anyaga: k6, beton 30, vasbeton
239, fém és dszvérszerkezet 111, provi-
zO6rium 150. A 308 kozuti hid kozul csak
144 hid teherbirasa haladja meg a 12
tonnat.
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Vasuti hidak

Vasuti hidak

A vasuthalozat kialakulasa:

Nograd megye vasuthalozata konnyen attekint-
hetd, mivel 6sszesen csak hat vasutvonal érinti koz-
vetlenll a megye terlletét. Jelen fejezetben a Ma-
gyar Allamvasutak kdzforgalm( vasUtvonalait és az
azokon épitet hidakat targyaljuk.

Az els6 vasuUtvonalat igen hamar, 1867. majus 9-
én nyitottdk meg. A Cs. Kir. Szab. Magyar Eszaki Vas-
Uttarsasag fejezte be a Pest - Hatvan - Salgdtarjan
vasutvonal épitéset, igy ekkor épliltek az elsd vasuti
hidak is a megyében. Ezek kozll a mai napig hasz-
nalatban van négy boltozott hid, a legnagyobb 3,6
m nyilassal, a vonal 1298 + 31 hm szelvényében. E
vasutvonalat 1868-ban az allam megvaltotta, és ez-
zel a vas(tvonallal kezd6ddtt meg a Magyar Allam-
vasutak fejlédése. Igy a vonal meghosszabbitasat
Losoncig mar a MAV épitette meg és adta &t 1871.
majus 3-én. A megye elsd vasutvonala egyben az
egyetlen vasuti fovonal is Noégradban [2].

rendre 38,5; 77,5 és 25,5 m hidhosszal. Jelenleg
az artéri hidak racsos acélszerkezetek, amelyeket
1936-ban épitettek a fahidak helyett. Ezek tamasz-
kozei az artéri hidak sorrendjében: 40,0; 51,2 +

Balassagyarmati gyalogos-felliljaro

1871

1861

Ba\as&aa«sarw\at K\atzve,nje,

5al3c‘>ta\' dé\‘\

Mitsanovak,
Miakramindszenl

20,94 és 30,096 m. A Il. vilaghaboru
utan épitett Uj mederszerkezet korsze-
rU kialakitasu, alsopalyas, ortotrép pa-
lyalemezes, oszlop nélkili racsozasd,
52,32 m tamaszkozzel [2,4,5].

A Matra - Korosvidéki Helyiérde-
ki Vasuttarsasag 1887. julius 31-én
adta at a Kisterenye - Kisujszallas és
a Matramindszent - Matranovak vo-
nalszakaszokat. A tarsasag vonalépi-
téseivel megteremtette a kozvetlen
kapcsolatot a Matra-vidék és az Alfold
kozoOtt, az ehhez szikséges Tisza hi-
dat is megépitve Kiskorénél [2].

Nograd megye vasuthalézata, Hajos Bence vazlata

1886. szeptember 24-én nyitottak meg a Csata
- Ipolysag vonalat, amelyet késobb, 1891. augusz-
tus 15-én hosszabbitottak meg Balassagyarmatig. A
vonalat a trianoni hatar kettévagta, majd 1963-ban
katonapolitikai okokbol a hatar el6tti 6,3 km hosz-
szU Ipolysag - Drégelypalank szakaszt felszedték. E
vonal Visk hataraban keresztezi az Ipolyt. A meder-
hidon kiviil harom artéri hidat is épitettek. A vonal
épitésekor csak a mederhid volt vasszerkezet, 40
m nyilassal, alsopalyas, X-racsozasu kialakitassal.
Az artéri hidak fahél éplltek 6, 12 és 4 nyilassal,

A Nograd varmegyei Helyiérdek
Vaslttarsasag 1896. szeptember
13-an nyitotta meg az Aszod - Balas-
sagyarmat vonalat, majd ugyanezen év december
1-jén pedig a Balassagyarmat - Losonc vonalat.
Osszesen 221 hidat épitettek 504 m dssznyilassal,
legnagyobb az Ipolytarndc és Losonc kozotti Ipoly-
hid volt 45 m-es mederhiddal [2,4].

1909. julius 11-énadtak ata Vac - Drégelypalank
és az abbol kiagazo6 Didsjené - Romhany helyiérde-
ki vonalakat. A vasuton 0sszesen 169 kisebb-na-
gyobb hidat épitettek, a legnagyobb kozulik 12 m
nyilasu acélhid volt, amely egyben a legidésebb 10
m folotti hidszerkezet a megyében. Az eredeti mtar-
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gyak kozll szamos ma is all, a MAV hidtervtaraban
szines, festett tervek tantskodnak a mérndk el6dok
gondos munkajarol [1,4].

A megye legfiatalabb vasutvonala a Losonc -
Nogradszakal - NagykUrtos vonal, amellyel a Nagy-
kirtos kornyéki szénbanyakat kapcsoltak be a vas(ti
haldozatba. A domborzati viszonyok miatt a legked-
vez6bb vonalvezetés az Ipoly volgyében volt, igy a
meglévo vasltvonalat felhasznalva épitették meg a
szlikséges kapcsolatot. Ennek részeként éplilt meg
a Nogradszakal és az orszaghatar kozétti vonal,
amelyet 1951. szeptember 12-én nyitottak meg. Az
Ipoly folott alsopalyas, gerinclemezes acélhid éplt
26 m tamaszkoOzzel, tovabba az Ipoly arterén két,
kétnyilasl artéri hid is épult, mindketté merev acél
betétes vasbeton szerkezetbdl, 8 + 8, illetve 10 + 10
m szabad nyilasokkal [4,6].

A mai Nograd megye teriiletén ugyan kivil esik,
mivel azonban a Ipoly-hidakat tobb fejezetben is
egészen a torkolatig bemutattuk, két tovabbi vonal-
rol is szlikséges szolIni.

Hazank els6 gbzlizemu vasutvonala a Pest - Vac
vonal volt, melyet 1846. julius 15-€n nyitottak meg.
Ennek folytatasat tobb szakaszban adtak at a for-
galomnak, a Vac - Parkanynana szakaszt 1850.
december 16-an. E szakaszon épult Ipoly-hid kez-
detben faszerkezetl volt. 1859. aprilis 7-én adtak
at a fahidat felvaltd, kétvaganyd, folytatolagos, al-
sépalyas, sokszorosan racsozott hidat, amely 56,83
m-es fényilasaval a legnagyobb vasuti hid volt 1867-
ig a Karpat-medencében [3]. A megjelenésében is

Vasuti hidak

=

(31,5+31,5) alsopalyas, x-racsozasu acélhid szol-
galja a vasuti forgalmat. [4,5].

A megye vasiti hidjainak fobb adatai:

Ma a megye teriiletén a MAV kezelésében nyolc vo-
nalszakaszon 457 vasuti mdtargy all, ebbdl a hid, azaz
a 2 m nyilas feletti 111 db (24%). A hidak hossza 6sz-
szesen 928 m, ami a mitargy allomany hosszanak 71
szazaléka. A hidak viszonylag kisebb nyilasiak hason-
I6an a kozdti hidallomanyhoz, 5 hidnyilas Iépi at a 18
m-es nyilasméretet: drégelypalanki, somoskéuijfalui és
a Kisterenyei gyalogos felliljard, a apci Zagyva-hid és a
salgotarjani elker(ld folotti hid. Az utobbi hidszerkezet
tébb tekintetben is elsé a megyében. A 37,8 m tdmasz-
kozi hid a legnagyobb nyilasu, legfiatalabb és ortotrép
palyalemezes kialakitasaval méltan a legkorszeriibb
vasuti hid a megyében [1]. (Az egyedi hidleirasok ko-
z0tt részletesebben is bemutatjuk.)

2 m-ig
102db (178 m)
10 m-ig
91 db
Hidak (#rm)
111db
(928 m)
1 m-ig
173 db 20 m-ig
(163 m) 15db
(308 m)
e pone <o)
20 m folétt
5db
0,6 m-ig (183 m)
71db
(41 m)

Vasuti atereszek és
hidak nyilas szerinti megoszlasa [db]

kulonleges hidat 1900-
ban atépitették vaganyon- )
ként fluggetlen hidszerke- 3 ilasmé =
t L,Jgg . B vonalnév szelvény hidnév nylla[fnTeret hidtipus B
zetekké, parabolikus felso =
s e o AT
Ovu racsos szerkezetekkel, Vac - Drégelypalank [471+71 Gtaluljard és Héviz-patak-hid 13,00 acel gerinclemezes | 1909
b P 2 o 2 " . [461+13 Derék-patak-hid 10,00 vasbeton lemezhid 1964
maJd a ” wlaghaboru Ut?n g:g:sl;pa:':‘(at 509+82 Lokos-patak-hid 15,60 acél gerinclemezes 1982
ismét j szerkezetek épiil- oy 603+70 | B.gyarmati gyalogos felulare | 18,56+22,2+23,0 | _gyalogos felifjard
& 5 z Diosiens = Romban 106+06 Jendi-patak-hid 10,50 acél gerinclemezes 1909
tek folytatolagos racsos ki- ) Y [107+39 Lokos-patak-hid 14,10 sinbetétes tekndhid | 1985
e 636+28 Fekete-viz-hid 10,00 vasbeton lemezhid 1953
alakitassal [2,5,6]. Asz6d - Ipolytamoo [155713__|Szentlélek-patak-hid 10.00 vasbeton lemezhid | 1963
AZ |p0|ység _ Korpona P 792+57 Ménes-patak-hid 15,86 acél gerinclemezes | 1948
. e 953+34 Dobroda-patak-hid 15,00 vasbeton lemezhid | 1958
vonalat 1899. aprilis 6- Nogradszakal - |14+00 Ipoly-artéri-hid I. 8,00+8,00 sinbetétes tekndhid | 1950
- A - orszaghatar 17+76 Ipoly-artéri-hid II. 10,00+10,00 sinbetétes tekndhid | 1950
an nyitottak meg. Az Ipoly 856+57 ___|Apci Zagyva-hid 30,00 acél gerinclemezes | 1963
AlA = ArA 963+71 Kévicses-patak-hid 11,70 vasbeton lemezhid | 1958
f0|0tt |p0|ysag hataraban 1102+50 Batony-patak hid 12,00 vasbeton lemezhid | 1962
mederhidat (40 + 20 m) s 1131+44 Kisterenyei Zagyva-hid 19,10 acél gerinclemezes | 1964
e Hatvan - 1139+67 Kisterenyei gyalogos feliljaré 23,75+23,75 gyalogos feliiljaro 1964
artéri hidat (20 + 20 + 20 Somoskéijfalu  [1200+71 Tarjan-patak-hid 14,57 acél gerinclemezes | 1963
A Fa_ wi 1264+25 Litkei uti aluljard 3,0+15,0+3,0 vasbeton lemezhid 1970
m) epltettek felsopalyas, 1267+59 Salgétarjan fétéri peronaluljaré 7,50+7,50 vasbeton lemezhid | 1970
acél racsos szerkezetek- 1295+41 Salgotarjan elkeril6 fol6tti 37,80 acél racsoshid 2006
o e 1330+24 Somoskdujfalu gyalogos feldlj. 19,00+19,00 gyalogos feliiljaré 1950
bol. Jelenleg a meder folott Kisterenye - Kal- [66+89 Nemti Zagyva-hid 10,88 acél gerinclemezes | 1931
egy 74 52 m témaszkéz(] Kéaplona 8+26 Kazar-patak-hid 10,00 vasbeton lemezhid | 1966
e o Maramindszent - Iagss1 Barna-patak-hid 10,00 vasbeton lemezhid | 1953
alsopalyas, tobbszoros ra- Y

csozasU acélhid all, az ar-
tér folott pedig kétnyilasu
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Vasuti hidak

L

Vasuti hidak (L>2m) kor szerinti megoszlasa
(0sszesen 111 db)

1945-1965
49 db
1900-1944
30db
1966-1990
1900 el6tt HER
12 db
1991 utan
4db

Vasuti atereszek és hidak anyag szerinti megoszlasa [db]

vasbeton teknd ateresz
(21db) vb keret ateresz (20 db)

boltozott ateresz (21 db)

it ateresz és fedlapos

ateresz (6 db) boltozott hid (20 db)

Hidak
(111 db)

vasbeton hid (63 db)

gerinclemezes acélhid
(24 db)
racsos acélhid (1 db)

csbateresz (217 db) gyalogos fellljaré (3 db)

VasUti hidak kor szerinti megosziasa

Vasuti atereszek és
hidak anyag szerinti megoszlasa [db]

%@Pﬁ.hml;ﬁ

Zagyva-hid Nemtiben

A hidak kor szerinti megoszlasa mutatja, hogy
viszonylag sok az idésebb, Il. vilaghaborl elétti hid
(42 db, 38%). Ennek oka tobbek kozott az is, hogy
az elmult fél évszazadban csak kisebb korszer(sité-
si munkak voltak a megyéeben. Szokasosan a legna-
gyobb hidszamot a haboru utani Ujjaépités id6szaka-
ban talaljuk, 1945 és 1965 kozott készult 49 db hid
(44%). A legfiatalabb, 1991 utan épitett hidak cso-
portjaban 4 hid van [1].

Az allomany anyag szerkezeti megoszlasat tekint-
ve szembetlng, hogy sok boltozat van, viszont az
acélhidak szama igen alacsony. A 111 hidbdl 20 bol-
tozat, 63 vasheton szerkezetl és 12 acél szerkezetl
- beleszamitva a harom gyalogos-felliljaroét is [1].

Irodalom:

[1] MAV Kézponti Hid Tervtara (Bp. Andrassy (t)

[2] Magyar vasuttorténet 1. 2. és 4. kotet foszerk. dr.
Kovacs Laszlo, Budapest, 1995.

[3] Spitzer Ignac: A régi Garamm-hid vasszerkezetének
Kicserélése. In. MMEE Kozldnye XXXIV. kétet, XII. fil-
zet 1900 p. 269-284,

[4] Fodor lllés - Kelemen Zoltan: Vasutak az Ipoly vidé-
kén, Ipoly Uni6, Balassagyarmat, 1999.

[5] Hajos Bence: Ipoly-hidak - Vasuti hidak az Ipoly f6-
|6tt. Budapest, 2002.

[6] Hajés Bence: Ipoly-hidak I-IV. cikksorozat In. Kozle-

kedéestudomanyi Szemle, 2002.
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A torténelmi Nograd megye hidjai

Az el6z6 fejezetekben, ahol forrasok rendelkezés-
re alltak, ott a mai megyehataron tuli részek jelento-
sebb hidjairdl is emlitést tettem.

Poltar 1600 kértil éplilt hidja, Toth Laszlo felvétele,
Kiskérosi Kézuti Szakgydjtemény

Egy hidra vonatkozd adat pl. 1851-b6l: a Gyar-
mattdl Kékkonek vezetd Gton hat fahid javitando.

A kékkoi jarasban 1849-ben 63 kb és 31 fahid, a
losonci jarasban pedig 44 k6 és 9 fahid volt [1].

Hidnyilvantartasok 1848-t61 maradtak fenn, am a
jarashatarok a mai megye teriletébe benyultak, igy
nehéz, egyes esetekben lehetetlen meghatarozni az

Ipolytol északra fekvo terlleteken |évd hidak sza-
mat, ezért inkabb - tajékoztato adatként - az I. és
a Il. katonai felmérés térképszelvényeit néztem at.
1782-ben legalabb 73 hid volt a mai megyehataron
tal Nograd megyében, kiulondsen sok Szklabonya
(30) és Losonc (14) kérnyékeén [2].

Osszehasonlitva a mai megye teriiletén 16v6 hi-
dak szamaval (176), ugy latszik, hogy az eltérd te-
repviszonyok miatt a Felvidéken kevesebb hid volt.
A ll. katonai felmérés szerint nagyjabél hasonlo ara-
nyl volt a hidak szama az Ipolyon tdl.

& B
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Szklabonya kérnyéke az I. katonai felmérésen,
Hadtdrténeti Intézet és Muzeum

Mocsary sajnos csak az Ipoly-hi-
dakrol, kozullk is csak néhanyrol, a
Zelenanal, Rappnal, Durendanal lé-
vOkrol tett emlitést.

A megye varainal lév hidakrol met-
szetek, hadmérnoki felmérések, régé-
szeti feltarasok tajékoztatnak, néhany
varnal, pl. Kékkén a bejaré hid fenn-
maradt.

Az Ipoly-hidakrél - a megye terileté-
nek 1920-ban bekovetkezett valtozasa
utan is - informéaciok talalhatok az Egye-
di hidleirasok fejezetében. Jellemzd nap-
jainkban Rappnal és mas Ipoly-hidnal is
a nagymeéretl el6regyartott tartos hid.

A Nagykuirtosi jaras hidallomanya
napjainkban 169, I. rend( utakon 19,
IIl. rendln 60 és Il. rendl utakon 90
hid van, kdéboltozat nyolc, acél harom,
vasbeton 153, provizérium egy, egyéb
hid négy van az allomanyban [3].
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figyelmet, ez utobbi azért, mert a vonorudja is vas-
betonbdl épdilt.

Kevés az idés és nagy hid, két boltozat és egy
1938-ban éplilt vasbeton alsopalyas hid érdemel

Elbregyartott tartos tipus Ipoly-hid, .
Makai Tamas felvétele
_ Az 1938-ban elkészlilt vasbeton ivhid a 75. sz. uton,
46 1 2 id. Makai Tamas grafikaja
1 $, : o . oy m e i » 5 —
AZ;?%;“”" Az idGs hidak megovasara jo példa a haromnyila-
A1 su kéboltozat szélesitése és felljitasa.
&% A14
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A
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I7A13
%
e
D
TrebuSovce
g7 A10 3
4
N 46-14
& _|
a(e&
Dolinka
| -
32&.;::;-@. ¢ — ::; sl Ipolynyek (V/n./ca)r?uemlgk boltozata,
- B . s x’?r-;: Makai Tamas felvétele
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" N Yl .
P Velka ®a17 Irodalom:
b N Calomijges===®|  [1] Nograd Megyei Levéltar, Nemesi Kozgy(ilés.
. s [2] II. Katonai felmérés, Hadtorténeti Mizeum és Levél-
tar.
A Nagykurtosi jaras uthalozatanak egy részlete, [3] Hidnyilvantartas (2001); Nagykiirtdsi Kézltkezels
NagykUrtdsi Kézutkezeld adata.
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Ez a fejezet mintegy otven éves idoszakra vissza-
tekintve ismerteti a nogradi kozutfejlesztéseket, és
roviden szol a kozeljovoben varhato Gt hidépité-
sekrol.

Nagyobb Iéptéki kozuti fejlesztések, jelentésebb
beavatkozasok a fouthalozaton készultek.

A 21. szama féuton, a megye legforgalmasabb,
Hatvan és Salgétarjan (orszaghatar) kozotti kapcso-
latot ado Utvonalan jelentkezett elsGként a korsze-
rlsités igénye.

A Hatvan és Kisterenye kozotti 47 kilométeres
szakasz eredeti nyomvonalan az Ut a telepuléseken
keresztil vezetett a korabeli gyakorlat szerint, igy ezt
a tavolsagot kilenc telepllésen atautézva lehetett
megtenni, Lorinci, Selyp, Zagyvaszanto, Apc, Jobba-
gyi, SzurdokpUspoki, Paszto, Tar, és Matraverebély
érintésével, tObhszor keresztezve a vasutat és a
Zagyvat. Az Otvenes évek végén (j nyomvonalat
terveztek, mely szinte mai szemmel is megfeleld,
teleplléseket elkeril6 szakaszokat jelentett. Az (j
Ut végig a Zagyva folyo és a vasut mellett vezet, a
régi utat az adottsagoknak megfeleléen hol balrol,
hol jobbrél valtva ki. A gondos tervezés eredménye,
hogy az igy kialakult 21. sz. Ut sem a vasutat, sem a
Zagyvat nem keresztezi.

Az (j nyomvonal épitését jelenté korszerdsi-
tés Heves és Nograd megyét is érintve, Hatvantol
Kisterenyéig (a 23. sz. foutig) 1958 és 1960 kozott
valosult meg. Az eredeti 47 km (thossz a belteru-
letek elkeriilése kovetkezté-
ben 45 km-re révidult.

Uj Zagyva hidat nem kel-
lett épiteni, hiszen az Gt par-
huzamosan fut a folyoval, igy
a Heves megyében megépi-
tett hid és a Nogradban elké-
szUlt 6t hid nem jelentett ku-
I6nosebb problémat. A hidak
3,0 m és 16,4 m kdzbtti nyi-
laslak, szerkezetiik valtozo,
van kozottik el6regyartott
vasbeton keret, monolit vas-
beton lemez, monolit vasbe-
ton boltozat és kétbordas
monolit vasbeton lemez is.

Az 0j nyomvonal burkola-
ta bazaltbeton tablakbél ké-
szult. A betonburkolaton te-
herbirasi probléma nincs, de

Utkorszer(isitések és mitargyaik
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A 21. sz. Ut régi és j nyomvonala térképrészieten

mintegy tiz, tizendt év utan tablamozgashol eredo
meghibasodasok jelentkeztek (az orszagban ez ido
tajt épult betonburkolatokhoz hasonldéan). Foko-
zottan megmutatkozott ez a hidszerkezetek csat-
lakozasanal. Emiatt a 21. sz. ut a fenntartas soran
mindig kulonos figyelmet kovetelt.

A négynyomd 21. sz. féut Salgotarjan hataraban, Kézutkezeld
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Afout az elkészult korszerisités utan mintegy két
évtizedig megfelel6 kapacitassal levezette a forgal-
mat. A kilencvenes években mar mutatkoztak at-
eresztOképességi problémak, elsésorban az észak-
déli iranyl nemzetkozi teherforgalom ndvekedése
miatt. A baleseti statisztika szerinta 21. sz. it a me-
gye legveszélyesebb Utvonalava valt, kilénosen az
el6zéssel kapcsolatos balesetek szaporodtak meg.
igy Salgotarjantol déli iranyban megkezdddott a sza-
kaszos négynyomusitas elokészitése. 2002-ben az
épités is megindulhatott, és jelenleg mar 6sszesen
14 km 2 x 2 savos kulterUleti szakasz all rendelke-
zésre.

Az épités soran két hidon kellett a 2 x 2 savot at-
vezetni. A 40 + 478 km szelvényl 8,0 m nyilasu hid
teljesen atépllt, az 51 + 289 km szelvényl 3,2 m
nyilasu hidat pedig megszélesitették. Ezen kivil két
gyalogos-fellljaro és egy gyalogos-aluljaro épilt.

Utkorszer(sitések és miitargyaik

g

A négynyomdusitas varhatoan folytatodik, és a je-
lenlegi tervek szerint 2013-ig Hatvan és Salgotarjan
kozott befejezédik. A tovabbi kiépités 6t hidat érint.
A hidak atépitési tervei készilnek. A folytatasnal
mar tdbb csomopont atépitésével is foglalkozni kell,
néhany kllonszintl kialakitas kozatkezeldi szem-
mel elkerllhetetlennek latszik, valamint el6zetes
kornyezetvédelmi allaspont szerint vadatjarok is
szlkségesek, igy a tovabbi fejlesztés mar jelentos
mértékl mitargyépitéssel jar.

Kisterenye atkelési szakaszan, majd 1959 és
1962 kozott Salgotarjan belteriletén, valamint
egészen az orszaghatarig torténtek szélesitések, ki-
sebb-nagyobb korrekciok. Ennek keretében a 21. sz.
féuton a zagyvapalfalvai varosrészen megépiilt két
vizfolyas feletti hid, két iparvaganyt athidald hidszer-
kezet és egy vasti févonal feletti hid. Atépitettek,
illetve felUjitottak tovabbi hét hidat az orszaghatarig
terjed6 szakaszon. Ezek a beavatkozasok

A nagybatonyi csomoépont korszerdisitése
uj Zagyva-hid épitésével jart,

az Uvaterv 1954-ben készult ,Salgotarjan
varos kozlekedésfejlesztési tanulmanya”
cimU tervének figyelembevételével épll-
tek.

A kozlekedésfejlesztési tanulmanyt az
Uvaterv 1965-ben megyei megrendelésre
felllvizsgalta, korszer(sitette és kibdvitet-
te (tervszam: 25.508/U-6; tervez6: Blancz
Tamas). A korabbi tanulmanyban foglalta-
kat megerdsitve az 1965. évi fellilvizsga-
lat egyértelmen éallast foglalt a belvarost
tehermentesitd, a vasut nyugati oldalan
létesitendd Uj nyomvonall szakasz szik-
ségességérol. A kiépitést két Utemben
javasoltak, els6ként a Zagyvapalfalva és
a Rarospuszta-salgdtarjani (mai nevén
2206. jell Litke-salgotarjani) 6sszekoto-
Ut kozotti 3,4 km hosszu szakasz épitését
tartottak célszerlinek, masodik Utemben
pedig Ujabb egy kilométerrel folytatva, a
Salgotarjan-nadujfalui (2303. jelli) dssze-
koto atig iranyoztak eld.

A megvaldsitas a kozlekedésfejlesz-
tési tanulmanyt kovetve kezdddott meg,
a kiépult els6 Gtem pontosan egyezett a
tervezdi javaslattal. A 3,4 km hosszl Uj
nyomvonal 1976-ban készUlt el. Harom je-
lentésebb mutargy épllt, az Gj Gt a kezdo-
csomopontban meglévé hidegyltteshez
csatlakozva indul, majd kulon szintben
keresztezi a baglyasaljai varosrészhez
vezetd utat. A végén, a 22086. j. Gt cso-
mopontjaban a beruhazas részeként (a
kozlekedésfejlesztési tanulmany ajanla-
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sanak megfelelden) épllt vasuti aluljaron keresztil
csatlakozott az Gj nyomvonal a meglévéhoz. Errdl
a harom mtargyrél a ,Salgoétarjan hidjai” cimu fe-
jezetben is olvashatunk. Az elsé6 Utem ,21. sz. fout
salgotarjani parhuzamos szakasza” néven ker(lt
nyilvantartasba.

Utkorszeriisitések és miitargyaik

jan-patak kozelsége igen nagy kotottséget jelente-
nek, ez a harom kilométeres szakasz feltiljarok, tam-

épitése igen szép és bonyolult mérndki feladat.

A harmadik Gtem versenyeztetése az 1994-ben
becsllt koltséget magasan meghalado ajanlati ar mi-
att nem lehetett ered-

Salgaotarjan Iégi felvételen, jol latszik a terepadottsag kotottsége,
Kozutkezel6 archivuma

A masodik tem tervezése is megkezdodott (szin-
tén az Uvaterv gondozasaban). Ez a szakasz mar
rovidebb lett a kozlekedésfejlesztési tanulmanyban
javasoltnal, az énkormanyzati kezelésl Kossuth La-
jos Gtig tartd 700 m valosult meg. Forgalomba he-
lyezése 1989-ben tortént. Ideiglenesnek készilt, ka-
mionokkal nehezen jarhatd vonalvezetésu, szintbeli
vas(ti atjaron keresztll csatlakozott vissza a ,régi”
21-eshez. Nagyobb volumeni miitargyépitési feladat-
ként jelentkezett az Gttal parhuzamos Tarjan-patak
lefedése. A patak felett parkolohelyek Iétesultek.

A korabban elkészUllt els6 és az atadott masodik
Utem a ,210. szamd salgotarjani tehermentesité Gt”
nevet kapta.

Az els6 két Utem tervét az Uvaterv készitette, a
folytatas (harmadik ttem) tervezését, versenyezte-
tést kovetben a Roden Kft. nyerte el. A harmadik
Utem végét az 1965. évi tanulmanytol eltéréen mar
nem a varos kdzepén, a 2303. j. (ti csomopontnal
hataroztak meg, hanem joval északabbra, a varos
szélén. A domborzati adottsagok, a vasut és a Tar-
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ményes. A jelentds muU-
targyigény a vallalkozoi
koltségvetésekben
is megmutatkozott.
Négy év elteltével egy
korszerdsitett  tervre
(Tetthely Kft.)) 1998-
ban indult Ujabb koz-
beszerzési eljaras. A
legkedvezdbb ajanlati
ar kisebb mértékben
ugyan, de ebben az
esetben is meghaladta
az el6zetes keretet, a
koltségfedezet biztosi-
tasat arvizi atcsoporto-
sitas is nehezitette, igy
az eredmeényhirdetés
ismét meghilsult. Kolt-
ségcsOkkento javaslat
kidolgozasara szakeér-
t6i bizottsag alakult. A
bizottsag a csomopon-
tokat és a mitargyakat
vizsgalta meg legrész-
letesebben, hiszen szamottevd koltségmegtakaritast
ezek egyszeriisitésével, ésszerlsitésével lehet elér-
ni. A munkacsoport javaslata olyan koltségkimélo
megoldast tartalmazott, mely a tehermentesitd Gt
alapveto funkcidjat, az atmend teherforgalom legsu-
rlibb lakoterlleten kivili vezetését biztositja, a varosi
kapcsolatokat viszont egyszerlibben, de még a varos
szamara kezelheté modon adja meg. Ez a megoldas
rovidebb, kisebb, egyszerlibb mdltargyakat igényel.
Az elbkészités ebben az iranyban folytatodott. A ter-
vek atdolgozasa utan a modositott megoldas épitési
engedélyt kapott. A meglévé Utemek és a tervezett
harmadik (item alkotta teljes Gtvonal neve ismét val-
tozott, jelenleg 2112. j. salgotarjani tehermentesitd
Utként szerepel az adatbankban.

A megvalositasra Ujabb lehetéség 2005-ben
adodott, a projekt elnyerte a Kornyezetvédelem és
Infrastruktira Operativ Program tamogatasat. A har-
madik versenyeztetés kedvezébben alakult a korab-
biaknal, becsilt koltség alatti ajanlataval a nyertes
ajanlattevo a HBV (Hidépit6 Zrt./Betonut Zrt./Viadom
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Zrt.) Konzorcium volt. Tizenhat évi sziinet utan 2005
szeptemberében a harmadik Utem kivitelezése meg-
kezdddott. Az épités jol halad, annak ellenére, hogy
a projekt bonyolultséga kdvetkeztében megrendeld,
kivitelezo, tervezd és lebonyolité rendkiviil sok problé-
maval talalta szemben magat. A 2303. jell Uttal kap-
csolatot ado ives fellljard, a végszelvény elbtt épitett
vasUti hid, a talajtamfalak sok szakmai érdekl6dot
vonzanak. A Magyar Mérnoki Kamara és a Kozleke-
déstudomanyi Egyesllet is szervezett bemutatot az
épités helyszinén. Az itt éplld vasalt talajtamfalak
gondos kivitelezése visszaadhatja a becsUlletét en-
nek a technologianak, ami a kozelmult talajtamfal
omlasai miatt ingott meg. Ezen a szik helyen a talaj-
tamfal alkalmazasa igen elényos.

Az épll6 mtargyakrél a ,Salgoétarjan hidjai” cimu
fejezet ad részletesebb informaciot.

A harmadik Utemet 2008-ban adjak at a forga-
lomnak, igy az elsé lUtem épitésének megkezdésétol
szamitva 35 év elteltével valosul meg a varost teher-
mentesitd, 6sszesen 7 km hosszu Utvonal.

2.sz. fkl. at
1970. elétti nyomvonala

2.sz. fkl. ut
jelenlegi nyomvonala

1970-ben épult vasuti
feluljaro

22101 2SR
22302 101 20671 \1

2. sz. féut korszerlsitésének vazlata térképrészleten,
K6zutkezel6

A 2. szami Budapest-Vac-Rétsag-Hont fodton
- mely a megye masik meghatarozo jelentoségl
elsérendl Utvonala - 1967 és 1970 kozott tortént
nagyobb mértéki korszerlsités, melynek soran a
teljes szakaszon elvégezték a szlikséges szélesi-
téseket, valamint Rétsag €s az orszaghatar kozott
nyomvonal korrekciok és telepllés elkerllések is
készlltek. Az Ut korabban kedvezotlen, nehezen jar-
hato nyomvonalon keresztllvezetett Drégelypalank
és Hont kozségeken, melyeket a korszerdsitett 2.
szamu féut mar nem érint.

Utkorszerdisitések és miitargyaik

Drégelypalank elkerllése soran 1970-ben épllt
meg a féut Nograd megyei szakaszanak legnagyobb
mtargya, a haromnyilasu, 26,7 m szerkezeti hosz-
szUsagu, monolit vasbeton lemez felszerkezetd,
vasut feletti hid.

Vasut feletti hid Drégelypalank klilterliletén, Makai
Tamas felvétele

A domb- és hegyvidéki kdrnyezetben zajlo, erétel-
jesen novekvé nemzetkdzi teherforgalom egyre na-
gyobb akadalyoztatassal jart, ezért 1979 és 1982
kozott, majd 1984-ben Gjabb fejlesztések torténtek.
Ot szakaszon 6sszesen 10,3 km hosszisagban ka-
paszkodo savok éplltek. A Salgétarjani Kozuti Igaz-
gatosag kollektivajat dicséri, hogy az 1979 és 1982
kozOtt épllt 9 km terveit hazon belll készitették el.
Az igazgatosag tervezd csoportja végzett el minden
munkafazist a geodéziatdl a koltségvetés kiirasig,
alvallalkoz6t nem vontak be.

A kapaszkodosav épitések soran egyetlen 3,0 m
nyilasu hid szélesitésére volt sziikség a 44 + 706
km szelvényben.

A kovetkezo fontosabb beavatkozas 2005-2006-
ban toértént; korabban elnyert ISPA tamogatas fel-
hasznalasaval Vactol az orszaghatarig elkészilt a
burkolat erdsitése 11,5 tonna tengelyterhelés elvi-
selésére. Rovid Pest megyei szakaszon és a teljes
nogradi 35 km hosszon jelentds vastagsagu uj asz-
faltburkolat épult. llyen mertéki palyaszerkezeti be-
avatkozassal egylitt célszerlien tobb jarulékos mun-
kat is el kellett végezni. Csomoponti beavatkozasok,
forgalomcsillapitd szigetek épliltek. Valamennyi hidon
elkészliltek a sziikséges fenntartasi munkak, allapo-
tuknak megfelel6en szegélyjavitasok, korlatjavitasok,
szigeteléscserék, szegélycserék, betonjavitasok. A
legnagyobb volumen( beavatkozas a legjelentésebb
hidon, a drégelypalanki vasut feletti hidon tortént. A
munka érdekessége a tobbméteres feltoltés alatti
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szigeteléscsere volt, amit félpalyas forgalomkorlato-
zas mellett végeztek el. A munkalatok ideje alatt a
forgalom nem az eredeti palyaszinten haladt, hanem
attdl lejjebb egy ideiglenes szinten, mivel az (ttoltés
allékonysagat az eredeti magassag mellett mar nem
lehetett volna megnyugtatéan biztositani. A Pest me-
gyei rovid szakaszon csomopont atépités miatt hid-
szélesités készilt. Drégelypalank és az orszaghatar
kozott idészakos békaatvonulas jelentett korabban
balesetveszélyt (csUszasveszélyt), a békakozosség-
ben elltéssel okozott karon felil. A békak biztonsa-
gos atkelése érdekében mar a nyolcvanas években
Iétesult néhany ateresz, most a Magyar Tudomanyos
Akadémia hillé szakcsoportja altal kidolgozott ajan-
lasnak megfeleléen tovabbi kismitargyak (békaatja-
rok) épiltek az Gt alatt.

Utkorszer(isitések és mitargyaik

18
‘m id

terlleti korszerdsités azonban nem jart nagy volu-
menl mdtargyépitéssel, a legjelentésebb hidépi-
tési beavatkozas a szécsényi Szentlélek-patak hid
megerositése volt. A 2004-ben Phare tamogatassal
megvalosult balassagyarmati elker(l6 szakaszon az
Ipoly kozelsége miatti vizmozgasok szabtak meg a
kismUtargyak elhelyezését és méretét.

A balassagyarmati fejlesztésekhez is tampontot
adott az ebben az esetben is id6tlennek mutatkozo
Uvaterves kozlekedésfejlesztési tanulmany, mely a
varosra vonatkozolag 1964-ben készllt.

A 23. szamu féGt a noégradiaknak az Eger, Ozd,
Miskolc iranyl kapcsolatot adja. Ezen az Utvona-
lon latvanyos fejlesztések még nem torténtek,
Kisterenye és Nemti elkerllését viszont mar erésen

A 2. szama féut tavlati fejlesztése
(M2 épitése; illetve kiemelt fouti ki-
alakitas) a Borzsony érintése miatt a
mutargytervezéknek és hidépitdknek
Gjabb komoly feladatot fog jelenteni.
Az (t tovabbi fejlesztését erésen befo-
lyasolja az észak-déli iranyld Gdansk-
Zsolna-Budapest-Eszék-Szarajevo-
Plocse nemzetkdzi Gtvonal Budapest
térsegi tervezett nyomvonala. Buda-
pest keleti iranyl elkerllése esetén
ez az M2 gyorsforgalmi utat jelenti, de
vizsgaljak egy Esztergom térségi atve-
zetés lehetoségét is (természetesen
a szlovak allaspontot is figyelembe
Véve).

A 22. szamU Rétsag-Salgotarjan

varjak az itt él6k. Az elkerild
szakaszok tervezése folyik, nem
panaszkodhat a mutargyas szak-
tervez6 sem, hiszen tobb Zagyva-
hidrol és tobb vasut feletti athi-
dalasrol kell gondoskodni.

A mellékutakon kisebb lépté-
ki fejlesztések torténtek negy-
ven-Gtven évre visszatekintve. A
nagy volumenu portalanitasok,
fellleti zarasok soran az esedé-
kes mutargyjavitasokat is elvé-
gezték. Szlikség esetén a hidak
szélesitése, teherbirasuk novelé-
se is elkészilt.

El6fordult Gj nyomvonall ki-
épités is. 1988-89-ben valosult

fodton jelentésebb fejlesztés a va-
rosokban tortént, a balassagyarmati

A 2. sz. féut kapaszkoddésavos szakasza, Gyukics Péter felvétele
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Drégelypalank hidjanak felujitasa, Kézutkezeld felvétele

meg a Dejtar és Ipolyvece kozotti Uj dsszekottetés
négy kilométer Ut épitésével. A Derék-patakon hidat
is kellett épiteni. Az 4j hid 10,0 m nyilassal, egyutt-
dolgoztatd palyalemezzel ellatott EHGE tartos szer-
kezettel valésult meg.

Balassagyarmat és Csesztve kozott két lépcso-
ben, 2004-ben és 2007-ben épult ki az addigi foldat
kapcsolat. Az épités kism(itargyak létesitésével jart.

Tovabbi mellékuti fejlesztésekre leporolando ter-
vek rendelkezésre allnak, zsakteleplilés feloldast
jelent példaul a Noégradsipek-Herencsény UGj 0sz-
szekottetés, a Bér-Bujak-Ecseg kapcsolat, vagy a
Kisbarkany-Zsunypuszta Utvonal. A megye foldrajzi
adottsagai kovetkeztében ezek a tervek sok kisebb
athidalast tartalmaznak.

Utkorszeriisitések és miitargyaik

¢

Mellékuti fejlesztésekrél szolva nem szabad kife-
lejteni az Ipoly-hidakat, bar errdl kiilon fejezet is szol.

A haboruban részben felrobbantott balassagyar-
mati hid ideiglenes helyreallitasat kovetden 1968-
ban készilt el a jelenlegi vasbeton hid. Egyezmény
alapjan a hid fenntartasa a szlovak oldali kezelé fel-
adata, évenkénti kozos hidvizsgalat alapjan.

A felrobbantott, elbontott hidak Ujjaépitése ez-
utan megtorpant. Az el6készités csak 2000-ben
folytatodott az EU csatlakozas kozeledtével. A folyo
mindkét oldalan szakemberek és elkotelezett civi-
lek mar rengeteg energiat fektettek be a hidak Uj-
jaépitéséért, igy az eredmény sem maradhat el. A
kozUtkezelok is sziviigylknek tekintik az Ipoly-hidak
sorsat, az els6 fontos attekintést még egyetemista
koraban irta tarsaval Hajos Bence kolléga (Magyar
Kozat Kht. nyiregyhazi hidmérnoke).

A visszaépitendd hidak helyének kivalasztasahoz
szinvonalas anyagot készitett a Fémterv Rt. (Halo-
zati vizsgalat Ipoly-hidak Gjjaépitésére, 2003) és a
Reformut Kft. (Ipoly-hidak megvaldsithatésagi tanul-
manyterve, 2004).

Afolyo tuloldalan a ,,Polgari tarsulas az Ipoly-hida-
kért” nevd civil szervezet a f6 mozgatoéero.

A miszaki szakemberek kdzott megvan az 0ssz-
hang, a magyar és a szlovak oldali tervezok jol
egyltt mikodnek mar évek oOta. Az elokészitésben
eddig elért eredményekben nagy szerepe van a Po-
zsonyi MUszaki Egyetem acélszerkezeti é€s statikus
csapatanak, Agocs Zoltan professzor Ur vezetésé-

Balassagyarmat elkertlé Gtszakasz vége az Ipoly-hiddal
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Gyalogos-atkel6 Pdsténynél, Gyukics Péter felvétele

vel. Reményt kelt6, hogy egyéb terlleteken is egyre
nagyobb az egylttmUkddeési torekvés.

Az atkelési lehetbség legjobban a Balassagyar-
mat és Ipolytarnoc kozotti szakaszon hianyzik, de a
folyo teljes szakaszan is egyre jobban strgetik a hid-
épitéseket. Ahogyan mar a mult évben is, az 6nkor-
manyzatok ebben az évben is ideiglenes gyalogos
atkelési lehetGséget |étesitettek a két part kozott
Orhalomban, Pésténypusztan és Raréspusztan. Egy
friss hir szerint Drégelypalank és Ipolyhidvég kozott
is felallitottak az ideiglenes fahidat.

A posténypusztai és a rarospusztai hidak el6készi-
tettsége a legjobb, magyar oldalon mindkét hidra és a
csatlakoz6 utakra érvényes épitési engedély all rendel-
kezésre. Szlovak oldalon is folyik az engedélyezés.

A Rarospusztara tervezett hid érdekessége, hogy
megjelenésében emlékeztet az 1904-ig a folyon allott
boltozott hidra. A tervezék (Pont-TERV Rt) kulonos fi-
gyelmet forditottak a hid tajba illesztésére, hiszen gyo-
nyord természeti kornyezetben fog épllni. Harom ta-
nulmanytervi valtozatbol, mindkét oldali szakemberek
egyetértésével szliletett meg az engedélyezett verzio.

Koz0s szandék esetén jovére mar a hidépités hely-
szinére invitalhatjuk bemutatéra a szakembereket.
Az egykori rarosi boltozott hidat 6rz6, hid nélkil ma-
radt Nepomuki Szent Janos is készll a hidavatasra,
szlovak oldalon restauraciés mihelyben csinositjak.

A postényi és a rarosi hidakon kivul Nograd-
ban még tovabbi ot Ipoly hid tervezése, el6ké-
szitése folyik, folyasiranyban haladva a helyszi-
nek: Nogradszakal, Hugyag, Orhalom, Koévar és
Drégelypalank. A szokasostol kissé eltéréen a 16-
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szermentesités mar a tervezés megkezdése elbtt
(geodéziai és talajmechanikai munkak végzése
elott) tortént, tekintettel a hidak kdrnyékén zajlott
haborls eseményekre. A I6szermentesités elézetes
elvégeztetése j6 dontésnek bizonyult, mivel tobb fel
nem robbant éles |6szert, Iégvédelmi granatot talal-
tak a felszinhez kozel.

A folyo tovabbi, Pest megyét érintd szakaszan is fo-
lyik az elokészités, tobb hid tervezése megkezdodott.

A raréspusztai, posténypusztai és a hugyagi hi-
dak az egykori 2. sz. Budapest-Vac-Balassagyarmat-
Losonc-Kassa fouton alltak. Amikor mindharom hid
feléplil, az egykori f6Ut nyomvonala is helyreallhat. A
hidak hianya miatt perifériara kerilt, zsakteleplilés-
sé valt kozségek a folyd mindkét oldalan visszanyer-
hetik korabbi fontos szerepliket a térségben. Hidter-
vezonek, hidépitének, az el6készitésben szerepet
vallaloknak ritkan adatik ettol felemeldbb feladat,
mint ezt a folyamatot segiteni.

Irodalom:

Salgotarjan kozlekedési hal6zatanak fejlesztési tanulma-
nya - Uvaterv, 1965.

Balassagyarmat kozlekedési halozatanak fejlesztési ta-
nulmanya - Uvaterv, 1964,

2. sz. fout 11,5 t burkolat-megerositési munkai - UKIG
projektfiim, 2006.

Ipoly-hidak Ipolytarnéctél Ipolysagig —Hajos Bence és Lu-
kacs Gergd, BME.

Halozati vizsgalat Ipoly-hidak Gjjaépitésére - Fomterv Rt,
2003.

Ipoly-hidak megvaldsithatdsagi tanulmanyterve - Refor-
mut Kft., 2004.

Réarospusztai Ipoly-hid - Pont-TERV Rt ismertet6je, 2005.
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Hid

A hidak megnevezése érdekes, kellben fel nem
tart szokas [1]. A hidakat altalaban az athidalt aka-
daly (féleg vizfolyas) és a kozeli teleplilés nevével
szoktak megadni. Jol ismert, jelentds hidnal gyak-
ran elmarad a vizfolyas neve, pl. Rarési hid.

Hidnevek

=

nevek

Malomvélgyi, Girindesi, Orszaguti, Réti diil6be veze-
t6 szerepelt [3].

Salgotarjan torténeti kronoldgiajaban altalaban a
vizfolyas nevével és kozeli épllettel azonositottak a
hidakat. Iskola hidja, S6hajok hidja (Tiszti kaszino
és olvasokor épiilet kozti). Erdekes a Ba-

dacsony hid elnevezése egy vasuti hidnak,
mely 1898-ig fahid volt, akkor épitették at
vashidda [4].

Kalonda kornyékén a mai napig Golya
hidnak nevezik a malmokhoz épitett hida-
kat [5].

Torténeti mivekben altalaban csak a
telepllés nevével jelezték a hidakat Rappi,
Durendai, Podrecsanyi [6, 7].

A kutatast nagyon neheziti, hogy a ne-
mesi kozgyllési jegyzokonyvekben is gyak-
ran pl. romhanyi hidakrol irtak, pedig szinte
minden telepllésnél tobb hid is volt [8]. Az
athidalt vizfolyas vagy az Gt nevének meg-

A mlvészek leegyszerlsitik a névadast, Farkas Andras akvarellje

Kishid cimet viseli, Madach Imre Kényvtar

Meg kell kuldnbdztetni a hivatali és a helyi (a
nép ajkan é16) neveket, hisz az Utkezel6 az Gt neve
(szama) mellett, egyértelmien a hid szelvényszama-
val jeloli meg azokat, a kdnnyebbség kedvéért egy
id6ében a hidakat meg is szamoztak, a mai gyakor-
latban pedig mindig

adasa egyértelmlsitené a hid azonosita-
sat.

Szvircsek Ferenc kivald megyei Gttorté-
netében is, altalaban csak a telepllés név-
vel szerepel egy-egy hid, pl. Pinczi, Daroczi [9].

A nép ajkan sziletett, egyedi elnevezése a
héhalmi boltozatnak vilagos szinl kéanyaga miatt a
Fehér-hid [10]. Mas megyében meszelt hidat vagy
vasbeton hidat neveznek igy.

szerepel a vizfolyas,
illetve az athidalt aka-
daly és a telepulések
neve is [1].

A helyi megnevezeé-
sek ettdl eltéréen azo-
nositjak a hidakat.

Losonc hidjai a
polgarmester jelenté-
seiben miksi (kozeli
telepllés), Tugari (viz-
folyas), vasartéri, flr-
dbbe vezetd, vasartéri,
jarvanykorhaz melletti
[2].

Szécsény hidjai ko-
zul a fennmaradt jegy-
zOkonyvekben Benke,
Czimer, Szent Janos,

Héhalom jeles

mUiiemléke a Fehér-hid, Makai Tamas felvétele
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Hidnevek

doozlet ‘Balassagyarmairél,

Madach Imre nevét ez a fahid kapta, mai utoda arvan alldogal,
Madach Imre Kényvtar Balassagyarmat és Gyukics Péter felvétele

) hidat nagy iréinkrél Madach Imrérdl, illetve

Mikszath Kalmanrol neveztek el. A hatar mai
magyar oldalan 1850-ben, az Ipoly mestersé-
gesen kialakitott agan hatnyilasi gyalogos-
fahidat épitettek, ezt 1919-ben elbontottak,
majd 1938-ban a ma is all6, am az Ipoly 40 év-
vel ezelbtti szabalyozasaval feleslegessé valt
vasbeton hid viseli dramaironk nevét [12].

Mikszath Kalmanrol a szlovak oldalon
1940-ben épult 20 m-es vasbeton hidat ne-
vezték el. Elgondolkodtatd, hogy nagy iroink-
rol a megyében azéta miért nem neveztek el
ezeknél jelentésebb hidat?

Salgotarjanban a 21. sz. féut elkertlo sza-
kaszan jelentdés hidak éplltek, a sajtéban

Nagybatony hidja a Béke hidja, Térténeti Miuzeum gyljteménye  altalaban Moricz Zsigmond utcai hidként

Bujakon egy fahidat a mai napig Ida hercegnd
hidjaként emlegetnek [11].
Balassagyarmaton két nem igazan latvanyos

Irodalom:

[1] dr. Téth Erné - Hajos Bence: A hidak elnevezésérdl,
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 2004. 7. sz.

[2] Losonc polgarmesterének éves jelentései, Losonci
Levéltar.

[3] Galcsik Zsolt: Szécsény képviseld testlleti (ilésének
napirendi pontjai és hatarozatai, 1872-1950, Sal-
gotarjan, 2002.

[4] Salgétarjan torténelmi kronolégiaja, 1. és Il. kotet,
Salgotarjan, 1996., 2002.

[5] Papp Sandor, Kalonda (Kalinda) szobeli tajékoztata-
sa, 2007.
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szerepelnek, talan atadasukig meg lehetne
allapodni egy j6 névben. A megye hidelnevezései-
nek torténetébdl ez csak egy kedvcsinalé mozaik,
folytatni kell!

[6] Mocsary Antal: Nemes Nograd Varmegyének Histori-
ai, Geographiai és Statistikai Esmertetése, Masodik
kotet, Pesten, 1826.

[7] Magyarorszag varmegyéi és varosai (szerk.: Borovszky
Samu) Négrad varmegye, Bp., 1911.

[8] dr. Gall Imre: Régi magyar hidak, Miszaki Konyvki-
ado, Budapest, 1970.

[9] Szvircsek Ferenc: Nograd megye kozutjainak torté-
nete, Salgotarjani Kozuti Igazgatosag, 1980.

[10] Frics Gyula kutatasa alapjan.

[11] Kardosné Pintér Erzsébet gyljtése, hozzajarulasa-
val.
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Hidak és a miivészet

Hidak és a miivészet

Hidak a mivészetben, miivészet a hidakban ki-
fejezi azt a fontos kapcsolatot, amely fontos a hid-
tervezésben, s fontos a hidak jobb megismerése
érdekében.

A hidépités az épitémiivészet része, legalabbis
annak kellene lennie. A mérndki alkotas, legalabb
5000 éves torténetében hosszl ideig az alkotd, a
»,MEernok” részben mivész is

tesitve ezzel a részletes szobeli leirasokat. Ezek az
abrazolasok gyakran nem eléggé megbizhatdak, am
tobb kozllik mivész alkotas. Drégelypalank tébb-
nyilasu Ipoly hidjarél 1617-ben készitett Hufnagel
szép szinezett képet [1].

Korabbi abrazolasok is vannak, am egy hidat
ilyen részletesen altalaban nem mutatnak.

volt, hisz hidat épiteni nem
kénnyl feladat. Szorosan kap-
csolodott a mérnoki munka az
épitészettel, szobraszattal, s6t
a festészettel is, hisz a jelen-
t6s hidakat szobrok, a fahida-
kat festmények diszitették.

Am nemcsak a hidépitést
gazdagitja a mivészet, hanem
a mlvészet gyakran targyaul
veszi a hidakat, lévén ezek
nemcsak kozlekedési ,létesit-
mények”, hanem varosképei,
tajképei, so6t szimbolikus je-
lentdségl alkotasok.

A teljesség igénye nélkll
nézzink Nograd megyei pél-
dat.

A torok hodoltsag idején
rentgeteg varos-, varabrazo-
las (metszet) készilt, helyet-

Palank és Hidvégh a Il. katonai felmérésen
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Hidak persze mindig is voltak, igy Ipolysagon mar
1266-ban boltozott hid épullt. Sajnalatos, hogy a to-
rok uralom alatt ez a hid elpusztult, s képi abrazola-
sarél sem tudunk. A torok korbdl maradt — legalabbis
a szakirodalom igy tartja - Poltarnal egy erdt sugarzo
haromnyilasi félkdrives boltozott Ipoly-hid. Epitési
idejét 1600 korllire teszik [2]. A hid nyilasai nem na-
gyok, a hid egésze azonban erét, allandosagot sugar-
z6. A hid tervezojének gondossagat, tudasat jelezi,
hogy napjainkban is jo allapotban all ez a ,torok-hid”,
igaz mar nem rajta halad a féut forgalma.

A miivészet korében lehet megemlékezni a Il. J6-
zsef koraban készilt |. katonai felmérés térképszel-
vényeir6l, melyek nemcsak pontosan, hanem gyo-
nyord grafikaval és szinezéssel abrazoltak a terepet,
az utakat, a hidakat [3].

A hidak diszitésében hazankban, igy Nogradban is
a hidak védészentjének Nepomuki Szent Janosnak a
szobra volt a leggyakoribb. Erdekes, hogy Nagyoro-
sziban 1789-ben a Histéria domusban azért maradt
fenn két boltozat emléke, mert az egymashoz kozellé-
vO két hid kdzott Nepomuki szobor allt [4].

Raroson 1791-ben lett kész a monumentalis
(110 61, 208 m) hidnyilasu kéhid, amelyen kilonle-
gességként aranyozott dntottvashbol keszult a hidak
védbszentjének szobra [5].

Nograd megyében, kilondsen a 19. szazad ele-
jétol sok, viszonylag nagyméretd, tobbnyilasu bolto-
zatot épitettek, igy Romhanyban (1795 el6tt), Pata-
kon (1800) és Héhalom (1833) haromnyilasu hidak
éplltek. Sajnos a viszonylag béséges levéltari anyag
ellenére pontosan nem ismerjik ezen hidak épités-
torténetét, e hidak azonban 6nmagukért beszélnek.
Nem tipushidak a Héhalomnal épllt a legnagyobb
nyilasu, legkecsesebb pedig Romhany szobordiszes
boltozata.

Hidak és a mlivészet

g

Mindharom hid mUemléki védettségl, st még
két kisebb, egynyilasu hid is védett emlék: Patak és
Szendehely boltozata.

A Patakon, ma mar kozuti forgalmat nem vise-
I6 hid mellvédje - homorl kialakitasa - egyedul-
allo a hazai gyakorlatban. Sajnos a malomarok
feliszapolodottsaga és a vedotetés Nepomuki Szent
Janos szobor furcsa megoldasa rontja ennek a ked-
ves hidnak a képét, Szendehelyen pedig a hid kor-
nyezete nem méltd a hidhoz. Memlékeinket pedig
meg kellene becsulni. A megyei hidtorténet kdnyvso-
rozatban azért szentelek egy rovid fejezetet a hidak
és a mivészetek kapcsolatanak, hidjaink védelmé-
nek, mert sajnos nincs minden rendben. Igen kevés
a muemléki védettségl hid (41), ez a toébb mint 13
ezer hidnak elenyészé hanyada, am tébb eseten
még ezen hidak latvanyatis rontjak kdzmduvek, elekt-
romos-vezetéktarto
oszlopok, a kornye-
zet elhanyagoltsaga.
Ovjuk, védjik jobban
ertékeinket!

Nemcsak a tobb
szazéves multra
visszatekinté mualtu
boltozott hidak le-
hetne/lehetnének
muemlékek, hisz
pl. Zielinski Szilard
a 20. szazad elején
nemzetkozi viszony-
latban is merész és
szép, karcsu vasbe-
ton hidakat terve-
zett. Sajnos Nograd
megye mai terlletén

Paszté Nepomuki Szent Janos
szobra 1960-ban,
dr. Gall Imre felvétele

nem maradt fenn alkotasa,
pedig volt [6].

1912-ben Somlyébanyan
egy rendkivili - hétnyilasda,
200 m hosszUu - vasbeton
ivhid épllt, egészen egyedi
megoldassal. Dicsére valna
ma is, nemcsak Salgbtar-
jannak, hanem hazanknak
is, ha lathato lenne, am ér-
zéketlenul tobb évtizedes
.munkaval” eltemették ezt
a csodéat. Erthetetlen, hogy
bar sok jo képeslap ismert-

Romhany miemlék boltozata, Dr. Imre Lajos ecsetrajza
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tak még nem teljesen eltemetve, nem menekiilt
meg az élve eltemetéstol. E kdnyvben kilon, rovid
emlékez0 irast olvashatnak az érdekl6dok, remélve,
hogy talan valamikor, legalabb részben még lathato

lesz, legalabb egy része ennek mivészi alkotasnak

Somlyébanya kuldnleges vélgyhidja, képeslap, Nograd
Megyei Torténeti Mizeum

All. vilaghaboruban elpusztitott hidak kozott is sok
értékes volt: Ipoly-hidak (Ipolyhidvég, Ipolysag), a me-
gye mai terlletén hét boltozat, koztik tobbnyilastuak
is [9]. Szép feladat a hianyzd kapcsolatokat Ujraépi-
teni, kihivas a ma mérnokenek igényes, szép hidakat
tervezni. Ugy tlnik, hogy valtozatos - hagyomanyos
és nagyon is mai - hidszerkezeteket javasoltak a ma-
gyar és a szlovak mérnokok, igy haromnyilasu bolto-
zatot Rarosnal, acél ivhidat Hugyagnal [10].

Tobb valtozat elemzése, makettek készitése jelzi,
hogy nem tucathidakat kivannak, a gazdasagossag,
a gyors épithetdség igényének megfeleléen épiteni.

Hidak és a mivészet

Az igényes tervezés persze nemcsak ilyen fel-
adatnal kotelesség, mint a haborus karok eltiintetée-
se, hanem egy egyszerl gyaloghidnal is, mint arra jo
példa a Salgotarjannal 2004-ben elkészilt kosarfi-
les acél ivhid [11].

A mivészeket a fotomdivészeket is megihlették
régen és ma is a hidak, a hidakon kdzlekedok, vagy
éppen Uldogéldk. Ebben a konyvben Gyukics Péter
tobb felvétele is lathato, 6 évek ota kitartoan, fa-
radsagot nem ismerve jarja az orszagot és orokiti
meg a hidak rejtett érdekességeit, szépséget [12].
Dr. Imre Lajos hidaszmérnok, neves grafikus is tobb
éve illusztralja a megyei hidkonyveket, leheletfinom
ecsetrajzaival. Orém szamomra, hogy 6nként jelent-
kezo illusztralok is hozzajarultak ahhoz, hogy minél
valtozatosabb legyen ennek a konyvnek a képanya-
ga. (id. Makai Tamas, T6zsérné Balazs Maria).

Salgotarjan gyalogos ivhidja,
dr. Imre Lajos ecsetrajza

Muzeumok, konyvtarak is rendelkezésre bocsa-
tottak ertékeiket. Képes levelezblapokat, grafikakat,

Rarosnal épitendd hid makettje, kdzutkezeld
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Hidak és a mlvészet

festményeket. Kllondsen
értékesek a képeslapok,
mert gyakran egyeduli
dokumentumai  egy-egy
hidnak, melynek eltlintek
a tervei fotdi, mint példaul
a Balassagyarmati Ipoly-
hidak.

Az irokrol, koltokrél sem
szabad megfeledkezni
Madach Imre,.Mikszath
Kalman megyéjében. Ki-
[6ndsen sok hid szerepel
Mikszath irasaiban, koztlk
bizony a hires, jol szerve-
zett allamépitészeti hiva-
talt is megfricskazta pl. a
Korlatfa cimd remek kar-

colataval, bizonyitva ezzel,
hogy ismerte is a hivatali
ugymenetet ... [13].

A tanulsagos, humoros irasbol csak néhany sort
lassunk: ,Tegylk fel, hogy valamelyik orszaguton
elromlik egy hidon a korlatfa. Mert ha nem teszik
is fel, elromlik. A kOzségi bird észreveszi, s igy szol
magaban... s jelentést tesz az elkorhadt korlatfa-
rol az Gtbiztosnak. Az Gtbiztos folterjeszti a dolgot
a jarasi szolgabironak. A szolgabiro felir az alispan-
nak. Az alispan atteszi az lgyet az allamépitészeti
hivatalhoz... az allamépitészeti hivatal tehat hoz-
zafog, megcsinalja a koltségvetést, s felterjeszti a
minisztériumhoz... A varmegye kitlizi az arlejtést...
Letargyalas utan megbiznak valamelyik vallalkozd

Csitaron még ép volt a korlatfa ... Fényes Dezsd felvétele, Paloc Mazeum

haladéktalanul csinalja meg a korlatot... Es most
valahara lekerll a napirendrdl a kdzigazgatasi foru-
mok tdmkelegében vandorl6 korlatfa. Csakhogy mi-
ert? Mert noha a legrovidebb eljarast vettik, annyi
id6 telt ebbe bele, hogy azdta ismét elkorhadt ...”
Szabo6 Lérinc Balassagyarmatrol, az Ipolyrol és
hidakrol tobbszor is irt. Gyermekkora emlékében
€lénken élt a lyukas fahid: ,Az Ipolyon at fahid veze-
tett/Nyaron a folyd megkeskenyedett...” [14].
Napjainkban irok, kolték emelik fel szavukat az
Ipoly-hidakért, Ggy mint az Esztergomi Duna-hidért
annak idején, adjatok vissza hidjainkat gondolat

B

Miemlék hid Héhalom, id. Makai Tamas akvarell
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jegyében, igy Németh Péter Mikola az Enszpanzio
Nemzetkozi Kortars MUvészeti Talalkozokrol szolva
a hianyzo Ipoly-hidak épitésérdl szélva korrekt tajeé-
koztatds mellett a HiD-ak eszmei jelent6ségérdl is
sz6l ,Mert a HID lehet fa- vagy fémszerkezet(, de
lehet a jo szandék épitménye is, egy olyan emberi
gesztusbol, amelyben nem az egymas elleni gy(ilo-
let, hanem sokkal inkabb az egymasiranti szeretet
nyilvanul meg. Mi, az Ipoly-taji hazaban, ez utobbi
mellett tettlink hitet” [15] .

A hidak 6sszekotnek tajakat, embereket, kultlra-
kat, remélni lehet, hogy sok helyen és sokszor épll
a jovoben szomszédos orszagok kozott lelki-eszmei
és valosagos hid.

A mlivészek fontos hidépiték lehetnek, a hidépitdk
pedig szakmajukban lehetnek, muvészek, Ggy legyen.

Hidak és a mivészet

Az Ipoly-hid 1919 elétt,
Madach Imre kényvtar fotéin

Poltar 400 éves hidja, dr. Imre Lajos ecsetrajza
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Salgotarjan és hidjai

Salgotarjan és hidjainak torténete

A véaros a Tarjan patak északi iranyban sz(kilo
volgyében helyezkedik el, azonban ezen kivil tobb
patak és idoszakos vizfolyas tarkitja a telepllés kor-
nyékét (Salgo-, Forgacs-, Csokas-patak, sth.). Sal-
gotarjan a Karancs - Medves hegység és a Cserhat
észak-keleti nydlvanyai kozott alakult ki,
neve a Honfoglalas koraba nydlik vissza:
a ,Salgd” regi magyar szo (jelentése: fe-
nyes) a ,Tarjan” pedig az 6tédik honfog-
lalo torzs neve.

Salgotarjan szamottevé multja mint-
egy 150 évre nyulik vissza, mint varos
viszont csak 85 esztendos.

Ha a Salgbi var vagy a Karancs, eset-
leg a Pécské csucsarol korllnézink,
azonnal egyértelmivé valik - az ereden-
d6 szépségen tal - milyen valtozatos
taji kornyezet alakult ki, milyen foldrajzi
adottsagok hataroztak meg a telepllés
hajdani |étrejottét. Ami azonnal feltlnik:
a sok hegy, a valtozatos térszini formak,
a hegyek és fennsikok valtakozasa. Ez
utobbiak kozil legnagyobb a Medves fennsik, amely
északrol és keletrdl hatarolja a varost.

Rendkivll hianyosak az ismereteink a kozépkori
falurdl. A szorvanyos birtoklastérténeti adatokon ki-
vil e korszakbdl nincsenek adataink, ekkoriban a te-
lepllés egy szokasos jobbagyfalu képét mutathatta.

1674-ben készllt az elsé fennmaradt Canonica
Visitatio, amelybdl kidertl, hogy Salgotarjannak

Salgé vara és kornyéke, Kozutkezeld archivuma

247 lakosa volt. A falu kbzepén allt a 13. szazadi,
nagy, tagas plébaniatemplom. A térok haboru utol-
s0 szakasza, fOleg az 1682. évi flleki ostrom, ezt a
kis Iélekszamu falut sem kimélte, elhagyatotta valt
a teleplilés. Egy évtized multan kezd6doétt meg az
Ujjaépités és a benépesités.

Salgotarjan az . katonai felvételen, Hadtérténeti Intézet és Mizeum

Az Ujratelepités utan csak lassan nétt a falu 1€lek-
szama. 1755-ben is mindossze 268-an éltek itt. A
falu lakosai jobbagyok és zsellérek voltak, és mellet-
tik megjelent az ipari foglalkozasi réteg képviseleté-
ben a molnar, a kovacs, majd a kereskeddk is.

A 18. szazad koOzepi Salgétarjanrol, a falurol mar
tobb ismeretlink van. A jobbagyfalu még semmivel
sem tlinik ki a kornyék telepllései kozil. S6t az
aranylag kisebbek, jelentékte-
lenebbek kozé tartozott. A falu
képe ekkorra alapjaiban a maig
érvényes elhelyezkedési ren-
det mutatja. A hosszu ipszilon
alaku volgyben hizodtak meg
a hazak, helyenként teljesen
felteleptlve a domboldalakra,
illetve az oldalvolgyekre. Ekkor
még gyakorlatilag két részre
oszlott a teleplilés.

Az egyik a Tarjan patak vol-
gyében huazodott meg a mai
féutca (Rakoéczi at) vonalan,
a masik a mai nyugati varos-
részben a Meszes labanal, a
Karancsaljai Ut kornyékén. Ki-
alakult a Pécsko Ut elédje is
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20-30 lakohazzal. A Pécské utcatol az Arany Janos
atig terjedé terlleten kezdett formalodni a fo utca
képe.

Salgotarjan mai torténete a mult szazad kozepén
a barnaszén felfedezésével kezdddik, ekkor emel-
kedik ki a telepllés a jelentéktelen jobbagyfalvak
sorabol. A barnaszénbanyaszat 1850 korll indult
meg a leend6 varostdl mintegy 10 km-re 1évé Inaszo
pusztan, igy a szénbanyaszat €s az erre épulo ipar
kozpontja szinte természetszerlien Salgotarjan lett.
Ez a varos jelentette 1867-t6l 1871-ig a Budapestrol
az északi banyavarosok felé futd vasitvonal végallo-
masat - a vasutat késdbb Losoncig, illetve Ruttkaig
épitették ki.

A telepllés csak 1922-ben kapta meg a varosi
rangot, 1950-ben pedig a megye székhelye lett.
Ez évben csatoltdak hozza Baglyasaljat, 1961-ben
Zagyvapalfalvat. 1973-ban hozzacsatoltak Zagyva-
ronat, 1977-ben a korabban 6nallé Somoské és So-
moskoujfalu kdzségeket (ez utdbbi idékdzben levalt
Salgotarjanrol). Ezeken kivil még tobb banyatelep is
a varoshoz tartozik a kdrnyéken.

A varos hidjaira vonatkozéan a korai id6szakbol

Salgotarjan hidjainak torténete
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nem rendelkeziink adatokkal, mivel a kornyékre
jellemzéen Salgotarjan is az apro falvak soraba tar-
tozott, melyek e korai leirasokban nem nagyon sze-
repeltek. Ebben a korszakban a legjelentosebb mu-
targyak a kornyez6 varaknal (Baglyasko-, Pécsko-,
Zagyvaf6- és Salgo-vara) 1évo bejardhidak lehettek.

Ahhoz, hogy a hidakrol tudjunk a varos kornyé-
kén, a 20. szazad elejére kell replintnk az idoben,
mikor is a kO0szén kitermelése miatt a varos fejlo-
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dése mar javaban tartott. Ekkoriban indult
meg a Tarjan- és a Salgé-patak tamfalak
kozé szoritasa, mellyel egyidejlileg az at-
jarast biztosito, egységes megjelenés,
vasbeton felszerkezetl, vasbetonkorlattal
rendelkezd gyalogos- és kozuati hidak is
megeplltek e szakaszon (ezek kozll az
utolsot 2007-ben bontottak le a tehermen-
tesitd Ut épitése miatt).

Kicsit késObbre teheté a varos részét
képez6, annak délkeleti részén fekvo
Somlyébanya melletti vasbeton vélgyhid
épitése, mely a helyi banyatarsulat beru-
hazasaban épult. llyen mérettel biro hid a
kornyéken mostanaig nem készllt. Mint-
hogy a banyaszat ekkorra mar nagy je-
lentoséggel birt, és a kibanyaszott szenet
nem kozvetlendl a kinyerés helyén dolgoz-
tak fel, az Gjabb és Ujabb tarok nyitasaval
egyidejlileg szlikség volt a banyai kisvasut
haldzat nyomvonalainak bovitésére is. A
nyomvonalakba es6 akadalyok egy részét
aztan alagut, vagy hid formajaban athidal-
tak (erre szép példa volt a somlydbanyai
volgyhid, ahol is a nagy viaduktot egy
alagut kovette, majd egy kisebb hid, végll
megint egy alagut kdvetkezett).

} LELEB

pECsKd

o

Salgotarjan 1927-ben

Az el6bbiekbdl kitlinik, hogy a banya
nyomvonalbévitésével nem lehetett fel-
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tard

Teréz”
1s2.t8rd

Teréztaro a hozzavezetd alagutakkal és a hiddal

venni a versenyt, a legtdbb mitargyat a banya fi-
nanszirozta, az allami kozuti és vasuti hidépitések
elenyészoek voltak.

Salgotarjan legnagyobb, ma mar nem lathato hidja

A varos hidallomanyaban a nagymeértéki valto-
zast a kornyezo falvak beolvasztasaval jaré darab-
szam emelkedés jelentette az 1950-es éveket ko-
vetéen. Az els6 - fellelt - Salgotarjanra vonatkozo
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kozati hidnyilvantartast (a gyalogoshidakat ekkor
még nem kellet nyilvantartasba venni) az 1963-as
esztenddre vonatkozolag a Nograd Megyei Tanacs
készitette, mely szerint ekkor 6sszesen 21 kozuti
hid volt (a legnagyobb hid tamaszk6ze 12,9 m).

Az 1973. évi nyilvantartasban - Zagyvarona tele-
pulésrésszé olvasztasa utan - mar 25 kozuti hid volt.
Gyalogoshid 21 volt, de 1981-re ezek szama 33-ra
emelkedett.

Az 1950-es évektdl kezdodoen megindult a tele-
pulés tavlati kozlekedési koncepcidjanak kialakitasa
is, ami tobbek a 21. sz. (t atkelési szakaszanak Uj
nyomvonalra torténd terelését, az abba csatlakozo
allami utak fejlesztését és a csomopontok atépité-
sét jelentette. A teljes Uj, id6kdzben Kicsit meghosz-
szabbitott nyomvonal kiépitésére kozel dtven évet
kellett varni.

1976-ban adtak at a 210-es szamot kapott (azota
2112 szamot viseld) salgotarjani tehermentesito Ut
elso 3,4 km hosszl szakaszat.

A baglyasaljai felliljaro épitése, K6zutkezeld felvétele

Ezen a szakaszon harom nagyobb mdtargy ta-
lalhato, egy kozvetlenll a kezdd csomoépontban,
mivel egy, a vasut és a Szanas-patak felett meglée-
v6 mitargyegyltteshez csatlakozik. Az 1 + 119 km
szelvényben épullt meg a ,Baglyasi fellljaro” a va-
ros Baglyasalja nevi telepllésrészére vezetd onkor-
manyzati Utja felett a haromnyilastu 29,2 m szerke-
zeti hosszsagl hid, mely azéta kisebb - szegély és
gyalogjarda - épitésen esett at. A Tarjan-patak a 3
+ 227 km szelvényben keresztezi az utat egy 21,4
m hosszUsagu, EHGE jell eloregyartott vasbeton
gerendas hid alatt. Az els6 Utem végén megvaldsult
csomoépontegylttes részeként a 2206. jeld Litke-
Salgétarjan Gt és a MAV Hatvan-Somoskéujfalu
vasltvonalanak keresztezésében, a belvarosban a
kozuti és gyalogos-aluljard épllt, mely az ettdl kicsit
északabbra fekvo szintbeli keresztezést volt hivatott
kivaltani.
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A tehermentesito Gt 2. (teme egy rovid belvarosi
szakaszt érintett, melyet athidalandé akadaly nem
keresztezett.

A varosban a latvanyos hidépitések évekig hia-
nyoztak, végul a varos ipari kérnyezetében 1évé hi-
permarket finanszirozasaval megépiilt, vasut feletti,
kosarfllives acél gyalogoshid toltétte be ezt a sze-
repet.

A tehermentesito ut Uj szakaszanak nagyobb
miitargyai

A tehermentesit6 Ut kozel 3 km hosszlsagu (be-
fejez6) 3. iteme, mely a Kossuth utcatél a Beszterce
lakotelepig tart, rossz terepadottsagok mellett épit-
het6. A nyomvonal a déli szakaszon be van szoritva
a Tarjan-patak és a vaslt, északon pedig a hegyek
és a vasut kozé. Az adottsagokhoz tartozik még az,
hogy a keresztez6 akadalyok athidalasat is meg
kell oldani, ugymint Salgo-patak, Tarjan-patak, Mo-
ricz Zsigmond Ut, Vadaskerti Gt, valamint a vasat. A
fopalyan kivil tovabbi akadalyok vannak, melyeket
szintén le kell kizdeni. A déli szakaszon a tehermen-
tesitd Utba a 2303. jelli Ut betorkollasat kell biztosi-
tani, azonban ehhez keresztezni kell a vasutat és a
Salgo-patakot, északon pedig a lakotelepet kell be-
kapcsolni az Gjonnan épitendd tehermentesité Utba,
ehhez a Tarjan-patakot kell keresztezni.

A fentebb leirt akadalyok leklzdésére, athidala-
sara az alabbiakban részletezett mdtargyak épité-
sére volt szlikség:

Pataklefedés
Epités éve: 2007
Tervezé: Tetthely Kft.

(alvall.: Specialterv Kft.)
Lefedett patak hossza: 193,6m

Megrendel6: UKIG / KKK / NIF Zrt.

Nyilasméret: 3,5-5,2m

Kivitelezd: HBV Salgotarjan 21. Konzor-
cium

Teherbirasi osztaly: ,A”

Lebonyolito: Magyar Kozut Kht.

515 millio Ft Mdszaki ellen-
6r: MK Kht. (alvall.:Reformut
Kft.)

Epitési koltség:

A belvaros sz(ikos terileti adottsagai mar a korab-
bi évtizedekben tobb patak (Tarjan-, Salgo-, PEcsko-,
Forgacs-, Csokas-patak) lefedését is kovetelték, a
Tarjan-patakra - a tehermentesité Ut masodik sza-
kaszan - az énkormanyzat vasbeton dongaboltoza-
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Pataklefedés (2007), Kézutkezeld felvétele

tot készitetett, mely felett parkold Iétesult. Az Gt ter-
vezése kapcsan viszont szlkségessé valt az Ut bal
oldali savjanak a patak tengelyére torténd huzasa,
azonban parkolo lévén, a meglévd fedett szakasz
teherbirasa nem megfelel6, ezért azt at kell épiteni.
lgy a dongaboltozatos szakaszt 273,5 m hosszban
atépitették zart keretté. 108,6 m-en fedetté kellett
atépiteni a meglévé nyitott keretet, Uj helyszinen
zart keretet kellett épiteni 85 m-en, valamint e mun-
kakhoz kapcsoloddan tovabbi 362,9 m-en a meglé-
v0 talajtamfalat (a patak mellett) elbontva, Uj tam-
falat kell épiteni az Ut megtamasztasa érdekében.
A patak jobb és bal oldalan a felszerkezet végeiben
kiegyenlitd lemez és hossz-szivargd készilt a lefe-
dés teljes hosszan. A m(itargy nyilasmérete alapjan
mar hidnak mindsul.

Salgo-uti (kozat és vasiit feletti) hid

2007

Tetthely Kft.

(alvall.: Nefer Kft.)
Szerkezeti hossz: 220,8m

Megrendeld: UKIG / KKK / NIF Zrt.
Palyabeosztas egyenesbhen:

05 M7 .5m=+0,5 m
HBV Salgotarjan 21. Konzor-
cium

Vasalt talajtamfal hossza:

2x41,4 m; 2 x 1029 m

Epités éve:
Tervezo:

Kivitelezo:

Lebonyolité: Magyar Kozat Kht.

Teherbirasi osztaly: ,A”

Mszaki ellenér: MK Kht.
(alvall.:Reformut Kft.)

Epitési koltség: 570 milli6 Ft
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A hid a 21. szamu és a 2303. jel(i ut kapcsolatat
biztositja a rendelkezésre allo szlk terileten, a vas-
Ot és a Salgé-patak kildnszintl keresztezése mel-
lett. Mivel tehermentesit6é Gtrél van szo, az alsébb-
rendl Gtnal becsatlakozo- és kivalosavokat kellett

...6s a betonozas éjjel, Makai Tamas felvétele

elhelyezni a fépalya zavartalan forgalma érdekében.
A sziikos kdrnyezet viszont nem engedte a hagyoma-
nyos elhelyezést, e csomopontnal a foirany savjai a
klils6 savok, mig az alacsonyabb rendi - csatlakozo
- Ut a bels6 2 savot hasznalhatja. Ezzel azonban az
athidalando6 akadalyok szama is nétt (mivel most a

68

Salgétarjan hidjainak torténete

=4
-
21-es Ut Somoskoujfalu felé haladd savja felett is at
kell haladnia a nyomvonalnak), de egyidejlileg tavo-
labb kerilt a vasuttol is a feltljaro kezdd pontja, ami
segit abban, hogy a vasutat ne keresztezze a hid tul
kis szogben. A mitargy tehat a kezdeti emelkedés
kozben egyenes, atmeneti ives, majd tiszta ivi az
inflexioig — ami a vasut folé esik - majd Ujra tiszta-,
valamint atmeneti ives és egyenes szakasz kdvetke-
zik, hogy aztan az Ut az északi oldalon csatlakozhas-
son egy korforgalomba.

A hid mindkét végén Iéve (egyenes nyomvonald)
fel és lehajtokat - szintén a behatarolt kornyezet mi-
att - tamfalakkal kell megtamasztani. Az alkalma-
zott megtamasztasi mod a vasalt talajtamfal lett.

A hid az eredeti tervek szerint egy 220,8 m hosz-
szU, tiztamaszua, kétoldali konzollal ellatott, kétcellas
szekrénytartos szerkezet lett volna, azonban épités-
technologiai szempontbdl a kivitelez6 atterveztette
(ez elozbekkel megegyezd paraméterl) négycellas
(konzolos) takarékireges gerendava. A szerkezet
klls6 megjelenése a modositasok ellenére nem val-
tozott.

Ahidat a hidfoknél hat 80 cm, a pillérek alatt négy
1,2 m atmeéroji, egységesen 9 m hosszu colopre
alapoztak, melyeket szulfatallo cementbél készitett
betonbdl kellett kivitelezni a Salgd-patak idészako-
san szulfattal torténd szennyezése miatt.

A hidfok zart dobozos szerkezetek. A pillérek 0sz-
szetett geometriajuak. A k6zépso részik egy negy-
sz0g keresztmetszetl fal, melyhez a keskenyebbik
oldalakon félkor keresztmetszetl részek csatlakoz-
nak. A fejgerenda koveti a pillér geometriajat felfelé
folyamatosan terebélyesedve.

A felszerkezet, mint mar emlitettik, takarékdire-
ges gerenda, kétoldali konzollal. Szélessége 8,2 és
9,2 m kozott valtozd, az egyenes és ives geomet-
riabol adodo valtozasok miatt, de a valtozas csak
a konzolok kinyulasaban jelentkezik, a fenékszéles-
ség egységesen 4,0 m. A szerkezeti magassag csak
1,2 m. A cellak Uregei bennmaradé polisztirol hasa-
bokkal készlltek (ez bar gyorsabb, konnyebb kivite-
lezést eredményezett, azonban a késobbi vizsgala-
tokat ellehetetleniti). A kivitelezést az ives alaprajzi
elrendezésen tul a valtozo oldalesések kialakitasa
is nehezitette (a jobboldali 4,5%-0s oldalesés atfor-
dul baloldali 4,5%-0s oldalesésbe).

A hid megszakitasok nélkll éplilt, csak a hidfok-
nél van magszakitas, ahol is vizzaré dilatacio készll.
A szerkezetet a tamaszok vonalabhan két fazéksaru
tamasztja ala, a fix saruk a kdzépso pillereken he-
lyezkednek el.

A szegélyeken H2 visszatartasi fokozatu korlat
készl.
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A hidon kozvilagitas lesz, de a kozvilagitasi oszlo-
pok a hid mellé kerlilnek, a szerkezeten nem vezet-
nek at kozmdvet.

A mitargy csatlakozo Gtjai, mint mar emlitettik,
tamfalak kozé épitett toltésen haladnak. Az Gt két
oldalan a hid el6tt 102,9 m, mig a hid utan 41,4 m
hosszon vasalt talajtamfal €puilt.

Atamfal a maltai kereszt alaku, eléregyartott vas-
beton homlokelemekbdl és az azokat rogzitd érdesi-
tett, galvanizalt behorgonyzd acélszalagokbol all. A
tamfal tetején épitett szegélyre H2-es visszatartasi
fokozatl korlat épult.

Salgo-patak hid

Epités éve: 2007

Tervezo: Tetthely Kft. (alvall.: Nefer
Kft.)

Szerkezeti hossz: 8,7 m

Megrendeld:
Palyabeosztas:

UKIG / KKK / NIF Zrt.

az ivesség miatt valtozo, a
legkeskenyebb részen: 0,6 m
+12,0m+0,5m

Kivitelezo: HBV Salgétarjan 21. Konzor-
cium

Teherbirasi osztaly: ,A”

Lebonyolito: Magyar Kozut Kht.

Epitési koltség: 19 millié Ft

MUszaki ellenér: MK Kht.

(alvall.:Reformut Kft.)

A patak zartszelvénybe helyezése és a Salgo Uti
hid mellett helyezkedik el ezen athidalas. A hid két
forgalmi sav atvezetését biztositja, azonban a két
sav a hid elotti résztél kezd6dbéen egymastol elvalik,
igy a bal oldali sav ivesebb a masik oldalinal, viszont
a szegelyek kiilsé oldala sik €s csak a belso ives
kialakitasu (ezek okozzak a valtozd6 méretl palya-
beosztast). Az egynyilasu, sirlbordas gerendahid a
palyalemezzel egylttdolgoztatott, eléregyartott, FP
jell tartokbol épllt. A szegélyeken H2 visszatartasi
fokozatu korlatokat szereltek fel.

Tarjan-patak hid

Epités éve: 2007

Tervezd: Tetthely Kft. (alvall.: Nefer
Kft.)

Szerkezeti hossz: 8,9 m

Megrendeld:
Palyabeosztas:

UKIG / KKK / NIF Zrt.
05m+125m+0,5m

Salgétarjan hidjainak térténete
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Kivitelezo: HBV Salgotarjan 21. Konzor-
cium

Teherbirasi osztaly: ,A”

Lebonyolito: Magyar Kozut Kht.

Epitési koltség: 19 milli6 Ft

Mlszaki ellenér: MK Kht.

(alvall.:Reformut Kft.)

A pataklefedés északi végénél a patak egy erd-
teljes kanyarulattal a vasut bal oldalarol a jobb ol-
dalra vandorol, igy itt keresztezi a tehermentesitod
at nyomvonalat, melyen igy egynyilasu, sUrlbordas
gerendahid épllt. A kéttamaszu, feszitett vasheton
gerendak FP jellek. Mivel a hid csak 3,6 m-re he-
lyezkedik el a vasattol, a vasut biztonsaga érdeké-
ben H2 jell visszatartasi fokozatl korlat késziilt a
hidon és a csatlakozo Gton.

Colop- és szogtamfalak, gabionfalak

Epités éve: 2007
Tervezo: Tetthely Kft. (alvall.: Nefer
Kft.)

Colopfal hossza: 31,5 m ;88,25 m

Megrendelo: UKIG / KKK / NIF Zrt.

Szogtamfal hossza: 30 m

Kivitelezo: HBV Salgotarjan 21. Konzor-
cium

Gabionfal: 54 m;60m; 120 m

Lebonyolito: Magyar Kozut Kht.

Epitési koltség: 163 millié Ft

Mdiszaki ellenér: MK Kht.

(alvall.:Reformut Kft.)

Ahol a Tarjan-patak keresztezi a vasutat, ott a pa-
tak felett és a vasati hid alatt a gyalogosforgalom
céljara evekkel ezel6tt egy hidacska létesUlt. A gya-
logosforgalom késbébbi athaladasat az dnkormany-
zat biztositani akarja, azonban a tehermentesit6 (t
el6zoekben ismertetett hidja a vasutat itt mar 3,6
m-re megkozelitette. Mivel a gyalogosjarda szintje a
vasut toveben, annak hidja alél a kdzuti palyaszint
magassagaig emelkedik, ezért itt a cOlopOk hossza
12 m-t6l 4 m-ig Iépcsbésen, a megtamasztas magas-
saga 2,35 m-tol 85 cm-ig folyamatosan valtozik. A
fold kitermelése utan a colopok kilsé oldalat 16tt
betonnal lesimitottak.

Az elGbbiekben emlitett rovidebb megtamaszta-
son tul épult egy 88,25 m hosszu colopfal is, amely
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Osszesen 93, 15,10 m-t6l 8,5 m-ig Iépcsbsen valto-
z0 hosszusagu, 80 cm atméréji furt colopbal all. A
cOlopok egymas kozotti tavolsaga 15 cm. A megta-
masztas magassaga 3,22 m-rél 50 cm-re csokken.
A tamfal megjelenése kedvezGen tagolt, sik és ives
fellletek valtogatjak egymast (a colopdk palastja-
nak kozel negyede latszodik a sik rész takarasabol
kiemelkedve). Természetesen ez és az el6z6ekben
leirt colopfal felll 6sszefogd gerendaval van ellatva.

Az el6bbiekben ismertetett médokon kivil gabion-
rendszer( (rozsdamentes drotfonatbol készitett, ké-
vel megrakott, ketrec jellegli) tamfal is készult a Mo-
ricz Zsigmond uti fellljarotol északra 3 szakaszon
54 m, 60 m és 120 m hosszon, a tehermentesitd
at toltésének megtamasztasara. A kotésben elhe-
lyezett gabion téglakbol készitett tamfal magassaga
az alaplemeztdl mérve 4,5 - 8 m kozott alakul, a
talpszélesség a legszélesebb helyen 4,5 m.

Moricz Zsigmond ut feletti feliiljaro

Epités éve: 2007

Tervezo: Tetthely Kft. (alvall.: Nefer
Kft.)

Szerkezeti hossz: 139 m

Megrendel6: UKIG / KKK / NIF Zrt.

Palyabeosztas: 1.2m+9m+1,2m

Kivitelezo: HBV Salgdtarjan 21. Konzor-
cium

Teherbirasi osztaly: ,A”

Lebonyolito: Magyar Kozut Kht.

Vasalt talajtamfal hossza:
259 m;329m; 14 m

MdUszaki ellenér: MK Kht.
(alvall.:Reformut Kft.)
Epitési koltség: 375 milli6 Ft

A hid a tehermentesit6 Ut forgalmat viszi at az 6n-
kormanyzati kezelésl Moricz Zsigmond Ut felett. A
miitargy és az annak jobb oldalan elhelyezkedd vas-
(t tengelyének tavolsaga 11,6 m. A hid bal oldalan
léve Kercseg utca (melynek az utunk szelvényezés
szerinti bal oldalan csaladi hazak is talalhatok) a
Moricz Zsigmond Utba csatlakozik a hid alatt, igy e
felett is halad egy kis szakaszon az Uj Gt. Egyszoval
elmondhato, hogy a tehermentesitd Gt befejez6 sza-
kaszanak legszlikebb helyszinén épult e hid.

A hid alapozasa furt colopokre tortént, a hid-
fok alatt tizenegy 1,0 m, a pillérek alatt nyolc 1,2
m atmérdji colop készilt. A hidfék ennél a hid-
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nal is dobozos szerkezetliek, ezekben azonban a
felszerkezet kdbellehorgonyzasainak és a dilatacios
szerkezeteknek az ellendrzése, tovabba az esetle-
ges késOhbi kabelcsere céljabdl 1,5 m széles vizs-
galo folyoso épult. A zarhato folyosokhoz a hidfére
erg@sitett konzolos acéllépcson lehet feljutni. A pillé-
rek 3,5 m széles oszlopokbdl és a rajtuk levo, 5,5 m
széles fejgerendabdl allnak.

Az elkészlilt hidpillér, Kézutkezeld felvétele

A felszerkezet folytatolagos Otnyilasu, két olda-
lan konzolos, kétbordas, kereszttartokkal merevitett
utofeszitett szerkezet. A feszités Freyssinet-rendsze-
rd, fuggdleges sikban poligon alakd, maximalisan
80 cm kilpontossagu, a bordak kozé, védett helyre
elhelyezett kabelekkel torténik. A négy-négy kabel-
ben kabelenként 19, T16 jell paszma van beflizve.
Az iranytoréseknél vasheton kereszttartok vannak.
A felszerkezet a tamaszok vonalaiban elhelyezett
két, 6sszesen 12 fazéksarun nyugszik, melyek kozul
a kozépso pilléreken vannak az allé saruk, a tobbi
mind mozgd. A szerkezet végeinél vizzard dilatacio
van elhelyezve. A hid mindkét oldalan H2 visszatar-
tasi fokozatl korlat és atlatszé zajarnyékold falak
vannak. A kozvilagitasi oszlopok ennél a hidnal is a
terepen allnak, igy a szerkezeten kdzmiuvet atvezet-
ni nem kell.

A hid végeinél harom oldalon vasalt talajtamfak
késziiltek (a negyedik oldalon a terep magassag
mar nem indokolja a tamfalépitést). A leghosszabb
tamfal legmagasabb pontja meghaladja a kilenc
métert. A tamfal a Salgo Gti hidnal is alkalmazott
maltai kereszt alaku el6regyartott vasbeton hom-
lokelemekbdl és az azokat rogzitd érdesitett, galva-
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mentesité ut monolit

lemez felszerkezetl
| Uj hidjat, melynél a
nyilasméret a ké-
sbbbi fejlesztéseket
figyelembe véve jo-
val nagyobb a vasut
altal jelenleg biztosi-
tottnal.

Az egynyilasu hid
20-20 vert cOlop-
re van alapozva. A
felmend szerkezet
egyetlen tomor fala-
zatbol all. A monolit
lemez felszerkezet
konzolos, a lemez
vastagsaga a forgal-
mi savok alatt 70
cm, a hid szélein a
szegély alatt ez 20
cm-re csokken.

Moricz Zsigmond Gti felliljaro épités kbzben, Gyukics Péter felvétele

nizalt behorgonyz6 acélszalagokbdl all. A tdmfal te-
tején épitett szegélyre H2-es visszatartasi fokozatu
korlat épult.

Vadaskerti ut feletti hid

2007

Tetthely Kft.
(alvall.: Nefer Kft.)
6,8 m

Epités éve:
Tervezo:

Szerkezeti hossz:

Megrendeld: UKIG / KKK / NIF Zrt.

Palyabeosztas: 0,5m+9m+0,5m

Kivitelezd: HBV Salgotarjan 21. Konzor-
cium

Teherbirasi osztaly: ,A”

Lebonyolito: Magyar Kozut Kht.

Epitési koltség: 44 millio Ft

Midszaki ellenér: MK Kht.

(alvall.:.Reformat Kft.)

Avaroserészénzartkertektalalhatok, melyeketcsak
a vasuton 1évo kisebb hid alatt lehet megkozeliteni, a
nyilas méretébdl adodoan kizarélag személygépkocsi-
val. Itt a vasuti hid mellett kellett megépiteni a teher-

71

Vasdti hid

Epités éve: 2006

Tervezob: Tetthely Kft. (alvall.: Nefer
Kft.)

Szerkezeti hossz: 39,6 m

Megrendel6:
Palyabeosztas:

UKIG / KKK / NIF Zrt.
0,9m + 0,4m + 5,58m +

04m+09m

Kivitelezo: HBV Salgoétarjan 21. Konzor-
cium

Teherbirasi osztaly: U/1971

Lebonyolito: Magyar Kézut Kht.

424 millié Ft
MK Kht. (alvall.:Streng Kft.)

Epitési koltség:
Mdszaki ellenér:

A tehermentesitdé Ut északi szakaszan az utat a
vaslt bal oldalardl, kozel a vasut szintjérdl vissza kel-
lett vezetni a jobb oldalra, j6 par méterrel mélyebb-
re, a meglévo 21-es Ut szintjére. A vasutat itt is csak
kulon szinten lehetett keresztezni, azonban kozvetle-
nil a keresztezés utan kellett |étesiteni egy négyagu
csomopontot, ahol a tehermentesitd Gt kapcsolédhat
a régi nyomvonalhoz. A tervezdk ide a korforgalmat
javasoltak. A csomopont belathatosaga megkovetel-
te a hid egynyilasu kialakitasat, igy végul 39,6 m szer-
kezeti hosszUsagu, alsopalyas, agyazatatvezetéses,
parhuzamos 6v, racsos acélhid készilt.
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A MAV Hatvan-Somoskéujfalu vasitvonalan épi-
tett hid sikalapozasu, hidf6i dobozos szerkezetliek.
A felszerkezet racsos fotartoja szimmetrikus kialaki-
tasu, a racs sikok kozotti tavolsag 6,0 m, a fotartok
halozati magassaga 4,8 m. A hid nyitott rendszerd,
felsO szélracsa nincs, azonban alsé szélracs sincs,
mivel a - trapézszelvényl hosszbordakkal alata-
masztott - palyalemez mint tarcsa veszi fel az oldal-
iranyu eréket. A szerkezet rldjai hegesztett | szel-
vények. A tartd gyari illesztései hegesztettek, mig a
helyszini kapcsolatok feszitett csavarral készUltek.
Ez utobbi aldl kivételt képez a palyalemez, melynél
alatélemezes tompavarrat készlilt hossz- és kereszt-
iranyban. A hid fazéksarukon nyugszik.

A hid acélszerkezetét a gyarban legyartott és a
helyszinre vasuton leszallitott fobb darabokbol hely-
szini 0sszeszereléssel a jelenlegi helyétél délebbre
készitették el vaganyzar mellett, majd szakaszos el6-
retolassal juttattak a helyére. Az épités érdekessége,
hogy az athidalando - bevagasban halado - Gt nyom-
vonalabol a fold kitermelése ekkor még nem kezdd-
dott el, igy a hid betolasakor a tolopad még erre, a
hidfok kozott [évo foldkupacra is tdmaszkodhatott.

€s megérkezes a pillérre

T

Sebaj utcai Tarjan-patak hid

Epités éve: 2006

Tervezo: Tetthely Kft. (alvall.: Nefer
Kft.)

Szerkezeti hossz: 9,2 m

Megrendel6: UKIG / KKK / NIF Zrt.

Palyabeosztdas: 0,5m+7,0m+ 2,68 m

Kivitelezd: HBV Salgétarjan 21. Konzor-
cium

Teherbirasi osztaly: ,A”

Lebonyolité: Magyar Kozut Kht.

Epitési koltség: 34 millid Ft

Mszaki ellenér: MK Kht.

(alvall.:Reformut Kft.)

A korforgalmi csomépont egyik aga a Beszterce
lakotelep forgalmat hivatott ravezetni a tehermen-
tesitd Utra, ehhez a Tarjan-patakot kellett athidaini,
melyet egyuttdolgoztatd palyalemezzel ellatott, si-
rigerendas (FP gerendas) hiddal oldottak meg.

A hidat 12-12 vert cOlopre alapoztak, csaladi ha-
zakkal beépitett kdrnyezetben.

Végezetul a tehermentesité (t e bemutatott sza-
kaszanak adatai kovetkezzenek szamokban:

~ 3 km Gtépités,

~ 35 km kézm(kivaltas,

~ 140 000 m? foldmunka,

~ 1274 m dsszhosszban tamfalépités,

~ 5050 m? hidépités.

Osszefoglalas

Mint lathato, a megyeszékhely nem bévelkedik ki-
emelked6 hidakkal, azonban idérél-idére mindig van
olyan vallalkozd kedvl tervezd, kivitelezé vagy beru-
hazo, aki az amugy nem szamottevd varosképl, de
csodalatos természeti adottsagokkal bird varost a
,hidaszok” szemszogéhdl feledni nem engedi. Elég,
ha az egykor allott somlydbanyai volgyhidra, vagy (a
kilon fejezetben bemutatott) a kdznép altal ,Tesco”
hidnak nevezett kosarflilives acélhidra, vagy €ppen az
ives alaprajzi kialakitasa Salgé Gti hidra gondolunk.

Irodalom:

Salgotarjan Megyei Jogu Varos hivatalos honlapja
(www.salgotarjan.hu)

Nograd megye kozltjainak torténete - Szvircsek Fe-
renc - KPM Kozuti Igazgatosag, Salgotarjan, 1980.
Salgotarjan kozlekedési haldzatanak fejlesztési tanul-
manya -UVATERVY, 1965.

Tanacsi kezelésben 1évé hidak nyilvantartasa - Nog-
rad megyei tanacs VB. 1963-1981

Hidnyilvantarté lapok - Magyar koézut Kht., 2007
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Salgodtarjan gyalogos acél ivhid

Salgotarjan gyalogos acél ivhid

Elozmények

A Tesco aruhazlanc salgotarjani létesitményének
el6készitésekor igény meriilt fel a MAV Hatvan-Sal-
gotarjan vonala felett gyalogos, kerékparos hid ter-
vezéseére.

A 21. szamu fout kozuti hidjahoz kozel, ezzel 14
fokos szoget bezardan, a vasutvonal 58°-0s sz0g-
ben keresztez6, 36 m tamaszkozl hid épitésére volt
igény [1].

A valaszthato hidszerkezetet szinte meghataroz-
ta, hogy a vasutvonal tavlati villamositasat figyelem-
be véve, mintegy 40 cm-es szerkezeti magassaggal
kellett szamolni, nyilvanvald volt, hogy alsopalyas
hid tervezése johet csak szoba.

gyartastechnoldgiai szempontbol kedvezdbbnek bi-
zonyult, ezért tobb kilfoldi példat is elemezve a 7 m
magas kétives megoldast fogadtak el [2].

Az alépitmény a kedvezétlen altalaj miatt csak
mélyalapozasu lehetett, colopozés a rendkivil szlik
épitési terlilet, a vasuti palya kéltsége miatt sem volt
lehetséges, ezért tobb megoldas elemzése utan,
kutalapozast terveztek.

A felszerkezet tervezésénél a statikai szamitas
azt igazolta, hogy az adott hidnyilas és terhelés mel-
lett nyitott szelvényl iv tervezhetd, ennek eldallita-
sat fliggoleges gerinclemezzel tervezték. A kosarfil
ivet kOvetd gerinclemez leszabasi rajzat két 3D-s
CAD programmal készitettek.

A merevitd tartd

A kosarfliles gyaloghid, Gyukics Péter felvétele

Tanulmanytervezés keretében egy egyives és
egy kosarflles acél ivhid valtozatot dolgozott ki a
Specialterv. Racsos fétartos kialakitast részben gaz-
dasagi, részben esztétikai okokbol nem terveztek.

Az egyives iv hajlitott, 50 cm atmeérdjd, vastagfala
csoOszelveny volt, melyrél a lenyulo fliggesztérudak,
a palya k6zépben a gyalogos-kerékparos iranyt elva-
lasztva, egyedi megjelenést adtak a szerkezetnek.
Az egyives fGtartot a végkereszttartoba valo beko-
tés miatt, a felfliggesztett palyat pedig, az esetleges
féloldalas erok felvételére nagy csavaromerevségi
szekrényes keresztmetszettel tervezték.

A két ivvel tervezett hid kosarfll alakban torténd
Osszekotésével, az oldaliranyu erdkkel merevebb és

3,5 m széles, 10 mm
vastag lemez, alul
120-10-es bordakkal
merevitve, a széleken
400-8 mm gerincd,
200-12 als6 ovd
hossztartoval és 4 m-
enként kereszttartok-
kal, melyek 400-16
mm-es lemezek, also
ov nélkal.

Az iv also és felso
ove 400-20-as, ge-
rince 400-16 mm-es
lemez.

A nem 0ncélu,
tiszta vonalvezetésl
hidszerkezet csupan
39 t acélbdl megeépit-
hetd volt.

A flggesztd rudak ferdén futnak és paronként
egy csomblemezbe kotnek, melyet menetes szar
kapcsol az alatta |év6 kereszttarté konzol végéhez.

A gyartas, szerelés a MAV Hidépit gyaraban tor-
tént. Az Oveket hengeritették, a gerincet kiteritve
vagtak ki. Az ivesre szabott €s elohajlitott 6v kozép-
vonalaval vezettették végig a gerincet. A két irany-
ban ives, karcsu elemekbdl kialakitott ivek 0sszeal-
litasa az alaktartas nem koénnyl feladat volt.

A vasUton a helyszinre szallitott elemeket allvany
alkalmazasaval tervezte a Specialterv készre szerel-
ni. E megoldas helyett a vasut melletti szereld téren
a teljes készre szabott és a hid egyben torténé moz-
gatasat és beemelését valasztotta a kivitelezé.

id
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nivodijat” vehetett at 2005 majusaban [3].

Emlitésre érdemes, hogy 78 m-es ko-
sarfall kozati acél ivhid épullt Sarvarott
2003-2004-ben, mintegy a Dunaujvaros-
nal éplld Duna-hid eldtanulmanyaként, igy
nagyjabol egy idében, eddig hazankban
nem alkalmazott hidszerkezet épllt [4].

Az alsopalyas (nem kosarfill) ivhid vas-
Gtvonal feletti alkalmazasanak elonyeit Pal
Gabor a Budapesten megvalositott hidszer-
kezetével is bizonyitotta [5].

A Salgotarjanban megépult attraktiv iv-
hid a megyei hidallomanyt gazdagitja.

I[rodalom
[1] Pal Gabor: A salgétarjani gyalogoshid a
tervezd szemével, MAGESZ Acélszerkezet
2005. 2. sz.
[2] Pal Gabor: A salgétarjani ,Tesco” gyalogos
ivhid, Hidasz Almanach, 2004.
A hid kézuti szallitasa, Specialterv felvétele [3] Az év acélszerkezete nivodij, MAGESZ Acél-
szerkezetek 2005.
A teljes hidat a szomszédos kozati hidrol emelték [4] Uj kdzati hidat avattak, a Raba felett ativeld atkel6t
be. Nadasdy Ferencrél nevezték el, Mérndk Ujsag, 2004.

Az Gjszerd, igényes hid fétervezGje Pal Gabor volt, december. ) ) o
& és a kivitelez6 MAV Hidépité igazgatoja, Ujvary Zol- [8] Dr DomanuseziySender - Nagy Ralazs - Pal Gabor:

. - P p p p A Balatoni Gti, MAV vaganyok feletti koz(ti felliljaro
tan a MAGESZ altal alapitott ,Az év acélszerkezete dijéépitése, MAGESZ Acélszerkezetek, 2008, 2, sz.

A gyaloghid a varosképben, Gyukics Péter felvétele
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ras, helyi lakosok kikérdezése - nem
vezetett eredményre. A hid emlékét orzi
a Viadukt utca, am a széles volgy mara
nagy terlileten betoltétt részén olyan
slrl a novényzet, hogy kilatastalanak
tlint a kutatas.

Elokeriilt dokumentumok

Aztan izgalmas fejlemények tortén-
tek, a Nograd Megyei Levéltarban 2007.
januarjaban csodalatos szépség, telje-
sen ép tervlapokat kaptunk, melyeken
egy karcsU hétnyilasu vasbeton ivhidsor
latszik, mégpedig olyan, mint a képes-
lapokon megorokitett.

A somly6i gyényord hid, Nagybatony Képeslapmuzeum A nagyméretl formatizalt lapokon a
vallalkoz6 cég (Nicholson gépgyar) és
El6zmények a tervez6 (Grinwald Gyula és Mitis Istvan) neve is

A szakirodalomban szé sincs arrdl, hogy Salgdé-  olvashato [4].
tarjan kiltertletén 1911-12-ben egy rendkivli,
mintegy 200 m hosszu, hétnyilasu, igényes kivitell
vasbeton ivhid épllt a készénbanya szallitasi fel-
adatainak megoldasara, melyet aztan a kitermelés
csOkkenése utan lassan, de biztosan eltemettek.

Szinte hihetetlen, hogy egy ilyen monumentalis
hid ugy épuljon meg, hogy a helyi sajto, a szakiroda-
lom emlitést sem tesz r6la, majd senki nem emeli fel
a szavat, hogy egy miszaki értéket ne tlintessenek
Ggy el, hogy egy 30 m mély szép volgyet betoltenek.

E sorok ir6janak évekkel ezelétt az Esztergomi
Vizligyi Mizeumban kezébe ker(lt egy szép képes-
lap errdl a hidrol, probaltam a szakirodalomban a
nyomara akadni, am nem siker(lt. Nograd megye
hidtorténetének irasahoz készllve, tobb helyi szak-
ember egyontetlen allitotta, hogy ismeri, korabban
|atta ezt a hidat, biztosan még részben lathato.

Nagyon biztam abban, hogy a salgotarjani banya- A palyéazati kiiras, Nograd Megyei Levéltar [4]
muzeumban sok és részletes informaciot kaphatok,
s dr. Szvircsek Ferenc, aki évek o6ta banyatorténeti A tervkoteghen a palyazati kiiras fontos tervlapja
kutatasokat folytat, bGséges informéacioval és szak-  is megtalalhato, a szénszallitd palya hossz-szelvé-
irodalommal lat el. Sajnos nem igy tortént. nye a mintegy 200 m hosszu alagut utan kovetkezo,

Szép képeslapokat, néhany soros ismertetét ta- hasonlo hosszusagu tobbnyilasu hid vazlataval.
laltunk, am érdemi adatokat a hid méretérol, terve- A kiirasban természetesen csak egy gerendahid
z0jérdl, kivitelezojérdl, sorsarol jo ideig nem [1, 2]. vazlata lathato. Felt(ind, hogy a gépelt kiirasi feltéte-

Legmegddbbentébb azonban nem az volt, hogy lekben javitas latszik az eredetileg vashid szét vas-
a helyi sajtoban, Salgotarjan kétkotetes torténelmi betonra javitottak ki. Talalgatni lehet, miért tortént
kronologiajaban csak rovid emlités tértént a csoda-  ez? Nem biztos, de dont6 szerepe lehetett ebben,
latos hid épitésérdl, tobb semmi [3], hanem az, hogy  annak hogy dr. Zielinski Szilard, a hazai vasbeton

szorgos kutatas - térképek vizsgalata, terepbeja- hidépités megteremtdje és kivaldo miveldje 1906~
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08-ban megépitette az orményesi Temes-hidat
1907-08-ban pedig a sinkai volgyhid néven ismert
60 m nyilast vasuti ivhidat, mely épitésekor vilag-
cstcs volt. A hazai elso felsopalyas vasbeton ivhid (2
x 30 m) épitésérol Jemnitz Zsigmond neves mernok
folyoiratban szamolt be [5]. A sinkai - egyébként ma
is allé - ivhidrol, a hazai hidépités egy masik nagy
alakja dr. Kossalka Janos szamolt be a hazai szak-
irodalomban [6].

Ez persze csak feltételezés, az azonban biztos,
hogy 1910. jldlius 15-e a Salgo-Tarjani Készénbanya
Részvény-Tarsulat levelet klildott Zielinsky (igy irtak
a terven nevét) miegyetemi tanarnak, kérve, hogy
a mellékelt rajzon feltlintetett hidszerkezeteket vas-
beton kivitelezésben ohajtja elkésziteni, s kérték az
erre vonatkozo ajanlatot folyo ho 20-ig (1) megkulde-
ni [7]. Julius 16-an Gjabb levélben kdzolték, hogy az
ajanlat benyujtasi hataridejét julius 28-ig meghosz-
szabbitottak, augusztus 2-an surgették, hogy vasbe-
ton kivitell hidszerkezetre a mar korabban kért kolt-
ségvetést augusztus 4-ig kildje meg, mert késobb
beérkezd ajanlatot mar nem vehetnek figyelembe.
Ezt a levelet és mas iratokat, s egy vazlatos ivhid
tervet Szabo Laszl6 muzeologus bocsatotta rendel-
kezésemre.

A Készénbanya Rt. levele Zielinskinek,
Kozlekedési Muzeum

A Salgd-Tarjani Kdészénbanyak kozpontja Buda-
pesten (V. Arany Janos u. 25.) volt, igy megtorténhe-
tett a kért ajanlati koltség megkuldése, ezt latszik
igazolni az 1910. aug. 5-én kelt Gjabb levél: ,Ezen-
nel felkérjik t. Cimet, hogy a kérdezett vas beton-
szerkezetre vonatkozo rajzokat nekiink fordulo pos-
taval visszaklldeni sziveskedjék” [8].
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Sajnos a levelezés tovabbi folytatasa hianyos,
Szabé Laszlé muzeologus irasa a konyvben tovabbi
felvilagositast ad.

Anyagkivonat. Materialausweis.

=]
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A Zielinski iroda anyagkivonata,
Kozlekedési Muzeum

A vazlatos terv és egy anyagkivonat maradt.

A terv merész, lapos iveket mutat (40 + 2 x 60
+ 40) az iv magassag 9,6 m. Mer&ben eltér ez az
ivhid terv a sinkai hid kialakitasatél, és a megvalo-
sult hidétol is. A tervezett nyilasbeosztas kedvezd az
alépitmények szempontjabol, csak a kdzépso pillér
lett volna 6,6 m-es, a masik kettdé alacsony (max.
3,5 m). Az ivekre tamasztott karcsu oszlopokat 6,0
m-ként tervezte az iroda, valoszinlleg Jemnitz Zsig-
mond fomérndk, bar alairas nincs a terven.

Részletekbe és talalgatasba nem bocsatkozva
megjegyzem, hogy Zielinski irodajaban Jemnitz ira-
nyitdsaval olyan kivalo tervezok dolgoztak, mint Gut
Arpéd és dr. Sabathiel Rihard, akik a sinkai volgyhi-
dak (egy kisebb is volt) tervezésében kézremikod-
tek. Tudasuk és gyakorlatuk alapjan barmelyikik le-
hetett a Somlyoi volgyhid vazlattervének készitoje.

Erdemes osszehasonlitani a Zielinski iroda és
Grinwald Gyula tervét. Mindketté a maga nemében
kivalo, s mégis teljesen mas.

A nyilasbeosztas (7, illetve 4 nyilas) az ivek alak-
jat alapvetéen meghatarozta, sokkal kevesebb osz-
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loppal tamasztotta volna ala Zielinski a palyaszerke-
zetét, bar megjegyzendd, hogy a sinkai volgyhidnal
alkalmazott palyamegszakitasok miatt a pilléreknél
oszlop parokat tervezett.

A hatalmas hidterv részletel,
Nograd Megyei Levéltar

A somlydi eltemetett vasbeton ivhid

Zielinski-irodanak ekkor éppen nem volt kapacitasa
erre a munkara.

Akarhogy is volt, jo terv sziiletett és kilonleges,
szép hid készUlt, mely diszére valt volna hazanknak,
ha egy forgalmas uton épdl, igy azonban nem figyel-
tek fel ra...

Mit tudunk e hid épitésérol?

Sajnos szinte semmit, csupan néhany foto ma-
radt az épitésrdl [8], s az a szobeszéd, hogy olaszok
épitették [9]. Nem kizart, hogy kulfoldi mesterek is
dolgoztak itt, hisz a kdszénbanya mikddtetése ren-
geteg bonyolult épitkezést tett sziikségessé, s ezek-
ben a munkakban olaszok is részt vettek.

Valoszinileg valahol lappangnak jegyzkonyvek,
tervek, melyek az épités részleteit, a hid probater-
helését - biztosan volt - tartalmazzak, jo lenne, ha
lelkes kutatok eredményt érnének el.

Az biztosra vehetd, hogy botranyok nem kisérték
az épitkezést, mert akkor err6l cikkeztek volna. A hid
jo mindséghben elkészllt, s dllapota is jo lehetett, ja-
vitasarél sem maradt emlités.

A Teréz-tard torténetét roviden ismerteté Osz-
szefoglalasban a kils6 szallitashoz sziikséges ko-
télpalya rendszerrél olvashatunk. A 200 m hosszu
kulonleges hidrol csak ennyi olvashaté: ,az alagut
€s a gocpont kdzotti mély volgyet egy 33 m magas
200 m hosszu, 5 ives vasbheton hiddal hidaltak at”
[2]. (Erthetetlen, hogy a tanulmany ir6ja még a hid
nyilasszamat sem jol adta meg.) Fontosabb ennél az
a megjegyzés, hogy ,1929-ben megsziint ez az ide-
alisan szép és kénnyd tzem. Osszesen 50 milli6 g-t
termelt.” Igazan érdekes az idézett tanulmanyban
szereplo fotd, amely azt mutatja (1940 korul készil-

Hosszasan lehetne folytatni a meg-
valosult hid és a Zielinski-féle megol-
das kllonbségeit, ehelyett inkabb arra
kellene valaszt adni, hogy miért nem a
méltan hires tervezéiroda ajanlatat fo-
gadta el a megrendel6?

A Nicholson cég ajanlatat nem sike-
rilt megtalalni és a Zielinski tervben
sincs egyértelml arajanlat, igy csak
talalgatni lehet, hogy a Nicholson cég
nemcsak erre a hidra, hanem a kiiras-
ban szerepld dsszes munkara kedvezo
ajanlatot adott. Ezek utan is kérdéses,
hogy miért nem ennek a neves terve-
z6irodanak a tervei szerint épult meg
a hid, amely mar két megvalosult re-
mek létesitménnyel bizonyitotta tuda-
sat. Szab6 Laszl6 kutatasa szerint a

A vasbeton ivhid épitése, Nogradi Térténeti Midzeum
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hetett a kép), hogy a medddvel mar ekkor kezdték
feltolteni a volgyet, de nem ugy, hogy a hidrol ledén-
totték a hasznalhatatlan anyagot, pedig ilyen verziot
is hallottam. A Iényeg sajnos az, hogy a volgy feltdl-
tését tovabb folytattak addig, amig a hid teljesen
eltlint. A régi Salgotarjan - képes levelezélapokon
cimU konyv azt irja, hogy ,A banyatarok kiapadasa-
val a hid elvesztette funkcidjat €s az 1950-es évekig
fokozatosan medddvel toltotték fel” [10]. Nem tlnik
pontosnak ez az informacio sem.

A hid utani nyomozas végul 2007 tavaszan ered-
ményre vezetett: a korabbi kutatasi terllettél kb. 50
m-re drotkotéldarabokat és furcsa lyukakat talal-
tunk. Egy kb. 6-8 m széles savhan fak nem voltak,
S ezen a savon végigmenve egy részben beomlott
alagut bejaratot talaltunk. Egyértelmivé valt, hogy
itt kell lennie az eltemetett hidnak. Csekély lapato-

A vélgy feltéltése [2],

lassal két helyen is megtalaltuk a hid palyaszerkeze-
tét, pontosabban a palyatartokat, a lemezt nem. A
feltdltés nem egyenletesen tomor, mély Gregek van-
nak. Tovabbi feltarassal lehet megallapitani, hogy
a hidszerkezet milyen allapotban van. A feltart vas-
beton szerkezet kifogastalan allapotinak latszik. A
szemtanuk még néhany évtizede a hid részben nem
betemetett részérél nem allitottak, hogy robbantas,
bontas nyomait lattak volna, pedig ez elképzelheto.

Mit érdemes még tenni?

Ez a szokatlan beszamol6 azt a célt szolgalja,
hogy felhivia a szakma és a kilsé érdeklodok fi-
gyelmét, hogy itt rejtézik Salgotarjan kilterlletén
egy olyan hid, mely a maga nemében paratlan: az
1937-ben épllt veszprémi nagy ivhid 45 m nyilasd,
teljes hossza 97 m, a 6. szamu féuton épult 98 m
nyilasu ivhid teljes hossza 169 m, am az ivhiddal

A somlyéi eltemetett vasbeton ivhid

athidalt hossza csak kb. 100 m [11]. Veszprémben
az ismert nagy iv mellett egy kétnyilasd (2 x 26 m)
hid van [12]. Hosszaban €és nyilasai szamaban egy-
értelmden cslcs lenne ez a hid, ha nem lenne ,élve
eltemetve”.

Mindenképpen érdemes jobban megdrizni az em-
IEkét, pl. alapos tanulmanyban ismertetni és részle-
tes rajzokban bemutatni ezt a hidat, makettet ké-
sziteni, tovabb kutatni torténete utan, s egy nyilasat
vagy egy onmagaban jol érzékelhetd részét feltarni.

A hid folétt egy asonyomnyi féld van-,
Makai Tamas felvétele

Irodalom:

[1] Salgotarjani képeskonyv (Salgotarjan régi képesla-
pokon) 2002.
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Salgétarjan, 1944.
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kozaton, Technika 1939. 1. szam




Egyedi hidleirasok

Szécsény hidjai

Szécsény hidjai

Szécsény fontossagat jelzi, hogy mar 1334-ben
varosi kivaltsagokat kapott, varat a 15. szazad els6
harmadaban emelhették, nagy kiterjedésu erdsség
volt a var, végvarnak, Fllek véddjének szamitott. A
torok 1552-ben foglalta el, 1606-ban ismét a ma-
gyar kiralyé, 1663-ban ismét a torok foglalta el.

A varos és a var helyreallitasahoz 1690-ben fog-
tak hozza. Rékoczi fejedelem alatt, 1705-ben orsza-
gos jelentdségre tett szert, orszaggy(lést tartottak a
var alatt [1].

Szécsény kozlekedési csomopont, fontossagat
jelzi, hogy ot-hat iranybdl futottak ide az utak.

Az I. katonai felmérésen féleg az észak-déliranyu
Ut latszik fontosnak - Posténynél haladt at az Ipo-
lyon [2].

Szécsény 1854-ben, Hadtdrténeti Intézet és Mizeum

A ll. katonai felmérésen mar joval kiterjedtebb a
varos, s nemcsak az észak-déli iranyu ut dominal
[3].

1866-t61 ismerjlik az ,alladalmi” és az orszagos
utak halozatat, az ekkori utak harom iranyban futot-

tak ki a varosbhol: Balassagyarmat, Losonc és Told-
Szirak felé.

Az 1934-ben megallapitott fodthalozat része-
ként Szécsényen athaladt a 2. szamu Budapest-
Vac-Balassagyarmat-Losonc (Kassa) at, a 208.
szamu Szécsény-Paszto és a 209. szamu Szécsény-
Zagyvapalfalvai (t.

1948-ban Szécsényt a 2. szamu fout mellett,
Szécsény-Zagyvapalfalva kozott a 25. szamu fout
érintette. Napjainkban a 22. szamu fédt halad at
rajta, a korabbi 2 és 25. szamu féut nyomvonalan.

A varos hidjairél a varos képvisel6 testlleti (lé-
seinek jegyzokonyveébdl lehet tajékozodni [4]. 1872-
ben a szol6k felé vezetd fahidak javitasarol talalunk

A boltozott Szentl€lek patak-hid (kép rekonstrukcio),
id. Makai Tamas grafikaja

informaciot, s azt is, hogy Kozma Jozsef acsmester
elvégezte a hidak javitasat.

1873-ban a Réti dUl6, 1881-ben a rimoci, 1883-
ban a Barkany felé mend, 1885-ben a malomvolgyi,
1892-ben a Benke, 1893-ban a postényi, 1894-
ben a Czimer, majd 1895-ben a Szent Janos hiddal
foglalkoztak a képviselok. A Szentlélek-patakon
ekkor kétnyilasu, szobordiszes hid allt (1815-ben
épulhetett), azonban az atfolyasi szelvénye nem
volt elegendd, a varos nagyobb es6zésekkor nehéz
napokat élt at. E hid torténetérél még részleteseb-
ben szbélunk.

A kozgyllések jegyzokonyvében a Viga Gyula tég-
laégetdnél épilt hidrol 1918-ban, a vasartéren 1évo-
r6l pedig 1937-ben talalunk emlitést.
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Szécsény hidjai

-

Szécsény belteriiletén, kozuti Szentlélek-patak-hid tjjaépitése
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a 22. sz. fout 40 + 860 km szelvényében
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Ujjaépités éve:
Tamaszkoze:
Nyilaskoze:
Palyaszélesség:
Szerkezeti hossz:
Teherbiras:
Meghizo:

Tervezo:

Kivitelezo:

Probaterhelés:

Epitési koltség:

1949.

21,00 m

20,80 m

1,50 + 8,00 + 1,50=11,00 m
24,65 m

20t

KPM Hidosztaly, Lang-Miticzky
Tibor min. tanacsos, muszaki
ellendr.

Allami  Mélyépitéstudomanyi
és Tervez0 Intézet,

Borocz Imre, Thoma Jozsef.
Mélyépité és Mélyfuré Nem-
zeti Vallalat.

1949. november 10.

Forgalomba helyezés:

1949. november 15.
231 776.-Ft

A hid kéttamaszu, fels6palyas, acél f6tartos, vas-
beton palyalemezes felszerkezetl. A Szentlélek-pa-
takot merdlegesen keresztezi. A hid Gjjaépitésénél
a régi megmaradt hidfoket hasznaltak fel, csupan
a fels6 1,33 m magas részét épitették at térdfalas
vasbeton szerkezeti gerendava. A felszerkezethez 7
db 1-400-as acél fétartot hasznaltak fel, melyek also
Ovére 16 m hosszusagban roncsvasakbol dverdsi-
tést hegesztettek fel.

A fétartok egylttdolgozasat 20 cm vastag, a tar-
toknal kiékelt vasbetonlemez és harom kdzbenso,
két végkereszttarto biztositja. A palyalemezen szi-
getelés nem készilt, a burkolat 4 cm vastag ontott
aszfalt volt. A kiemelt gyalogjard kiils6 szélén felero-
sitett fliggdleges lecosztasu hidkorlatot helyeztek
el. A korlatot a hidvégeken egy-egy betonbol késziilt
korlatbab zarta le. A hid a csatlakozd kiskockakd
burkolatld utfeljarohoz cslszolemezes dilatacios

szerkezettel kapcsolodik. A csapa-

A hid napjainkban, Gyukics Péter felvétele
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dékviz elvezetését a kocsipalya
kétoldali és hossziranyl lejtése
p teszi lehetévé.

Irodalom:
[1] Magyarorszag megyei kézikdnyvei
12. Nograd megye, CEBA, 1999.

[2] Az . katonai felmérés térképszel-
vényei, Hadtorténeti Intézet és
Muazeum.

[3] A ll. katonai felméres térképszel-
vényei, Hadtorténeti Intézet és
Mdzeum.

[4] Galcsik Zsolt: Szécsény képvise-

|6 testlleti Uléseinek napirendi
pontjai és hatarozata, 1872-
1950, Salgotarjan, 2002.
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Ipoly-hidak

Ipoly-hidak

Az Ipoly-hidak torténetének attekintése

Az Ipoly Magyarorszag és Szlovakia hatarfolyoja.
Az Ipoly folyéon az 1950-es évekig minden falunak
megvolt a maga hidja. Ezen atkelések révén lehetett
egy kozbs térség az Ipoly két partja, €s a hegyekhdl
lefuto volgyek. A Il. vilaghaborit kdvetéen azonban
a trianoni hatarszakaszon a hidak nagy részét meg-
szlintették, a hatart a forgalom elél elszigetelték. igy
sok ember vesztette el a tiloldali foldjét, rokoni kap-
csolatait, utazasi lehetéségét, templomat, iskolajat,
piacat, jarasi sz€khelyét.

Mindkét oldalon él6k érdeke, hogy az Ipoly vize
ne a vilagvége, hanem 6sszekotd és éltetd vizfolyas
legyen. Ehhez elengedhetetlen az atkelési lehetdsé-
gek biztositasa. Jelenleg akar negyven kilométert is
kénytelen utazniaz, aki csupan a légvonalban 6tszaz
méterre 1évo ,szomszédos” faluba akar atugrani.
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Az elmult néhany évben szamos jelentds elbre-
|épés tortént a ma még hianyzo Ipoly-hidak djjaépi-
tése érdekében. El6szor elkészult tobb tanulmany
is Osszefoglalo céllal, valamint az egyes atkelési
helyek rangsorolasaval. Masodik Iépésben megkez-
dodott az egyedi hidtervek készitése is szlovak és
magyar mérnokok kozdés munkajaval. A hidtervek
készitése soran kiemelt igény volt, hogy esztétikus,
egyedi szerkezetek épiiljenek a kétség kivil legol-
csobb eléregyartott betongerendas hid helyett. A
jovo feladata a hidak megépitése, tovabbi hidak ter-
vezése. A legjobban el6készitett két (j hid a rarosi
€s a posténypusztai, amelyeket kiilon leirasban is is-
mertetliink. Tovabbi tervek folyamatosan készilnek:
Kévar (31.), Ipolydamasd (2.), Drégelypalank (27.),
Hugyag (37.), Nogradszakal (41.), Orhalom (35.),
Ipolytdlgyes (5.), Vamosmikola (6.), Ipolyvisk (17.).
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Egyedi hidleirasok Ipoly-hidak
- régi Kbzség neve 1. 11. és . katonai felmérés katonai felmérés 2007
| _fkm bal parton jobb parton 1782-84 1842-54 |1872-84| kb.1920] kb. 1944
1 0,7[Szob Helemba (Chl'aba) - - hid hid hid vasuti
2 3,6 Ipolydamasd Helemba (Chl'aba) gazlo gazlo hid komp - -
3 8,2|Liliom-puszta Leléd (Lel'a) 1fa 1fa - - - -
4 13,3|Letkés Ipolyszalka (Salka) gazld gazlo 2 fa 2 hid 2 hid 2 hid
5 18,7]Ipolytdlgyes Ipolykiskeszi (Mala Kosihy) - komp komp = - -
6 25,2|Vamosmikola Ipolypaszto (Pastovce) 1fa 4+1fa hid hid hid
7 31,5[Vamosmikola Ipolybél (Bielovce) - gazlo hid hid gazlo -
8 36,0|Harasztipuszta artér - 1fa hid hid - -
9 39,3|artér Ipolyszakallos (Ipel'sky Sokolec) ||gazld gazlo hid hid hid €, L
10 | 44.1|artér Ipolyszakallos (Ipel'sky Sokolec) | - B - 4hid__[4hid 14 vasati |
11 45,3|artér (Tésa) Ipolyszakallos (Ipel'sky Sokolec) |l - - - n.a. - lideigl.
12 47 1)artér (Tésa) Szete (Kubanovo) - gazlo - n.a. - L
13 47,5|artér (Tésa) Szete (Kubariovo) gazlo gazlo - n.a. 1-
14 47 8|artér (Tésa) Szete (Kubanovo) - gazlo - n.a. Jideigl.
15 52,2|artér (Tésa) Ipolyvisk (VySkovce n. Ipol'om) - = - n.a. - jideigl.
16 53,5|artér (Tésa) Ipolyvisk (VySkovce n. Ipol'om) |[[1fa gazld gazld gazlo  |hid L-
17 54,0]artér (Tésa) Ipolyvisk (VySkovce n. Ipol'om)  |lgazlo komp komp hid hid |beton
18 565,0(artér (Tésa) Ipolyvisk (Vy&kovce n. Ipol'om) |lgazlo gazlo - - gazlo |-
19 56,5|Pereszlény (Presel'any n. Ipol'om) |lpolyvisk (VySkovce n. Ipol'om) - - - n.a. - Ibeton
20 64,1|Pereszlény (Presel'any n. Ipol'om) |Gyerk (Hrkovce) gazlo 2 gazlo - n.a. gazlo -
21 66,2|Pereszlény (Presel'any n. Ipol'om) |Gyerk (Hrkovce) gazld - gazlo n.a. gazlo  T-
22 | 67,4|Homok Ipolysag (Sahy) - - - n.a. 2hid T2 vasuti
23 68,1|Pereszlény (Presel'any n. Ipol'om) |Gyerk (Hrkovce) - - gazlo n.a. - B
24 69,5|Pereszlény (Presel'any n. Ipol'om) [Ipolysag (Sahy) gazld = & n.a. g4zlé  beton
25 70,1|Homok Ipolysag (Sahy) ko 2+1 k6 2+1ké [n.a. hid 'b_etgn
26 75,8{Hont Tesmag (Tedmak) gazlo gazlo gazlo - gazlé 5
27 | 87,5|Drégelypalank Ipolyhidvég (Ipelské Predmostie) [[1+1 fa 3+1ké_ |hid hid hid -
28 96,8|Ipolyvece Ipolybalog (Balog n. Ipol'om) gazld gazlé hid - -
29 | 103,3|lpolyszdg (Riba) Nagycsalomja (Vel'.Calomija) gazlo gazlo - hid hid
30 | 105,7|lpolyszdg (Riba) Kovar (Kolare) gazlo gazld - - - -
31 | 108,6|Ujkovar Kovar (Kolare) gazlo 1+2fa hid hid hid -
32 | 111,8|Bal gyarmat Totgyarmat (Slov. Darmoty) gazlo 1fa hid - hid (beton)
33 | 112,8|Bal Jyarmat Totgyarmat (Slov. Darmoty) 5+1+5 fahid |2+1+1fa [hid hid hid beton
34 | 117,1|Patvarc Erdészelestény (Selest'any) 1fa 1fa - - - -
35 | 125,4]Orhalom Ipolyvarbé (Vrbovka) - 3 artérifa [3+1fa hid hid hid -
36 | 128,4|Hugyag artér azlo 1fa - - - -
37 | 130,2|{Hugyag Szécsénykovacsi (Kovacovce) 1+1fa 1+1fa hid hid hid "csonak”
38 | 138,3)artér Peté (Pet'ov) gazlo 1fa hid - - -
39 | 142,0|Pésténypuszta Szécsénykovacsi (Kovacovce) 1+6 fa 1fa+2 ké |hid hid hid "csénak"
40 | 149,5|Ludanyhalaszi Csalér (Celare) gazld 1+1 fa - - - -
41 | 153,2|Nogradszakal Bussa (Busince) - - - - - vasuti
42 | 154,2|Noégradszakal Bussa (Busince) azlo 1fa hid hid hid -
43 | 157,8|Ndrgadszakal artér gazld gazlé - - - -
44 | 158,9|Nogradszakal Réarésmulyad (Mul'a) - - hid hid hid -
45 | 162,7[Nogradszakal (Rardspuszta) Raros (Réros) - Térics (Trenc) ko ké ké hid hid "csonak"
46 | 166,6|Litke Térincs (Treng) gazld 3+1fa hid hid hid -
47 | 169,7]Ipolytarnoc Tdrincs (Trenc) - (Malé Dalovce) ||gazlo 1+1+2fa |hid hid hid -
hidstrlség: 4 fkm (ma: 56 fkm) [ 11 hidhely 19 22 20 22 5 (14)

Az Ipoly egykori €s mai hidjai Ipolytarnoctol a torkolatig

Az Ipoly altal kettészelt térség mindent megtesz
az atjarhatosag érdekében. Egy turisztikai allamko-
zi megallapodas alapjan harom helyen szlkségat-
kel6t emeltek gyalogos és kerékparos kozlekedés
céljara.

Az Ipoly folyd igen szélsdséges vizjarasu. Nyaron
az alig bokaig érd vizben lehet atkelni, télen a jég
hatan batran atsétalhat barki, tavasszal pedig hatal-
mas tengerré terebélyesedik. A folyd két partjat és
az ott fekvo falvakat, varosokat szamos hid kototte
Ossze. A folyo két partja kozotti forgalom zavartalan
volt a Il. vildghaborl pusztitasaig. Majdnem minden
falunak megvolt a maga hidja, a modosabb falvak-
nak tébb is. A vizimalmoknal is voltak hidak, leg-
alabb gyaloghidak, igy mindkét oldalrdl szallithattak
az 6réini valot a molnarokhoz.

Ezek a hidak ellenalltak az Ipoly olykor kényorte-
len aradasainak is. A kisebb hidak egy-két napra viz
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ala is kerlltek, ha pedig valamelyiket elvitte a viz,
hamar poétoltak, kijavitottak, mert a hidra szikség
volt.

A masodik vilaghaboru el6tt atlagosan harom
kilométerenként allt egy hid. Ezzel szemben jelen-
leg a hidak egymastol mért tavolsaga tobb, mint
negyven kilométer. Az egykori hidak bizonyitjak,
hogy évszazaddokkal ezel6tt sem jelentett misza-
ki problémat egy ilyen kis foly6, mint az Ipoly allan-
doé athidalasa.

Az atkelések elhelyezkedése tdébb szempont
egylttes figyelembevételével alakult ki: a folyosza-
kasz tulajdonsagai, az aradas széttertlése, a keres-
kedelmi Utvonalak iranya, a falvak fekvése sth. Aki
most ratekint a térképre, kénnyliszerrel megtalal-
hatja az idealis hidhelyeket, ahol nemrég valoban
allt is hid.




<

Egyedi hidleirasok

A hidak torténete szorosan Osszekapcsolodik a
két orszag torténelmével. Az elmuilt szazadok tobb
eseménye is befolyasolta a hidak sorsat.

Mivel az idészakos gazlok és kompok nem elé-
gitették ki a kozlekeddk igényeit, allando hidakat,
megbizhato atkelési lehetoségeket épitettek. A leg-
tobb hid fabol késziilt, de viszonylag hamar, a leg-
fontosabb helyeken mar komolyabb hidszerkezete-
ket is emeltek. Kéhid allt Ipolysagnal, Ipolyhidvégen
és Rarosnal. A vasgyartas vivmanyai nyoman a
19-20. szazad forduldjan ot kozdti vashid éplilt az
Ipolyon Letkésnél, Balassagyarmaton, Hugyagon,
Posténypusztanal és a korabbi kéhid helyett Raro-
son.

Az elsé vilaghaborl befejezéseként a folydo men-
tén hlztak meg a demarkacios vonalat, majd az
orszaghatart. Sok hidbdl egyszerre hatarhid lett. A
hidak két oldalan 6rbodékat emeltek, 1919-ben pe-
dig a csehszlovak hadsereg beton bunkereket épi-
tett a hidfok kozelében. A hatardrizetre kaszarnyak
is éplltek a nagyobb hidaknal.

Az els6é bécsi dontéssel (1938) az allamhatar
északabbra kerllt, s ismét szabadabba valt a kozle-
kedés a két part kozott, egészen a masodik vilagha-
boru végéig. A visszavonuld német csapatok a leg-
tébb hidat felrobbantottak, de ezeket rovid id6 alatt
ideiglenes jelleggel helyreallitottak. 1945-t6l ismét
itt huzodik az allamhatar. A kettds birtokossag meg-
szlntetéséig, azaz 1950-ig a legtdbb hidat hasznal-
tak, de ezek nagy tobbsége egyszeriibb ideiglenes
helyreallitas volt, sokat kozlllk az orosz hadsereg
épitett fol. Az allamositassal mindenki elvesztette a
szomszédos orszaghan fekvo foldjét. A hidakat ha-
marosan elbontottak, elhordtak. Mara csak az Ure-
sen meredez6 pillérek, s a vizben megbujo colop-
csonkok és roncselemek mutatjak a hidak helyét.

Ma az Ipoly felett csak egy-két hid all. Az Ipoly
Ipolytarnoctol hatarviz, azonban Ipolysag kornye-
zetében mintegy harminc kilométeres szakaszon
teljesen szlovak terlileten folyik, ahol szamos hid
ma is all (6 kozuti és 2 vasuti). A hatarszakaszokon
Balassagyarmatnal és Letkésnél van kozati hid. A
kozbenss szlovak folydszakaszon Parassapusztanal
van hataratkel6, melyhez a Homok és Ipolysag ko-
zott allo hid vezet.

Ipolytarnéc és a torkolat kozott 6sszesen 47 hid-
helyet azonosithatunk. Ma ezek kozil dsszesen 12
all, de a hatarszakaszon csupan négy (k0zuti és vas-
ati egyltt szamolva).

Az Ipoly targyalt szakaszan négy vasutvonal ta-
lalhatd, melyeket 1850 és 1951 kozott épitettek. A
négy vonal mindegyike keresztezi egy-egy helyen a
folyot, ahol hidakat talalunk. Az artéri szerkezetekkel
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egyltt 6sszesen 11 vasuti hidszerkezet all az Ipoly
fémedre, illetve arterllete folott. A vasati Ipoly-hida-
kat a ,Vasuti hidak” cim( fejezetben ismertetjlk.

Az elpusztult hidak kutatasa igen nehézkes. A
térseg 6 tervtara Ipolysagon a ll. vilaghaboriban
kiegett. Ennek fényében az alabb bemutatott anyag
csak toredékes €s természetesen messze nem tel-
jes, tovabbi kutatasok sziikségesek.

Négy Ipoly-hidat kiilon fejezetben részletesebben
is bemutatunk, el6tte tobb masik hidhely térténetét
rovidebb formaban ismertetjiik. A hidaknal feltin-
tetett sorszam a 47 hidhely fébb adatait bemutato
tablazat szamozasaval azonos.

Ipolydamasd - Helemba (2.)

Helemba és Damasd kozott a 19. szazadban fa-
hid allt, majd késdbb komp lzemelt. Mégis ez az
elpusztult hidhely kiloég a tobbi hianyzo hid sorabdl.
Ennek oka, hogy e hid utolso eltinése nem a ha-
boruhoz kotddik, hanem kozvetlen az elmult par év
esemeényeihez.

A legutobbi hidat 1989-ben épitette az Orszagos
VizUgyi Beruhazasi Vallalat. A hid szolgalta a nagy-
marosi épitkezések munkagép- és anyagszallitasat.
A szerkezet teljes hossza 79,5 m volt, teherbirasa
40 tonna. A két 0,6 m széles kiemelt szegély 3,6
m széles kocsipalyat fogott kozre. A 12 nyilasu hid
tamaszkozei 5,40 méteresek voltak.

Valamennyi tamasz acél colopokbaol allt. A hid
felszerkezete 12 fliggetlen kéttamaszu szerkezetbdl
allt. A palyalemezt NPO tartok alkottak.

Ipolydamasdi félallando hidszerkezet
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A nagymarosi vizlépcsd épitésének felfliggeszté-
se utan a hidat csak alkalomszerlen nyitottak meg
kishatar forgalomra a nagyobb tinnepekhez kapcso-
[6déan. Az elmult években a hidat két részletben
teljesen elbontottak.

Ipolydamasd az Ipoly-hidak Ujjaépitésében példa-
értéklen élen jar. A falu 6nkormanyzata elkészittet-
te a hid ujjaépitésének kiviteli tervét, az ahhoz szik-
séges valamennyi engedéllyel egylitt. Itt mar csak az
anyagi forras hianyzik.

Ipolyszalka - Letkés (4.)

Letkés és Ipolyszalka szomszédos kozségek, szin-
te 0ssze is érnek, csak kozottlik van az Ipoly. A két
kdzség kozott ma is all a hid, és itt hataratkel6hely is
van. A folyo arteriletén két hid is all. Jelenleg a folyo
kisvizi medre a szlovak oldali kétnyilasu hid alatt fo-
lyik, de Otven évvel ezel6tt még a magyar oldali egy-
nyilast hid alatt volt a fémeder. Mindkét hid 6nallo
hidfékkel rendelkezo, egyszerd, kéttamaszu, racsos
acélhid, parabola alaku felsé ovvel. A korabbi fahidak
helyett 1902-ben éplltek meg az acélhidak. 1944-
ben mind a két hidat felrobbantottak. A roncsokon
provizériumot emeltek, majd 1952-53-ban elkészilt
a végleges Ujjaépités az eredeti formaban.

A magyar oldali hid fétartdinak tamaszkoze 61,04
m, a szabad nyilas 59,96 m. A fétartd magassaga
2,00 és 7,46 m kozott valtozik. A két fotarto tavol-
saga 6,4 m, ami 4,8 m széles kocsipalyat es két, 0,6
m széles emelt szegélyt tartalmaz. A szlovak oldalon
allo hid két egynyilasu, kéttamaszi racsos fétartoju
szerkezet, 46,02 + 46,02 m tamaszkozzel. A két nyi-
las szerkezeti kialakitasa azonos. A hid keresztmet-
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szeti kialakitasa a magyar oldali hiddal azonos. A
szlovak oldali hid Gjjaépitése 1957-ben késziilt el.

A helyreallitast kovetden, egy egész rovid haszna-
lat utan a hidat a forgalom el6l tobb, mint harom év-
tizedre lezartak. Unnepélyes keretek kozott 1994.
augusztus 27-én nyitottak meg ismét a hatarforga-
lom el6tt a letkési hidat, azota ismét szolgalja a koz-
lekedést.

Vamosmikola (6.)

Az also folydszakasz (Ipolysagtél a torkolatig) leg-
jelentésebb atkelési helye volt itt. Az |. katonai fol-
méréstol kezdve valamennyi térkép feltlinteti ezt a
hidat. Mindkét oldali telepllés kbzponti szerepeket
tolt be a kornyék életében. Vamosmikolan tavolsagi
buszvégallomas van, mig Ipolypaszté az utolso Ipoly-
vOlgyi vasutallomas.

A Magyar Orszagos Levéltarban fennmaradt egy
1788-ban készllt tervlap, mely a Vamosmikola és
Ipolypasztd kozott epitendd Uj fahid altalanos tervét
abrazolja.

Az abrazolt fahid 16 nyilasl, négy gerendatartos,
palld boritasu, teljes hossza 42 6l, azaz 80 m. A leg-
hosszabb nyilasa 6,32 m hosszu. A tervet Thailler S.
készitette.

A falu féutcajanak folytatasaban allt a hid. Az el-
pusztult fahid alapjai kisviz idején jelenleg is megta-
lalhatoak. A fahid hossza a helybéliek visszaemléke-
zései alapjan mintegy 50 méter lehetett. Az 1956-0s
minisztériumi 6sszeirasban a hid szerkezeti hossza
60 méter.

A folyo jobb partjan a hidfében ma is all az egykori
laktanya, amely a trianoni békeszerz6dés utan éplilt.
Az egykori hatarhid
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Letkési mederszerkezet
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sorompobja is megvan
még, de a hullamteret
a folyo szabalyozasakor
teljesen Kitisztitottak.

Visk  vasutallomas
(17.)

A szlovakiai Visk koz-
séget a vasutallomasa-
tél elvalasztja az Ipoly.
Ezen a helyen Pesty
Frigyes 1865-0s leira-
sa egy kompot emlit.
Ezzel 6sszhangban a |l
és lll. katonai folmérés
is kompot jeldl. A 20
szazadi térképek mar
hidat jeldlnek. A vasut
megépitése utan a vas-
utallomashoz  fahidat
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épitettek. A haboru utan sokaig ideiglenes katonai
hidszerkezet allt itt, €s a végleges hid csak 1992-
ben épult meg vasbetonbol.

A négynyilasu hid teljes hossza 120,20 m, a sza-
bad nyilasok nagysaga egyenként 28,50 méter. (A
szerkezeti rendszer azonos a visk-pereszlényi or-
szagut hidjaval.)

Az atvezetett Gt az els6 két nyilas folott 112,5 m
sugaru ivben fekszik, a masodik két nyilas folott vo-
nalvezetése egyenes. Az (tpalya szélessége 5,75 m.
A hid egyik oldalan 1,25 m széles gyalogjarda van, a
masik oldalon csak 0,50 m széles emelt szegély. Nyi-
lasonként 6t, 1,40 m magas, 30 m hosszu, 40 tonnas
,Sevéik” hidgerenda hordja az Gtpalya terheit.

A vasUtallomas Tésa iranyabdl is megkozelitheto
volna, de jelenleg az orszagutat féllton elzarja az
azt keresztezd allamhatar.

Visk-pereszlényi orszagut(19.)

A Visk és Pereszlény kOzotti orszagut Visk koz-
ség hataraban keresztezi a folyot. A korabbi térkeé-
pek alapjan nincs nyoma, hogy itt a 19. szazadban
hid allt volna. A trianoni hatar altal kettévagott utak
helyett alakult ki ez az orszagut, mely az Ipolysag
és Ipolyvisk kozotti jobb parti kdzlekedést lehetdveé
tette. Itt ma egy 1989-ben épilt vasbeton hidgeren-
das kozuti hidat talalhatunk (a viski vasitallomasi
hidhoz hasonl6). A négynyilasl hid teljes hossza
108,70 méter, a szabad nyilasok: 26,5 + 26,35 +
26,35 + 26,5 m.

Az (tpalya szélessége 6,50 m. A hid mindkét ol-
dalan 1,25 m széles gyalogjarda van. Nyilasonként
hat, 1,25 m magas ,Sevéik” hidgerenda hordja az
Gtpalya terheit.

Ipolysag, tsz-hid (24.)

All. vilaghaboru el6tt allt itt egy kis fahid, amely a
haborl pusztitasainak esett aldozatul. Az elpusztult
hid helyén ismét fahidat épitettek, melyen keresztil
zajlotta hid tllsé oldalantalalhato termeldszovetkezet
forgalma. A kis teherbirasu fahid helyére 1987 -88-
ban haromnyilasu, eléregyartott vasbeton gerendas
hidat épitettek (17. €s 19. sz. hiddal azonos rendszer-
ben). Nyilasonként hét, 1,40 m magas, 30 m hosszd,
40 tonnas ,Sevéik” gerendat helyeztek el. A hid nyi-
lasbeosztasa: (ferdén mérve) 27,66+28,80+27,66
m, fesztavolsagai: 29,50 + 30,00 + 29,50 m, a teljes
hidhossz 91,48 m. A palya szélessége 0,85 + 7,50 +
2,35 m, egyoldali gyalogjardaval.

Ipolysag (66. sz. ut, artéri- és mederhid) (25.)
Mar a kozépkorban is Ipolysag érintéesével ha-
ladt a kereskedelmi Ut Budarol az északi megyék
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iranyaban. A hidrél sz6lo elsé hiteles forras egy
1266-bol valéo adomanylevél, melyben a kiraly a
sagi premontrei kolostornak adomanyozta a hidvam
szedési jogat. Cserébe a rend fenntartotta a hidat.
Az oklevélben emlitett kbhidat a tatarjaras utan épi-
tették. Ekkor Sag még csak 180 lakost szamlalt. Ez
a soknyilasu kohid a toérok hodoltsag idején részben
tonkrement.

A torokok kilzése utan a jezsuitak kaptak meg az
elnéptelenedett ipolysagi kolostort, ezért 6k épitet-
ték Ujja barokk stilusban a kéhidat 1769-ben. Ekkor
készllt a Nepomuki Szent Janos szobor, amely még
ma is megvan. A kéhid egészen a masodik vilagha-
borlig hasznalatban volt. A nyilasok szama fényké-
pek alapjan legalabb tizenegy volt.

1944-ben a németek a hidat felrobbantottak.
A romokon fa provizorium épilt, melyet a haboru
utan megerositettek. A hid végsé helyreallitasara
csak 1954-ben kerllt sor. El6regyartott vasbeton
gerendas hid készllt a meder és az artér felett is.
A mederhid nyilasbeosztasa: 10,40 + 3 x 14,50 +
10,40 m, a teljes hidhossz 69,0 m. Az artéri hid
nyilasbeosztasa: 11,5 + 2 x 12,2 + 11,5 m. A ké-
toldali 2,25 m széles gyalogjardak 8,00 m széles
palyat fognak kozre. Az elGregyartott hidgerendak
L Hajek” tipusuak.

Ipolyhidvég - Drégelypalank (27.)

A két falu kozott igen régi idéktol allt hid. Ezt 6rzi
a szlovak oldali falu neve is: Hidvég. Drégelypalank
hidjarol maradt fenn a legrégebbi ismert Ipoly-hid-
abrazolas. A torokkori metszet 1617-bol abrazol-
ja a romma 16tt Drégely varat és Nograd varat is.
Ipolyhidvégi nézépontbdl 1atszik a két falu, és kozot-
tik a fahid.

A 19. szazad elsé felében a fahid helyére kéhidat
emeltek, amely egészen a masodik vilaghaboruig
allt. Ezen a hidon vezetett keresztll a 16. sz. Balas-
sagyarmat - Pozsony allami fékozlekedési ut. A né-
metek romboldsa tette ténkre ezt a hidat is, 1944.
december 8-an.

Nagycsalomja (29.)

A balogi duzzasztomU miatt a falu hataraban is
szabalyoztak a folyot. A kanyarokat atvagtak, de a
mederhid helyén az eredeti mederben folyik az Ipoly.
igy igen Kis vizallas esetén latni lehet az egykori hid
cOlopjének csonkjait. A csalomjai artéri hidbol (két-
nyilasu faszerkezet) ma mar semmi sem talalhato. A
magyar oldalon még megvan a hidra vezetd Gt, me-
lyet ma is hasznal a vizmU. A bal parti artéri hidak
(harom egynyilasu) a szabalyozas soran mentett hul-
lamtérre kerlltek, a hidnyilasokat feltoltotték, illet-
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ve vasbeton csoatereszeket épitettek be. Az Ut két
oldalan ma mar csak az artéri hidak szdgletein allo
egykori korlatbabukat lehet megtalalni a novényzet
alatt. A korlatbabuk belsé fellletei kozotti tavolsag
mind a harom hid esetében 10 m.

A mederhid haromnyilasu fahid volt. A hid palya-
szintje igen alacsonyan volt, igy aradasok alkalma-
val a hid rendszeresen viz ala kerdlt, de ez a hidat
nem rongalta meg, mert a viz a széles hullamtéren
teljesen lelassult.

Az els6 vilaghaborl végeztével az Ipoly két olda-
lan 6rbodékat emeltek. A visszavonuld német csa-
patok 1944. december 8-an, délelétt robbantottak
fol a mederhidat. A hid egyes darabjai 200 méteres
korzetben szorodtak széjjel. A hidat teljes egészé-
ben visszaépitették, és a kettds birtokossag fennal-
lasaig hasznalatban is volt. Az 1950-es évek elején
a hidat elbontottak.

Kovar (31.)

Az els6 katonai felmérés adatai szerint itt még
csak gazlo volt. Egy 1804-b6l szarmazd kozgydilé-
si jegyzOkdnyv mar emlitést tesz a kovari Ipoly-hid
épitésérdl. A masodik katonai felméréstol kezdve
a térképeken valoban hid allt Kévar és Ujkovar ko-
zOtt. A hid igen fontos szerepet toltott be a kornye-
z06 falvak lakosainak életében. Szamos falu népe a
hidon keresztll jart a gyarmati piacra. A térképe-
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ken kitlnik a hid rendkivil el6ny0s és sziikségsze-
rd elhelyezkedése.

A Magyar Orszagos Levéltar tervtaraban fennma-
radt két terv a kovari fahidrél. Mindkét terv 1847-
ben készllt. A tervek jol tikrozik, hogy mar a 19.
szazad els6 felében milyen komoly fahid allt itt.
Mindkét terv magyar nyelven készUlt. Az egyik tervet
Killian mérnok készitette. Az altala tervezett harom-
nyilasu fahid fesztavolsagai rendre 5 -8 -5 6l (9,48
- 15,17 - 9,48 m). A masik tervet a Kiralyi Epitési
Foigazgatosag készitette. A szintén haromnyilasu
hid fesztavolsagai kozel azonosak: 6 ol (11,40 m).
Mindkét terv szerint a két hidfé felmend falazata ko-
bél készilt. Azt nem tudhatjuk, hogy valamelyik terv
megvalosult-e meg, de a megépitett hidfék vonalaik-
ban azonosak a terveken abrazoltakkal.

Orhalom (35.)

Orhalom szélsé hazai és az Ipoly kozétt mintegy
masfél kilométer széles a hullamtér. A tlaloldalon
Ipolyvarbo hazai alatt folyik kdzvetlenll a folyd. A
rendkivil széles arterllet miatt a mederhid el6tt
hat artéri hid allott a magyar oldalon (Orhalom
- Nagykér — Ovar vicinalis (t). Sorrendben az els6
volt a leghosszabb, az Ggynevezett Uj-arok-hid (négy-
nyilasl fahid). Ezt kdvette egy rovidebb kétnyilasu
fahid, majd egy kéboltozatu hid. Ezutan kovetkezett
két egynyilasu fahid (kb. 4-5 méter hossztak), majd

Boltozat az 6rhalmi artéren (2001)
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meég egy kohid. A valédi mederhid zarta a sort. A me-
derhid négynyilasu fahid volt. Az egyes artéri hidak
romjai ma is megtalalhatoak.

A 19. szazad elején még csak egy kis gyaloghid
allt a késbbbi vicinalis Gt helyén. A 19. szazad ko-
zepén megépitették a hosszu toltést és a sok hidat.
1919-ben mindkét oldalon egy-egy hidat elbontot-
tak, de azokat a trianoni szerz6dés utan visszaépi-
tették. A csehszlovakok a varboi templom kertjében
orallast épitettek. 1938-ban a toltés keleti oldalat,
amelyet az arviz tamad, lebetonoztak. Még a haboru
el6tt az Uj-arok-hidat egy arviz elvitte.

1944-ben a németek a nagyobb hidakat berob-
bantottak. Helylkre az orosz csapatok ideiglenes
hidakat épitettek, ezek kdzll haromnak fennmaradt
a felmérési jegyz6konyve, melyeket Gallé Gyula tor-
vényhatosagi Utbiztos készitett 1946-ban.

Az Uj-arok hidjat (maso-
dik artéri hid) 1963-ban
masodszorra is elvitte egy
arviz. Az 6rhalmi termelé-
szdvetkezet a régi Uj-arok
hidtol lejjebb (nyugatabb-
ra) Uj vasbeton hidat épi-
tett, hogy az artertletrdl a
lekaszalt szénat be lehes-
sen hordani a faluba. Ez az
artéri hid jelenleg is all.

Rarosmulyad (44.)

Mulyad ésNégradszakal
kdzott a kozvetlen oOssze-
kottetést egy hid szolgalta,
Mdulyad falu kozvetlen ha-
taraban. A fahidat eldszor
1872-ben jelzik a térke-
pek. Az els6 bécsi dontés
utan a rossz allapotu fahid
mellé, a kifolyasi oldalon
merevbetétes  vasbeton
pilléreken nyugvo, folyta-
télagos acél gerendahidat
épitettek. Az Gj hid hatnyilasu volt (6 x 12 m, 6sz-
szesen 72 m). 1944-ben a szlovak oldali hidfét és a
nyilasokat robbantottak fol. A magyar oldali hidf6 a
ferde szarnyfalakkal, és a hid pillérei jelenleg is all-
nak. A fahid az acélhid elkészilte utan is lizemben
maradt. A fahid is elpusztult a masodik vilaghaborut
kovetden. Colopjei alacsony vizallas mellett ma is
lathatoak.

A rarosi Ipoly-hid
A Budapestrél Vacon at Kassara vezet6 2. szamu

Ipoly-hidak

gy

allami fokozlekedési Ut a vizsgalt Ipoly-szakaszon
haromszor keresztezte a folyot, a folyas iranya sze-
rint elészOr Rarospusztanal. Az orszagit a térség
legfontosabb kozlekedési gerincutja volt. A Matyas
kiraly koratol kezdve jelentdés kereskedelmi Ut Ba-
lassagyarmattol Losoncig az Ipoly volgyében haladt.
Itt &lit hajdanan a hires rarosi Ipoly-hid, melynél az
elsé emlités a hid allapotardl tudoésit 1766-ban. Egy
1792. évi kozgyllési jegyzokonyv mar a hid romlott
allapotardl és szlkséges javitasarol szol. 1823-ban
nagyobb javitasi munkalatokat végeztek. Az 1848.
évi hidnyilvantartas részletes adatokat kézol a hidrol,
amelynek hat egyforma, négy dles és egy, két dles nyi-
lasavolt, 110 Ol teljes hosszal, 3 61 4 lab szélességgel.
A hosszu hidfeljaro tamfalak kozott futott. A boltozat
épitésrél nem maradt fenn irat, de a javitdsok miatt
szamos kozigazgatasi jegyz6konyvben szerepel.

A mulyadi hid roncsai (2001)

A kohid elbontasa az 1900-as évek elején nagy
vitat kavart fol. Akkoriban a mérnokok nem toréd-
tek a malt emlékeinek megbrzésével. Sokan Ossze-
fogtak, hogy a 18. szazadi nagy hidat megmentsék.
Végll a hidat elbontottak, helyére 1904-ben racsos
szerkezetl acélhid készult.

A valtoz6 magassagl, szegmens fotartdju racsos
hid csak egy nyilasbol allt. (1956. évi minisztériumi
Osszeiras alapjan 62 méter hidhosszal.) 1938-ban
a feldiszitett hidon vonult be a Felvidékre a balas-
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A rarosi hires kohid, Kubinyi Ferenc Muzeum

sagyarmati szazad. A hid kdzepén adtak at a rarosi
kaszarnya kulcsait.

A hidat a visszavonulé német csapatok felrobban-
tottak. A szlovak oldalon, a hidra vezeto téltéscsonk
végen, kulon talapzatan ,allva maradt” Nepomuki
Szent Janos egykor aranyozott ontéttvas szobra (je-
lenleg felljitas miatt elszallitottak).

A Pont-Terv Zrt. elkészitette az Ujjaépitési terve-
ket. Az egykori hires rarési koboltozatra kivan emlé-
keztetni a megalmodott, harom bolthajtasd vasbe-
ton hid. A fels6palyas hid szabad nyilasai: 20 + 25 +
20 méter. A magasan fekvo partok miatt a felsépa-
lyas ivszerkezet nem okoz arvizi veszélyt, a mérték-
ado arvizszint egy méterrel elmarad az ivvallaktol. A
vasbeton teherhordo szerkezet faragott koburkola-
tot kap, ezzel kohid megjelenés( lesz az Uj hid. A ko-
zépsO nyilas kozepére a mell-

Ipoly-hidak

forgalmiigények miatt, 1894-ben (a hugyagi
hiddal egyszerre, az alépitménybe vésett
évszam tanUsaga szerint) az itteni fahida-
kat modern acélhidakkal valtottak fol. igy
épllt meg a valtozé magassagu, szegmens
fotartoju racsos hid két nyilassal (36,2 +
36,2 méter).

1944-ben a visszavonuld németek a hid
szlovak oldali nyilasat felrobbantottak. Az
épen maradt magyar oldali nyilast 1963-
ban elszallitottak, és a Baranya megyei
58. sz. uton allitottak fol a Fekete-viz folott,
Dravaszabolcs hataraban. A régi Ipoly-hid

A rarosi acélhid feldiszitve 1938-ban,
Kubinyi Ferenc Muzeum

védfal tetején elhelyezést nyer
Nepomuki Szent Janos meglé-
vO Ontottvas szobra, amely a
régi rarosi kdboltozaton is 6riz-
te az utasokat. A tervek szerint
a hid mindkét végében az Ipoly
vizéhez levezetd pihendhely ké-
szll, kivalo ralatast biztositva a
kiulénleges hidszerkezetre.

A posténypusztai Ipoly-hid

A 2. sz., Budapest - Kassa
kozotti allami fokozlekedési Ut
masodszorra  Pdsténypuszta
hataraban keresztezte az Ipolyt.
A hid helye igen 6si atkelési
hely. Egy 1807. évi jegyzbkonyv
a posténypusztai fahid javita-
sat slrgeti. A foly6 gyakran val-
toztatta medrét, ezért az egyes
térképek nagy valtozatossagrol
tanuskodnak. A megnovekedett

Ures hidfé varja a hidépitést, Hajés Bence felvétele
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két hidfoje épségben még ma is all, varva az ujja-
épitoket.

Ipoly-hidak

=

tak a régi faragott ké hidfok formajat, a hidra pedig
diszes kandelabereket terveztek.

Turisztikai szlikségatkeld

A hugyagi Ipoly-hid

A 2.sz., Budapest - Kassa kozotti
allami fokozlekedési Gt harmadszorra
Hugyag falu el6tt keresztezte az Ipoly
vizét. A fontos kozlekedési Utvonalon
sokaig fahid allt, elsé ismert levéltari
emlitése 1799-b6l valo. Az 1830-as
évekbdl szarmazo jelentés szerint a
viz a fahidat gyakran elvitte, igy a hid
pétlasaig a fuvarosoknak Szécsény
iranyaba kellett kerllnilk. Az itt allo
fahidat 1849. julius 17-én Gorgey fel-
gyUjtotta. A szabadsagharc végezté-
vel a fahidat Ujjaepitették. Egy 1880
aprilisabol valo alispani jelentés a
hid Ujjaépitésérdl ir, ami miatt ismét
Szécsény felé kell ker(ini.

A fout kereskedelmi szerepe gyor-
san megnott, ezért 1894-ben (a hid-
fobe vésett évszam tanlsaga szerint)
a fahid helyett haromnyilast racsos
acélhidat épitettek. A nyilasok felso
Ove valtoz6 magassagl, szegmenstar-
t6 volt. A k6zépso szerkezet hosszabb
és magasabb volt, mint a két szélsd
nyilas.

1944. december 6-ara virrado éj-
jel a németek felrobbantottak a ko-
zépsd nyilast. A robbantas utan a
faluban kilenc hétig allt a front. Az

A két orszag koOzotti turisztikai
egyezmény alapjan egy gyalogos-
kerékparos éatkelé ,csoénak-hid”
hasznalhato jelenleg, az év na-
gyobb részében.

A Pont-Terv Zrt. iranyitasaval
elkészlltek az Ujjaépitési tervek,
amelynek magyar oldalrél mar van
épitési engedélye is. Az Gj hid négy-
nyilasu, 15,35 + 14,50 + 15,50 +
15,35 m-es szabad nyilasokkal.
A felszerkezet hossza 75,10 m. A
négy acél fétartoval egylttdolgozo
vasbeton palyalemez teljes széles-
sége 12,62 m,8 m-es kocsipalyaval
és 1,75-1,75 m széles gyalogjar-
daval. A hid kérnyezetbe illesztése
érdekében a tervez6k megtartot-

A hugyagi hid alépitményei, Hajés Bence felvétele
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Ipoly kiontott, és az atkelés teljesen lehetetlenné
valt. Az orosz hadsereg atkelési kisérletei alkalma-
val igen sokan a jeges vizbe vesztek. 1945-46-ban
az orosz hadsereg hasznalhatova tette a hid koz-
benso nyilasat. 1950-ig Uzemelt a fa provizérium.

Az épen maradt magyar nyilast az 6tvenes évek
elején a magyarok elbontottak. A szlovak nyilas so-
kaig a helyén allt. Az 1956. évi minisztériumi 6ssze-
iras alapjan az ujjaépitetlen hid hossza 65 méter,
ami azonosithatd a magyar oldali elbontott nyilas
és a felrobbantott medernyilas egylttes hossza-
val, hiszen ekkor a szlovak oldali parti nyilas még
allt. A megmaradt nyilast 1998-ban bontatta el
Szécsénykovacsi polgarmestere, és eladtak ocska-
vasnak. Ma mar csak az Ures mederpillérek és hid-
fék meredeznek ki a folydomederbdl.

A Pont-Terv Zrt. vezetésével elkészlltek az Ujja-
épitési tervek. Az egykori harom nyilas helyett egyet-
len 80 méteres nyilas éplilne. Az (j felszerkezet
alsopalyas vonoérudas ivhid. A 120 x 90 cm mére-
tl, szekrény keresztmetszet( acél ivfGtartok felso
keresztkdtés nélkiliek. A tervezett kocsipalya 8 m
széles, kétoldali 1,75-1,75 m-es gyalogjardakkal. A
palya terheit az acél hossztartokkal egylttdolgozo
vasbeton lemez hordja.

A balassagyarmati Ipoly-hidak

A mult szazad kdzepén az Ipoly vizét a varos kor-
nyezetében szabalyoztak. Az (j medret kdzvetlendl
a varos alatt vezették. Ezzel kivantak megakada-
lyozni a veszedelmes varostlizeket. Az Uj meder fe-
lett kis gyaloghidat épitettek. A fahid hatnyilasu volt.
Szamos képeslapon szerepel a ,kishid”, ahogyan
annak idején nevezték. A hidhoz vezeté utcanak a
késObbiek soran a Madach nevet adtak, igy a gyalo-
goshidat hamarosan Madach-hidnak nevezték el.

A gyalogoshid folytatasaban, a szlovak oldalon
a ,Rabok Utja” vezetett keresztll az artéren. A ba-
lassagyarmati foghazbol mezégazdasagi munkara
hajtottak a foglyokat a gyaloghidon keresztll, onnét
kapta a hidat kovet6 Ut a nevét.

1919-t6l demarkacios hatar hazédott az Ipoly
mentén. A fa gyalogoshidat a feszilt haborls kor-
nyezetben visszabontottak. Az elbontott allapo-
tarol, a torzordl is készilt képeslap. 1938-ban, a
visszacsatolast kovetéen négynyilasu, vasbeton
kétfétartos gyalogoshidat épitettek az eredeti hid
helyére. Nyilasbeosztasa 4 x 10,7 méter, a hidszer-
kezet teljes hossza 42,8 méter, szélessége pedig
2,8 méter. A palyaszerkezet a két hidfonél tolcsér-
szerlien kiszélesedik, valamint a kozépso pillér
kornyezetében is kiszélesedik a hid. A Madach-
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gyalogoshid jelenleg is all, de viz mar nincs alat-
ta. A folyészabalyozaskor (1966-68) a folyo vizét
visszavezették a mult szazadi medrébe. A szaba-
lyozasoknak kdszdnhetben az Ipoly 6tszaz méterrel
kerlilt odébb. A kilencvenes évek kdzepén a hatar-
kiigazitast is végrehajtottak, igy most ismét a folyd
sodorvonala az allamhatar. Most ott all szarazon a
forgalom aldl kivont gyalogoshid dtszaz méterre a
jelenlegi medertdl.

A Balassagyarmatrél észak felé induld orszagit
egykor fahiddal keresztezte az Ipolyt. Az |. katonai
felméres térképszelvényeitdl kezdve valamennyi
térképen megtalaljuk a gyarmati hidat. Komaromy
Imre, a balassagyarmati kertlet fszolgabirdja jelen-
tésében 68 6l (129 méter) hosszlnak emliti e hidat
1851 novemberében. 1861-ben Uj fahidat €pitettek,
amely negyven évig szolgalta a kozlekedést. Ez id6
alatt a hidat tobbszor javitottak, kilondsen az 1894-
es kiralylatogatas alkalmaval.

A hid forgalma a szazadfordulon megkovetel-
te er6sebb és nagyobb hid épitését. Az épitkezés
1902. oktober 29-én kezdddott egy ideiglenes fa-
hid épitésével. A forgalmat erre attereltéek, majd
elbontottak a fahidat, amelynek a helyére épllt az
Uj haromnyilasu racsos kozuti hid, harom 20,88
méteres tamaszkdzzel. A hid két oldalan a fél-fél
méteres gyalogjarda 4,8 méter széles kocsipalyat
fogott kozre. Kisviz idején a kbdzépso nyilas alatt
folyt at az Ipoly. Eredetileg a kocsipalyanak koc-
kaké boritasa volt. A régi hidrél tobb képeslap is
fennmaradt.

A ll. vildghaboriban a visszavonulé német csapa-
tok 1944 decemberében csak a szélso, jobb parti
nyilast robbantottak fol. A lerobbantott hidrészre épi-
tett fa provizériumon hamar helyreéllt a forgalom. A
haboru befejeztével a berobbantott széIsé nyilas he-
lyett egy Oszvér szerkezetl hidnyilast épitettek.

1966 és 1968 kozott, az Ipoly szabalyozasaval
egy idoben modern, nagy teherbirasu hidat épitet-
tek a régi hidtol par méterrel keletre. Az Gj hid azért
valt sziikségessé, mert a szabalyozasok soran a régi
hid az arvizszint ala ker(lt volna, valamint a teherbi-
rasa sem volt az igényeknek megfeleld. Az Uj hid ter-
vezbje Répay Géza (Uvaterv), kivitelez6je a Hidépitd
Vallalat volt.

Az Uj hid monolit szerkezetl, szekrény kereszt-
metszetl vasbeton hid. A hid teljes hossza 100,02
méter, nyilasheosztasa 28 + 34 + 28 méter, feszta-
volsagai 29,2 + 35 + 29,2 méter. A palya sz€lessé-
ge: 1,70 + 8,00 + 1,70 = 11,40 méter. A hid préba-
terhelését 1967. december 17-én végezték el.
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Ipoly-hidak

A korszer( kozuti hid, Uvaterv felvétele
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Zagyva-hid a 24304 j., Matraverebély vasutallomashoz vezeto uton
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Nyilasa merdlegesen: ! | s
20,00 m, ferdén 20,31 m HI’[‘I'LKL 91’5 “l
Szerkezeti hossz: 21,73 m e ——— —L
Vonalvezetése:  egyenes, a Zagyvat merélege- : | ‘: §4
sen keresztezi. "—*—Ar——?iﬁ —‘"—_JL —
Teherbiras: ,B” osztaly. = ; e
Megbizo: KPM  Koézuti Igazgatosag,
Eger, Kovacs Sandor miiszaki
ellendr.
Tervezd: Ut- Vas(ttervezé Vallalat, Mé-
szaros Sandor.
Kivitelezok: Hidépitd Vallalat, Fodor Olivér
épitésvezetd. Egri Kozuti Uze-
mi Vallalat.

Probaterhelés: 1963. november 13.
Forgalomba helyezés:

1963. november 13.
Epitési koltség: 2 134 078.-Ft

Matraverebély hidjairél a levéltari forrasok tobb
alkalommal tettek emlitést. A telepilés vasutallo-
maséanak elérésére Zagyva-hidat kellett épiteni, erre
1867-ben kerult sor. A helyi jelentéségl hid a Il. vi-
laghaborl utan is faszerkezeti volt.

A matraverebélyi vasutallomashoz vezetd Gton a
Zagyva folyot 145 + 180 fkm szelvényben athidalo
ideiglenes faszerkezetl hid elhasznalédott, annak
atépitése halaszthatatlan lett.
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Az Uj hid egynyilasu, felsépalyas, kéttamaszu, ta-
karékireges, utofeszitett vasbeton szekrénytarto.

Mindkét hidfé Patria-szadpallok kozott sik ala-
pozassal, viz alatti betonozassal készilt. A tomor
beton felmend falazatot felll térdfalas vasbeton
szerkezeti gerenda zarja le. A térdfalra 3 m hosz-
szU kiegyenlité lemez tamaszkodik. A hidfékhoz 4
m hosszUl, parhuzamos vasbeton fliggoszarnyfalak
csatlakoznak. A hid épitése kozben - vizigyi okok
miatt - szlikségessé valt a szerkezet alsé €lének 50
cm-es megemelése, amit a KPM leiratara a tervezé
agy valositott meg, hogy a vasutallomas fel6li hidfo
felmend falat 4,97 m magasra modositotta, mig a
kozség feldli oldalon 4,47 m-ben meghagyta. A fold-
feltoltés lezarasat a hidfé két oldalan terméskével
burkolat foldklp zarja le. A hid két ellentétes olda-
lan egy-egy Uzemi lépcso készult.

Zagyva-hid

A 21,73 m hosszu folytatolagos, takarékireges
felszerkezet magassaga 1,24 m, a takaréklregeké
0,92 m, az also és fels6 lemez 16-16 cm vastag.
A végkeresztbordakon kivil koézbensd borda nem
készllt. A beton megkotése utan a felszerkezetet
Freyssinet berendezéssel megfeszitették. A feszités-
hez 5 mm @ 150 KB mindségl acélhuzalokat hasz-
naltak fel, majd feszités és ledugozas utan a kabel-
csoveket C 600-as cementhabarccsal kiinjektaltak. A
palyalemezen 1 cm szigetelés, 4 cm véddbeton, 5 cm
vastag (a gyalogjardan 2 cm) aszfaltburkolat kész(lt.

A felszerkezet a vasutallomas feldli oldalon fix, a
Matraverebély kozség fel6li oldalon mozgd sarukra
tamaszkodik. A hidat kétoldalt fliggbleges Iécoszta-
su idomacél korlat hatarolja. A csapadékviz elveze-
tését a kocsipalya kétoldali és hossziranyl lejtése, a
négy viznyel6 és a surrantok teszik lehetové.

A kisérleti takaréklireges feszitett Zagyva-hid napjainkban,
Gyukics Péter felvétele

93




Egyedi hidleirasok Zagyva-hid

Jobbagyi kozuti Zagyva-hid a 2405 j. it 0 + 034 km szelvényében
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Epités éve: 1949.
Tamaszkoze: 7,03+ 10,50 + 7,03 m
Nyilasai: 6,70 + 10,00 + 6,70 m
Palyaszélesség: 1,50+ 6,50 + 1,50=9,50 m |
Szerkezeti hossz: 26,40 m : i!
Teherbiras 12t “. B = f;*
Megbizo: Kézlekedés- és Postaligyi Mi- }:‘ffffffffi

nisztérium, V/2 Hidosztaly.
Tervez6: Allami  Mélyépitési Tervezd

Vallalat (AMTI) jogutédja: Ut- 3 435 L

Vasuttervez6 Vallalat. | 7"

A hid napjainkban, Gyukics Péter felvétele
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El6zmény: a 19. szazadban a Zagyva hatarvonal
volt Heves és Nograd megye kozott, ezért kdzosen,
illetve eseti megallapodas szerint javitottak, épitet-
ték a Zagyva-hidjait. Az 1822-ben kotott megallapo-
das szerint a Jobbagyi hidat Nograd megye épitette
djja [1].

Mocsary 1816-ban a Jobbagyi Zagyva-hidat ko-
hidként emlitette [2], nem sikerult kideriteni, hogy
mikor pusztult ez el, mert 1944-ben nem boltozott
hidat robbantottak fel.

A hid haromnyilasu, felsépalyas, acéltartos, vas-
beton palyalemezes vasszerkezet. A hid a Zagyva
folyot merdlegesen keresztezi.

A Zagyva artéri hid, Kozutkezelo felvétele

Ahidfék és mederpillérek szadfalak kozott készllt
sikalapozasuak. A hidfokhoz kétoldalt parhuzamos
fluggdszarnyfal csatlakozik. A toltést terméskdvel
burkolt foldkup zarja le. A hid két ellentétes oldalan
egy-egy betonbdl készllt lejarélépcso teszi lehetdvé
a hid alsé vizsgalatat. A pillérek végei félkor alaku
lekerekitéssel késziltek. A tartok végeit a kozbenso

Zagyva-hid

e

pilléreken és a hidfokon vasbeton gerendaval fog-
tak ossze. A tartok egylttdolgozasat 16 cm vastag
vasbetonlemez biztositja. A palyalemezen szigetelés
nem készllt, a burkolat homokagyba fektetett 8 cm-
es bazalt kiskockako. A gyalogjardan 2 cm p.c. simi-
tas készllt. A hidat kétoldalt - a gyalogjardalemez
klls6 oldalara erdsitett - acélkorlat hatarolja. A
csapadékviz elvezetését a kocsipalya kétoldali és
hossziranyu lejtése, valamint a hidfék mogott a tol-
tésrézsln kialakitott surranték szolgaljak.

A szélesitett, erdsitett hid alulnézetben,
Gyukics Péter felvétele

A hid korlatozott teherbirasa (20, majd 12 t) miatt
1993-ban a hid kezelbje megterveztette a hid kor-
szer(sitését, a TETA (Tervez0 és Tanacsado Mérnoki
iroda Kft.) (j sz€ls6 800 mm magas f6tartokat terve-
zett a gyalogjardak ala, egymastol 9,2 m tavolsagra,
s a szé&lso6 nyilasokba harom-harom, a kozépsében
pedig negy, racsos egyUttdolgozast biztosito kereszt-
tartot tervezett.

Az alépitmények szélesitésére is sziikség volt, a

A hid vizsgalata, Kozutkezeld felvétele

pilléreken ez a szerkezeti gerenda
konzolos meghosszabbitasaval
tortént. A tervezett megoldassal
(dr. Liptak Laszl6 és Németh Ist-
van) a hid 1,25 + 8,00 + 1,25 m
széles és B teherbirasu lett.

Irodalom:

[1] Hidak Heves megyében (szerk.:
dr. Téth Erno), Eger, 1998.
Mocsary Antal: Nemes Nog-
rad Varmegyének  Historiai,
Geographiai és  Statistikai
Esmertetése, Masodik kotet,
Pesten, 1826.

Jobbagyi Zagyva-hid korszer(si-
tésiterve, TETA, 1993. Hidkezeld
tervtara.

95




Korai hidépités, fahidak Korai hidépités, fahidak

Szurdokpiispoki kozuti Zagyva-hid a 2406 j. it 0 + 641 km szelvényben
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A hid haromnyilasu, felsépalyas, tébbtamaszu,

Epités éve: 1950. acél |-tartos, vasbeton palyalemezzel egylttdolgozo
Eer s ek 10,00 + 10,00 + 10,00 m szerkezet. A Zagyvat merdlegesen keresztezi.
Nyilasai: 9.40 +9.60 + 9,40 m A rejtett hidfok és a kozbensd tamaszok 30 cm
Palyaszélessége: 0,75 + 6,50 + 0,75 = 8,00 m atméroji fart colopalapokkal készlltek. Hidfoként
Szerkezeti hossz: 30,20 m hat, pillérenként hét colopdt alkalmaztak. A colop-
Teherbiras: 20t csoportokat beton felmendfal fogja 6ssze. A meder-
Megbizo: Kozlekedés- és Postaigyi pillér falai korll a vizmosas ellen korakatot készitet-
Minisztérium V/2 osztalya. tek. A fejtett hidf6 el6tt 1:1 aranyd rézs(t termeskd
Ullrich Zoltan min. tan. burkolattal attak el.
Tervezo: Allami Mélyépitési Tervezd In- Mindharom nyilast hathat I-320 mm magas
tézet (AMTI). acélgerenda hidalja at. Az Itartok a kiszélesitett
fejgerendara tamaszkodnak. A tartok egylttdolgo-

__ zasat a tartokra erfsitett
;glﬂ acélkampok és a 16 cm
vastag vasbetonlemez
biztositja. Mindharom nyi-
las kozepén a tartokat 20
cm vastag vasbetonborda
mereviti. A palyalemezen
szigetelés nem készilt, a
burkolat 4 cm vastag ba-
zaltbeton. A kiemelt gya-
logjar6 utélagos betono-
zassal készllt és élvédd
szbgvassal lattak el. A
csapadékvizek elvezeté-
sét a kocsipalya kétoldali
és hossziranyu lejtése, a
beépitett tizenkettd viz-
nyeld teszi lehetévé. A

Heves és Nograd megye 1822-ben megallapo- hidat kétoldalt fliggbleges lécosztasu idomacél hid-
dott abban, hogy a megyehataron 1év6é Zagyva-hidat korlat hatarolja.
Nograd megye épiti meg [1]. A szurdokplspoki hid

. %7 %

hosszU idén keresztll faszerkezetl volt, a Il. vilag- Irodalom:
habori elétti torténetérél nem sikeriilt megbizhat ~ [1] Hidak Heves megyeben (szerk.: dr. Toth Ernd), Eger,
adatokat szerezni. 1998.
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Zagyva-hid

Paszto hidjai

Pasztonal - 1950 el6tt Heves megyéhez tar-
tozott - a hatvan-losonci féut nem keresztezte a
Zagyvat, mégis tobb hid is biztositotta a folyon vald
atkelést, mint ahogy ezt a katonai felmérések, céh-
levél is megorokitette [1]. A Matrasz6lds, illetve
Cserhatszentivan feldl jovo utak hidjai még 1946-
ban is a Balassagyarmati Allamépitészeti Hivatal ke-
zelésében tartoztak. Meglep6 Heves megye 1847-
ben készilt hidésszeirasa, ebben ugyanis harom
kohid szerepel [2]. Ez igazolni latszik a céhlevél ab-
razolasa 1824-bol [1].

Egy 1822-ben rogzitett megallapodas szerinta L6-
rinci és Jobbagyi hidakat Nograd, a Szurdokpsupoki
és Pasztoi hidakat pedig Heves megye koltségére
kell ujjaépiteni [3]. Nem egyértelmd, hogy hany hid
épitését fogadta el a kozgy(ilés. Mocsary 1826-ban
a Pasztdi Zagyva-hidat egyértelmien kéhidként je-
I6lte meg [3]. A kéhid a Zagyva aradasa miatt va-
lamikor elpusztult, majd 1929-ben Enyedy Béla dr.
tervei szerint jellegzetes, kétcsuklés, négyfébordas
vasheton kerethid épiilt [4].

Céhlevél boltozott Zagyva-hidakkal, Paszto Kiallitoterem

Pasztoi kozuti Zagyva-hid a 2408 j. it 0 + 513 km szelvényben
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Egyedi hidleirasok

Epités éve:
Tamaszkoze:
Nyilasa:
Palyaszélesség:

Szerkezeti hossz:

Teherbiras:
Megbizo:
Tervez6:
Kivitelezo:

Pérbaterhelés:

1929.

21,16 m

20,18 m

0,60 + 4,80 + 0,60 =6,00 m
24,80 m

I. rendd.

M. kir. Allamépitészeti Hivatal,
Eger Holénia Jozsef kir. s.mér-
nok, miszaki ellenor.

dr. Enyedi Béla okl. mérnok,
Budapest.

lalkoz6.
1929. szeptember 20. KKM
Harkanyi Janos.

Forgalomba helyezés:

Epitési koltség:

1929. oktober 17.
40 866,74 P.

A hid

egynyilasu,

felsOpalyas, kétcsuklos,

négyfébordas vasbeton keretszerkezet.

Zagyva-hid

A felrobbantott hid helyett éplilt Provizorium

Ujjaépités éve: 1950.
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Ujjaépités éve: 1950, e DS Spii Eogp

Tamaszkozei:
Nyilaskoze:
Palyaszélesség:

Szerkezeti hossz:

Vonalvezetés:
Teherbiras:
Megbizo:
Tervezo:

Probaterhelés:

10,00 + 10,00 + 10,00 m
955 G H 5 S G BT
0,75+ 6,50 +0,75 = 8,00 m
32,28 m

egyenes, a Zagyva tengelyével 75° szoget zar be.

l. rendd.
KPM V/2 Hidosztaly.

Allami Mélyépitési Tervezd Vallalat, (AMTI) jogutod-
ja, Ut- Vasuttervezé Vallalat, Budapest.

1950.
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va-hidat 1944-ben a német
alakulatok felrobbantottak. A
hid teljesen tonkrement. Az
Ujjaépitett hid a Zagyva folyasi
iranyaban, a régi hid mellett,
kisebb Gtkorrekcioval épiilt. Az
Gjjaépitett hid haromnyilasdq,
fels6palyas hengerelt l-acéltar-
tés vasbeton lemez szerkeze-
tl. A hidfok és a kozbenso ta-




Egyedi hidleirasok

maszok 30 cm atmérdéjd, furt vasbeton colopokre
tamaszkodnak. A hidfénél az egy sorban furt hat
5,50 m hosszu vasbeton c6l6p6t vasbeton falazat
fogja 6ssze, melyet felll szerkezeti gerenda zar le.
A hidféh6z hatul egy-egy 1,0 m hosszu, parhuza-
mos fliggoszarnyfal csatlakozik. A hidfé el6tt és
oldalt a foldrézs(t terméskd burkolattal lattak el.
A kOzbenso pilléreknél a hét furt vasbeton col6pot
beton felmendéfal fogja 6ssze, melyeknek két vége
tompaszoghen végzddik és élvédo szdgvas védi a
jégzajlas ellen. A pilléreket felll a hidfékhoz ha-
sonloan szerkezeti gerenda zarja le, alul pedig a
mederben készéras védi.

o

=

A felszerkezet nyilasonként hat I-300 mm-es hen-
gerelt aceltartobol all. A tartdk egyittdolgozasat 16
cm vastag vasbeton lemez biztositja és nyilaskozé-
pen egy-egy keresztiranyl vasbeton borda is eldse-
giti. A kdzbensé tamaszok felett a palyalemezen 3
cm széles dilatacios hézagot alakitottak ki, kétoldalt
egy-egy szogvas beépitésével. A kocsipalyan szigete-
lés nem készult, a burkolat 4 cm vastag bazalt kopo-
beton, a gyalogjarokon 2 cm p.c. simitas. A hidat két
oldalon - a gyalogjardalemez kiilsé szélére erdsitve
- fliggbleges lécosztasu idomacél korlat hatarolja.
A csapadékviz elvezetését a hid egyoldali lejtése és
nyolc viznyel6 teszi lehetoveé.

Zagyva-hid
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Egyedi hidleirasok

Zagyva-hid

Paszto térségében még egy
kozuti Zagyva-hid talalhatd, ez a

Matraszolos vasutallomasi 24303 j.
dton van.

Ennek a hidnak az el6torténetét
csakrészben sikerult feltarni, a Il. vilag-
haboruban e hid felszerkezetét felrob-
bantottak, s acéltartos felszerkezetet
épitettek [5]. A viszonylag kisforgalmu
ut korszertsitése 1980-ban tortént
meg, ekkor kismértékl Utkorrekcio-
ban a 14,0 m nyilast EHGT hidgeren-

Epités éve: 1962-1963.
Tamaszkoze merdlegesen:

23,10 m, ferdén: 24,40 m
Nyilasa merélegesen:
22,00 m, ferdén: 23,27 m
1,50 + 7,00 + 1,50 = 10,00
m
Nograd Megyei Tanacs, Ko-
vacs Sandor.
Uvaterv, Bognar Ferenc.
Kozlekedési Epité V., Buda-
pest.
Probaterhelés: 1963. november 14.
Forgalomba helyezés: 1964. januar 23.

Palyaszélesség:
Mdszaki ellendér:

Tervezo:
Kivitelezo:

e |

Paszté masik Zagyva-hidja dr. Gall Imre fénykép-
felvételén 1962-ben még faszerkezetl volt.

Valészinlleg az orszagos kozuthaldzat 1949-ben
tortént modositasa utan kerilt dnkormanyzati keze-
|ésbe; ezt a hidat 1962-63-ban épitették at.

A hid 71° szog alatt keresztezi a Zagyvat. Alapo-
zasa mindkét hidfénél sulllyesztoszekrénnyel tor-
tént, melynek mérete 2,50 x 3,50 x 10,00 m volt.
Erdekes megoldasU a hidfé és alaptest, valamint a
felszerkezet szerves kapcsolata. Az ives also éllel ki-
alakitott tomoér monolit felszerkezet folytatélagosan
kapcsolddik a hidféhéz, mely 2,40 m hosszon fliggo-
leges, majd merev kapcsolattal ferdén csatlakozik
az alaptest 1,20 x 1,50 m keresztmetszet( vasbe-
ton talpgerendajahoz.

A hidféhoz szervesen &sszefliggd parhuzamos
szarnyfal kapcsolédik. A palyalemezen 1 cm szigete-
Iés, 4-11 cm védGbeton és két réteghben felhordott,
5 cm vastag érdesitett aszfaltburkolat készllt. Az
1,50 m széles kiemelt gyalogjaro kiils6 szélén idom-
acél hidkorlatot helyeztek el.

100

dakkal hidaltak at.

A ll. vilaghaboru utan épitett acéltartos Zagyva-hid,
Hidlap

Matrasz6l6s Zagyva-hidja, Magyari Laszlo felvétele

Paszté miemlék boltozatarol kilon fejezetben
talalhato informacio.

Irodalom:

[1] Paszté céhlevél (1824), Nograd Megyei Torténet Mu-
zeum kiallitéhelye, Paszto.

[2] Hidak Heves megyében (szerk.: dr. Téth Ernd), Eger,
1998. 33. 0.

[3] Mocsary Antal: Nemes Nograd Varmegyének Histori-
ai, Geographiai és Statistikai Esmertetése, Masodik
kotet, Pesten, 1826.

[4] Paszto kozati Zagyva-hid, Hargitai Jend egyedi hidle-
irasa, kézirat, Kisk6rosi Kozuti SzakgyUjtemény.

[5] Matrasz6los vasutallomasi Gt hidlapja, 1973., Kozut-
kezel6 tervtara.




Egyedi hidleirasok

Tari Zagyva-hid

s

Tar Zagyva-hidja a 24105. jelt ut 0,074 km szelvényében
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Ujjaépités éve:  1948.
Nyilasa: 199 m
Palyaszélesség: 0,75+ 6,50 + 0,75 m

Szerkezeti hossza: 21,4 m

Meghizo: Kozlekedéslgyi Minisztérium
V/2 Hidosztaly.

Tervezo: Tarpai Gyula.

Prébaterhelés: 1948.

El6zmény:

A Hatvan-Paszt6-Losonc iranyaba vezetd osi Ut
- 1934 6ta 21. sz. féut - a 39,023 km szelvényben,
Tarnal keresztezte korabban a Zagyvat. A féut Uj
nyomvonalanak kiépitése ota a 24105. jel( at mU-
targya a mar tébb mint 100 éve allandd kiépitési
hid.

Egy 1803-bdl maradt irasos feljegyzésben az
itt allé fahid allapotarol, majd s(irlin egymas utan
(1804, 1814) olvashatunk a hid javitasarol [1].
1847-ben irta 0ssze Heves megye a gyongyosi ja-
rasban |évé hidakat, Tar hataraban, ekkor 6t fahid
volt, koztlk a Zagyva-hidja is [2].

Alland6 jellegli, 20 m nyilasu, parhuzamos 6vd,
racsos hidat a MAVAG kivitelezésében 1905-ben
épitettek. E hid szerelési rajzat egy idészakos hid-
vizsgalat készitdje felkutatta [3], s fennmaradt a
felrobbantott hidra épitett provizorium felvételi rajza
is, melyen egyértelmien latszik, hogy a tervezett hid
épllt meg [4].

A hidat 1944 decemberében felrobbantottak.

A hid egynyilasu, kéttamaszu, felsdpalyas, acél-
gerenda tartos szerkezet. A Zagyvat merdlegesen
hidalja at.

A hidfok sik alapozassal késziltek, viz feldli éleit
faragott mészkoburkolattal lattak el. Hatul a hidfé-
hoz egybeéplilt, 1,50 m hosszu, parhuzamos flggo-
szarnyfal kapcsolodik. A jobb oldali hidfén mozgo,

a bal oldalin allosaruk tartjak az acél fétartokat. A
foldfeltoltést terméskdvel burkolt foldkup zarja le.

A patakot harom I-800 mm magas acél fétarto hi-
dalja at. A fétartokat két vég- és harom kozbensé ke-
reszttartd mereviti. A tartok hegesztett kivitel(iek, a
kapcsolatok csavarozassal késziltek. A 22 cm vas-
tag kiékelt monolit palyalemez a tartokra hegesztett
gombvas kampokkal egylittdolgozo. A palyalemezen
habarcsba rakott 8 cm-es kockaké burkolat készllt.
A hid végein a dilatalast szogvasra erositett lemez
teszi lehetéve. A kiemelt kerékvetoket élvédd szog-
vassal lattak el. A hidat kétoldalt fliggbleges lécosz-
tasu idomacél korlat hatarolja. A hid végein a kor-
latot egy-egy betonbdl készllt korlatbab zarja le. A
csapadékvizek elvezetését a kocsipalya kétoldali
2%-0s lejtése és a 4 db viznyelo teszi lehetdvé.

Irodalom:

[1] Nemesi kozgyllési jegyzOkonyvek, Nograd Megyei
Levéltar, IV. a. 555/1803 a 691 1804, 593/1814
Hidak Heves megyében (szerk.: dr. Téth Ernd), Eger
1998.

A tari Zagyva-hid févizsgalata, Kanya és Tarsai,
1999.

Hidkarok és provizériumok felvételi rajzai, Nograd
Megyei Levéltar VI. 402 2 doboz.
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Nograd megye miiemlék hidjai

A megye hidallomanya ﬁ

Nograd megye miiemlék hidjai

A feldolgozas a megyei miemlékjegyzékben sze-
repld hidak leirasat tartalmazza (1).

A Bér-patak hidja Héhalomnal

A teleplilés D-i szélén, a Bér-patak felett all az
1833-ban épitett, haromnyilasd, boltozott kéhid. A
hidnyilasok szegmens ivekkel, 7,40 - 9,20 - 7,40
m fesztavolsaggal késziltek. Ezek a méretek alig
térnek el a 4 és 5 OIt6l. (A tényleges méret 7,59 és
9,48 m lenne.) Dr. Gall Imre az eltérést azzal ma-
gyarazza, hogy épitéskor a pilléreket ,vastagabbra
vették”. A mederpillérekhez mindkét oldalon 1,20
m-re Kiugro jégtoro-terel6k éplltek. Ma ezek kozdl A hid fényilasa, hattérben az uj kézdti hid,
az ENy-i mar hianyzik. Hat, megkézelitéen négyzetes Makai Tamas felvétele
facolop maradvany lathaté a mederben a kozépsod
nyilas alatt. A hid hossza, a szarnyfalak végpontjai a kofaragd vésojének nyoma. Ugyancsak gondosan
kozott mérve 39,4 m, a palyaszélesség 6,50 m (3,5 faragott a mellvéd fedkdsora, legnagyobb részt ez is
vords homokk6hél készdlt, néhany helyen
sargasfehér homokko tdmbok beiktatasa-
val. Igen csekély kihajlo ivelést lehet meg-
figyelni a hidfalak hossziranyd vonalaban.
Magassagi jel van a hid DNy-i végénél.
A mellvéd emelkedése, a kbanyag gon-
dos faragasa, szineltérése és a széttarto
szarnyfalak szép 0sszképet hiztositanak.
Igen kar, hogy a hidon sok repedés mutat-
kozik, a mészkd tombok malladoznak és a
meder feliszapolodott (2).

A bal oldali nyilas felett a D-i oldal
mellvédjének 12. fedkovébe keretezett,
1833-as évszamot véstek. Ez ma mar
alig lathato. A megyegyllés mar 1826-
ban elhatarozta a ,hihalmi” és palotasi
hid k6bol vald felépitését. Ez a testllet a
Héhalom miemiék boltozat, Makai Tamas felvétele késObbi években intézkedett a hidakhoz

0l). Ez Nograd megye legnagyobb boltozott hidja.

A kOzépsO nyilas zarékove magasabban van a
két szélsd nyilasénal. A szintklldnbséget még job-
ban kiemeli a hidat lezaré mellvéd fedkdsora, mely
a hidkozépen 1,05 m, a hid végein 0,65 m magas.
A mellvédhez a szarnyfalak tompaszogben csatlakoz-
nak, itt kerékvetok vannak elhelyezve. Ennek ellené-
re az E-i mellvéden jarmtengelyek altal okozott mély
koptatasnyomok vannak. A boltkdvek, a pillérek és a

mellvédek lajtamészkdbol késziltek, néhol egy-egy Az épitési évszam, dr. Gall Imre
riolittufa darab kozbeiktatasaval. A tereld épitmény felvétele (1960),
szépen megmunkalt piros szind, tomott anyagu ho- Kisk6rési Kézuti Szakgydjtemény

mokké kvaderkovekbdl all, sok helyen lathato rajtuk
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beszerzett faanyagok aranak kifizetésére. A faanya-
got feltehetéen akkor hasznaltak fel, amikor 1829-
ben a nadorispan megyei utazasakor a még nem
teljesen kész hidat ideiglenesen jarhatova tették
(3). Lehetséges, hogy a mederben Iévé colopmarad-
vanyok is ebbdl az id6bdl valok.

Ahid befejezése a vésett évszam tanlsaga szerint
1833-ban tortént. A pillérekhez a négy terel6t valo-
szinlileg kés6bb, de még a 19. szazadban épitették
hozza. Az EK-i terel6nél jol megfigyelhetd, hogy csak
a harom fels6 kdsort kototték be a hidfalba. A hidat
1930-ban helyre allitottak (4). A négy terel6 kozul
egyet az 1970-es évek elbtt elbontottak. Itt jol latha-
t6 a mogotte Iévo hidfal eredeti, sik falazasa (5).

Az épitmény 1975-ig a 2109. j. kdézit 16 + 630
km szelvényében volt, ekkor a forgalmat athelyez-
ték a téle E-ra felépitett (ij vasbeton hidra. Miemléki
torzsszama 5750.

Helyi hagyomany szerint régebben olyan nagy
volt a hidnyilasok alatti szabad tér, hogy szénas sze-
kerekkel jartak el alatta (6). Mas monda lgy tudja,
hogy a falu 6si helyén egy 6rtorony volt, amit a torok
idokben leromboltak. Ennek a kdveit hasznalta fel a
varmegye a hid épitéséhez... (7). A torony Iétét rége-
szeti kutatas nem igazolja.

A Malom-ér hidja Paszton

A hid a varos kozpontjaban, a plébania templom-
tol K-re, a Kossuth Lajos Uton talalhaté. Az utcat az
egykori Malom-ér, a Kdvicses patak tdbb vizimalmot
is hajtdo mellékaga keresztezte, de ezt a 20. sza-
zadban megszlntették, betoltotték. (8) Valamikor
ez a hid biztositotta az utca forgalmat, most csak
gyalogos kozlekedésre hasznaljak. Néhany éve hely-
reallitottdk a hidtol Ny-ra Iévé mederszakaszt. Ez a
mUemléki kdrnyezet részét képezi.

Paszto forgalombadl kivont boltozata, Makai Tamas felvétele
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A boltozott kis kéhid egynyilasu, fesztavja 2,4 m.
Kllonlegessége az, hogy mindkét homlokfala és a
felette 1évo, mintegy 70 cm-es mellvéd ivesen ki-
hajlo, igy a hid legnagyobb szélessége kozépen, a
meder felett 6,4 m, a hidhossz 6,2 m. A szarnyfalak
az egykori Uttengellyel szoget zarnak be, itt kis ke-
rékvetok vannak. A kihajlo mellvédhez kiviilrél mind-
két oldalon konzollal megtamasztott szobor talapzat
csatlakozik. A Ny-i oldalon Iévé kisebb, megkopott. A
keleti talapzatban dr. Gall Imre szobrot rogzité vas-
palcat figyelt meg, de szobrok az 1960-80-as évek-
ben nem voltak a hidon. A falak, boltozatok, mellvé-
dek riolittufabol késziltek. (9) A 20. szazad utolso
éveiben a keleti talapzatot mikovel kiegészitették,
erre kisméretl (90 cm magas), vords, tomott ho-
mokkdobdl készllt Nepomuki Szt. Janos szobrot és
rézlemez védotetot helyeztek. Ugyanekkor a jarofe-
liletet viacolor kockakkal burkoltak.

Epitésének ideje nem ismert. A Genthon Istvan &l-
tal kozzétett, 1723-1763. kozotti id6re datalt térké-
pen a hid pontosan van abrazolva. (10) A térképnek
egy 1793-ban készitett, néhany vonalban, feliratban
és sérllési helyekben eltéré valtozatat kozli Valter
llona a mar idézett cikkben (11). Ez utébbival kap-
csolatban Gall Imre megallapitja, hogy a széban Iévé
hidat a térkép kéépitményként tiinteti fel (12). gy a
Malom-ér hidja 1723-63 kozott, vagy még azt meg-
elézoen épullhetett. A barokk jellegl szoborrél nincs
adatunk, a m(ké talpazaton VGKU 1988 T.T. felirat
lathato. Az épitmény miemléki torzsszama 5763.

A Derék-patak hidja Patakon

A kozség K-i részén, a Derék patak felett all a ha-
romnyilasu, boltozott, 1800-ban épllt kéhid. A Rako-
czi Gt és egyuttal a 2201. j. kdzut forgalmat biztositja.
A félkorives nyilasok 3,45 - 3,50 - 3,45 m-esek. A
mederpillérek a D-i (felvizi) oldalon ék alaku
terel6kkel épiiltek, mig az E-i (alvizi) oldalon
ezek hianyoznak. A homlokfal sik kialakitasu.
A hid hossza 22,0 m, palyaszélessége 5,45
m. Mindkét oldalon 95 cm magas k6 mellvéd
huzédik, ezek iranya a hidtest sikjatél mintegy
5°-kal eltér. Ez altal a hidpalya szintjén kiugro,
majd az épitmény masik végén beugré parkany
képzbdott. Az eredeti palyaszinten vizkdpoket
helyeztek el, de ezek ma mar nem mikodnek.
Er6sen megkopott 1800-as évszam lathato a
D-i oldalon, a kozéps6 nyilas zarokovében.
Az épitési anyag romhanyi homokké (13). A
ko6zéps6 nyilas jobb oldali pillérfalaban egy
flggesztett vaskarika figyelheté meg. Jelenleg
a falazat fugai sok helyen malladoznak, a két
terel6bdl tobb kb kihullott.
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Patak 207 éves hidja, Makai Tamas felvétele

Patak a kozépkorban jelentds, vasartarto hely volt
fontos utak talalkozasanal. Helytorténeti adatok sze-
rint a kohid helyén korabban erés gerendakbdl éplilt
fahid allt, de ezt tobbszor is javitani kellett az arvizek
rongalasa miatt (14). A varmegyei jegyz6konyvek ta-
nusaga szerint 1799-ben mar folyt a kohid épitése,
amit 1800-ban fejeztek be. 1815-ben Hoffenmayer
Joachim kémiUives mester végzett rajta javitasi mun-
kakat. (15) A mellvéd, valészinileg kés6bb, de még a
19. szazadban épult és ekkor megemelhették az ut-
palyat is. Ezt a mellvéd iranyeltérése és az elfalazott
vizkdpok igazoljak. 1859-ben a kozség egy részét
nagy arviz pusztitotta el. Ennek emlékére 1860-ban a
K-i hidf6é kdzelében kapolnat épitettek Nepomuki Szt.
Janos tiszteletére. Hidjavitasrol nincs adat, feltehetd-
en az arviz nem rongalta meg (16). 1937-ben még
37 cm-es kerékvetOk voltak a mellvéd belso oldalan,
ezeket azota elbontottak (17). A kdzépsd nyilasbhan
Iévé vaskarika rendeltetése: a hid alatt valamikor te-
heneket mostak és ez az allatok kikétésére szolgalt
(18).

Patak boltozata, T6zsérné Balazs Maria festményén
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A patakmedret 1976-ban kiburkoltak,
1985-ben a mellvéd hianyzé fedkoveit be-
tonnal poétolta a karbantarté. Miemléki
torzsszama: 5715.

Hid a Lokos-patakon Romhanynal

A patak a telepllést északi (régi falu) és
déli részre (gyartelep) osztja, itt talalhatd a
boltozott, haromnyilasu, 18. szazadi kohid.
Epitése idején a falu bejaratat jelentette,
ma csak gyalogosforgalmat biztosit a két
kozségrész kdzott és mar a patakot is mas
mederbe terelték. A szegmens ives nyilasok
mérete 2,60 - 2,80 - 2,60 m (megkodzelitd-
en masfél 6l), a hid hossza 17,8 m. Az egy-
kori folyasirany fel6li oldalon a pillérek tere-
I6ékkel vannak kialakitva. Mindkét oldalon
80 cm magas mellvéd helyezkedik el, a k6ztlik mért
hidszélesség 6,0 m. A mellvéd végei tortvonallak,
kozéptajon jarml kerekek altal okozott durva ko-
pasnyomok latszanak. Az EK-i oldalon magas, fara-
gott talapzaton Nepomuki Szt. Janos szobra all. Egy
vésett kereszt folétt két sorban A.D. - A.795 felirat
olvashato. (Ez utobbi valészinlleg 1795.) A talapzat
megrepedt. Egy faragott k6 latszik a felvizi (DNy-i)
oldal hidfalan a k6zépsé boltozat felett: egyszerd ko-
szoru két oldalan L. Gy. és K.G. monogramok, alatta
1882. A teljes hid romhanyi homokkdébdl készilt.
Magassagi jel van elhelyezve a K-i hidfalban.

A romhanyi hid 1960-ban, dr. Gall Imre felvétele,
Kiskérosi Kbzuti SzakgyUjtemény

Epitésérdl nincs pontos adatunk. Feltehetéen az
1795. elotti években készllt el, 1790 utan ugyanis
Nograd varmegye kozgyllési jegyz6konyvei tobbszor
is emlitést tesznek a romhanyi hid javitasarél (1803,
1808, 1815, 1832). Az E-i hidfalban Iévé feliratos
k6 ugyancsak egy javitas idépontjat jelezheti (1882)
(19). A Nepomuki Szt. Janos szobor és talapzata
1795-ben valoészinlleg utdlag kerilt a mellvédre.
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Uj patakmeder kialakitdsaval megmenekdilt a hid,
Makai Tamas felvétele

A hidat 1937-ben j6 allapotinak irtak le
(20). 1980-ban a forgalmat a téle K-re épult
Uj hidra terelték, ekkor valtoztattak meg a
Lokos patak medrét is. A hidon 1évd szobrot
az 1990-es években garazda elemek ledon-
totték. Ezt kovetéen a szobrot helyreallitot-
tak. A hid miemléki torzsszama: 5806.

A kohid épitése el6tt fahid vezethetett at
a patakon. Gazsi Istvan helytdrténet-kuta-
t6 kozlésébdl tudjuk, hogy az 1979-80-as
mederrendezés soran a kéhidtol E-ra, a régi
meder bal partjan hét facolopot talaltak
szabalyos sorban, 70-80 cm-re egymastal.
Tavolsagukbdl itélve a fahid szélessége a
maival kozel azonos lehetett. (21) Nem al-
lapithatd meg pontosan, hogy a romhanyi
csata idején (1710. januar 22.) volt-e hid a mostani
helyén. Il. Rakdczi Ferenc az Emlékiratokban igy ir:
,Az elég mély Lokos patak, melynek agya két széles
gazlot kivéve jarhatatlan...” majd késdébb: ,...Azzal
foglalkoztam, hogy hadaimat a patakon atszallit-
sam...” Itt hidrol nem tesz emlitést. A csatatérrél
tortént visszavonulaskor ugyan ir egy hidrol, de ez
val6szinlleg Bodony térségében lehetett (22).

A romhanyi hid, T6zsérné Balazs Maria festményén

Hid a Loska-patak mellékaga felett Szendehe-
lyen

A kélvariahoz vezets mellékutca végeén all az egy-
nyilasu kohid. Az erdsen feltdltédott mederfenéken
meért nyilasszélesség 3,5 m. Elliptikus ivelésl bol-
tozott hid, mindkét oldalan keretezett, évszammal
ellatott zarokdvel. A D-i oldalon 1825/SH/JA felirat
olvashaté. A tulso, folyasirany feldli oldal zarokoveé-
ben csak az 1825-0s évszam latszik, a betlk elmo-
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sodottak, de valoszinlleg
nem azonosak az el6bbi-
ekkel. A szarnyfalak tort-
vonaluak, utélagos beton
fedkdvel és vaskorlattal.
A hid tdomoér homokkébdl
készilt. Ma az épitmény
és kornyezete igen elha-
nyagolt.

Nepomuki Szt. Janos
szobor all a déli hidfalbol
kiugré pilléren. A szobor
anyaga mészko, festés-
nyomok lathatok rajta,
kovéacsoltvas allvanyu ba-
dogtetével van ellatva.
Talapzatanak haromsoros
felirata:

S:IOANNES:N: / O:P:
N:GESTIFTET / V:IOAN:
GOTZ:1830

A hid 1825-ben készlilt.
A zarokovek feltehetden
az épitteté és az épitok
neveinek kezddébetlit jel-
zik. A szobrot és a pillért
1830-han Gotz Janos ké-
szittette. A szarnyfalakat
1984-hen egészitették
ki betonnal és cso6korlat-
tal (23). A hid mUemléki
torzsszama: 5810.

1985-ben még véddtetd védte a készobrot, André LaszIo felvétele
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Levéltarak, muzeumok kincsei

MELLEKLETEK
Levéltarak, mizeumok kincsei

A levéltarakban, muzeumokban, tervtarakban
fellelt hidtorténeti adatokat, illusztraciokat csak to-
redékesen, mozaikszer(ien tartalmazza ez a konyy,
s biztosan igen sok forrasra nem is bukkantunk ra.
Ebben a fejezetben a levéltarak, mizeumok kincsei-
b6l néhany példat mutatunk be, s néhany informaci-
6val a tovabbi kutatasra vallalkozd munkajat kivan-
juk segiteni.

A Nograd Megyei Levéltar torténete viharos és
eléggé mostoha, kiilondsen a mai hatarainkon kivdili
anyagok tekintetében [1]. Ez a levéltar igy is kincses-
tar, killénosen a nemesi kozgyllések jegyzGkonyveit
(IV. 1. a-b), a Balassagyarmati Allamépitészeti Hivatal
iratait (VI. 402) és a Salgétarjani Készénbanya igaz-
gatosag iratait néztlik at és hasznaltuk fel. Az alispani
iratok (IV. 6, 104, 262, 264, 503), valamint a mezd-
varosok, rendezett tanacsi varosok, kozségek iratai
is sok érdekes informaciot tartalmaztak (V. 1-4, 41
sth.), ezek alapos atnézésére nem volt elég idénk.

A nemesi kozgylilések utakra, hidakra vonatkozo
informacioit Szvircsek Ferenc a megye Gttorténeté-
nek megirasahoz felhasznalta [2], a fontos adatokat
a forras megjeldlésével publikalta is. Dr. Gall Imre
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Dr. Gall Imre levéltari jegyzetei,
Kiskordsi Kézuti Szakgydjtemény

a régi hidakra, elsésorban boltozatokra vonatkozo
kutatasaban nemesi kozgylilések iratait hasznalta
[3]. O az 1790-1840 kozdtti jegyz6kdnyvi iratokat
nézte at és jegyzetelte ki (124 db). JO segitség, hogy
olvashaté kézirasos jegyzetei fennmaradtak [4].

A jegyzokonyvek altalaban szlikszaviak, a hidak
pontos helyét gyakran nem adjak meg, mégis rend-
kivil értékesek.

A Nograd Megyei Levéltarban a kutatast segiti a
nemesi kozgyllések jegyzokonyveirdl készilt, tele-
pllésenkénti cédulak sora; ezeket is érdemes at-
nézni, akkor is, ha vannak hianyok. Az atnézett ira-
tok kozott (100 db) sajnos tervrajz csak négy volt, s
kimutatas is csak néhany.

20lel se Apsichlt.

Hidterv 1852-bdl,
Nograd Megyei Levéltar, K6zgyllési iratok

Ertékes segitség volt a Szécsény képviselbtestii-
letének Uléseirdl készitett feldolgozas, ez rendkivil
megkonnyitette a varos hidjaira vonatkozd adatok
attekintését [5].

Szécsény kozgydlési jegyz6konyve,
Nograd Megyei Levéltar
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A hidtorténet-kutatasban hasznosak az egyhaz-
latogatasi jegyzokonyvek is, dr. Gall Imre is idéz
ilyet emlitett mlvében, és Szécsényre vonatkozoan
a boltozott hid dbrazolasara hivta fel a figyelmet a
munkankat rendkivili modon segité szerzo [6].

Nograd megye mérndkének iratai kozll alig ma-
radt valami fenn, nem Ggy, mint Heves megyében, a
Zagyva-hidak vonatkozasaban ebbdl némi informa-
ciét nyertink [7].
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Az 1946-ban készitett hidkar rajz,
Nograd Megyei Levéltar, AEH iratok

A Balassagyarmati Allamépitészeti Hivatal iratai
kozul csak az 1893-1950 kozétti id6érol és csak
nyolc doboznyi irat maradt meg, ennek kiemelen-
dden érdekes része az 1944 decemberében felrob-
bantott hidak ideiglenes helyreéllitasarol keészitett
rajzok sora. Sajnalatosan nem az 6sszes karosodott
hidrol talalhaté rajz vagy kimutatas, igy is fontos do-
kumentum ez, killénésen azért, mert sem a Il. vi-
laghaboru el6tt készitett hidnyilvantartasok, sem az
1945 utan készitett korai kimutatasok nem alltak
rendelkezéslinkre, csak egyes hidlapok és tervek.
1938-ban orszagosan fényképekkel illusztralt, vaz-
latos hidlapokat készitettek, sajnos a Négrad me-
gyeiek kozll csak néhany maradt meg.

A Salgotarjan Készénbanya Rt. igazgatosaganak
iratai kOzott lappangott - a szakirodalom nem tu-
dott r6la - tobb banya vasuti hidterv kdzott a Som-
lybi-hétnyilasu vasbeton iv hid terve (XI. 5) .

Levéltarak, muzeumok kincsei

g

A szénszallitast szolgalo rendkivili mitargy épité-
sére vonatkozb levelezés csak részinformaciokat tar-
talmaz, a tervek azonban karpo6tolnak a hianyokeért.

Hidtervek nagyszamban talalhatok a Nograd Me-
gyei Levéltarban Salgbtarjanban és a Balassagyar-
mati Levéltarban is. A fotojegyz€k S, B €s Tjellel meg-
adja az iratok tarolasi helyét, T jel a Batonyterenyei
Részleget (Tiribes) jeloli [1].

A Négrad Megyei Tanacs VB Epitési és Kozleke-
dési osztalyanak iratai kozott hidtervei is vannak
(XXIII. 10. c.). A jarasi tanacsok Epitési, Ipari és Koz-
lekedési csoportjanak és a varosok tanacsainak
iratai is hasznos informacioét adhatnak hidakra vo-
natkozoéan is.

Az orszagos kbdzutakra vonatkozoan (KPM Nog-
rad Megyei Kozlti Igazgatdosaga néven XXIX. 655-d)
részben a levéltarban, részben még a kozuti igaz-
gatosag jogutddjanak tervtaraban vannak hidtervek
(139-142, 149, 153, 155-173 doboz), a levéltar-
ban pontos lista van ezekrél a tervekrol.

A mai orszaghataron tdli terliletek levéltarai kozul
Nagykurtéson és Losoncon jartunk, eldbbi helyen,
fotéanyagot bocsatottak rendelkezésunkre, Loson-
con helyi Ujsagokat és a varos polgarmesterének
éves jelentéseit nézhettiik 4t. Erdemleges mas for-
rasanyagrol készséges segitbink nem tudnak, el-
képzelhetd, hogy Besztercebanyan értékes iratok is
talalhatok.

Somlyoi-hid oldalnézete, Nograd Megyei Levéltar
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A muzeumok kozil a Kozlekedési Mizeum
Zielinski-hagyatéka - elsdsorban a Somly6i hidra
vonatkozo levelek és vazlatrajz miatt- forrasértéka,

errél kilon fejezetben szélunk.
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Zielinski levele a Somlyoi hid (igyében,
Kozlekedési Muzeum

A Nograd Megyei Torténeti Mdzeumban dr.
Szvircsek Ferenc korabbi kutatasairol tajékoztatott,
s értékes képanyagot - tobbet kozott a somlydi
volgyhid épitésérdl és a megye tobbi mizeumanak,
kiallitasi helyeinek képanyagabol - bocsatott ren-
delkezéslinkre érdekes képeslapokat, felvételeket.

Az illusztracioknal a Paloc Haz (Balassagyarmat),
a Kubinyi Ferenc Mlzeum (Szécsény), a Banyamu-
zeum (Salgbtarjan), a Pasztoi kiallitéhely, Képeslap-
muzeumok (Batonyterenye, Szerencs) értékes anya-
gait is felhasznaltuk, eziton is kdszdnetet mondva
tamogatasukert.

Levéltarak, muzeumok kincsei

A képeslapok tekintetében tobb orszagos gylijte-
mény anyagat is indokolt lett volna atnézni, am erre
nem volt idonk.

A HadtoOrténeti Intézet és Muzeum sok éve segiti
a megyei hidtorténeti kutatast a katonai felmérések
(I-111) térképszelvényeinek kivaldo minéséghen valo
rendelkezésre bocsatasaval. Ertékes térképeket
kaptunk a Kiskorosi Kozati Szakgyljteménytdl is.

Forgalomterhelési térkeép,
Kiskérdsi Kbzuti Szakgyljtemény

A korantsem teljes korU felsorolassal csupan je-
lezni kivantuk, hogy milyen sok forras all a kutatok
rendelkezésére, ,csak” sok idore, segitOkre és sze-
rencsére van szilksége a kutatonak.

I[rodalom:
[1] Nobgrad Megyei Levéltar fotd és allapotjegyzéke, Sal-
gotarjan, 2004,

Tari Zagyva-hid és kérnyéke, Paloc Mizeum, Manga foté

[2] Szvircsek Ferenc: Nograd megye
kozatjainak torténete, Salgotarjan
Kozuti Igazgatosag, 1980.

[3] dr. Gall Imre: Régi magyar hidak,
Miszaki Konyvkiadé, Budapest,
1970.

[4] dr. Gall Imre kéziratos jegyzetei a
Noégrad Megyei Levéltar nemesi
kozgyllése jegyzokdnyveibol, 1963,
KiskOrosi Kozuti SzakgyUjtemény.

[5] Galcsik Zsolt: Szécsény képvisel
testlleti Uléseinek napirendi pont-
jai és hatarozatai, 1872-1950, Sal-
gotarjan, 2002.

[6] Galcsik Zsolt: Nograd megyei koz-
igazgatasi és terlleti valtozasok
(1872-2005), Nograd Megyei Le-
véltar, Salgotarjan, 2005.

[7] Hidak Heves megyében (szerk.: dr.
Téth Ernd), Eger, 1998.
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A Kozlekedési Muzeum Zielinski hagyatéka

A Salgotarjani Készénbanya R. T. viaduktjanak
tervezése

A banyavallalat - a csomagban fennmaradt, sok-
szorositott kiiras szerint - 1910. majus 25-i kelet-
tel palyazatot irt ki egy, a Somlyé-hegyi Teréz-taro
anyagmozgatasat kiszolgaldo komplex szallitorend-
szer tervezésére és épitésére. A rendszer egy viz-
szintes péalyaszakasz utan siklopalyabol, majd egy
vizszintes terepszakaszon berendezett rakodobol
(egyuttal rendezd palyaudvarbol) allt. A siklopalyan
végigfuto, fels6 mozgatasl kotélre 25 m-enként le-
hetett a terhelt és az Ures csilléket rakapcsolni.

A helyszinrajzi értelemben egyenes vonalvezeté-
sl palya - a rendezé utan - a kovetkezd, valtozo
esésli szakaszokbdl allt: felszini palya; alagut; I. sz.
hid (40 m nyilassal); felszini palya; alagit; Il. sz. hid
(200 m 0Ossznyilassal). A kotélpalya a Il. sz. mtargy
felsG hidféjénél ér véget, ide tervezték a villamos
mozgatasu csorlét.

A tervcsomo6 tartalma - a kiiras mellett - a ko-
vetkez0: viszonylag bdséges levelezés jllius 15. és
augusztus 11. kozott; a 200 m 6ssznyilasu viadukt-
ra javasolt terv ceruzarajza pauszon, ugyanehhez a
mtargyhoz pillér vazlata és szerkesztett ceruza-raj-
za pauszon, kéziratos anyagkivonat és koltségsza-
mitas, ,Tanulmany” cim alatt szerkesztés ugyanerre
a mtargyra, részben 6sszetlizott lapokon szamita-
sok és feljegyzések.

Az anyagbol Kitlnik, hogy a Zielinski-iroda ez
esetben kizardlag a nagy hid tervezésével foglal-
kozott. S6t: a levélvaltas éppen arrol tajékoztat
benniinket, hogy az utolso pillanatig még ezt sem
tudtak vallalni. Arra hivatkozva, hogy éppen kol-
tozik az iroda és egyéb munkaik miatt csak bér-
munkaban készittethetnék el a szlikséges teljes
dokumentaciot, ki akartak térni az egyébként
,...valoban rendkivil érdekes és szép munka...”
elél. Végll, még augusztus

6. el6tt, agy latszik sikerult
egyezségre jutniuk, mert
Jemnitz fémérndk adatpon-
tositast kér a banyatarsa-
sagtél, majd az augusztus
11-én kelt levelében az Iroda
megbizast ad a Kovacs San-
dor és Karoly cégnek arra,
hogy - feltehetéen a korab-
ban elkészitett vazlatterve-
ket felhasznalva - készitse
el az ajanlati tervet és mel-
lékleteit.

A megbizolevélnek része
egy eldzetes anyagkimutatas
és koltségvetés is; ennek fo-
6sszege 98.980 Korona, a
tervezési dij 6.000 Korona.

Erdekes és jellemz6 az Iroda
munkastilusara Jemnitznek az

A palyazati kiiras tervrészlete, Kbzlekedési Muzeum

E ponttdl - erds helyszinrajzi palyatorés utan - ko-
vetkezik a lll. sz. hid (50 m nyilassal), majd vizszintes
palyaszakasz kovetkezik, ives kitérével - ezt meddo-
hanyonak tervezték -, végll a fétard kovetkezik.
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a korabbi megjegyzése, hogy
,ajanlati terveink készitéséhez
is Kimeritd és preciz szamitasi
muveleteket és erdterveket készitlink.” Ez a magya-
razata annak is, hogy a Kovacs-irodanak mar kidol-
gozott vazlattervet és megalapozott koltségbecslést
tudtak adni.
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A Kozlekedési Muzeum Zielinski hagyatéka

Az egyenletes esesl palya legmagasabb pontja a
volgy aljan futo vizfolyas fenékszintjétél mérve 22,8
m.

A tervcsomo érdekessége, hogy - mint mar tobb-
szOr tapasztaltuk az Iroda munkait vizsgalva - nem
a fellelhetd tervek felhasznalasaval éplilt meg a m-
targy. A megvalosult szerkezet hétnyilasa ivsorozat.
Ahelyszini bejaras alkalmaval kider(lt, hogy teljesen
elfedi az évtizedek alatt felhalmozodott meddé.

A balassagyarmat-zolyomi torvényhatosagi koz-
ut 12 - 13 km szakaszan épitendé 30. sz. Kiirtos-
patak-hid

Az ivhid vazlattervének részlete, Kézlekedési Miuzeum

A fennmaradt rajzok, sajnos, datalatlanok.

A 200 m 6ssznyilasli hidszerkezet egy 40 + 60
+ 60 + 40 m beosztasu fels6palyas vasbeton ivso-
rozat. Az ivek a sziklaba sillyesztett sikalapokra,
illetve az ezekre emelt 3,50; 6,60; 3,50 m magas
pillérekre tamaszkodnak. A palyalemezt ivenkét 2
+ 6 + 6 + 2 oszloppar tamasztja az ivekre. A flg-
gbleges oszlopokat vizszintes rudak kotik egymas-
hoz. A két iv sikja nem parhuzamos: a fliggolegestol
1:14 aranyban hajlanak a hidtengely iranyaban. A
felszerkezet teljes szélessége 3,60 m, ez hordja a
0,79 m nyomtavolsagu kettds csillepalyat, valamint
az Urszelvényen kivili 2 x 0,50 m kezel6jardat is. A
jardat vaskorlat hatarolja.
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A Klrtos-patak-hid terve, Kézlekedési Muzeum

A tervcsomag szovege érdekes, ,informalis” uta-
last tartalmaz. Egy, végll is csak szamolasra, vazo-
lasra hasznalt lapon kiirt, kurziv kézirassal, a fenti
cim ,épitend6” szava helyett ez all: ,Gjjaépitése”.
Egyéb helyeken err6l sz6 sem esik. Ez a kordlmény
megerdsiti a korabban, mashol is tapasztaltakat: az
Iroda ,elébe ment” a megrendeléseknek, a varme-
gyei Allamépitészeti Hivatalokkal és a vallalkozokkal
is szoros kapcsolatban volt. Ez a magyarazata an-
nak is, hogy sok esetben a levelezés és a tervrajzok
kelte kozott alig telik el néhany nap. Természetesen
nem hagyhatjuk figyelmen kivil azt sem - mint azt
mar maskor is megallapithattuk -, hogy az Iroda b6-
séges tipusterv-készlettel rendelkezhetett.

A tervcsomag tartalma: az Iroda levele Vermes
vallalkozénak, benne mennyiségszamitas és kalku-
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lacio; csatoltak hozza az altalanos tervet is. Ennek
eredeti, pausz-példanya maradt fenn. A csomaghban
ezen kivll két datalatlan anyagkivonat és koltség-
vetés talalhatd, mas meérettel. Az egyik féosszege
azonos az elékalkulaci6éval, az alternativ megoldas
1000 K-val olcsobb. (Ennek miiszaki részleteit nem
ismerjik, a lap fejlécén egy odavetett vazlat egynyi-
lasu szerkezetre utal, de ez nem tekinthet6 egyér-
telmdnek.)

A hid 69° alatt metszi a Kirtos-patakot. Mero-
leges cellakra osztott, az akadaly szempontjabol
haromnyilasu keret, kiékelt labakkal. Az egyes ala-
tamasztasok 4-4 labon allnak. A palyalemezt 4
hosszborda és 13 keresztborda mereviti. A hossz-
bordak kozll a sz€ls6k egyuttal a jardakonzolokat is
tartjak. A két sz€Isé nyilas félig rejtett: elfedi a rézsd.
Az oszlopsorokat talpgerenda fogja 0ssze, ez all az
alapul szolgalo betontesten.

A hid teljes hossza 19,50 m; elméleti nyilasmére-
tei: 4,50 + 10,00 + 4,50 m. A palya szélessége 4,80
m, oldalt 2 x 0,60 m jardaval.

A balassagyarmat-versegi torvényhatosagi koz-
ut 10 - 11 km sz. kozott épiilé 11. sz. Feketeviz-
patak hid

A vonatkoz6 dokumentacié erésen hianyos. Mind-
Ossze az altalanos terv 1:100 méretaranyl eredeti
(tus, pausz) valtozatat, az anyagkivonat kéziratat
(ceruzas) és egy 1912. majus 29-én kelt, a kivitele-
zonek, Vermes Jozsef és Fia vallalkozoknak cimzett
levél maradt fenn (ez fénymasolatban).

A hid mintegy 70° alatt keresztezi a vizfolyast.
Szerkezete kéttamaszu monolit vasbeton gerenda.
A palyalemezt négy als6 hosszborda, valamint az
alatamasztasoknal é€s a hidkdzépen elhelyezett ke-
reszttartok merevitik. A jardakat konzolok tartjak.

A felszerkezet hossza 11,20 m, a hid szabad nyi-
lasa 8,40 m. A palya szélessége 4,80 m, kétoldalt
0,60 m gyalogjaroval.

A osszzrzelszel.

9lézel.

A Kozlekedési Muzeum Zielinski hagyatéka
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Alépitménye alaptombre emelt sulytamfal. A hid-
fékon fliggnek az egyenes szarnyfalak is. Alapozasi
mélysége +92,20 m; a palyaszint +100,40 m.

A hidfokdon két-két vasbeton korlathab all, ezek
kozott vasszerkezetl korlatot latunk.

A balassagyarmat-zolyomi
uton épilo Ebecki-patak-hid

A tervesomag tartalma: az altalanos terv 1:100
Iéptékd, eredeti példanya (pausz, tus), a felszerkezet
vasalasi tervének ugyancsak eredeti, szinezett pél-
danya, az anyagkivonat ceruzas, kézirati valtozata,
valamint tobb levél a Zielinski-iroda €s Vermes val-
lalkozo kdzott. Az iroda levelei fénymasolatban, a
vallalkozé levelei eredetiben maradtak fenn.

A hid szerkezeti rendszere monolit vasbeton ke-
ret. Nyilasmérete 13,00 m, ebbdl a két szélén 2-2
m hosszon kosargdrbe mentén lekerekitve. A palya-
lemezt négy alsd hossziranyl és két keresztiranyu
borda mereviti, a szélsdék egylttal a jardakonzolt
is tartjak. A héjszer( hidféket is a toltés oldalarol
4-4 borda mereviti, a széls6 bordak rovid, egyenes
szarnyfalakban folytatédnak.

A hid teljes hossza 17,70 m. A palya szélessége
4,80 m, kétoldalt 0,60 m jarda készllt.

A hidfék beton alaptestjei 11 colopon alinak. A
colépok bevert hossza 4,00 m. A beton alaptestek-
hez a felszerkezet keretlabai bordanként 2-2 la-
posvas-tiskével és elenyész6 mennyiségl atmend
armatdraval kapcsolodnak.

A hidfékon vasbeton korlatbabok allnak, ezek ko-
z6tt vasszerkezetl korlat épilt.
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A Feketeviz-patak-hid terve, Kbzlekedési Muzeum
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Az Ebeck-patak-hid (1912), Kozlekedési Muzeum
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3. 204 s, Vac—acsal — - 636
4. 205, 81, Reétsdg—s plm 0 847 um
5 el Blmnln-rmn—ul(dx - lJ7&|—I3H7 Ilm l‘l 2\77 2 lmm h\
000033396 33396 |
6. 206w Vorimal 257 |
= - oot |
7 ~3.520 k| lg 200 s \mﬂllll 44 lm i
k0208 szakasz) 0.000-31.296 31.206
8 209. u. Wnyvmulhl\u @ 755: 5498 um.‘.. zou u mml
044 fm kdzos szakasz) - 0.000—34.336 3433%
9. 212. 52 Kisterenye—searvaski == ol =R g 0.000—9 853 9853 |
10. 214, &z Kipoloa—foleki — - - - - - - - 51.564—58.398 3
7847280319 868 {

Il FOk:ickedési torsényhatosagl knmutak dsszesen: 220426 km.

UL EGYER TORSENVHATOSAGI KOZUTAK:

L, Nopidrater—tukopml 4754 8 Negromiomp_defan — 39001 18 Lownc—gioi— — — 810

2. Dejibr - nagyoroszi 1105 xesa 185 | 20, Losanc —zotyomt  — 454

3. taki s coemlis — 3521 | 1. Bopp - Bocskrapudl — 10913

a 12 Vanyate—versegy — — 13100 | 22 Sualatnapusata—kilats — |68
5 ¥ 952 | 2.

6. Baisusegyarmut — st — 14, Ben bekoid 20 Horthy Mikics th it — 20546

mmexaﬂquuunm; 353 35 Negybaiony ciigacks — 0989

7. Povpustta rirpuszat - 16335 | 20, Seendeat beki0 — — 3801

morpuszial cligazis — . Zabar—domahizai 875

8. 18, bres amomiere = 27013 psonc —parsonyl — — 5.200

L. Egyéh torvényhatosagl kozutak Osszesen: 267420 km

IV, KOZSEGT KOZLEKEDEST (VICINALIS) KOZUTAK
— 13931, y

.
2. M
3.
4. . ME—WMHAM—
5. . Kisecset—becske 000
6. Di . mmﬂll—-m&u— —_ I 158
s i¢zea--legénd--nogradsapn 10,809
s randial Fibanyabes vrcls 3817
9. Saécsény—sipeki — — 10419
il imdei bekdtd— — — 4377
i Lipagerge! be A
i " Béncuriniva—idabartyioi 2
¥ s
Nogradszakal—felsdzelidi - .
5, E 3712 . AlsozellOl ™.
1219 Calaboesi 9.
17, 200 Zobori bekdtd - i
18 600 50, lek - — 3N
19, 130 al ekOl; — 81
20 1912 | 48. Pittayl 016 — 840 | 82,
21 480 | 4 falti—karancsatsl — 7350 | &3,
50, M16- H — 323 84 1l
ags0 | 31 Z gou |8 itva i
it gy Weisgriri |1510 32 Srirsk—hévmlomi — — 6874 86
S S 33, Kisbagyon—palotdst 183 | 57. Salgotarjbn—kazasi |
23, 'dullllﬂuly‘ bekdtd — 2000 | 54, Bujaki bek0td — 5 58, i
e v - 4. 112850 | 55, 89, Kisterenye — métraszeiel 2
ol e ann ﬂ‘.’m| J 200 | 56. Lorinci—heredi  — — 6420 | 90, ¥
< 25 - 715 57, — 435091, ranoviki bekdid —_ |
2 o 26, ‘ﬂ 381 | 38 Ecseg = 302w e —
2 , ; - o 21 o 133 5. o pars — — 1 = |
Falpersguarmal 1946 anusr 25 en o oA hrakil fonoke: 2 —wlnmf|ndmr—|huy| 26| 00" Koo ok B70( 94 Pogonyi bekowd 230 |
Ll | 2. lmﬂnﬂlﬂ 6| Jardbl bekotd - — — 3250 | 95 Cered w |
:; 30, C: Mﬁbﬂ - lm follokti bekdtd 703 | 96, vaﬂlmullwf 1.350
= IV, Koasig xumuu (vicindlis) kozuiak Ouszescn: 475.102 km. f
o Sl 26t
9 ® mmiizters” fonscror KIOSZ GYORGY 45 FiA TERKESESZET) MOINTETET AUDADEST

Uthéalozati térkép részlete (1946), Kiskérdsi Kézuti Szakgydjtemény

Tehermentesit6, Salgotarjan tehermentesité Gtjanak vazlata az 1960-as évekbdl, K6zUtkezeld tervtara
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Mellékletek Torzskoényvek, hidlapok

| omutt 1garsatdsis Beor
: 1. & hid helye: AW vider -kgscrs

g&&n« kbziit 72 7Y km. szakaszdn

2, - % ‘I 4 Ry A

2. A hid szdma (neve): 1. i \?M&yg Mé&é

3. Az dthidalt vizfolyds, vasit, vagy vélgy neve: 4
Gl |

4. Hidtulajdonos: M. . fllarmboncilar 3

5. Hidfentarto : Lo awrecer /Z/n/fi:m/yama/‘,«li;ék{%

6. Esetleges vd. iési jogra g/ (jogo-

sult megnevezése, engedely kelte é szdma): /

7. Ha a hidon vasit vezet dt, a vasuti vonal megnevezése, a kizis é
h le th {i ipitd rendelet kelte és szdma:

P

8. # hid osstdlva (teherbidsa):  “Clnd vectidyi Al
* X dal ,gmai mellelt Lalods’ 16 Lonna wcilyel Kocac:
Hockoloisie ineictonce

i

E torzskonyv elkészilt 194 é& ‘/,¢ A Py
Ke g 1 Ao péa,»-wmm finoke:
g A

Vastiti hidak térzskényvei, MAV Vezérigazgatosag tervtara
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Mellékletek Torzskonyvek, hidlapok

N
ar

mﬂ‘“‘ﬁ" ailami atmusbelocg.

16471948, o3 2d d44/1946,58,

BN e
4. 972

.52 bpest-dgrarast-kassal alloal kgasut I08.616 KA. czacinzan
uvg - lqp:.xyiii.m koenipssata mddril,

. 16 Gllapatvan ven, o toltéerdzsi roldkugskkul csatla-
m-ink illetve ellenfulazaboins.
g€ & yrmdirz vassanyitve 7.9 &,
Zeivatte

1.1:3 km.rzelvényéten v
703 vasezerkez®iu,ksvicsolt

A h!'.dtjé #liapotban van,robbanids aid & badmiveletek folytén nex

k X a befolyksi oldaltn vannak. Utkoronshoz viszonyitott -
Jy& #zélessége g 10 m.

A Jobboldall’ k& korlatbaou megaérilt &liapotvan van.

-

Mexei 4200

Rajzok a hidlapokban, Nograd Megyei Levéltar
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Mellékletek Torzskdnyvek, hidlapok

“sl«/‘”@s%“\
a a”‘“‘m@ﬂwwm alvai allamd kdaug uw&; e lveryieon 16V 0\ nmm- Y
PET TN 7 3
A £ 30 | v

y
F

A Telyabraseokl A i et elleaiila
mmfn W vainanyhan mﬁ_ B W.t
. Drigalda Lok : ey
& B a t\us)ﬁn
Ridgalye

Rajzok a hidlapokban (1946) Nograd Megyei Levéltar

120




Mellékletek

E

Torzskonyvek, hidlapok

(hidfenntarts serv)

KPM Koguti Igesgstésdg Salgdtarjdn -

HIDLAP

1.

A bid helye; « 2122 ok _Sadosény - pdestél

Ysazekttd L LA 3
=0 T e 114267k secive
vimyében

E hidlap elkészalt ;

Részitetle :

J,

T600—1. rkisrt sram. — Nyemiatvanyellits 1

1Y, sucensns drb. szamilas, .. 2... drb.

Hid szima :

‘HiDLAPJA

A hidfenntartndl (hidtulajdonosnal) maradé hidlap elsd pélian

al (a fo

galombabelyezist

mellékletei : ... 3.... drb,

megeltzd vizsgalat jegyzokonyve,

leszimoltsi 8 egych irat) a csatolva levd rosrltes tery G iratjegy ik szerint.

/
oo ho dG.8n

szdmd

kozlekedés- és postalgyi miniszteri rendelettel,

— Alfbidi Nyomda, Debrecen 1051822,

kozoUl bidosztaly vezelsje

............ d........... megyében ....... APOIYSROK. .. ... ....... AN toreren.

5. F erkeze ga (vas, vasheton, beton, ko, tégla, fa) :
6. Hid teherhira
7. 11id hossza (dilataciok Kozot) s .oovreneeneenons
7eles iosan
8. Hid szabadnyilisai: @) merOlegesen : . ..o.vererersreraniinnans LS BRIER ARSI
B) SOTGER o pn ik g
9. Hidnyilisok ti el kozolt: a) R
B BORUBIE i simsn swmnsimnmnnes Sams b g mwm s Vol » AR R R S
10. Hid teljes szélessége, korlitok belsd élei kozdtt :
TN T .= ayiirs, 8,99, M., Gaszosen.
11 HHAEPILES €VE 5 1uvevnaeananineinaniaans . IR L O S SR sy
12, HIdEpites KOMSERO: 1vnrvrnnransarenennns 29,901 ¥ 5 1iike ik
13. Egy m® pilyafcliletre cs6 KoMSEg: «ovvnnens HOAE D T LAy, e

1. A hid hely:

»

A hid szima & neve
. Az il

. Alépitmény anyaga (alapozisi mod, beton, vasbeton, k) :

R X
f Négrdd mogyében . Negylde km"ﬂﬁ’
FelsStold. k it
e &
TR MR P zéceény - pdeztéi 2. A hid sima és neve: . 2122/3 L. s, S SR
. ! Léed patak <
dllami 3. Az dthidalt kaddly (virfolyds, vélgy, it, vasdt) mever 255
8sszektts g o 114167 . avenyiboem devs -
4. Szabadnyilas a) ferdén: b gl
atak ; N 7
Léol p L. hidrél b) merdlegesen: 3
2. 5. Timaszkéz  a) ferdény ot ¢ >
2+ padiny ‘ S /
b) merdlogesen: 3hl5m /
6. Srerkezeti hossx 4'0. e 8 - - =
A hidlap hi Srzitt elsd S Y T — | 7. Teljes hossz: e e
szdmitds: ..._.db forgalombahelyerést megel6zs vizsgalati, probaterhelési, leszimolisi stb, =
jestyaktnyv és irat, a hidlap mindkét példanyihoz csatolt részletes terv & iratjegyzék szerint. B EMiste bodne &
== gyalogjirs, 1968 koosipilys, == gvalogjrs, Ti60 m
9. Hasmos palyafclolet (serkezeti hossz x korlitol kizottt Gessos sodlegség):
Kénrltette: Jovahagyva: 10 Alépitmény anyagn, alapordsi mod : =
- i k6boltozat
11, Felszerkerot anyaga é rendszere: - 3 i
Budapest , 107kv_ XII, 16 15w 1978 6v _OIObEY 15 20 1, ’ S . V
PR FORY NG S S B 5 S AN
— o szfmi / \
—~ UVATERY - g 13. Hidépités éve: {1900/ ¥ =
o, ns(:m&mg VALLALAT P s o i
BUDAPEST ¥, IGADO) T2k 1 . 14. A hid tervezdje: ...
Telwjons 18650 vl '
$' F, 15. Kivitelesd villalat: ... - 3L
5 < XTSI 16. Hidépités kolsdge: x
A : 17. 1 m? palyafeitletre es5 kiltsége: Pl 471 .
= ®. H)
18. 1 fm hidhosszra (szerkezet hosszra) esd koltség: e
vy B E wn = KK W W 5. 1 Bemors . Noomds 00
~ v/ ” . e
% 5 A o c >
Tpl Ay
............ MO o ks &0 TGRS

HIDLAP

Lyl iine

+. kozit km szakaszan .

Kaiseq

thidalt vizfol

volgy, ut, vasit neve: ...}

Hidlapok, Kozitkezel6 tervtara
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Mellékletek Torzskonyvek, hidlapok

B I Tolmacs Rétsdg

HIDLAP : [

......... megyében ... .eﬂw.-ms.-\.wv.‘...,......:;‘—j;" teriiletén, Nokenes
2. A Bid SZAMA € BOVE: ©vvvvsiveraeeeraearens oo 14 Loxosparak M
3. Az dthidalt vizfolyis, volgy, it, vasit neve: ................ Lékospasak.................. i \
4. Alépitmény anyaga (alapozisi mod, beton, vasbeton, k8): ....... T R O ] - ’ :J_‘ & -:1 Hgly}zinralz
5. Felszorkezot anyaga (vas, vasbeton, betan, ko, tégla, fa): ........... B e Ees TR RS
6. Hid teherbirdsa (lonna) :
7. Hid hossza (datberdktedbedtt) t ........iiiiiiie
eljes mm ) ®
8. Hid szabadnyilisni: a) merGlegesen :
T (71RO PRSI0 (L8 PO (L g
9. Hidnyilisok Uimaszkizei kozolt: @) merblegesen ........... AMBE. L iaeahaS 4
3
S T TN SN 1) S 1 M T

10. Hid teljos sudlessége, korlitok, belsd élei kozott : 2 | ki |

. jiro, 2080 koesipalya, ] :

wer .. 1867 : FoBa =]

11, Hidepités eve: ... TE€7. ... 3 ‘ 3 e T
12, BB BBIISAREY < cussxvvcvmmsnsanupssnsinrmmsnesnissennsayssinsss S fonsciyrtni 2 : ok foeoe o Gl e [
13. Egy m* palyaloliletre 688 KBIMEE? «uywasuvussiinairsunies vavedssuesyuyiasdgnlons seasiavatiil N I H" .
14. Egy fm palyafcliletre esé koltség: ... e e e _i
15. A hid tervezdje: (.iiveiisensens BT PRPCRI S e L SR ALY WL sreveeens e . fu K t f t
16: Kivitelezd vhllRlab S .. dsvaSonbd st sahvids Shintnt it ol ts Sas s SRR G e ereszimersze

> —7 |,.__im_41
; =0

éd bs

Szabad nyilds: 1 = 5.40 m.//

creszinetszeti méretei: 24 x10.8 an,

ztartdk epymdstél vald tédvolsdga: a = 0.95 m s
ztarték sz

n = 8 drb. /kBzépen ketts/

ig: M = 0.56 o, /

Xeo # k. Ao IT Ve - Ao = adtenl

i méretei: 10 x 20 cm. /étlag érték// 2

lessége: 8

90 me

sége a hidszerkezet alsé 6le alatt: m =2.15

e
1led sikjdnak mélysége a hidszerkezet alsé éle alatt: B] =vesan

X
faragott k& burkelattak termésks fal.-
sarépes t Seesessansealle
0s h="7.3m
. ¢ Tt veeereesiévben.

o Utoljire javitva volt:......évben.Javitisok voltak.e

&llapota: festendd.-,

Pallék dllapota: ro

11408k 41

: gyenge.=
re az alapsik alatts
-e a hidon jelenleg forgalmi korlétozds és milyen mértéki:

A hidre merencednet8 legnagyobb terhelés szempontjibél lényeges

b adatok: &

esetleges e

o

A felvett adatok helyessé gt i.u*J
!

/!.
b ¢

*

Hidlapok mellékletei, Kbzutkezeld tervtara
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Mellékletek

Torzskonyvek, hidlapok

IdSszakos vizfolyds.

Doroghsz feld bek,ut 2 4312, v M1

N

frm e s s e

id neve:Nagybdtony patak,

ybhtony=Maconka Sesz.u. sessd 3+Foo

Derék patak.

Boltozatok a hidlapok mellékletében, Kbzutkezeld tervtara




Mellékletek

Torzskényvek, hidlapok

HIDLAP

1. A hid helye: .. Sudapest - “alassagysraat - kaseal
2. A hid szima és neve
3. Az athidalt vizfolyas, volgy, tl, Vastit DEVE: ..............osozes
4. Alépitmény anyaga (alapozisi méd, beton, va
5. Felszerkezet anyaga (vas, vasheton, beton, k0, tégla, fa): .
6. Hid Lohorbirsa (OMIA) T +evvvivveset s e eesemne e et e e eeerneenes
7. Hid hossza (dHetheiblkomitt) s ...
8 n“J szabadnyilisni: @) merlegesen: .....v.i....s
b) ferdén -l

9. idnyilasok tamaszkozei kazotl: a) merdlegesen

B) Terdén ... .eenennsenees OO )
10, Hid teljos szélessége, korlitok belsd élei kazott

. gyitro, 82020, .. Kocsiphlya, ...iuiiuns gyjard, 8220, M. sszesen.

T ST St i i s T S A S S R o
12, HIAEPILES KOUSEHOL v eeeeeeerennrinenensrcnnnnieneeesneannennenenesanenananas
13. Egy m® phlyafeldletre €50 KBISCE: «vvvvvvererererennnneennsannnnnnaeaeaaaaaanaaaeeseaens
14 £ 1 FRGATAINIENGS 60 KOG o civovssavansos sivsmeisoenisssaraiinigsvssin reasiid
$ih2 K Bl oS b sy i i e s e aweesah
16, Kivitelez6 villalat :

11éklet n Nyilvdntartdshoz.

S St o ta b2

Sémeontdza=ragyvapd

A hid neve: .

Kn_uzglvény:

2 2

‘ -‘ j) :{ g v 0 OZ»
/-] Y NO / 2. he116K1¢ Nyilvéntartdshoz
° 24945 el 2 My ST A

Le
Tretvat—bok. ut :20lV6NY:  Sgmeont
A hid neve: ==

\eneyvapéifatval, bek ut

Lt 13 xo, /t‘aa
mepen ki e FEETEE
e aaaad

Hidlapok melléklete, K6zltkezelo tervtara
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Mellékletek

Torzskonyvek, hidlapok

klet e Nyilydetawsdahos.
vény: 324446

A hid neye

,--,'..h“ . - ¥
éx1 liyilvdn -
agp £ Mw_% A
i aad

Km _nzelvény:

A

Zagyva

hid neve:

pran

bek.ut 14619

Hidlapok fotomellékletei, Kézltkezeld tervtara
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Mellékletek Nyilvantartasok
elléklete

=
a felsz, 1 Jelenuincht Ouszes
tervait { Mikor fjavmdmumia | o L | A B A ”"“ﬁ sacleség Mepegyes
1y, A Bid neve és  szabad talsserkeset n:u‘:. 6;321.: & ;% ;&:v 4y herturds | cndonoa | fennsartoi -
szelv. tart:
i . myilds aga. hillap
ssims ° BUtérgy Bilylest fn, ,tégla,fa wiije, by ﬂl‘, 3
— - beton stb/ 7044 2 —
go i -
208 ble s sTiene 4 H
i z Crad
: - = ¢ !
252F 5 Y e 4 ——— e NS
ro% ST fte = k2
B el o —— 3 Orssénjliget- Tésh- bernedebardti fr. ut
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*3 Fote ik 1= 2108 2 : o th. utb.
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e H
R
i
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i
i
i
N isa, Beliv. (A
- /% gt
- A mitirgy A motirgy méretei:
yilisainak
ik i A hidpilya A Jelentékenycbb javitisi
mltdegy . Fel- _ agas. |Gt vagy dtalakités: munkik
] P A mitirgy helye & | AP | gerkeser | Hidpilya | Teher- i il e ot gtk tenedelménck Jegyzet
3 fekvese ‘ - s mény _ . b * yi =" o .
: v vizfolyds clnevezese ik ::‘\';:n: neny ey zdma Wi l‘;:gm ‘;",ﬁ:" nek éve feljegyzése
5 méter
: K Km
20 sz, Bejrcel-jobbagyi [fkdzl.pth.kozupon: Falazat j6.Kifolyaki oldalon a
szarnyfalakrol 2 x| 2.5 2.h.szegel ;-
kéver hianyzanak,tfanyzic a ¢ ddgpo.
| szegelygerenda és § 2 drb, /3.7 L
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g b12.1573/Kb.6Zs —
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a  Keresk.m.kir, “iniszter Wrnek

B795/1931 IIl.

: Villalkozo neve és lakhelye
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. 3 Vallalati teszeg 13.278.67 pengla
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A vérm.kozutl alap részérsl kiutalta tptt

1./ m.Kir. k_er« skedelemtgyl Minlsztécium részérdl: A atz:’n}gﬁ,,“,,,. ,,m 10355/1951_5z alatt lo. ooc pehgd e
Harkdnyi Jénos min.misz.tandcsos.feliilvizsgdld Bogbrozteh™ Bzalnolandb eléleg.— Pu
2./Mevesvérmegye torbényhatdsdga részérdl: Palik Tibor, vdrmalje T T t ; < . ¢
& b . d . 8 Kulom részletfizetési kimutatds szerdny
3./Az egri m kir dllemépitészeti hivatul részérdl: % A Kiutalt - iekzlel Getesek osszesen 13.200.00 pengd-
G ki & | kelte 65 Osoz I
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- 4./ 52811681 Inre és “ele Zoltén térs vdllalkozék részérél: j
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i

Zala Zoltdn okl.mérntk.

b A munkadtedds napjétél szémitott 90 |
Targy: Bls pJ

anap.— |
Szerzbdesszeris befe |
1 ;
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zésének napja - ol
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5 Lo . ¥ 19 evi 1o n
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i Kémuves munkékre 1933 8z@PL, @
N Joullasi hataridd (év. ho | Vagbeton munkékra 1934 s !
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Jeiogoite ¢ Mpiyzars N, A suinlaillet ket sz Llievskiszabdsd
Hivatal 402.135./1949.IV.s8.ensedélye
I'.,lnu'd.a v“‘leﬂ'“ B alu,pjan illetéklercvasi iv haszoala~ /

taval £éjuk le.

iy 35% &

L.mu ctiokge
Balassagyarmet

Egyszémlaszanunk a Nemzeti Banknal:
9o4.10l.

Allamépit szeti Hivatal. i
Balassa j armat.

Neg

'Iﬂ!'ln_ indszenten szeptenber

m“" hé 19 n

Leazémolasi kidltsegvetés. 2
. ott helyszini szemlén és folytatSlag Egerben az m.kir. dll..u
erye Alis—
A rérospuszta-salgbtarjani th.ut 19.9lc kn szelvényeben Karancsalja kozség lanépitésreti hivatalban 1933, v, SkEARAE S It AR RaRY T o
mellett 1éve 4.20 m nyilasu hid ujjaspitesi munkdlatairdl./15.sz.hid./ pinjdnak 1933,szeptember 13-dn kelt hatdrozata és a naku rnr:u;liedelax;—
b.1933.-sz.&.kelt rende~
Mennyiség  Egységdr sszana ;lggi :;n;;::erium 1933, junius he 24-én 45.105/1. 3
. ete a] .
1./ Er.Kve l./t.ss. vendéghid hidfbinek o0 Vg \_QHE :,‘! Jelenlévbk :
c8lopozése Momk.11.0.82Z. ¢ g — 86.92
2./ Er,Ev. <u/%.82. vende gl byt ki= e P ij(b'it /i Tevesv.rmeg : ének Kep.ilulat\.ben
szitése M.mk,1l.0.82. 27, Sl m3  355.15/ 7 Dr. 1ibor e
Az egri m.kir,dllamcp lx lxiv.ml regzérol:
3./ Er.KV. 3./%.84. tereldat £oldmunkaja F Morschhauser Nandor kir.n k felilviz .
arokasds M.ik.12.0.5%. 37, 111.87 @3 11.14/7 1.246. 25/ Kapor Tibor ki
~ 11alat részérsl:
a./ tovabbszallitas bW getdin o o 9/,// ﬁ'..;. A V& - : o
» 'L? et ;q‘ rg‘i\ A o I\)B . Iot
4./ Br.Kv. 4,/C.82. terelout kuvicspalyaja- x 4326/ - vallalkoxdk pady
nak keszitose P, jkv.13.0,52. 135.00 m2 _ #+v34/-  4.635.90
5./ Br,Kv. 5./t.sz. tereldut fonifartis, & "1,/ i Targy :
2 .82, vere: apifasts ¥
a./ onn;utni 5, kpvksn e /“;“A'“l' 2.00 m3_ &7«9’9 Z ‘ _ )
b./ houok 2, 14, AS pftitokor 2.00 m3 . 74.93 A mitrem] dszent=nertii vie. b U, t 1 vzyva foly
6./ n-.uv. e../z.-z. tereldut kavicspalydja- / 46 9.8 ¥ 90m/ {ii hid véllulati
nak oiboncasa.135 x, 018, = 24 30 24.53}4/ au.za/'/ at épidt 9.5 m / 9,0
o/ B 7efbune Semalut tkbestnek il : sunkalata fol.lvi
nigsa 111.87,@3 8, 55 7"~ 936.
A./ VWAbbualuﬁ-
/ ;ragr- glfe Yeodégnid albontiss ’ A fellilvizsgilat alapiil szolgild «
“dievs eolea e g .41’4.51} e 5/
| * gr.kyo delenlegt fanid elvontes s
Pt X FénLelyest jiv. s, lo.1l ms 31_.,1/
/régl hid roncsainak eltdvolitasa I.
I i ‘
426, o szl I izsgilatrol (AGh.)
@, 1, 1)

Felllvizsgalati jegyz6kdnyvek, levelek, Kozutkezeld tervtara

133




r Hargitai Jend hidleirasainak jegyzéke

=
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Hargitai Jeno hidleirasainak jegyzéke

Drégelypalanki feltljaro a 2. sz. it 71+234 km-ben 1969-1970
Tar mellett, Kis-Zagyva-hid a 21. sz. (t 35+065 km-ben 1958-1959
Zagyvapalfalvai felliljaro a 21. sz. (t 54+023 km-ben 1960
Salgotarjani Tarjan-patak-hid a 21. sz. (it 54+281 km-ben 1960
Salgotarjani Tarjan-patak-hid a 21. sz. Gt 57+175 km-ben 1976
Salgotarjan terliletén Tarjan-patak-hid a 21. sz. Gt 60+192 km-ben 1960
Salgétarjan-orszaghatar kozott, Tarjan-patak-hid a 21. sz. it 62+305 km-ben 1960-1961
Somoskdujfalu-orszaghatar kozott Hatar-patak-hid a 21. sz. Gt 65+605 km-ben 1960-1961
Ersekvadkerti Gati-arok-hid a 22. sz. (it 8+008 km-ben 1964
Dimitrovpusztai Lokos-patak-hid a 22. sz. (it 11+157 km-ben 1964
Ipolyszog-Balassagyarmat kozott Ipoly-artéri-hid a 22. sz. Gt 17+480 km-ben 1930
Ipolyszbg-Balassagyarmat kdzott artéri-hid a 22. sz. Gt 18+690 km-ben 1947
Balassagyarmat-Orhalom kozott Feketeviz-hid a 22. sz. Gt 28+100 km-ben 1970
Szécsény belterlletén Loci-patak-hid Gjjaépitése a 22. sz. Gt 40+860 km-ben 1949
Szécsény-Endrefalva kozott Ménes-patak-hid a 22. sz. Ut 44+607 km-ben 1982
Kisterenyei Tarjan-patak-hid a 23. sz. G4t 0+434 km-ben 1900
Kisterenyei Tarjan-patak-hid felszerkezetének szélesitése a 23. sz. Gt 0+434 km-ben 1970
Kisterenyei Kazari-patak-hid szélesitése a 23. sz. (t 2+179 km-ben 1981
Nemti-Nadujfalu kozott Zagyva-hid a 23. sz. Gt 11+160 km-ben 1956
Naddujfalu tertletén idészakos vizfolyas hid a 23. sz. Gt 12+564 km-ben 1957
Salgotarjan terlletén Petdfi Sandor Gt felett fellljaro a 210. sz. Gt 1+119 km-ben 1975
Salgétarjan teriiletén Tarjan-patak-hid a 210. sz. Gt 3+323 km-ben 1974
Becske hataraban Galga-patak-hid a 2108. j. (t 0+033 km-ben 1823
Héhalom mellett kéboltozatos Bér-patak-hid a 2109. j. ut 16+501 km-ben 1833
Romhany belterlletén Lokos-patak-hid a 2116. j. Ut 6+430km-ben 1790
Patak kozség terliletén kéboltozatos Derék-patak-hid a 2201. j. Gt 4+890km-ben 1790
Balassagyarmat-orszaghatar kozott Ipoly-hid a 2204. j. it 0+866 km-ben 1966-1967
Szécsény-Ludanyhalaszi kozott Ménes-patak-hid a 2205. j. Gt 2+839 km-ben 1949
Nogradszakal teriletén Bertecz-patak-hid a 2205. j. it 11+036 km-ben 1949
Salgotarjan teriletén Tarjan-patak-hid a 2302. j. Gt 0+189 km-ben 1848
Kazar terlletén Gergely-patak-hid a 2302. j. Gt 6+758 km-ben 1974
Kazar terlletén Kazar-patak-hid a 2302. j. ut 7+724 km-ben 1958
Salgétarjan-Matraszele kdzott Zagyva-hid a 2303. j. Ut 6+533 km-ben 1961
Matraszele-Homokterenye kozott Zagyva-hid a 2303. j. Ut 14+864 km-ben 1962
Matraterenye belteriiletén Zagyva-hid a 2303. j. (it 17+952 km-ben 964
Matraterenye beltertiletén Barna-patak-hid a 2303. j. Gt 18+136 km-ben 1963-1964
Cered belteriiletén Tarna-patak-hid a 2304. j. ut 14+536 km-ben 1960
Jobbagyi Zagyva-hid a 2405. j. Gt 0+034 km-ben 1949
Jobbagyi Zagyva-artéri-hid a 2405. j. Gt 0+222 km-ben 1948
SzurdokpUspoki Zagyva-hid a 2406. j. it 0+641 km-ben 1950
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Pasztoi Zagyva-hid a 2408. j. ut 0+513 km-ben 1929
Pasztoi Zagyva-hid ujjaépitése a 2408. j. ut 0+513 km-ben 1950
Matrakeresztes terliletén Csorgo-patak-hid a 2408. j. at 12+850 km-ben 1951
Nagybatony-Maconka kozott Zagyva-hid a 2409.j. Gt 0+041 km-ben 1988
Nagybatony-Maconka koz6tt Zagyva-hid a 2409. j. Gt 4+485 km-ben 1961
Varsany kilterlletén Varsanyi-mellékagi-hid a 21132. j. Gt 3+710 km-ben 1973
Nogradmegyer terliletén Nogradmegyeri-patak-hid a 21134. j. Gt 9+358 km-ben 1959
Samsonhaza teriletén Kis-Zagyva-hid a 21135. j. ut 4+160 km-ben 1900
Matraverebély-Kisterenye kdzott Szentkdti-patak-hid a 21143. j. Gt 2+458 km-ben 1972
Felsotold-Garab kozott Garabi-patak-hid a 21145. j. Gt 1+491 km-ben 1965
Bujak-Kisbagyon kozott Bujaki-patak-hid a 21148. j. Gt 3+715 km-ben 1962
Bujak belterliletén Bujaki-patak-hid a 21148. j. Gt 7+567 km-ben 1962-1963
Bujak belteriletén Bujaki-patak-hid a 21148. j. Gt 8+111 km-ben 1962-1963
Szirak belterliletén Bér-patak-hid a 21149. j. it 0+220 km-ben 1966
Bér teriiletén Bér-patak-hid a 21149. j. it 4+963 km-ben 1964
Tar belterlletén Zagyva-hid a 24105. j. it 0+074 km-ben 1948
Batonyterenye tertletén Batony-patak-hid a 24107. j. Gt 0+776 km-ben 1964
Nemti-Gtelagazas kozott Zagyva-hid a 24109. j. at 0+225 km-ben 1938
Matraverebélyi vasutallomasi bekotd Gti Zagyva-hid a 24304. j. 4t 0+310 km-ben 1963
Paszto belterlletén Zagyva-hid a Baross Gabor utca 0+353 km-ben 1962-1963

Becske 6nkormanyzati boltozata
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Hargitai jend hidleirasaihoz

Hargitai Jeno hidleirasaihoz
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Mellékletek Orszagos kozuti hidak nyilvantartasa
Orszagos kozuti hidak nyilvantartasa
© —
£ 2= == E ® o
£ z ® 5 B wiEl % s 2
@ 0 [ — a — o — 2 = oo
S = c x g S o X N = i 3
5 2 = 2= §S |83 3 N e &
9 = 5 gF (82| T s ® &
Z =
2 43+947 | Szendehely el6tti ,Katalinpusztai” patak 1 790 910 90 Forditott T tartés 1964
hid
7 44+706 | Szendehely elétti arok hid 1 300 400 133 | K6 vagy tégla boltozat 1900
2 51+197 | Szendehely utani Lokos-patak-hid il 560 680 95 Ké vagy tégla boltozat 1900
2 54+936 | Rétsagi Jendi-patak-hid 1 400 550 L=Y4 K6 vagy tégla boltozat 1870
2 61+010 | Borsosberény el6tti Szaraz-ér-hid i 800 900 113 | Monolit vasbeton lemez 1967
2, 62+133 | Borsosberényi Derék-patak-hid il 1040 1180 i) Monolit vasbeton lemez 1967
2 65+491 | Nagyoroszi Nagyoroszi-patak-hid ) 910 1040 133 Monolit vasbeton lemez 1969
< 71+269 | Drégelypalank elotti vasut feletti hid <) 900 2670 617 Monolit vasbeton lemez 1970
2 71+345 | Drégelypalank el6tti iddszakos vizf. hid 5 450 580 283 | Monolit vasbeton boltozat | 1970
2 73+512 | Drégelypalanki Var-patak-hid d. 450 560 134 | Monolit vasbeton boltozat | 1970
i 74+505 | Hont el6tti Csitar-patak-hid 1 780 880 107 Forditott T tartés 1970
2 78+173 | Parassapusztai id6szakos vizf. hid . 630 730 90 Forditott T tartés 1970
Z1 23+835 | Jobbagyi utani patak hid - ) 340 430 BB Eléregyartott vasbeton 1950
keret
240 32+446 | Méatraszo6l6si foldat feletti hid 4, 500 650 69 Monolit vasbeton lemez 1959
Ll 32+460 | Matrasz616si Héviz-patak-hid a 300 440 89 Monolit vasbeton boltozat | 1959
21 35+594 | Marasz6l6s utani llona-majori” Kis- 1 1640 | 1910 201 | Monolit 2 bordas vasbeton | 1959
Zagyva-hid lemez
21 36+974 | Tari elagazo6 el6tti patak hid 4l 400 500 74 Monolit vasbeton lemez 1958
21 40+879/1 | Nagybatony eldtti Szu-patak-hid 1 800 880 102 | FPtartés 2006
21 40+879/2 | Nagybatony eldtti Szu-patak-hid . 800 880 102 | FPtartdés 2006
24 42+910 | Nagybatony utani patak hid i 500 600 60 Monolit vasbeton lemez 1958
21 46+733 | Kisterenye-banyatelepi id6szakos vizf. 2 250 350 35 Monolit vasbeton lemez 1959
hid
21 48+706/1 | Vizslas-Ujlaki gyalogos aluljaré hid (jobb) i 300 360 56 Monolit vasbeton keret 2004
o) 48+706/2 | Vizslas-Ujlaki gyalogos aluljaré hid (bal) 1 300 360 45 | Monolit vasbeton keret 2004
2% 51+244/1 | Salgotarjan ipartelepi Kotyhazi-patak-hid ik 320 430 57 Monolit vasbeton lemez 1959
(jobb)
21 51+244/2 | Salgotarjan ipartelepi Kotyhazi-patak-hid . 300 400 53 Monolit vasbeton lemez 2002
(bal)
21 53+854/1 | Salgotarjani tehermentesité szakasz i 510 600 58 Monolit vasbeton lemez 1960
el6tti raktar hid
21 53+929/2 | Salgotarjan Zagyvapélfalvai iparvagany 3 1400 | 3390 377 Nem azonos felszerkezet 1976
feletti hid (2)
21 53+939/1 | Salgotarjan Zagyvapalfalvai iparvagany 1, 1020 1110 5, Monolit vasbeton lemez 1961
feletti hid (1)
L 54+016 | Salgotarjani (Hatvan-Somoskd.) vasut 1 1700 1900 198 | Monolit vasbeton keret 1960
feletti hid
il 54+371/1 | Salgétarjan Zagyvapalfalvai Tarjan-pa- 1 640 660 79 Hullamositott acéllemez 2004
tak-hid
21 54+371/2 | Salgdtarjan Zagyvapalfalvai Tarjan-pa- il 640 660 72 Hullamositott acéllemez 2004
tak-hid
21 56+901 | Salgotarjani Forgacs-patak-hid il 320 400 52 Monolit vasbeton lemez 1960
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2 58+305 | Salgotarjan belvarosi Salgo-patak-hid 3 70 960 130 | Monolit 2 bordas vasbeton | 1960
lemez
21 60+447 | Salgotarjani Tarjan-patak-hid 1 BT0 680 80 Monolit vasbeton lemez 1960
21 61+874 | Salgdtarjan utani 1. idészakos vizf. hid 1 410 510 53 Forditott T tartos 1960
2, 62+314 | Salgoétarjan utani 2. idészakos vizf. hid it 280 410 42 Forditott T tartos 1960
21 624545 | Salgétarjan utani patak hid 1 650 770 79 Monolit vasbeton lemez 1960
21 62+943 | SomoskéUjfalu el6tti patak hid i 300 370 37 Eléregyartott vasbeton 1961
keret
20 65+568 | Somoskdijfalui Varberki-patak hid (bal) 1 600 720 87 Forditott T tartos 1961
21 65+569 | Somoskdoujfalui Varberki-patak-hid (jobb) 1 600 720 103 | Forditott T tartos 1980
22 8+309 | Ersekvadkerti Gati-arok-hid it 1020 | 1130 155 | Monolit vasbeton lemez 1964
22 11+880 | Ersekvadkert utani ,Dimitrovpusztai” dl 1500 1650 178 Monolit vasbeton lemez 1964
Lokos-patak-hid
22 16+662 | Ipolyszogi artéri rocla hid i 210 250 Stk Eléregyartott vasbeton cs6 | 1978
22 17+015 | Ipolyszog utani iddszakos vizf. rocla hid 1 210 250 31 Eléregyartott vasbeton csé | 1977
22 18+562 | Ipolyszog utani Nyirjes-patak-hid i 500 580 65 Monolit vasbeton keret 1989
22 27+904 | Balassagyarmat utani Feketeviz-patak- 8 800 2270 272 | Forditott T tartos 1970
hid
22 29+623 | Orhalom el6tti Csitar-patak-hid d 1000 | 1100 136 | KCS tartos 1982
22 36+856 | Szécsény el6tti id6szakos vizf. hid 300 380 56 Monolit vasbeton lemez 1959
22 40+680 | Szécsényi Szentlélek-patak-hid i 2080 | 2130 261 | Alulrdl nyitott, feszitett 1949
Oszvértarto
22 44+695 | Szécsény utani Ménes-patak-hid 3 700 1770 202 | Forditott T tartds 1982
22 47+799 | ENDREFALVI PATAK HID il 690 970 166 Forditott T tarts 1930
22, 49+521 | Endrefalva utani Pilinyi-ag-patak-hid o[ 440 620 59 Monolit vasbeton lemez 1955
22 52+001 | Szalmatercsi Hagymas-patak-hid 1 450 620 69 KCS tartoés 1951
22 58+295 | SAGUJFALU UTANI IDOSZAKOS VIZF. HID i 310 390 33 | Monolit vasbeton lemez 1951
22 59+759 | Kishartyani Nagy-patak-hid i 400 510 43 Monolit vasbeton lemez 1951
22 61+058 | Kishartyan utani 1. Ménes-patak-hid 1 340 500 46 Monolit vasbeton lemez 1954
22 61+937 | Kishartyan utani 2. Ménes-patak-hid - ¢ 240 360 30 Monolit vasbeton lemez 1955
23 0+434 | Kisterenyei Tarjan-patak-hid 2 450 1020 92 K6 vagy tégla boltozat 1900
23 2+174 | Kisterenyei Kazar-patak-hid " i 670 800 90 Forditott T tartos 1940
23 6+417 | Nemti llona-patak-hid i 260 300 100 | El6regyartott vasbeton csé | 1984
23 10+899 | Nemti utani idészakos vizf. hid ) 220 320 27 Monolit vasbeton keret 1956
23 11+319 | Naddjfalu el6tti Zagyva-patak-hid 1 920 1020 93 Monolit vasbeton lemez 1957
23 12+552 | Nadujfalui idészakos vizf. hid 1 G530 630 22 Monolit vasbeton lemez 1957
23 16+025 | Matraballai elagaz6 utani idoszakos 3 400 500 44 Monolit vasbeton lemez 1957
vizf. hid
221 1+947 | Balassagyarmati gyalogos-kerékparos 1 400 480 68 Monolit vasbeton keret 2004
aluljaré hid
1201 34+465 | Parassapusztai Nagyszuha-patak-hid 1 600 720 58 Oszvértarto 1949
2106 32+153 | Erddkurti Céklas-volgyi-patak-hid il 420 520 52 Forditott T tartos 1961
2106 35+886 | Kalloi Céklas-volgyi-patak-hid 3 800 900 104 KCS tartos 1985
2107 3+530 | Keszeg el6tti idoszakos vizf. hid il 230 330 28 Oszvértarto 1940
2107 44236 | Keszegi Sinkar-patak-hid 1 660 740 758 Monolit vasbeton lemez 1930
2107 5+732 | Keszeg utani idészakos vizf. hid 4. 300 400 32 Forditott T tartés 1945
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2108 5+044 | Sziugy el6tti Dézsa-patak-hid 1 400 510 47 Forditott T tartos 1962
2108 6+964 | Szugy utani Szalatnyai-patak-hid 1 300 400 37 Forditott T tartos 1962
2108 8+318 | Csesztvei elagazo utani Feketeviz-patak- 1 900 1010 95 Forditott T tartos 1963
hid
2108 10+242 | Mohorai Feketeviz-patak-hid 1l 1000 | 1120 123 | Forditott T tartos 1963
2108 12+110 | Mohora utani Tanacsvolgyi-patak-hid < 300 410 38 Monolit vasbeton lemez 1962
2108 13+978 | Magyarnandori Debercsényi-patak-hid 1 600 700 77 Forditott T tartos 1965
2108 15+761 | Magyarnandor utani idészakos vizf. hid al 400 510 a7 Forditott T tartés 1964
2108 23+446 | Becske utani Galga-patak-hid o 510 600 58 Monolit vasbeton lemez 1968
2108 24+931 | Nogradkovesdi Szécsénkei-patak-hid 1 600 700 64 Monolit vasbeton lemez 1968
2108 26+345 | Nogradkovesdi Halyagosi-ér-hid 0 400 520 43 Monolit vasbeton lemez 1938
2109 14+302 | Verseg utani Tarcsai-patak-hid 1 500 600 36 Monolit vasbeton lemez 1930
2109 16+548 | Héhalom elGtti Bér-patak-hid Al 1030 1140 109 | Forditott T tartos (feszitett | 1975
is)
2109 17+918 | Héhalmi Bujaki-patak-hid 1. 800 930 64 Monolit 4 bordas vasbeton | 1930
lemez
2109 20+927 | Palotasi Bujaki-patak-hid 0 800 900 59 Monolit 4 bordas vasbeton | 1930
lemez
2112 0+045 | Salgoétarjan Zagyvapalfalvai Szanas-pa- 1 800 900 186 | Monolit vasbeton keret 1960
tak-hid
2112 1+119 | Salgotarjan Baglyas uti feletti hid 3 1000 | 2920 369 | Nem azonos felszerkezet 1976
2112 3+277 | Salgétarjan Piac-téri Tarjan-patak-hid - 1 2000 | 2140 319 | EHGE tartés 1976
2114 3+655 | Nétincsi Lokos-patak-hid . 400 500 41 Monolit vasbeton lemez 1930
2114 5+319 | Osagardi elagazé id6szakos vizf. hid il 400 500 50 Monolit vasbeton lemez 1930
2114 8+460 Osagé rdi Sinkéar-patak-hid . 250 350 35 Monolit vasbeton lemez 1930
2415 2+124 | Bank el6tti id6szakos vizf. hid il 600 750 94 Forditott T tartos 1986
2115 3+674 | Banki Lokos-patak-hid i 950 1090 94 Monolit vasbeton lemez 1960
2115 6+384 | Bank utani idészakos vizf. hid 1 300 400 40 KCS tartos 1945
2115 7+745 | Alsopetény el6tti iddszakos vizf. hid ak: 400 500 50 KCS tartos 1945
21415 11+678 | Alsépetényi Petényi-patak-hid 1 250 350 25 Monolit vasbeton lemez 1930
2145 21+836 | Nogradsapi Sapi-patak-hid 1 1190 1290 129 | Monolit vasbeton lemez 1959
2116 6+433 | Romhanyi Lokos-patak-hid =5 810 2100 247 Forditott T tartos 1980
2116 6+854 | Romhanyi id6szakos vizf. hid 1 600 700 84 KCS tartos 1984
2116 9+105 | Nagybodony uténi idészakos vizf. hid i 700 810 65 Monolit vasbeton lemez 1961
2116 11+511 | Szécsénke el6tti idészakos vizf. hid i 290 440 33 Monolit vasbeton lemez 19588
2116 13+525 | Szécsénke patak hid i 260 360 25 Monolit vasbeton lemez 1938
9117 0+975 | Ersekvadkerti Vadkerti-patak-hid 1 390 510 B Forditott T tartos 1978
2117 5+956 | Szatoki patak hid 1 500 640 64 KCS tartos 1985
2118 0+121 | Kétbodonyi patak hid il 400 500 T KCS tartos 1930
2118 1+563 | Kétbodonyi idészakos vizf. hid il 390 490 49 Monolit vasbeton boltozat | 1968
2118 4+215 | Szentei Szente-patak-mellékag-hid i 400 500 115 | Monolit vasbeton lemez 1979
2119 4+272 | Patvarci Feketeviz-patak-hid it 1000 1100 73 Monolit 4 bordas vasbeton | 1940
lemez
2119 11+236 | Csitar elotti Csitari-patak-hid 1 500 610 50 Forditott T tartés 1964
2119 11+873 | Csitari Csitari-patak-mellékag-hid it 1000 | 1220 122 | Monolit vasbeton lemez 1964
2119 12+899 | Orhalom el6tti Buros-patak-hid i 300 410 34 Monolit vasbeton lemez 1964
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2122 2+214 | Szécsény utani Darazsdoi-patak-hid 1 800 880 73 Oszvértarto 1949
2122 8+573 | Nagyloci Loci-patak-hid ik 300 410 34 Monolit vasbeton lemez 1939
2129 11+070 | Nagyl6c utani idészakos vizf. hid 1 300 400 34 K6 vagy tégla boltozat 1900
2122 13+427 | Zsunypusztai Zsunyi-patak-hid 1k 350 440 34 Oszvértartd 1949
2122 17+338 | Fels6toldi Garabi-patak-hid L 460 550 39 | Ko vagy tégla boltozat 1900
2122 18+099 | Fels6told utani id6északos vizf. hid 1 240 330 29 K6 vagy tégla boltozat 1900
2123 2+281 | Cserhathalap el6tti id6szakos vizf. hid 1 300 400 32 Monolit vasbeton lemez 1930
2123 11+226 | Herencsényi F6-arok-hid 1 510 570 64 Forditott T tartés 1961
2128 20+385 | Cserhatszentivan el6tti Szuha-patak-hid 1 290 430 85 Monolit vasbeton lemez 1951
2123 22+506 | Cserhatszentivani falukozi-arok-hid 1 830 900 90 Forditott T tartés 1968
2403 23+542 | Cserhatszentivan utani Zsunyi-patak-hid 1 800 980 80 Monolit vasbeton lemez 1061
2123 24+351 | Alsotold el6tti idészakos vizf. hid 1 260 340 33 K6 vagy tégla boltozat 1900
2124 0+285 | Cserhathalap utani Szanda-patak-hid ) 3 1260 1420 116 | Monolit vasbeton lemez 1960
2124 4+812 | Terény el6tti Szanda-patak-mellékag-hid 1 300 400 42 Forditott T tartés 1930
2124 14+722 | Szandavaralja utani Szandavaraljai-pa- i 360 510 39 Oszvértart6 1947

tak-hid
2125 2+078 | Magyarnandor utani idészakos vizf. hid x 250 350 gl Monolit vasbeton lemez 1930
2125 2+167 | Magyarnandor utani Feketeviz-patak-hid 1 1000 1100 121 Forditott T tartos 1960
Al 0+342 | Csécse utani Szuha-patak-hid i 1240 1310 113 | Monolit vasbeton lemez 1960
2127 0+478 | Csécse utani idoszakos vizf. hid 1 600 700 60 Monolit vasbeton lemez 1955
2128 2+973 | Szarvasgede utani idészakos vizf. hid it 300 400 28 Monolit vasbeton lemez 1940
2128 4+071 | Csécse el6tti Csécsei-patak-hid i 320 430 85 Monolit vasbeton lemez 1948
2128 7+759 | Ecseg el6tti Szuha-patak-hid il 920 990 TiT4 Oszvértartd 1948
2128 8+916 | Ecsegi Kozardi-patak-hid 1 500 610 51, Oszvértartd 1948
2128 11+203 | Kozardi Kozardi-patak-hid 1 530 630 58 Forditott T tart6s 1965
2129 0+381 | Galgaguta utani Galga-patak-hid 48 400 520 46 Monolit vasbeton lemez 1938
2129 2+273 | Berceli Golya-patak-hid 1 520 700 7 Forditott T tartos 1951
2129 3+035 | Bercel utani arok hid 1 300 370 27 Forditott T tarts 1958
2129 3+733 | Bercel utani idészakos vizf. hid il 290 870 30 Forditott T tartés 1958
2129 7+977 | Vanyarc el6tti arok hid il 240 320 26 Forditott T tartos 1958
2129 8+850 | Vanyarci arok hid 1 240 340 27 Forditott T tartés 1958
2129 9+533 | Vanyarci Vanyarci-patak-hid i 500 580 49 Monolit vasbeton lemez 1937
2129 10+313 | Vanyarci Csurgé-patak-hid il 440 520 44 Oszvértart6 1949
2129 16+684 | Sziraki Sziraki-patak-hid 1 300 380 34 Oszvértarto 1949
2129 16+851 | Sziraki 1. id6szakos vizf. hid L 300 380 31 Oszvértarto 1949
2129 16+942 | Sziraki Bér-patak-hid al 830 940 67 Monolit vasbeton lemez 1936
2129 17+057 | Sziraki 2. idészakos vizf. hid 1t 300 380 Gl Oszvértartd 1949
2129 17+410 | Sziraki 3. iddszakos vizf. hid il 420 510 41 Oszvértart6 1949
2129 21+161 | Kisbagyoni Bujaki-patak-hid 1 460 510 38 Monolit vasbeton lemez 1949
2129 26+511 | Szarvasgedei idoszakos vizf. hid 4l 420 520 68 KCS tartés 1982
2129 27+119 | Szarvasgede utani Szuha-patak-hid 1 910 980 80 Oszvértartd 1948
L T 0+537 | Vanyarci idészakos vizf. hid i 250 330 28 Oszvértart6 1949
2137 6+512 | Vanyarc utani Sajovolgyi-patak-hid dts 270 360 30 Oszvértarto 1949
2137 8+953 | Kalloi id6szakos vizf. hid 1 540 630 52 Oszvértartd 1949
2138 0+075 | Becskei Becskei-patak-hid 1 490 570 52 Monolit vasbeton lemez 1951
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2138 0+263 | Becskei patak hid A 390 480 44 Monolit vasbeton lemez 1951
2138 5+260 | Berceli Gélya-patak-hid 1 500 580 55 Monolit vasbeton lemez 1940
2201 4+863 | Pataki Derék-patak-hid 3 360 1380 84 Ko vagy tégla boltozat 1900
2201 10+580 | Dejtar utani Lokos-patak-hid id 830 980 81 Oszvértarto 1949
2201 10+666 | Dejtar utani idészakos vizf. hid it 300 450 36 | Oszvértarto 1949
Z2202 4+860 | Pataki Nagyoroszi-patak-hid o 400 500 42 Forditott T tartds 1961
2204 0+802 | Balassagyarmati Ipoly-hatar-hid 3 3400 | 9790 1 083 | Monolit vb szekrénytarto 1967
2205 1+148 | Szécsény utani Szécsény-patak-hid il 240 320 . Oszvértarto 1949
2205 2+833 | Szécsény utani Ménes-patak-hid il 1680 | 1860 186 | EHGT tartos 1983
2205 6+552 | Ludanyhalaszi idészakos vizf. hid g 240 300 31 Ké vagy tégla boltozat 1900
2205 8+031 | Ludanyhalaszi Nyerges-patak-hid x 400 480 42 Oszvértarto 1948
2205 11+100 | Nogradszakal el6tti idészakos vizf. hid 1 240 320 27 Oszvértarto 1949
2205 11+459 | Nogradszakali patak hid - 4 490 570 48 Oszvértartd 1949
2205 12+354 | Nogradszakal uténi arok hid 1l 300 400 a2 K6 vagy tégla boltozat 1900
2205 13+065 | Nogradszakal utani idészakos vizf. hid il 300 400 40 Monolit vasbeton lemez 1930
P205 19+942 | Litkei Dobroda-patak-hid ald 810 870 i Monolit 4 bordas vasbeton | 1949

lemez
2205 19+978 | Litkei id6szakos vizf. hid i 210 310 23 Monolit vasbeton lemez 1940
2205 23+884 | Ipolytarnoc el6tti Ipolytarndci-patak-hid 1 860 970 81 Monolit vasbeton lemez 1960
2206 0+998 | Litkei Retyl-patak-hid B 240 260 29 Egyedi acél 1948
2206 34357 | MIHALYGERGEI LOM-PATAK HID 5 1 750 840 69 Oszvértarto 1948
2206 5+636 | Mihalygerge utani Nagyvolgyi-patak-hid « 300 400 36 KCS tartos 1951
2206 9+960 | Karancskeszi VolgyfGi-patak-hid 1 400 500 41 Oszvértartd 1948
2206 10+508 | Karancskeszi Kutaspusztai-patak-hid ik 320 390 30 Monolit vasbeton lemez 1948
2206 12+868 | Karancslapujt6i Dobroda-mellékag-hid 1 540 630 87 Oszvértarté 1949
2206 14+850 | Karancsaljai Kis-Dobroda-patak-hid al, 460 550 46 Oszvértarto 1949
2206 15+555 | Karancsaljai 1. id6szakos vizf. hid £y 330 430 36 Oszvértarto6 1949
2206 16+1000 | Karancsaljai 2. idészakos vizf. hid 1 400 480 52 Monolit vasbeton lemez 1949
2206 17+167 | Karancsaljai 3. id6szakos vizf. hid ik 300 400 40 Monolit vasbeton lemez 1951
2206 21+518 | Salgotarjani piac-téri Tarjan-patak-hid - § 810 910 228 | Forditott T tartos 1971
2301 4+462 | Rakoczi-telep utani Kazar-patak-hid : 800 940 78 Monolit vasbeton lemez 1958
2301 6+810 | Matraszelei Kis-Zagyva-hid i} 580 680 69 Monolit vasbeton lemez 1957
2302 0+167 | Salgdtarjani Zagyvapalfalvai Tarjan-pa- -3 1300 | 1410 175 | EHGT tartos 1948
tak-hid

2302 3+569 | Vizslasi Vizslas-patak-hid 1 210 310 26 KCS tartos 1930
2302 6+072 | Kazari 1. Kazar-patak-hid 1 700 810 77 Forditott T tartés 1974
2302 6+744 | Kazari Gergely-patak-hid < 700 800 96 Forditott T tartés 1981
2302 7+819 | Kazari 2. Kazar-patak-hid 1 740 850 71 Monolit vasbeton lemez 1958
2303 2+200 | Salgotarjani minus-patak -hid it 350 460 40 Monolit vasbeton lemez 1961
2203 4+141 | Er6mU melletti idészakos vizf. hid il 270 390 25 Monolit vasbeton lemez 1930
2303 6+533 | Matraszele el6tti Zagyva-hid 1 600 700 60 Monolit vasbeton lemez 1961
2303 11+971 | Matraszelei idészakos vizf. hid 1 300 400 853 Monolit vasbeton lemez 1962
2303 15+384 | Matraszele utani Zagyva-hid 1 1000 | 1120 96 Monolit vasbeton lemez 1962
2303 18+118 | Homokterenyei Zagyva-hid i 680 790 79 Forditott T tartés 1964
2302 18+135 | Homokterenyei Barna-patak-hid 1 580 700 67 Monolit vasbeton lemez 1954
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2303 20+042 | Nadujfalui 1. idészakos vizf. hid 1 380 500 54 Monolit vasbeton lemez 1964
2303 20+324 | Nadujfalui 2. idészakos vizf. hid 1 500 660 71 Monolit vasbeton lemez 1964
2304 0+664 | Zagyvaronai Zagyva-hid 1 690 800 80 Monolit vasbeton lemez 1959
2304 14+747 | Ceredi 1. Tarna-patak-hid i 700 800 80 Forditott T tartos 1960
2305 14+317 | Ceredi 2. Tarna-patak-hid 1 340 440 85 Monolit vasbeton lemez 1957
2305 15+189 | Zabari 1. Tarna-patak-hid 1 550 650 56 Monolit vasbeton lemez 1957
2305 15+820 | Zabari 2. Tarna-patak-hid 1 300 400 83 Monolit vasbeton lemez 1957
2306 0+528 | Zabari 3. Tarna-patak-hid 3; 510 620 43 Monolit vasbeton lemez 1940
2306 1+360 | Zabari Kéev-patak-hid d; 400 520 52 Forditott T tartés 1966
2405 0+034 | Jobbagyi Zagyva-hid 3 1000 2640 282 | Egyéb szerkezet 1949
2405 0+222 | Jobbagyi Zagyva-artér-hid 1 1000 | 1080 | 117 | KCS tartos 1948
2406 0+641 | SzurdokpUspoki el6tti Zagyva-hid 3 960 3020 253 | Oszvértartd 1950
2406 1+046 | Szurdokplspoki vasutallomasi idészakos 1 300 370 33 ElGregyartott vasbeton 1950

vizf. hid keret
2406 3+671 | Szurdokplspoki 1. utani idészakos vizf. 1 330 430 41 K& vagy tégla boltozat 1900

hid
2406 3+985 | Szurdokplspdki utani Szurdok-patak-hid 1 700 850 68 Beton boltozat és cs6 1947
2406 4+335 | Szurdokplspoki utani 2. idészakos vizf. : 8 420 520 46 K& vagy tégla boltozat 1900

hid
2407 0+264 | Pasztoi Kovicses-patak-hid 1 960 1160 116 | Monolit vasbeton lemez 1960
2407 1+876 | Paszt6 utani Pokolfa-patak-hid 1 490 590 47 Oszvértartd 1948
2407 3+416 | Paszto utani id6szakos vizf. hid 1 510 610 67 K& vagy tégla boltozat 1900
2407 5+638 | Szurdokplispoki Horka-patak-hid 1 240 350 37 Monolit vasbeton lemez 1926
2407 6+409 | Szurdokplspoki Diés-patak-hid 1 320 360 28 Monolit vasbeton lemez 1947
2408 0+513 | Paszt6 el6tti Zagyva-hid 3 950 3230 264 | Oszvértarto 1950
2408 7+675 | Hasznos utani 1. Kdvicses-patak-hid 1 640 730 80 El6regyartott vasbeton 1979

keret

2408 9+346 | Hasznos utani 2. Kdvicses-patak-hid 1 980 1140 122 Forditott T tartos 1979
2408 12+655 | Matrakeresztesi 1. Kovicses-patak-hid 1 590 690 59 Monolit vasbeton lemez 1951
2408 13+445 | Matrakeresztesi 2. Kovicses-patak-hid 1 750 840 59 K& vagy tégla boltozat 1937
2409 0+063 | Nagybatony eldtti Zagyva-hid 1 1390 1540 206 | EHGE tartos 1988
2409 3+482 | Maconkai Nagybatony-patak-hid 1 480 560 44 K6 vagy tégla boltozat 1900
2409 4+491 | Maconkai Zagyva-hid 1 1000 1100 106 | Monolit vasbeton lemez 1961
12121 1+619 | Tolmacsi JenGi-patak-hid 1 230 290 19 K& vagy tégla boltozat 1900
12123 6+801 | Nograd utani Lokos-patak-hid L 300 400 40 KCS tartos 1950
12124 1+341 | Berkenyei Morgo-patak-hid 1 900 1010 117 Forditott T tartos 1980
12126 0+199 | Borsosberényi Disznés-arok-hid 1 410 510 36 Monolit vasbeton lemez 1940
12126 0+612 | Borsosberényi patak hid 1 280 380 2r Monolit vasbeton lemez 1940
12126 7+115 | Diosjendi Jendi-patak hid 1 400 510 39 Monolit vasbeton lemez 1940
12318 0+992 | Nogradi Feketeviz-patak-hid 1 700 800 67 Forditott T tartés 1969
21125 0+180 | Fels6petény el6tti Lokos-patak-hid 1 390 490 41 Forditott T tartos 1960
21125 1+442 | FelsGpetényi Pusztaszantoi-patak-hid 1 400 500 55 Forditott T tartés 1979
21126 4+258 | Szatoki Nedves-arok-hid 1 400 500 41 Forditott T tartos 1970
21129 1+286 | Szlgy utani Feketeviz-patak-hid 1 1000 1100 95 Monolit vasbeton lemez 1960
21129 1+333 | Szligy utani 1. idészakos vizf. hid 1 250 350 28 Monolit vasbeton lemez 1933
21129 1+997 | Szlgy utani 2. idészakos vizf. hid 1 320 410 33 KCS tartés 1930
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20934 0+143 | Nogradgardonyi llinyi-patak-hid i 380 480 49 KCS tartos 1930
21132 1+604 | Szécsény utani idészakos vizf. hid i 400 500 41 Forditott T tartos 1962
21132 3+391 | Varsany elétti iddszakos vizf. hid 4 320 430 43 Monolit vasbeton lemez 1930
21132 4+987 | Varsanyi Varsanyi-patak-mellékag-hid 1 400 500 50 Forditott T tartés 1873
2kl y2) 5+836 | Varsany utani Darazsdoi-patak-hid i 420 520 44 Monolit vasbeton lemez 1930
21132 7+625 | Varsany utani Mély-patak-hid . 290 400 33 Forditott T tartos 1973
21132 10+001 | Nogradsipeki Csina-patak-hid 1; 400 500 85 Monolit vasbeton lemez 1974
21132 10+238 | Nogradsipeki Riméc-Sipeki-patak-hid al 260 300 14 El6regyartott vasbeton csé | 1988
21138 2+060 | Szécsény utani Doroszldi-patak-hid . A 510 600 60 Monolit 4 bordas vasbeton | 1930
lemez

21133 4+4211 | Rimoci Rimoc-Sipeki-patak-hid i1 800 930 100 KCS tartés 1581
21134 3+570 | Kisgéci idészakos vizf. hid 1 220 300 30 Forditott T tartos 1945
21134 4+922 | Magyargéci idészakos vizf. hid al 300 400 42 Forditott T tartos 1971
21134 7+315 | Nogradmegyeri idészakos vizf. hid 1 300 400 40 Forditott T tartés 1971
21134 8+715 | Nogradmegyeri Farkasvolgyi-patak-hid i1 500 600 70 Forditott T tartés 1971
21134 9+051 | Nogradmegyeri 1. Nogradmegyeri-patak- : 4 530 650 56 Oszvértarto 1949

hid
21134 9+241 | Nogradmegyeri 2. Nogradmegyeri-patak- 1 650 780 a7 Monolit vasbeton lemez 1959

hid
21134 14+509 | Soshartyan utani idészakos vizf. hid 1 400 500 41 Oszvértartd 1949
21134 15+568 | Kishartyani Ménes-patak-hid . § 580 680 63 Monolit vasbeton lemez 1957
21435 2+915 | Samsonhazi Faluvégi-arok-hid 1 320 400 2 Ké vagy tégla boltozat 1900
21135 4+155 | Samsonhaza utani Kis-Zagyva-hid 2 380 920 98 Ko vagy tégla boltozat 1900
21135 5+508 | Samsonhaza utani Kisbarkanyi-patak-hid 1, 480 560 35 Monolit vasbeton lemez 1930
i EeLs) 8+370 | Lucfalvai elagazé utani Lucfalvai-patak- ol 300 400 36 Monolit vasbeton lemez 1853

hid
21135 12+277 | Nagykeresztlr utani id6szakos vizf. hid 1 260 400 32 Monolit vasbeton lemez 1940
21135 14+002 | Kotyhazi id6szakos vizf. hid < ! 300 380 32 Ko vagy tégla boltozat 1930
21136 1+910 | Lucfalvai Kis-Zagyva-mellékag-hid p 7 300 430 48 Forditott T tartos 1963
211387 0+140 | Markhaza el6tti Kis-Zagyva-hid 5 390 530 a5 Monolit vasbeton lemez 1930
21138 0+345 | Nagybarkany el6tti Nagybarkanyi-patak- 2 500 620 58 Forditott T tartos 1976

hid
21139 0+024 | Nagybarkanyi idészakos vizf. hid 1 540 610 84 El6regyartott vasbeton 1966

keret

21139 0+558 | Nagybarkanyi Nagybarkanyi-ag-hid il 330 440 36 Monolit vasbeton lemez 1959
21142 1+428 | Kanyaspusztai idészakos vizf. hid 1: 380 450 32 Monolit vasbeton lemez 1940
21142 3+571 | Szentkiti Szentkati-patak-hid il 300 400 30 Monolit vasbeton lemez 1940
21143 2+394 | Matraverebély utani Szentkuti-patak-hid | 380 490 45 Forditott T tartés 1972
21144 2+116 | Matrasz6l6si Héviz-patak-hid 1 400 500 50 Forditott T tartés 1966
21145 1+511 | Fels6told utani Garabi-patak-hid i 560 680 56 Monolit vasbeton lemez 1965
21145 1+708 | Garab elotti Garabi-patak-mellékag-hid 1 300 400 33 Forditott T tartos 1965
21146 0+224 | Holloké el6tti Zsunyi-patak-hid dle 400 500 46 Forditott T tartds 1961
21147 3+086 | Bokori Bokori-ag-hid al 500 600 49 Forditott T tart6s 1968
21148 3+156 | Hényelpusztai idészakos vizf. hid 1 260 400 40 Monolit vasbeton lemez 1930
21148 3+700 | Hényelpuszta utani Bujak-patak-hid ki 1040 1240 (05 Monolit vasbeton lemez 1962
21148 5+175 | Hényelpuszta utani idészakos vizf. hid o ! 300 400 42 Forditott T tartos 1930
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21148 7+580 | Bujaki Virag-patak-hid af 750 910 91 Monolit vasbeton lemez 1962
21148 8+130 | Bujaki Bujaki-patak-hid il 500 600 60 Forditott T tartos 1962
21148 8+190 | Bujaki idészakos vizf. hid . 340 430 39 Monolit vasbeton lemez 1980
21149 0+220 | Sziraki Bér-patak-hid dql 1000 1100 95 Forditott T tartés 1966
21149 4+950 | Béri Bér-patak hid 1 1000 | 1120 123 | Monolit vasbeton lemez 1964
2452 0+381 | Kalloi Nogradi-patak-hid i 600 700 46 Monolit 4 bordas vasbeton | 1930
lemez
21152 3+046 | Kallo utani idészakos vizf. hid s & 300 400 28 Monolit vasbeton lemez 1940
24153 3+820 | Legénd elbtti id6szakos vizf. hid 1. 310 410 34 Forditott T tartos 1959
29058 4+888 | Legéndi Legénd-patak-hid 1 500 600 i Monolit vasbeton lemez 1930
21153 6+269 | Legénd utani idészakos vizf. hid b 600 710 68 Forditott T tartos 1972
21154 0+050 | Kétbodonyi idészakos vizf. hid 1 400 500 51 Forditott T tartos 1967
21154 0+773 | Kétbodony utani Kétbodonyi-patak-hid 1 600 720 62 Forditott T tartoés 1964
21154 2+150 | Kisecseti id6szakos vizf. hid 1 400 520 69 Forditott T tartés 1964
211557 0+170 | Szanda-kébanyai 1. Golya-patak-hid 1 400 500 43 KCS tartos 1930
25T 1+550 | Szanda-k6banyai 2. Goélya-patak-hid Ll 460 610 26 Monolit vasbeton lemez 1930
21166 0+271 | Matraverebély utani Bukkvolgyi-patak-hid 1 490 580 53 Forditott T tartos 1973
22101, 0+045 | Drégelypalanki Var-patak-hid . 2 900 980 99 Monolit vasbeton lemez 1940
22101 0+818 | Drégelypalanki vasut feletti hid i 540 640 51 KG vagy tégla boltozat 1900
22401 3+036 | Drégelypalank utani Fekete-patak-hid 1 420 520 45 Monolit vasbeton lemez 1940
22101 8+321 | Dejtar eldtti Derék-patak-hid 1. 1000 | 1100 110 | EHGE tart6s 1989
22102 4+361 | Pusztaberki el6tti Derék-patak-hid : 3 390 490 ar Monolit vasbeton lemez 1930
22104 3+078 | Hugyag utani Ipoly-artéri-hid 4 1000 | 1100 68 Acél tart6 zorésvas 1940
palyaval
22106 2+130 | Szécsényfelfalui idészakos vizf. hid 1. 800 940 93 Monolit vasbeton lemez 1961
22107 0+300 | Endrefalvai id6szakos vizf. hid j 300 400 34 Forditott T tartos 1966
22108 0+346 | Egyhazasgerge el6tti Dobroda-patak-hid i 800 900 81 Monolit vasbeton lemez 1958
22109 3+558 | Etesi Etes-patak-hid i 400 500 (5)ils Monolit vasbeton lemez 1961
22109 74233 | Karancsaljai Dobroda-patak-hid . 800 900 94 Monolit vasbeton lemez 1957
22111 1+537 | Karancslapujt6 utani 1. idészakos vizf. 1 210 310 22 Monolit vasbeton lemez 1940
hid
22119 2+140 | Karancslapujté utani 2. idészakos vizf. . 500 590 47 Monolit vasbeton lemez 1959
hid
ALl 2+898 | Karancsberényi idészakos vizf. hid Al 440 540 oI Monolit vasbeton lemez 1958
22111 3+300 | Karancsberényi Dobroda-mellékag-hid 1 530 630 63 Monolit vasbeton lemez 1964
22141 4+075 | Karancsberény utani Karancsberényi- qr 320 480 34 Monolit vasbeton lemez 1940
patak-hid
e e 8 5+430 | Palhazapusztai id6szakos vizf. hid sl 400 500 23 Beton boltozat és cs6 1940
22114 1+036 | Karancssagi 1. idészakos vizf. hid 1 310 420 3 Monolit vasbeton lemez 1950
22114 1+150 | Karancssagi 2. idészakos vizf. hid 710 790 78 Monolit 4 bordas vasbeton | 1951
lemez
22307 0+189 | Nogradszakali Bertece-patak hid 1 850 1070 103 | Forditott T tartds 1963
22311 0+070 | Salgotarjani vasutallomas el6tti Tarjan- a 1190 | 1300 130 | Monolit vasbeton lemez 1961
patak-hid
23101 14657 | Salgotarjani Forgacs-patak hid il 400 540 5. Forditott T tartos 1965
23101 1+811 | Salgdtarjan utani Forgacs-patak-hid 210 310 18 Monolit vasbeton lemez 1930
23103 0+408 | Somoskd&ujfalui Vaskapu-patak-hid i 400 500 61 Forditott T tartés 1967
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23104 0+377 | Zagyvardnai idészakos vizf. hid s 400 550 36 Monolit vasbeton lemez 1930
23104 0+990 | Zagyvar6nai 1. Zagyva-hid il 800 960 106 | Forditott T tartds 1967
23104 1+036 | Zagyvarénai 2. Zagyva-hid 5 500 600 34 Monolit vasbeton lemez 1930
23106 3+304 | Barna el6tti Barna-patak hid 1 500 620 41 Monolit vasbeton lemez 1930
23106 3+774 | Barnai Barna-patak-mellékag-hid 1 260 350 s Monolit vasbeton lemez 1930
23106 4+971 | Barnai idészakos vizf. hid 1 500 610 (5l Forditott T tartos 1968
23109 2+485 | Matranovaki Barna-patak-hid il 500 600 60 Forditott T tartos 1964
224 0+182 | Szilaspogonyi elagazas utani Tarna-pa- il 490 590 63 Monolit vasbeton lemez 1957
tak-hid
23144 1+803 | Szilaspogonyi Szilas-patak-hid al 700 880 70 Monolit vasbeton lemez 1958
23117 0+350 | Somlyébanyai Hegyi-patak-hid 5 300 400 45 ElGregyartott vasbeton 1949
keret
23117 3+602 | Somlydbanya utani idészakos vizf. hid : 350 430 54 K6 vagy tégla boltozat 1933
23117 5+467 | Kazari id6szakos vizf. hid 1 300 410 258 Monolit vasbeton lemez 1940
24104 0+500 | Parafakogyari Szurdok-patak-hid i 700 780 65 Oszvértartd 1949
24105 0+074 | Tar el6tti Zagyva-hid 1 2080 2140 178 | Oszvértarto 1948
24105 0+398 | Tari Madarasz-patak-hid 1. 400 510 48 Forditott T tartés 1966
24105 2+185 | Tari Kovacs-patak-hid 1l 390 510 41 Monolit vasbeton lemez 1948
24107 0+750 | Nagybatonyi patak hid 48 600 720 72 Forditott T tart6s 1964
24107 1+208 | Nagybatonyi Kecskés-patak-hid 1 500 610 44 Oszvértartd 1952
24108 0+022 | Doroghazai el6tti Galya-patak hid 1 400 500 50 Monolit vasbeton lemez 1956
24108 2+356 | Doroghazai Ménkes-patak-hid 1 510 610 59 K6 vagy tégla boltozat 1900
24109 0+267 | Nemti utani Zagyva-hid 1 950 1050 69 Monolit 4 bordas vasbeton | 1938
lemez
24109 0+672 | Szuha el6tti Galya-patak hid « 800 900 84 KCS tartos 1930
24109 4+487 | Szuhai Galya-patak-mellékag-hid il 220 280 20 K& vagy tégla boltozat 1900
24111 2+561 | Matramindszenti Mindszent-patak-hid i 480 590 64 Monolit vasbeton lemez 1956
24303 0+584 | Matraszo!0si vasutallomas elotti Zagyva- x 1400 1550 133 | EHGT tartés 1980
hid
24304 0+310 | Matraverebélyi Zagyva-hid il 2030 2179 217 | Utofeszitett monolit lemez | 1963
24306 0+220 | Matramindszenti vasutallomas el6tti : 300 400 al Monolit vasbeton lemez 1956
Mindszenti-patak-h
Osszesen: 347 db hid 371 nyilas 2 551 m szerkezeti hossz 26 103 m? hidfeliilet

Megjegyzés: a nyilvantartasban még nem szerepelnek a tehermentesito Gt hidjai, melyek megkozelitéleg 5050 m?-t tesznek ki.
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Zagyva-hidak

Hid helye Kezeld Hid Felszerkezet Hid helye Kezelé Hid Felszerkezet
jellege anyaga jellege anyaga
onkormanyzat | kozuti vasbeton 38. | kilterilet Magyar Kozat | kozdti vasbeton
Magyar Kozat | kozuti Oszvér e
Kht. 39. Onkormanyzat | kozati acél
[}
3. egyéb kapube- | vasbeton 40. % qé)‘ Onkormanyzat | kozati acél
i s
i 41. g2 Magyar Kézit | kdzdti vasbeton
4. Magyar Kézit | kbzuti vasbeton £ Kht.
® 5
Kht. 42 = bontasra gyalogos | vasbeton
5. Onkormanyzat | gyalogos | vasbeton itélve
(5} Onkormanyzat | gyalogos | vasbeton 43. | kiltertlet Magyar Kozut | kozuti vasbeton
7 egyéb gyalogos | acél Wik
3. cgyéb gyalogos | acél 44, | Nemti ll\'(/lr::ltgyar Koézat | kozati vasbeton
8, onkormanyzat | kozuti vasbeton 25, | Nemti MAV Zrt. — ]
2k - ShemBiget 3 etn il 46. | Nemti o6nkormanyzat | gyalogos | acél
s S i SHPUR- | S 47. | kuteriilet nkorményzat | kéziti | acél - fa
] hajto
8 = 7
12 @ egyéb kapube- | Gezvér 48. | Maconka viziigy bejaré vasbeton
. hajté 49. | Maconka Magyar Kézat | kozuti vasbeton
18, ‘% egyéb gyalogos | vasbeton s
8 P i 2
14. 9, Magyar Kozit | kozti vashetanh 50. Batonyjterenye onkormanyzat | gyalogos | vasbeton
- Nagybatony
3 2 R
. egxh i el il 51. | Batonyterenye- | Magyar Kozut | kozati vasbeton
16. egyéb bejaré vasbeton Nagybatony Kht.
17 egyéb bejard vasbeton 52. | Batonyterenye- | egyéb funkcio vasbeton
18. egyéb bejard vasbeton Nagybatony nelkili
19. egyéb bejaro vaehetor 53. | Matraverebély | vizlgy bejaré acél
20. egyéb bejaré D Eten 54. | Matraverebély I\K/Istgyar Kozat | kozati vasbeton
21 onkormanyzat | kozati vasbeton e T PR
55. | Tar Magyar Kozut | kozuti Oszver
7)70] egyéb kozati vasbeton Kht.
23, Onkorményzat | kozati vasbeton 56. | Tar énkormanyzat | gyalogos | acél
24. helyi vizligyi bejard acél 57. | Tar gyalogos | fa (volt)
tarsulat
58. | Matrasz6l6s Magyar Kozut | kozuti vasbeton
25. onkorméanyzat | kozdti vasbeton Kht.
26. Magyar Kézit | kozati vasbeton 59. | Paszt6 dnkormanyzat | kozdti vasbeton
27. | kiltertlet egyéb kozati acel - fa 60. | Paszto Magyar Kézat | kozdti vasbeton
28. | killteriilet egyéb kézdti | acél-fa Knt.
29. | kuiterdlet egyéb kozdti | vasbeton 61. ?"é”ata”Ya egyeb kéziti | vasbeton
sz.
30. | Méatraszele onkormanyzat | kozuti vasbeton " 59 e~
62. | Matraaljai Tsz. -- koz(ti fa (volt)
31. | Matraszele egyéb gyalogos | acél - = =
63. | SzurdokpUspo- | Magyar K6zut | kozati vasbeton
32. | Méatraszele egyéb gyalogos | fa ki kiilteriilet Kht.
33. | Matraszele egyéb gyalogos | fa 64. | Jobbagyi dnkormanyzat | gyalogos | vasbeton
34, | Matraszele Onkormanyzat | kozati vasbeton 65. | Jobbagyi Magyar Kozit | kozati OsZVEr
35. | Méatraszele Onkormanyzat | kozati vasbeton Kht.
36. | Matraszele dnkormanyzat | kozati acél - fa 66. | Jobbagyi MAV Zrt. vas(ti acel
kultertlet
37. | Métraszele Magyar Kozat | kozati vasbeton
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5. szamu hid, Zagyvaréona 24. szamu hid, Zagyvaroéna tarozé hidja

44. szamu hid, Nenti 66. szamu hid, Jobbagyi
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Mellékletek

Kronolégia

hidja térképen szerepelt.

Kronologia
1216 | Nograd varanak irasos emlitése. 1795 | el6tt épllt Romhany haromnyilast, szo-
1266 | Ipolysag boltozott hidjan vamszedési jog bordiszes Loékos-patak-hidja, napjaink-
volt. ban muiemléki védettségli, csak gyalo-
1332 | Vac, Gyarmat, Losonc, Fulek mezdvaros gosforgalf)m’hala(’j a‘t rajta.‘
JBlt. 1799 | Hugyag hidjat levéltari forras emliti.
1461 | Konczhida okleveles emiitése. 1800 | Patakon elkésziilt a Derék-patak felett
> i i a haro ilasl, napjainkban mdemléki
1483 | Nograd varaban a felvondhid mederpillé- 2 rr/m):l a? , Pjal e I
M védettseégl kohid.
re ekkor epult. 1800 t4 R (D Glési KGNV
. et B e Lt utan rengeteg kozgyllési jegyz6konyvi
1544 bevsattek Nograd)ot, B SEsCani Bedy: intézkedés tortént kéhidak épitése ligyé-
dzsakhoz osziotiax be. ben (Tar, Szarvasgede, Ludany stb.).
1554 |utan Zf)lyomban, S’zecsenyben., I:osorj- 1803 |a megyei kozgyllés hatarozatot hozott
) NGCEETE T o THEEol HENE utak, hidak épitése tigyében, elGirta pl.,
leseket. hogy a hidat 2,5 8l-re kell szélesiteni.
1594 | Drégelypalank fahidjat vesz€lyeztette a 1804 | megallapodas szilletett Heves és Nograd
tOrok. varmegye kozott Jobbagyi, Lérinci, Szur-
1594 | Nogradot és szinte a teljes varmegyét fel- dokplspoki és Pasztd hidjainak épitése-
szabaditottak. rol.
1600 | korll épllhetett Poltar haromnyilasu, ma 1804 | jelentés szliletett a jobbagyi Zagyva-hid
is allé kdboltozatu Ipoly-hidja. allapotarol Kozgyllési jegyzékonyv hata-
1617 | Hufnagel metszetén Ipolyhidvég-Dré- rozott a kovari Ipoly-hid épitéserdl.
gelypalank hidjat abrazolta. 1807 | a pOstényi hid javitasat surgették.
1647 | 213 lakott hely és 7 végvar volt a varme- 1815 | Szécsényben kétnyilasu boltozat épllt a
gyében. Szentlélek-patak felett, a Szent Janos hi-
1663 | N6grad vara és a varmegye déli része Uj- dat 1903-ban racsos vashid valtotta fel.
bol torok fennhatdsag ala kerdilt. 1822 | Fels6petényben az ott allé hidak javita-
1769 | Ipolysag, torok korban elpusztult bolto- saval foglalkozott a megye kozgyllése,
zott hidjat ujjaépitették (1944-ig allt). ma is all harom boltozat a kdzségben.
ggn e U B ara s S ik 1823 | Kisterenyén kétnyilasu boltozat éplilt, ez
fahid volt abrazolva, az Ipolyon 11 hid ziluhld, kissé atalakitott formaban ma is
volt ekkor. A katonai felmérés orszagos 2l
leirasaban a kdzségek 57 j6, 49 kézepes 1823 | Becskén Hoffenmayer Joachim komUives
és 40 rossz allapot hidja szerepelt. kéhidat épitett, a kozségben ma allo, 7,6
2 e ey ilasu bol i 2| idésebb lehet.
1780 | Szlgy lett 40 évre a megyei kozgyllések e ez enn’e ! ?se e
székhelye. 1824 | Pollack Mihaly szakvéleményt adott a
ARt By rarosi kohid allapotarol.
1780 | Balassagyarmat Ipoly-hidjat térkép jeldl- P ] el
T 1825 | Szendehelyen, szobordiszes egynyilasu
3 - ity e iy o s boltozat éplilt, ez a hid ma miemlék.
1788 | A Vamosmikola-Ipolypasztdo kozotti, 16 = g )
nyilas Ipoly-hid terve fennmaradt. 1826 | Mocsary Antal megye leirasaban a job-
1789 ! A s ey : bagyi és pasztoi Zagyva-hidat kéhidként
L Nagyorosziban ket fidrol s Nepomuki emlitette, ezenkivill a Rarésnal allé bol-
Szent Janos szoborrdl maradt feljegyzés. tozott és hat faszerkezetdi Ipoly-hidat és
1791 | megépllt Rarésnal a kétnyilasl boltozott egy fém Ipoly-hidat emlitett nevezetes
Ipoly-hid. hidként.
1793 | Paszt6 Kovecses patakon all6 boltozott 1830 | Hugyagon az Ipoly-hidat arviz pusztitotta

el.
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1833

1836

1844

1847

1848

1849

1851

1851

1854

1859

1860

1866

1867

1867

1870

1880

1881
1882

1884

1886

Héhalomban elkészilt a 38 m hosszu,
haromnyilastd hid a Bér-patakon, a hid
ma muemléki védettségl, a kozuti for-
galmat mar nem viseli.

Szécsény kornyékén, 14 telepllésen 74
hid volt, anyagaval is megadott 14 hid
kdzul 10 boltozat volt.

a ll. katonai felmérésen 19 Ipoly-hid sze-
repelt, faszerkezetl 13 volt.

Kovar Ipoly-hidjarol kétféle terv is fenn-
maradt.

Tenczer Karoly orszagos felmérésében a
rarési kéhid 6 x 4 6l + 2 06l nyilasokkal
és 110 0ol hosszal szerepel, a buda-gacs-
rosenbergi Gton 36 ko- és 43 fahidat jel-
zett.

a Kékkai jarasban 31 fahid kozul, 17
j6 allapotu volt. Tobb Ipoly-hidat, igy a
hugyagit és a postényit is a szabadsag-
harcban felégették.

a sziraki keruletben kilenc ké és harom
fahid volt.

Balassagyarmaton faszerkezetl, 129 m
hossza kozuti Ipoly-hid épllt.

19 Ipoly-hid szerepelt a Il. katonai felmé-
résen.

Szobnal rekord méretl (59 m nyilasua)
vasszerkezet( vasuti hidat épitettek.

a régi varmegyei hatarokat visszaallitot-
tak.

a Vac-kassai allami Gton 112 hid és 298
ateresz volt.

a 2. sz. féuton tobb boltozat éplilt, kdzu-
ik harom ma is all.

elkészUlt a Pest-Salgdtarjan vasitvonal.

épiteni kezdték a Borzsonyi erdei vasut
vonalait, 1893-ban 200, ma 31 km mu-
kodokeépes.

744 mtargy (hid és ateresz volt) a me-
gyei torvényhatosagi utakon.

276 telepllés volt a megyében.

Romhanynal felljitottak a
Lokos-patak-hidat.

boltozott

a lll. katonai felmérésen 22 Ipoly-hidat
jeloltek.

Ipolyvisknél, az Gj vasutvonalon 40 m
nyilasu, X racsozasUl vashid épllt, az ar-
téri hidak faszerkezetliek voltak.

1899

1900

1902

1903

1904

1905

1906

1909

1910

1912

1912

1914

1914
1919

Hugyagnal és PoOsténypusztanal racsos
vashid épult az Ipolyon.

Salgétarjanban tébb hidat rongalt meg
az arviz.

Salgotarjanban atépilt az eredetileg fa-
szerkezetl, 12 m nyilast Badacsony hid
Neville-rendszerl vasszerkezettel.

Ipolysagnal vasszerkezetl hid épult az
Ipolysag-Korpona kozti vasutvonalon.

Szobnal vaganyonként fliggetlen vasuti
hidszerkezet €pult. Balassagyarmaton
parhuzamos 6vi (3 x 20 m) racsos kozuti
Ipoly-hid épult; 1900 elétt épllt boltozott
hidak koziil 23 ma is all a megyében.

Letkésnél elkészllt a 60 m nyilasd, ra-
csos kozuti Ipoly-hid és az artéri kétnyi-
lasu vashid.

Szécsényben 20 m nyilasd, racsos hid
épllt a Szentlélek-patakon.

Rarosnal, az allandé javitasi igény miatt,
szegmens alakd (60 m) racsos acélhid
épllt, ezt is a Il. vilaghaboruban elpusz-
titottak.

Tarnadl 20 m nyilasu, parhuzamos o6vi
racsos acélhidat épitett a MAVAG a Zagy-
van, 1944-ben felrobbantottak ezt a hi-
dat.

Salgoétarjanban a képviselGtestilet el-
rendelte az Orangyal Gyogyszertar el6tt
a Pécskdb-patakon hid épitését.

Rappnal és Durendanal racsos acélszer-
kezetek éplltek az Ipoly felett.

1026 km kiépitett Utja volt a varmegyé-
nek.

Zielinski Szilard tervezéirodaja elkészi-
tette a Balassagyarmat-Zolyomi Gt Kir-
tos-patak feletti, haromnyilasu vasbeton
kerethid tervét.

elkészilt Somlyobanyan a hétnyilasq,
200 m hosszU vasbeton hid Grinwald
Gyula és Mitis Istvan tervei szerint a
Nicholson Gépgyar vallalkozasaba.
Salgétarjanban a Tiszti Kaszin6 és az Ol-
vasokor éplletét 6sszekoté Sohajok-hid-
ja elkészilt.

Diosjendn boltozott hid épllt.

Az Ipoly-hidak hatarhidakka valtak.
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1923

1926

1926

1928

1928

1929

1930

1931

1938

1940

1944

1945

1946

1947

1948

A trianoni békeszerz6dés utan Nograd
varmegyét kozigazgatasilag ideiglene-
sen (1938-ig) Hont varmegyével egyesi-
tették.

Salgotarjan képvisel6 testllete a Salgo-
patak vasuti hidja és aluljarok épitése
Ugyében dontott

SzurdokpUspokiben 2,4 m nyilasd, vas-
beton lemezhid épilt, ez ma a nyilvantar-
tas szerint a legid6sebb vasbeton hid.

A kisterenye--kal-kapolnai vasutvonalon
23 hid atépitésére készlilt terv: 12 sinbe-
tétes, 4 ikertartos, 3 felsépalyas acélhid
és 4 mas szerkezet( hid épult.
Somlyobanyan elapadoban volt a készén
kitermelés, valoszinlileg ettél kezdve
meddovel toltotték fel a vasbeton ivhid
kornyéket.

Paszton (20 m nyilasul) vasbeton Zagyva-
hid épult Enyedi Béla tervei szerint.

elott épllt Nograd megye 31 vasbeton
hidja, ezek kozott lehetnek 1910 kordl
éplltek is.

Diosjendn a vasut felett haromnyilasu
vasbeton kerethidat épitettek.

Balassagyarmaton (42 m hosszl) négy-
nyilasd vasbeton gyaloghid épult, mely
Madach Imre nevét viseli.
Balassagyarmatnal, a mai szlovak olda-
lon vasbeton Ipoly-artéri hid késziilt el,
ennek a nagy paloc, Mikszath Kalman
nevét adtak.

88 (mas forrasok szerint 84) hidat rob-
bantottak fel 953 m hosszban, ezek ko-
z6tt 17 boltozat volt, egyes utakon, pl. a
21. sz. fé6aton minden hidat felrobbantot-
tak.

el6tt épllt hidak kozil 84 ma is viseli a
forgalmat.

provizérium tervek maradtak fenn a Nog-
rad Megyei Levéltarban.

ideiglenesen 85 hid volt helyreallitva
(provizorium).

25 hidat mar véglegesen Ujjaépitettek
nyolc 0szvérszerkezet( hid épult 4-20 m-
es nyilassal, legnagyobb Tar Zagyva-hidja
(20 m).

1949

1950

1951

1954

1954

1958

1958

1959

1960

1963

1963

1967

1968

1968

1970

24 acéltartoval egyuttdolgozd vasbe-
tonlemezes (6szvér) hidat adtak at a
forgalomnak. Elkészllt tobbek kozott
Szécsényben a Szentlélek-patak hid és a
Jobbagyi Zagyva-hid (jjaépitése.

a hatart elszigetelték, az Ipoly-hidakat le-
zartak, a fahidakat elbontottak. Szurdok-
pUspoki és Pasztd Zagyva-hidjai harom-
nyilasu o6szvér szerkezettel Gjjaépultek;
Osszesen 41 6szvérszerkezetl hid épult;
a megye hatarai jelentés mértékben val-
toztak, Pasztd és kornyéke ekkor kerult
a megyéhez.

Gj vasutvonal részeként Ipoly-hid épuilt
Nogradszakalnal.

Letkésnél befejezdddtt a 60 m nyilasd,
racsos, kozati Ipoly hid Gjjaépitése.
Salgotarjanban a Forgacs-patak hidjai
karosodtak.

megkezdodott a 21. sz. foat Uj nyomvo-
nalanak kiépitése, négy év alatt 18 hid
épult.

megépllt Bercelnél az elsd forditott T
tartos (FT) hid, orszagosan és a megyé-
ben is ez a leggyakrabban alkalmazott
felszerkezet, jelenleg 75 ilyen hid van a
megyében.

a 21. sz. féut 4j nyomvonala rendkivul
ferde (21°) slllyesztett palyas vasbeton
(trog) hid épllt, Salgotarjanban megkez-
dodott a fout korszer(lsitése.
kétemeletesvasbetonkerethid(12nyilasu)
épult a 21. sz. féuton Zagyvapalfalvan.

Matraverebélyen kisérleti (20 m nyilasu),
szekrény keresztmetszetli, utofeszitett
vasbeton Zagyva-hid éplilt.

Dravaszabolcsra szallitottdk a postényi
Ipoly-hid megmaradt nyilasat.
Salgotarjanban megkezdték a Karancs
utcai gyalogos-aluljard épitését.

atadtak a forgalomnak a Balassagyar-
maton épult, haromnyilasu (28 + 34 +
28 m), szekrény keresztmetszetl Ipoly-
hidat, ez a legnagyobb nyilasu kézuti hid
a megyében.

Salgotarjanban hidak arvizkart szenved-
tek.

Patvarcra szallitottak a 22. sz. fout
27,197 szelvényében |évé racsos hid.
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1970

1970

1975

1976

1978

1981

1981

1987

1989

1990

1995

2000

elkészililta2.sz.féuton, Drégelypalanknal
a vasut feletti, haromnyilasu, folytatéla-
gos, vasheton lemez felszerkezet( hid.
Salgétarjanban a Litkei ati aluljaréban
megindult a forgalom.

elkezd6dott a 21. sz. féut korszer(sitése
Zagyvapalfalva-Baglyasalja kdzott.
megépllt a 10 m-nél nagyobb nyilasu hi-
dak épitésére kifejlesztett EHG tartos hid
Salgotarjanban, a Tarjan-patak felett.

Onkormanyzati (tanacsi) utakon 120 fa
és provizérikus hid allt 650 m hosszban.

KCs tartos hid épllt a megyében elso-
ként, azota 16 hidnal alkalmaztak ezt a
tartotipust.

az Ipoly szabalyozasa befejez6dott, a fo-
lyé 170 km-es szakaszan 100 km hossz-
ban Uj medret alakitottak ki.

az orszagos kozutakon 350 hid volt, ké-
zUlUk 30 boltozat, 5 fém, 315 vasbeton,
feszitett beton.

Ipolydamasdnal a nagymarosi vizlépcs6
épitéséhez provizérikus Ipoly-hid épilt
(2000-ben elbontottak).

414 6nkormanyzati hid volt a megyében:
155 gyalogos, 259 kozuti hid.

arvizkart szenvedett a kemencei erdei
vaslt, 1999-ben pedig Gjabb vizkar 6sz-
szesen 23 hidat pusztitott el.

tobb fejlesztési és tanulmanyterv készilt
a hianyzo Ipoly-hidak Ujjaépitéséhez.

2002

2004

2005

2006

2006

2007

2007

2007

2007

az els6 megbeszélés volt az Ipoly-hidak
Ujjaépitése érdekében.

négynyilasu hullamositott acéllemez mu-
targy épult a 21. sz. f6uton Salgotarjan-
nal.

megépult Salgotarjanban a 36 m nyila-
sU, kosarfliles acél gyalogos ivhid a vas-
Gtvonal felett.

két Ipoly-hidnak (Rarés, Posténypuszta)
van magyar épitési engedélye.
megkezd6dott Salgétarjanban a 21. sz.
féut ajabb elkerll6 szakaszainak épité-
se, rajta 6sszesen hét hiddal. Az orszagos
kozutakon 345 hid van, az 6nkorméanyza-
ti utakon 530 hid van (17 boltozat, 252
vasbeton, 111 fém és 6szvér, 150 pro-
vizérium). A hidak kozott 222 gyaloghid
talalhato.

elkészult Salgétarjanban a 21. sz. fout
elkertl6 szakaszan az Uj racsos vasuti
hid.

Salgotarjanban az orszagos kozutakon
18 hid van, kozllik 12 1960-61-ben, 3
1976-ban, 3 2002 utan épllt.
Hidmdhely szimpdzium az Ipoly-hidakrol
Visegradon, Ujabb hat Ipoly-hid terve ké-
szllt el.

a vasUtvonalakon 111 hid kozllik bol-
tozat 20, acélhid 12 és 63 vasbeton
felszerkezet(, ezenkivlil 285 2 m-nél ki-
sebb nyilast mitargy van még.

X ix&

Salgé uti hid épités kézben, Makai Tamas felvétele
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Tervezok
Killian mérnodk

Balassagyarmati AEH

Csellagh Gyula

Farkas Gyula

Grinwald Gyula és Mitis Istvan

Zielinski Szilard dr.

Enyedy Béla dr.

KPM Hidosztaly
Tarpai Gyula

Mélyépitési Tervezd V.

Vajda Pal

Kovari Ipoly-hid

Postényi Ipoly-hid alépitmény
2. szamu foat 97,860 km
22.sz.f6ut 17,480 km
Somlyobanyai vasbeton ivhid

Balassagyarmat-zolyomi Gt Kirtds-patak-hid

Pasztdi Zagyva-hid

Tari Zagyva-hid
22. sz.f60t 58,295 km

Jobbagyi Zagyva-hid

Allami Mélyépitéstudomanyi és Tervezd Intézet

Thoma Jozsef
Borbas Istvanné

Egri KozUti Igazgatosag
Bukoveczky Istvan

Boza Albin

Uvaterv
Reviczky Janos
Loykd Miklos
Liptak Laszlo
Szuroviak Tamas
Jandy Géza
Roboz Jozsef
Bognar Ferenc
Kolonics Zoltan
Darvas Endre
Csolle Endre
Hunyadi Matyas
Répay Géza

Strébl Laszlo
Huszar Gyula
Barany Gyula

Mészaros Sandor

Michels Antal

Néveri Imre
Toth Gusztav
Rysavy Erzsébet
Babindeli Ede
Boz6 Kis Akos

Szécsényi Szentlélek-patak-hid
SzurdokplispOki Zagyva-hid

23. sz. féut 16,025 km
22.sz.féut 49,521 km
Matrasz6l6si Kis-Zagyva-hid
Vanyarci arok-hid

22.sz. f6ut 36,856 km

Csécsei idoszakos vizfolyas-hid
Matrasz6l6si Héviz-patak-hid
23. sz. f60t 12,552 km

23. sz. féut Zagyva-hid

21. sz. fout 36,974 km

Kazar Kazari-patak-hid
Noégradsapi Sapi-patak-hid

21. sz. féut 54,016 km

21. sz. fo6ut 54,016 km
Cserhatszentivani Zsunyi-patak-hid
21. sz. féut 53,854 km
Salgoétarjani Tarjan-patak-hid
Balassagyarmati hatarhid

21. sz. fout 62,314 km
Ipolytarnoc Ipolytarnéci patak-hid
Macsuka Zagyva-hid

Bujaki Bujaki-patak hid
Matraverebélyi Zagyva-hid

21. sz. féut 65,568 km

Szlgyi Dézsa-patak-hid
Nogradszakal, Bertece-patak-hid
22.sz.fout 8,309 km

2.sz. o0t 43,947 km

22.sz. f6ut 11,880 km

Nogradi Feketeviz-patak hid

1847

1894
1948
1930
1917
1912
1929

1948
1954

1949

1949
1950

1957
19556
1IE7
1958
1959

1955
1957
1957
1957
1958
1958
1955
1960
1960
1961
1960
1960
1966
1960
1960
1961
1962
1965
1961
1962
1963
1964
1964
1964
1964
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Gal Andras Salgdtarjani Forgacs-patak-hid 1965

Lajta Karoly 2. sz foat 70,269 km 1970

Vakarcs LaszIo Salgétarjani Tarjan-patak-hid alieyal.
Specialterv

Pal Gabor Salgotarjani gyalogos-ivhid 2004
Nefer

Németh Ferenc Salgétarjan, 21. sz. fout elker(ilé szakasz hidjai 2006

Megyei hidmérnoki munkat végzett:

1950-70 kozott:
Boza Albin, Nagy Karoly, Kovacs Sandor, Lenhardt Laszl6, Bodnar Laszlo

1970-t6l napjainkig:

Bella Gyula, Kardosné Pintér Erzsébet, Papp Ferenc, Vilimi Sandor, Marton Lajos, Timar Jozsef, Pataki
Péter (1), Tozsér Imre (helyettesitd), André Laszlo, Reichardt Jend (helyettesitd), Dorcsak Péter, Laczkd
Csaba (helyettesitd), Hajos Ferenc, Makai Tamas

Kivitelezok
Hoffermajer Joachim kémdves Becske kohidja 1823
Encz Matyas kémdves Borsosberinkei kéhid 1833
Penci kéhid 1835
Regele Jozsef vaci kbmives Alsépetény hataraban 1évo hid 1845
Glasner Jozsef alépitmény Péstényi Ipoly-hid 1894
Nicholson Gépgyar Somlyébanyai vasbeton ivhid 1911-12
Deutsch I. és fiai Paszt6i Zagyva-hid 1929
Szendro Istvan Ipolyszogi Ipoly-artéri-hid 1930
22.sz. fout 18,690 km 1947
Balassagyarmati AEH
Farkas Gyula 2. sz. fout 93,046 km 1948
Mélyépitd és Mélyfuro NV
Balazs Péter Szécsenyi Szentlélek-patak-hid 1949
Balla Mihaly 2. sz. fouti hidak (hét hid) 1950
BetonUtépito Vallalat Matrasz6l6si Kis-Zagyva-hid 1959
22, sz. fout 8,008 km és 11,157 km 1964
Hidépit6 Vallalat
Galgoczy Gyula 21. sz. féut 60,192 km 1960
Szécsény és Endrefalva kozotti Ménes-patak-hid
Balassagyarmati Ipoly-hid 1982
Horvath Gusztav Drégelypalanki vasut feletti hid 1970
Egri Kozuti Epits Vallalat 22. sz. 60t Feketeviz-hid 1970
Salgoétarjani Tarjan-patak-hid 1976
Nagybatony-maconkai uti Zagyva-hid 1988
Aszfalt(tépitd Vallalat Matraterenye-Homokterenye kozti Zagyva-hid 1963
Matraterenyei Barna-patak-hid 1963-64
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Kiegészité irodalom

Kiegészito irodalom

Altalanos hidtorténeti irodalom

A magyar kozuti hidak, Autopélya |gazgatosag,
Budapest, 1990.

Abrahdm Kalman dr.: Utak, M(iszaki Konyvkiadé,
Budapest, 1976.

Andai Pal: A mérnoki alkotas torténete, MUszaki
Konyvkiado, Budapest, 1959.

Apathy Arpad - Trager Herbert: Kézuti hidak,
MSz., 1970. 4.

Apathy Arpad: Az orszagos kozutak négy évtizede,
KMSz., 1970. 4.

Balazs Gyorgy dr.: Beton és vasbeton Il., Akadémi-
ai Kiado, Budapest, 1995.

Beke Jozsef és munkatarsai: Vashetétes beton-
szerkezetek. Jelentés kulfoldi tanulmanyutakrol,
Pallas Rt. Budapest, 1904.

Bolcskei - Csaba - Lang-Miticzky: Vasbetonhi-
dak, MUszaki Konyvkiadd, Budapest, 1959.
Csaszar Laszl6: Korai vas és vasbeton épitésze-
tlnk, MUszaki Konyvkiado, 1978.

Darvas Endre: Kozlti és vasuti acélhidak szerke-
zetei, Uvaterv, Mlszaki Kozlemények 1975. 1-2.
Es mégis éliink, Magyarorszag 1920-30., Buda-
pesti Hirlap, 1931.

Feszitett betonszerkezetek I-Il. (Borocz Imre),
Kozlekedési Kiado, Budapest, 1952-53.

Gall Imre dr.: Néhany adat a XVIII. és XIX. szazadi
(t- és hidépités torténetéhez, KSz. 1970. 9.
Ganz Acélszerkezet Rt. Hid referencialista, Ganz
Hid-, Daru- és Acélszerkezetgyara Rt. 1999.
Hanzély Janos: Magyarorszag kozatjainak torté-
nete, UKI 14. kiadvanya, Budapest 1960.
Hidépitd torténet (Zsigmondy Andras), Budapest,
1999.

Magyar miiszaki alkotok (Révész-Varga), Muszaki
Konyvkiado, 1964.

Magyarorszag kozlekedésligye (Partos Szilard),
Pallas, Budapest, 1937.

Magyarorszag kozutainak torténete (1960-90),
KHVM Kozati Kozlekedési Féosztaly (tanulma-
nyok), Budapest, 1992.

Medved Gabor dr.: Torténetek a vilag hidjairol,
Terc Kft., 2001.

Mihailich Gy6z0 dr.: A XIX. és XX. szazadi magyar
hidépités torténete, Mlszaki Konyvkiado, 1960.
Mihailich Gy6z6 dr. - Haviar Gy6z6 dr.: A vas-
betonépités és elsé |Eétesitménye Magyarorsza-
gon, Akadémiai Kiad6, Budapest, 1966 Palotas
- Medved - Nemeskéri-Kiss - Trager: Hidak, M-

szaki Konyvkiado, Budapest, 1987.

Petlr Alajos dr.: Hidépitéslnk fejlodése, Uvaterv
Miszaki Kozlemények, 1969. 1. sz.

Petlr Alajos dr.. K6zép- és nagynyilasu hidjaink
tervezése korszerlibb épitési technologiakkal,
MSz., 1978. 7.

Seefehlner Gyula: A vashidak el6allitasa, fenntar-
tasa és biztonsaga, MMEEK, 1893. 27.

Sigrai Tibor dr.: A kdzuti hidépités fejlédése, MSz.,
1984. 4. 167-178.

Szazéves a hidépités a Ganz-MAVAG-ban, Ganz-
MAVAG Kozlemények 49. sz. 1979.

Széchy Karoly dr.: A magyar hidépités évszazados
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Osszefoglalo

Osszefoglalé

Nograd megye mai teriiletét északon Szlovakia,
nyugaton és délnyugaton Pest, keleten és délkeleten
Heves, északkeleten pedig Borsod-Abauj-Zemplén
megye hatéarolja. Ma az orszag masodik legkisebb
(2544 km?) megyéje, a torténelmi Nograd megye
az Ipolyon tll terjedt, terllete joval nagyobb volt,
hatarai az évszazadok soran tObbszor valtoztak,
legutobb 1950-ben. Nograd megye nagyrészt dom-
bos, kozéphegysegi, jelentds terliletl volgyekkel és
medencékkel. Domborzatat a Borzsony legkeletibb
részei, a Cserhat és a Matra kis része (Pasztoi Mat-
ra) képezik.

A hidallomanyt a domborzat mellett a vizfolyasok
hatarozzak meg, folyoi az Ipoly, a Zagyva, a Galga
és a Tarna.

Az Uthalézat meglehetden sdrl, a terepviszonyok
jorészt meghataroztak az utak nyomvonalat, a leg-
fontosabb utak az Arpad-kortdl kezdve nagyjabol a
mai vonalon haladtak. A torok hodoltsag utan a né-
pesség novekedésével az utak jelentdsége megnott,
fejlesztésiik, kiépitésiik jo Gtemben haladt, II. Jozsef
koraban (1782) mar 249 hid volt az utakon, s az al-
lando- kéhidak épitése is jo Utemben megindult.

A trianoni békeszerzodés utan az Ipoly hatarfolyo
lett, s ez az Gthaldzatban kisebb-nagyobb valtoza-
sokkal jart.

A foutak rendszerét 1934-ben dolgoztak ki, Nog-
rad megyében 350 km volt a féutak hossza.

Az utak pormentessé tétele és az Utkorszer(isités
mar 1952-t6l megindult, a 21. sz. fédt Gj nyomvona-
lon torténd kiépitése pedig 1963-ban fejez6dott be.
1965-ben a féuthaldozat mai rendszerét alakitottak
ki, a korabbinal kevesebb, a megyét mintegy kerete-
z0 fouthalozat alakult ki, a 2, 22, 21. sz. foutak al-
kotjak ennek gerincét. Az autopalyat Pest megyében
a 21. szamu féuton lehet elérni.

A hidépités korai emlékei helynevekként Hidvég,
Konczhida, varak régészeti feltarasaval (pl. Nograd)
bukkantak fel.

A katonai felmérések (1782, 1852-55) mar a
megye hidjainak szamara is adnak felvilagositast, s
féleg a 19. szazad elejét6l mar levéltari forrasokbol
kohidak épitésérdl is elég sok részletet tudunk. Szép
hidtervek maradtak fenn 1847-b6l az Ujkovar-Kovar
kozti Ipoly-hidrél, s a meginduld vasutépités hidjai-
rél. Az Ipolyon lényegében minden teleplilésnél volt
hid 1855-ben 19 helyen lehetett hidon atkelni a fo-
lyon. Ezen hidak zome persze fahid volt, am kéhid
épllt Ipolysagnal mar 1266-ban, ez a térék hodolt-
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sag alatt elpusztult, de 1769-ben Ujjaépitették, s Ra-
rosnal 1791-ben, Ipolyhidvégnél pedig 1850 kordl
épult soknyilasu kohid. A kisebb vizfolyasokon sorra
épultek boltozatok: Nagyorosziban 1789-ben, Pasz-
ton 1793, Romhanyban 1795 el6tt, Patakon 1800-
ban, Szécsényben 1815-ben, Felsépetényben 1822
elott, Becskén 1823-ban, Szendehelyen 1825-ben,
Kisterenyén 1823-ban, Héhalomban 1833-ban. Az
emlitett boltozatok kozll a romhanyi, a pataki és a
héhalmi haromnyilast ma is all s mdemléki védett-
ségl, akarcsak a pasztdi és szendehelyi szobordi-
szes miemlék hidak. Méretliket, kialakitasukat
tekintve kiemelkedd alkotasok a haromnyilasu bol-
tozatok, egyedulallo, hogy egy megyében ennyi erté-
kes boltozat van ma is. Az orszagos kdzutakon 1évo
boltozatok kozUl 21 biztosan id6sebb 100 évnél.

Vas és acélhidak épitése a vasttvonalakon 1886-
ban, a kdzutakon pedig 1894-ben, két Ipoly-hid épi-
tésével (Hugyag és Postény) kezd6dott, majd folyta-
todott a balassagyarmati (1900), a letkési (1903),
a rarosi (1904), a durendai és rappi (1909) racsos
Ipoly-hidak épitésével (20-60 m nyilastak voltak).
Kisebb vizfolyasokon is éplltek 20 m korili racsos
hidszerkezetek: szécsényi Szentlélek-patak (1903),
tari Zagyva-hid (1905).

A vasbeton hidépités az 1910-es években kez-
dodott, legalabbis ebbdl az idéb6l maradtak fenn
tervek, megpedig a hires Zielinski Szilard irodajabol.
A szakirodalomban nem emlitett kilonleges hétnyi-
lasu, 200 m hosszu vasbeton ivhid Somlyébanya
szallitd hidjaként 1911-12-ben épllt. Az igényes,
egyedi kialakitasu hid csak képeslapokon szemlél-
hetd, mert évtizedeken keresztll medddvel toltotték
fel a hid kornyezetében az athidalt volgyet.

A ll. vilaghaborU el6tt épult vasbeton hidak ko-
zUl 61 ma is viseli a forgalmat, viszonylag kis hidak
ezek, a legnagyobb az 1940-ben épllt bordas le-
mezhid 10,0 m nyilassal.

All. vilaghaboru a megye hidallomanynak 40%-at
elpusztitotta, 1945-47 kozott a felrobbantott hidak
helyen épitett provizériumokon haladt a forgalom
85 helyen. Az Ujjaépités 1948-tol indult meg, szin-
te kizarolag acélgerendaval egylttdolgozo vasbeton
lemezes hidat épitettek, ebben az évben nyolcat,
1949-ben pedig 24-et, kozullik a legnagyobb nyila-
sU a tari Zagyva- €s a szécsényi Szentlélek-patak hid
volt (20,8-20,8 m). Az Ujjaépités - az Ipoly hidakat
kivéve - 1952-ben Iényegében befejezddott, s meg-
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kezdddott az Utkorszerdsitéssel egydtt jaré hidépi-
tés pl. a 21. szamu féat Uj nyomvonalan.

A vasbeton hidak épitésében fontos elérelépés
volt a 2-10 m nyilasl hidakhoz gyartott, FT jell hid-
gerenda, napjainkig 75 ilyen felszerkezet( hid éplilt
a megyeben. Az eléregyartott hidgerendak €s a co-
|6palapozas tette lehetdévé, hogy 1955-70 kozott a
kishidak kozul a kis teherbirasu, keskeny vagy az Gt
vonalvezetésébe bele nem ill6 hidakat atépitették.
1963-ban Paszton 22 m nyilasu, beforditott labu ke-
ret, Matraverebélyen takarékilreges, 20 m nyilasd,
Freyssinet-rendszer( utofeszitett hid épllt, am ez a
hidtipus nem terjedt el.

A 10 m-nél nagyobb nyilasu hidak eléregyartott
(EHG) hidgerendaval 1976 6ta épliltek a megyében,
a legnagyobb nyilasu ilyen hid 20 m-es. A megye ed-
dig legnagyobb nyilast vasbeton hidja, az 1967-ben
épullt balassagyarmati Ipoly-hid 28 + 34 + 28 m-es
folytatolagos, szekrény-keresztmetszetli gerendahid.

Napjainkban Salgotarjanban két jelentds felllja-
ro epul, az egyik otnyilasu, 139 m, a masik kilencnyi-
lasd, 221 m hosszu.

Acélhidak csak a legutobbi években épultek a
megyében, igy 2004-ben egy 36 m nyilasu, kosarfi-
les gyalogoshid, 2006-ban pedig a Salgotarjanban
folyo Utkorszer(Usités részeként egy 38,6 m nyilasa,
racsos vasuti hid.

Nograd megye hidjai kdzott az Ipoly-hidak kilénds
figyelmet érdemelnek, Ipolytarnoc és a folyotorkolat
kozott 1920-ig 47 hid allt, ma csak 12, a hatarsza-
kaszon pedig csak 4 (kdzuti és vasuti 6sszesen). Az
utobbi években Magyarorszag és Szlovakia a legfon-
tosabb atkel6helyeken hidak épitését tervezi, két hid
tervei készen vannak (Rarés és Postény),

Osszefoglal6
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ati hidak a kézatiaknal korosabbak, 1945 elétt éplilt
az allomany 38%-a.

Az Onkormanyzati utakon napjainkban 530 hid
talalhato, kozulik 222 gyalogoshid. A hidak zome
kisnyilasu, 15,0 m-nél nagyobb nyilasu csak 2 hid
van. A provizorikus hidszerkezetek szama 150.

A kis terlleti megye hidjainak szama joval 1000
feletti, hisz az el6z6 adatokban a sajat hasznalatq,
erdészeti és egyéb kezelésl hidak nincsenek ben-
ne.

A Noégrad megye hidjait bemutatd konyv, a soro-
zat 15. kotete az eddigiekhez hasonléan elsésorban
szakembereknek szol, illusztracioi pedig minden ér-
dekl6dbnek tajékoztatast adnak.

A konyv fejezetei: foldrajzi adottsagok, a koz-
uthalozat kialakulasa, korai hidépités (fahidak),
boltozatok, vas- €s acél-, vasbeton hidak, a hidak
Ujjaépitése, hidak és a mivészet, a megye hidallo-
manya: orszagos-, 6nkormanyzati-, vasuti-, Ipoly és
Zagyva-hidak, egyedi hidleirasok, hidnevek, mellék-
letek, kronologia, tervezok, kivitelezOk, kiegészitd
irodalom.

A konyv irasaban tervezoék, kivitelez6k, muzeu-
mok, levéltarak, kiemelten a kozutkezel6k nagy se-
gitséget nyujtottak forrasok, illusztraciok rendelke-
zésre bocsatasaval, koszonet nekik.

A konyv iroi mérnokok Frics Gyula, Hajos Ben-
ce, Kardosné Pintér Erzsébet, Makai Tamas, Szabo
Laszl6, Urméssy Akos és dr. Téth Ernd, aki a szer-
kesztést is végezte. Az angol nyelvi 6sszefoglalot dr.
Gaspar Laszlo, a német nyelv(t dr. Trager Herbert
készitette, aki a konyv lektora is volt.

E konyv a 48. hidmérnoki konferenciara készllt.

tovabbi hidtervek pedig készilnek: Kovar,
Ipolydamasd, Drégelypalank, Hugyag,
Nogradszakal, Orhalom, Ipolytélgyes,
Vamosmikola, Ipolyvece.

A megye orszagos kozutjain 347 kozuti
hid van, ezek felllete 26 103 m?.

A hidak zome kisnyilasd (10 méter alat-
ti 94 %), jelenleg csak egy hid nyilasa na-
gyobb, mint 30 m. A hidak 81% vasbeton,
12%-a acél fétartoval egylttdolgozd vas-
beton, 7%-a pedig kdboltozat. Kor szerint
1945 el6tt a hidaknak csak 24%-a éplilt,
igy a hidallomany viszonylag fiatal, a hidak
teherbirasa és szélessége kedvezo, a fo-
utakon sehol nincs korlatozas.

A vasutvonalakon 111 hid van, 928 m
hosszal, ezek altalaban kisnyilastuak. 10
m-nél nagyobb nyilast 255, a legnagyobb
nyilasu 37,8 m-es 2006-ban épllt. A vas-
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Drégelypalank boltozott hidja, Gyukics Péter felvétele
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Zusammenfassung

Das heutige Gebiet des Komitates Nograd ist im
Norden durch die Slowakei, im Westen und Nord-
westen durch den Komitat Pest, im Osten und Sud-
osten durch den Komitat Heves, und im Nordosten
durch den komitat Borsod-Abauj-Zemplén abge-
grenzt. Heute ist er der zweitkleinste Komitat des
Landes (2544 km?). Der historische Komitat Nograd
erstreckte sich jenseits des Flusses Eipel, seine
Grenzen veranderten sich wahrend der Jahrhunder-
te Ofters, zuletzt 1950. Das Gebiet ist meist hugelig
oder mittelgebirglich, mit betrachtlichen Talern und

Becken. Das Relief it durch die 0Ostlichsten Teile
des Borzsonys, das Cserhat und einen kleinen Teil
des Matra gebildet.

Der Bestand der Briicken wird neben den Hohen-
verhaltnissen durch die Flisse (Eipel, Zagyva, Gal-
ga, Tarna) bestimmt.

Das StrafRennetz ist ziemlich dicht, die Linienfuh-
rung der Strafien wurde durch die Terrainverhaltnis-
se bestimmt, die wichtigsten Strafen fihrten seit
dem Arpaden-Alter auf den heutigen Linien.

Nach dem Ende der turkischen Belagerung
wuchs mit dem Zuwachs der Bevolkerung auch die
Bedeutung der Strafden, ihre Entwicklung war zlgig.
Im Alter von Joseph des zweiten (1782) standen
schon 249 Brilicken auf den Straflen und es begann
der Ausbau der standigen, steinernen Brlcken.

Durch den Friedensvertrag Trianon (1920) wurde
die Eipel ein Grenzfluss und dadurch entstanden im
StraBennetz mehr oder weniger Veranderungen.
Das System der Hauptstraen wurde 1934 erarbei-
tet, im Komitat Nograd gab es 350 km Hauptstra-
Ben.

1952 begann der Ausbau der staubfreien Stra-
3en, der Bau der Hauptstraie Nr. 21 auf einer neu-
en Trasse wurde 1963 beendet. 1965 entstand das
heutige Hauptstraensystem, mit wenigen Haupt-
straBBen, die den Komitat quasi einrahmen (Haupt-
straen Nr. 2, 22, 21). Die Autobahn im Komitat
Pest ist auf der Hauptstrafe Nr. 21 zu erreichen.

Frihzeitige Erinnerungen auf Brlcken erschei-
nen in Ortsnamen (z. B. Hidvég, Konczhida) und
durch archeologische Ausgrabungen von Burgen (z.
B. Nograd).

Die militarischen Vermesssungen (1782, 1852-
55) geben schon Informationen Uber die Anzahl
der Brlcken und besonders ab Anfang des 19. Jh-s
kennen wir ziemlich viele Details aus Archiven Uber
den Bau von steinernen Brlcken. Schéne Bricken-
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plane sind von 1847 Uber die Eipel-Brlicke zwischen
Kévar und Ujkévar und (iber die Briicken der neuen
Eisenbahnlinien vorhanden. Uber die Eipel stand
bei jeder Ortschaft eine Briicke, 1855 gab es 19
Méglichkeiten zum Ubertreten des Flusses. In der
Mehrzahl waren diese holzerne Briicken, doch eine
steinerne Briicke stand bei Ipolysag schon 1266.
Diese wurde unter der tlUrkischen Belagerung ver-
nichtet, aber 1769 neugebaut, und bei Raros (1791)
und Ipolyhidvég (1850) wurden steinerne Brlcken
mit vielen Offnungen errichtet. Uber kleinere Ge-
wasser entstanden zwischen 1789 und 1833 nach
der Reihe gewolbte Bricken. Von diesen Gewolben
stehen die dreifeldrigen Brlicken bei Romhany, Pa-
tak und Héhalom bis heute, unter Denkmalschutz,
sowie auch die mit Skulpturen gezierten Bricken in
Paszt6 und Szendehely. Diese dreifeldrigen Gewdlbe
sind hervorragende Konstruktionen, es ist einmalig,
dass in einem Komitat bis heute so viele wertvol-
le Gewodlbe zu finden sind. Unter den Gewdlben auf
den staatlichen StrafRen sind mindestens 21 alter,
als 100 Jahre.

Der Bau der Eisen- und Stahlbrlicken begann auf
den Eisenbahnlinien 1886, auf den Straflen 1894
mit dem Bau zweier Eipel-Brlicken, und wurde bis
1909 mit finf Eipel-Briicken mit 20-60 m Offnun-
gen fortgesetzt. Auch Uber kleinere Gewasser ent-
standen Fachwerke mit 20 m spannweite.

Der Stahlbetonbrickenbau begann in den 1910-
er Jahren, fUr alle Falle aus dieser Zeit haben wir
Plane, besonders aus dem beriihmten Bureau von
Szilard Zielinski. Die in der Fachliteratur nicht er-
wahnte, siebenfeldrige, 200 m lange Stahlbeton-
bogenbricke wurde 1911-12 fur den Kohletrans-
port bei Somlyobanya gebaut. Diese eigenartige,
anspruchsvoll ausgebildete Brucke kann nur auf
Ansichtskarten besichtigt werden, weil das Uber-
brickte Tal jahrzehntelang durch taubes Gestein
Uberschuttet wurde.

Unter den vor dem Il. Weltkrieg erbauten Stahl-
betonbricken stehen noch 61 unter dem Verkehr.
Diese sind relativ klein, die grofte ist eine Platten-
balkenbricke mit 10 m Spannweite (1940).

Im 1. Weltkrieg wurde 40% des Brlckenbestan-
des vernichtet, zwischen 1945 und 1947 standen
auf 85 Stellen provisorische Briicken. Der Neubau
begann 1948, beinahe ausschliefllich mit Verbund-
konstruktionen, in diesem Jahr entstanden acht, im
nachsten 24 solche Brucken, die grofften mit 20,8
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m Spannweite. Der Neubau wurde bis 1952 - mit
Ausnahme der Eipel-Bricken - im wesentlichen be-
endet und es begann der Briickenbau mit der Stra-
Renmodernisierung verbunden, z. B. auf der neuen
Trasse der Hauptstrafde Nr. 21.

Ein bedeutender Schritt im Stahbetonbricken-
bau war die Einfihrung des ,FT” Fertigteilbalkens
fur Bricken mit 2 - 10 m Spannweite, bis heute
entstanden 75 solche Briicken im Komitat. Die Fer-
tigteile und die Pfahlgrindung ermaoglichten, dass
zwischen 1955-70 die nicht gentgend tragfahigen
oder breiten, weiter die in die Linienfuhrung der
Strafde nicht passenden Brucken umgebaut wurden.
1963 wurde in Paszto eine eigenartige Rahmen-
briicke mit 22 m Spannweite, in Matraverebély eine
Spannbetonbriicke nach dem Freyssinet-Verfahren
mit 21 m Spannweite, mit Hohlkdrpern gebaut, doch
dieser Typ hat sich nicht durchgesetzt.

Briicken mit Spannweiten Uber 10 m wurden im
Komitat mit EHG-Fertigteilen seit 1976 gebaut. Die
bisher grofite Spannweite im Komitat besitzt die Ei-
pel-Grenzbriicke bei Balassagyarmat, ein Kastentré-
ger mit 28 + 34 + 28 m Spannweiten.

Heutzutage befinden sich in Salgotarjan zwei
wichtigen Uberfiihrungsbauwerke im Bau, eine funf-
feldrige mit der Lange von 139 m, und eine neun-
feldrige, mit der Lange von 221 m.

Stahlbriicken wurden im Komitat nur in den letz-
ten Jahren gebaut: eine FuBgangerbrlicke, Korb-
griffbogen mit 36 m Spannweite (2004) und - im
Rahmen der StraBenmodernisierung in Salgotarjan
- eine Fachwerkbrlicke flir die Eisenbahn mit 38,6
m Spannweite (2006).

Unter den Briicken im Komitat Négrad bedtrfen
die Eipel-Briicken einer besonderen Aufmerksam-
keit. Bis 1920 standen zwischen Ipolytarnéc und
der Donaueinmindung 47 Brlicken, heute nur 12,
und auf der Grenzstrecke nur 4 (Eisenbahn- und
StraRenbriicken insgesamt). In den letzten Jahren
plant Ungarn und die Slowakei Neubauten auf den
wichigsten StraRen. Zwei Plane sind fertig, weitere
neun befinden sich im Entwurfsstadium.

Auf den staatlichen Stralen des Komitates befin-
den sich 347 Strafenbricken, mit der Oberflache
von 26 103 m2. Die meisten Brlicken besitzen klei-
ne Offnungen (94% unter 10 m), nur eine einzige
Offnung ist langer, als 30 m. Im Briickenbestand
sind 81% Stahlbeton-, 12% Verbundbrlcken und 7%
steinerne Gewolbe zu finden. Nur 24% aller Bricken
wurden vor 1945 gebaut, so ist der Bestand relativ
jung, die Tragfahigkeit und die Breite der Brlcken
ist ausreichend, auf den Hauptstraf3en gibt es keine
Einschrankungen.
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Auf den Eisenbahnlinien befinden sich 111 Bruk-
ken mit der Lange von 928 m. Uber 10 m Offnung
sind 25, die groBte, mit 37,8 m Offung wurde 2006
erbaut.

Auf den StraRen der Selbstverwaltungen be-
finden sich heute 530 Bricken, darunter 222 fur
Fuganger. Die meisten sind klein, nur zwei haben
Offnungen Gber 15 m. Die Anzahl der povisorischen
Konstruktionen betragt 150.

Die Zahl aller Briicken im kleinen Komitat betragt
gewiss Uber 1000, weil in den bisherigen Daten die
eigennutzigen, forstwirtschaftlichen und anderen
Bricken nicht inbegriffen sind.

Dieses, die Brlcken des Komitates Nograd dar-
stellende Buch, das 15. Mitglied der Serie wurde -
wie bisher - in erster Linie fur Fachleute gedacht,
die lllustrationen informieren jedoch alle Interes-
sente.Die Kapitel des Buches sind: Geographische
Gegebenheiten, Entstehung des Strafiennetzes,
Frihzeitige (holzerne) Briicken, Gewolbe, Eisen- und
Stahlbriicken, Stahlbetonbriicken, Neubau der Brik-
ken, Die Briicken und die Kunst, Brickenbestand
des Komitates (staatliche und Selbstverwaltungs-
strafden, Eisenbahnen), Eipel- und Zagyva-Bricken,
Beschreibung einzelner Brlicken, Brickennamen,
Beilagen (Chronologie, Entwerfer, ausfihrende Fir-
men, erganzende Literatur).

In der Zusammenstellung des Buches haben Ent-
werfer, ausfiihrende Firmen, Museen, Archive, aus-
gehoben Verwalter der Bricken, mit zur Verfigung
Stellung der Quellen und lIllustrationen grofRe Hilfe
geleistet, Dank dafur.

Die Autoren des Buches sind Ingenieure: Gyula
Frics, Bence Hajos, Erzsébet Kardos, Tamas Makai,
Laszl6 Szabd, Akos Urméssy und Dr. Erné Téth, auch
Redakteur. Die englische Zusammenfassung hat Dr.
Laszl6 Gaspar, die deutsche Dr. Herbert Trager er-
richtet, er war auch Lektor des Buches.

Das Buch erscheint zur 48. Bruckeningenieur-
konferenz.

Kisterenye boltozata, Gyukics Péter felvétele
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Summary

The present area of county Nograd is bordered
in the north by Slovakia, in the west and north-
west by county Pest, in the east and southeast by
county Heves, while in the north by county Borsod-
Abauj-Zemplén. Presently, it is the second smallest
county with an area of 2544 sq km. The historical
county Nograd had a much larger area extended to
the other side of river Ipoly. Its borders have been
changed during the past centuries several times,
Jast in 1950.

County Nograd is mainly hilly and mountainous of
medium height with large valleys and basins. Its relief
is formed by the easternmost part of Borzsony, Cser-
hat and a minor piece of Matra (Pasztoi Matra).

The bridge stock is affected not only by the ter-
rain but also by the streams; its rivers are as follows:
Ipoly, Zagyva, Galga and Tarna.

Its road network is rather dense, the routes have
been defined by the relief; the main roads have led
practically along the same routes since the Arpad-
ages. After the Turkish occupation, the importance
of roads increased due to the growing population,
their development accelerated. At the age of Joseph
Il (1782), there were already 249 bridges on the
roads; construction of permanent (stone) bridges
also started at a rapid pace.

After the Trianon Peace Treaty, Ipoly has become a
border river which affected slightly the road network.

The main road system was developed in 1934. The
total length of main roads amounted to 350 km.

The “de-dusting” of macadam pavements and
the road modernisation started already in 1952.
The construction of the main road no. 21 along a
new track was finished in 1963. The present system
of the main roads in the county was developed in
1965 with less main roads crossing each other. The
main roads no. 2, no. 22 and no. 21 form the back-
bone of the system. The motorway in county Pest
can be reached on the main road no. 21.

The early remains of bridge construction ap-
peared in the names of settlements (Hidvég, Koncz-
hida) and in the archaeological excavation of castles
(e.g. Nograd).

The military surveys in 1782 and 1852-55 inform
also about the number of the bridges in the county,
and - mainly from the early-18th-century on - many
details of the construction of stone bridges are
known from archives. Nice designs were remained
on the lIpoly-bridge between Ujkévar and Kovar,
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as well as the first railway bridges. The river Ipoly
was crossed in every settlement, so there were 19
crossings in 1855. The majority of these structures
were, of course, wooden bridges; however, a stone
bridge was built close to Ipolysag already in 1266
which was destroyed during the Turkish occupa-
tion; it was reconstructed in 1769. A multi-spanned
stone bridge was constructed by Raros in 1791 and
by Ipolyhidvég in around 1850. Arches were built
across narrow streams by Nagyoroszi in 1789, by
Paszté in 1793, by Romhany before 1795, by Patak
in 1800, by Szécsény in 1815, by Felstpetény before
1822, by Becske in 1823, by Szendehely in 1825,
by Kisterenye in 1823, by Héhalom in 1833. Three
of them (the ones in Romhany, Patak and Héhalom)
still stand and have been declared historic monu-
ments, like the monument bridges by Paszté and
Szendehely with statue ornament. Their sizes and
designs make the three-spanned arches outstand-
ing facilities; there is no other Hungarian county with
so much valuable arches still standing. At least 21
of the arch bridges in the national highway network
are older than 100 years.

The construction of iron and steel bridges started
on the railway lines in 1886 and on the public roads
in 1894 by building two [poly-bridges by Hugyag and
Postény, then the truss Ipoly-bridges by Balassagyar-
mat (1900), Letkés (1903), Rards (1904), Durenda
and Rapp (1909) were completed with 20-60 m
spans. On minor streams, truss bridges with some
20 m spans were also built: Szécsény, Szentlélek-
stream (1903), Tar, Zagyva-bridge (1905).

The construction of reinforced concrete bridges
started in the 1910’s, at least the first designs re-
mained from that age, actually from Szilard Zie-
linski's famous design bureau. The special seven-
spanned 200 m long reinforced concrete arch bridge
which is not mentioned in the technical literature
was built as the transport bridge of Somlyobanya
in 1911-12. The particular bridge of high standard
can be seen just on postcards because the valley
spanned was filled by refuse ore in the vicinity of
bridge during several decades.

61 of the reinforced concrete bridges built before
World War Il still carry traffic; they are relatively short
bridges, the longest one is a ripped plate bridge with
10,0 m span.

World War Il destroyed some 40% of the bridge
stock in the county. In 1945-47, 85 temporary
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bridges were used in the place of the bridges blown
up. The reconstruction started in 1948, almost ex-
clusively reinforced concrete bridges with steel gird-
ers were built, 8 of them in 1948 and 24 in 1949,
the longest ones with 20.8 m span are the Zagyva-
bridge by Tar and the Szentlélek-stream bridge by
Szécsény.

The bridge reconstruction was actually finished by
1952, excluded the Ipoly-bridges, and the bridge con-
struction together with the road modernisation start-
ed, e.g. along the new route of the main road no. 21.

The precast bridge girders FT that were made for
bridges of 2-10 m spans can be considered as an
important step forward in the construction of rein-
forced concrete bridges; by now, 75 bridges of such
superstructure were built in the county. The use of
precast bridge girders and of pile foundation made
it possible that the too weak or narrow bridges or the
ones which had not fitted into the horizontal align-
ment of the road were reconstructed.

Reinforced concrete frame bridges, as the frame
with “turned-in legs” and 22 m span were built in
1963. A Freyssinet-type post-tensioned bridge with
“saving cavity” and 20 m span was constructed in
Matraverebély in 1963, however, this bridge type
has not come into general use.

The bridges with spans above 10 m have been
built in the county with precast (EHG) bridge girder
since 1976; the longest one of such bridges has a
span of 20 m. The longest spanned reinforced con-
crete bridge in the county is presently the continu-
ous, hollow tubular girdered Ipoly-bridge with 28 + 34
+ 28 m spans built by Balassagyarmat in 1967.

Two major flyovers are being built in Salgotarjan;
one of them is 139 m long with 5 spans, the other
one 221 m with 9 spans.

Steel bridges have been built in the county only,
e.g. a “basket-eared” pedestrian bridge of 36 m
span in 2004 and a railway truss bridge of 38.6 m
span in Salgotarjan as a part of a road modernisa-
tion.

Of the bridges of county Nograd, the Ipoly-bridges
deserve a special attention. 47 bridges could have
been found between Ipolytarnéc and the mouth of
the river till 1920; presently, there are 12 of them,
4 bridges (road and railway ones together) exist
in the area of state border. Hungary and Slovakia
have agreed in the construction of new bridges at
the major border crossing points. Two bridge de-
signs in Raros and Péstény are already completed,
other designs will be made for Kdvar, Ipolydamasd,
Drégelypalank, Hugyag, Noégradszakal, Orhalom,
Ipolytdlgyes, Vamosmikola, Ipolyvece.
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There are 347 bridges on the national public road
network of the county with a total surface area of
26 103 m?. The majority of the bridges (94%) has a
span under 10 m, only 1 bridge has a span above 30
m. 81% of the bridges are of reinforced concrete su-
perstructure, the structure of 12% is reinforced con-
crete with steel girder, while 7% of them have stone
arch. Just 24% of the bridges were built before 1945,
so the bridge stock is relatively young, the load bear-
ing capacity and the width of the bridges are usually
appropriate, there is no limitation on the main roads.

The railway lines have 111 bridges of usually
short spans with a total length of 928 m. There are
25 with a span above 10 m, the highest (37.8 m)
span was built in 2006. They are older than the
highway bridges since 38% of the stock was built
before 1945.

There are 530 bridges on the local (municipality)
public roads, 222 of them are pedestrian bridges.
Most of the bridges have short span, only 2 bridges
have spans above 15.0 m. The number of temporary
pridges amounts to 150.

It can be seen that the county of relatively small
area has more than 1000 bridges including the pri-
vate, forestry and other structures.

The book presenting the bridges in county Nog-
rad, the 15th volume of the series is destinated
mainly to professionalists, however, their illustra-
tions can inform anybody interested.

The book has the following chapters: geographi-
cal conditions, the forming of the highway system,
early bridge history (timber bridges), arches, iron and
steel bridges, reinforced concrete bridges, bridge
reconstruction, bridges and art, the bridge stock of
the county: national public road bridges, local pub-
lic road bridges, railway bridges, Ipoly and Zagyva-
bridges, description of some particular bridges,
bridge names, appendices, chronology, designers,
contractors, literature.

In the completion of this book, designers, con-
tractors, museums, archives, and, especially, road
managers provided a significant help by making
sources and illustrations available, a special thanks
for that.

The authors of the publication are engineers: Gyu-
la Frics, Bence Hajos, Ms Erzsébet Kardos-Pinteér,
Tamas Makai, LészI6 Szabé, Akos Urmdssy and Dr.
Ern6 Toth, the editor of the book.

The English summary was made by Dr. Laszlo
Gaspar, and the German one by Dr. Herbert Trager,
the reader of the book.

The book was published for the 48th Bridge Engi-
neering Conference.
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