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Bevezeto

Baranya megye hidtorténete az 1993-ban el-
kezdett kdnyvsorozat utolso6 elétti (18.) kotete.
Az els6sorban szakembereknek Osszeillitott
hidtorténeti konyvek a megyei hidkonferen-
cidkra jelentek meg. 2009-ben Pécsen tervez-
tiikk az 50. jubileumi konferenciat, am technikai
okokbodl erre nem volt mod, ezért a hidtorténet
anyaggyujtése abbamaradt, és csak joval késébb
folytatédott, amikor Sitku Liszl6 osztalyvezetd
a konyv megirdsara 0sztonzott. A megyei hid-
mérnOkok személyének valtozasai és tobb mas
ok miatt szamomra nem volt konnyt az egyéb-
ként oromteli feladat végzése. Nagy segitség
volt kollegdim és a megye mdis szakteriiletén
dolgoz6 hidaszok segitsége is.

Az anyaggyujtés soran Krauter Gyorgy [120]
és Temesi Ferenc [204] a megye uttorténetét
irtak meg, dr. Gall Imre Eszék és f6leg a megye
boltozatainak torténetét kutatta [71], Hargitai
Jend pedig szamos hid torténetét irta és raj-
zolta meg [88]. A vasuti hidakrol tartalmas, ér-
tékes konyv jelent meg a kozelmultban [224],
emellett a helytorténetiras is sok értékes, jol
felhasznalhat6 anyagot tartalmaz utak, hidak
vonatkozasaban is. Baranya megye levéltaraban
kevés, am értékes hidnyilvantartas, térkép taldl-
hat6. Kiskéroson a Kozuti Szakgydjteményben,
Budapesten a kozponti és Pécsett a megyei
hidtervtarban tervek, nyilvantartasok, vizsgalati
jelentések talalhatok.

Archiv fotéanyag a Hidépité Vallalatnil, az
Uvatervnél, a KKK-ndl és tobb mis intézmény-
ben taldlhat6. A képanyag kilonb6z6 forrasmi-
vekbdl is szarmazik.

A konyv felépitése lényegében a korabbi ko-
tetekével megegyezs, a foldrajzi adottsagbol
kiindulva az athal6zat torténetét, majd a korai
fahidak, boltozatok, vas- és acélhidak, vasbeton
hidak torténetét, a hidak ujjaépitését mutatja
be, elsésorban az orsziagos kozutakon. Kilon
fejezetben az 6nkormanyzati, vasathalézati, er-
dészeti hidak torténetét mutatja be. Tovabbi fe-
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jezetekben a hidak alapozasarél, hidnevekrdl, a
hidak és a muvészet kapcsolatirdl és Gj téma-
ként hidhibakrdl is olvashatunk.

A megye korai hidtorténete kilonosen 1526
utan hazank torténetében is fontos szerepet
jatszott. A torok hadjaratok Eszék Drava-hidjan
jottek be hazankba és a megye varai — Siklos,
Szigetvar — kilonosen is nagy fontossiguak vol-
tak.

Az elsé katonai felmérés (1785) mar térké-
pen is rogzitette a kis és nagy hidakat, és 1833-
tol ut-, hidnyilvantartasok is fennmaradtak.
A megye élen jart boltozatok épitésében: Bar,
Hidas, Mecseknddasd, Palkonya és mas telepi-
Iések hidjai jelentések, értékesek. Koziiliik nap-
jainkban is mintegy 100 boltozat szolgilja a
forgalmat.

A vas- és acélhidak épitésében elsésorban
Eszék volt fontos, ahol koziti és vastti Drava-
hid is épiilt, valamint a vastatvonalak is fontos
és nagy vashidépitéseket tettek sziikségessé,
példiul Abaliget mellett (a husztoti) két volgy-
hid volt jelentds. 1908-t6l Dravaszabolcs Drava-
hidja is szolgilta a kozuti kozlekedést.

A vasbetonhid-épités féleg 1930-t6l valt to-
megessé. Az ekkor épiilt hidak jelentések, fon-
tosak, de kialakitasuk és méretiik nem volt kii-
lonleges. A II. vilaghaboruban 61 hid pusztult
el, ezek udjjaépitése nagy feladat volt, kilono-
sen azért, mert egyidejlileg nagy utkorszerusi-
tési munkak is kezdédtek. A 6. szimu féut 1;j,
korszerti szakaszan szimos vasbeton hid épiilt,
koztiik két volgyhid, melyek épitésik idején
hazank legnagyobb és kiilonosen jelentSs hid-
szerkezetei voltak (Varasdi volgyhid, Bolond uti
eléregyartott gerendas volgyhid).

Dravaszabolcs Drava-hidja a nemzetkozi tar-
gyalasok eredményeképpen 1974-ben épult Gj-
ja, s ekkor a Pécsrél a hataritkel6hoz vezetd
58. szamu fétton megépiilt a mai nevén Arpad
vasbeton feliljar6, amely méretét és kialakita-
sat tekintve is kilonlegesség.



A megye hidillomanya 1955 utin lényege-
sen valtozott: a kishid-korszerusitési program-
ban az elégtelen nyildst vagy teherbirdst hidak
atfogd korszerisitése tortént meg €s a 6. sza-
mu féat Pécs és a megyehatar kozotti szakaszan
megépilt tobb hid mellett Szentlérincen a 11
nyilasa feluljaro.

Az t- és hidkorszerusitések mellett a megye
hidjainak szimat jelentésen novelte a 2010-ben
elkésziilt MO, illetve M60 autOpalya nagy volgy-
hidakkal és alagutakkal.

Emlitést érdemel az Onkormanyzati hidal-
lomany, amely boltozatokban gazdag és jonak
itélhet$ allapota.

Remélem, ez a roévid bevezetés is jelzi, hogy
értékes, érdekes a megye hidillomanya. Erde-
mes a konyvben foglaltakon tdlmenden is fel-
keresni egyes hidakat, illetve kutatni tOrténe-
tiket.

Koszonetemet fejezem ki szerzGtarsaimnak:
Karoliny Marton, Kenderesi Irén, Lordszké Ba-
lazs, Németh Rudolf, Siille Ferenc, Szilagyi Ma-
riann, Wittner Balazs és Sebestény Péter, Deim
Zsolt, Horvath Zoltan; a fotok készitéinek: Ep-
pel Gabor, Gyukics Péter, Karkus Janos, Kiss

Janos, dr. Koller Ida, Loraszké Balazs, Pisch
Zsuzsanna, Viola Zsolt és Glockler Laszloné.

K6szonom az Uvaterv Zrt.-nek és az A-Hid
Zrt.-nek, hogy rendelkezésre bocsatottak az ar-
chivumukat és a Baranya Megyei Levéltarnak
(B6sz Attila, Hajnal Zsolt) a segitséget a kuta-
tasban. Halds vagyok a Magyar Kozat NZrt. Ba-
ranyai Megyei Igazgatdsaganak (Viola Zsolt) az
egyuttmikodésért. Kilon is koszondm dr. Im-
re Lajosnak ecsetrajzait, Hesz Gibornak tobb-
irdinya segitségét, Hegyi Kailminnénak, aki
most is formdba Ontotte az irasomat, a konyv
lektoranak, dr. Triger Herbertnek és dr. Gaspar
Liszlonak, aki az Osszefoglalds angol nyelvre
forditasat készitette. A tordelés és a nyomdai
munka is a TEXT Nyomdat dicséri.

Végiil, de nem utolso sorban, koszoném kol-
légaimnak, Haldsz Lajosnak és Pisch Zsuzsanna-
nak a sokirinya segitségét.

Orém szamomra, hogy a megyei hidtorténet
sorozat ezen kotete is elkésziilhetett és remény
szerint rovidesen az utolsé kotet is megjelen-
het.

Dr. T6th Erné




A MEGYE FOLDRAJZI ADOTTSAGAI

Baranya megye 4432 km? tertle-
td, a Dunantal déli részén helyez-
kedik el. Keleten a Duna, délen az
orszaghatar, jelent6s hosszon a Dra-
va, nyugaton Somogy, északon Tolna
megye hatarolja. Terulete a torténe-
lem sorin sokszor valtozott. 1920
utan 23%-kal csokkent, legutébb a
Mohidcsi-sziget kertilt Bacs-Kiskun
megyéhez.

A megye teriletre, népessége
(mintegy 400 ezer f6), népstrtsége
atlagos. Telepuiléshilézata jellegze-
tes aproéfalvas. A népesség 60%-a
varosokban (Pécs, Koml6, Mohics,
Pécsvarad, Sasd, Sellye, Sikl6s, Szent-
l6rinc, Szigetvir), 40%-a pedig 293
kozségben lakik.

A varosok lélekszamara jellemzd,
hogy Pécsett mintegy kétszer annyian laknak,
mint a tobbi varosban egytitt. A kodzlekedési
igényeket az ott lakok szama nagyban befolya-
solja.

Mobhdcs maddrtdvlatbol (i)

A MEGYE ADOTTSAGAI

Baranya megye mai domborzati és vizrajzi térképe

A hegység kb. 500 km?*nyi tertletd, gyurt szer-
kezetd, torésekkel szabdalt tonkhegység. A leg-
magasabb pontja a Zengd, 612 m. Kialakulasa-
nak bonyolult voltit a sokféle keletkezést és
kiilonbozé kord kézet is j6l mutatja. Eszakon
a Zselic (351 m) és a Volgység déli lejtdi,
keleten a Duniig terjed6 Baranyai-dombsag,
délen a Villanyi-hegység, a Drava-mellék és
az Ormansag hatarolja.

A megye masik jelentésebb hegysége a Vil-
lanyi-hegység. Ez Magyarorszag legdélebbi
hegységének tekinthetd, 25 km hosszua és 2 km
széles. A hegységhez tartozik még a délre, egy-
két kilométer tavolsigon belul talalhaté néhiny
kis magassagi mészkdSkibuvas.

A megye felszini adottsagai
valtozatosak: siksig, domb- és
hegyvidék (6. sz. f6at nyom-
vonala). ez az Gthalézat szem-
pontjabol meghatirozo.

Baranya megye teriiletét a

Mecsek-hegység  valtozatos

A Mecsek- begység domborzati képe (Szerk.: Peja Gy.)

felszini formai hatarozzak meg. E: északi irdny, K: Komlo, P: Pécs, S: Siklos, V: Villdny, Z: Zengb-csiics
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A MEGYE ADOTTSAGAI

ik

Pécs maddrta

A foldtorténeti kozépkorban keletkeztek a
hegységek mészké és dolomit takardi is, mely
segitette a juraban a Mecsek-hegység fekete-
készén-telepeinek kialakuldsat. Ez az orszag
feketekdszén-készletének 90%-a. E készéntele-
pek az orszag legidésebb ¢és legjobb készenet
ado medencéjének tekinthetéek. Az itt talalha-
t6 két, jelentésebb banyaszati kozpontrol kap-
ta a nevét a pécsi és komloi készén. A kdszén
mellett a Mecsekben taldlhaté még uranérc is.

A megye asvanyi anyagai kozott a marvanyt
helyettesité mészkd (diszit6kd) mellett a j6 mi-
néségl andezit az épitdipar, az Gt- és hidépités
szempontjabdl is kedvezd. A megye kébanyai jo
lehetéséget adtak, hogy mar a 18. szdzadban
utburkolatokat és hidakat épitsenek.

A kozetek kozil a granit, az andezit és a
mészko a jellemz6, melyre sok helyen 10sz ra-
kodott, akiar 20 m vastagsagban. Ez az aut6-
palya alagutak épitésénél kiilonleges feladatot
jelentett.

Az asvanyi nyersanyagok mellett a terilet
jelentés asvany- és gyogyvizekkel is rendel-
kezik.

A MEGYE FOLDRAJZI ADOTTSAGAI

viatbol (i)

A terulet két legjelentésebb foly6ja a Duna
és a Drava. Az északi teriilet folybhal6zata a
Zala—Balaton-Si6 vizgyijtd teriiletéhez tarto-
zik. A megye déli részén talalhat6 vizek csatla-
koznak a Dravahoz. A két jelentSs vizgytjté a
Dunadba szallitja a vizfolyasok vizét.

Baranya megye teriiletén a domborzati jel-
legb6l adéddan kisebb-nagyobb patakok ta-
lalhatéak. A Duna legfontosabb mellékvizei:
a Pécsvarad—Apatvarasd kozott tobb agbol ere-
doé, az orszaghatart Illocskanal elhagy6 Karasica,
a Kistijbanya kornyékén eredd Hidas-patak, a
Koml6-Zobik korul eredd Volgységi-patak, a
Komlénal ereddé Kaszanya-patak és a Godrei
vizfolyassal is b6viilé Baranya-csatorna. A Dra-
vaba omlik a Gyongyos-patakot, az Almas-pata-
kot és a Bukkosdi-patakot valamint a Pécsi-vizet
magiba foglal6é Fekete-viz. [16]

A megyére jellemzd a tobb mint 20%-0s er-
désiiltsége és tavai, melyek az idegenforgalom-
ban jelent6sek, ezzel az uthdlézat fejlesztését is
magukkal vonzottak.



A MEGYE FOLDRAJZI ADOTTSAGAI A MEGYE ADOTTSAGAI

Baranya megyében tobb hires var is taldl-
hat6, példaul Sikloés, Magyaregregy, Pécsvarad
és Szigetvar. Templomai is emlitésre méltdak.

A terulet j6 adottsigai miatt Baranya me-
gye, illetve Pécs kornyéke mar a romai kor-
ban fontos kozpontnak szamitott. A mai Pécs
varosa, a romai korban Sopianae, jelentds
teleptlés volt Pannonidban. Innen indult
tobb jelent6ésebb ut, Mohdcs-Eszék (Mursa),
Szigetvar  (Limusa) — Fenékpuszta
(Valcum) — Szombathely (Savaria),
valamint Odombévir (Pons Socio-
rum) — Tac (Gorsium) felé. Utjaikat
nagyon gondosan épitették, hiszen
csak igy juthattak el minél gyorsab-
ban a provincia egyik pontjabdl a
madsikba. Ennek érdekében a teri-
leten jelentés koébanyamiivelést
folytattak.

e

A mecseknddasdi Réka vdr romjai (i)

A kozépkorban a tertiletet féleg
a mezégazdasagi termelés, ezen
belil is a gyimolcstermelés jelle-
mezte. Az orszag jelentds szOl6- és
borvidéke a Mecsek-Villanyi bor-
vidék. Az utak épitési igényében ez
és a kilfolddel val6 kereskedelem e . i
is meghatarozo jelent6ségu volt. KOvdgoszolbs és Mdnfa temploma (i)
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A MEGYE ADOTTSAGAI A MEGYE FOLDRAJZI ADOTTSAGAI

A trianoni békeszerz6dés Baranya var-
megyét sem hagyta érintetlentl. Ekkor
keriilt a hatdron tdlra az ugynevezett Ba-
ranyai haromszog, mely az akkori var-
megye teriiletének 22%-at jelentette. Az 1.
(1763-1787), a IL. (1806-1869), és a III.
(1869-1887) katonai felmérés Baranya
megyére vonatkozo térképein jol lithat a
helyi infrastruktira valtozasa.

A 1L vilaghabord utian, a gépjarmivek
folyamatos szaporodasaval sziikségessé valt
a makadiamutak atépitése. Ezt még tetdzte
a gyors ipari fejlédés és a Pécs kornyéki
szénbanyik termelésének novekedése, ami
igényelte a fejlett infrastruktarat.

A megye hidallomanyat nagymértében
befolyasolja a tertlet folyohal6zata. Mivel
a két jelent6s vizfolyason kiviill nagyobb
vizfolyasok nincsenek, ezért folyon ative-
16 hidak nagyobb nyildassal csak a Duna
és a Drava folott épultek. A tertletet fleg
kisebb mutargyak jellemzik: atereszek, ki-
sebb nyilast hidak.

Pécs kornyéke az I. katonai felmérésen
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A MEGYE FOLDRAJZI ADOTTSAGAI

;.m

4

Pécs kornyéke a II. katonai felmérésen

i

Pécs kornyéke a III. katonai felmérésen

10
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A kozuthalozat kialakulasa

Baranya az allamalapitastol napjainkig valto-
z6 nagysagu, hatarteriileten fekvd varmegye.

Miar a réomai hoditas el6tt lakott volt, a
rémai uralom alatt a 3. szizadban Sopianae
(Pécs) tudomanyi, kozigazgatisi székhely lett
[39, 41, 60].

A rémai kori uthalézat fontos csomopont-
ja Pécs volt, innen négy irdnyba vezettek utak.
A Duna melletti limes Ut Aquincum-Mursa
(Eszék) kozotti fontos hadivt volt, fontossagit
mind a mai napig megdrizte. A korabeli ,ut-
leirasok” és a talalt régészeti nyomok alapjan
tobb szerzé pl. Finaly, Fitz-Mocsy, Téth End-
re rekonstruilta a kétezer évvel ezel6tti uthalo-
zatot [59, 60, 208].

A limes utat legrészletesebben Visy Zsolt
vizsgalta [232].

Egy attekint$ térkép és Pécs réomai kori
uthalézatinak vazlata mellett mas szerzék tanul-
mdanyaiban ezektdl kissé eltéré ttvonalak is ta-
lalhat6ak [96, 189].

Pécs kornyékének rémai kori utjai [189]

Baranya megyében sok romai emlék, villa-
gazdasag — az M6 nyomvonalan is elSkeriilt,
igy biztosra vehetS, hogy a Savaria, Arrabona,
Gorsium, Mursa felé vezet$ tt mellett mas ki-
sebb jelentéségi utak is voltak [179]. Az pedig
biztos, hogy Aquincum felé nem a mai 6 sz.

7 féut iranyaban vezetett fontos

1a3)

(v
A

at.

Az allamalapitas-kori ut-
hal6zatban a Duna mellett ha-
lad6 Buda-Baranyavar-Eszék
kozotti at fontos hadiat volt
[85].

A 13-14. szazadban pedig
szinte biztos, hogy Bata-Mo-
hacs-Eszék és Bata—Pécs-Sik-
16s—Valp6 térségében fontos

utak haladtak.

Az Arpid-kori utak (a 14.
szazad elején) legrészletesebb
azonositasat, oklevelek alapjan,
Gyorffy Gyorgy végezte el. Az

altala készitett rekonstrukcios
térkép Pécs kozponti jelentd-

Roémai kori uthdlozat [96]

sége mellett a Vajszl6-Siklos—

11
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Nyarad ut fontossagat is jelzi és azt is, hogy
a Pécs—Pécsvarad-Nadasd kozti Gt a mai 6 sz.
féuthoz hasonl6an haladt [85].

Glaser Lajos a Dunantil koézépkori athalo-
zatanak felvazolasakor a maihoz hasonld, elég
stird uthalézatot adott meg, melyen pl. Pécs-
varad, Sziget(var), Siklés, Mohacs is fontos tut-
csomopont [80

A Dundntul kozépkori uthdlozata
Glaser Lajos szerint

12

Arpdd-kori utak Gyorffy Gyorgy s.

A torok megszallas alatt 1543 utin is élénk
kiilkereskedelem folyt Nyugat felé, amint ezt
Szakdly Ferenc igen részletes adagytjtés alapjan
feldolgozta. Figyelemre mélt6, hogy az utak
nemcsak a Drava mentén, hanem a Dravan at
is vezettek [188].

Fontos torok kori utak. Szakdly Ferenc szerint.
A folyamatos vonallal jel6lt utak pontosan
ismertek, a szaggatottak az ismert utszakaszok
folytatdsai, illetve varidansai

A torok kitzése utan a kordbban is fontos
ut koziil néhany postaut lett: postakiildemény,
személy-, illetve aruszallitis nem mindegyik
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aton folyt. A kozati kozlekedés gerincét képez-
ték ezek a jol karbantartott utak.

Figyelemre méltd, hogy 1782-ben Baranyavar
utcsomopont volt.

A KOZUTHALOZAT KIALAKULASA

Szigetvar vonalban vasut épitését tartotta a leg-
kedvezébbnek [196].

e {

flormegrem

bz Kaposvar
T
4 i
! x"'; J ©

; . FPécs
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Postautak 1782-ben
[Kiskorosi Kozuti Szakgytijtemény]

1785-ben mar elkésziilt az 1. katonai fel-
mérés, amely pontosan jelolt minden utat, s6t
a hidakat is, 4am annak titkossaga miatt a gya-
korlatban nem hasznosithattik.

T. Mérey Klara a postalexikonok és mas
forrasok alapjan a megye uthalézatirdl jo atte-
kintést adott [200]. Temesi Ferenc megyei ut-
torténeti konyvében 18 utat ismertet [204].

1772-t6l mar a varmegyék mér-

Széchenyi Istvan ut- és vasuthdlozati javaslata
1848-ban [190]

Tenczer Karoly 1848-ban tiblizatos Gthalo-
zati leirast készitett, ebben tobbek kozott a hid-
allomanyra vonatkoz6 adatok is vannak [205].

1850-ben a magyar szabadsagharc leveré-
se utan a Birodalom itfogd uthalézati intézke-
déseket tett: kijelolte a legfontosabb dllami és
orszagos utakat, és ezek karbantartdsardl is gon-
doskodott [87].

nokoket alkalmaztak, akik a megye
uthaloézati térképét elkészitették, Ba-
ranyaban 1858-ban Kéczian Jozsef
hatalmas, részletes megyetérképet ké-
szitett. Ennek bemutatisa méretei mi-
att lehetetlen, a mellékletben egy kis
részlete lathat6 [Baranya Megyei Le-
véltar térképtara].

GOnczy Pal megyetérképe (1895)
kozismert, jol hasznilhaté [Baranya
Megyei Levéltar térképtara].

1848-ban gr. Széchenyi Istvan: A
magyar kozlekedésiigy rendezésérdl
készitett javaslatat térképen is megad-
ta, ezen a Duna melletti 6si hadi utat
és a Pécs—-Sikl6s—-Pozsony iranyban k6-

e - B e S

U R = SRR Ee

at épitését javasolta. A Mohacs—Pécs—

Gonczy Pdl megyetérképének részlete (1895)

13
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A kiegyezés utan a magyar illamvezetés
lényegében folytatta az 1850-ben kijelolt Gtha-
l6zat kiépitését és fenntartdsat.

Fest Vilmos igen alapos tanulmdnya térkép-
mellékletében a megyében elséként elkésziilt
Mohics—Pécs kozti vasutvonalat dupla vonallal
jeloli a térkép, az allami utakat vastag, az orsza-
gosakat vékonyabb vonallal jelolték [58].

Figyelemre mélt6, hogy allami at volt ek-
kor a Buda-Eszék kozotti at mellett a Mohdcs—
Pécs—Kaposvar kozti. A mai 6 sz. f6at csak or-
szagos kozat volt és Szigetvar utan Sellye felé
haladt a Drava atkel6jéig.

A MEGYE ADOTTSAGAI

téntek, pl. 1869-ben eldszor, majd kell rend-
szerességgel forgalomszamlalast végeztek,
melynek eredménye az uthilézat fejlesztések
alapja volt.

1890-ben Baross Gibornak kodszonhetéen
elkésziilt az 1890. évi I. sz. uttérvény, mely-
hez csatlakozo rendeletek is sziilettek [87].

Ez az els6 uttdrvény pontosan szabdlyozta
az utkategoriakat: allami, torvényhatdsagi
(stb.), kozségi, kozlekedési (vicinalis), vasut- és
hajoallomast érint6, és szabdlyozta a torvény-
hat6sagi/megyei utak épitéséhez és fenntarta-
sahoz sziikséges forrasokat. Ezekrél a szakiro-
dalom bdségesen beszamol, ezért itt

elegenddnek latszik annyit emliteni,
hogy jol szolgalta az utligyet, azonban
torténelmiink (Trianon), a gazdasagi
vilsig és a motorizacié (1930-t6l)
gyors fejlédése miatt fontos intézke-
déseket kellett tenni.

A kozathilézat széttagolt volt, hi-
anyzott a legfontosabb, mai széhasz-
nalattal féutak egységes rendszere.
Ez f6ként Benke Istvin munkassaga-
nak koszonhet6en 1934-ben készilt

el [218].
Miig érvényes az egy kivételtdl
eltekintve Budapestr6él kiindulé

nyolc féut (1-8 sz.), valamint az eze-
ket Osszekoté masod- és harmadren-

Kiegyezés utdni uthdlozat Fest Vilmos térképén [58]

Pécstdl délre strd volt az uthalézat és ha-
rom révatkeld volt a Dravan.

Erdési Ferenc alapos kutatébmunkaval Bara-
nya, Somogy ¢és Zala megyék postaut-halozatat
a kiépitettség, a jarhatosag szempontjabol érté-
kelte és térképeken is bemutatta [50, 51, 52].

A bemutatott térképrészleteken (1) vastag
vonallal a mindent szolgiltato, (2) vékony vo-
nallal a malha- és levélszallitast nyajto, (3) szag-
gatott vonallal a j6 minéségu, de postaszolgal-
tatist nem nyujto, (4) pontozott vonallal jelolt
Osszekotd utak latszanak.

Erdési Ferenc cikksorozatiban 1942-ig ko-
zOlt kiépitettségi adatokat [50, 52].

Az uthalozat fejlesztése ligyében, mar a
motorizacié (1895) elétt hatékony 1épések tor-

14

di féutak rendszere. Ennek a f6iit-
halézat-kijelolésnek (kidolgozasakor

Erddsi Ferenc rekonstrudlt térképe
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~f6kozlekedési” utak) az volt a f6 jelentdsége,
hogy ezutan az ut kezel6jétdl fuggetlenil egy-
séges jellemzdkkel tortént az Gthildzat fej-
lesztése.

Az elsérendd (egy szamjegyt) utak kozti f6-
utakat mutatja a korabeli térkép. Jol lathato,
hogy a maitdl jelentésen eltért, bévebb is volt
ez a halozat [Kozati Szakgyidjtemény, Kisko-
ros].

Féathdlozat 1934-ben
[Kiskorosi Kozuti Szakgyiijtemény]

Az athilézat-fejlesztésben 1934 utin orsza-
gosan igen nagy, a megyében kisebb volt a fej-
16dés, pl. a mai 6 sz. f6utat alkoté utakat nem
sikertiilt a motorizacionak megfeleléen korsze-
risiteni, erre 1953-ig kellett varni.

A 1II. vilaghabord Baranya megyében ke-
vesebb kart okozott az utakban, mint a harci
cselekményeknek jobban kitett teriileteken, a
hidakban - nemcsak a Drava-hidban, hanem
mintegy 61 hidban - értelmetlen pusztitist vé-
geztek.

1948-ban az utak allamositisival jelentGs
valtozas tortént az Gthalézatban, ezt a korabeli
térkép abban mutatja, hogy a szimozas is valto-
zott [Kozuti Szakgytjtemény, Kiskoros].

1950-ben itgondolatlan, hibds dontés volt
az 1865 6ta kivaléan mikodd allamépitészeti
hivatalok megsziintetése. A megyei tanicsok
nem voltak felkésziilve arra, hogy atvegyék ezt
a feladatot — annal is inkdbb, mert 1950 el6tt
az dllamépitészeti hivatalok (AEH) nemcsak az

A KOZUTHALOZAT KIALAKULASA

orszagos, hanem a megyei kozutak miszaki
ugyeit is intézték.

Baranya megyében éppen ebben az idében
folyt a mai 6 sz. f6ut — rendkiviili bonyolult,
hatalmas féldmunkaval, volgyhidépitésekkel ja-
r6 — korszerusitése: 1954-ben késziilt el a Bony-
had-Pécs kozti ut [97].

A kozutkezelés szervezeti valtozasait nem
részletezem, ezeket Krauter Gyorgy és Temesi
Ferenc igen részletesen ismertette [120, 204].

Az Gthalozat fejlesztésében igen nagy feladat
volt Komlo fejlesztése és a sok telepiilésti me-
gye bekotdutjainak kiépitése (1947-60 kozott
120 km).

1958-t6l ismét szakmaiva valt az uthiloézat
ugyeinek irdnyitdsa, kozuti igazgatosag ala-
kult Pécsen is.

1955-t61 1970-ig kishid-korszerusités folyt
orszagosan, mégpedig halézati szemlélettel,
egy-egy uton minden ,szGk keresztmetszetet”
jelentd hidat korszertsitettek. Ez nagy jelentd-
ségu volt a megyében is.

A geresdlaki Falukozi-patak-bid (VZs)

Fouthdlozat 1948-ban

15
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— Vol futak

58  Jelenlagi szdmozids Jelenlegi fGutak
(642) 1948 évi szdmozds === Aulbpdlya
[643) 1934 dvi szdmozds  ==== Orszaghatér

Az uthadlézat szdmozdsnak vdltozdsai [Dr. Trdger Herbert, Stegena Zsolt]

A motorizacié novekedése miatt is 1965-
ben, az athilézat egészét attekintve, modosi-
tottak a féuthalézatot, és minden ut logikus,
egyedi szamot kapott. ennek az at- és hidnyil-
vantartasban meghatarozo jelentdsége van.

A megye hidtorténetének kutatdsaban alap-

veté fontossiga volt annak, hogy - féleg az

1945 elétti nyilvantartasokban, iratokban terve-
ken szerepl6 hidazonositobdl (Gtszam, szel-
vényszam) — megallapitottik a hid mai helyét.

Ehhez a bemutatott — konvertilé — térkép-
vazlat jo segitséget nyujt

Az uthalozat fejlesztésében igen fontos
volt, hogy 1969-ben

elkésziilt a 6 sz. féut
Pécs—-Somogy me-
gye hatara kozotti
szakaszanak korsze-
rusitése, Barcs Dra-
va-hidjanak atadasa-
hoz kapcsolédéan
[100].

23 hid ezen a
szakaszon ma is az
akkori korszerusités
szerinti allapotaban
van, ekkor épilta 1l
nyilasua ,,volgyhid” is
Szentl6érincen.

A 0. sz. féut korszertisitése

16
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1970-t61 a 6,0 m-nél keskenyebb utak szé-
lesitése és az elégtelen teherbirastak — nem
hagyominyos korszerusitéssel végzett — meg-
erGsitése jelentett feladatot.

A megye kozutjainak a forgalom szamara
alkalmassa tételében a korabban emlitett Kkis-
hid-korszerisitési program is meghatirozo
jelentéségu volt, hisz egy ut korlatozas nélkil
csak akkor hasznilhat6, ha nincs rajta egyetlen
kis teherbirasti vagy korlatozott trszelvényd
hid sem.

Pécs atkelési szakaszanak korszertsitése
a pincerendszer beszakadasai, a forgalom fo-
lyamatos novekedése miatt éveken keresztiil,
féleg 1960-t61 foglalkoztatta a mérnokoket és
a dontéshozokat. Dravaszabolcsndl a Drava-hid
tervezett Gjjaépitése miatt is 1974-ben meg-

A Nagypeterdi-drok-bid és a Pellérd utdni Zsz’d—pamk—bd is 1969-ben épiilt (VZs)

A KOZUTHALOZAT KIALAKULASA

épiilt Pécs 12 nyilisd, Arpad vezérrél elneve-
zett, hatalmas miitirgya, melyhez 6nkormany-
zati tulajdonban 1évé felhajtéag csatlakozik
[135, 226]

1981-ben a Tizér utca vonalaban egy nyolc-
és egy négynyilasu vasut feletti hid épiilt, 1995-
ben pedig elkészilt a varos észak-déli irdnya
forgalmanak javitisa érdekében a vasutvonal
feletti, 6tnyilast Szent Borbala hid.

Az M6 autépilya, amely 2010-re épult meg
Pécsig, Gjabb, jelentds utépitést igényelt.

Ebben a fejezetben tobb fontos témara nem
tértem ki, mert a kordbbi megyei hidtorténe-
tek kotetekben és Baranya megye kozutjairol
irt konyvekben, cikkekben jo tidjékoztatast kap
az olvasé [120, 204].
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Az M6-M60 megvalositdsa sordn ot volgybid épiilt, a képen a Csele-patak-bid ldthato
épités kozben (RA)
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A korai hidépités, fahidak

A romai korban fontos utak érintették
a mai Baranya megye teriiletét: a limes Gton
Eszéknél (Mursa) a Dravan Kr. u. 110 koril
allando: koépilléres, fafelszerkezeti hid épilt.
Ennek felgjitasarol — Caracalla idejében - fenn-
maradt emléktabla.

A népvandorlas koriban valamikor elpusz-
tult a felszerkezet és a pillérek is zomében
ledéltek. 1777-ben még feljegyzések sziilettek
a hat pillérrél. Az aton 1évé pilléreket teljesen
csak 1938-ban bontottik el [215].

1235-ben okleveles emlités tortént a Hidas-
patakroél, tehat mar ekkor ezen a vizfolyison
legaldabb egy hid allt.

1270-ben Hidaga (Hydaga), 1287-ben pe-
dig Hidvég szerepel oklevélben.

A tatarjaras utan élénk varépités folyt a me-
gyében, a varak bejaratanal pedig egy vagy
tobb emelhetd hid szolgilta a biztonsagot.

Sikléson ma is lithaté az emelbeté bid belye (LB)

Zam

1342-ben a Driva irterében egy kovacs-
mesterségi ember hidat épitett, a telepiilés
errdl kapta nevét: Kovacshida [108].

1347-ben Baranyahidvégnél a Feketevizen
atvezetd hid épult.

1394-ben Sikléson felvonéhidak alltak, Szi-
getvaron is élénk épitkezés kezdddott. jokor,
mert hamarosan torok fenyegetés kezdddott,
mely a hatarvirmegyét érintette. Szigetvarrél
tudjuk, hogy 1490-ben 80 m hossza hid volt
a var térségében [230].

1479-bdl Buriis helynév maradt fenn jelez-
ve, hogy kisebb, felszerkezeten ,buruk” épiil-
tek [33].

1526 allamisdgunk és Baranya megye szem-
pontjabdl is végzetes volt, a torok hadsereg
Eszéknél kelt it hajohidon a Dravan. Az at-
kelést torok torténetirok és Evlia Cselebi is
megirta [55].

Baranyavarnal a Karasican is hosszu fahid
allt, ezt megorokitették.

A tOrok tobb alkalommal (1529, 1532, 1541,
1543, 1565) vezetett hadjiratot hazankban, ek-
kor mindig Eszéknél keltek at a Dravan, a
hajohidat a sereg atkelése utan, azonnal elbon-
tottak.

1543-ban a torok elfoglalta Sikloés varat
és bevette Pécsett is, Szigetvir még ellenallt
[77]-

1555-ben
tudjuk, hogy
500 1épés
hosszu hid ve-
zetett Baranya-
varnal a na-
das kozepén
[230].

Evlia Cse-
lebi 1663-ban
személyes ta-
pasztalatokat
szerzett Eszék
Drava-hidjaroél
- 160 1épés

Baranya paldnkjdnak alaprajza hosszinak irta
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le a 40 hajon allé at-
jar6t — a Karasica
hidjaré6l, Baranyavar
palankjarél és Mo-
hacs varar6l. Errél
megjegyezte, hogy a
vararokba a Duna vi-
ze folyik. Jelentds le-
hetett az itteni varbe-
jaré hidja.

Evlia Cselebi rész-
letesen irt 1663-ban a
Dardanal épitett ha-
talmas artéri hidrél
[55].

1566-ban Sziget-
var még kelléen er6-
ditve magyar kézen
volt, 1556-ban még ki-

Szigetvari bidak korabeli rajzon

allta Ali pasa 42 napos
ostromat. 1566 au-
gusztusiban 70 ezer
torok allt szemben
Zrinyi Miklés 2800
vitézével. Az egy ho-
napig tart6 rettenetes
ostrom utolsé napjin
mar csak 200 embere
maradt, ekkor a var
belsé kapuja felvono-

hidjain kirontott az
ellenségre. Haldlanak
helyén jelképes hid
all. 2006-ban Gjabb feltaras késziilt
[75, 144, 185, 196, 197].

Szigetvar varanal korabeli hely-
szini felmérések, vedutak, miniatarak
4-5 hidat is jeleztek.

Az Eszéknél a Drava-hidhoz csat-
lakozo6 artéri hid 1566-ban épult, ez
biztositotta kedvezdStlen id6jarasi ko-
rilmények kozott is a torok hadak fel-
vonulasat. Zrinyi Miklos — a koltd had-
vezér — 1664. januar-februarjaban
felégette ezt a hatalmas — valdszinu-
leg 6 km hosszu — felszerkezet. A torok
Gjjaépitette és 1687-ig hasznilta még
[143, 145, 187, 215, 220].
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Tamadds az eszéki b-z’d ellen 168_6 novemberében [215]

A térképeken jelzett malmok sza-
ma 542 volt, ezek kozul szimos he-
lyen a megkozelitést szolgalé hid is
allt [151].

1822-b4l hidpotlé, an. repiléhi-
dat allitottak forgalomba Eszéknél,
és a korabeli jegyz6konyvek szolnak
arrél is, hogy az itt all6 Drava-hidat
— 1821-ben jég rongilta meg — javitot-
ta Bernhard Antal. Ebben az idében
Wlassics Marton intézte a hidigyeket
is [127].

Eszék Drava- és artéri hidjarol
igen sok feljegyzés, rajz maradt. Ezek-
rél a Lanchid Fazetek 5. szimidban
(20006) olvashat6 osszefoglald, ezért er-
rél ebben a fejezetben csak kevés részlet van.

1733-ban elsé
Kamarai mérnokiink
— Fortunato di Prati
—utasitast kapott Bécs-
ben, hogy készitsen
tervet Eszék Drava-
hidjara. A kitiné mér-
nok Szolnok Tisza-
hidjanak tervével bi-

zonyitotta szakértel-
mét 1730-ban. Bellyénél a Drava-hidhoz csatla-
kozo 1t és artéri hid 1779-ben lett kész [178].
1785-ben II. J6zsef uralkodasa alatt ké-
szult Magyarorszag I. katonai felmérése. Az
értékes, gyonyord és ma mar hozzaférhetd tér-
képszelvények a korabeli hadmérnokoknek a
vizek, utak, malmok, jelentés épiiletek mellett
az atereszeket és hidakat is abrazoltak. Mintegy
400 miitargy szamolhaté Ossze a mai megye
teriletén.

Repiiléhid (i)

1820-ban Mérnoki mintaterveket adtak
ki. A feladatokra vonatkozo ismeretek ebben is
megtalalhatok [71].

A megyei hidtorténet sorozat tObb kote-
tében pl. a Békés (1995), Hajda-Bihar (1996)
Jasz-Nagykun-Szolnok (2000) és Vas (2015) ko-
teteiben hidtervek is taldlhatok. Baranya megyé-
bdl egyelére nem kertilt elé nagyobb hid terve,
Eszék vasuti és kozati Drava-hidjai azonban
jol ismert ricsos — Howe-rendszer( — szerkeze-
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tek voltak. Ilyenekbdl: Mako, Zahony stb. cik-
kek, tanulmanyok olvashaték az irodalomban.

1833-ban a Helytartétanics felhivasara fel-
mérés készilt a megye utjairdl, hidjairdl. Gall
Imre jegyzetei alapjan, 15 aton csak 28 fahid
volt, két utnal viszont csak fahidak voltak,
ezen kiviil 70 boltozat és 114 ateresz volt a me-
gyében. Ez azt jelzi, hogy mir a 18. szazadban
éptltek boltozatok, a fontos hidak akkor mar
illand6 szerkezetiek voltak.
Nagy fahid Baranyavarndl volt
(16 oles) és a Pécs-Siklos kozti
uton (12 oles).

1848-ban Tenczer Karoly igaz-
gaté f6mérnok orszagos, részle-
tes ut-, hidkatasztere szerint a
megye posta és kereskedelmi
utjan 17 fahid mellett 73 bolto-
zat volt. Ez is azt jelzi, hogy az
orszagosndl sokkal jobb hidallo-
mannyal rendelkezett [205].

A HIDEPITES FEJEZETEI

A vasitvonalak épitésénél 1870-ben
Eszéknél 31 nyilasi 412 m hossza fahid épult:
hiromnyildsa (182 m) ricsos: Howe-rendszerd
mederszerkezettel, tovabba 66 és 164 m hossza
ékelt fagerendas artéri hidrészekkel [95].

A mederhid alépitményfalanak alimosasa
miatt — mikdzben mir az alland6 vashid épult
— 1882-ben a Drava-hid leszakadt, emberélet-
ben igen nagy veszteség volt (28 halott).

WURRRIG 3o

BT

Elbtérben az acél-, hdttérben a fahid [95]

Dravaszabolcs — Dolni  Mihol-
jac kozott nem épiilt fahid, az al-
land6 vashid 1911-ben lett kész.

1824-ben Klopfinger épitész
Ofelsége koltségén mir a harma-
dik hidat épitette.

1860-ban H. K. Hotzendorf
tervei szerint Uj hid épult [215].

1884-ben a kozati hidat ismét
atépitették, ennek az oka az is
volt, hogy a Drava itfog6 rende-
zése csak 1895 utan folyt.

Az otodik kozati Drava-hidrol
mar tobb mindent lehet tudni:
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és fényképfelvétel is van a vasati Drava-hiddal
egyutt. A vasuti hid 1882-ben haromnyilasq,
racsos vashidként épiilt, a koézati Drava-hid
— 1911-ig — hatnyildsi, 188 m hosszu, racsos,
fedett fahid volt.

Eszék Drava-hidjanak kozel kétezer éves
torténetében a fa felszerkezetek, illetve a hajé-
hidak torténelmiink tandi voltak.

Az allami torvényhatésagi és kozségi utak
hidjain 1934-44 csak kevés fahid lehetett. Ez
annak is koszonhetd, hogy 1930-40 kozott leg-
alabb 89 hid épult. Pontos adatot nem sikertilt
fellelni, a haboras hidkarok felmérésébdl és az
1948-ban készilt hidnyilvintartiasbdl is az de-
ril ki, hogy az orsziagos kozutak dllomanyiban
kevés fahid volt, nem igy az dnkormdnyzati hi-
dak kozott.

A felrobbantott 61 hid uajjaépitésekor,
persze mar 1944 végén el6szor, altalaban fa pro-
vizériumok épiiltek. Az épitést a Pécsi Allam-
épitészeti Hivatal, maginvallalkozok végezték,
s el6fordult k6zmunka alkalmazasa is.

Néhany nagyobb hid, pl. Feketeviz-hid Dra-
vaszabolcsnal, csak 1974-ben épiilt Gjja végle-
ges szerkezetlre. Hargitai Jené hidleirasaiban,
melyeket az egyedi hidleirisokhoz felhasznal-
tak, tobb helyen emlités tortént, hogy wjja-
épitéskor a provizoriumok mar igen rossz
allapotban voltak, pl. a Dravafok-Teklafalva
kozotti hid (5848 j. Gt) és a Magyartelek—Kis-
asszonyfa kozotti Pécsi-viz-hid (5803 t).

A hidak wjjaépitéséhez 1948-ban mintater-
veket adott ki a Kereskedelem- és Kozlekedés-
ugyi Minisztérium. Ezek kozott haromféle fi-
részelt és otféle gombfa tartds terv szerepelt
[Baranya Megyei Levéltar].

A KORAI HIDEPITES, FAHIDAK

A fahidak mielébbi atépitése végleges
szerkezetlire 1955-t6l orszagos program kere-
tében folyt. Baranya megyében az orszigos
helyzetnél 1ényegesen jobb volt a hidillomany.
1963-ban csak 8 hid szorult atépitésre 112 fm
hosszban. Orsziagosan 428 faszerkezet( hid volt
5700 fm hosszal.

A nagy utemi korszerusitésnek koszonhe-
téen hamar eltiintek a forgalmat helyileg kor-
latozo fahidak.

A faanyaga hidak szama az 6nkormanyzati
kezelésd utakon is csekély, a gyalogos- és ke-
rékparoshidak szama azonban folyamatosan
nd.

Szigetvadr rétegelt-ragasztott fabhidja (Lignum-Eurdopa Kft.)
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- g 5

Egyszertibb szerkezetii fabidak Bicsérden és Véménden (LB)
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Ebben a fejezetben a hidallvinyokrdl szélni
kell, els6sorban a mecseknadasdi ivhid all-
vanyzata miatt. Az egyedi hidleirdsban néhiny
adat és fot6 talilhat6. Ugy gondolom ebben a
fejezetben néhany sorral és egy képpel ad6zni

A KORAI HIDEPITES, FAHIDAK

kotelesség azoknak a mérnokoknek és acsok-
nak, akik megtervezték és elkészitették ennek
a hidnak monumentilis, esztétikailag is remek
allvanyat [23, 28].

e S

A mecseknddasdi Varasdi volgybid — ecsetrajz (IL)
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A HIDEPITES FEJEZETEI

Baranya megyében az orsza-
gosnal joval tobb boltozat van,
az orszagos és onkormanyza-
ti utakon 43, illetve 63.

Ennek oka, hogy a terepvi-
szonyok zomében kis nyilasok
athidalasat tették sziikségessé
és a megye kobanyai biztosi-
tottak ehhez a kdanyagot.

Az Gthilézat a rémai kortol
elég jol ismert és az is, hogy So-

e e

pianae (Pécs) vizvezetékkel

volt ellaitva. EbbdSl a korbol

csak annyit tudunk, hogy a székesegyhaz alatt
embermagassiagu boltozatot tartak fel.

A népvandorldsok kora az utak, hidak pusz-
tuldsat hozta, s a 150 éves torok uralom alatt
alland6 hidakat, boltozatokat — bar a hidépités
mesterei voltak — nem épitettek. Pécs vizellata-
sahoz, kutjaihoz, firdéihez sziikséges lehetett
boltozott vezetéket épiteni. Vaicdukin boltozott
torok vizvezetéket talaltak, ismereteim szerint
az orszagban egyediilalléan, mégsem lehet ki-
zarni, hogy Pécsett is épiilt hasonlo6.

A torok kitizése utan a varak szerepe alapve-
téen megvaltozott, ezért 1728 koriil Siklosnal
a varbejaronal otnyilasua - oszlopokon all6 —,

A siklosi

A siklosi vdrbejdro

(LB)

csehsiiveg boltozatot, a korab-
bi csapohid helyén vasgeren-
dak kozé poroszsiiveg boltoza-
tot épitettek. A var felgjitasa
(1964) soran fagerendira he-
lyezett pallés hidrészt épitet-
tek a csapohid emlékére [77].

Hazankban egyedilallé ez
a 2x2.37 + 3x2,53 + 2,84 nyi-
lasq, 4,6 m széles, oszlopokon
all6 téglahid.

Dr. Gall Imre részletesen is-
mertette ezt a feltaratlan épités-
torténetd, hazankban egyedul-

4ll6 hidat [71].
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Az 1. katonai felmérések (1785) néhiny
helyén — piros szinnel — kéhid jele latszik.

Helytorténeti irdsokban pl. Mecseknadas-
don emlités torténik a Réka-patak hidjan Ne-
pomuki-szobor elhelyezésérdl, a hid arvizi ka-
rar6l (1816), majd helyreillitasarol [124].

1833-bol maradt fenn Baranya varmegyé-
ben a Helytart6tanacs altal elrendelt Osszeirds
az orszagos ¢és kereskedSutakrol, hidakrél. Dr.
Gall Imre az Orszigos Levéltarban lemasolta
ezt a felmérést, ez Kisk6roson a Kozuati Szak-
gyudjteményben megtalilhat6.

BorLrozoTT HIDAK

13 dton 70 boltozat és 114 falazott ateresz
talalhat6. A fahidak szama ezeken az utakon
csak 28 volt. Erdemes lenne digitalizilva koz-
kinccsé tenni ezt a kimutatast.

Az ebben az Osszeirasban taldlhat6 hidak ko-
zil a Régi magyar bidak cimd hazai hidtorté-
neti alapmiben Bar kétnyilast: 2x3 m 18,3 m
hossza, embermagassaga Szent Janos-szobor-
ral diszes hidja, Hidas ugyancsak kétnyildsq,
2x3,62 m, K6vagoszolés 2,85 m nyilasa Zsid-
patak-hidja és Mecseknadasd térségében allé
két félkorives hidrol szerepelnek képek, adatok.
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g,

A mecsna’dasdi Erdei-patak-hid (GyP)

Dr. Gall Imre tObb hidrdl is gydjtott adatokat,
yhelyhidny miatt” azonban kéziratban maradt:
Kiskassa (Pécs-Villiny kozott) 2,85 m nyilasa
téglaboltozata a Malomirkon, Magyaregregy
hiarom téglaboltozata és Pécs un. BOrgyari
hidja; mely 2,6 m nyilasd, 14,6 m (!) széles volt.
Ennek a hidnak a torténetérdl, szélesitésérdl
maradtak fenn emlékek.

1848-bol rendelkezésre 4dll az orszagos Pos-
ta és Kereskedelmi utak tablazatos nyilvantar-
tasa, ebben pl. a Buda-Pécs-Eszék kozti ut Ba-

28

Magyaregregy boltozata a mult szdzadbanés napjainkban (GI, LB)

Hidas kétnyildsu boltozata (LB)

ranya megyei (72 km hosszi) szakaszin 36
koéhid szerepel, a Mohacs-Pécs kozottin pedig
13 boltozat talilhatd, koztiik 3 haromnyilasa
hid 3 oles nyilasmérettel [205].

Lehet, hogy az 1848-b6l fennmaradt adat
valéjdban: hirom, hiromol (kb. 6 m) nyildsa
hid, mint az 1833-ban készilt felmérésben: a
Gyulai volgyben, Nyomja és Szederkény kozott
a Karasicdn és a ldnycsoki hatirban rogzitettek
3 oles kéboltozatokat.

1857-t61 a vasutépitésekkel szamos ko-
boltozat épult, az orszigos kozuti hidak szem-
pontjabdl a Villanynal épiilt hid azért is érde-
kes, mert itt 126 éven at a kozuti forgalom
e boltozat felett haladt. 1984-ben épitettek itt
eléregyartott gerendas kozuti hidat.

Sajnos, a megye boltozatainak torténetérol
nem maradtak fenn a tervezdk, épiték adatai:
ennek ellenére feltétleniil érdemes néhanyat
bemutatni, mar csak azért is, mert 33 ma is
1900 elétt épiiltként szerepel; ezek zOme 1833
eléte épiilt, tehat 180-200 évesek. Jellemzd
nyilasméretik 2,4-6,0 m.
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Gall Imre 1960-63-ban a
megye boltozatainak torténe-
tének megirisakor atnézte az
orszagos kozuti hidak akkori
hidlapjait és a boltozatok fény-
képeit, f6utakon (akkor 6, 58,
59, 64, 582, 592, 593, 594 és
644 sz. f6utak) 48, az Osszeko-
t6, bekotéutakon 22 boltozott
hid és 13 boltozott iteresz volt.
Adataikat: nyilasméret, szerke-
zeti hossz, teljes hossz és szé-
lesség pontosan feljegyezte.

Ezek, valamint a boltozat
anyaga: k6, tégla, szélesitéskor
k6 és tégla is szerepel feljegy-
zésében.

Ezek az adatok azért is ér-
tékesek, mert ebbdl latni, hogy
1963 ota 74-r6l 43-ra csok-
kent a boltozatok szima, el-
s6sorban  hidkorszertisitések
miatt. Fontos adat, hogy 1963-
ban 15 k&, 32 tégla és 27 ve-
gyes ké/tégla volt, nyilvan a szé-
lesitések miatt. Meglepd, hogy
bar a megyében a k6 beszerzése
nem jelentett problémit, a bol-
tozatok kozil milyen sok tég-
1abdl épiilt, igy a megye legna-
gyobb nyilasa hidja Palkonyan,
a Kiskarasican.

Lassunk néhdny adatot az
orszagos kozutak boltozatairél
az eddig emlitetteken kiviil.

E
-y " i
A birdi foldut feletti hid a 6. sz. féuton (VZs) A Dunaszekcsé utdni idészakos
vizfolyds bid az 56. sz. féuton (VZs)
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Kilenc hid féaton van, a 6. sz. f6aton ha- A boltozatok szélesitésénél sajnos néhiny
rom, az 56. szamun négy, az 58. és 66. szamun  esetben vasbetonlemezt épitettek, pedig beton-
egy-egy. boltozatot gyorsan, egyszerden lehetett volna

Pécsvarad és Hird térségében a 6544 j.  alkalmazni.
aton 6t boltozat all, koziluk négy Orzi eredeti
formajat.

B o -k
T ek

A Pécsvdrad utdni 2. iddszakos vizfolyds bid s)

Hét betonboltozat az 1930-40-es években i1\ §

épult, amikor mar a hidépitésben a beton- és ogdnyz‘ reptérnél Kokényi-vizfolyds-bid (VZs)
vasbeton-technolégia altalinosan alkalmazott
volt [38]. A boltozatok megoérzése Baranya megyé-

ben kialonosen fontos, nemcsak a négy musza-
ki emlék védettségiinél.

A boltozott hidak megodvasanak fontos esz-
koze az elegendd hidszélesség és a mellvédig
ér6 palyaburkolat hibatlan allapotban valé
tartasa.

A boltozatok teherbirasinak meghataroza-
sara és erOsitésére alkalmas segédletek allnak
rendelkezésre.

Az dnkormanyzati utakon az orszigos koz-
utaknal is tObb: 63 boltozat van, ezekrdl kilon
fejezetben van szo6. A szépen karbantartott bol-
tozatok turisztikai latvainyossagok is lehetnek!
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el

Villanykovesd boltozata (LB)

Tekintettel arra, hogy Baranya megyében az
orszagosnal lényegesen tobb boltozott hid

van, épitésik idejére, tervezjiikre, épitd-
jukre vonatkoz6 adat azonban nincs, ezért
érdemes dr. Gall Imre: Régi magyar hidak
cimd konyvébdl megemliteni néhany kor-
meghatarozo lehetéséget.

A 18. szazadban 36-37 cm hosszad, a
19. szazadban altaldban 29 cm, majd a 20.
szazadban 36-37 cm hosszu téglak alkal-
mazasa volt a gyakorlat. (Vannak pl. Veszp-
rémben téglakatalbgusok, melyek tovabbi
adatokat is tartalmaznak, pl. vastagsag, ci-
merek, jelek stb.)

Kilonosen a legnagyobb boltozatoknil
a habarcs Osszetétele lehet kormeghata-
rozo.

A boltozatok ivalakja: félkorives, fek-
v6 kosariv, szegmens, parabola, csucsiv is
adhat felvilagositast a hid épitésének évére.
Parabola és csucsiv igen ritka, félkoriv csak
ott volt, ahol kelléen magas volt az athida-
las.

A boltozatok szarnyfalainak, mellvéd-
jeinek magassaga, alaprajzi kialakitdsa is
tampont lehet egyes boltozatok épitésének
idejére.

Sajnilatos, hogy részben az épitési ada-
tok hidnya miatt a megyében nincs miem-
1ék-, csak négy muszaki emlék védettségu

BorLrozoTT HIDAK

hid. Ezekrdl és Palkonya tégla-
boltozatardl lassunk néhiany in-
formaciot.

Hidas 2x3,62 m (2x2 6l) nyi-
lasa, vagdalt kéanyaga hidja az
5605. jeld Gton a Vadviz-arkot hi-
dalja at. A teleptilés a mai 6 sz.
féut mellett fekszik.

A szegmens alaku ivek ko-
zul az egyikben folyik dllandéan
a viz. A szarnyfalak az uttengely-
lyel parhuzamosak, egymastol
6,4 m-re allnak, a magassiguk
kozépen 50 cm.

A boltozott pillérek mindkét
végén ék alaka toldat all.

1970 6ta — akkor jelent meg

dr. Gall Imre ismertetése ¢és fotdja a hidrol — a
meder eléggé feltoltédott.

A hidasi Vadviz-patak-bid régen (GI)

...6s ma (LB)

31



BorLrozoTTt HIDAK

A HIDEPITES FEJEZETEI

Bar, Szent Janos hid A hid Nepomuki Szent Janos-szobra em-
bermagassagu.
Az 56. szamu féuaton, a kozség kozepén all E hid elédje szerepelt az 1833-ban elkésziilt
a 2x2;7 m (Gall Imre szerint 2x3 m) nyildst,  Gtnyilvantartdsban 2 o6les nyilasokkal, ez azt je-
félkoriv alakia, szobordiszes, terméské hid  lenti, hogy valami miatt a boltozatot kisebb nyi-
[71, 88] lasara épitették at, valamikor a 19 sziazadban.

Vdzlat a bidrol (HJ)

” s

Az eredeti mellvédek helyett a féutnak A boltozatot a Duna fel6li oldalon 2 m szé-
megfeleld kiemelt szegély és vezetSkorlat van  lességben megtoldottak. A hidnyilvantartasban
a hidon, ez esztétikailag nem kedvezd, de el-  szereplé 1953 a hid szélesitésének és a pa-
fogadhat6. lyaszint emelésének éve.

...és ma (LB)

32

Mecseknadasd
(5613. j. at) hidjai
a Bolond uti volgyben

A 6 sz. f6ut elédjén két figye-
lemre érdemes magas boltozat
all. Az 1833-ban készult nyil-
vantartasban ez allt: ,Nagy vol-
gyon egy roppant 30 6l hosszua-
sag és Ot 0l magassagu kofa-
lazat kozt 1évé6 toltés, e kozt
3 6l nyilasa kéboltozata hid és
ismét 3 Ol nyilasa kéboltozat”.
A nyilasméret ma az egyik hid-
nil erésen eltér a kb. 180 évvel
ezeldtt rogzitettSl, mégis valoszi-
nuisithetd, hogy mar a 18. sza-
zad végén mindkét hid allt, ezt
igazolja, hogy a falazatban 32,
sét 37 cm-es téglak is vannak.

A félkoriv alakd boltozatok
monumentalisak és jol mutat-
jak, hogy 200 évvel ezel6tt a
Mecsekniadasd—Pécsvarad  ko-
zOtti iton a mai vasbeton ivhid



A HIDEPITES FEJEZETEI

nyildsinak csak 6%-it kitevé mitirgyra volt
sziikség.

A mai nyilvintartasban a két muszaki emlék
védettségi hid épitésének éve: 1946. Ez a ha-
boruas karok helyreallitasara vonatkozik.

4
—

A régi 6. sz. fouton taldlbaté boltozatok
belyszinrajza (régi bhidlap)

A mecseknddasdi idbszakos vizfolyds-hid rajza
(régi bhidlap)

K6vagoszolds bekotéatjan 2,4 m nyilasa
boltozott hid all 1899 6ta a Zsid-patak folott.

A boltozat és a mellvédfalak is vagdalt ké6-
bol késziltek. A mellvédfalak magasak, érde-
kes a déli mellvédfal S alakd vonala.

A szarnyfalak a hidtengelyhez képest kis
szoggel épultek, igy a hid hossza 25 m. Az
északi mellvédfalon évtibla taldlhatd 1928. év-
szammal, ez val6szintlleg nagyobb javitast
orokit meg.

BorrozoTT HIDAK

K6vagoszolds térségében rémai villagazda-
sag, a telepulésen 6si templom all, szép hitte-
ret adva ennek a hidnak.

A kbvdagoszo6lbsi Zsid-patak-hid (LB)

Palkonyan az 5707. j. Villiny-Ujpetrei ko-
zOtti Gton, a Kis-Karasica-patak felett 5,7 m nyi-
lasa téglaboltozat allt. A r6vid — 6,7 m — mell-
védfalhoz ferde szarnyfalak csatlakoznak; a hid
szélessége a megye tObbi boltozatihoz képest
kicsi: 5,0 m.

A alknyai Kis-Karasica-patak-bid (VZs)

Kiskassan a Gall Imre altal vizsgalt, de a
Régi magyar bidak konyvbdl kimaradt bolto-
zatot érdemes itt emliteni, mert az 1970-ben
még allt boltozat ,tipushid” volt. 1850 koril
épulhetett, ugyanabban az idében épilhetett
Palkonya j6 formijua téglaboltozata.
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Befejezésiil a Pécsi Kozuti Igazgatésag bol-
tozatallomanyabol nézziink néhany hidrajzot
és fotot (1968. évi hidlapokbol).

Monyordédon, a bekotéaton épiilt, ivben fek-
v6, ferde boltozat az orszagos hidallomanybol
mir kikeriilt. Erdemes meggondolni, hogy kis
forgalmu utakon 1900 el6tt nagy szamban épul-
tek ilyen bonyolult geometridju boltozatok.

A HIDEPITES FEJEZETEI

A Monyorddi bekotéut betonboltozat kike-
rilt az allomanybdl, jol latszik, hogy az 1930-
40-es években épitett boltozatok kellé széles-
séggel, mellvéd helyett kiemelt és korlattal
ellatott szegéllyel épiltek.

A monyorddi Felségdt-patak-hid régi bidlapjanak részletei

Hirden, a Hosszuhetényi-patak felett ma is
all ez a ferde boltozat, melynek nemcsak dthi-
dal6 szerkezetét, hanem a szarnyfalat is kalo-
nos gondossiggal kellett megépiteni. A 6 sz.
féat hidja volt 1969-ig ez a boltozat.

A Kolkedi-fécsatorna-hid (5117. j. at) 1953-
ban atépiilt.

A megye boltozatairdl irt fejezet csak a
toredéket adja annak a nagy anyagnak, amit
atnéztem, elsésorban azért, mert igazan latva-
nyos boltozat kevés van a megyében és azért
is, mert a hidak torténete jorészt feltaratlan,
valészintleg részben feltarhatatlan.

E fejezet irdsiaban dr. Gall Imre kutatasai,
a Régi magyar bhidak c. konyve meghatirozo
volt. Az 6 emlékének ad6zok soraimmal.
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A hirdi Hosszubetényi-patak-bhid bosszmetszete és feliilnézete
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ACEL- ES OSZVERHIDAK

Acél- és oszvérhidak

Baranya megyében aranylag kevés acél- és
oszvérszerkezetli hiddal talalkozhatunk.

Vasgerendas, fapallés hidak az orszigos
és onkormdanyzati utakon nagy szamban alltak.
A hidak Gjjaépitésénél el6szor provizoriumokat
épitettek, ezek zome ilyen tipusut hid volt.

Az egyetlen haromnyilasa oOszvérhid, a
villiny-virdgosi Karasica-patak-hid volt. 1949-
ben épilt az el6z6 hid alapjait felhasznilva.
Tervezbje az Allami Mélyépitéstudomanyi és
Tervez6 Intézet (Nagy Zoltan) volt, a kivitele-
zést a Hidépit6 Vallalat végezte. Errdl a hidrol
az egyedi hidleirdsok fejezetben részletesen is
irunk.

A katolyi Karasica-patak-bid az dtépitése elott
(HG)

A hidbora utan tobb kisnyilast 6szvérhid
épult. Ezek kozil parat részletesebben is ismer-
tetlink.

B = £
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A villany-virdgosi Karasica-patak-bid (régi bhidlap)
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A fazekasbodai Karasica-patak-hid (5607 /
20+861) elédjét a 1I. vilaghdbora soran felrob-
bantottik, ezutin a forgalmat ideiglenesen fa-
hidon bonyolitottik le.

1952-53-ban épitették Gjja. A hid fels6pa-
lyas, hegesztett acélgerenda és monolit vas-
beton lemez egyuttdolgozasaval kialakitott
kéttimasza szerkezet, 9,00 m nyilassal. A drava-
szabolcsi vasszerkezetli hid bontasibdl kike-
rilt lemez- és szogacél-anyagbol hegesztéssel
allitottak eld.

A HIDEPITES FEJEZETEI

A fazekasbodai Karasica-patak-hid (VZs)

A vizsgalatok alapjin megallapitottak, hogy
a varratok repedtek és beolvadasi hibaval ké-
sziltek, ezért 1957-ben megerdsitették a hidat.
A teherbirasa ekkor 20 t-rol 40 t-ra nétt.

A javitasi munkat Ggy hajtottak végre, hogy
elészor a hibas, szakszerttlenul elkészitett var-
ratokat kivésték és kitisztitottak, majd 4j varra-
tokat készitettek. Ez a munka 216 fm régi varrat
kivésését és Gjrahegesztését jelentette. Ezutan a
varratok valamint a szogacélok feltletét simara
gyalultak, és atkot6 lemezeket hegesztettek fel.
Egy-egy hegesztési varrat készitése alatt a hidon
forgalmi tilalmat rendeltek el.

Végiil az acélszerkezet teljes letisztitasat, Gj
alapmazolasat és kétszeri fedémazolasat végez-
ték el.

A terveket az Uvaterv készitette, a felgjitast
a MAVAG Mozdony és Gépgyir végezte, az épi-
tésvezetd Zsemberi Rezsé volt.

Az 1949-ben épult kovacshidai Egerszegi-
csatorna-hid (5804 / 3+933) 8,00 m nyilasq,
hengerelt acéltarté és vasbeton lemez egytitt-
dolgozasaval kialakitott, kéttamaszi szerkezet.

Mindkét hidf6 sikalapozasu. A felszerkezetet
hat I-320 mm magas, hengerelt acéltarto és a
16 cm vastag, egylttdolgozo vasbeton lemez al-
kotja. Az acéltartdkat a hidf6knél keresztirinya
betongerenddk is merevitik, melyek a hidf6 fal-
sikjatol 35 cm-re talnydlnak.

A kiemelt gyalogjarda lemeze a vasbeton pa-
lyalemezzel egyidejileg készult.

!.*m

\

A kovdcshidai Egerszegi-csatorna-bid (VZs)
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A dravakeresztari Korcsina-csatorna-hi-
dat (5829 / 6+393) 1967-ben az Uvaterv tervei
alapjan a Hidépité Vallalat épitette. A hid ha-
romnyilasa, felsépalyas, a kozépsé nyilasa

ACEL- ES OSZVERHIDAK

hengerelt acéltartds, a két sz€élsé nyildsa mo-
nolit vasbeton lemez szerkezeti. A csatornat
35°%-0s szogben keresztezi.

A drdvakeresztiri Korcsina-csatorn

A drdvakereszturi Korcsina-csatorna-hid
az uttestrol nézve (VZs)

A szigetvari Malom-arok-
hid el6djét a II. vilaghiabora
sordn felrobbantottik. 1950-
ben a hidat I tartés vasbeton
lemezzel egylittdolgozo szer-
kezetként épitette Gjja a Pécsi
Utfenntart6 Villalat (Horvith
Béla épitésvezetd).

A 6,54 m kocsipalya-szé-
lességu felszerkezet terméskd
falakra tamaszkodott.

1966-ban a hid atépitésére az it nem megfe-
lel6 vonalvezetése miatt volt sziikség. Az Gj hid
palyaszintjét 60 cm-rel mélyebben és 52 cm-rel
eltolva tervezték. Kéttamaszu, fels6palyas, el6re-
gyartott vasbeton gerendabetétes vasbeton le-
mez szerkezet volt az eredeti terv az Gj hidra.

Bodé Lajos és Kocziany Lajos takarékossa-
gi javaslatot nyujtottak be, mely szerint a fel-
szerkezetet — meghagyva az emelést és a sily-
lyesztést — hét acéltarté és hidraulikus sajtok
segitségével kivintak megoldani, hogy a hidf6k
atépithet6k legyenek.

A szélesitett bid oldalnézeti és keresztmetszeti rajza
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A HIDEPITES FEJEZETEI

FAMNASTNA:
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HIDNYILA'S

55,20 sl

A drdavaszabolcsi Feketeviz-hid 1963-as terve

Az emelést hat 10 tonnis hidraulikus sajto-
val hajtottik végre. A teljes emelési magassig
65 cm volt. A kerékvet6tSl 65 cm-re a vasbe-
ton palyalemezt hosszaban keresztiilvésték, a
keresztiranyu vasakat fele tavolsigban, a lemez-
ben elvagtak. Ezutan a levagott részt a gyalog-
jardaval és a korlatokkal egyiitt, 25 mm-es vas-
lemezen, 30 mm-es gorgdékon, balra, csorlék
segitségével elhuztak.

Ahid a 6. sz. {64t nyomvonalanak 1988-as mo6-
dositasakor onkormanyzati kezelésbe kertilt.

A megyében acélracsos szerkezetek is
szolgiltdk a forgalmat. Dravaszabolcsnal a Fe-

>

¥

ketevizen 1908-ban mir ilyen tipusu hid allt,
ezt 1941-ben felrobbantottak. 1963-ban Pos-
ténypusztarol vittek at egy hasonl6é szerkeze-
tet. Beépités kozben ez stabilitisat vesztette, s
osszedOdlt. Kiigazitds utin 1974-ig biztositotta
az atkelést. A dravaszabolcsi Feketeviz-hid tOr-
ténetérdl részletesen olvashatnak az egyedi
hidleirasok kozott.

Eszék elsS, alland6 kozuti Drava-hidja
1911-ben haromnyilast (3x67 m), csonka szeg-
mens alaka, riacsos felszerkezetd volt. Ez a hid
felrobbantasig (1944) szolgilta a forgalmat, Gj-
jaépitésére kozel két évtizedet kellett varni.

Az eszéki Drdava-bid (i)
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1962-ben kétfStartds, gerinclemezes felszer-
kezettel épitették Gjja. Ez a Drava-hid 1,0 + 7,5
+ 1,0 m széles volt. A délszlav habora soran a
NATO csapatai 1992-ben leromboltik. 1995-ben
épult Gjja az eredeti alépitményeken, szekrény-
keresztmetszettel, ortotrop palyalemezzel. Ez a
harmadik dlland6 kozati hid Eszéken [215].

Kilonlegesség a Somogyapiti utani patak-
hid z6rés vasas szerkezete. (A zOrésvas kedvelt
megoldas volt Duna-hidjainkndl is.)

Az acélhidak egyik leguijabb generacidja a
hullamositott acéllemez hidak. Baranya megyé-
ben 1977-t6l épiiltek ilyen szerkezetek. A kozit-

ACEL- ES OSZVERHIDAK

Vdzlat zorés vasas bidrol

hélézaton jellemzben a 3—5 m nyildstartomany-
ban haszniljik, de az M6 és MO60O autépalyin
14 m nyilasa hidak is épiiltek hullimositott
acéllemezbdl.

Az 11, eszéki kozuti Drdva-bid kereszt- és hosszmetszete

Az 5707. jelii ut fanipusztai
Kiskarasica-patak-bid (VZs)

rd i, | ‘
Az M6 Horpdcs-patak-bid (KJ)

Az 56. sz. fout Badr elotti Vadviz-drok-bid
(VZs)
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A HIDEPITES FEJEZETEI

Baranya megyében
jelenleg két nagy acél-
szerkezet hid talalhat6:
a dravaszabolcsi Dra-
va-hid (58 /58+709) és
a Szebényi volgyhid
(M6 /175+199).

Az els6 dravaszabol-
csi Drava-hid az Oszt-
rak—Magyar Monarchia
idején, 1906 jaliusa és
1908 majusa kozott épiilt.
A  hid haromnyilasd,
csonka sarlé alakd, két-
tdmaszu tartok sorozata
volt 105 m-es timaszko-
zokkel. K6z0s koziti-vas-
ati tizemy volt: a vasuti
sin a kocsipalya kozepén
futott. Az 1. vilaghaborut
tulélte, de a II. viligha-
boru soran felrobbantot-
tak.

1971 és 1974 ko-
zott épult Gjja a hid, de
mar csak kozati forgal-
mat lebonyolité atkels-
ként. A hidszerkezet
3x105,5 m tamaszkoz,
folytatdlagos tobbtama-
sz, allandé magassagu,
gerinclemezes, zart szek-
rénytartés szerkezet, or-
totrop palyalemezzel.

A 2010-ben atadott
Szebényi volgyhid ki-
lencnyildsa, 866 m hosz-
szu, folytatdlagos, tobbta-
maszd, ortotrop palyale-
mezes, zart szekrénytar-
tos, acél felszerkezet(,
alaprajzilag egyenes ge-
rendahid.

A hidakrél bévebb is-
mertetés az egyedi hidle-
irasok kozott talalhato.
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'VASBETON HIDAK

Vasbeton hidak

A vasbeton alkalmazisa hazinkban a hid-
épitésben 1889-ben kezd6dott, ebbdl az id6-
bél Baranya megyébdl nem kerilt el6 adat,
sGt 1896-bdl sem, amikor Zielinski Szilard,
a vasbeton hazai elterjesztéje megkereste a
varmegyéket, hogy adjak meg hidnyilvantar-
tasukat, hogy ajinlatot tehessen ilyen anyagua
hidak épitésére. Valoszintileg a jelentds hidak
akkor mar boltozatok, kéhidak voltak a megyé-
ben, ezért nagy érdekl6édés nem volt.

Erdekes viszont, hogy Wiinsch Rébert
1896-ban kiadott katalégusabdl tudjuk, hogy
1893-ban egy 2-3 m és 1894-ben 9 darab 1-2 m
nyilasa ateresz épult. Sajnos nem sikertilt eddig
kideriteni, hogy ilyen merev vasbetétes hidak
hol épiiltek a megyében.

A legkorabbi vasbeton hidterv 1913-b6l
val6é a megyében, Dravafoknal a mai 5808. je-
It uton. Erdekes, hogy az Allamépitészeti Hiva-

A Drduvafok eldtti idoszakos vizfolyds bid
szélesitett keresztmetszete (HJ)

tal tervezte 4,00 m nyilasd hid négyfétartos
kialakitassal épult meg, a hidat 1958-ben ugy
szélesitették meg, hogy FT tartés hidrészeket
épitettek a régi mellé.

1925-ben Sasd teriiletén — a mai 66 sz. Gton
— 8,0 m nyilasa bordas lemezhid épiilt, ezt a
II. vilaghaborua soran felrobbantottik, de csak
részben sérult, igy részben az eredeti szerkezet
viseli a forgalmat.

1928-ban épult Magyarszéken a 6 sz. féut
Baranya-csatorna-hidja 10,0 m nyilassal. A hid
eredeti formajaban all ma is.

b i Sl ¥

A magyarszéki Baranya-csatorna-hid (VZs)

Sasdon ugyancsak a Baranya-csatorna felett
13,3 m nyildsa bordas lemezhid épilt 1928-
ban. A II. vilighdboraban felrobbantottik, fel-
szerkezetét eredeti formajaban épitették ujja,
igy ez is emlékeztet a korai jelentés vasbeton
hidakra.

A sdsdi Baranya-csatorna-bhid vdzlatrajza (HJ)
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A nyilvantartds szerint 1930-ban 32 ilyen hid
épult — nem mind ebben az évben, de igy rog-
zitették a hidlapokon.

1930-ban Hirden a vasutvonal felett 3 nyila-
su, monolit, tobb bordas lemezhid épult. Ez cso-
daval hatiros médon eredeti formdjiban all.

A hirdi vasut feletti bid tervrészletei

A sdsdi Baranya-csatorna-hid napjainkban (VZs)

csak  Dravaszabolcs
12,0 m nyildsi hidja
nevezhetd jelentdsnek.
Figyelemre mélt6, hogy
eddig mar 45 évet meg-
éltek ezek a hidak.

A II. vilaghaborua-
ban a megyében 61 hi-
dat (480 fm) robban-
tottak fel, kozilik a
legtébb vasbeton szer-
kezet volt.

Az jjaépitéseknél
10 acélszerkezet mel-
lett vasbeton szerkezeteket épitettek.

A kémes-cini dton a Pécsi-vizen 1950-ben
az AMTI tervei szerint 10,0 m nyildsu keret-
hid épiilt. Ilyen szerkezet kevés van a megyé-
ben, ezért emlitésre érdemes.

Kémes, Pécsi-viz-bhid (VZs)
A mai 6. sz. aton 1952-t4l hatalmas tutkor-
szerlsités kezd6dott. Ennek keretében épult
Hidasnil Reiner Endre tervei szerint a tipus-
szerkezetnek is tekinthetd, kéttamasza, konzo-
los keretszerkezet 21 m-es koézbensé nyilassal
(részletek az egyedi hidleirasok kozott).

Baranya megye hidnyilvintartisiban
63 1931-1944 kozote épult hid szerepel,
s ezek kozott 60 vasbeton lemezes. Meg-
lepd, hogy az épités éve 38 hidnal 1940.
Ismert, hogy az 1930-as években a mo-
torizaci6 novekedése miatt nagy ut- és
hidépitések kezdddtek, majd a haborus
késziil6dés miatt (1938-ban) minden hi-
dat feliilvizsgaltak és intézkedéseket tet-
tek a nem megfeleléek korszertsitésére.
Viszonylag kis nyilasa hidak az emlitettek,
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Vajszlon 1953-ban épiilt
a Feketeviz-hid (5801. 1t
28,848 km). A haromnyi-
lasu lemezszerkezet mais,
mint a megye tobbi hasonlé
nyilasbeosztasi hidja, egy-
részt azért, mert tOmor le-
mez (0,7-1,0 m vastagsagua),
masrészt, mert a két konzol
1,2x1,0x7,6 m méretd alap-
pal tamaszkodik a stabilizalt

talajra.

A mecseknddasdi Szakadékbid tervrésziete [25]

A Varasdi-patak volgyében,
ugyancsak 1953-ban épult ha-
zank legnagyobb, 98 m nyildsu
vasbeton ivhidja. Bolcskei Ele-
mér Veszprém ivhidjatol elté-
r6 megoldasokat alkalmazott.
A 170 m hosszi hid 32 m-rel
van a volgy legmélyebb pontja

1953-ban a 6. sz. féaton tobb egyedulallo
érdekességu és jelentdségi hid éptlt Mecsek-
nadasd térségében.

A Szakadékhid - 6. sz. at 169,951 km szel-
vényében — épilt, ez hazink elsé ferde labu
kerethidja. Bolcskei Elemér vezette be a hazai
hidépit6é gyakorlatba ezt és a hasonl6 ,V liba”
hidszerkezetet. A kedvezd6 sziklds altalaj miatt
gazdasagilag és esztétikailag is j6 megoldas
volt [23, 24].

folott. Ujdonsag volt, hogy az
ivek végén nem késziilt palya-
megszakitas és az ivekre timasz-
kodo oszlopokat nem kototték
oOssze keresztkotések. Esztéti-
kai szakért6 Nyiri Istvan épi-
tészmérnok volt [11, 28].

Az iv allvanyzata kilonleges
acsmunkat igényelt. A Hidépi-
t6 Vallalat archivumabdl Berko
Dezsé, az Uvaterv remek felvé-
teleib6l dr. Koller Ida viloga-
tott érdekes felvételeket. Ezek
a hazai hidépitésben dolgozo
acsok tudasat bizonyitjak.

Figyelemre mélt6, hogy a feszitett titemq ter-
vezést szakérté csoport timogatta, és még acél
kisminta is késziilt az erdjaték ellenérzésére.

A Bolond uti volgyhid kedvezétlenebb al-
talaja volgyben épiilt a 6. sz. f6at 173,780 km
szelvényében, ezért otnyilasu (28-28 m) geren-
dahid épiilt, ugyancsak Bolcskei Elemér tervei
szerint. Ennek a hidnak is Nyiri Istvin volt
az épitész szakértbje. Az allvinyozasi munka
csokkentésére eléregyartott gerendas szerke-
zet épult.
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Tobb kedvezdtlen ok miatt (1953. dprilis
19-én) emelés kozben két tarté kifordult és
eltorott, ezzel két munkavezeté halalat okozva.
A szakért6i vizsgilatok alapjan a tartokat 4j
keresztmetszettel ajragyartottak, és specia-
lis emeléberendezéssel helyezték a pillérek te-
tejére. A sajnalatos baleset visszavetette a hid-
clemek széles korid eléregyartasat és élénk
kutaté munkat inditott a stabilitasi kérdések
teriletén [27, 36, 123, 203].

A volgyhidak betontechnolégidjanak kidol-
gozasaban és az ellendrzésben Pal Tibor kor-
szakos munkat végzett [159].

™ ! o 1955-t61 a Kishi-
W dak atfogd, hildzat
jellegli korszerusité-
se 15 éven keresztil
folyt Baranya megyé-
ben is. Apathy Arpad a
2-10 m nyilasa hidak
korszerutsitésére a vert
colopalapozast és az
un. FT tartés hidge-
: o . : rendas felszerkezetet
A Bolond uti vélgyhid (HV) vezette be, nagyobb
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hidaknal altalaban harom nyilast alkalmazva [0,
7]. Baranya megyében elsé6ként 1959-ben
épilt Hobolndl a Feketevizen egy 7 m nyildsa
FT tartos hid.

Kezdetben nem volt elég eléregyartott ge-
renda, ezért monolit vasbeton, gyakran szegély-

bordas  kialakitassal

A Hobol utdani Feketeviz-bid (VZs)

'VASBETON HIDAK

Ezek kozil a Szentlérincinél épilt 11 nyilasq,
mivel itt vizfolyast is at kellett hidalni, a tobbi
haromnyildsa.

Az FT tart6s hazai hidszerkezetek rendkiviil

fontosak voltak a gyors és j6 mindségi
hidépitésben is. Kiilonosen kedvezs az is,
hogy ezek a hidak jol ellenalltak a kor-
rézionak.

Tekintettel arra, hogy a megyében sok
(15) vasut feletti hid van és kozilik
négy FT tartds, érdemes bemutatni a
Pécsvarad és Hird kozott a Pécs—Bataszék
vasutvonal feletti hidat. Ez j6 példa arra
is, hogy lehet el6regyirtott felszerkezetet
esztétikus pilléreken is épiteni (6544 Gt
2+757 km).

Takarékiireges és szekrény kereszt-
metszeti lemezhidak 1965-t61 épiiltek
a megyében, a nagyobb nyilasd hidaknal
az onsulycsokkentés érdekében.

Els6ként az Okorag utani Feketeviz-hid,
ennek nyildsa 22,0 m.

épultek a hidak.

Az FT tart6s fel-
szerkezetek 1983-ig
épiltek a kedvezd
épitési koltség és az
épités gyorsasiga mi-
att. Osszesen 133
ilyen hid épiilt, ezek
kozott nyolc tobbnyi-
lasu hid épilt: négy
vasutvonal felett:
Pécsvarad (1964),
Hird (1965)
SzentlSrinc (1969),
Kishajmds (1976).

45



'VASBETON HIDAK

A HIDEPITES FEJEZETEI

Az Okordg utdni Feketeviz-hid (VZs)

Takarékiireges tobbek kozott az 1974-
ben épiilt Dravaszabolcs utan Feketeviz-hid.
Ennek k6zéps6 nyilasa is 22,0 m. Emlitést érde-
mel, hogy a II. vilaghdboru elétt itt egynyildsy,
racsos acélhid allt.

Pécsett 1974-ben épiilt a 12
nyilast Arpad hid, mely épitése-
kor a megye és hazank leghosszabb
(374 m) utodfeszitett, elGregyartott
gerendas hidja volt [226].

Az 58 sz. féut Pécs beltertletén
agazik ki a 6 sz. f6utbol. Drava-
szabolcs Drava-hidjanak ujjaépi-
tésekor halaszthatatlan volt Pécs
beltertiletén kilon szintd kereszte-
zést kialakitani. E hid épitéséhez
15-22 m-es EHG (El6regyartott Hid
Gerenda) tartokat is lehetett volna alkalmazni,
de a vizsgalatok szerint egyszer(ibb, gazdasigo-
sabb volt a helyszini el6regyartas.

A szakirodalom és az egyedi hidleiras tovab-
bi részleteket is ad.

A dravaszabolcsi Fekteviz-bid keresztmetszete (HJ)

=t A
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1975-ben Didsviszl6 utan az Egerszegi-csa-
tornan 14,0 m nyilasu hid épilt a mar emlitett
EHGE gerendaval. A tart6 jele utani ,E” betd
azt jelzi, hogy ennél a tartéonal mar helyszini
vasbetonnal torténik az egyuttdolgoztatas.

A Diosviszlo utdani Egerszegi-csatorna-bid (VZs)

A 10 m-nél hosszabb — an. tinédzser tartok

— ujabb fejlesztésével, EHGT tartéval épult

Miroknal (5701. j. at 14+095) vasatvonal fe-
letti hid 30,0 m nyilassal.

'VASBETON HIDAK

A Szent Borbdla hid (VZs)

o,

Kisebb nyilasok athidalasira késziltek az
un. KCS tartok, ezek nem feszitett, 2—-12 m at-
hidalasara alkalmas szerkezetek. Ilyen tartokkal
épilt tobbek kozott 1986-ban a mohacs—pécsi
vasutvonal feletti, Kozarmisleny utani harom-
nyilasa hid.

A mdroki vasut feletti bid (VZs)

Pécsett Gjabb vastitvonal
feletti hidra volt sziikség.
1995-ben épiilt a Szent
Borbala hid. A szakaszosan
eléretolt/betolt épitési mod
kiilonosen elényods vasut-
vonal feletti hidaknal, mivel
a vasut izemét nem zavarja.
A szakirodalomban és az
Egyedi hidleirdsokban rész-
letek ismerhetéek meg az
Otnyilasa, 181 m hosszu
hidrol.

Tobbféle eldregyartott
hidgerendat: FCI, FP, FPT,
ITG, EHGH alkalmaz a szak-
ma.

A pécsi nyugati elkeril$ aton, az 56 és 57
sz. féuton 16, illetve 20 m nyildsa FCI tartdkkal
athidalt hid épilt 2002-ben, illetve 2006-ban.

2010-ben Pécs Eurdpa kulturilis févarosa
volt, erre az alkalomra elkésziilt az M6 és M60
autopalya. Az e feletti hidak eléregyartott ge-
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rendakkal épultek, egyetlen kivétellel: az M6
feletti 57101. jeld ut hidja monolit takarékiire-
ges keresztmetszet(.

Az 57. sz. féut vasut feletti bidja (LB)

A HIDEPITES FEJEZETEI

Osszefoglaléan a megye vasbeton hidjai az
1930-as évekt6l rendkivili mértékben viltoz-
tak, fejlédtek szamban, méretben és technol6-
giaban.

A jellemzéen 10 m-nél kisebb nyildsi mono-
lit lemez és bordas lemezhidak utin 1950 utin
nagy nyilasu, monolit és eléregyartott hidak,
a kishid-korszertsitések idején 2-10 m nyilasq,
eléregyartott gerendabetétes felszerkezet(i
hidak épiiltek tomegesen.

Az elbregyartott technoldgia mellett taka-
rékiireges és szekrény keresztmetszetid, ko-
z€pnyilasu hidak is épultek 20 m nyilassal.

Az egyre nagyobb nyildsok dthidaldsara hely-
szini eléregyartassal mar 1974-ben megépult

Az 57101. jelii ut hidja az MG felett (Kiss)

az orszagos csucsméretd, Kkii-
lon szintl keresztezés 30 m-es
nyilassal Pécsett, majd WGjabb
gerendatipusok EHG, KCS mel-
lett, szakaszos elGretolassal
is épult kilon szintd kereszte-
zés.

Noétt a vasbeton hidak sza-
ma és feliilete, méghozza igen
gyorsan. Ez a hidfenntartasban
is nagy feladatot jelentett.
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0,66%

1567%

5.95%
15,56%
al21% W Urofeszitett
Monolit

m Eldregydrtott

Eléfeszitett

A vasbeton hidak megoszidsa a darabszdm és a feliilet fiiggvényében (kozit és gyorsforgalmi)

A vasbeton bidak tipusdnak megoszldsa a darabszdam fiiggvényében (kozit és gyorsforgalmi)

A hidillomidny vasbeton hidjai igen valto-
zatos technoldgidjuak, azonban a hidszamot
tekintve a monolit és a forditott T tartds le-
mezhidak az allomany kozel 80%-at teszik ki.

Ezt a tényt a hidgazdilkoddasban figyelembe
kell venni, a hidfelilet szerinti arinyok azon-
ban igen jelentdsen eltérnek ettél az értéktdl,
ezért a programok tervezésénél természetesen
mindig a hidfeliiletekkel kell szamolni.
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Hidak u

A hidakat — anyaguk a 18. szazadtdl altala-
ban faszerkezetd volt — elsésorban a viz, jég,
korhadas és tiiz pusztitotta.

Haborukban erdszakos romboldsnak is ki
voltak téve, a korai hidtorténet fejezetben em-
lités torténik Zrinyi Miklos hidégetésérél Eszék
hatalmas artéri hidjan [215].

A HIDEPITES FEJEZETEI

Val6szinl, hogy ennek hiinyaban is levegSbe
ropitették a jelentésebb utak kis nyilasa hidjait,
pl. egy kétnyilasu boltozatot vagy 1943. okt6-
ber 29-én, Sasdon a Baranya-csatorna hidjait,
majd az oroszloit.

A helytorténetiras feljegyezte, hogy 1945.
februar kozepén milyen siirgdssé valt példaul
a Baranya-csatorna-

Erdekes, hogy a motorizicié élénkiilésekor
— 1930 utin — a hidajjaépités megjelent tigy-
iratokban, terveken, ekkor lényegében hidkor-
szerusitést jelentett ez a fogalom.

A II. vilaghaboruara késziil6dés jele volt,
hogy 1938-ban a kozuthal6zat minden hidjat
teherbirds, allapot szempontjabol minisztériu-
mi szakemberek feliilvizsgaltik. A felmérést
tettek kovették. 1940-43 kozott 48 hidépités
tortént Baranyaban [94].

A II. vilaghabora pusztitasa Baranyiban
— a tertilet-visszacsatoldssal kapcsolatban — mar
1941-ben elkezd6dott Dravaszabolcs Drava-
hidjan.

A nagyobb nyilasu hidak robbantasara ugy-
nevezett ,,hidvizsgal6é” berendezést terveztek.
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A drdvaszabolcsi Drava-bid roncsai (i)

hidak helyredllitisa
[67].

A 1I. vilaghaborus
megyei  hidkarrol
tobb kimutatas ké-
szilt. A Kiskérosi
Kozati  Szakgyjte-
mény Evkonyvében
(1981) 55 hid szere-
pel Baranya megyére
vonatkozéan 410 fm
hosszal. Utak tekinte-
tében csak beldvések
okozta rombolisok
szerepeltek [217].

A hidkar az orsza-
gosndl kisebb volt. A hidak Gjjaépitésérdl rész-
letes beszamolok késziiltek [194].

A megye torténetérdl megjelent konyvben
alapos, az ismertetettdl kissé eltéré adat talal-
hat6: 61 hid, 481 fm hosszal. Az eltérés abbol
addédhat, hogy az elsé felmérés utan még talal-
hattak lerombolt hidakat [120].

Nyildsméret szerint:

47 hid, 230 fm 10 m alatti hid,

9 hid, 124 fm 10-20 m,
5 hid, 127 fm 20 m feletti.

A megye uttorténete szerint 1949-ig z6mé-
ben az ideiglenes helyreallitds elkésziilt

A Kereskedelem- és Kozlekedéstigyi Minisz-
ter 16846/1945 korrendeletében (1945. julius
21.) szabalyozta a hid-helyredllitdsi munkdakat.
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A II. vilaghdboruban elpusztult bidak (Kiskérosi Koziti Szakgytijtemény)

Baranya megye hidjainak Gjjaépitését — Fejér,
Tolna és Somogy megyével egytitt Frivaldszky
Janos miniszteri osztalytanicsos iranyitotta
[104].

Az orszagban tobb mint 1400 koziti hid
ujjaépitését kellett ideiglenesen, majd véglege-
sen megoldani. Az emlitett, dr. Széchy Karoly
alairasaval megjelent korrendelet tudtommal
nem jelent meg a hidtorténeti irasokban, ezért
a nyolcoldalas rendelet néhiny fontos részletét
ismertetem:

— Szemrevételezés alapjin, siirgésségi sor-
rendet kellett megallapitani, az arvizveszély
és a forgalom lebonyolitasanak igényét fi-
gyelembe véve.

— A helyreallitas miiszaki miiveleteit az allam-
épitészeti hivataloknak kellett (AEH) elkészi-
teni.

— A szemrevételezésnél a viziigyi hatésagok-
nak is részt kellett venni.

— 5-10 éves idétartamra tervezett ideiglenes
hidat Ggy kellett tervezni, hogy a végleges
hidhoz ne kelljen provizériumot épiteni.

— Az ideiglenes hidat ugy kellett megépiteni,
hogy a roncskiszedést ne gatolja, az alépit-
ményi helyreallitist se akaddlyozza.

— Amennyiben a rombolt hid — a vizfolyas, vagy
ut szempontjabol — nem megfelelé helyen

volt, iigy roncskiszedés utan az ideiglenes hid
a régi hid helyén volt épithetd

— A sziikséghid (provizérium) szélességének
meghatarozasara is adott a rendelet eligazi-
tast.

— Az 5-10 éves idGtartamra tervezendé hidakat
g6zeke (20 t) terhelésre kellett megfeleltetni,
25% taligénybevételt megengedve.

— A nagy tomegu tervezési munkat konnyiten-
do, csak ceruzaval Kkellett azokat késziteni.
A 10 m-nél kisebb nyilist hidat az AEH f6-
mérnokének kellett jovahagyni, ennél na-
gyobb nyilast hidak tervét is csak abban az
esetben kellett felterjeszteni, ha szabvanyok-
tol eltéré volt a megoldas.

— A helyreallitasokat a kivitelezék teljes allo-
madnya, kisebb vallalatok bevonisival végez-
te.

A rendkiviil vazlatos ismertetéshez még any-
nyit fizok hozza, hogy elképzelhetetlen ne-
hézségekkel kellett megkiizdeni: a roncsok
kiszedését6l, az anyag, gép, munkaerd bizto-
sitasaig. Az inflicié is hihetetlen problémat
okozott. Levéltirakban mds megyékben taldl-
tam dokumentumokat a helyredllitasi munkak-
rol, Pécsett sajnos nem. Kisk6roson a Kozuti
Szakgyljteményben két an. Alapkonyv van (az
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1947-49 kozotti id6rél). Ezekben pénziigyi el-
szamoldsok vannak a megyei AEH-k részére ki-
utalt pénzeszkoz felhasznilasardl. Ezekben 14
hid helyredllitaisi munkdinal taldlhat6ak ada-
tok.

A megyei igazgatésag tervtiraban és Buda-
pesten a kozponti hidtervtarban jé forrasanya-
gok vannak. Hargitai Jend ezekbdl készitett
egyedi hidleirdsokat, melyek ebben a konyvben
megtalalhatok.

Erdekes és fontos informiciok talilhatéak a
roncskiszedéssel kapcsolatos tlGzszerészi mun-
kakrol. Pécsrél a Hadkiegészité Parancsnok-
sag egyik alhadnagya és alkalmi tlizszerészek
segitettek pl. a baranyahidvégi hidndl talalt
250 kg-os repulé6bomba megsemmisitésében.
El6fordult, hogy pl. Szentlérincnél a Malom-
arok-hidnal egy bombat kénytelenek voltak
- 3-4 m mélységben — otthagyni. Veszélyes
helyzetek adoédtak Csikostottosnél és Oroszlon
a Baranya-csatorna hidaknal, Vajszlonal a Feke-
teviz-hidnal, s tovabbi veszélyes esetek is el6-
fordultak [120, 157].

1950-ben megkezd6dott a kis teherbirasa és
keskeny hidak korszerusitése is.

A HIDEPITES FEJEZETEI

A dravaszabolcsi Drava-hid roncsainak
bontasaval hegesztett, szegecselt tartokat és
zorésvasat nyertek s ezekbdl félalland6 vagy
végleges szerkezetet készitettek. Baranya me-
gyében 10 hegesztett félallando, sé6t allando
hidat épitettek, hisz kozulik 6t még mindig
viseli a forgalmat: egy Szigetvar 6nkormanyzata
kezelésében van, Cserdin egy 3,0 és egy 8,0 m,
Fazekasbodan 9,9 m és Kovacshidin 8,0 m nyi-
lasu ilyen hid all ma is.

\

A kovdcshidai Egerszegi-csatorna-hid
a dravaszabolcsi bid roncsaibol

A 12,00 m nyilasu fels6szentmartoni Mar-
kéci-patak-hid (5825 / 2+658) 1957-ben a hid
a KPM szabvanyterve alapjan épiilt.
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A felszerkezetet hat hengerelt ,I” acéltart6 és
a 20 cm vastag egyiuttdolgozé vasbeton lemez
alkotja. Az acéltartokat a hidf6knél és mez6ko-
zépen keresztirinyd betongerendik merevitik.

RS § L .

A Markdci-patak-bid az 1960-as években
(hidlap)

...6s napjainkban (VZs)

Az Gjjaépitéseknél négyféle orszigos helyzet-
jelentés készult 1949-ben. Jellemzs, Osszefogla-
16 adat, hogy roncskiemelésre 24 ezer munka-

HipAK UJJAEPITESE

orat forditottak, ideiglenesen 46, véglegesen
pedig 12 hidat allitottak helyre [105].

Sajnilatos, hogy provizériumokrél nem si-
keriilt fotét talalni; altalaban csak nagyobb
folyami hidaknal késziilt feljegyzések maradtak
csak, pl. Dravaszabolcs ideiglenes fahidjardl a
Feketevizen.

£y
Erddfii elotti Kis-Duna-bhid mellett még ldtszik
a provizorium fa jarmdnak maradvdnya

A hidak ajjaépitésérol készuilt egyedi hidle-
irasokbol tobb szerepel az Acélhidak, illetve a
Vasbeton hidak fejezetben. A hidak helyrealli-
tasaval egy idében a bekotéutakon 1950-ig 15
4j hid is épiilt [120].

A hidak végleges ujjaépitése — korszerd
paraméterekkel — jorészt 1961-1990 kozott tor-
tént meg. Dravaszabolcs Drava-hidja és az el6t-
te 1évé Feketeviz-hid a csatlakoz6 tutszakasszal
és Pécsett a vasut feletti hid 1974-ben készilt
el [204].

Az Gjjaépités idészakaban a megyében ha-
talmas utkorszerusitési munka folyt a mai
6 sz. féat Bonyhad-Pécs kozuti szakaszan. Ezen
tobbek kozott harom volgyhid épiilt: a Szaka-
dék-, a Varasdi és a Bolond uti volgyhid. Ha-
talmas feladat volt ez a helyi vezet6k szamara,
azért is, mert 1950-ben megszuntették az 1867
ota kivaléan muiGkodd allamépitészeti hivatalt.
Csodailnivald, hogy a megye uttorténetét példa-
mutaté részletességgel megirta Krauter Gyorgy
[120].
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Néhany példa

az gjjaépitési munkakra

Tobb boltozat is elpusztult — j6 példa ez
arra, hogy értelmetlen volt a hidak robbanta-
sa, hisz provizoriummal igen egyszerd volt a
helyreallitas.

Mecseknadasd térségében két, 1833 eldtt
éptlt 5,3, illetve 4,5 m nyilasi, monumenta-
lis, félkorives boltozat mellvédfala, s pontosan
nem ismert része sérilt. 1946-ban a hianyzoé
részeket potoltak. A helyreillitas igen siirgés
volt, mert ezek a hidak a mai 6 sz. f6at el6djén
alltak, s a terepszint feletti magassig miatt a
hidak kikeriilése szinte lehetetlen lett volna. A
hidnyilvantartasban zavar6, hogy az épités éve-
ként a helyreallitas éve szerepel [38]

A Mecseknddasd utdni 1. iddszakos vizfolyds bid

Boltozat helyett vasbeton felszerkezet
épilt a 6 sz. f6Ut 235+928 szelvényében 1950-
ben. Itt kétnyildsa 2x3 m-es és kdéboltozat illt.
Ritka megoldasként az alépitményt, beleértve
a pillért is megtartva, vasbeton lemez késziilt.
Az Gjjaépités surgdssége miatt érthetd, hogy ezt
a megoldast valasztotta a hid kezeldje.

Eredeti formdjiban boltozatot valészintleg
csak egy esetben épitettek Gjja, az 56 sz. f6-
aton, Dunaszekcs6nél. Az érdekes kialakitasa
téglaboltozat torténete feltarasra var.

Acéltartoval egyiittdolgozo vasbeton leme-
zes felszerkezet tobb épilt az Gjjaépités sordn.
Orszagszerte 1949-50-ben sok ilyen hid épiilt.

1951-ben Fels6szentmarton Korcsina-
hidjat is Oszvérszerkezettel épitették Gjja, mi-
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vel az itt 4ll6 provizéorium mar igen rossz
allapotban volt. Itt az alépitmény vert vasbe-
ton colopalapozasit volt. Hazilagos tervezéssel
négy I 500 és két I 600-as tartéval épiilt a hid.
Koczidyn Lajos tervezte ezt is és tObb mas hi-
dat is.

1951-ben Fazekasbodan, a Karasican
9,0 m nyilast Oszvérszerkezet épilt az itt allo
provizérium helyett. A hat hegesztett I tar-
tob6l 4llé szerkezetet a MAVAG készitette.
Dravaszabolcs Drava-hidjanak roncsaibél
készilt négy 320 és két 280 mm magas tartd
[88].

A fazekasbodai Karasica-patak-bid

Egy 1956-ban készult feljegyzés szerint 10
ilyen hegesztéssel készilt oszvérszerkezet volt
a megyében, négy ma is viseli a forgalmat, egy
onkormanyzati kezelésbe kerult. Emlitésre mél-
t6, hogy a kordbban itt 4ll6 hid hidf6it konzo-
losan megszélesitették.

1953-ban épult Vajszl6 Feketeviz-hidja a
felrobbantott hid provizoriumanak igen rossz
allapota miatt, kéttimaszi konzolos lemez-
hidként. A faszerkezetli provizérium allapota
annyira rossz volt, hogy proébaterhelést csak a
forgalomnak atadott hidon tudtak tartani.

1953-ban Baranyahidvégen is Gjjaépult a
Feketeviz-hid. A felrobbantott hid mellett sziik-
séghid épult itt is. A Mélyépitési Tervezd Valla-
lat itt kétfStartds, kéttamasza, konzolos hidat
tervezett (4,6+11,6+4,6 m). Azért érdemel
emlitést ez a hid, mert a korabbi tobbf&tartos
hidak helyett, ajszeri, érdekes kialakitasa
hid épuilt.
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A vajszloi Feketeviz-bid

1959-ben a Dravafok-Teklafalu kozote el-
pusztitott 7 m nyilasa hid helyett a K6zati Igaz-
gatOsig sajat tervezésével elGregyartott alépit-
ményd, FT tartés hidat épittetett a Hidépitd
Vallalattal.

A provizérium itt is igen rossz allapotban

HipAK UJJAEPITESE

Dravaszabolcs Drava-hidja épiilt fel utol-
jara. Az 1908-ban épiilt haromnyilasd, sarld
alaka, racsos hid rovid életd volt. 1918-t6l1
sziinetelt mind a kozti, mind a vasuti forga-
lom, 1941-ben pedig — a teriilet-visszacsatolas-
kor — felrobbantottak.

volt, ezért elényds volt a
gyors épitést lehetévé tevo,
mindenben ujszert hidszerke-
zet.

Ennél a hidnal alkalmaztak
el6szor az eldregyartott hid-
gerendakat.

Két ajjaépités tortént Dra-
vaszabolcs térségében 1963-
ban a Feketeviz felett 1908
ota allt és 1944-ben felrob-
bantott 35 m nyilasi racsos
hidszerkezet helyett, az itt all6
oOtnyilasa fahid helyett helyett
otnyildsa provizérium épilt.
A felszerkezet rossz allapota
miatt Nograd megyébdl a hasz-
nalaton kivili postyénpusztai
Ipoly-hid egyik nyilasat hoztak
ide. A ,vandorhidak” a hazai
gyakorlatban elég gyakoriak
voltak. Epités kozben (1963.
szeptember 26-in) a hidszer-
kezet stabilitasat vesztette, a
vizbe zuhant. A szerkezetet
kiemelték, 1964-ben helyreal-
litottdk, s 1974-ig a Drava-hid
elkésziltéig szolgilta a forgal-
mat [88].

Az Gjjaépitési munka spe-
cialis esete volt ez a hidépités.

A drdvaszabolcsi Drdava-hid
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Barcs Driva-hidjinak ujjaépitése (1969)
utin megvolt az akarat mindkét orszag részé-
rél az Gjjaépitésre.

Az egyedi hidleirdsokban a tervezés és kivite-
lezés részletei szerepelnek. Az eredeti hidszer-
kezet Baranya megyében jol szolgalta a kisebb
hidak Gjjaépitését, mint arrdl az el6zékben sz6
volt.

A késéi ujjaépités egyetlen elénye az volt,
hogy ez volt hazinkban az els6 korszeru, orto-
trop palyalemezes hatarhid.

A hid Gjjaépitések néhany példija igazan
nem tudja kell6en érzékeltetni, hogy milyen

A HIDEPITES FEJEZETEI

nagy feladat volt Baranya megyében is a koz-
uti forgalom mindenkori biztositasa, milyen
sok djszerd megoldast kellett alkalmazni.

A megyében tevékenykedd miiszakiak mun-
kaja azért is nehéz volt, mert a 6 sz. at évtize-
dek ota halogatott korszerisitése mellett sok
egyéb ut-, killonosen sok bekotout- és hid-
korszerisitést is meg kellett oldani. A t6bb
mint 70 éve kezd5dott ,hidcsatara” fontos visz-
szaemlékezni.

A vasuti hidak allomanyaban a masodik vi-
laghaboraban elpusztitott hidakrél tartalmas

beszamolok készultek [40, 114, 115, 224].

)

2 vt
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HIDAK ALAPOZASA

Hidak alapozasa

Hidtorténeti irasokban — a Duna és a Tisza
hidjait kivéve — kevés, a hidak alapozasira vo-
natkozé informaciot lehet taldlni, pedig a mu-
targyak allékonysagat illetéen a hidfék, pillérek
alapozasa rendkivil fontos [56].

A korai idékben fahidak épiltek, ezek al-
épitményeit colopalapozassal alakitottak ki.

Vizfolyasokon — elsésorban a Dravan - a
colopjarmos alépitmények arvizekben gyak-
ran megrongalodtak. Kivétel volt Eszéknél a
romaiak koépilléres hidja. Ennek pillérma-
radvanyait csak a 20 szazadban tavolitottak el.
A romai birodalom bukasa utan, kell$ fenntar-
tas hidnyiban, a pillérek leddltek.

Varakndl, a tatarjaras utin: Pécsen, Marévar-
nal, Szigetvarnal, Sikl6snal és a tobbi varnal is

colopozott pillérd vasiti hidat épitettek Eszék-
nél. 1881-ben mar elkezdték az tizemeld fahid
mellett a racsos vashid épitését, kicsit mar ké-
sén is, mert az egyébként jo allapotd hid né-
héany colopjarom alimosdsa miatt kid6lt, sulyos
katasztrofat okozva [95].

A vasszerkezet(i vasuti hidnal 1881-82-ben
keszonalapozas késziilt. Ekkor mar a magyar
keszonmunkasok kell$ tapasztalattal rendelkez-
tek. 1882 majusaban az épild pillér allvanya
Osszetort, s ez megrongalta az épulé hid ke-
szonjit. Tobbhonapos kiiszkédés utin sike-
ralt a hibat kijavitani. Vajda Béla részletesen
ismertette Eszék Drava-hid alapozasanak torté-
netét, ezért tovabbi részletekre nem térek ki
[223].

a hidak emelhetd, bille-
né hidrésszel épiiltek.
A fahidak fejezetben
ezekrol és Eszék hatal-
mas artéri hidjairél
van sz6. Ezek colopala-
pozasaak voltak [71,
78, 107, 209].

Boltozatok a 18. sza-
zad végén mar épiltek.
Ezek altalaban sikalapo-
zasuak voltak.

A megyei vasutépi-
tések kezdetén, a Dra-
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Az eszéki bhid fa colopalapozdsa

A dravaszabolcsi Drdva-bid keszonalapozdsa

Eszéknél a kozuati Drava-hidnal is 1égnyo-
masos alapozassal épilt a hid, ugyanigy 1908-
ban Dravaszabolcsnal [83].

A nagy volgyhidak 1953-54-ben lettek ké-
szen a 6 sz. f6at Gj szakaszanak épitésével. Az
egyedi hidleirasokban ezeknek a hidaknak az
alapozasardl is sz6 van, ezért itt csak annyit
emlitek, hogy Mecseknddasdnal hazink legna-
gyobb nyilast vasbeton ivhidjanak épitését a
szikla altalaj tette lehet6vé, ugyanigy a ferde
labu Szakadékhidét is [23, 28]
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A Bolond uti volgyhidnal a kedvezdtle-
nebb altalaj miatt dontottek agy, hogy geren-
dahidat épitenek [97].

A nagy nyilasa dravaszabolcsi Drava-hid
gjjaépitésénél (1974-ben lett kész) a stlyosan
sérult alépitményt a Hidépité Vallalat allitot-
ta helyre. A keszonalap t6bb mint 100 éve j6l
hordja a hid terhét [83].

A megye hiddllomanydban kis- és kozepes
nyilasa vasbeton hidak a jellemzéek. Ezek
kozil a 1. vilaghabora utin mintegy 50 hid Gj-
jaépitésénél, majd a kis hidak korszerisité-
sénél (1955-70) viltozatos alapozisi megolda-
sok sziilettek. Lassunk ezek koziil néhinyat.

A 66. sz. fé6ut Baranya-csatorna-hidjanak
felszerkezetét 1950-ben szélesitették meg 5,6 m-
6l kozel 8 m-re. Erdekessége volt a négybordis
vasbeton hid kézépen valo elvagasaval, széttola-
saval val6 kialakitdsa és tanulsiagos, hogy a sta-
bilan all6 alépitmények a tobbletterhelést el-
viselik.

A magyarszéki Baranya-csatorna-hid
szélesitett keresztmetszete
Konzolos fejgerendidk épitése dltalinos gya-
korlat volt az Gjjaépitések soran, a ,széttolasos”
megoldas pedig a Hidosztily remek otlete volt
[88].

A HIDEPITES FEJEZETEI

Az 5808. jeld utnal 1958-ban egy 4,0 m nyi-
lasa, ugyancsak négybordas hidndl a hidféket
megszélesitették, s az akkor mar alkalmazott
FT tartos hidrészeket épitettek az 1913-ban
épult hid mellé.

A Drdvafok eldtti idbészakos vizfolyas bid

A Pécsvarad-Hird kozotti vasutvonal feletti
hid hidféinek stabilizalasara Koczidny Lajos f6-
mérnok 1959-ben ésszerlsitd javaslatot készi-
tett. A bemutatott vazlat haromnyilasa hid
épitését javasolta, megemlitve, hogy 1950-ben
Baranyahidvégnél mar ilyen megoldast alkal-
maztak [Hidtervtar, Pécs].

A Pécsvdrad és Hird kozotti vasut feletti hid
keresztmetszete

Az 5805. jeli ut Okor-viz-hidja a kishid-kor-
szerusitések vasbeton colopjarmos tipuspéldaja:
Tobb ilyen kialakitasd hid is épiilt a megyében.
Gazdasagos, gyorsan épitheté megoldas.

A Gilvanfa utdni ORor-viz-hid vazlata
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A Gilvanfa utdni Okor-viz-hid a valdsagban (VZs)

Sasd és Vazsnok kozott a Baranya-csator-
na-hid hasonlé nyildsbeosztasu, de a magasabb
pilléreknél az Igazgatdsag hidmérndke — Varga
Kornél — az egyszert colopalapozast vasbeton
talpgerendaval fogta Ossze és négy: 0, 4x0, 4x4,
1 m vasbeton oszlopot és arra 0,7x0,7x8,0 m
fejgerendat tervezett. Munkaigényesebb megol-
das, megfontolandé esetenként ilyen kialakitas.
Természetesen szOba johet a pillért falszertien
kialakitani. Ilyen pl. az 58. sz. féat 1974-ben
épilt Feketeviz-hidja.

HIDAK ALAPOZASA

Teklafalunal (az Gjjaépités soran) 1959-
ben a hid a mir emlitett K6cziany Lajos terve
szerint, eléregyartott elemekbdl épiilt. A hidfék
kb. 450 kg sulyq, ureges beton falblokkokbol
allnak.

A munkik idején tobb kisérlet tortént
eléregyartott hidfék épitésére. Ezek azonban
nem terjedtek el, nem voltak igazan célszertiek
és gazdasagosak. Az el6regyartiast persze nagy
hidak alépitményeinél széles korben alkalmaz-
tak. [6, 195]

A Teklafalu utani iddszakos vizfolyds bid (HJ)

A Vdzsnok eldtti Baranya-csatorna-bid
keresztmetszete

A Vdzsnok eldtti Baranya-csatorna-bid

A Hird és Hosszuhetény
kozott, a vasiatvonal felett
1965-ben épult hid részben
sik-, részben szekrényalapo-
zasa. A szekrényalap a vasuti
forgalom zavartalansagit biz-
tositotta. Vegyes alapozis tobb
hidnal is készult, kialonb6zd
okokbol.

Hirdi 2. vasut feletti hid
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A Cun és Kémes kozotti Feketeviz-bhid

Cun-Kémes kozott a Feketeviz-
hid szekrényalapozassal épiilt 1968-
ban, a munkagodor viztelenitése
egyszerden volt megoldhat6.

Az 57 sz. f6iut 34+814 km szel-
vényében, a Pécs-Mohacs kozti
vasutvonal feletti hid 1986-ban, a Pé-
csi KEV wjitasa szerint, eléregyartott
alépitménnyel épiilt. A vasuti for-
galom zavardsa és az épitési id6 is
csokkent ezzel a megoldassal.

A Villany-Marok kozti, vasut-
vonal feletti hid 1984-ben az akkor
106 éves kéboltozat helyett épult
rejtett, colopalapos hidfékkel.

A mdroki vasut feletti hid

A Pécs és Pellérd kozotti Pécsi-viz-hid

Az épités idején a forgalmat fenn kellett tarta-
ni, ezért ideiglenes provizorium épilt. A rovid
id6 alatt elvégzett atépitésérdl az irodalomban
ismertetés talalhatd (Voros Jozsef) [234].

Pécs—Pellérd kozott a Pécsi-viz  hidjat
1962-ben szélesitették. A sikalapozis helyetti
colopozés a munkagodor viztelenitését tette
egyszerivé. Mas helyen is késziiltek ilyen meg-
oldasok. [88].

A Pécs és Pellérd kozotti Pécsi-viz-hid szélesitése
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Baranyahidvégen a Feke-
teviz-hid Gjjaépitésénél egye-
dulallé megoldast tervezett Re-
viczky Janos a konzolos hidvég-
nél jelentkezd siillyedések mér-
s€klésére.

E megoldis célszertiségét
ma nem lehet vizsgilni, mert
1966-ban a vizfolyis rendezése
miatt a hidat at kellett épiteni.
Az Gj hidnal a konzol révidebb
és a kiegyenlit6é lemez a hattol-
tésre timaszkodik.

A 6 sz. féut 244+306 km
szelvényében all egy hid, mely
az 1942-ben épult hid kor-
szerisitésével lett (1969-ben)
ilyen. A régi sikalap szélesitése
a viztigyi kovetelmények miatt

valt sziikségessé. E megoldas tervezdje is Ko-
czidny Lajos volt, aki a II. vilighaboru el6tt a mi-
nisztérium hidosztilyanak jeles személye volt.

A baranyahbidvégi Feketeviz-bid

Hobol utdni Gyongyos-patak-bid hosszmetszete

Hobol utdni Gyongyoés-patak- hzd

A Kisdobsza utdni Gyongyos-patak-bid

Szigetvar-Németuajfalu kozott az Egyesiilt
Gyongyos-patak hidja (1965-ben) a megyében
ritka katalapozassal épiilt. Ezzel a megoldas-

sal jol lehetett alapozni, ha a
viztelenités nem volt lehetetlen
a talajadottsag miatt.

A hidak alapozisanil ma is
gyakori a coldpalapozis, azon-
ban vert c6l6p helyett kiillonbo-
z4 fart colopoket alkalmaznak.

Pécs Arpadrol elnevezett vas-
ut feletti hidja 1974-ben épiilt.

Pécsett a vast feletti Szent
Borbala hid 1996-ban épiilt,
60 cm atmérgjd, 10,18 m hosz-
szu fart colopokkel (részletek
az egyedi hidleirasban).

Osszefoglaléan: a bemuta-
tott példik remélhetdleg bizo-
nyitjak, hogy a talajviszonyokon
kiviil tobb szempontot figye-
lembe véve lehet és kell tervez-
ni és épiteni a hidak alépitmé-
nyeit. Az itt bemutatottakon
kiviil tobb hidrajz is figyelemre
érdemes ebben a konyvben.
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Hidhibak, hidkarok, balesetek tapasztalatai

A megyei hidtorténet-sorozat eddigi 17
kotetében ilyen fejezet nem volt, bar hibak-
rol, balesetekrdl természetesen volt szo.

A hidakat az arvizek, tiz-
esetek, a korhadas, a korr6zid
és a kozuati jarmivek mindig is
karositottak: utkozés, tulter-
helés. Az erGszakos, tudatos
hidrombolas: égetés, robbantis
minden hadjarat tudatos és ér-
telmetlen velejardja volt. Ezek-
rél a Hidak ujjaépitése c. feje-
zetben van szo.

Baranya megyében egyilta-
lin nem volt kirivban sok vagy
nagy a hidkar. Gytjtésemben
1546-2011 kozott orszagosan
290 emlitésre mélto eset volt, s ebbdsl Bara-
nya megyében csak harom, ez 1% korili. Még-
is gy gondoltam, hogy fel kell hivni a figyelmet
arra, hogy a veszélyforrasok ismeretében meg-
el6zés, illetve gyors intézkedés lehetséges.
Kilonosen a nagy feliiletid és Gjszeri szerke-
zetek érdemelnek kilonos figyelmet [213].

Itt csak haromféle hiba-, illetve baleseti okrol
teszek emlitést: alapozassal, épités kozbeni
stabilitassal és korrézioval kapcsolatosrol.

Alapozasi nehézségek

Alapozasi kérdésekrdl egy rovid fejezet
sz0l e konyvben példik bemutatdsiaval. Magatol
értet6dd, hogy talajfeltaras alapjin, viziigyi és
egyéb igények figyelembevételével kell megal-
lapitani az alapozas moédjat: sik-, mélyalap, az
alapozasi sikot stb. [192].

Muszaki részletekbe nem bocsiatkozva, nyil-
vanvalo, hogy a vizfolyasok folé épitett hidak
esetében igen fontosak a viziigyi adottsigok.

A hidépités korai évszazadaiban magatdl ér-
tet6doé volt, hogy a nagyobb fahidakat c6l6pok-
re célszeru épiteni.
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A kell6 mélységig levert colopjarmok is ka-
rosodhattak pl. jégzajlast6l. 1821-ben Eszék
Drava-hidjit a jeges ar elpusztitotta [228].

A vasutak épitésének kezdetén folyami
hidak pl. 1870-ben Eszéknél a Dravan colop-
alapra épiltek.

A kell6éen még nem rendezett ,vadvizek”
bizony tragikus balesetek okozoi voltak. 1882.
szeptember 23-an, amikor mar a végleges
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vasuti hid épitése folyt, a egyik colopjarom ala-
mosasa miatt egy vasuti szerelvény alatt lesza-
kadt a Drava-hid. A tragédia 26 emberéletet
kovetelt. A foly6 rendezését akkor még nem
tudtak megoldani, biztosan szerepet jatszott ez
a tény is a balesetben [95, 215].

Folyami hidak pilléreinek alapozisanil -
Szeged vasuti Tisza-hidjanak épitése 6ta — Un.
keszonalapozast alkalmazunk hazinkban is.
Eszéken a Gartner cég kombinalt zsilipjével
mar magyar mérnokok dolgoztak [223].

A Drava 1j vasuti hidjanal — Eszéken — 1881
oktoberétdl kezdddtek az alapozasi munkak.
A két hidfét takarékossigi okbol nyilt viztar-
tassal alapozta a kivitelez6. A Driva arvize
miatt egy masodik szadfalat is le kellett verni.
Az egyik hidf6 épitése 431 napig tartott.
A masik hidfé alapozasa is nagy nehézséget
okozott, végul a kivitelez6 keszonalapot épitett
itt is. Ebben az esetben csak anyagi kar merult
fel a nem helyesen megvalasztott alapozas mi-
att.

A keszonalapozassal is akadtak gondok:
1882 majusaban a mederpillér allvanya, melyet
hajora épitettek, elsullyedt. Vajda Béla besza-
moldja szerint az itteni tapasztalatok miatt a
tovabbiakban nem igy stllyesztettek keszont.
Minden kezdet nehéz.

HiDHIBAK, HIDKAROK, BALESETEK TAPASZTALATAI

Pécsvarad-Hird kozotti vasutvonal feletti hid
hiaromnyildasava valé alakitisa szerepel, melyet
azért javasolt a Kozuti Igazgatésig mérnoke,
mert a haromnyildsi hidndl a f6ldnyomas mar
nem okozott problémat.

A pécsvdradi vasut feletti hid (VZs)

A Villany és Marok kozotti, ugyancsak vas-
utvonal feletti hidnil meglepd, hogy az akkor
mar 106 éves boltozat homlokfalai veszélyes
mértékben déltek kifelé. Az ok valészintleg a
kozati forgalom jelentés megnovekedése volt
[234].

Ezzel a néhany példaval csak a figyelmet ki-
vantam felhivni arra, hogy a hidak alapozasa
sohasem egyszerdi tervezési

Eszék vasuti bidja (i)

Nemcsak az alapozasi sik, vagy helytelen
alapozasi méd okozhat gondot, hanem példaul
a magas toltésekbe épitett miitargyak hid-
féinek vagy szarnyfalainak foldnyomds miatti
dblése. A hidak alapozisa cimi fejezetben a

és kivitelezési kérdés, mindig
alaposan kell mérlegelni az
adottsagokat: altalaj, vizfolyas,
a kozuti és vasuti forgalom.

Fontos a feladat nagysaga,
bonyolultsaga s az is, hogy
milyen kockazatot jelent egy
elkovetett hiba. A vasati koz-
lekedés a kozitindl nagyobb
terhelést jelentett, és sokkal
nagyobb volt az utazék szama
egy jarmuben, igy egy baleset
aldozatainak szama is.

Nemcsak vasuti mutargyak-
nal, hanem vasuatvonal feletti hidak esetében
is nagyobb egy tervezési, épitési vagy iizemel-
tetési hiba kovetkezménye. ezért a hidvizsga-
lati rendszerben kiemelt hidaknal tizévenkénti
an. févizsgalatot kell végezni.
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Hidépités kozbeni
stabilitasi problémak, hibak

Epités kozben, ha egy hid nem allvianyon,
monolit szerkezettel épil, hanem elemekbdl,
vagy ha az egész szerkezetet egyben emelik
be, esetleg oldal- vagy hossziranyban toljak be,
ugy az igénybevételek egészen masok, mint
a kész hidon.

1953-ban a mai 6 sz. fé6at épitésekor egy me-
rész, eddig még nem tervezett méretd, 30 m
hosszu és mintegy 60 t tomegu, eléregyartott
tartot kellett a meredek volgyben gyartani, majd
parosaval, csorl6kkel 25 m magasra felemelni
[23, 25, 140].

A Bolond uti volgyben az eléregyartas al-
kalmazasiatol jelentés megtakaritast lehetett

A HIDEPITES FEJEZETEI

kiilldtek a 25 m magas pillér tetejére megvizs-
galni a csigikat és intézkedéseket tenni. Ekkor
az egyik tarto a sikjabol kifordult, eltorott, ez
magaval rantotta a masik tart6t és a pilléren
allé6 harom miivezeto6t, akik kozil ketten éle-
tiikket vesztették. Elképzelhetd, hogy az 6tvenes
években milyen renddrségi-birdsagi vizsgilat
kovetkezett, s milyen elkeseredés lett tGrrd az
épitkezés minden résztvevéjén [140].

Rovid id6én belil dontés sziletett hat j,
az eredetitdl kissé eltér6 T alaku tarté gyar-
tasara és az emelés teljes attervezésére.
A magasépitésben alkalmazott négy, 30 m ma-
gas arbocdarus, emelShimbas megoldast
terveztek, mellyel a tartékat azok egynegyedé-
ben fogtak meg. Az eredeti emelésnél a tarték
két végén 1évd emeldfiilek voltak a megfogasi

varni, a hatalmas allvanyozas
elmaradasa miatt.

A tervezett tartok penge-
szeru, embermagassagu:
40x185 cm keresztmetszetd
vasbeton elemek voltak. Az
otnyilast hid k6zépsé harom
nyilasaban hat tartét gyartot-
tak, melyek koziil négy 1:2 me-
redekségi terepen késziilt.
A tartok nem késziilhettek
végleges helyikon, igy az
emeléberendezés tervezésénél
erre is figyelemmel kellett len-
ni [219]. Nehézséget okozott a
hajszolt munka, a kedvezdt-
len idGjaras, téli betonozas és
tobb mas ok is.

Az elsé emeléskor, 1953. aprilis 18-an az
elSirasos lasst: 1 m/6ra sebességgel az emelés
rendben folyt, mindaddig, amig vizszintes hely-
zetbe kerultek a tarték, amikor — nyilvan a be-
sotétedés miatt — lealltak a munkaval [11,
18, 123].

Nem volt kis feladat a ferdén all6 tartdkat
vizszintes allasba hozni s az sem, hogy szink-
ronizalni kellett a csorlézést. Masnap a munka
folytatasakor, amikor mar 14 m magassagban
voltak a tarték, valamilyen ok miatt nem tud-
tak folytatni az emelést. Ekkor munkavezetdket
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pontok [219].

Ez a vazlatos leiras a hid torzskonyve és a
szakirodalomban megjelent irasok, a hid ere-
deti tervei és a hid épitésével a balesetnél ko-
rabban, illetve késébben foglalkoz6 Triger Her-
berttel és Loyké Mikléssal folytatott beszélgetés
alapjan késziilt.

A hid tervezdSje, Bolcskei Elemér a baleset
utan a Mélyépitéstudomanyi Szemlében a tarté-
emelés stabilitisi kérdését elemezte neves szak-
emberrel (Gnidig Béla) egyittmikodve [27].

A baleset korilményeit birésagi szakértd-
ként Csonka Pal dr., Mihailich Gy6z6 dr. és
Széchy Karoly dr. elemezte.
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A szakirodalomban hozzaférheté tanul-
mianyt kozilik csak Csonka Pal dr. publikalt
az MTA tudominyos kozleményeiben, méghoz-
z4 1953-ban harmat, az els6t mar mijus 22-én
[36]. Megallapitotta, hogy a pallészer(i szerke-
zetek egyensulyi allapota a terhelés novelésével
labilissd valhat, sikjukbol oldalirinyban kigor-
bulhetnek. Megallapitotta, hogy a szakiroda-
lomban olyan esetet, amikor a tartd a végein
szabadon elfordulhat, mint itt el6fordult, még
nem vizsgaltak. Kiemelte, hogy nemcsak a fel-
fiiggesztési pont sulyvonal feletti tavolsaga
befolyasolja alapvetéen a stabilitist, hanem az
is, hogy az azonos alaka gerendik koziil az ab-
szolut méretre nagyobbak kifordulasra ve-
szélyesebbek.

A részletekbe nem elmerilve, ahhoz ha-
sonlénak mondhaté ez az eset, mint amikor
a Tacoma fuggohid, amelynek szélessége a nyi-
lasmérethez képest keskeny volt, hatalmas alak-
valtozasok kozepette, vonagolva leszakadt.

Itt a Bolond 1ti eléregyartott gerendas hid
balesete utin jeles mérnokok éveken at fog-
lalkoztak a beemelés kozbeni stabilitds kérdé-
seivel. Tarnai Tibor 1988-ban irt 6sszefoglalot
az ez iranya kutatasokrdl, s ebben 22 magyar
és 16 kulfoldi szerz$ tanulmianyara hivatkozott
[203].

Figyelemre mélt6, hogy Borécz Imre a
kiviteli pontatlansagok hatasat vizsgilva meg-
allapitotta, hogy csekély pontatlansagok miatt
is igen jelentésen csokken az emelés kozbeni
biztonsig és pontos kivitelezés esetén is, csu-
pan 20 °C egyenl6tlen felmelegedésbdl olyan
gorbeség keletkezhet, mely a tarté tonkreme-
netelét okozhatja [29].

A balesettel kapcsolatban megjelent szakcik-
kek, ismertetések rendkiviil tanulsiagosak, elol-
vasdsukat javaslom [120, 140, 175, 204].

Indokolt volt ennél a hidnal hatalmas allva-
nyozas helyett eléregyartott elem alkalmazasa,
am hidépitési el6zményekben koridbban csak
I keresztmetszetd, fele ilyen hosszisagu (16 m)
és 10 t tomegU eléregyartott gerendakat kellett
5—-6 m magasba emelni. A terv rendkiviil merész
volt és ahogy lenni szokott, tobb koriilmény
szerencsétlen Osszeesése okozott tragédiat.

HIiDHIBAK, HIDKAROK, BALESETEK TAPASZTALATAI

A pillérek tetején emelébakok voltak és sta-
bilitast biztosit6, Herbert-hidelemekbdl készi-
tett szerkezetek. Azt, hogy pontosan mi tortént,
az irodalom alapjin nem lehet rekonstrualni,
szemtanuk pedig mar nem élnek.

Az elbregyartas feszitett vasbeton gerendak-
kal napjainkig meghataroz6 a hazai hidépités-
ben, ezek azonban egészen mis kialakitasuak,
kisebb tomeguek.

Korrozios karok
a vasbeton hidakon

Az utak téli s6zasa a motorizacié nove-
kedése miatt 1970 utidn valt az Gtizemeltetés
gyakorlatava. A korabban késziilt vasbeton hi-
daknal nem volt jellemz6 a korrézio, legfeljebb
a szigetelés hianya vagy a vasttvonalak feletti
hidaknal a fiistgaz miatt jelentkezett. A s6zas
karos hatasirél 1979-ben jelentek meg elészor
cikkek a hazai szakirodalomban [1, 213].

Pillérek feletti dtdzds batdsa
a Szentlérinci feliiljaron (NI)

Baranya megyében a 6 sz. uti volgyhidak-
nal mar 1966-ban, majd az 1976-ban végzett
vizsgalat tart fel silyos korr6zios karokat.

Meglepd volt, hogy a betontervezés gon-
dossaga és palyamegszakitasok hidnya mellett
is, az ivhidnal is a tart6elemeken jelentés ka-
rok jelentkeztek.

A 6 sz. féat forgalma, vonalvezetése miatt ki-
emelt figyelemmel végzik a téli utizemeltetést,
ez elsésorban rendszeres, erds sdzdsban jelent-
kezik.

A mély volgy folott, elsésorban az ivhidnal
jelentés mennyiségi sos 1€ folyik a fotartora.
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1953-ban a betontervezésnél a foldnedves
konzisztencia volt a legfontosabb alapelv. A be-
tonszilardsag a kor szinvonalin jénak volt
mondhaté, a betonok tomoérsége azonban
mar kevésbé. Joval késébb dobbent ra a hid-
szakma, hogy a hidbetonok tOmorségére sok-
kal nagyobb gondot kell forditani. A 6. sz. ti
volgyhidak mis okbdl is figyelmet érdemelnek:
az uttervezésnél ugy adodott, hogy a nagy hi-
dak a hossz-szelvény mélypontjara épiiltek,
s az ut- és hidtervezék nem lattak kritikusnak,
hogy ezeknél a hidakon nincs érdemleges
hosszesés.

A j6 vizelvezetés azonban elengedhetetlen,
ezért kellett a volgyhidaknal tobb alkalommal
javitani, atépiteni a szegélyeket, a szigetelést és
vizlevezetd elemeket is.

A méretek igen fontosak! Minél nagyobb
felillet egy hid, annal gondosabban kell a
vizelvezetést megtervezni és Kkivitelezni!

A vasbeton, kilonosen az utofeszitett hidak
sokorrézids karai miatt szamos hazai — els6-
sorban vasutvonal feletti — hidat elbontottak.
Baranya megyében ilyen eset eddig még nem
fordult elS. A korr6zié megelézésére jo be-
ton, szigetelés és burkolat épitése, minimalis
somennyiség kiszorasa, a téli idény utan a hi-
dak lemosasa, gondos feliigyelet, vizsgalat,
idében elvégzett javitas azonban elengedhetet-
len.

A Varasdi volgybid vizsgdlata alpinista modszerrel is indokolt (NI)
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A megye hidallomanyaban az 1974-ben épi-
tett Arpad feliiljaré helyszinen eléregyar-
tott, 30,8 m és 36 t tomegi hidgerendakkal
épilt, melynek kialakitisa olyan, hogy ke-
resztiranyban Dywidag-rudakkal oOsszefeszitve
dolgoznak egyutt az I tartok. A feszitGéelemek
burkolécsében — kiinjektalva — vannak, teljesen
zart térben. Ez a hid elsé felgjitisakor 1994-
ben igen nagy gondot okozott, mert nem csak a
keresztirdnyu feszités allapotit volt nehéz vizs-
galni, hanem az alépitmények — hidfé6k — ka-
rosodasa is jelentds volt. Az orszagos kozutak
— nem autdpalya- és nem vizfolyast athidalo
— hidjai koziil ez a legnagyobb feliletd, igy a
javitasok is igen koltségesek. A hid févizsgala-
tat 1992-ben kiilonods gondossaggal végezték, s
ennek alapjan 1994-ben atfogo feldjitas készult
augy, hogy nemcsak 4j szigetelés és utburko-
lat késziilt, hanem az alépitményen (hidf6kon,
pilléreken) a javitisokon kiviil, hazankban mas-
hol nem alkalmazott: aktiv katédos védelem
is késziilt. A tervezé Fomterv kulfoldi példak
nyoman itt olyan védoérendszert tervezett,
amely megakadalyozza a sz6r6s6bol szarma-
z6 kloridionoknak a hidszerkezetbe valo be-
hatolasat.

A 2003-ban végzett alapos vizsgilat ennek
a védelemnek a hatdsossagat mutatta ki. Agga-
lyosnak tartotta ugyanakkor minden févizsga-
lat a keresztiranyu feszités hatékonysagat,
ez pedig a hid teherbirasat befolyasolja. Kereszt-

M irinya Osszefeszitést csak
korabban, és kisebb hi-
daknal alkalmaztak.

Osszefoglal6an:
a nagy feliiletd és nem
tipusszerkezetdi  hidak

igen kortltekint6 tervezé-
si, kivitelezési és tizemel-
tetési feladatot jelentenek.
Az Uzemeltetési tapaszta-
latok Osszegyujtése és
pulikdlasa, ugyanigy, mint
az orvostudomanyban a
korképek kozlése, igen
fontos.
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HiDNEVEK

Hidnevek

A kozlekedésben fontos tajékozodasi pontok
a hidak. Ezek jelolése, megnevezése a telepu-
léseken beliil az athidalt akadaly, vizfolyas,
volgy, ut, vasut megadasaval torténik.

Az utak, vasutak kezel6i a kezd6ponttol mért
hosszal adjak meg a hid helyét, megjelolve a te-
lepiilést is, a népi elnevezés ettdl eltérden a
hid kozelében él6, a hidat épité személyrdl,
kilterileten duld, rét stb. megjeloléssel, a hid
anyagaval, jellegzetességével jeloli [209].

A hid lehet a telepiilés névadodja, igy Ba-
ranya megyében Kovacshida (1342), Hidas
(1235), Hidvég (1287), Baranyahidvég (1347)
[33, 85, 108].

A Hidas Egységes Sportegyesiilet cimere

A megyében ezer korili hid neveibdl csak
néhiny érdekesebbet emlitek: Egyedulallé a
6 sz. féaton a Szakadékhid és a Bolond uti
volgyhid, melyek 1953-54-ben épiiltek az ut
korszerusitésekor.

A Szakadékhid ferde 1ibu keret, a Bolond
ati volgyhid 6tnyildst gerendahid. Megjegyzem,
hogy Bolond 1uti megnevezés a népi névadas-
ban is szerepel, a 6 sz. f6Ut kordbbi kanyargds
szakaszan épult hidaknak is adtak ilyen nevet.

Volgyhid elnevezés hivatalos megjelolés-
ként a Mecseknadasdndl és az autépalydkon
épult hidakra vonatkozik, korabban Husztot-
nal a vasut litvanyos racsos hidjait nevezték
igy [160].

Egyedulall6 a Szent Borbala név a Pécsett
1995-ben épult feliiljaré neveként azért, mert
az alagutak véddszentjérél nem szokas hidat
elnevezni. Pécsett és a megyében a banyaszat-
nak hagyomanya van, volt, igy jogos ennek a
jelent6és hidnak ilyen elnevezése.

Szent Borbdla

Pécsett a leghosszabb feliljaré Arpad vezér
nevét kapta, Duna-hidakon kivil csak ez a hid
viseli ezt a nevet.

L
Arpdd vezér

z .2

Pécsen még egy ,feliljar6” all, ez kordbban
Tuzér utcai, ma Megyeri néven szerepel.
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A megyében igen sok kiilon szint(i kereszte-
zés van vasutvonalakkal, ezek elnevezésében a
legkozelebbi telepiilés neve szerepel, pl. Hidasi
[38]. A szakmaban ezeket vasut feletti hidnak
nevezzik.

A népi foldrajzi nevek mintegy 60 ezres to-
megébdl csak néhinyat emlitek [166].

,Hid” 6nmagiban 19-szer szerepel, leggyak-
rabban a helyet jel6l6 névvel. Nagysagrendileg
tobb pl. Antal, Baba, Baba, Balazs, Beda, B6-
ra, Cico stb. a népi emlékezet valami miatt az
ott laké, vagy a hiddal kapcsolatban 1évé sze-
mély nevét Orizte meg.

Erdekes, hogy bir piispokoknek fontos sze-
repe volt hidak épitésénél Pispok hidat nem
taldlni, hanem a pispok nevét illesztették a
hidhoz.

Kiraly név harom szerepel a kétkotetes adat-
tarban, ezek kozil ketté személynév. Hidas te-
lepiilésen azonban az ottani Kirdly hid nevét
azzal magyarazzak, hogy ott fogtik el a féurak
Zsigmondot. A masik két Kirdly hid Soésvertikén,
illetve Szebényben van.

Zsigmond kiraly

Janos hid a hidak véddészentjének szob-
raval kapcsolatos: Baron és Liptédon, Szent
Janos hidként is emlitik ezeket GOrcsOny és
Somogyharsagy hidjaival egyitt.

A hidak mérete, alakja is gyakran szerepel
a hidnévben: Kishid 23, Nagyhid 45 esetben
taldlhaté a megyében. Erdekes, hogy a mas me-
gyékben gyakori Hosszui, Oreg, Gorbe jelzé a
felmérés szerint nem taldlhato.
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A hidak anyagaként Fahid csak hét esetben
élt mar a felmérés idején is. Megjegyzendd,
hogy a megye hidillomanyara jellemzd6 volt a
fahidak kis arinya, Dobogo, illetve Labas hid
persze el6fordul, a colopokre épitett és fapallds
hidakat a népnyelv igy ismeri. El6fordul Fekete
hid is olyan esetben, amikor olajjal, katrannyal
tart6sitjak a faelemeket.

Szalma hid Pécsett fordult eld, ez csak azt
jelenti, hogy valamikor a mai hid elédjéhez
szalmat is hasznaltak. A Szalka hid meglepd,
a Foldhid szokatlan: Orflin egy erdei hidat ne-
veznek igy.

A megyében a 19 szazad elején boltozott hid
volt a legtobb, s ma is orszdgosan is kiemelke-
dé a k6- és féleg a téglahidak szama. Népi el-
nevezésként mégis csak 12 esetben emlitettek
Ké6-, Kii-, két esetben téglahidat. Boltozatot,
boltozott hidat egyaltalan nem tartanak sza-
mon, s boltozatot sem olyan vidéken emlite-
nek, ahol sok van, hanem Bakonyin, Kolkeden,
Mohicson stb.

Vashid megnevezést kilenc esetben jegyez-
tek fel, am pontosabb faggatas utin tobb eset-
ben kiderult, hogy pl. a hid vaskorlatja miatt
mondtak ezt, Alsémocsoladon pedig Vashid
név él, pedig az akkori hid vasbeton volt.

A felmérés idején a hidallomany zome vas-
beton anyagu volt, ezt azonban talin éppen
ezért az adatkozl6k nem emlitették. Mas me-
gyében beton-, s6t cementhidakat tartanak sza-
mon, Baranyaban nem.

Hosszasan lehetne sorolni a hidneveket,
melyek tobb telepiilésen, harom nyelven is
szerepelnek (német, horvit, magyar). Torténel-
mi romai, torok hid nem emlitédott. Rémai at
eléfordult, de az is csak két esetben, pedig sok
romai emlék elSkertlt a megyében.

A hidak elnevezése, ugy gondolom, hasz-
nos, mert rairanyitja a figyelmet ezekre a nél-
kiilozhetetlen mérnoki alkotasokra.

A Baranya megye foldrajzi nevei c. kétkote-
tes, hatalmas md [166] mintegy 60 ezer nevet
tartalmaz, szinte kimerithetetlen olvasnivalé.

Torténelmiinkben a Csele-patak hidja koz-
ismert. Erdemes az itt dllitott emlékmuiivet és a
hidat is megismerni.
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2010 oktéberében Gorcsonyben felavattak a
Ganxsta Zoleerodl elnevezett hidat. A telepulés
polgirmestere szerint ez is egy lehetdség, hogy
felfigyeljenek a telepiilésre.

A gorcsonyi Gorcsonyi-patak-bid és a kézben eltulajdonitott névtdabla
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Hidak az irodalomban és a muvészetben

A megyei hidtorténet sorozatban tobb kotet-
ben irtam a hidak képzémiivészetekben valo
megjelenésérdl. Kolteményekbdl vettem ,,mot-
tokat” és példiakat Mikszath Kilman humoros
irasabdl is idéztem a Nograd megyei kotetben.
Ondll6 kutatisomban 6rémmel fedeztem fel
tobb szaz kolteményt, gyerekverset, novellat,
dramat, regényt, melyek neves, nevenincs és
emlékhidakrol szolnak.

Baranya megyében torténelminkben fon-
tos hidak (Eszék, Szigetvar) utleirasokban,
kolteményekben gyakran szerepeltek, ezért e
fejezet cimében az irodalom is
szerepel.

1526-ban és utdna tiz al-
kalommal Eszéknél kelt at a
Dravan a torok sereg, amikor
hazankba tort. Evlia Cselebi
irasabol érdemes idézni [55].

-A Drdva bhidja. Azon a be-
lyen, bhol a folyo a vdr tévében
elfolyik, teljes negyven darab
bajo van, melyek mind vas-
lancokkal vannak egymdshoz
kotve. Nebogy az ellenség el-
vdghassa, kar vastagsdgui ldn-
cokat bhaszndltak fel erre. Eme
negyven darab bajora egy fa-
dtjdarot készitettek. Hossza 160
lépés, mert keskeny medernél
van;, a bidnak két oldaldn
erds kapuk vannak; a kozepén levé tomls-ha-
Jok koziil kettét az 6rok minden éjjel vasldanc-
cal tijra Osszekotnek s a hidnak mds belyein
maddr sem repiilbet, dardzs, hangya és kigyo
sem mebet dt; egészen reggelig orzik.”

Tanulsagos mas szerzOk leirasait is forgat-
ni. Mohacs emlékezete ¢és mis emlékkdnyvek
konnyen hozzaférhetSek [142].

A torok 1526 utin csak negyedik alkalom-
mal (1543) tudta Baranya megye nagy részét
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meghdditani, Szigetvar azonban 1566. szep-
tember 7-éig ellendllt.

A mérnoki alkotas torténetében a ,,mérnok”
muvész is volt, kapcsolddott a hidépités a var-
épitészethez, szobrokkal valé diszitéshez.

Oklevelekben, csatak leirasaban, utleirasok-
ban olvashatunk hidakrél. Tervek a 18. szazad
elejérél maradtak fenn, varrajzokon. Ezek ha
nem is pontosak, de sok informaci6t tartalmaz-
nak a hidakrél. Baranya megyében kiilondsen
Eszék hatalmas artéri hidjar6l maradt fenn
rengeteg rajz [145, 215].

FE— TR
b L e

A varak védelmi rendszerét szimos rajz és
torok miniatara is megorokitette.

Zrinyi Miklés hési haldla a varbejar6é hidjan
tortént. Ezt a hadvezér dédunokaja hatalmas
kolteményben oOrokitette meg, s tobb fest-
mény (Székely Bertalan), rézkarc és relief
(Kiss Ernd) is megorokitette [117, 185, 230].

Zrinyi Mikl6s halalanak helyét — gondos fel-
tarasok alapjan - jelképes kis hiddal is meg-
orokitették [185].
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A hés hadvezér 1566-ban
bekovetkezett halala emlékét
nemcsak a klasszikus Szigeti ve-
szedelem, hanem pl. DO6mény
Jozsef Zrinyi cimi kolteménye
és Heltai Jené is megoroki-
tette.

Jon a torok... a var hidja

A sok népet alig birja,
Négyesével barmasaval
FEgbe szdll6 orditdssal
Robannak a vdrba,
Parancsszot se vdrva.

Egy batalmas dordiilésre,
Az utolsé nagy lovésre
Reccsen a bid,...

- A szietvdri jelképes bhid [185]

Kiss Erné rézkarca a szigetvdri csatdrol

jobbra balra
Hull a torok a patakba...
Széke viznek habja”

[Idézet Domény Jozsef versébol]

Eszék hatalmas artéri hid-
jat Zrinyi Mikl6s a kolt6-had-
vezér 1664 januirjiban fel-
égette. Tiskés Tibor: Edward
Brown és a hid elpusztitasat
feljegyz6 Csaky Istvan szatma-
ri fé6kapitany és Disilvits Istvan
Légradi pap irasai alapjin O6r6-
kitette meg.

,Végre Zrinyi Miklos a leg-

utobbi bdaboriban a bid

elégetése dltal meg akarta
akaddlyozni, hogy a Magyarorszdgon har-
colo nagyvezér segitséget kaphasson. Ldtja a
vdllalkozds nagysdgdt és kockdzatdt. De nem
riad vissza. elszdntan indul barcba. Mintha
sejtené, hogy életébol mindossze tiz honap
van hdtra. Szinte kibivja maga ellen a végze-
tet. Da ha az nagy Isten minket arra rendelt,
mit tebetiink rola?”
[Idézet Tiiskés Tibortol]

Nagy koltéink kozil Kazinczy Ferenc is
tisztelgett a koltStars bator tettének Zrinyi

cimu kolteményével.
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Az épitészeti emlékek kozil Siklos Otnyila- A szobraszat a boltozott hidak épitésénél
su 1728 koril épitett varbejard téglaboltozata  jatszott szerepet 1793-b6l maradt feljegyzés,
egyedulallo, kulonlegessége a pilléreken 4ll6  hogy Mecseknadasdon a Réka-patak kéhidjira
vonovassal erésitett csehsiiveg boltozat [77]. Nepomuki szobrot allitottak. A patak 1816-ban
a hidat megrongalta, a szobor
sorsar6l nem taldltam tovabbi
emlitést. (A hidak véddszent-
jének tisztelete 1718 utin ha-
zankban is elterjedt.)

Bar Szent Janos hidja
embermagassaga szobrardl ne-
vezetes. A szobor beton talap-
zatain bekarcolis 1833 évet
jelol, dr. Gall Imre kutatisabol
azonban az deril ki, hogy a
mai boltozat 1833 utan épilt,
igy a szobor a korabbi boltozat
diszitését szolgalta [71].

A sikldsi varbejard (GyP) Erdekes utcanévtibla van

Nem muvészi céllal készilt az I. katonai  Sikléson: Széchényi nagy alkotdsa a Lanchid
felmérés (1785), szépsége miatt mégis érde-  fejjel lefelé all, vajon milyen gondolatokat éb-
mes itt is emlitést tenni errél a nagy murol. reszt az utca emberében?
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Szent Jdnos szobra Bdron és Szederkényben

Baranya megye boltozatokban mar az el-
s6 ut-, hidnyilvantartas elkésziltekor (1833)
igen gazdag volt. Tobb- és négynyilasa bolto-
zata kevés van. Mecseknadasd hataraban két
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HIDAK AZ IRODALOMBAN ES A MUVESZETBEN

Utcanéuvtdabla Sikléson (GyP)

magas boltozata kiilonosen figyelemremélto.
A Bolond uti volgyben — nehéz hegyi telepen
— magas tamfalak kozott épiilt az ut, ezért
monumentalisak ezek a hidak is.

Vs

[I. katonai felmérés, térképszelvény]
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A HIDEPITES FEJEZETEI
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A Mecseknddasd utdni hidak (IL)

Erdekes osszevetésre nyi-
lik itt méd az itt 1953-ban
épitett kozel 100 m nyilasa
vasbeton volgyhiddal.

Gyukics Péter, aki a hid-
fotozas kivalosaga, 1égi felvé-
telével kiulonosen jol és szé-
pen érzékelteti a 19. szazad
elején és a 20. szazad koze-
pén dolgozo6 ut- és hidépitdk
munkassaganak valtozasat.

A megyei hidtorténeti ko-
teteket tobb mint 15 éve il-
lusztrilé dr. Imre Lajos hid-
részek — grafikus ecsetrajzai
jo példak arra, hogy a foténal
kisebb részletgazdagsaga raj-
zok milyen jol orokitik meg
hidjainkat.

A 6 sz. f6ut nagy vasbeton
volgyhidjai kiilonleges felada-
tot jelentettek az 1950-es évek
elején. Figyelemre mélto, hogy
Bolcskei Elemér munkajat az
esztétikai részletekben Nyiri
Istvan épitész segitette [131].

Rendkiviil rovid ez a feje-
zet, hiszen kimerithetetlen a
hidak torténelmiinkben valo
szerepe és a muvészetekben
val6 megjelenitése. Ezt jelzi
a sok hidnév is, a képesla-
pok, emléktiblik és sok-sok,
a hidakkal kapcsolatos mq,
emlék.

A hidak athidalnak vol-
gyeket, 0sszekotnek partokat,
korokat, pl. az M6 Szebényi
volgyhidja ugy épilt meg,
hogy a rémai kori villagaz-
dasiag romjai ne tdnjenek el
[179].

Buzditom olvas6imat,
hogy keressenek minél tobb
,hidas” emléket és mualko-
tast, ismerjék, szeressék, Ov-
jak hidjainkat!



A MEGYE HiDALLOMANYA Az ORSZAGOS KOZUTHALOZAT HIDJAIL

Baranya megyében
az uthialézat a rémai
korban mar t6bb fontos
irainyba vezetett, ezen
pedig hidak is voltak.
Az Arpid-kortél is je-
lentds uthalozata volt a
megyének. 1526 utin a
torok megszallok allan-
d6 - k6 — hidakat nem
épitettek. Kitizésiik utan
az uthalézat fejleszté-
sében tobb intézkedés
tortént.

IL. J6zsef idejében az
I. katonai felmérés tér- -
képszelvényein mintegy A régi 6. sz. fout boltozata Mecseknddasd utdn (GyP)
400 hid, illetve ateresz
van jelolve. A Helytartétandcs altal 1832-ben  szilt f6- és mellékutra, tovabba kereskedelmi
elrendelt felmérés 15 Gton mar 70 boltozatot utakon zomében allando, boltozott hidakat
és 114 atereszt rogzitett. Az 1848-ban elké-  rogzitett.

- A -
[ e

Bdr kétnyildsii boltozata (GyP)
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A MEGYE HIDALLOMANYA

A megye adottsigai: nem
tal nagy vizfolyasok, kéba-
nyak lehet6vé tették, hogy
az allami és torvényhat6sa-
gi utak hidjai kozott kevés
volt a faszerkezeti.

A vasutépitésekkel a vas,
majd a vasbeton (1893)
is megjelent a hidépitések
anyagaként. 1938-b6l csak
részben maradtak fenn hid-
lapok. A tOrvényhatdsagi
(megyei) uti hidak kevés
kivételtdl eltekintve dllando
jellegtek voltak.

AIL vilighdbord pusztitd- | = a» " #°

e

sa mintegy 60 hidat érintett.
Ezek helyreallitasa, a Drava és
néhany nagy hidat kivéve ideiglenes, majd vég-
leges jelleggel hamar megtortént: 10 év alatt
(1955-ig) 87 hid épilt, ami ma is forgalom-
ban van.

A me

cseknddasdi FiirdGi-patak-bid (VZs)

A kishidak korszerisitése 1956-70 kozott
122 helyen tortént meg.

Az utak korszerusitésével szimos hid épiilt
az 1970-es években is (71 hid). Ekkor mar a Dra-
va-hid is Gjjaépult, s elkésziilt Pécsett az orszag
akkor leghosszabb kiilon szintG mutargya.

Dicséretes, hogy az orszagos kozutak hid-
jai az ut6bbi 200 évben az igényeknek meg-
feleléen épiiltek, korszerisodtek

A hidak - darabszam szerinti — 90%-a ku-
lonféle monolit és eléregyartott vasbeton szer-
kezet. Ez az orsziagos allomanynal is nagyobb
aranyu, a hidizemeltetésben és fenntartisban
ezt figyelembe kell venni.

A hidak életkora dontéen befolyasolja fenn-
tartasuk koltségét. A megye kozuti hidjainak
kozel 40%-a 1961-1980 kozott, 1980 utan vi-

A Pécsvdrad eldtti idbszakos vizfolyds-bid (VZs)
és a magyarbolyi Karasica-patak-hid (LB)
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szont igen kevés: 38
hid (8%) épult. Ez azt
jelenti, hogy a hidak
atlagéletkora gyorsan
né, mivel az éven-
kénti poétlis nagyon
csekély. Realisabb,
részletesebb elemzés
alapjan - a hidfelile-
tet is figyelembe véve
— kell a hidgazdalko-
dast tervezni és meg-
valositani.



A MEGYE HiDALLOMANYA

Az ORSZAGOS KOZUTHALOZAT HIDJAIL

A Drdvaszabolcsi Drdva-hid (GyP)

Sok mas hidadat: teherbirds- és szélesség-
megfeleléség, hidallapot részletes értékelése
helyett érdemes a megye hidjainak nyilasmé-
retét megvizsgilni. Az dllomdny 88%-a 10 m-
nél kisebb nyildst. Ez kedvezének mondhatd,
mivel ezek fenntartisa egyszeriibb és kisebb
koltségli. Nem szabad azonban lebecsiilni a da-
rabszamban viszonylag csekély dllomanyt, mert
ezek zomében nagy feluletlek, kialakitasuk is
igényes, koltséges lizemeltetést és fenntartast
igényelnek.

Hatalmas értékd a megye hidallomanya, tor-
ténetiik rovid bemutatdsa ebben a konyvben
jobb megismerésiiket és szinvonalas megdrzé-
stuiket szolgilja.
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Az orszdgos kozuthdlozaton lévé bidak
(gyorsforgalmi nélkiil) legnagyobb nyildsdnak
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felszerkezetének megoszidsa
darabszdm szerint

épitési évének megoszidsa darabszdm szerint
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A MEGYE HIDALLOMANYA

Autopalya-hidak

Mir az 1980-as években tervezési szinten
felmerult Pécs és térségének gyorsforgalmi
uthilézatba torténd bekapcsoldsa, illetve egy
gyorsforgalmi utkapcsolat kiépitése a térségben
Horvatorszaggal. A szamos nyomvonaljavasla-
tot és tanulmanyt koévetéen 1999-ben definial-
tak, hogy 0j gyorsforgalmi utat kell épiteni,
melynek a paneur6pai V/C folyosé6 nyomvona-
laba kell illeszkednie, Pécs bekotésével.

Az M6 autopalya ,Mecsek” elnevezést sza-
kasza és az M60 aut6palya engedélyezési tervei
a 2004. évre készultek el. A tervek a dombos
szakaszokon jellemz&en bevagas-toltés készi-
tését irinyoztak eld, azzal, hogy a jellemzéen
okologiai szempontbdl érintett teriileteken
volgyhidakat terveztek.

Ezektol eltér az M6 Bataszék és Véménd
kozotti szakasza, melyen a tervezé a kornye-
zeti terhelés minimalizalasa érdekében egy kb.
5,5 km-es szakaszon alagutak és volgyhidak
valtakozasaval jelolte ki a nyomvonalat.

Az autdpilya-szakasz a Mecsek AutOpilya
Koncesszios Zrt. megbizasabol 2007 és 2010
kozott épilt. Tervez6 az Unitef’83 Rt., kivitele-
7§ a Strabag Zrt. — Colas Zrt. konzorcium volt.

Az M6 autépalya Baranya megyei szakaszin
29, az MG60 autOpdlyian 45 darab hid talalhato.
A hidak jellemzéen el6regyartott, elbfeszitett
gerendakbal épultek, kisebb nyilasoknal hulla-
mositott, csavarozott acéllemez-szerkezeteket
hasznaltak.

A két autépdlyin 6t nagy volgyhid taldlha-
t6. A Palotabozsoki vizfolyas feletti hid, a Cse-
le-patak-hid, a Himeshazi volgyhid és a Vasas-
Belvardi vizfolyas feletti hid felszerkezete FCI
tartoval egyiittdolgozo, vasbeton lemez, legna-
gyobb nyildsuk 32 m koruli.
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A MEGYE HiDALLOMANYA AUTOPALYA-HIDAK

Eléregydrtott gerendds hid épitése az M6 autopdlydan (DS)
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Az autopdlydkon nagymeéretii, bulldmositott acéllemez miitdrgyakat épitettek (Kiss)
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A, C” alagut elétt taldlbaté Palotabozsoki vizfolyds feletti bid 15 nyildsi, bossza 482,6 m (KJ és Kiss)
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A 15 nyildsu Himeshdzi volgybid ivben fekszi/e;, bossza 490 m (KJ)
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Az M60 autopdlya volgybidja, a Vasas-Belvdrdi vizfolyds feletti hid homorii lekerekitésben épiilt.
15 nyildsu, hossza 459,30 m (KJ és Kiss)
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v

A Szebényi volgybid épités kozben (KJ)

A Szebényi volgyhid fel-
szerkezete eltér az el6zd
négy volgyhidtol: felszerke-
zete hegesztett gerincleme-
zes szekrénytarté ortotrop
palyaval, legnagyobb nyildsa
98 m. 866 m-es szerkezeti
hosszaval Baranya megye leg-
nagyobb hidja. (A Szebényi
volgyhidat az egyedi hidle-
irasok kozt részletesen is is-
mertetjik.)

A két autdpalyan egy-
egy vasut feletti hid épult.
Az M6 autépilyan talalhatd
Pécs—Batasz¢ék vasatvonal és
az 5606. jelt ut feletti hid
atlagos hiromnyilasa hid, az
M60 aut6palyin épult Pécs—
Mohics vasutvonal feletti
hid 7 nyilasaval és 222,23 m-
es szerkezeti hosszaval mar
volgyhidnak sorolhat6 be.

i s o -

Az M6 autOpilya felett
egy ferde labu acél koézmu-
hid is lathato6.
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A MEGYE HIDALLOMANYA

Onkormanyzati utak hidjai

A hidakkal évszazadokig a varmegyék fog-
lalkoztak. Miria Terézia irta el6, hogy mérnoko-
ket kell munkaba allitani az utakkal és hidakkal
val6 foglalkozasra. 1849 utin a kozponti hata-
lom sorolta kategéridba az utakat (dllami/alla-
dalmi, orszagos stb.) 1867-ben a kiegyezés utin
az orszagos jelentéségu utak a torvényhatosa-
gok kezelésébe keriiltek. Az els6é kozati tor-
vény 1890-ben részletesen szabdlyozta az utka-
tegoridkat (orszagos, torvényhatdsagi, vicinalis
stb.) és szabailyozta ezek fenntartasat is.

Az utakkal, hidakkal val6 szakszeru foglalko-
zasra az allamépitészeti hivatalokat hoztak
létre 1867-ben, s ezek foglalkoztak a torvény-
hat6siagok kezelésében 1évé utakkal, hidakkal
is egészen 1950-ig.

A szervezeti valtozasokat itt nem részletez-
ve, annyit j6 tudni, hogy 1958-t6l a kozati igaz-
gatosagok a kezel6i az orszagos utaknak, hidak-
nak. Az 6nkormanyzati utak, hidak kezel6i
a tanacsok, majd onkormanyzatok lettek.
A kilterileti utakat 1971-ben a kiltertiileten
gazdalkodoknak atadtak, majd 1992-ben vissza-
vették kezelésukbe. 1987-ben 242 hid volt 6n-
kormanyzati kezelésben [200].

ToObbszori kezeldi valtozas mellett az orsza-
gos kozutakon kiviili utak hidjai azért is tobb-
szOr valtoztak, mert utak atadas-atvétele min-
denkor el6fordult.

A diéhéjban vazolt médosulasok miatt szin-
te lehetetlen az 6nkormanyzati hidallomanyrol,
annak alakulasar6l beszamolni.

A nyilvantartds formdja is gyakran viltozott.
Fontos, hogy 1999 o6ta kotelez$ szabdlyzat
irja el6 a hidak nyilvantartdsat és vizsgalatat
(1/1999). A korszer(, egységes nyilvantartas
2009-ben késziilt el, ebbdl célszeri néhiny
jellemzé adatot kiemelni.

2009-ben 156 telepulésen 325 hid volt Ba-
ranya megyében, ezek kozil Pécsett 72, szem-
ben az 1990. évivel, amikor csak 242 hid volt.

El6ljaréban annyit, hogy jonak mindsithe-
t6 az onkormanyzati hidallomany, hisz csak
12 — nem végleges — fa alépitményu, vagy fel-
szerkezetd hid van a megyében.

Jellemz6 a megyére a boltozott hidak vi-
szonylag nagy szama: 63. Baranya megyében
hagyominya van a boltozott hidak épitésének,
mar 1823-ban a jelentésebb hidak nem faszer-
kezetek voltak.
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A belcirdulm‘ Vasas-Belvdrdi vizfolyds-bid és a Dinnyebert-amkbld EHR)

»Igazi” acélhid nincs 6nkormanyzati illo- A hidak felszerkezete jellemz&en vasbeton,
manyban, de acéltartéval egylittdolgozé vas-  kiemelkedSen sok az Gn. FT tart6s eléregyartott
beton szerkezet és hullimositott acéllemez hid  gerendas és Gjabban 10 m-nél nagyobb nyilasa
19, illetve 3 van. gerendahidak (EHGE, EHGT és KCS) is van-

nak.

A bzdasz Oreg pamk bzd (EHR) 7 - A paléi Godrei m’zfolyds—z’d

Az olaszi Vasas-Belvdrdi vizfolyds-hid (EHR) A siklosi Lanka-csatorna-bid (EHR)
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A telepiilések kozil a legtobb hiddal a me-
gyeszékhely, Pécs rendelkezik. A 134 mutargy
kozel kétharmada kozuti, harmada gyalogos-
hid.

Pécs ké- vagy téglaboltozatai mind kozati
forgalmat bonyolitanak le. Ezek kozil négyet
mutatunk be.

A Pécs-Szabolcs varosrészben 1évé, Dobo Ka-
talin u. 1. sz. haz el6tti kozati hid a Szabolcsi
vizfolyast hidalja at. A téglaboltozat 1956-ban
épult. Szabad nyilasa merélegesen 2,00 m, te-
herbirisa 4 t.

A Pécs-Szabolcs, Dobo Katalin u. 1. sz. hdz eldtti
kozuti bid (régi bidlap)

A Pécs—Vasas varosrészben, Liget utca 8. sz.

haz elétt taldlhaté kozuati hid a Vasasi vizet ke-

resztezi. Szabad nyildsa 2,50 m, teherbirasa 12 t.
1950-ben épult.

A MEGYE HIDALLOMANYA

ben a Banyaszati Aknamélyité Vallalat épitette.
1981-ben megerdsitették. A kozuti hid szabad
nyilasa merdlegesen 2,80 m, kocsipalydjinak
szélessége csak 3,15 m.

A Pécs, écsag utca 27. z., Maarﬁrdgi—viz—hi
(EG)
A Szovetkezeti Ut végén allé kéboltozat sza-
bad nyilasa 1,70 m, kocsipalydjanak szélessége
3,30 m és teherbirasa 5 t.

WS e - :
Pécs-Somogy, Szovetkezet ut vége, kozuti bid (EG)

A varos vasbeton hidjai kozt
kozati és gyalogoshidat is tala-
lunk.

Harom nagyobb vasbeton
kozati hid talalhaté Pécsett: az
Arpad hid felhajtédga és a Tuzér
utcai vasuti feliljairok. Ezekrol
részletes ismertetés az egyedi
hidleirasok kozt olvashato.

A Pécset atszOvé tobb (izeme-
16 vagy mar bezart) vasatvonal és

a Vasasi viz felett (EG)

A Kocsag utca 27. elétt talalhatdé Magyar-
urogi-viz-hid alapozasa ko savalap, felszerkeze-
tét tégla és banyaidomkd alkotja. A hidat 1950-
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A Pécs—Vasas, Liget u. 8. sz. hdz eldtt kozuti hid

a dombos vidék miatt tobb vas-
ut feletti hid is taldlhat6. A Tiuzér
utcai feliiljarokon kiviil még Ot vasut feletti hid
lathat6, ebbdl négy kozati, egy gyalogos.
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i 0 x :
A Buzsdki ut végén lévé feliiljdré és a Vasas megdllobely kozelében lévé feliiljaré a 70-es években
(régi hidlap)
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A MEGYE HIDALLOMANYA

jeld tarték alkot-
jak. Szabad nyi-
lasa merdlegesen
3,50 m, teherbira-
sa 40 t.

A Fuzes-arok, a
Magyartirogi-arok
és a Pécsi-viz tor-
kolatahoz kozeli,
Pécsi-viz feletti hid
régen vasuti hid
volt, most a pel-
lérdi  kerékparat
hidja.

A pellérdi kerékpdrut bidja (EG)

Az Almos utcai gyalogoshid (EG)

Az 1927-ben épiilt Almos utcai gyalogoshid
a Pécs-Bitaszék vasitvonalat keresztezi. Ot-
nyildsu, szerkezeti hossza 35 m. A terméskd pil-
léreken fekvé felszerkezetet monolit vasbeton
gerenda alkotja. A hid a jardacsatlakozas hidnya
miatt a gyalogosforgalom eldl le van zarva.

A kisebb nyildst vasbeton hidak koziil néha-

nyat ismertetiink.

A Kozraktdr utcai gaztarolok mellett taldlha-
t6 hidat 1967-ben a PMMEF. Mélyépitési Intézet
tervei alapjan a Hidépit$ Vallalat épitette. Sza-
bad nyilasa merélegesen 7,00 m, ferdén 9,50 m.
Vasbeton cOlopalapozasu, felszerkezete mono-
lit vasbeton lemez. Teherbirasa 40 t.

A Harsfa at és a Rigéder ut keresztezod-
désénél talilhaté Liampas-patak-hid 1968-ban
épult. Sikalapozasa, felszerkezetét FT.4.B.
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Tisztan acélszerkezeti hid csak elvétve ta-
lalhat6 a gyalogoshidak kozt.

A Fiizes-drok-hid fotartoja két acélcsé (EG)

Iul ,It..' .- : l‘_. '- _- ‘-L”-,'t
A Blaba Lujza u. 29. sz. mogotti gyaloghid
a Meszes-patakon 1968-ban épiilt,
szabad nyildsa merdlegesen 4,50 m (EG)

Olyan , hibrid” hid is lathat6, melynek fétar-
toja acél, jarofelillete vasbeton.

r A % D e
Pécs-Vasas, Parcsin utcai sportpalydtol északra
levd gyaloghid a Petdfi aknai mellékdg felett (EG)

(ONKORMANYZATI UTAK HIDJAI

A fa- és acéltartés fahidak csak gyalogos-
és kerékparos-forgalmat viselnek. A gyalogos-
kerékparos hidakkal kiilon fejezet foglalkozik,
itt csak rovid képes izelit6t szeretnénk adni.

A Verseny utcai acéltartos fa
gyalogos-kerékpdros bid (EG)
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Gyalogos- és kerékparoshidak

A viziigyi igazgatésagok vizrajzi allomasai-
nil szimos helyen a kezelSk részére egyszert
fuggbShidat emeltek, igy kozepes vagy magas
vizéllds esetén a méréhidakrol végeznek vizal-
las- és vizhozamméréseket.

A viziigyi igazgatésagok jellegzetes fiiggo-
hidjara Baranya megyében is talalunk példat.

Hetvehelyen, a Biikkosdi vizfolyas 20+700
fkm szelvényében 4ll egy mérdhid. A fuggshid
a vizrajzi allomassal egyiitt 2000-ben épiilt. Ter-
vezdje dr. Szigyarté Zoltan volt, a kivitelezést a
pécsi Vizmérték Kft. végezte.

Acél ivhiddal is talalkozhatunk: Pécsvara-
don a t6 szigetére vezet egy ilyen hid.

Ivbid Pécsvdradon (LB)

Hazank elsé hegesztett fel-
szerkezetd hidja 1931-ben Bala-
tonszemesen, a vasut felett épult
gyaloghidként. Az uttoré kezde-
ményezés a kivitelezés palyiza-
tan Iszer Istvin mérnok nevéhez
fiiz6dik. A hagyomanyos szege-
cselt szerkezethez képest 45%-kal

A fiiggbhid terve

A 9,00 m hosszi mutargyat a 3,00 m magas
pilonokon atvezetett, lehorgonyzott kibelek
tartjdk. A hidpalya 0,80 méter széles, a kiabel
hossza 14,60 m, a hid feliilete 7,2 m?2.

Hetvebely fiiggéhidja (LB)

920

kisebb koltséggel késziilt el ez a
karcsi gyaloghid, a hegesztett

hidszerkezetet Perényi Miklés tervei szerint
Lepter Janos vasszerkezeti gyara szallitotta. Pro6-
baterhelés utan 1931. augusztus 11-én adtak at
a forgalomnak.

Az elsé bhazai begesztett hid a balatonszemesi
gyalogos-feliiljaro. Hdttérben az dllomdsépiilet,
1940 koriil
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A szerkezet egyetlen tamaszkoze 23,70 mé-
ter, ehhez kapcsolédik mindkét oldalon egy-
egy feljar6lépcsd. A palyaszélesség 1,50 méter.
A hid tomege 8,59 t, mig ugyanez szegecselt
valtozatban 14,62 t lett volna. A hegesztéssel il-
lesztett hidelemek uttord elképzelésnek szami-

GYALOGOS- ES KEREKPAROSHIDAK

tottak, hazank élenjart a kisérleti épitésekben:
ez a gyaloghid Eur6paban a negyedik ilyen szer-
kezet volt.

1969-ben ezt a miszaki emléket elbontot-
tak. EI6bb Godisara, késébb Pécsre szallitottak,
s ott all ma is.

A pécsi vasut feletti hid (GL és WB)

Pécsett az dllomads kozelében még egy gya-
logos-feliiljard lathato.

A régi szerkezet 1949-ben épiilt, 6tnyilasq,
racsos, alsopalyas vasszerkezet, melynek nyilas-
méretei: 13,35+28,40+14,93+14,68+13,68 m
(85,04 m). A gyalogos-feluljaré egy része a Rikos-
palota dllomason lebontott gyalogos-feliiljaro-
bdl kertilt ide. A szerkezet mazolasa 1950. au-
gusztus 15. és szeptember 20. kozott tortént.

1967-ben a gyalogos-feluljar6 I1.-VI. vaga-
nyok feletti, 28,785 m tamaszkoz(i, hegesztett
szerkezetét megerdsitették. Az Uvaterv ellendr-
z& szamitasai alapjan megaillapitottik, hogy a
szerkezet a figgdlleges terhelésekre megfelel,
azonban a vizszintes erdhatiasokkal szemben
nincs kell6 merevsége. Az erfsités soran a
nyomott felsé Ov kihajlasat felsd szélracs be-
épitésével akadilyoztak meg. A felsé szélrics
altal atadott eréket pedig a timaszok felett ki-
alakitott kapuzatok tovabbitottak a sarukra. Az
erdsitésnek ez a modja biztositotta a forgalom
legkisebb mérvii zavarasat.
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1997-ben dontés sziiletett a gyalogos-fe-
liljar6 elbontasirdl, annak leromlott és bal-
esetveszélyes dllapota miatt. 2002-ben az MSc
Mérnoki és Tanacsad6 Kft. elkészitette az 4j
gyalogos-feliiljaré terveit.

Az Gj, 3,0 m hasznos szélességl gyalogoshid
egy négynyilasq, acél gerendahid, melynek ha-
rom kozbensd alatimasztisa is acélszerkezet(.
A lépcsOk négykariak, hegesztett szerkezetiek,
a fellép6é magassag 15 cm. A helyszini kapcso-
latok a palyalemez kivételével csavarozottak.
A szerkezet teljes hossza 84,3 m.

A MEGYE HIiDALLOMANYA

Az alsé Ov szerepét a hossz- és keresztbordak-
kal merevitett palyalemez, illetve a hajlitott 1ép-
cséfokok toltik be. A fétartdk felsé dvlemezei
a gerinchez képest aszimmetrikusan helyezked-
nek el.

A kozépsé szerkezet 2x25 m timaszkoza,
1,5-1,5 m hosszu konzolokkal. Az északi 1épcsé
15,5 m, a déli 15,8 m hosszu.

A palya és a 1épcsd flitése automatikus ve-
zérlést, a flt6szalakat 6 cm vastag Heratekta
hészigetelés védi. A jarofelileten kiviil a viznye-
16k és a vizelvezd csovek is flitottek.

A tartopillérek alapozasat
tamaszonként két-két, 1,2 m
atmérdjd, kibetonozott kut-
gyurikbdl kialakitott pont-
alapokkal oldottik meg. A
felmendszerkezetek (tama-
szok) hegesztett acél keret-
szerkezetek. A kétemeletes
keretek sikja a hidtengelyre
merdleges.

£F ‘!li i_l__lj_-{iil'li

A feliljar6é hegesztett acél
felszerkezete statikailag ha-
rom részbdl all: a kozépsd
kétnyilasa, konzolos, foly-
tatélagos tartobodl és a kon-
zoljaikra tamaszkodo 1épcsé-
szerkezetekbdl. A siillyesztett
palyas, gerinclemezes tartok
magassaga 1,0m, a szer-
kezeti magassig ~290 mm.
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Pécsvaradon, atavak egyikén, a Hiromsziget-
horgasztavon, a 6 sz. f6ut pécsviradi elagazasa
mellett haromnyilasu fahid all. A kis gyalog-
hid a t6 kialakitasanak idején, 2000-ben épiilt,
tervezéje és kivitelez6je Réger Janos, aki egy-
ben a t6 lzemeltetdje is. A hid hossza 6,50
méter, szélessége 1,20 méter, feliilete 7,8 m?*.
A mtargy jarmai acélcs6bdl késziiltek.

Cserdi kozpontjaban a kozit és a parhuza-
mos gyalogut mély arkot keresztez. A korabban
itt allo, rossz allapotu gyaloghid helyére 2008-
ban 4j, diszes fahidat épitettek. A mutargy
tervét Bogdin Laszl6 polgirmester elképzelése
utdn Szatyor Gy6z6 pécsi fafaragd mester készi-
tette el. Az épitést kozmunkdban végezték alig
egy hoénap alatt. A hidat az ,0sszefogas hidja-
ként” emlegetik.

A 21,50 méteres fahid szimbolikus értelme-
zése szerint ez a huszonegy 1épés elegendd a
nemzetiségek kozotti megbékélésre.

e

Cserdi osszefogds bidja (LB)

GYALOGOS- ES KEREKPAROSHIDAK

A 3-6 méter mély arok felett
allo, Gj faszerkezet mindkét hidf6-
jéhez diszesen faragott kaput alli-
tottak. A két kapu kozotti szakasz
12,50 méteres, ehhez kapcsolodik
a szentlérinci oldalon egy 6,00
méteres, a Helesfa fel6li oldalon
egy 3,00 méteres feljair6 szakasz.
A hidpalya teljes szélessége 1,70
méter, felulete 36,6 m?.

A hid tdmaszai vasbeton alap-
testekre emelt fajirmok, a legma-
gasabb oszlop mintegy 3,50 mé-
teres.

Hetvehely kozpontjdban, a kozuttdl tavo-
labb, a Bukkosdi vizfolyds mentén 2008-ban 1j
gyalogut épiilt. A 250 méteres \j jarda a patak
toltésén vezet, majd a szolgaltatohaz kozelében
keresztezi a vizfolyast. Itt egy 15 méter hosz-
sza, egynyilasu, fiiggesztémiives fahid épilt
Kocsis Erné dcsmester vezetésével.

A gerendaszakaszokat Osszekapcsolé mere-
vitékeretnek kodszonhetéen a faszerkezet stabi-
lan iveli at a nagy tavolsagot. A mitargy hossza
15,00 méter, szélessége 1,40 méter, palyafeli-
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lete 21 m?. A kivitelezés kozmunkaban tortént.
A vasbeton hidf6ket az 6nkorminyzat alakittat-
ta ki a helyszinen. A fahidat el&szor megépi-
tették a toltésen, majd daruval emelték be, és
illesztették a helyére.

A MEGYE HIiDALLOMANYA

sagban kezddédik. A hidpilya teljes szélessége
2,70 m, ebbdl a hasznos szélesség 1,80 m, fe-
lilete 75,6 m?.

Szigetvaron a varat és parkol6t az Almas-
patak valasztja el egymastol. Az aszalyos id6-
ben is bévizii patakon

Hetvebely fiiggesztémiives bidja (LB)

Hetvehelyen talilhaté még egy szép hid.
A tavon allé fahid érdekessége a kozepén ta-
lilhat6 fedeles szakasz. A tavat 2001-ben alaki-
tottak ki, a fold kitermelését és a zsiliprendszer
létesitését az Uran Kft. végezte. Ekkor épitették
a nyolcnyilasd, 28 m hossza fahidat is. A ter-
vez$ és kivitelez6 ugyanaz a Kocsis Ernd

2006-ban 4j gyaloghi-
dat épitettek. A muitargy
tervezdje Jaczé Zoltan,
kivitelez6je a szigetva-
ri Sziget-Viz Kft. volt.
A hidszerkezetet a szé-
kesfehérvari  Lignum-
Eurépa Kft. készitette
el, majd a mutdrgyat egy
darabban, kézaton szal-
litottak a helyszinre.

Az rétegelt ragasz-
tott fa ivhid fesztivol-
siga 13 m, a hidpdlya hossza 13,60 m. A szé-
lessége 2,00 m, felulete 27,2 m? A fOtartok
magassaga 1,10 m.

A fahid nagy forgalmu gyaloguaton all, a var-
hoz latogatokon kiviil a telepiilésrészek kozott
kozlekedd helyi lakosok szama is jelentds.

adcsmester, aki a madsik hetvehelyi fahidat is
tervezte.

A hét coloppar, mely az egyenként
3,50 m-es tamaszk6zok kozott biztosit meg-
tamasztast, akacbol készilt, a hid tobbi ele-
me tolgy.

A fedeles rész a kozépsé 4 m-es szakasz
felett helyezkedik el. Az 1,00 méter magas
tet6 a hidpalya felett 2,00 m-es magas-
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Pécs, Vince utcai rampa

A Tettye-volgy mélyvonalaban alakitottak ki
egy sétadtvonalat, ami lehet6vé teszi a Tettye
park — Mecseki Parkerd6é — Havi-hegyi panora-
ma sétany biztonsagos gyalogos Osszekotteté-
sét az Agoston és a Floridn téren keresztil a
belvarossal.

A tort vonalban halad6 fahid fagerenddkra
fekszik fel. A gerendak a kétoldali tamfalakra
tamaszkodnak fel.

Keresztmetszet

A rampa a jdrofeliilet fel6l nézve (EG)

Pécs, gyalogoshid
az Egervolgyi ténal

A korabbi hidat a nagyobb esézések utin
a patak vize elérte, sokszor meg is emelte.
Az évek sordn a hid elkorhadt, helyette Gj hidat
kellett épiteni.

A hid tamaszkozét egy alatimasztas beépi-
tésével 10 m-rél 7,5 m-re csokkentették, vala-

GYALOGOS- ES KEREKPAROSHIDAK

mint az acélkeret merevitésével a szerkezet ol-
dalirinyd merevségét is novelték. A teherbiris
novelése érdekében egy kdzbensd alatimasztis
késziilt betonalappal. A meglévé 4 kazettibol
allé ,U 150” acélkeretet racsos merevitéssel
lattak el.

Az elkésziilt bid (EG)
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Pécs, Verseny utca hidja Pécs, Tettye sétany
A hid eredeti, 1996. évi illapotiban 4 darab A Havi-hegyi szikldk megkozelitése a Tettye
»1” acélgerendidra raépitett, teljes faszerkezettel  park irdnyabdl gyalogosan csak a gépjarmu-
készult, vasbeton pillérekre épitve. forgalommal terhelt kozaton volt lehetséges.
i sorokporiedt 156 ariemite
0, rondmengely: | 200 !,g 50 3% 0 i
1.54 174 o
- Ea
Uochl ks mile: 1940 |
Pl 17, folglsmer Lfs I‘I 17
e 3 !
IR Ll TR R ]
400 | posn
2 L
e | O} 1 |
4 B2 A e
Az eredeti szerkezet (EG) o i AR

A hid balesetveszélyes allapota mi-
att 2014 mdjusaban a hid faszerkezeté-
nek teljes feldjitasira, cseréjére kerult

sor. A feldjitaskor az eredeti tervek sze- 1,50 i

rinti helyreallitds tortént, az als6 pal- ¥ a1 1 ot s 248
16sor ritkitottan kertilt visszaépitésre a g8l & | e 2 148
palyalemez megfelel6 vizelvezetése és Jl' -

szell6zése miatt. Tervrészlet

A Havi-hegyi ut Hegyalja és
Fels6havi utca kozotti szaka-
szanak jardaja ezt a problémat
oldotta meg. A partfal kisebb
lejtése esetén a jarda térkd bur-
kolatd, mig a nagyobb lejtést
7 terileten gyalogoshid épult.

Az dtépités sordn az acél fotarté megmaradt, csak a fa palyalemezt A 135 m hosszusigu hid ja-

és korldtot épitették wjjd (EG) rofelilete 7 cm vastag, gyalult
lucfenyd. A pall6zatot kozvetle-
nul csavarkotéssel rogzitették
a lucfeny6 parnagerendikhoz.
A pallok a kétoldalt szerelt
U 140 acél szegélygerendara
mint teherhord6 elemre fek-
szenek.

Az ,U” acélgerendak mind-
két oldalon azonos kialakitasa
hegesztett acél fogado szerke-
zetbe tilnek be. Az ut feldl ezek
a fogadodszerkezetek kozvetle-
e ke { nul a vasalt beton pontalapra
A felujitott bid (EG) keriilnek, kehelybe betonozva.
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A lejté feldl a fogado szerkeze-
tek a terep adottsigoknak meg-
felel6 hosszusagu, kozbeiktatott
acélcsé magasitoval helyezhet6k
el. Az acélesé talpakat, ugyan-
csak vasalt beton pontalapra,
kehelybe betonozva rogzitették.

A korlat 1 m magas, 10 cm-
es kozokkel kialakitott, 10 mm
atmérojd, tizihorganyzott acél-
palcas korlatmez6kbdl all.

Az acél tartészerkezet és a
korlitelemek is 3 méterenként
dilaticioval vannak ellitva.

A projekt generaltervezdje az
s73 Kft., a hidtervezé: Dr. Jaczo
Zoltan volt.

Pécs,

Barbakan hidjai

A Barbakdn bastydhoz
vezetd alhid és a mar nem
mozdithaté felvonoéhid par
évvel ezel6tt Gjult meg. (Az
alhid egy vasbeton fodémen
elhelyezkedd fapadozat.)

A Barbakdn bdstya (EG)

A mdr nem mozdithaté
felvonobid a felujitds
elott és utdn
(Gettoplan és EG)

Részlet a felujitds tervébol (Gettoplan)
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Pécs, Fuzes-arok-hid

A hid eredeti, 1979. évi dllapotaban teljesen
faszerkezettel késziilt, keményfa gerenda hid-
fékre épitve. A rendelkezésre all6 tervek és ada-
tok szerint 6,4 m teljes hosz-

A MEGYE HIiDALLOMANYA

A sullyedés és korrozio elkeriilése érdeké-
ben a fétartokat betonalapba agyaztik, a meg-
1év6 acélesovet korrdziogitlo festéssel lattak el.
A fa palyalemez helyett 6 mm-es bordis acélle-
mez és csékorlat épult.

szasaggal, 5,8 m tdmaszkoz-
zel, 5,5 m szabad nyiladssal.

A nyilvintartasban szerep-
16 eredeti szerkezetet az 1983.
évi hidvizsgalat szerint a me-
derrendezési munkak soran
el-bontottak. Az 1984. évi hid-
vizsgilat szerint a meglévd
fagerenddbol és deszkapalldk-
bol ujjaépitették. Az allapot-
felvétel és javaslat tartalma
alapjan a hid teljes faszerkeze-
te korhadyt, felgjitasra szorult.

A hid az 1990. évi hidvizs-
galat szerint Gjra atépitésre ke-
rult. Az atalakitasrol tervek és
feljegyzések nem allnak ren-
delkezésre.

Az dtépités képei (EG)

Val6szinl ezen felgjitas keretén beltl a fa
tartogerenddkat két 9 m hossza acélcsére cse-
rélték, melyeket ~1,5 m hosszan beastak a ré-
zsube. Jarofeliletét rovid pallékbol kialakitva,
felil kétoldalt egy-egy futdpalléval Osszefogva
alakitottdk ki, de az acélcsovekhez nem rogzi-
tették. Korlat nem épiilt. A hid balesetveszélyes
allapota miatt 2015 februdrjdban a hidat elbon-
tottak. A felgjitaskor a meglévé dllapot szerin-
ti helyreallitast végezték a két fétarté acélcsd
beépitésével, figyelembe véve az eredeti tervek
szerinti geometriai méreteket.
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Pécs, Csipke hid

Az acélszerkezetd hid a Zsolnay Kulturalis Negyed déli és északi teriilete k6zott hoz 1étre gya-
logoskozlekedési kapcsolatot.

Ve
o S e
_'gﬂ'.i"# N

A , Csipke” bid (i)
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Erdoégazdasagi hidak

A baranyai erd6k erételjesebb feltirisa az
1950-es években kezd6dott. A teriilet szabdalt-
saga elengedhetetlenné tette néhiny helyen
hidak épitését. A szilaird burkolati erdégazda-
sagi utak kivétel nélkiil II. osztalyu feltaré utak,
altalaban 3-3,5 m burkolatszélességgel. Ennek
megfeleléen a hidak mérete is alkalmazkodott
az elvarasokhoz.

Anyaguk kezdetben kisméret tomor tégla,
amelyet késGbb a helyszinen késziilt vasbeton,
majd ezt kovetéen a gyarilag elkészilt,
modulrendszeri keretelemek valtottak
fel. Nagyon kevés helyen kertlt sor fa
alapanyagu hidak épitésére, bar a szem-
1é16d6 joggal gondolhatta, hogy ezek a
szerkezetek a meglévéd alapanyagbdség
miatt elényt élveztek.

A Mecsekerdé Zrt. jelenleg 37 szilard
burkolata uttal rendelkezik, amelyek
mért hossza 144,5 km. Allapotuk vegyes,
és ezt az utakon tartozékként megtalal-
hat6é mutargyak is hden tikrozik.

A hidak kozul els6ként az 1950-es években
épult Németdoglési hid emlitendS. A korab-
bi feltételeknek teljes mértékben megfeleld
téglaboltozat szorgalommal viselte terhét az
1990-es évek végéig, amikor a szallité jarmu-
vek méretének novekedése miatt a terhelése
jelentésen megugrott. A korabbi 10-12 tonnas
szallitmanyokat felviltotta a 20 tonnat is meg-
haladé szerelvénysuly.

Nem kedvezett a hidnak a 2010. év maijusa-
nak tobb mint 270 mm csapadéka sem, amely
miatt kritikussa valt az allapota. A boltiv kotései
meglazultak, a téglik egyenetleniil mozdultak
el korabbi helytikhoz képest.

Azonnali forgalomkorlitozas, majd utleza-
rds utdan 2012-ben a 3,38 m nyildsa hid hidféjét
erésiteni kellett. A hid alatti patakmeder vasbe-
ton burkolatot kapott. A keleti irinyban 1évé
utszakaszrol érkezd csapadékviz elvezetésére
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drénrendszer és szigetelés késziilt. Az a teher
elosztasira 30 cm vastag vasbeton lemez ké-
szilt. A vasalast nehezitette, hogy a hidtengely
a patak folydsaval 48"-os szoget zar be. A hid két
oldalat beton kerékvetd és oOt-0t termésk6bol
falazott korlattarté oszlop zarja le. A boltiy, il-
letve a hid terméské oldalainak javitidsa egykori
szépségét, az alkalmazott modern technolégia
pedig dllékonysagiat és teherbird képességét
adta vissza.

A Németdoglési bid (NR)

A Koszvényesi uton 1évo, szintén tégla-
boltozat — amely egykorua a fenti hiddal — csak
vasbeton lemezt kapott 2008-ban, mert a rajta
atmend forgalom toredéke a Németdoglési hid-
nak és a vizterhelése is joval enyhébb.

S = S T 4 £

A Koszvényesi titon lévé boltozat (BL)
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A Szurkeréti hid a kisujbdnyai vizgyujt6
csapadékvizét elvezet$ patakon épiilt a varvol-
gyi ut folytatisaként az 1960-as években. Szer-
kezete két vasbeton hidfét 6sszekotd monolit
vasbeton lemez. Erdekessé-

'VASUTI HIDAK

szerkezet. A hidf6k betonba dgyazottak, korlat
biztositotta az esetleges balesetektSl a rajta
kozlekeddket. A hid hossza 15,00 m, a pillérei
kozotti nyilas 5,50 m.

ge, hogy nyilasa csak 1,75 m,
viszont a meder folotti magas-
siga 3,80 m. Olyan teriileten
fekszik, ahol a talaj szerkezete
miatt lencse alakult ki, amely
komoly csapadéktehernél kép-
lékennyé vilik és jelentds ta-
lajcstaszasokat produkal.

A koribban emlitett 2010.
év mijusanak csapadéka ezt a
hidat is prébara tette. A lemez
eltort, az északi hidf6 elmoz-
dult. A 2011. évben a bontasi
munkaknal csak a déli hidf6
maradt a helyén, parjit és a
teherviselé lemezt Gjraépitet-
ték. A felgjitashoz kapcsolédott
egy 100 méteres, elcsaszott
utszakasz Gjraépitése szivargd- és vizelvezetd
rendszerrel. A hid visszakapta terméské bur-
kolatat, igy kordbbi megjelenésével Orvendez-
teti meg a Hidasi volgybdl az Orsziagos Kékko-
ron igyekvd turistdkat, illetve a Zobdkpusztit
Kisujbanyaval 6sszekotd uton kozlekeddket.

A Sziirkeréti bid (NR)

Az 1999-ben a Korcsina felett épiilt fahid
a csanyoszroi csemetekert elérhetdségét bizto-
sitja. A tisztan tolgyelemekbdl allo, impozans
hid két pillérsorral rendelkezd, feszitémives

A csdnyoszroi fabid (SZ)

A mai kor igényeit elégiti ki a Teklafalu ha-
taraban talilhat6 keretelemes betonhid, ame-
lyet a Mecsekerdd Zrt. 2012-ben épitett. A hid
a Tekeresi-arkon taldlhat6, amely az év nagy ré-
szében kis vizfolyas, de az olvadas utan, a tava-
szi id6északban komoly vizmennyiséget képes le-
vezetni a Dravaba. A kordbbi tonkrement fahid
helyett az erdégazdasig 1,50x1,50 m méretd
keretelemeket vasarolt. A vizateresztési igények
miatt két elemet tettek le egymas mellé. Az ele-
meket egymashoz rogzitették, amelyek két-két

A Teklafalu batdraban lévé betonbid (SZ)
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végére fejelemeket rogzitettek a szerkezetet le-
zar6 két fog kozé. A 25 cm vastag vasbeton le-
mez két oldalan korlat és kerékvetd van.

2006-ben alakitottak ki az Alséerdei hidat,
amely az erdészeti feltard utat vezeti keresztil a
Korcsina-vizfolyason. Szerkezetében két hidfén
nyugvo vasbeton hid, amely 11,80 m tavolsa-
got hidal it.

A MEGYE HIiDALLOMANYA

amelyet baré Biedermann Rezsé egykori tanya-
kozpontjabdl alakitottak ki. A keskeny nyom-
kozli vasutat is a bard épittette mezégazdasigi
és erdei termékeinek kiszallitisara az akkor
fénykorat €16, Szigetvar-Kaposvar kozotti,
normal nyomtavi vasutvonal almamelléki allo-
masaig. Itt jelenleg erdészeti mizeum mutat-
ja be a mult emlékeit a kisvasutra varok sza-
mara.

Alsoerdei bid (SZ)

Emlitésre mélté az Almamellék-Sasrét
kozott kozlekedd, a MAV menetrendben a
308-as szamu mezSben talalhaté, 600 mme-es
nyomtava vasut, amely 1901 o6ta koti Ossze
a telepuilést a volt cselédszallassal. Sasréten
jelenleg vendéghaz és erdei iskola mukodik,

A vonalon harom mo-
nolit vasbeton tekn6hid
biztositja az atjarast az Al-
mais-patak és mellékagai-
nak vizfolyasin keresztul.
A hidak nyilasa 4,0 m.

Az erdégazdasag teri-
letének szabdaltsaga miatt
fabol is késziltek kisebb-
nagyobb hidak, amelyek-
nek f6 célja a slrd turis-
taut-halozat kiegészitése.
Ezek folyamatos gondo-
zast igényelnek, és na-
gyobb esé esetén nem
ritka, hogy poétlasukrol kell gondoskodni. A
Mecsekerdd Zrt. komoly anyagi forrasokat for-
dit az aktiv turizmus kiszolgidlasara, a terilet
értékeinek bemutatasira. Ennek szerves részét
képezik a miltban megépitett utak és miitar-
gyaik.

Jelent6sebb erdégazdasagi hidak Baranya megyében

Hid neve Helye
Németdoglési ~ Magyaregregy—Pusztabinya kozotti
hid szilard burkolata feltaréut

—_— ..., Kisvaszar-Koszvényes kozotti

Koszvényesi hid L
makadamut

.. L Magyaregregy—Pusztabianya kozotti

Sziirkeréti hid g,y gregy: . p Y
szilard burkolata feltaréat

Csanyoszroi

fahid Szilas kertilet, Okor vizfolydson

Teklafalu hataraban a Tekeresi arok

Vitézi hi
itézi hid felett

Erdészeti feltar6é ut Korcsinan feletti

Alséerdei hid hidja

Almamellék—Sasrét kozotti 600 mm

Vasuti hidak s TPt
asutt vasut hidjai
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Tipusa Nyilas (m) Epités éve
téglaboltozat 3,38 1950
téglaboltozat 4,00 1950
monolit vasbeton 1,75 1960
feszitbmuives fahid 15,00 1999
1;:;525?‘35 2x1,50 2012
monolit vasbeton 11,80 2006
monolit vasbeton 4,00 ca.1960

tekn6hid
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Vasuti hidak

Baranya megye vasuti hidjait a MAV Zrt. Pé- A vasutnal ugyanolyan figyelmet kapnak az
csi Teruleti Igazgatosaga kezeli. A megyében a  dtereszek, mint a hidak, hiszen mindegy, hogy
vasuti hidak szama 850. A hidak dont6 tobb-  a vonatok egy ateresz, vagy egy hid miatt nem
sége vasbeton, de jelentés a boltozatok szima  tudnak kozlekedni. Baranya megyében 615 da-
is: 160 darab. rab ateresz talalhat6, ezek dontd tobbsége vas-
beton cs6.

58 9 160

Beton, kd és tégla bolozat = Acd

WVasbeton m[deiglenes provizorium

Vasuti bidak felszerkezetének megoszidsa Magyarboly, boltozott dteresz
a darabszdm fiiggvényében a 606-os vasutvonalon (LB)

Villdny, boltozat a 65-0s vasutvonalon a vasttdllomds utdan (LB)
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Négy gyalogos-feliiljaré ta-
lilhat6 a megyében a vasut
felett, ezek kozul kettSt részle-
tesen ismertetiink a gyalogos-
kerékparos hidak fejezetben.

A vasat kezelésében 1évé
mutargyak szima 1469, Osszes
hosszuk 4141 vagany fm.

A miutargyak kozil 555,
az allomany kozel 40%-a szaz
évnél idSsebb. A hidallomany
kozel haromnegyede pedig 70
évnél idésebb. Az elmult 20 év-
ben épilt hidak szima 24, ez
ardnyaiban elenyészd.

A tovibbiakban bemuta-

i s . tunk par nagyobb hidat a me-
Vasut feletti gyalogoshid Pécsett (PZs) gye vasuti mutargyai kozual.

A vasuti hidak felszerkezet-tipusainak
osszefoglalasa 600 555
Beton, ké és tégla boltozat 160 500
sinbetétes teknd 258 400 370
. P a 305

koracél betétes teknd 107 300
szegélybordas vagy egyéb vasbeton 215

. 7 200
gerendahid
vasbeton keret 229 100 o
tartobetétes teknd 20 0
feszitett beton hid 2 100évfelett 81-100év  51-70é&v  21-50é&v  0-20év

Vasbeton 623 Hidak kordnak megoszldsa
a darabszdm fiiggvényében

felsGpalyas, gerinclemezes acélhid 15
alsépalyas, gerinclemezes acélhid 26 . . . .
ricsos acélhid 6 A samodi Feketeviz-hid

a Kozéprigoc-Villanyi elagazas

acélcesd 11 S
Acél 58 vasutvonalon

A régi, 1912-ben épiilt, 15,0 m nyildsu, ge-
Ideiglenes provizérium 9 rinclemezes Feketeviz-hidat a II. vilighabora
Vastiti hidak dsszesen 850 soran, 1944-ben felrobbantottak. A hid annyira

megsérilt, hogy azt mar nem lehetett Gjjaépi-
Gyalogos-feliljaro 4 teni.
A harci cselekmények megszintével a va-

bet(fn’ f'as.l.’fftonf CSf'iéteresz il giny tengelyében megépitett, hiromnyildsta
tart6 nélkili nyilt dteresz 31 provizériumon 10-25 km/h sebességgel bonyo-
koéfedlapos dteresz 3 litottdk le a forgalmat. A provizériumon az idék
Ateresz 615 folyaman a fa szerkezeti elemeket tobbszor is
. cserélni kellett.

OSSZESEN 1 469
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A jelenlegi hid eredetileg az 1889-ben épiilt
Budapest-Hegyeshalom vonal 1483/4 szelvé-
nyéb6l 1958-ban kibontott abdai Rédbca-hid
II. szamu szerkezete volt. Az eredeti szerkezet
1889-ben késziilt Abdan. Ez a hid IV.a. mozdony
teherre készilt. 1903-ban a f6tartokat 4x17 t, a
melléktartokat 4x16 t idedlis mozdonyteherre
megerdsitették. A hegeszvas anyag minGségé-
r6l nem all rendelkezésre adat. Az 1903. évi
erdsités folytacél anyag beépitésével tOrtént.
Az abdai hidat haborus cselekmények folyaman

A sdamodi Feketeviz-bhid (WB)

idealis mozdonyteherre tervezett hidat 1959-
ben 5x18 t teher viselésére megerdsitették.

A Dombovar-Bataszék vonal korszerisitése
kapcsin a gyenge teherbirdsu, téglafalazatokkal
bir6 hidat at kellett épiteni. A vizligyi el6irdsok
miatt 90 cm-es palyaszintemelés valt sziikségessé.
A mederkorrekcié miatt az 1975-ben épult Gj
hid a patakot 43°-0s szogben keresztezi. Az \j
hidat a vasut forgalminak zavarisa nélkal pa-
lyakorrekciOban, a régi hidt6l 11,6 m tavolsag-
ban, az ir menti oldalon épitették meg.

1945-ben felrobbantottik. A hely-
reallitds az eredeti tervek szerint
tortént.

A jelenleg is forgalomban 1évé
— Abdardl atszallitott — hidat 1961.
oktober 31-én helyezték tizem-
be. Az eredeti hid az 551+83 hm
szelvényben volt és az a Fekete-
viz medrét 45°-0s szogben keresz-
tezte. Az 4j hid a vizfolyast 47°-0s
szogben keresztezi. A medret és a
csatlakozo szakaszt is modositani
kellett az Gj muitargy miatt.

A felszerkezet racsos, alsopalyas, szegecselt
vashid 44 m-es timaszkozzel. A falazatok vasbe-
ton szekrény alapokon nyugszanak.

A Baranya-csatorna-hid
a Domboévar-Bataszék vasutvonalon

A Baranya-csatorna régi hidjat 1913-ban ad-
tak 4t a forgalomnak. A 29,46 m timaszkozd,
szegecselt, alsopalyas ferde vashid a II. viligha-
boruban robbantis kovetkeztében megsérilt.
A helyredllitott hidat 1947. augusztus 16-an he-
lyezték forgalomba. Az eredetileg 5x17 tonnas

A Baranya-csatorna-hid (WB)

A Magyarbdlyi Karasica-patak hid
a Villany-Magyarboly-orszaghatar
vasutvonalon

A hidat 1927-ben épitették és 1927. julius 7-
én helyezték forgalomba. A kivitelezé a Magyar
Kiralyi Allami Vas-, Acél- és Gépgyar volt. A hidat
a visszavonul6 seregek 1944 végén felrobban-
tottak. A hibord utin a hidat az eredeti tervek
alapjan dllitottak helyre. A falazatokban a rom-
bolas nem okozott kart. A helyreallitast folytacél
szerkezetek beépitésével a MAV Igazgatésig Hid
Féosztalya dnkezelésben végeztette.
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1974-ben az athidalé szerkezet palyaszer-
kezetén erdsitési munkakat végeztek és az Ut-,
Vasuttervezd Vallalat tervei alapjin a hidféket
is kismértékben atalakitottik. Az aldtimasztd
szerkezet az eredeti hid téglaalapjaira épitett,
beton hidfé.

A hid tamaszkodze 27 m, a felszerkezet par-
huzamos 0Ovii, oszlopos ricsozasu, nyiltpalyas,
kéttimaszi szerkezet. A felszerkezet anyaga:
folytacél. A hid a vizfolyast 45°-ban keresztezi.

Vokanyi Pogany-arok-hid
a Pécs-Villany vasutvonalon

Az Uszég-Mohics kézti vasitvonal 1856-57.
évi létesitésekor a 341/2 hm szelvényben 5,70 m
merdleges nyildsd, gerinclemezes vashidat, a
342/3 szelvényben pedig a Villiny—Poganyi-viz-
folyas atvezetésére 17,06 m (8,60 m) nyilasa
vashidat épitettek.

Az eredeti athidalo szerkezeteket 1900-ban
és 1902-ben ujakkal cserélték ki, de a régi fala-

A Karasica-patak-bid oldal- és pdlyanézete (LB és WB)
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zatokat megtartottik. Az 5,70 m nyildsd hidat
allatok athajtasara hasznaltak.

A vasutvonal 1972. évi korszertsitésekor a
hidak avultsigira, valamint nem kell6 teher-
birasara tekintettel atépitésiiket hataroztak el.
Eredetileg az egymashoz kozel fekvé két hid
kilon-kilon  atépitését tervezték. Ebben az
esetben a vizfolyds megmaradt volna az ere-
deti medrében. A tervezd azonban a két hid
helyett, Gj helyen, egyetlen hid épitését javasol-
ta. Ebben az esetben az 4j hid épitése a patak
medrének korrekcidjat tette sziikségessé.

Az j hid megépitéséhez a volt jaszberényi
Zagyva-hid athidal6 szerkezetét hasznailtak fel.
Ezt a szerkezetet 1953-ban a Hatvan-Ujszdsz
vasutvonal 243/44 szelvényébe épitették be.
Ezen a helyen 1956-ig volt forgalomban. Az
athidal6é szerkezetet a Zagyva-hid atépitésekor
kivették és a MAV Hidépitési Fénokség telep-
helyén taroltik.

A hidszerkezetet eredetileg a Mohacs—
Bataszék vasutvonal 115/6 szelvényében 1évé
ives palyaszakasz tervezett hidja-
hoz gyartottak. Mivel a vonal meg-
épitése félbeszakadt, a szerkezetet
elészor a jaszberényi Zagyva-hid-
hoz épitették be. Az alapok és a
hidfék a forgalmi viagany elterelé-
se mellett, véd6 provizoérium nél-
kil épultek.

Az athidalas alsopalyas, ge-
rinclemezes, szegecselt szerkezet.
A hidon - az MG63 sorozatd moz-
dony kivételével — valamennyi
mozdonytipus, tovabba valameny-
nyi kocsi 21 t tengelyterheléssel
kozlekedhet.
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A hetvehelyi koziti aluljaro
a Kelenfold-Pécs vasutvonalon

A palya korszertsitése miatt sziikségessé
valt a bakonyai beko6td ut szintbeli keresztezése
helyett kozati aluljaro 1étesitése. A tervezési fel-
adatokkal a MAV Tervezd Intézetet biztik meg.
Az aluljarét eredetileg koracél betétes athida-
lassal tervezték, de ehelyett — a kivitelezési id6
leroviditése érdekében — tartdbetétes athidalod
szerkezetet létesitettek.

'VASUTI HIDAK

A felszerkezetbe tiz darab egyedileg készitett
,I” acélgerenda kerult elhelyezésre, amelyeket
egymishoz acél tavtartok beiktatdsaval rogzi-
tettek. Az acélgerendak talpara elSregyartott
zsaluelemeket helyeztek, majd a betonvasalas
elhelyezése utin kibetonoztak a szerkezetet.

A hidon a befejezést kovetéen M61 tipusu
mozdonnyal probaterhelést hajtottak végre.
A mutargyat 1980. oktdber 7-én dtadtik a for-
galomnak.

A-A metszet
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A hid épitését 1978. augusztus 15-én kezd-
ték meg. Az sikalapok a régi vaganyba elhelye-
zett provizoriumok védelme mellett épultek.
A falazatokat és az athidal6 szerkezeteket a for-
galom ideiglenes megkeriil6 vaganyra valo atte-
relése utan, palyan kiviil készitették el.

Hetvebelyi kozuti aluljdré (WB)

Az okoragi Fekete-viz hid
a Szentl6rinc-Sellye vasutvonalon

A régi téglafalazatokon nyugvd, 1894-ben
épult, 12,0 m nyilasa acélhidat 1944-ben fel-
robbantottak.

El6szor tobbnyildst sinprovizériummal po-
toltak a hidat. A provizérium
a régi téglafalazatokra épiilt.
A mederben egy kozbensé ala-
tamasztas késziilt acél colop-
jarombdl. A sinprovizériumot
1948-ban kicserélték egy hen-
gerelt tartés provizoriumra. Ez
a megoldas 1948-1960 kozott
uzemelt, mert az ideiglenes
szerkezet az 50-es évek végére
teljesen tonkrement.

Az Gj hid nyilasméreteit
7,00+10,00+7,00 m-ben hata-
roztak meg, azzal a feltétellel,
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hogy a szerkezet als6 élének a maximalis ar-
vizszint felett 70 cm-rel kell lennie. Ezt a2 MAV
nem tudta tartani, ezért a késébb megépiilt
6,50+12,00+6,50 m kialakitast valasztotta. Eb-
ben az esetben a szerkezet als6 éle 50 cm-rel
keriilt az arvizszint folé. A hid épitését 1959.
jalius 3-an kezdték meg. A régi szerkezetet tel-
jesen elbontottik és egy uj hidat épitettek a
helyén. A felépitett mitargyat 1960. februar 10-
én adtdk at a forgalomnak.

A MEGYE HIiDALLOMANYA

A MAV Tervezd Intézet iltal készitett terve-
ket 1975 juliusaban hagytik jova. A kiviteli ter-
veket a Banyaszati Aknamélyité Vallalat Mecseki
Korzete készitette.

A pillérek és a hidfék alapozasa szekrény-
stillyesztéssel késziilt. A szekrények kibeto-
nozasa a hidf6knél 0,70 m vastagsigban, a
pilléreknél 1,10 m vastagsiagban, viz alatti betono-
zassal tortént. A hid tdmaszkozei 3 x 13,36 m.
A forgalomba helyezése 1978. szeptember 8-in
tortént.

— — ———

S

Okordgi Feketeviz-hid (WB)

A Bukkosdi viz-hid
a Kelenfold-Pécs vasutvonalon

A mutirgy a Dombévar-Szentl6rinc vonal-
szakasz felGjitasa soran a palyakorrekcioval és
a Buikkosdi viz mederkorrekcidjaval érintett ré-
szen épilt. A vizfolyast keresztezd vasuti palya
atvezetésére koracél betétes vasbeton tekndhi-
dat terveztek. A vasuti palya tengelye a Biikkosdi
viz medrének tengelyét 45°-ban metszi.

-

"y

Biikkésdi-viz-hid oldaln
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A palkonyai
Pogany-arok-hid
a Pécs-Villany
vasutvonalon

Az Uszog-Mohics koézti vas-
atvonal 1856-57. évi létesité-
sekor a 295/6 hm szelvényben
a Poginy-arok atvezetésére
17,05 m (12,95 m) nyilasq,
ferde, sillyesztett palyas, ge-
rinclemezes vashidat épitettek.
Ezt a hidat a vonal korszertsitése kapcsan avult
illapota és nem megfelel$ teherbirdsa miatt at
kellett épiteni.

Az 4j hidat a régi mellett, palyakorrekcio-
ban, szegélygerendas, vasbeton hidként épitet-
ték meg. A régi hidat az Gj forgalomba helye-
zése utan elbontottak. Az épitési munkak 1971.
oktéber 28-in kezdddtek. Az alapozasnal az
alaptestek ald tervezett vasbeton lemez helyett
sinbetétekkel készilt lemez épiilt. A betonacé-
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A MEGYE HiDALLOMANYA

lok egy részét elektromos ellenallas-hegesztés-
sel toldottak.

Az elkészilt mitargyat 1973. augusztus 29-
én egy 424 sorozatd mozdonnyal prébaterhelték
és atadtak a forgalomnak.

'VASUTI HIDAK

falak fels6 rétegeit (~1,00 m magassiagban) visz-
szabontottdk, és betonbdl konzolos kiugrassal
atépitették. A folyamatosan nodvekvd forgalom
és tengelyterhelés hatdsara 1964 korul a falazat
megrepedt és fokozatosan megnyilt. 1968-ban
a falazatot megjavitottak, de az

———

Palkonyai Pogainy-ok-hz’d (WB)

Az eszéki vonal athidalasa
a Pécs-Pécsvarad vasutvonalon

A hid a Pécs-Bataszék helyi érdekd vasut
épitése miatt valt sziikségessé. A hidat az Oszt-
rak—Magyar Allamvasuti Tarsasig resicai gyara-
ban készitették 1911-ben, folytvas anyagbdl.
A vasszerkezetet Osszeszerelt allapotban szal-
litottak a helyszinre és a hidf6kon elhelyezett
allvanyzat segitségével toltak be a helyére. A be-
tolds soran a bal fétartd 3 ovlemeze elgorbiilt,
de a hid forgalomba helyezéséig a sériilést ki-
javitottak.

A kezd6ponti oldalon 1évé hidfénél a bal
szarny, a végponti hidf6nél az egész hidf6 alap-
ja 1,00 m vastagsagban betonbdl éptlt. A hid-
f6k terméskd falazatbol késziiltek. A falazasnal
részben Weisz Addam pécsi banyijibol szirmazo
mészkovet, részben a Keresztesi banyabol szar-
maz0, kemény homokkovet hasznaltak fel.

A hid 250 m sugaru ivben fekszik. A hidat
az épités soran rosszul helyezték el. Az épitd
kirendeltség 1911. oktober 19-én az iv szaba-
lyozasat és a szerkezet eltolasat kérte, hogy a
szabdlyellenes allapotot megsziintesse.

A hidat 1930-ban megerd6sitették szogvasbol
készult, fels6 szélriccsal. A keresztkotéseket
merev racsozassal lattak el. A hidfék és a szarny-

csak annak tonkremenetelét
lassitotta. 1974-ben az id&sza-
kos hidvizsgilat a kezd6pont
fel6li falazatot sulyosan veszé-
lyesnek nyilvanitotta, ezért azt,
annak felsé részén, négy helyen
furatban és béléscsovekben el-
helyezett rudakkal csavarko-
tésekkel, a hidtengelyre mer6-
legesen Osszefeszitették és a
repedéseket eltomték. A rudak
o7 acélokhoz vannak horgo-
nyozva.

Az Uvaterv hidosztalya meg-
bizast kapott a hid falazatainak végleges meg-
erdsitésére. Tobb valtozatot is kidolgoztak, és
végiil az eredeti hidf6 teljes korbe kopenyezése
mellett dontottek. Ezzel a megoldassal a provi-
zo6rium beépitését megtakaritottik. A kdpeny a
teljes falazaton korbefut és atlagban 40 cm vas-
tag. A kopenyezés ald, a meglévd acél kitamasz-
t6 csovezés mellé Gj csoveket is beépitettek.
A meglévéknél a fa zsamolyokat acélra cserél-
ték és a csoveket kiinjektaltak.

A két kokuap eldtti mély godrot feltoltotték,
és mind a négy kékapot 20 cm vastag beton-
nal megerdsitették A falazatok javitisat 1976-
ban mindkét vasutvonal tizemeltetése mellett
végezték el.

Eszéki vonal dthidaldsa
a Pécs—Pécsvdrad vasutvonalon (WB)
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Husztoti volgyhidak

A Huszt6ti volgyhidak mar nem dllnak, de
érdemes roluk megemlékezni.

A Budapest Kelenfold-Szentlérinc vasutvo-
nal 1880-1882 kozott épult, és 1882. novem-
ber 16-an Ginnepélyes keretek kozott helyezték
forgalomba. Ezen a vasutvonalon Godisa és
Abaliget allomasok kozott épiltek meg a ha-
romnyildsa Nagyhusztéti (1842/3 szelvény) és
a Kishuszt6ti (1846/7 szelvény) volgyhidak. Az
egymastol kb. 400 m tavolsagra 1évé hidak fa-
lazatainak épitéséhez a kozelben 1év6 biikkosdi
kébanyidban banydszott mészkodvet hasznaltik
fel. A hidfok és pillérek terméskd burkolatanak
allapota a vasutiizem folyaman keletkezett re-
pedések kovetkeztében fokozatosan romlott.

A MEGYE HIDALLOMANYA

Az eredeti szerkezetek kétszeres racsozasq,
fels6palyas, szegecselt, hegeszvas anyagu tartok
voltak, amelyeket teljes bedllvinyozas mellett, a
helyszinen szereltek Ossze.

Mindkét hid 10 ezrelékes emelked6ben és
275 m sugaru ivben épult meg, és az egész vas-
utvonalnak a vontatas szempontjabol ez volt
a legnehezebb szakasza. GOzvontatdsndl a te-
hervonatokat csak tol6 mozdonnyal lehetett
tovabbitani.

A két volgyhid forgalomba helyezése utin
33 évvel, 1915-ben az athidalé szerkezeteket
alacsony teherbirasuk miatt Gjakkal cserélték
ki. A régi athidal6 szerkezeteket egyenként ol-
dalra kihaztak és helytikre az 5x17 tonna teher-
birasra méretezett, \j szerkezeteket hiztak be.
A 35,40 m tamaszkoz(, kéttamaszy, felsGpalyas,
racsos hid anyaga mar folytacél volt.

-

A Nagyhusztoti volgybid a XIX. szdzad végén (i)

Yoy .
' Pt 51

A Husztoti volgybidak tervrészlete
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A Nagyhusztoti volgyhidat 1915. janius 11-
én, a Kishuszt6ti volgyhidat 1915. oktéber 15-
én adtdk it a forgalomnak. Mindkét hid athi-
dalé szerkezete teljesen azonos keresztmetszeti
elrendezés.

1938-ban a Nagyhusztéti volgyhid kezd6-
pont felSli, 1936-ban a Kishuszt6ti volgyhid
mindkét hidféjének a vasati forgalom miatt
megrepedt granit sarukoveit betonblokkokkal
valtottak ki.

'VASUTI HIDAK

A II. vilaghdbord pusztitasait a hidak séri-
1és nélkiil vészelték at. 1957-ben a hidak va-
lamennyi athidal6é szerkezetét 5x18 tonna ter-
helésre megerdsitették, igy azok a 411 és 424
sorozata gézmozdonyok kozlekedésére alkal-
massa valtak.

Az 1965. évi idGszakos hidvizsgilat folya-
min mindkét hid falazatain sok vizszintes és
fuggobleges repedést és elmozdulast allapitot-
tak meg. Kiilonosen kritikus volt a Kishusztoti

A Husztoti vélhz‘dak (@)

#
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vOlgyhid kezdSpont fel6li hidféjének allapota.
A kozel 5 m magas falazaton Osszefiiggd, erd-
sen megnyilt repedést észleltek, ugyanitt a gra-
nit sarukd is szétrepedt. Egyes falazati részek
is meglazultak, megrepedtek. A Nagyhusztoti
volgyhidnal a végpont felSli athidalé szerkezet
a falazat elmozdulasai miatt mind a négy sarun
mir nem fekidt fel, amelynek kovetkeztében
5-7 mm nagysagu, fiiggdleges elmozduldsokat
mértek. A megillapitott stlyos hibikat a MAV
Hidépitési Fénokség 1966-ban az Uvaterv tervei
alapjan megsziintette.

A kis sugaru iv miatt a hidakon az eldirt te-
relésineken kiviil a belsé sinszal mellett vezetd
szogacélokat is alkalmaztak. A két terelSsint a
kiilsé sinszal két oldalan helyezték el.

A 275 m sugard, nyiltpalyas szerkezet(
hidakon jirmusiklds tobb esetben is el6for-
dult. A legstulyosabb 1948. szeptember 23-in
a Kishusztoti volgyhidon tortént. Ekkor a ki-
siklott jarmtivek a hidon 1évé valamennyi hid-
fat, gyalogjar6konzolokat, a hidf6k

A MEGYE HIDALLOMANYA

A két volgyhid Osszesen 450 tonna sulyd
acélszerkezetének elbontisira a leggazdasago-
sabb modszert, a robbantast valasztottak. A hi-
dak robbantisira a MAV Vezérigazgatésag Hid-
osztilya a honvédség illetékes alakulatat kérte
fel. Gondos el6készités utan a hidak robban-
tasiara 1976. jinius 7-én, 8-an és 9-én 12.30 és
13 o6ra kozott, vaganyzarban kertlt sor. A rob-
bantds kovetkeztében a Kishusztoti volgyhidnal,
ahol az 4j, hézag nélkiili pilya a régi nyomvo-
nalat a legjobban megkozeliti, a sinszalak ha-
rom helyen kisebb sériilést szenvedtek. A meg-
rongilédott sinszalakat Gjakra cserélték ki.

A Huszt6ti volgyhidak tobb mint kilencven
évig voltak izemben. A pécsi févonal legszebb
vidékén esztétikus latvanyt nyudjtottak és na-
gyon jol illeszkedtek a kornyezetbe. A hidakat
gyenge teherbirdsuk és a vasuti pdlya kedve-
z6tlen iv- és lejtviszonyai miatt nem lehetett
megmenteni.

parapetfalat, parkanyfalait és korlat-
jait megrongaltak.

A Budapest Kelenfold — Szent-
16rinc — Pécs vasutvonal az 1971-73.
években kivitelezett korszerudsitése
folyaman a volgyhidak szakaszan
nyomvonal-médositas tortént. A vo-
nalkorszerusités kovetkeztében a
volgyhidak feleslegessé valtak. He-
lyettik 3,40 m, illetve 2,50 m nyila-
su, tojasszelvény\i, vasbeton mutar-

gyakat épitettek. Ezek hossza 60 m,
a feltoltés magassiga 12 m. 1973.
mdjus 8. 6ta a vasuti forgalom az Gj
nyomvonalon halad. Az 4j vasbeton
mutargyak az egyiranyu kozuti for-
galmat is lehet6vé teszik.

A MAV és a Baranya Megyei Ta-
nacs kulon-kialon megvizsgalta az
acélszerkezetek Gjrahasznositisinak
lehetdségét. Az athidalod szerkezetek
igen nagy szerkezeti magassiga ko-
vetkeztében azok ismételt beépitésé-
re nem taldltak lehetéséget, ezért az
elbontasukat hataroztak el.
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A HIDASI VASUT FELETTI HID

EGYEDI HIDLEIRASOK
A 6. sz. féat hidjai

A hidasi vasut feletti hid
a 6. sz. féut 160+673 km szelvényében

Epités éve: 1952

Nyilasai: 6,60 + 21,10+ 6,60 m

Palyaszélesség: 0,90 + 7,00 + 0,90 = 8,80 m

Szerkezeti hossz: 35,80 m

Vonalvezetése: egyenes, a MAV vaganyokat
55°-0s szdgben keresztezi

Teherbiras: I/A jel teher (60 t-s traktor)

Megrendel6: KPM IX/2. Kézuti Hidosztaly

Tervez6: Mélyépterv, Reiner Endre

Kivitelez6: Hidépitd Vallalat

A vasiit feletti bid vonattal (LB)

A kéttamaszn, kétfStartds, konzolos, monolit
vasbeton kerethid keretldbai sikalapozasaak.
Az alaptest koveti a hid 55 fokos ferdeségét,
merdlegesen 2,50 m széles, 2,05 m magas és
10,00 m hosszua.

A keretlabak valtoz6 keresztmetszetd, 6,69
és 6,81 m magas oszlopok. A f6tartok kéttama-

sza, konzolos tartok, melyeket hét meréleges ke-
reszttartd kot Ossze. A kiékelt f6tartékat 0,40 m
széles, 1,50-2,10 m kozott valtozd magassaga
vasbeton gerenda alkotja.

A felszerkezet vége konzolos kialakitasa, a
lebegé végkereszttarton il a kiegyenlité lemez.
Dilaticiot nem épitettek be. A kiemelt szegély
eredetileg 90 cm széles, ratett betonszegély
volt, vasalas nélkiil.

A megnovekedett forgalom és a keskeny
palyaszélesség miatt (7,00 m) tobb baleset tor-
tént. A balesetek kikiiszobolése érdekében a
Pécsi Kozuti Igazgatésig 1980-ban a feliiljard
szélesitését rendelte el.

Szélesités éve: 1980
Palyaszélesség: 0,50 + 7,80 + 0,50 = 8,80 m
Teherbiras: ,B” terhelési az 1967. évi
KH. szerint (40 t)
Megbizd: KPM Koziti Igazgatésaga, Pécs
Tervezd: Ut- Vaslttervezd Vallalat,
Megyeri Ferenc

A munkak két épitési itemben, a kocsipalya
fél szélességében — a forgalom fenntartasa mel-
lett — készultek. A szélesitést a 90 cm széles gya-
logjardak elbontasaval, helyette (fent) kiemelt
szegélyek épitésével oldottik meg. Igy a kocsi-
palya szélessége a régi 7,00 méterrdl 7,80 mé-
terre novekedett.
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A szélesitett keresztmeltszet

A kiemelt szegélyek kiilsé
sikjain — egyben zsaluzatként
— vasbeton szegélyelemeket
alkalmaztak. Az el6regyar-
tott szegélyelemek mérete:
0,50 x 0,47 x 0,07 m volt. A ki-
emelt szegélyekben kozuti acél
vezet6korlatot épitettek be.
A palyalemez konzolos része
a szegély alatt is szigetelést ka-
pott. A régi viznyel6ket eltom-
ték, és 0j viznyelSket helyeztek
el a kiemelt szegélyek bels6 élé-
t6l 40 cm-re, a keletkezd vapa
vonalaban.

1990-ben ismét felgjitottak
a feluljar6t. A fétartok kiilsé
felilete 16tt betonos feliilet-
javitast kapott, a palyatartok
javitasa epoxi, illetve részben
PCC alapu feltuletvédelemmel
késziilt, foltszertien. A kereszt-
tartokon kisebb, foltszerd javi-
tasokat végeztek.

Az 1980-ban a ratett, vasalas
nélkili szegélyt elbontottak,
és szabvanyos kétsoros kozuti
hidkorlatot épitettek az Gj sze-
gélyre. A hid szigetelése €s pa-
lyaburkolata is megujult.

Tervrészletek

x
-

-

=y

A bid nyugati irdnyi oldalnézete (Fovizsgdlat)

Tovabbi beavatkozasok: 2003-ban burkolat-

csere €s végil 2012-ben koporétegesere.
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A MECSEKNADASDI SZAKADEKHID

A mecseknadasdi Szakadékhid
a 6. sz. féut 169+951 km szelvényében

Hazank elsé ferde labu kerethidja egy 30 m
fesztavolsagh szakadékot hidal at. A kedvezd
sziklas altalajra val6 tekintettel vonoérad nélkiili
szerkezet épiilt.

Epités éve: 1953
Nyilask6zok: 7,65 + 13,00 + 7,65 m
Palyaszélesség: 0,90 + 7,00 + 0,90 = 8,80 m
Szerkezeti hossz: 29,90 m
Teherbiras: I/A osztaly
Meghbizd: Utépitd Beruhazasi Vallalat
Tervez6: Mélyépterv,
Bolcskei Elemér,
Kolonics Zoltan
Kivitelez6: Hidépité Vallalat
Andraskai Dénes,
Rohla Miklds épitésvezetd
Prébaterhelés: 1952. augusztus 22.
Forgalomba helyezés: 1952. augusztus 22.

A hidfék és a keretlabak sikalapozassal ké-
szultek. A Pécs felSli hidf6 alaptestének kifolya-
si oldalat mélyebbre alapoztik, mert a szikla a
vartndl mélyebben fekiudt. Az alaptest fél hossza
igy 1,00 méterrel lejjebb van. A felmené falaza-
ton 50 cm vastag, térdfalas, vasbeton szerkezeti
gerenda készult a toltés lezarasa érdekében.

A fétartok ferde keretldbakkal megtamasztott
gerenddk, a keretldbak bekotése az alapoknal
csuklokkal tortént. A fétartdk tengelytavolsiga
5,40 m. A keretlabak fels6 Osszekoté gerenda-
ja a terv szerintinél 60 cm-rel lejjebb kerult az
allvanyozas megkonnyitése érdekében.

A hid két fétartéja 0,40 x 1,10 x 29,00 m mé-
retd, melyeket hét 0,30 x 0,90 x 5,00 méteres
kereszttartd kot Ossze. A teljes hid fesztavolsiga
29,00 m, amit a ferde keretlibak felsé tamasz-
tasi pontjai 8,00 + 13,00 + 8,00 m aranyban

Tervrészlet [24]
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osztanak meg. A ferde keretldbak alsé csuklo-
pontjai 21,82 m tavolsiagban vannak. Itt tényle-
ges vasbeton csuklékat alakitottak ki.

A szerkezet az erés hosszesés és a terepala-
kulas miatt nem szimmetrikus. A hid mindkét
sz€lén idomacél hidkorlat készilt [23, 24].

EGYEDI HIDLEIRASOK — A 6. sz. FOUT HIDJAI

Felhasznalt anyagmennyiségek

betonkavics 305 m?
cement 620 q
épitési k6 3030 q
betonacél 210 q
idomacél 28 q
allvanyfa 75 m?
zsaluzédeszka 70 m?

A Szakadékbid az dtaddst kRovetden

A hid szélesitése 1978-ban eléregyartott ge-
rendak alkalmazasaval tortént.

Szélesités éve: 1978

Péalyaszélesség: 0,47 + 10,00 + 0,47 = 10,94 m
Teherbiréas: 40 t

Kivitelez6: Hidépité Vallalat, Drotloff Lajos

A régi és az uj keresztmetszet
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teléscsere, 1997-ben burkolatcsere, 2013-ban
korlatjavitas.
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A MECSEKNADASDI VARASDI VOLGYHID

A mecseknadasdi Varasdi volgyhid
a 6. sz. féut 172+380 km szelvényében

A 63. szamu f6ut atépitése kapcsan az Gj vo-
nalvezetés® 6. szamu f6daton Gj mutargyak épiil-
tek, ezek kozé tartozik a Varasdi volgyhid is.

Epités éve: 1952-1953
Tamaszkdzei a fiiggdleges oszlopok kozott:
6,50 + 20 x 7,80 + 6,50 = 169,0 m,
Az iv tAmaszkdze: 98,00 m
fvmagassag: 20,00 m
Palyaszélesség: 0,75 + 7,00 + 0,75 m = 8,50 m
Szerkezeti hossz: 169,80 m
Teherbiras: IA osztaly (60 t-s lanctalpas traktor)
Meghbizé: Utépité Beruhazasi Vallalat
Tervez6: Mélyépterv,
Bolcskei Elemér, Liptak Laszlo,
Ivdndy Somogyi Dénes
Kivitelez6: Hidépité Vallalat
Laber Kornél f6-épitésvezetd,
Kerényi Kornél épitésvezetd.
Helyszini ellendérzés: KPM Ko6zuti Hidosztalya
Prébaterhelés: 1953. oktober 17.
Forgalomba helyezés: 1953. november 7.

A hidpalya a volgy legmélyebb pontja felett
mintegy 30 m magassagban van. A szerkezet
teljes hosszaban vizszintes. A dilataciok kozt
mért hossza 169,80 m.

Statikai rendszere lapokra tamaszkodod, két
fétartds, vasbeton ivszerkezet, melyhez a kele-
ti hidf6énél négy-, a nyugati hidfénél pedig ot-
nyilasq, tobbtimasza szerkezet csatlakozik.

A ko6zépso hidrész 98 m tdmaszkodzd, 20 m
nyilmagassagu vasbeton iv.

Az ivek keresztmetszete derékszogli négy-
szOg, amelynek szélessége 1,60 m, magassaga
ivk6zépen 1,00 m, a vallaknal 2,00 m. A két
ivet hat valtozé méretd keresztkotés kapcsolja
ossze. Az ivekre 7,80 méterenként oszlopok ta-
maszkodnak, melyeket feliil paronként egy-egy
kereszttarté keretszerien kapcsol Ossze. Az iv
kozepén, mintegy 24 m hosszban a palya koz-
vetleniil tamaszkodik az ivre.

A hidf6k csOomoszolt beton sualytamfalak.
A toltés lezarasa vasbeton, fiiggé szarnyfalakkal
tortént, kivéve a pécsi hidfé jobb oldalit, ahol
a volgybe torkoll6 kisebb keresztvolgy miatt,
a hidf6 ,L” alakd, vasbeton tamfalban folyta-
todik.

Hosszmetszet [23]
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Keresztmetszetek [23]

Az alaptestek csomoszolt betonbdl készitett
sikalapok, melyek legnagyobb részt usztatott
kével késziiltek. Az alapozias szempontjabol
konnyebbséget jelentett, hogy az alaptestek
szilard sziklara kerultek.

A pécsi oldalon 1év6 5. szamu pillér alapja
a tervezettnél 1,68 méterrel magasabbra kertilt,
és igy az oszlop is megrovidilt. A szekszardi
hidf6 alaptestjének sikja 3,50 méterrel kertilt
mélyebbre a tervezettnél. Az iv Pécs felSli ol-
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dalan 1év6 szerkezeti gerenda felsé részét atla-
gosan 50 cm-rel magasitottdk meg a helytelen
kitGizés miatt. A pécsi hidf6, valamint a hozza
csatlakoz6 tamfal alapjai mintegy két méterrel
mélyebbre kertiltek, hogy az alapok sziklara ta-
maszkodjanak [23, 28].

Az illvanyzat tervezésénél elsédleges szem-
pont volt, hogy minél kevesebb faanyag legyen
sziikséges

Az allvany két részbdl allt, az ivszerkezet és
a palyaszerkezet allvinyabol. Az ivszerkezet all-
vanya is két részbdl allt: az alsé allvanybdl és a
fels6 allvanybol. A sziikséges dllvinyfa-mennyi-
séget a kivitelez6 vallalat a nyugati hatarszélen
valogatta ki és szallittatta a helyszinre.

Az als6é allviny csomoszolt beton alaptes-
tekre timaszkodott. A szerkezetet négy torony-
szerd épitmény alkotta, melyeket a volgyfenék
felett mintegy 20 m magassiagban, racsos szer-
kezetG merevitStartok fogtak Ossze. A felsd
allviny csavarorsos emel6kre tamaszkodo, le-
gyezOszertien kiképzett feszitémuivekbdl allt.
A késObbiekben a palyaszerkezet allvanya rész-
ben az ivekre, részben a pillérek alaptestjeire
tamaszkodott.

Az allvanyzat leszabdsit és ideiglenes Osz-
szedllitasat zsinérpadon végezték. A leszabott
és Osszecsavarozott allvinyt ismét szétszedték
és a helyszinen allitottak fel. Az allvanyokat
a hidf6kh6z még vonodvasakkal is rogzitették.
Az ivszerkezet végleges alakjat az orsokkal al-
litottdk be.

Az iv dllvanyzata 30 000 légm?® volt, mely-
nek beépitettsége 0,04 m*/1égm?, azaz Gsszesen
1200 m? fa épult be.

A volgy vazlatos keresztszelvénye [28]
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Az also dllvanyzat szlopm' (HV)
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Acél csavarorso beépitve (HV)

Az v zsaluzata a dombrél nézve (HV)
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Az iv vasaldsa [23]

Az iv kozépsé keresztmetszeté-
ben, illetve attdl jobbra-balra 8,00-
8,00 m hosszban, a huzott szakasz-
ban 10% tobbletvasat épitettek be.
A vastobbleten kiviil az iv vasaldsa
még mintegy 10 t sulya betéttel no-
vekedett, miutin a terv szerinti vas-
betétek kell6 mennyiségben nem
voltak kaphato6ak.

A betonozast majd egy éves kisér-
letsorozat el6ézte meg, amikor is a
legkedvez6bb szemszerkezetet és
vizcementtényez6t hatiroztak meg.
Az ivekbe 780 m® betont dolgoztak
be [159].

A beton gépi keveréssel késziilt, és a beton
szallitasa is gépesitve volt. A szillitasra egy ko-
zel 250 m fesztavolsagu, 2 t hasznos teherbi-
rasq, billenthet6 és kozpontilag szabalyozhatd
kabeldaru szolgalt. A betonozis napi teljesit-
ményét a kabeldaru kapacitdsa hatdrozta meg,
ami 60 m*/nap volt. Egy masik keverShelyrdl, a
volgyfenékrol, lift emelte fel a betont [153].

A zOmOk betonozasa hossz- és keresztirany-
ban is szimmetrikusan tortént, azért, hogy az
allvany a lehetd legkisebb deformacidkat szen-
vedje. El6iras volt még a betonozdsnil, hogy a
zOmok készitése kozott legalabb 2 nap kilonb-
ség legyen, kiilonben a vibralas a szomszéd z6-
mot zavarnd a megszilardulasban. Betonozds kézben (HV)
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Az dllvanyzat félig elbontva (HV)
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Az ivszerkezet betonjinak megkoOtése és az
allvinyzat leeresztése utan kertlt sor az oszlo-
pok és a palya dllvinyozdsara, zsaluzasira és
betonozasiara. A viszonylag nagy magassagu
oszlopok készitésénél elbirtak, hogy egy-egy
betonozasi 1épcsé legfeljebb 3 m magas lehet.
Az ivek feletti palyaszakasz betonozasa is szim-
metrikusan tortént az iv kozepétdl a villak fe-
1ét6] haladva.

A MECSEKNADASDI VARASDI VOLGYHID

Felhasznalt anyagmennyiségek

betonkavics 4255 m’
zazalék 468 m?
cement 8553 q
épitési k6 7 000 q
kiskockakd 320 q
betonacél 2236 q
idomvas 127 q
allvanyfa 1331 m’®
zsaluzodeszka 633 m?

Betonozdsi sorrend (MTSz)

A volgyhid proébaterhelését 1953. oktOber
17-én tartottdk. Vizsgiltak az ivk6zép, a negyed-
és az ivvallak fiiggbleges mozgasat. Probateher
gyanant 13 darab 11,5 t salyd gépkocsi szol-
galt. A mért lehajlasok atlagosan 50-70%-kal
kisebbek voltak a szamitottnal, amit a palya és
az iv szamitottndl nagyobb egytittdolgozasaval
— kiilénosen az iv k6zépsé szakaszan, ahol Osz-
sze vannak betonozva —, a vasbetétek nagyobb
mennyiségével és a beton szamitottnal nagyobb
rugalmassagi modu-

A terveket egy kiulon ebbdl a célbdl 1étreho-
zott bizottsag vizsgalta feliil, melynek feladata
volt az alapozassal, a kihajlassal, a szélterhelés-
sel és az allvanyozassal kapcsolatban felmerult
kérdésekben is allast foglalni.

A kivitelezési munkdkat a Hidépité Vallalat
végezte.

A munkdk helyszini ellen6rzését a Kozleke-
dés- és Postatigyi Minisztérium Kozuti Hidosz-
talya latta el.

lusaval magyaraztak
(torzskonyv).

A hid tervezését
az Uvaterv vasbeton
hidak osztalya végez-
te. A részletes tervek
és a statikai szamitas
elkészitésében Liptik
Laszl6 és szakoszta-
lya mikodott kozre.
Az  allvanytervezést
az allvinyozasi szak-
osztaly végezte Ivan-
dy Somogyi Dénes
vezetésével.

A volgybid az dtaddst kovetéen (Uvateruv)
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Az els6 nagyobb fenntartasi munkara 1963-
ban kerilt sor. Ekkor a palyaszerkezetet és az
oszlopokat cementtejjel lemeszelték, az ivek fel- Pecsviradi hidak szélesitese
s6 sikjat és oldalat viztaszit6 folyadékkal kenték
be és szigetelés- és burkolatcserét is végeztek.

1978-ban — mivel a
hidon a 7,00 m-es bur-
kolatszélesség nem volt
biztonsagos —, a jarda
elbontasaval a konzol
felé a burkolatot széle-
sitették. Igy 7,80 m lett
a burkolat szélessége,
a két szélen 0,50 m
széles, kiemelt szegély
épult. A hid teherbirasa
ezzel B osztilydra csok-
kent. Egyidejlleg szige-
telés- és burkolatcserét
hajtottak végre és Aj

szegélyt épitettek be j A meguvdltozott
acél vezetdkorlattal. keresztmetszet Szélesités kozben (HV)

A tervezést az Uvaterv (Megyeri Ferencné),  hidon, 2 rétegld, hengerelt aszfalttal. A szegélyt
a kivitelezést a Hidépitd Vallalat (Bodnar Jozsef  is elbontottik, és az Gj szegély ala szintén szi-
vezetésével) végezte. getelés késziilt.

1988-89-ben az ontott aszfalt burkolat erds A szigetelésre hossz-és keresztszivargok ke-

toredezettsége miatt kerilt sor a hid felgjitdsa-  riltek. A hidpalyarél a viz zart rendszerben
ra. Ez alkalommal Gj- masztix-szigetelés épiilt a  keril le a terepre. A betonrészeket 16vellt be-
tonnal javitottak ki.
Atervez6 a TETA Mér-
noki Kisszovetkezet
(Németh Istvin, Ke-
rényi Gyorgy), a ki-
vitelez6 a Hidépitd
Villalat (Bodnir J6-
zsef) volt.

-~

A felujitdst fél pdlyds lezd

-

rdssal oldottdk meg (H‘-O
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1998-ban alépitmény-javitds és -erdsités tortént

Téli tdjkép
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A mecseknadasdi Bolond uti volgyhid
a 6. sz. féut 173+780 km szelvényében

Epités éve: 1952-1954
Tamaszkdzei: 25,00 + 3 x 30,00 + 25,00 m
Palyaszélesség: 0,75 + 7,00 +0,75 = 8,50 m
Szerkezeti hossz: 140,40 m
Teherbiras: ,|A" osztalyu
Meghbizé: Utépitd Beruhazasi Vallalat, Budapest
Miszaki ellenor: KPM,
Pal Tibor és Trager Herbert
Tervez6: Mélyépitési Tervezd Vallalat,
Bolcskei Elemér, Kolonics Zoltan
Kivitelez6: Hidépitd Vallalat,
Laber Kornél, Radé Gabor
Prébaterhelés: 1954. marcius 11.
Forgalomba helyezés: 1954. marcius 14.

A 63. sz. Gt atépitése kapcsan az Gj vonalve-
zetésd 6. szamu féaton Gj mutirgyak épultek,
és ezek kozé tartozik a Bolond uti volgyhid.
A hid otnyildsu, fels6pdlyas, kétf6tartds, tobb-
tamaszu, vasbeton lemezes felszerkezet(. A hid
25,00 m magasan hidalja at a volgyet.

A volgyhid Mecseknadasd fel6li hidf6je
és els6é pillére fart colopalapokra tamaszko-
dik, a tobbi pillér és hidf6 sziklira timaszko-
do sikalap. Az alaptestek mérete a hidféknél
3,50 x 2,00 x 8,50 m, melyhez kétoldalt 4,50 m
hossza szarnyfal alap csatlakozik. A k6zépsé
pillérek alapjai valtozé mérettek, mivel az alap
als6 sikja fogazott.

A pillérek magassaga is valtoz6. Szekszard
fel6l szamitva az 1. pillér 10,93 m, a II. 22,73 m,
a III. 23, 73 m és a IV. pillér 16,93 m magas.
Mind a pillérek, mind a hidfék lathat6 feliletei
cementhabarcsos frocskoléssel késziiltek.
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A MECSEKNADASDI BOLOND UTI VOLGYHID

er

A pillérek épitése (I

A hid részben eldregyartott ele-
mekbdl készilt. A fétartok kozal 6
darabot (a k6zépsé harom nyilas f6-
tartoit) a pillér mellett a f6ldon, allo
helyzetben betonoztik és emelték be
egyenként a végleges helyére. A tartok
végére emelSkampokat épitettek be.
Az emelést Herbert-hidszerkezetbdl
késziilt szerkezetbdl allitottdk Ossze,
melyet az emeléskor csigasorral lat-
tak el.

Az emelést aprilis 18-an kézi erd-
vel kezdték. Amikor a tarté a fél utat
megtette, emelés kozben, dprilis 19-

én eltorott, és mintegy 12 méterrdl
lezuhant. A tarté torése két munka-
vezet$ halalat és egy szakmunkas sé-
rulését okozta.

Rovid idén belul dontés sziletett
hat 1j, az eredetitdl kissé eltér$ ke-
resztmetszeti tartdé gyartdsara és az
emelés teljes attervezésére. A kivitele-
z6 az addig elkészilt tartékat elbon-
totta, és 1953. juniusianak végén meg-
kezdte az Gj vasbeton tartok gyartasat.
A fétartok keresztmetszeti kialakitasat
L7 tartordl | T7 tartora modositottak.
A fétartdk salya egyenként 60 t.

A tartOk elhelyezését most mar alvallal-
kozoként végezte az EM. Epitégépszerel
Villalat. Az Gj tartok legyartasa utin az emelést
1953 szeptemberében és oktoberében négy
30 m magas arbocdaruval hajtottik végre. A tar-
tok emeléséhez himbat alkalmaztak, amellyel
az emeléskor a tartot kétoldalt egynegyedében

drbocdaruval bajtottak végre (HV)

fuggesztették fel. A tartok elhelyezése utin a
tartovégeken kinyulé 40 mm atmér6ji beton-
acélokat a masik tartovéggel Osszehegesztették
és a kozoket kibetonoztk. Igy a tarték tobb-

tamaszuava valtak.
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A két oldalnyilast teljes alaallvinyozassal,
monolit szerkezetként készitették. A kozépsd
harom nyilds kereszttartéi és pdlyalemeze a
felemelt fétartdkra szerelt, fiiggd allvany segit-
ségével készult.

e l..l_...;.
g s

A két szélsé nyilds fotartoi, kereszttartoi és palya-
lemeze teljes alddllvanyozdssal késziiltek (HV)

A kozépsé hdarom nyilds kereszttartoi
és palyalemeze a felemelt fétartokra szerelt,
figgé dllvany segitségével késziilt

A tartok egyuttdolgozasat 20 cm vastag, mo-
nolit vasbeton lemez biztositja. A palyalemez
betonozasakor (december 10.) a kedvezétlen
id6jaras miatt a beton érlelését takardssal és
g6z0léssel végezték.

Betonozdsi sorrend [26]
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A MECSEKNADASDI BOLOND UTI VOLGYHID

Felhasznalt anyagmennyiségek

betonkavics 4295 m®
cement 8041 q
betonacél 1430 q
idomacél 140 q
ontott aszfalt 987 q
allvanyfa 408 m?
zsaluz6deszka 142 m?

1966-ban a palyaburkolat Ontott aszfaltjanak
repedezettsége és a beszivargo viz okozta karok
javitasira a jirda melletti, 45 cm széles savban
az aszfaltot felbontottak, és mianyag alapu szi-
getelés kerult a palyalemezre. A vizelvezetést is
javitottak a visszaépitett Ontott aszfalt savval.

1976-ban az idészakos hidvizsgalat soran
megillapitottik, hogy a megnovekedett forga-
lom hatdsira a hidon a dilataciok és az aszfalt-
burkolat nagymértékben tonkrement, a szige-
telés is javitasra szorult. 1978-ban a kocsipalya
szélességét 7,00 méterrdl 7,80 méterre novel-
ték.

Szélesités éve: 1976-1978.

Palyaszélesség: 0,50 + 7,80 + 0,50 = 8,50 m
Teherbiras: ,B” osztalyt (40 t)

Megbizd: KPM Kozuti Igazgatdsag, Pécs
Tervezé: Ut- Vaslttervezd Vallalat

Kivitelez6: Hidépitd Vallalat

A felgjitasi munkakat az Uvaterv tervei alap-
jan a Hidépit6é Villalat végezte. Leszerelték a
figgobleges lécosztasu hidkorlatot, elbontottak
a kiemelt gyalogjardat, helyette 50 cm széles
szegélysavot épitettek. Az 1Gj betonszegélyt
potvasak elhelyezésével dolgoztattik egytitt a
konzollemezzel.

A jarda elbontisa kovetkeztében megsem-
misilt csapadékviz-elvezetd rendszert Gj, a pa-
lyalemezbe elhelyezett viznyel6kkel korszerusi-
tették.

A hidra 4j acélszalag vezetSkorlatot helyez-
tek el.

Ezutan kezdték meg a kocsipalya-burko-
lat, védébeton és a ragasztott lemezszigetelés
elbontasat. A régi lemezdilaticié helyett 4j,

A Bolond ti hid a volgybél

nézve (HV)

Maurer-tipust dilaticiés szerkezetet épitettek
be. A kocsipilya feliiletkezelése (epoxibeton-
nal) utan Gj Bituthene-félia szigetelést készitet-
tek. A 4 cm vastag védSébetonra 5 cm érdesitett
aszfaltburkolatot hordtak fel.

Az utpalya-szélesités kovetkeztében, a hid
teherbirasa ,B” jeld lett.

B |

o b

= f a'
A bid oldal- és ut feldli nézete az dtépités utdn

(HV)
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1985-ben a kovetkezd févizsgalaton az Uva-
terv a kovetkez6 beavatkozdsokat ajanlotta:
— a hidf6k mogotti hattoltés viztelenitése,
— a hid szerkezeti részein a betonhibak javita-
sa,
— a tovabbi atazasok megsziintetésére a szige-
telés javitiasa és a vizelvezetd rendszer atépi-
tése,
a palyalemezkonzol alsé feliiletének javitasa,
az acél szalagkorlat cserélése,
a dilataciok tisztitasa,
— a saruk acélszerkezeteinek rozsdatlanitasa,
maizolasa.

Az 1988-as felujitds az 1985-0s szakvéle-
ményen alapult. A terveket a TETA Mérnoki
Kisszovetkezet készitette, a kivitelezést a Pécsi
Kozati Epité Villalat végezte. A munkailatok
1988 juniusiaban kezdédtek félpalyas lezaras és
jelzélampas forgalomiranyitas mellett.

A felilet megtisztitisa utin megvizsgaltik
az 1976-ban kiegyenlitésre hasznalt migyanta-
réteg allapotat. Annak rossz allapota miatt a

EGYEDI HIDLEIRASOK — A 6. sz. FOUT HIDJAI

mugyantaréteg elbontisa, és Gj réteg épitése
mellett dontottek. A bal oldalon a 90%-ban j6
allapoti muigyanta kiegyenlitéréteget megtar-
tottdk.

A hid alsé részének felqgjitisahoz a szer-
kezetre fluggesztett allvanyzatot alkalmaztak.
A jobb oldalon a feltart korréziés karok mind
a betonban, mind a betonacélokon erdsen
elérehaladott voltak. Olyan konzolszakaszok
is el6fordultak, ahol az 1976-os felGjitisbol
szarmazéd betonacélok 70-80%-os keresztmet-
szet-csOkkenést szenvedtek, a lemezvastagsag
pedig 4-5 cm-re vékonyodott, illetve teljesen
atszakadt. A bal oldalon sulyos korrézids ka-
rokkal nem taldlkoztak, ott a betonacél tiiské-
ket rogzité mugyanta habarcs maradt nyualos,
gyantaszerq.

Els6 1épésben a konzolon a hiianyz6 vasa-
last és a betont potoltik, masodik 1épésben a
szigetelés felhordasa utin Gj szegélygerendat
épitettek.

A hidfék viztelenitését 1988 oktodberében
és novemberében végezte el a kivitelezd. Az
1954-es épités soran

a fliiggbleges, zart
szarnyfalakba  nem
helyeztek el szivargo-
kat, ezért 1988-ban
2”7 atmér6ji acélesd
szivargokat épitettek
be a timfal atfarisa
utan.

2004-ben alépit-
mény-javitds és -eré-
sités tortént.

A hid vizelvezetd rendszerének valtozdsa (Teta)

130



EGYEDI HIDLEIRASOK — A 6. sz. FOUT HIDJAI A SZENTLORINCI VASUT FELETTI HIiD

A szentlOrinci vasut feletti hid
a 6. sz. féut 217+288 km szelvényében

-
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o
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Epités éve: 1968—1969
Nyilasai merélegesen: 11 x 9,40 m
ferdén: 11 x 10,15 m

Palyaszélesség: 0,50 + 11,00 + 0,50 = 12,00 m

Szerkezeti hossz: 119,60 m

Vonalvezetése: 1 500 m sugaru ivben fekszik,
a vasuti vaganyokat és a
Biikkdsdi vizfolyast 68 fok alatt
keresztezi

Teherbiras: ,A” osztalyu

Megbizd: KPM Koézuti Igazgatdsag, Pécs,

Méago Balint, Péterfi Balazs

miszaki ellenérok A 6. szamu f6ut korszertsitése soran az Ut
Tervezd: Uvaterv, Kalman Imre nyomvonala Szentlérinc kornyékén tobb ki-
Tervmédosito: Kozlekedési Epitd Troszt, lométer hosszban korrekciora szorult. Az 4j

Hidvéghi Rudolf
Kivitelezd: Kdzati Epitd Vallalat, Kaposvar,
Tamas Jozsef épitésvezetd

nyomvonal Szentlérinc utin egy volgyben ke-
resztezi a Budapest-Pécs vasdtvonalat és a
Bukkosdi vizfolyast.
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A SZENTLORINCI VASUT FELETTI HID

Az Uvaterv az athidaldsra tobb valtozatot ké-
szitett, melyek koziil egyet részletterv szinten
kidolgozott. E szerint egy 64 m hosszd, 11 m
széles, tObbtamaszi, szekrénytartés, monolit
vasbeton hid késziilt volna, és sziikség lett vol-
na a Bukkos-patak mederkorrekcidjara is.

A kidolgozott tervvel szemben a Kozle-
kedési Epité Troszt moédosité javaslattal élt,
mely szerint az dthidaldst egy 120 m hossz,
eldregyartott tartdgerendas felszerkezetd fe-
liljaréval lenne célszeri megoldani. A hid a
modositott terv szerint épiilt meg [100, 204,
prospektus].

A hidfék és a kozbensd timaszok alapozisa
sikalappal késziilt. Az alapozasi szintek a pillé-
rek vasbeton méreteinek allandésaga céljabol,
ha centiméteres nagysagrendben is, de valtoz-
tak.

A hidfék és a kozbensd tamaszok a vasuti si-
nekkel és a Biikkosdi vizfolyds tengelyével par-
huzamosan épiltek. Az alaptesten 0,90 x 1,00
x 11,70 m méretd talpgerenda, és rajta hirom

nen

65 cm atmérdji, kor kereszt-
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Az eredeti és a modositott terv
osszehasonlitasa (MSz)

Eredeti terv  Modositott terv

Allviny

faanyag 740 m? 80 m’®
I tarté 1500 q -
Szerkezet

beton 2100 m? 1560 m?
betonacél 2 780 m? 770 q
betongerenda - 506 db

metszetli oszlop helyezkedik
el. Az oszlopokat konzolosan
talnyualo fejgerenda fogja 6sz-
sze.

A felszerkezet nyilason-
ként 46 darab FT 10 B jelq,
forditott ,,T” alaka, vasbeton
gerenddk egymads mellé he-
lyezésébdl all. A tamaszok

i e ——
RN s

Szerelés kozben

jelentds sullyedésétdl tartva
a szerkezetet statikailag ha-
tarozott szerkezetként, két-
tamaszu tartok sorozataként
épitették meg. A gerenddkat
a fejgerendikhoz csukl6va-
sakkal rogzitették. A tartok
egyuttdolgozasat a palyale-
mez kitolté betonjinak va-
saldsa, valamint a keresztira-
nyu vasbetétek biztositjak.

1991-ben, a timaszok feletti 4zast megszin-
tetendd, tobbtimaszosité lemezt épitettek be
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Az elkésziilt bid
j, kiemelt szegéllyel. Uj szigetelés, vezetGkorlat

és kiegyenlit6é lemez is keriilt a hidra. A terve-
ket a Teta MérnoOki KisszOovetkezet készitette.
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ARPAD FELULJARO

Pécs hidjai

A pécsi Arpad feliiljaré
az 58. sz. féut 0+360 km szelvényében

Az Arpad feliljaré lénye-
gesen felgyorsitotta a viros
észak-dél iranyu kozlekedését.
Fbéaga eléregyartott, utofeszi-
tett, vasbeton gerendakbol 6sz-
szeallitott, sokcellas lemezhid.
A 4. nyilasban csatlakozik hoz-
z4 a felhajt6dg, amelynek fel-
szerkezete kéttamaszi, mono-
lit vasbeton szekrénytarto.

Az 58. sz. Pécs—Harkany-—
Dravaszabolcs féat Pécs belte-
riletén agazik le a 6. sz. Bu-
dapest—Pécs-Barcs féutrol. Eredetileg a fout
sorompos, szintbeli vasuti keresztezédésen ha-
ladt at. A feliljair6 megépitését egyrészt ez a
korilmény, masrészt az Ut sziikséges korsze-
rasitése, kétszer kétnyomuva torténd atépitése
tette sziikségessé.

Mir a vdros altalinos rendezési tervének ké-
szitésekor, 1960-ban tanulminytervet készitett
az Uvaterv a kilon szint( keresztezés kialakita-
sara. Ez az 58. sz. f6ut korszertsitését még az
eredeti nyomvonalon, a Bajcsy-Zsilinszky uton
irinyozta eld.

Az id6kozben végzett forgalmi vizsgidlatok
adataibol azonban kitlint, hogy az 58. sz. féut
forgalmanak rohamos novekedése varhato.
(A természetes novekedésen kiviil az Gj drava-
szabolcsi hatdritkel6 megnyitisa, az 4j Kert-

Az Arpdd bid a bidf6t6l nézve (PZs)

varosi lakotelep épitése és a déli ipartertile-
tek forgalma is hozzijarult a novekedéshez.)
1967-ben feliilvizsgaltik a korabbi tanulmanyt,
és a nyomvonalat athelyezték a Rézsa Ferenc
utcara.

B A

A feliiljaro modellje [226,

A feliiljaro belyszinrajza
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ARPAD FELULJARO

EGYEDI HIDLEIRASOK — PfcCs HIDJAI

Epités éve: 1971-1974

Tamaszkodzok

féagon: 30,75 + 7 x 31,20 + 3 x 31,00 + 30,75 m

felhajtdagon: 9 x 15,22 m

Palyaszélesség

féagon a lépcsoék kozott:

1,50 + 0,32 + 15,00 ++ 0,50 = 17,32 m

felhajtéagon: 0,50 + 6,50 + 0,50 = 7,50 m

Szerkezeti hossz: 374,10 m

Vonalvezetés: részben 1 200 m sugarl ivben

fekszik

Teherbirés: ,A” osztalyu

Tervez6: Uvaterv, dr. Loyké Miklés

Kivitelez6: Hidépité Vallalat, Toman Miklds,
Lenti J6zsef, Bodnar Jozsef

A tanulmdnyterv felszerkezetnek
két- és bdromcellds szekrénytartot vagy
el6regydrtott, utofeszitett, vasbeton gerenddkbol
osszedllitott, sokcellds lemezbidat,
alapozdsnak colopalapozdst
vagy sikalapozdst javasolt

A feluljaro vizszintes vonalvezetését tekintve
majdnem teljes hosszaban egy 400 m paramé-
terd, atmeneti ives, 1200 m sugar, jobb ivben,
magassagi vonalvezetés szempontjabol pedig
egy 4000 m sugart, domboru lekerekitésben
fekszik.

Alapozasa sikalapozas. Az alaptestek vasbe-
ton lemezbdl allnak.

A hidfék és a parhuzamos elrendezési
szarnyfalak vasbeton szogtamfal rendszerrel
épultek. A pillérek felmend része négy alulrél
felfelé vastagod6 oszlopbdl és a rajtuk elhelye-
zett konzolos fejgerendikbol all.

A fbdg keresztmetszete
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Az egyoldali gyalogjarda 1épcs6tdl 1épcesoig,
az V. és a IX. jeld pillérek kozott halad. A gya-
logoslépcsdk pengefalra timaszkodd, monolit
vasbeton rendszertek.

A fbéag felszerkezete statikailag hatdrozott,
kéttamaszi lemezek egymast kovetd sorozata-
ként épilt, melyhez 178 darab elGregyartott és
feszitett, I keresztmetszetd tartot épitettek be.
Két tartot készitettek probatorésre, igy Ossze-
sen 180 darab tart6t gyartottak le. Betonmind-
ségik B400, tomegik egyenként 35,5 t.

ARPAD FELULJARO

A hidgerendak méretei

Hosszusag
Magassag
Talpszélesség feliil
Talpszélesség alul

Gerincvastagsag

Talpvastagsdg felil min.

Talpvastagsag alul min.
Tomeg

31,80 m
1,30 m

96 cm

98 cm

14 cm
amely a végeknél
kiszélesedik 38 cm-re

12 cm
10 cm
355t

Az utofeszitett hidgerenda
keresztmetszete

A kadbelfeszités sorrendje: 8, 7, 6, 5, 4, 3, 2, 1

A belyszini eloregyadrtds vdzlata

A tartokat a Hidépitd Vallalat a feliiljard ko-
zelében kialakitott, eléregyart6 telepen készi-

tette.

Az elbregyartott gerendik egytittdolgozasat
részben a keresztiranyu feszités, részben a fels6
sikon alkalmazott, helyszini, vasbeton kiegyen-
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lit6 betonréteg, valamint a ge-
renddk kozeit kitolté vasbeton
biztositja. Az el6regyartott és
a monolit szerkezetek egyttt-
dolgozasat vasbeton fogak biz-
tositjak.

A felszerkezet a III., V,, VIL.,
IX. és XI. jelt pilléreknél fixen
megfogott, mig a tobbi ali-
tamasztas mozgod. Az egyes
tartok migumi sarukra timasz-
kodnak, a pillérek feletti ke-
reszttartok a felszerkezet hossz-
iranya egyuttdolgozasat bizto-
sitjak.

e —

Epiil a szegély, az el6térben Trabantok minden fajtdban és szinben (HV)
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ARPAD FELULJARO

A felbajtoag terve

A felhajtéag kétbordds szek-
rénytart6ja 50 m sugaru ivvel csatla-
kozik a féaghoz. Végkereszttartdja
konzolként van kiképezve.

A Rozsa Ferenc utca szik be-
épitési szélessége miatt (13—16 m)
a gondos vonalvezetés mellett is
csak jelentds épiiletbontasokkal
lehetett biztositani az épitkezéshez
szikséges szabad teruletsavot.

Az utkorszerUsitéssel sziiksé-
gessé valt kozmuatépitések nagy-
sagrendjére jellemz6, hogy az
eléiranyzott Osszes korszerusitési
koltségnek kozel 35%-at a k-
lonféle kozmuathelyezések koltsége tette ki.
(Ennek kereken fele a nagy szelvényi csapadék-
csatorna atépitése) [125, 2206, prospektus és
févizsgalatok: 1991, 2003].

1985-ben (ez 11 év!), a hid rendkiviil nagy
forgalma miatt a burkolat erésen karosodott,

A felbajtoag épités kozben (HV)

igy annak cseréje valt sziikségessé. Az aszfalt el-
tavolitidsa utan lithatéva valt, hogy a nagy dina-
mikus terhelés hatdsira a véddbeton is erésen
rongalédott, ami sziikségessé tette a szigetelés
cseréjét is. A burkolat ala kereszt- és hossz-szi-
vargoOkat épitettek be.
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A felbajtéag mdr kész dllapotban (HV)

Felhasznalt anyagmennyiség (2)

Betonacél 799 389 kg

Beton (hid) 7 295 m? : —
Beton (ut) 6 605 m? y -

Hideg aszfalt 36 000 m?

Ontott aszfalt 7 600 m?

A felbajtéag 1979-ben

A jardan az Ontott aszfalt szintén elorege-
dett, igy a jardakonzol erdsen atazott. A jarda
teljes felyjitasara 1988-ban kertilt sor.

1994-ben teljes feldjitison esett 4t: a hid-
f6kon és a pilléreken aktiv korréziévédelem
készult, szegély-, dilatacio-, szigetelés- és bur-
kolatcsere tortént és atépitették a viznyeldket.

//////
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A felhajtéag 2013-ban teljes felgjitison
esett at. A pillérek 10 cm-es, a f6tartd also sik-
ja 5 cm-es 16tt betonos erdsitést kapott. A hid
szigetelését és aszfaltburkolatat is kicserélték.

Tervrészlet (Verticor)
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SzENT BORBALA HID

EGYEDI HIDLEIRASOK — PfcCs HIDJAI

A pécsi vasut feletti Szent Borbala hid
az 5619. j. it 0+568 km szelvényében

A 5619. j. Gt 1996-ban a varos észak-déli
irdnya forgalmanak javitasa érdekében épiilt.
A 66. sz. f6utat és a mai 578 sz. utat kapcsolja
ossze. A viszonylag rovid athoz jelent6s hid-
épités tarsult. A Szent Borbila hid 6tnyildsq,
feszitett vasbeton szekrénytartds szerkezet, a
Pécs—Bataszék vasutvonalat hidalja at.

A hidon atvezetett Ut vizszintes értelemben
atmeneti ivben fekszik, fligglleges értelemben
a hosszesése valtozo.

A hid mélyalapozasu, a kor keresztmetszetd
fart colopok datmérdje 60 cm. A mohdcsi hidf6-
nél és a kdzbensd timaszoknal 14 darab 10 m
hosszu, a pécsi hidfénél 18 darab 12 m hossza
colopot alkalmaztak.

Epités éve: 1996
Nyilasai: 14,00 + 17,10 + 18,10 + 17,10 + 14,00 m

Szerkezeti hossz: 86,40 m
Teherbiras: A/1986
Tervez6: Hidépitd Rt. Tarkanyi LaszI6
Fémterv Rt., Gaudi Eméke, Kléber J6zsef
Kivitelez6: Hidépité Rt.

Palyaszélesség: 0,15 + 1,35 + 0,50 + 8,00 + 0,50 = 10,5 m

A hid egyik hidf6je tomor, masik

Tamaszkozei: 15,70 + 18,00 + 19,00 + 18,00 + 15,70 m hidfé]e attort kialakitasi. A felmend

fal vastagsiga a tomor hidfé esetén
1,00 m, az attort hidfé esetében 1,40
és 1,85 m kozott valtozik. A pilléreket
két allando szélességii és kor kereszt-
metszetd oszlop alkotja, ezek atméro-
je 90 cm.

(VZs)
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A felszerkezet a hely-
szinen gyartott, feszi-
tett vasbeton, kétcellas
konzolos, szekrénytart6s
hid, szerkezeti magassaga
1,25 m. Szakaszos elére-
tolasos  technoldgiaval
épult, a zOmkiosztis
10,5 + 4x16 + 10,5 m
volt. A szerkezet tapado-
betétes utodfeszitéssel ké-
szult.

Az alépitményt a Fém-
terv Rt., a felszerkezetet
a Hidépité Rt. tervezte.
A kivitelezést a Hidépitd
Rt. végezte.
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Az elkésziilt hid o

ldalrol és a hidfé feldl nézve (HV)
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EGYEDI HIDLEIRASOK — Pfcs HIDJAI

Pécs belteriiletén feliiljarok
a Tuzér utca vonalaban

A két feliljaré Pécs belvarosit és a Kertva-
rost koti 6ssze. Az ives, eldregyartott gerendas

hidak vaganyokat, utakat és a Fuzes-arkot hidal-
jak at. A koznyelv ,kétpupu” hidnak is hivja.

Feliiljar6 a Tuzér utca vonalaban
a Budapest-Pécs vasutvonal és a Fuzes-arok felett

Epités éve: 1979-1981
Tamaszkozei: 19,41 + 25,40 + 19,40 + 27,40 +
+ 31,40 + 29,40 + 2 x 19,40 m

Teljes hossza: 193,10 m
Palyaszélesség: 2,15+ 8,00 + 1,10 = 11,25 m
Vonalvezetése: ives, 400 m sugaru
Tervez6: UVATERY,

Schiler Ferenc, Gyarmati Tibor
Kivitelez6: Hidépité Vallalat,

Boros Ervin, Bodnar Jézsef

Forgalomba helyezés: 1981. augusztus

A feliiljaré a Martirok utjat, a Fuzes-arkot és
a Budapest—Pécs vasutvonalat hidalja at.

A hidfék és a pillérek colopalapozistak.
Hidf6nként 30, pillérenként 24-30, Osszesen
246 darab NCs-70 jeld, vert, vasbeton colopot
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hasznaltak fel. A coloposszefogd gerenda, a
két felmend oszlop és a fejgerenda keretszer-
kezetet alkotnak. Az oszlopok 0,60 x 2,50 m
keresztmetszetdek, éleik parhuzamosak, magas-
saguk valtoz6é. A hid eléregyartott, feszitett
tartokbol kialakitott nyilasok sorozata. A nyi-
lasokat 13 ,EHGT-110 A” jelq, el6regyartott
tartok egymis mellé helyezésével hidaljak at.
A tartok egytuittdolgozasat a 20 cm vastag, mo-
nolit vasbeton lemez biztositja. A tarték 2 cm
vastag, neoprén gumilemezre, illetve gumisaru-
ra tamaszkodnak fel.
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Az épités képei (HV)

Hidak és vezetékek napjainkban (PZS)
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Feluljar6 a Tuzér utca vonalaban
az iparvaganyok és egy telepi ut felett

Epités éve: 1979-1981
Tamaszkdzei: 15,10 + 15,10 + 19,10 + 15,10 m
Teljes hossz: 193,10 m
Palyaszélesség: 2,15 + 8,00 + 1,10 = 11,25 m
Vonalvezetés: ives, 200 m sugard
Tervez6: UVATERY,

Schuler Ferenc, Gyarmati Tibor
Kivitelez6é: Hidépitd Vallalat,

Boros Ervin, Bodnar Jozsef

Forgalomba helyezés: 1981. augusztus

A feluljar6 az iparvagianyok felett vezet. Ha-
sonléan a hosszabb hidhoz, colopalapozasu.
Hidf6nként 20, pillérenként 18-20, Osszesen
98 darab NCS 70-80 jeld, vert, vasbeton colo-
poOt hasznaltak fel. A coloposszefogd gerenda,
a két felmend oszlop és a fejgerenda keretszer-
kezetet alkotnak.

Felszerkezetéhez nyilisonként 17 darab
EHGE-90 A jeld, elSregyartott, elfeszitett tartot
hasznaltak fel. A tartok egytittdolgozasata 17 cm
vastag monolit vasbeton lemez biztositja.

144

A bid kész dllapotban (HV)



EGYEDI HIDLEIRASOK — A KARASICA-PATAK-HIDJAI VALTOZATOK

A Karasica-patak-hidjai
- valtozatok egy témara —

Gyakori, hogy egy vizfolyis felett nagyon ku-
16nb6z6 nyilast hidakat taldlunk. Erre jo pél-
dédk a Karasica-patakot ativel6 hidak.

4. Kdtolyi Karasica-patak-hid
(56117) 0+235

1. Feked vasitdllomdsi Karasica-patak-bid
(56305) 0+156)

5. Mariakéménd Karasica-patak-hid
az dllattenyészté telep felé vezeté niton (EHR)

2. Fazekasbodai Karasica-patak-bid
(5607) 20+861

I = ph s

3. Kékesd eldtti Karasica-patak-hid Szederkény, Karasica-patak-bid
(5616) 1+344 Dozsa Gyorgy utca 50 sz. eldtt (EHR)
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EGYEDI HIDLEIRASOK — A KARASICA-PATAK-HIDJAI

7. Szederkény, Karasica-patak-hid
(57) 18+192

11. Kisbudmér, Karasica-patak-hid
Kisbudmér felé vezeté folduton

8. Karasica-vizfolyds-hid
MG6O autopdlya, 9+869 km (Kiss)

9. Borjad, Karasi

ca-patak-hid
Kiskassa felé vezetd folduton (EHR)

10. Borjdd utdni 1. Karasica-patak-hid
(57103) 0+307
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12. Villany-Virdgosi Kamsica-patakbi
(5705) 0+1200

13. Villany eldtti Karasica-patak feletti bid
(5701) 15+938

14. Magyarboly utdni Karasica-patak-bid
(5706) 0+850
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A SZEDERKENYI KARASICA-PATAK-HID

A Karasica-patak hidjai

A szederkényi Karasica-patak-hid
az 57. sz. fout 18+192 km szelvényében

Epités éve: 1930
Szélesités éve: 1960
Nyilas: 7,50 m
Palyaszélesség: 1,00 + 9,00 + 2,25 = 12,25 m
Szerkezeti hossz: 8,60 m
Vonalvezetés: egyenes,
keresztezési szoge 83 fok.
Teherbiras: C/1956
Uzemi teherbiras: 40 t

1960-ban az 4j hidrész a régi bordis vas-
beton keretszerkezet mellé, annak vizfolyas
iranyaban val6 kiszélesitésével épiilt. Az épités
ideje alatt a forgalom a terelétGton bonyolédott
le.

Mindkét hidfé sikalapo-
zasu. Az alapok mérete
3,50 x 2,00 x 6,30 m, mely-
nek fels6 sikja kétoldalt
ferdén csapott. A felmend
vasbeton keretlabbal egybe-
épult a fiiggs szarnyfal.

Az Gj hid a régi hiddal
azonos mélységben, sikala-
pozassal épiilt. Als6 50 cm-
es része viz alatti betono-
zassal, szadpallok védelme
mellett készilt.

A régi keret palyalemez
vastagsiga 20 cm, hidten-
gelyben 30 cm keresztmet-
szeti borda merevitette.

g

Az 4j hidrész befogott vasbeton lemezkeret.
Az épitéskor a tervektdl eltéréen az Gj hidat
nem a régi hid fétartdjaval Osszetiiskézve épi-
tették, hanem elbontottdk a régi hid bordijit,
és az 4j hid ennek a helyén kezd6dott. Ez sta-
tikailag kedvezObb, mivel igy a régi hid meg-
maradt bordajanak és palyalemezének egyarant
kisebb lett a feliilete. Az Gj hid vasbeton keret-
laba ivesen kapcsolédik a vasbeton lemezhez,
melynek vastagsiga 51 cm.

A szélesitést az Uvaterv tervei alapjan a Pécsi
Kozuati Uzemi Villalat végezte.

1 'r.' l..l.il

A szederkényi Karasica-patak-bid a szélesitett oldal fel6l nézve (VZs)
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A villany-viragosi Karasica-patak-hid
az 5705. j. at 0+120 km szelvényben

A régi hid

Epités éve: 1949
Nyilasai: 5,70 + 9,00 + 5,70 m
Palyaszélesség: 0,75 + 6,50 + 0,75 = 8,00 m
Szerkezeti hossz: 22,30 m
Vonalvezetés: egyenes
Teherbiras: ,A” osztalyt
Meghbizé: Allamépitészeti Hivatal,

Marosy Istvan miszaki ellendr
Tervezé: Allami Mélyépitéstudomanyi

és Tervezd Intézet, Nagy Zoltan
Kivitelez6: Hidépité Vallalat
Prébaterhelés: 1950. februar 16.,

KPM, Toré Jézsef mérnok

Forgalomba helyezés: 1950. februar 17.

A hid haromnyilasu, felsépalyas, folytato-
lagos acél fétartés, monolit vasbeton palya-
lemezzel egytittdolgoz6 szerkezet volt. A hid
kozbens6é tamaszai a korabbi hid hidf6jének
alapozasara épiltek.

A rejtett hidfék colopalapozasra épultek. A
30 x 30 cm keresztmetszetd, vasbeton cOlopo-
ket jobbra-balra 8:1 hajlasu szogben verték le.
A colopcesoportokat felal 0,80 x 0,40 x 7,70 m
méretd, térdfalas, vasbeton szerkezeti geren-
da fogta Ossze. A kozbensé pillérek a korabbi
hidf6 alapjara tamaszkodtak. A felmené tomor
betonfalazat mérete 0,80-0,50 x 2,47 x 5,80 m
volt, melyet 0,50 x 0,70 x 6,60 m méretd, kon-
zolosan tdlnyulo, vasbeton szerkezeti gerenda
zart le.

A hirom folytatlagos acél fétartd kereszt-
tartokkal merevitett, 15 cm vastag, vasbeton pa-
lyalemezzel egytittdolgozo szerkezetként épilt.
A tarték magassaga nyilaskozépen 28 cm, a
pillérek feletti kiékelésnél 65 cm volt. Az acél-
tartok kapcsolatai vegyesen, hegesztett és csa-
varozott kivitelben késziiltek.

R ;
Az Oszvérszerkezetii Karasica-patak-hid
a mult szdzadban
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EGYEDI HIDLEIRASOK — A KARASICA-PATAK-HIDJAI A VILLANY=VIRAGOSI KARASICA-PATAK-HID

Az 6j hid
Epités éve: 1995 A hid felszerkezete tObbtimasza, monolit
Palyaszélesség: 0,50 + 2,40 + 0,45 + 8,00 + vasbeton lemez.
+ 0,30 = 11,65 m
Szerkezeti hossz: 22,50 m 2014-ben a Villanyt elkeriilé Gton éptilt még
Vonalvezetés: egyenes egy Karasica-patak-hid, FCI tartos felszerkezet-
Teherbiras: ,B” osztalyu . p ..
Tervezé: Teta, Németh Istvén tel. Ez 57,30 m-es szerkezeti hosszaval tobb
Kivitelezé: Hidépito Rt. mint kétszer olyan hosszt, mint a villiny-
viragosi hid.

Az 1j, szélesebb hid alapo-
zasat a pilléreknél gy oldottak
meg, hogy a meglévé sikalapo-
zas mellé kétoldalt colopala-
pozast épittettek. A cOlopok
atmérdje 30 cm, hosszuk 7 m.
Az \j pillérek a régi pilléreknél
magasabbak és szélesebbek.
Az 4j hidfék (és az Gj colop-
alapozas) a meglévé hidfék elé
épultek, igy a sz€lsé nyilasok
timaszkoze 6,34 m-rél 5,64 m- " i N S e

re csokkent. A vasbeton Karasica-patak-bid napjainkban (VZs)

A Villany melletti Karasica-patak feletti bid az 5701. j. ut 15+938 km szelvényében (VZs)
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A MAGYARBOLY UTANI KARASICA-PATAK-HID

EGYEDI HIDLEIRASOK — A KARASICA-PATAK-HIDJAI

A Magyarbdly utani Karasica-patak-hid
az 5706. j. at 0+850 km szelvényében

Epités éve: 1954

Nyilasok merélegesen: 3,53 + 10,07 + 3,53 m
ferdén: 4,91 + 14,02 +4,91 m

Palyaszélesség: 0,75 + 6,50 + 0,75 = 8,00 m

Szerkezeti hossz: 28,60 m

Vonalvezetés: egyenes, a patak vizfolyasat

45 fok alatt keresztezi

Teherbiras: 1/1950

Uzemi teherbiras: 40 t

Megbizé: Baranya Megyei Tanacs VB.

Tervez6: Uvaterv, Szanth6 Pal

Kivitelez6: Hidépité Vallalat

A hid haromnyilasy, felsépalyas, monolit vas-
beton lemez. A két szélsé nyilas felszerkezete

konzolosan tamaszkodik a stabilizalt talajra, il-
letve a 8 cm vastag aljzatbetonra.

Hidf6je nincs, a hid vége a stabilizalt talajra
tamaszkodik fel. A pillérek sikalapozassal ké-
sziiltek, a pillérek kialakitasa tomor betonfal.
A hid alatt a medret 23 m hosszban kéburko-
lattal lattak el, igy a meder rendezése soran a
pilléreket 1,80 m magasan eltakartak.

A felszerkezet tomor, monolit vasbeton le-
mez, magassiga nyilaskozépen 70 cm, a tima-
szok felé ives vonalvezetéssel 1,25 m-re novek-
szik. A Beremend feldli pilléren fix, a Magyar-
boly feldli pilléren cstszé lemezes alitimasz-
tassal fekszik fel.

FLEE
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EGYEDI HIDLEIRASOK — A FEKETEViZ-HIDAK FEJLODES

A Feketeviz-hidak fejlédése.
Hargitai Jeno rajzai

Vajszlo, 1952-53

Okordg, 1964-65

Dravapalkonya, 1965

Baranyahidvég, 1965-66
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FEJLODES

EGYEDI HIDLEIRASOK — A FEKETEViZ-HIDAK

Majldt puszta, 1967

Kémes, 1967-68

Gilvdnfa, 1968
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EGYEDI HIDLEIRASOK — A FEKETEViZ-HIDAK A DRAVASZABOLCSI FEKETEViZ-HID

A Feketeviz hidjai
- valtozatok egy témara —

A dravaszabolcsi Feketeviz-hid
az 58. sz. fout 32+709 km szelvényében

A régi hid

HOSSIMETSIET UTTENGELYBEN

KERESITMETSZ:

At =i AP

,,-.-'\ﬂnnl.'l LT

ViZS2INTES METSZET. FELULNEZET
e — i — "
i ' ey DRAVASZABOLCS!
B ﬂT R FEKETVIZ _HID
H" T = _j_ E"_‘ - =ty VAZLATTERVE.
TRAS __LT.J A e AT

Az acélrdcsos tartos Feketeviz-hid terve

1908-ban 35 m nyildsu, acélricsos hidat épi-
tettek, az Otnyilasu fahid helyére. Ez a hid is
aldozatul esett az 1944-es pusztitisnak.

1963-ban No6grad megyébdl a hasznilaton
kiviili posténypusztai Ipoly-

A hibahalmozddas kovetkeztében a hid vas-
szerkezet tonkrement: az egyik fétarté a vizbe
zuhant, a masik fétart6 felsé 6ve kettétort, alsé
ove pedig a szerel6éallvanyon fennakadt.

hid egyik nyildsit hoztdk
ide. (A ,vandorhidak” a hazai
gyakorlatban elég gyakoriak

voltak.)
A f6tartdkat elészor a
végkereszttartokkal  szerel-

ték Ossze, és a fétartok felsd
oveit a parthoz kototték ki.
Szeptember 26-4an a koteleket
a kozbensé kereszttartok be-
épitése el6tt megoldottik, igy
a f6tartok nyomott ovei kihaj-
last szenvedtek. Ehhez hozza-
jarult egy haboruas sériilésb6l
szarmazo6 rejtélyes anyaghiba
is [123, torzskonyv].

A vasbeton Feketeviz-bhid (VZs)
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A DRAVASZABOLCSI FEKETEViZ-HID EGYEDI HIDLEIRASOK — A FEKETEViZ-HIDAK

A vdandorbid roncsai [123] A 35,20 m nyildsu bid fotartéinak
) ) tengelytdvolsdaga 6,40 m volt. 3,62 m-enként
A szerkezetet kiemelték, 1964-ben helyreal- 80 cm magas kereszttarté tdmasztotta ald
litottak, és 1974-ig szolgalta a forgalmat. a 20 cm vastag, vasbeton pdlyalemezt
A mai hid

A régi hid allapota, teherbirdsa és szélessége

Epités éve: 1974 PSPPI o PR
P az Uj hataratkel6hely megépilte utin varhat6

Tamaszai: 14,80 + 22,80 + 14,80 m

Nyilasai: 14,05 + 22,00 + 14,05 m forgalmi kovetelményeknek nem felelt meg.
Palyaszélesség: 0,50 + 11,00 + 0,50 = 12,00 m Az 4j hid a meglévé régi hidtol kb. 28 méterre
Szerkezeti hossz: 63,00 m épiilt meg.

Vonalvezetés: 1200 m sugaru bal ivben halad, A hidfék 20-20 darab 10 m hosszt, a koz-

a Feketevizet mer6legesen
keresztezi
Teherbiras: ,A” osztalyu

bensd pillérek 43-43 darab, 8,00 m hossza
30x30 cm keresztmetszetd, vert, vasbeton colo-

Lebonyolitd: Koz(ti Beruhazasi Vallalat pon nyugszanak. A rejtett hidféket négy oszlop
Tervezd: Uvatery, alkotja, a pillérek tomor vasbeton keresztmet-
Kovécs Zsolt, Bodnar Jézsef szetliek.

Kivitelezo: H'de_p'tf'j Va""f‘lait', . A felszerkezet hiromnyilasq, takarékureges
Lenti Jozsef épitésvezetd

Prébaterhelés: 1974, majus 17 monolit vasbeton lemez. A lemez 8,30 m szé-
Kotuki, Harkanyi Lajosné les, 85 cm vastag, a gyalogjaré konzolok hossza
Forgalomba helyezés: 1974. majus 18. 1,55 m [tOrzskonyv].
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EGYEDI HIDLEIRASOK — A FEKETEViZ-HIDAK

A BARANYAHIDVEGI FEKETEViZ-HID

A baranyahidvégi Feketeviz-hid
az 5804. j. ut 18+151 km szelvényében

Epités éve: 1965-66
Nyilasok merélegesen: 7,17 +8,59 + 7,17 m
ferdén: 10,61 + 12,71 + 10,61 m

Palyaszélesség: 0,5+ 7,0 + 0,5 =8,0 m
Szerkezeti hossz: 43,85 m
Teherbiras: ,B” osztalyu
Vonalvezetés: egyenes, a Feketeviz tengelyé-

vel 42 fokos szoget zar be
Megbizé: KPM Kozuti Igazgatésag, Pécs
Tervez6: UVATERYV, Varga Jozsef
Kivitelez6: Hidépitd Vallalat,

Kiraly Laszl6 épitésvezetd

Az 1952-53-ban épiilt régi hid a Feketeviz
mederrendezése miatt a viziigyi kovetelmények-
nek nem felelt meg, igy 1965-66-ban annak at-
épitésére kertilt sor.
Az atépitést megeld-
z6en a régi hidat el
kellett bontani. A fel-
szerkezetbontdsatall-
vanyzatrol végezték.
A bontas sorin az
alépitményeket meg-
hagytik és a hid at-
épitésénél felhasznal-
tak.

Az \j, rejtett hidf6
két sorban 20 darab
30x30 cm-es, C-70jeld
colopalapozidssal ké-
szilt. A colopcsopor-
tot 1,40x0,70x 10,50
méteres beton sav-

A baranyahbidvégi Feketeviz-hid (VZs)

alap fogja Ossze, melyen 0,50 x 2,03 x 7,30 m,
alul befogott, toOmor beton falazat épult.

A kozbensé pillérek falazata a megma-
radt, régi alaptestre kerult. A pillér mérete
1,00-0,56 x 4,20 x 11,50-11,84 m. A meder-
rendezés sordn a pilléralapok a térszin folé ke-
riltek, igy azokat k&szorassal lattak el.

Az \j felszerkezet fels6palyas, tobbtamaszi,
takarékuireges, vasbeton lemez. A hét, 45 cm
koratmérdji takarékiireg a timaszoktol 2,50,
illetve 3,50 m-re megsz(inik, a tamaszoknil to-
mor a vasbeton lemez. A lemez vastagsiga a
hidtengelyben 86 cm, a konzol vastagsiga a t6-
keresztmetszetben 30 cm.

A hid 2012-ben teljes feldjitason esett at.

155



A GILVANFA UTANI FEKETEViZ-HID

EGYEDI HIDLEIRASOK — A FEKETEViZ-HIDAK

A Gilvanfa utani Feketeviz-hid
az 5805. j. at 19+338 km szelvényében

Epités éve: 1968
Nyilasai: 3,70 + 15,50 + 3,70 m
Palyaszélesség: 0,50 + 7,00 + 0,50 = 8,00 m
Szerkezeti hossz: 24,40 m
Teherbiras: ,A” osztalyt
Megbizd: Dunéantuli Vizugyi lgazgatésag, Pécs
Tervez6: Uvatery,

Béabindeli Ede
Kivitelez6: Hidépité Vallalat,

Kirdly Laszl6 épitésvezetd

A korabbi, 9 m nyildsq, vastartds, vasbeton
lemezes hid a Feketeviz mederrendezése sorin
nem felelt meg a rendezési tervnek, ezért a hid
felett 30 méterrel, Gj nyomvonalon, 4j hidat
épitettek. Az Gj hid haromnyildsu, felsGpalyas,
kéttamaszii konzolos, takarékiireges kereszt-
metszetd, vasbeton lemezhid.

A kozbensé pillérek colopalapozassal ké-
sziltek. A felszerkezet kéttimaszi, a végein
4,00 m hosszon, konzolosan tdlnyulik. A szer-
kezet magassiga 97 cm.

A hid 2011-ben teljes felgjitison esett at.
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EGYEDI HIDLEfRASOK — VASUT FELETTI HIDAK

10
11

12
13
14
15

16

S N S

'VASUT FELETTI HIDAK

Vasut feletti hidak

Orszagos kozuton 1évé hidak

Név
Pécs—Bataszék vasutvonal. és 5606.
j. ut feletti hid
Pécs—Mohacs vasutvonal feletti hid
Hidasi vasut feletti hid

Szentlérinc utdni vasut feletti és
Buikkosdi vizfolyas-hid

Mohidcsot elkeriilé szakaszon, vasat
feletti hid

Pécs—Mohacs vasutvonal feletti hid
Kozarmisleny utan

Pécs nyugati elkerilén, a Pécs—
SzentlSrinc vasut feletti hid

Pécsi Arpad feliiljaré
Pécsi vasut feletti Szent Borbala hid

Maroki vasut feletti hid

Villany el6tti, Villany-Eszék vasut-
vonal feletti hid

Hirdi 2. vasut feletti hid
Pécsvaradi vasut feletti hid
Kishajmis el6tti vasut feletti hid

Hirdi vasut feletti hid

Ibafa elétti hid

Ut és km szelvény

M6 / 171+662

MG60 / 26+181
6/ 160+673
6 /217+288

56 / 50+209
57 / 34+807
57 / 43+851
58 / 0+360
5619 / 0+568

5701 / 14+095
5701 / 16+092

6541 / 0+388
6544 / 2+757
6601 / 3+477
56121 / 0+219

66117 / 6+509

Athidalt vasttvonal

Pécs—Bataszék

Pécs—Mohacs
Dombévar-Bataszék

Budapest—Pécs
Mohacs-Villany
Pécs—-Mohacs
Pécs—Szentl6rinc
Pécs—Mohacs
Pécs—Bataszék

Pécs—Bataszék

Pécs—Mohacs

Villainy-Eszék

Pécs—Bataszék
Pécs—Bataszék
Budapest—Pécs

Pécs—Bataszék

Allami erdei vasut

Felszerkezet tipusa

FCI tartos

FCI tartés
vasbeton kerethid

forditott T tartos
FCI tartos
KCS tartés
FCI tart6s

eléregyartott, uto-
feszitett tartos

szakaszosan betolt,
feszitett vasbeton

EHGT tartos
FCI tartés

forditott T tartos
forditott T tartos
forditott T tartos

monolit 4 bordas
vasbeton lemez

forditott T tartos

Onkormanyzati kezelésben 1évé hidak

Név
Pécs, Tuzér utcai feliljard
Tizér utcai iparvaganyok feletti hid
Pécs, Tuskeréti uti feluljaro
Pécs, Buzsaki uti feluljard
Pécs, Vasas vasut megillé kozelé-
ben 1év6 feliljard
Pécs, Almos utcai kozuati hid

Pécs, Almos utcai gyalogoshid

Feked, Pécs—-Bataszéki vasttvonal
feletti kozati hid

Karasz, Dombévar—Bataszék vasut-
vonal feletti hid

Helyszin

Pécs, Tuzér utca
Pécs, tuzér utca
Pécs, Tuskeréti ut

Pécs, Buzsiki ut
Pécs

Pécs, Almos utca

Pécs, Almos utca
Feked

Karasz

Athidalt vasttvonal

Budapest—Pécs
iparvagany
Pécs—Mohacs
Pécs—Bataszék

Pécs—Bataszék

Pécs—Bataszék

Pécs— Bataszék

Pécs—Bataszék

Domboévar-Bataszék

Felszerkezet tipusa

EHGT tart6s
EHGT tart6s
Forditott T tartos

monolit vasbeton
lemez

monolit 2 bordas
vasbeton lemez

monolit vasbeton

monolit 2 bordas
vasbeton lemez

monolit vasbeton
keret

monolit 2 bordas
lemez

Epités
éve
2010

2010
1952
1969

2002
1986
2006
1974
1995

1984
2014

1965
1964
1976
1930

1967

Epités
eve
1981
1981
1973
1927

1927

1927
1927

1950

1955
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A

A Pécs-Mobhdcs vasutvonal feletti bid az M60-on (KJ) A Kishajmds el6tti vasut feletti bid (VZs)

A Pécs nyugati elkeriilon Az Ibafa eldtti bid az allami erdei vasiit felett
a Pécs-Szentlérinc vasut feletti bid (PZs) (VZs)

A Pécs, Vasas vasuti megdllo kozelében lévé A Pés, Buzsdki uti feliiljaré (EG)
feliiljaré (EG)

A Pécs, Tiiskeréti uti feliiljdré (EG) A Kardsz, Dombovdr—Bdtaszék
vasutvonal feletti hid (EHR)
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MOHACS—PECS VASUTVONAL FELETTI HID

A Mohacs-Pécs vasutvonal feletti hid Kozarmisleny utan,
az 57. sz. féut 34+807 km szelvényében

Epités éve: 1986
Nyilasai merélegesen: 7,81 + 9,92 + 7,90 m
ferdén: 8,00 + 10,00 + 8,00 m

Palyaszélesség: 0,715 + 9,00 + 0,715 m

Szerkezeti hossz: 29,26 m

Vonalvezetés: ivben fekszik, a vaganytengellyel

79 fokos szdget zar be

Teherbiras: ,A” osztalya

Meghizé: KPM Koézuti Igazgatdsag, Pécs,
Marosy Istvan miiszaki ellenér

Tervezé6: Uvaterv

Ujit6: Pécsi Kozati Epité Vallalat, Orosz Arpad

Kivitelezé: Pécsi Kozuti Epité Vallalat

Forgalomba helyezés: 1986. november 6.

Az Uvaterv tervei szerint haromnyilasi, KCS
jeld gerendds, vasbeton lemezszerkezet épiilt
volna, melynek mind a négy alépitménye hely-
szini betonozassal késziilt volna.

A pécsi KEV djitast nygjtott be, mely szerint
az alépitményeket eléregyartassal kivinta meg-
épiteni. A javaslat a timaszonként két elére-
gyartott, vasbeton oszlopra és az el6regyartott,
vasbeton fejgerendira terjedt ki. El6nye a ko-
rabbi tervvel szemben, hogy a zsaluzids és a
beallvanyozas elmaradt, igy a vasuti forgalom
zavartalansaga biztosithaté volt, és az épitési
id6 is csokkent.

Az alapozas helyszini betonozissal készult
savalap, melynek méretei 2,00 m x 8,00 m. Az
oszlopok befogadasara az alaptesteket kehely-
nyakas kialakitassal lattak el, a kehelyalapok ala
15 cm vastag szerel6beton réteg kertilt.

Egy alaptesten 2 oszlop all. Az oszlopok
helyszini eléregyartassal, fekvd helyzetben ké-
sziltek, a hid tdlemelése és a palya ive miatt
eltérd hosszusigban. Az oszlopok négyszog ke-
resztmetszetiek, 80 x 70 cm mérettel.

Az oszlopokra a palyaszerkezetet alitimasz-
t6 fejgerenda kerilt. A fejgerendak az oszlo-
pokhoz hasonléan, helyszini eléregyartassal
készultek, egyenként 10,8 m hosszasigban.
A palyaszerkezet egyoldali esése miatt a Pécs
fel6li oldal felé lejtésen vannak elhelyezve.

A felszerkezet a szélsé nyilasokban 20-20
darab KCS 8,75-35, a kozépsé nyilasban 20
darab KCS 10,75-35 jeld, eléregyartott, eléfe-
szitett tarté egymas mellé helyezésével készilt.
A gerendik egytittdolgozasat a vasbeton kitolt6
beton biztositja.

A kiemelt szegélyt kétoldalt
szembeforditva elhelyezett sze-
gélyelemek alkotjak, melyeket ki-
tolté betonnal lattak el.

A baranyabidvégi Feketeviz-bid (VZs)
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A maroki vasut feletti hid
az 5701. j. at 144+095 km szelvényében

A feluljro’ téleny (VZs, LB)

A Szederkény—Villiny 0Osszekoté Ut és a  boltozatot aladicoltak, az ellenfalakat 6sszeko-
vasutvonal keresztezésében régen egy 7,50 m  totték.
nyilast, k& és tégla anyagu, boltozatos hid
allt, amelyet 1857. mdjus 2-dn adtak it a forga- Az ut korszerusitése sordan sziikségessé valt
lomnak. A Mohics—-Uszog vasttvonalat a Duna-  a hid elbontisa és Gj hid felépitése.
g6zhajozasi  Rt.
épitette, a dunai
g6zhajok szénnel
val6 ellitasa cél-
jabol.

A boltozat és
a boltozaton allo
ellenfal tonkre-
ment. A hidat a
Banyaszati Akna-
mélyité Villalat

Epités éve: 1983-84.
Nyilasa: 30,00 m
Téamaszkoz: 31,60 m
Pélyaszélesség: 0,50 + 9,00 + 0,50 = 10,00 m
Vonalvezetés: egyenes
Teherbiras: A/1979
Megbizd: Kozuti Beruhazo Vallalat
Tervez6: Kozlekedési és Tavkozlési

MUszaki Foéiskola, Gyor

Dr. Klatsmanyi Tibor, Molnar Viktor
Kivitelez6: Hidépité Vallalat,

= =ity Bodnar Jozsef, Voros Jozsef

ideiglenesen A régi boltozat ideiglenesen Forgalomba helyezés: 1984. december 29.
megerdsitette:  a megerdsitve [234]
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A rendkiviil mély és idékozben deforma-
lédott meredek rézsi és a vasut melletti ne-
héz megkozelithetéség miatt egyetlen, 30 m-
es nyildssal hidaltdk at a vasutat. Az Gj hid
eléregyartott és utdfeszitett gerendabetétes
felszerkezet(i, vasbeton palyalemezzel egyutt-
dolgozo6 szerkezet. A hid épitésének ideje alatt
a kozati forgalmat végig fenn kellett tartani, igy
a hid mellett ideiglenes provizériumot épitet-
tek [234].

Az épitkezés kezdete 1985. junius 5-én volt,
a hidat a forgalomnak 1985. november 29-én
adtdk at.

A hidfék 10-10 darab 540 mm atmérdji
Soil-Mec rendszerd, fart colopre tdmaszkod-
nak. A cOlopok a Szederkény feldli oldalon
14,10 m, a Villiny fel6li oldalon 14,20 m hosz-

A MAROKI VASUT FELETTI HID

szaak, alapozasi sikjuk megegyezik. A tervezés
folyaman felmertlt az aknaalapozas is, de ezt
végiil elvetették.

A felszerkezetet 12 darab EHGT 30,80-1,15
jeld, elSregyartott és utofeszitett tartoégerenda
alkotja. A hid szélén harom-hirom gerenda
szorosan egymas mellé kertilt, a tobbi gerenda
kozott a tivolsdg 9 cm. A tartOk egyuttdolgoza-
sat a 16-24 cm vastag, monolit vasbeton lemez
biztositja.

A hidf6k mogott a boltozat bontasabdl a terv
szerint kdérakatot épitettek szivargorétegnek,
emiatt a szarnyfalak a kdérakat szélességében
40 cm-rél 80 cm-re megvastagodnak. A hid alatt
a kétoldali, 1:1,1 aranya rézsure aljzatbetont,
arra beton lapburkolatot készitettek.

Az pités befejez munkdlatai (HV)
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EGYEDI HIDLEfRASOK — VASUT FELETTI HIDAK

A hirdi vasut feletti hid
az 56121. j. at 0+219 km szelvényében

Epités éve: 1930

Nyilasai: 6,30 + 6,60 + 6,30 m

Palyaszélesség: 0,60 + 4,70 + 0,60 = 5,90 m

Szerkezeti hossz: 21,60 m

Teherbiras: H/1910 (20 t-s gbzeke)

Uzemi teherbiras: 32 t

Megbiz6: Magyar Kiralyi Allamépitészeti
Hivatal, Pécs

A feliljaré haromnyilasa, felsGpalyas, folyta-
tolagos, négybordas, vasbeton hid.

A hidfék és a pillérek sik alapozassal ké-
sziltek. A hidfék felmend falazata tomor be-
ton, kétoldalt 1,50 m hosszu fliigg6 szarnyfallal.
A kozbensé tamaszoknal az alaptesten négy
0,40 x 0,35 x 6,00 m méretl oszlop all, me-
lyeket kozépen keresztgerenda merevit, felul
pedig a szerkezetbe befogottak.

A szerkezet magassaga nyilaskozépen 0,85 m,
a tamaszok felett kiékelésszerten 1,40 m.

VZs)
A hid burkolata homokagyba fektetett és bi-
tumennel kiontott kiskockakd burkolat volt.

A hid eredetileg a MAV tulajdoniban volt,
1962. aprilis 3-an adtak at Kozuti Igazgatosag-
nak.
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EGYEDI HIDLEfRASOK — VASUT FELETTI HIDAK

A HIRDI 2. VASUT FELETTI HIiD

A hirdi 2. vasut feletti hid
a 6541. j. ut 0+388 km szelvényében

Epités éve: 1964-65.

Nyilasai merélegesen: 7,90 + 9,00 + 7,90 m
ferdén: 8,20 + 9,34 + 8,20 m

Palyaszélesség: 0,50 + 8,00 + 0,50 = 9,00 m

Szerkezeti hossz: 28,18 m

Vonalvezetés: egyenes, a vaganytengellyel

75 fokos szoget zar be

Teherbirés: ,B” osztalyu

Meghbizé: KPM Hid Osztaly

Tervez6: Uvaterv, Szegedy Istvan

Kivitelez6: Hidépité Vallalat

Ahid haromnyilasu, fels6palyas, el6regyartott
gerendas felszerkezet(.

A hidf6ék sikalapozassal késziiltek, kovetik a
hid ferdeségét. A kozbensS timaszok vasbeton
sullyesztészekrény alapozastak, amire a vasuti
forgalom zavartalan lebonyolitisa miatt volt
szikség.

A hidfék sulytamfalszertek, a pilléreket ha-
rom-hirom valtozé keresztmetszetl, vasbeton
ingaoszlop alkotja.

A felszerkezetbe nyilasonként 35-35 darab,
eldregyartott, forditott T tartdt terveztek beépi-
teni. A tartok kardossiga miatt a 6. Ut felSli
mez6bdl 3, a kozépso és a Szaszvar felSli mezo-
bdl két-két gerenda kimaradt. A palyalemezbe a
kimaradt gerendak miatt hosszirainyban kiegé-
szit$ vasaldst épitettek be.

1998-ban uj, tehervisel$ szegélyborda épiilt
a kiemelt szegély atépitésével, valamint teljes
kord hidszigetelés és burkolatcsere tortént.
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EGYEDI HIDLEfRASOK — VASUT FELETTI HIDAK

A pécsvaradi vasut feletti hid
a 6544. j. at 2+757 km szelvényében

Epités éve: 1963-64
Nyilasai merélegesen: 7,00 + 10,00 + 7,00 m
ferdén: 6,93 + 9,90 + 6,93 m
Palyaszélesség: 0,50 + 7,00 + 0,50 = 8,00 m
Szerkezeti hossz: 29,82 m
Vonalvezetés: egyenes, a vaganytengellyel
82 fokos szdget zar be
Teherbiras: ,B” osztalyu
Megbizd: KPM Kozuti Igazgatésag, Pécs
Tervez6: Uvaterv, Kapeller Gyodrgy
Kivitelez6: Hidépité Vallalat,
Gernyi Lajos épitésvezetd

Ahid haromnyilasu, fels6palyas, el6regyartott
gerendas felszerkezetq.

A hidfék és a kozbensd keretlabak sikalapo-
zassal készultek. A hidfé6 tomor felmend fala-
zattal késziilt. A pillér keretldbai feliil ivesen
kapcsoldédnak a fejgerendahoz.

A felszerkezet el6regyartott tartok felhaszna-
lasaval épilt. A sz€lsé nyilasokban 31-31 darab
T.7.B. jeld, a kozépsd nyilasban 31 darab T.10.
B. jelq forditott T tartot épitettek be. A tartok
egytuttdolgozasat a 15-20 cm vastag, helyszinen
készitett, vasbeton lemez biztositja.

A hid 2007-ben teljes felGjitason esett at, a
kivitelez6 a Polar-Husz Kft. volt.
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A DRAVASZABOLCSI DRAVA-HID

A dravaszabolcsi Drava-hid

az 58. sz.

féut 32+709 km szelvényében

A régi hid

Epités éve: 1906-1908
Tamaszkdzei: 105,00 m + 105,00 m + 105,00 m
Palyaszélesség: 0,65 + 5,30 + 0,65 m = 6,60 m
Teherbiras, amelyre méretezték:
16 t-s 16 vontatta jarma
20 t g6zgép
400 kg/m? egyenletesen megoszIl6 teher
2x10 t-s mozdony
2,8 t/m? kozuti forgalom
Tervez6: Feketehazy Janos ,tipusterve”
Kivitelezd: Magyar Kiralyi Allamvasutak
Gépgyara

Az épités vezetSje Kralik Adolf kirdlyi fémér-
nok volt. Az épitkezést 19006 jiliusaban kezdték
el és atadasira az 1908. maijus 24-én déleldtt
9 6rakor kezd6dé mitanrendéri bejarast kove-
téen kerult sor.

Akkoriban ez volt a mai Horvatorszag teru-
letének legnagyobb hidja.
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A fétarto tervrészlete

A hid haromnyildsu, csonka sarl6 alaka, két-
tdmaszu tartok sorozata volt 105 m-es tamasz-
kozokkel.

Ko6z0s koziti-vasati tizem volt: a vasuti sin
a kocsipalya kozepén futott. Amikor vonat ha-

ladt at a hidon, a koziti és

Drdvahid
Dolnji-Miholjdc &5 Drivasrabolcs koaoit

a gyalogosforgalmat ledllitot-
tak. A kocsipalya 5,30 m szé-
les volt, mindkét szélén 65 cm
széles jarda futott végig.
A racsos fotartok tengelyta-
volsaga 7,24 m volt.

A hid 20 m mély, 4,8 m x
13,6 m alapteriiletd keszon-
alapozasiat 42 nap alatt astak
ki 1176 m? talaj megmozga-
tasaval. A 9,12 m magas pil-
lérek 1:20 dolési feliileteit
faragott kével boritottak.
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] lefanatkepek az epztesrol [83]
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EGYES TELEPULESEK HIDJAI
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A bidfé és az épitéshez haszndlt faszerkezetii daru terve

Az acél felszerkezethez 1800t acélt és  delkezett, ami emliti a Dravaszabolcs és Donji
104 268 szegecset haszniltak fel. A ricsos  Miholjac kozotti hidat, és annak karbantartasat
tartok épitéséhez mozgathatd, faszerkezetd da-  a magyar allamra bizta.

rut is hasznaltak F83, 201]. A 1I. vilaghiboriban, 1941-ben a jugo-
Az 1. vilaghaborut a hid talélte. A trianoni  szlivok a német csapatok kozeledése miatt
dontés értelmében Donji Miholjac a Szerb—  hasznalhatatlanna tették: a Drava jobb partjain

Horvat-Szlovén Kiralysag része lett, igy a Drava  megrongdaltidk a hidf6ét és a kozelebbi pillért is.
hatarfoly6va valt. A két allam hataran all6 hidak A hidszerkezet egy része igy a vizbe esett, de
karbantartdsardl az 1929. évi XLV. torvény ren-  komoly sériiléseket nem szenvedett el.

= Lrdvalid,

Dl Miinlias 21 Dravs-Smhe'cs
M

i et ;‘ s e
A Drava-bhid az utrol nézve. A kép késziiltekor még csak koziti
forgalmat bonyolitott le, a vasut késébb keriilt a bidra (i)
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1941 végéig a német hidépitd
alakulatok ideiglenesen helyrealli-
tottak: colopozés, fajairom készitése
és jégtoré védmuivek épitése utin
lett kész az ideiglenesen hasznilha-
t6 hid.

1944-ben a hid véglegesen el-
pusztult. A felszerkezet a folyoba
zuhant, a felmenéfalak megsemmi-
sultek, de a fold alatti épitmények
viszonylag épen megmaradtak.

A romos itkel$ kornyékén 1945
marciusanak elején Oridsi csata zaj-
lott a német, a szovjet és a bolgar
csapatok kozott.



EGYES TELEPULESEK HIDJAI A DRAVASZABOLCSI DRAVA-HID

Epités éve: 1974
Tamaszkozei: 105,50 m + 105,50 m + 105,50 m
Palyaszélesség: 1,50 m+ 7,50 m + 1,50 m = 10,50 m
Szerkezeti hossz: 320,00 m
Teherbiras: A/1967
Epitteté: KPM Pécsi KozUti Igazgatosaga
a Kozuti Beruhazoé Vallalaton keresztul
Republicki Fond za Ceste (horvat Gtligyi hatdsag)
Tervez6: Inzenjerski Projektini Biro (Zagrab), Kresimir Savor
UVATERYV (Budapest), Karman Péter
Kivitelez6: Hidépité Vallalat (alépitmények),
Toman Miklés, Bodnar Jozsef
Buro DPakovi¢ (acélszerkezet gyartasa), Baran Drozen
Miszaki ellenérzés: KPM Kozuti Féosztaly
Institut Radevinarstva Hrvatska, Zagreb

Kozvetlenil a habord utin a helyredllitast  a roncseltavolitisi munkdk folytak minkét ol-
a két orszag kozotti politikai fesziiltség akadd-  dalon. 1969-ben keriilt komolyan széba a két
lyozta meg. Igy kozel 15 éven keresztiil csupan  orszig kozott a hid jjaépitése.

Az jjaépitendd hidra a ma-
gyar és a jugoszlav tervez6k vaz-
lattervi varidnsokat dolgoztak
ki. A valtozatok:

* vasbeton pdlyalemezzel

egyuttdolgozé acéltartos,

* ortotrop palyalemezes,

* alsopalyas racsos

* ¢és feszitett beton fétartds

hidak.

A két orszig szakért6ibdl
allé vegyes bizottsag az ortotrop
palyalemezes felszerkezet mel-
Az 1j hid maddrtdvlatbol [83] lett dontott.

167



A DRAVASZABOLCSI DRAVA-HID

1974 oktdberében adtik at Dravaszabolcson
a jugoszlav-magyar egyuttmikodéssel épiilt, 4j,
kozati hidat. A jugoszlav fél vallalta a felszer-
kezet tervezését, az acélszerkezet gyartasat,
szallitasat, szerelését és az aszfaltburkolat elké-
szitését. A magyar félre az alépitmény tervezé-
se, kivitelezése és a felszerkezettel kapcsolatos
egyéb épitési munkak elvégzése harult. A terve-
z6i muvezetést és a muszaki ellendrzést a két
orszag szakemberei k6zOsen végezték.

A hidépitéssel egyidejileg korszerusitették
a hozza vezet6 utakat és elkésziiltek mindkét
oldalon a hatarallomas épiiletei.

A hidszerkezet 3 x 105,5 m timaszkoz, foly-
tatdlagos, tobbtdmasza, dllandé magassagu,
gerinclemezes, zart szekrénytartds szerkezet,
ortotrop palyalemezzel. A palyalemez bordai —
a gyakori trapéz alak helyett — talpas pohar ala-
kuak. A gyari kapcsolatok hegesztettek, a hely-
sziniek kisebb része (palyalemez) hegesztéssel,
nagyobb része nagy szilardsagu, feszitett csava-
rokkal készilt. A hid teljes hossza a dilataciok
kozott 317,20 m. Alaprajzilag egyenes, a hid-
palya 5000 m sugari fliggéleges ivben halad.
A hidon két forgalmi sivos, 7,50 m széles ko-
csipdlya, két oldalon 1,50 m széles gyalogjarda
vezet at.

EGYES TELEPULESEK HIDJAI

Az Gj hid alapkdletételét 1971. oktober 29-
én tartottik. Az Gj hidat a régi hid helyén épi-
tették Gjja.

A régi hid roncsainak eltavolitisa utin a
munka az alépitmény bontasaval folytatédott.
A meglévé keszonalapozast megfelelének itél-
ték, igy azt nem épitették Gjja. A magyar oldali
hidf6nél ~0,6 m-t, a horvat hidfénél ~3,1 m-t
a robbanaskori karosodas miatt vissza kellett
bontani.

Az épitést segitette a Drava alacsony vizal-
lasa, igy a mederben 1évé magyar oldali pillért
korulzaras nélkil tudtak Gjjaépiteni. Az alépit-
mény épitését a parton 1évé alatimasztisoknal

\ :r- * g

Pillér épitése (HV)
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A pillér és az acélszerkezet
terve
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Az ortotrop pdlyalemez tervrésziete
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autddaru, a vizben all6 pillérnél erre a célra
készitett, a pillér betonjaba fixen beépitett da-
ruszerkezet szolgalta ki.

Az acélszerkezet szerelése a jugoszlav oldali
hidf6t6l haladt a magyar oldal felé. A szirazon
1évé nyilast teljesen beallvanyoztik, a részben,
illetve egészben vizzel boritott k6zépsé és ma-
gyar oldali nyildsban 2-2 colopozott segédja-

A DRAVASZABOLCSI DRAVA-HID

rom épult. Az alatimasztasok kozott a szabad-
szerelést kabeldaru végezte. A daru 40 m magas
arbocait a hidf6k mogott 50 m-re allitottak fel.

A teljes szerkezetet hossziranyban 6sszesen
27 szerelési egység alkotta, melyek egyenkénti
hossza altalaban 11,72 m volt. A helyszini sze-
relés soran egy-egy egység beemelése négy da-
rabban tortént.

Problémit jelentett az
NF-csavaros kapcsolatok-
nal az érintkezd elemek
megfeleld felilet-el6ké-
szitése. El6szor langkeze-
1éses felilet-el6készitéssel
kisérleteztek, azonban a
nem megfelelé berende-
zés miatt ez nem lett si-
keres. Ezutan attértek a
homokfavisos modszerre
[198].

A szdrazon lévd, jugoszldv oldali nyildst
teljesen bedllvdnyoztdk

Az acélszerkezet teljes
sulya 1020 t.

A fétartd acélszerkeze-
tének szerelésével parhu-
zamosan hegesztették fel
a jardakonzolokat. A gya-
logjardat  eléregyartott,
vasbeton elemek alkotjak.
A 8 cm vastag lemezeket a
két sz¢élén a hidtengellyel
parhuzamos szegélybor-

dak tamasztjak ala.

s e g e
A kozépsé és a magyar oldali nyildasban
2-2 colopozott segédjarom épiilt

(KKK archivum)
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A bid mindjdrt eléri a magyar oldalt

i o 5 Ll 7

A magyar ldalz’ nyilds a segédjdarmok Jardakonzolok bépz’tés elott
elbontdsa utdn
(KKK archivum)

A probaterhelést a Buda- i y
pesti Miiszaki Egyetem Acél- *”% 126 7 15 %) 104 >
szerkezetek Tanszéke iranyitot-
ta. A dravaszabolcsi hid djszerd 1 teherdilis 0. ures hid
megolddsai miatt a szokdsos : i l==s=s== |
probaterhelési eljarashoz  ké- — 1 : f!és [ ======== |
pest részletesebb erdtani ellen- &, teherdligs eliamenind
Srzés elvégzését irtdk eld. - foras ' '

! | [
% 6. tehermentesités
A probaterhelés a kovetke- I._&MIEL e x ol
z6 vizsgalatokra terjedt ki: _ 4. leherdiigs
iy . . : T _===sse== ] ]
* az Osszes jellemzd kereszt- o
metszet lehajldsa, "'":==-- I i -
11, teherdlias

* a jellemz6 keresztmetszetek

fesziltségeloszlasa, I_f?_.fﬂ&'ﬁﬂﬂi :
. a. pa’lyalemez eréjatékanak i, toherdiids 13. tehermentesites

vizsgalata, E===c—=== ====ur T y
* és a hidszerkezet dinamikus 16. teherdilds 15 tehermentesités

viselkedésének vizsgilata. L I > ====fgsr-?és IZ_=—=Shagse )

A teberalldsok vdzlata [198]
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A szélsé nyilasokban a mér-
tékad6 teherallisokra valé felal-
las kozben a pozitiv nyomatéki
maximum kornyezetében az alsé
ovben, illetve a csatlakozé ge-
rinclemezrészen a feszitett csava-
ros kapcsolat megcsuszott. Ezt az
okozhatta, hogy a homokfavott
feliileteket nem tisztitottik le ren-
desen, amit a megcsuszds helyén
kifolyt homok is igazolt. Masik ok
lehet a hid poligonalis tengelyt
szerelése, amit a megcsuszas fél-
oldalassaga tamaszt ala.

Az 4j hidat 1974. oktéber 25-
én adtak 4t a forgalomnak. (Az
alapkoéletétel okiratiban 1973.
november 25. szerepelt kitizott
datumként.)

1971.
1971.
1971.
1971.

1971.

1972.

1972.
1973.
1973.

1974.

1974.
1974.
1974.

A DRAVASZABOLCSI DRAVA-HID

Az épitkezés legfontosabb datumai
[Févizsgalat, 1994]

majus 2.
jalius 20.
augusztus 4.
oktober 29.

november 10.

janius 26.

nov. 3. — 1973. jdl. 26.
aprilis — 1974. janudr
szept. 15. — 1974. aprilis
aprilis 30.

oktéber 19-20.

oktober 24.
oktober 25.

magyar kivitelez6i szerz6dés

a magyar fél munkakezdése
jugoszlav kivitelezOi szerzdédés
alapkoletétel

az artéri pillér és a jugoszlav
hidfé atadasa

a mederpillér és a magyar hid-
f6 atadasa

kabeldaru szerelése
acélszerkezetek gyartasa
acélszerkezetek szerelése
kabeldaru leszerelésének befe-
jezése

probaterhelés

muszaki atadas-atvétel

ideiglenes forgalomba helyezés

Keresztmelszet terve mezdben és a tamaszndl

A bid beliilrél (VZs)

Tovabbi beavatkozasok:

1986-89: bels6 szegély védelme;

1989-ben szigeteléscserét végeztek és kiviil-be-
lal Gjramazoltak a hidat;

1992-ben a palyaburkolat felileti zarasat javi-
tottak;

2004-ben 4j koporéteget kapott a hid és meg-
erdsitették az alépitményeket (meder-
pillér).
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A SZEBENYI VOLGYHID
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A Szebényi volgyhid
az M6 autépalya 175+199 km szelvényében

Epités éve: 2008-2010
Tamaszkozok: 80 + 7 x 100 + 92 + 92 = 864 m

Szerkezeti hossz: 866 m

Teherbiras: ,A” osztaly

Tervez6: Unitef'83 Zrt., Pont-TERV Zrt.
Kivitelez6: COLAS Hungaria Kft., Kdzgép Zrt.

Palyaszélesség: 0,50 + 10,00 + 0,36 + 1,00 +0,20 m = 12,06 m

(Sebestény Péter, Deim Zsolt, Horvath Zoltan)
Helyszini ellenérzés: Arup-Eurout (Téthmajor Janos, Karkus Janos)

2006 augusztusiban az
elézetes archeologiai feltara-
sok keretében a régészek
nagy jelent6ségli lelShelyre
bukkantak: a kés6é romai kori

villagazdasag  féépiiletének
maradvanyai a megvalosulo
Szebényi volgyhid nyomvona-

A hid Szebény-Mogyords kiilteriiletén, a
Szebényi vizfolyas és a Malom-patak volgyében
helyezkedik el, az M6-0s autépalya 1764582
— 1774466 km szelvényei kozott. A ,,C” alagat
utan Pécs felé haladva ez a masodik viadukt
866 méteres hosszaval a szakasz leghosszabb
hidja.

A térség mar az 6korban lakott volt. Ez a
tény dontéen befolyasolta a mutargy szerke-
zeti kialakitasat. A kiviteli tervek el6zménye
az UNITEF ’83 Zrt. engedélyes terve, illetve az
épitési engedély birtokdban elkésziilt ajanlati
terv volt.

Kés6 rémai kori villa padloéburkolatdanak részlete
(Baranya Megyei Muzeum Igazgatosdg felvétele)

172

laba estek. A villagazdasag
védendd tertilet, ahol a leletek megdvisa ér-
dekében nem lehet a mutirgy alitimasztasat
elhelyezni, és a késébbiekben épitési tevékeny-
ség sem folytathato rajta.

Az 4j korilményekhez alkalmazkodva és az
épitési hatosig eldirasait figyelembe véve az
engedélyes tervben szerepld, 50 m-es tamasz-
kozokkel kialakitott vasbeton szekrénytart6s
hidat attervezték. Az ajanlati tervdokumentacié
mir 100 m-es timaszkozzel és acél szekrény-
tartoval egyuttdolgozd, vasbeton pdlyalemez
felszerkezettel tervezett mutargy rajzait tartal-
mazta.

A Szebényi volgyhid kilencnyilasd, 866 m
hosszu, folytatélagos tobbtamaszi, ortotrop
palyalemezes, zart szekrénytart6s, acél felszer-
kezetu, alaprajzilag egyenes gerendahid. A szer-
kezet az 5. és a 6. pilléreknél le van kotve, a
tobbi alépitményen szabadon elmozdulé.

Felszerkezete két azonos szélességl, egy-
mastol 60 cm széles légréssel elvilasztott acél



EGYES TELEPULESEK HIDJAI

szekrénytartobodl all. A felszerkezet a mutargy
északi hidféje mogott kialakitott szerelGtéren
oOsszeszerelve, szakaszos elGretoldssal kertlt a
helyére.

A SZEBENYI VOLGYHID

A legnagyobb cOloposszefogd gerenda
alatt hat sorban, 6sszesen 30 darab 18 m hosz-
sz cOlop késziilt. A coloposszefogd szerkezet
13,60x11,20 méteres befoglalé mérettel és 2,2

méteres magassaggal épult
meg.

A pillérek épitése 2008 au-
gusztusatol 2009 marciusiig
tartott.

A felmend szerkezet kivite-
lezése a Budapest fel6li oldal-
rél haladt az orszaghatar felé,
kovetve a felszerkezet betolasa-
nak irdnyat.

A kozbensd pillérek a bal és
jobb palya felszerkezete alatt
onalléak, egy iranyban valtozo,
négyszog keresztmetszetl osz-
lopokon forditott koporsét for-
mazé szerkezeti gerendaval.

A felszerkezetet aldtamasz-
t6 vasbeton oszlopok a felszer-
kezet és a terepszint egymashoz

Altaldnos szerkezeti kialakitds

A volgyhid kivitelezése 2008 mdjusiban
kezd6dott 800 mm atméréji, CFA-rendszerd
colopok készitésével. A kivitelezés megkez-
dése el6tt a colopok teherbirasanak végleges

viszonyitott tavolsaga fliggvé-
nyében viltozé magassiguak.
A legmagasabb tdmasz a 7-es jelt pillér, amely
fejgerendaval egytitt 28,625 méter. A fejgeren-
da tomor vasbeton, 3,90 x 6,20 m-es befoglalé
méret(, teljes magassaga 4,00 m.

megallapitisara két statikus és
négy dinamikus proébaterhelés
készilt. A kétféle probaterhe-
1és kivitelezése és végrehajtasa

egymastol fiiggetlenil tortént.

A munkaterilet elGkészité-
se soran a két vizfolyas kornye-
zetében  mélydrén-rendszert
fektettek le, melynek folyama-
tos mukoddése biztositotta az
alépitményi munkak sorin a
talajvizmentes munkateriletet.
A vizfolyasok iltal kozrefogott
7. tamasz munkagodrének ki-
emelése Larssen-lemezes mun-
katér-hatarolas védelmében
tortént.

A pzllerek épitése [179]
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A SZEBENYI VOLGYHID

A pillérek épitése 5-6 méteres titemekben
tortént. Zsaluzasukhoz DOKA MF kuszozsalus
rendszert hasznaltak néhiny egyedi kiegészités-

2.2

ra. A helyszini anyagmozgatast a magas pillé-
rek esetében toronydaru segitette, az alacsony
pillérek esetében mobil autdédarukkal oldottak
meg. A pillérszerkezetek helyszini betonozis-
sal, monolitikusan késziiltek.

EGYES TELEPULESEK HIDJAI

Az 1l-es jelG hidfé6 mogott a felszerkezet-
épitési technologia miatt a konszolidaciés idd
gyorsitasa valt sziikségessé, ezért a mutargynal
szalagdrént helyeztek el.

A Budapest fel6li oldalon 1évé 1-es jelt
hidfé6 mogott az acél felszerkezet helyszini Osz-
szeszereléséhez szerelGtér készilt. Az épités
kozben elSkertilt leletek miatt azonban az al-
kalmazott toldsi tech-

nolégidhoz sziikséges
221 m hossza teriilet
nem allt rendelkezés-
re, ezért a szerelGteret
attervezték.

Az 1. hidf6 elétt egy
14 000 m3-es el6toltés
val6sult meg rovid idé
alatt, biztositva ezzel
a felszerkezet kritikus
uton levd helyszini sze-
relésének megkezdé-
sét.

DOKA MF kuszozsalu épités kozben és az elkésziilt pillérek [179]

Az acélszerkezet gyartasahoz a j6l hegeszthe-
t6, novelt folyashatari S355J2G3, S355K2G3,
S460N és S460 M mindGségl alapanyagokat a
Kozgép Zrt. tobb forrasbdl szerezte be. (A le-
mezanyagok terv szerinti méretben németor-
szagi és olaszorszagi hengermiivekben késziil-
tek. A kereszttartok ovlemezeit Csehorszagbol
vasaroltak. A sziukséges trapézbordikat 12 m-
es hosszakban, a szegélyelemeket terv szerinti
hosszban olaszorszagi cégnél rendelték meg.)

A hidszerkezet gyartasa 2008 juliusaban kez-
doédott el a Kozgép Zrt. Budapest, Haraszti uti
telepén. A helyszini szerelés — a rovid atfutdsi
id6 miatt — kb. két honappal lemaradva kovette
a gyartast, ezért a jobb és bal palya acélszerke-
zetének gyartasat nyilisonként valtogatva kel-
lett megszervezni.

Az elkésziilt és korroziovédelemmel ellatott
elemeket kozuton szallitottdk az épités helyszi-

nén kialakitott szerelGtérre.
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A KELENFOLD—PECS VASUTVONAL ALAGUTJAI

A hidelemeket két, egyen-
ként 20 tonna teherbirasa
bakdaru segitségével vették le
a szallitéeszk6zokrol.

A szerel6téren a teljes ke-
resztmetszet geometriailag he-
lyes Osszedllitasira alkalmas
munkaallvanyzatot készitettek.
Mind a jobb, mind a bal pdlya
~18 méter hosszu, teljes ke-
resztmetszet(i szakaszait tolo-
palyakon, csuszkak alkalmaza-
saval toltak elére a keresztmet-
szetek illesztésének helyére.

A hidelemek minden hossz-
és keresztiranyu illesztése he-
gesztett.

A palyanként hiarom elem
(~54 méter) teljes keresztmet-
szetének elédllitdsa és ugyan-
ennyi hozzaépitése a meglévd
hidhoz 10-12 napos ciklus-
idékkel valésult meg. A teljes
hidat 18 tolasi fazisban toltak
be.

A tolas a pillérekre telepi-
tett tolopalyakon az A-Hid Zrt.
alvillalkozasdban tortént meg.
A jobb és bal hid déli, orszag-
hatar felé esé végére egy-egy
betolocsér, és arboc kerlt.
A csor feszitOkotelekkel két
helyen volt visszakotve az ar-
bochoz, illetve a hidelemhez.

A rovid atfutasi idé miatt
az elkésziilt hidelemekre tolas
kozben, a tervezd altal megha-
tarozott helyen elkezdték az
uzemi jardak és szegélyek el-
helyezését.

A tolds (KJ)
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EGYES TELEPULESEK HIDJAI

A tolds képei (KJ)

A hid kiviteli terveit az
UNITEF 83’ Kft. generalterve-
zésében az UNITEF '83 Zrt. (al-
épitmény, felmend szerkezet) és
a Pont-TERV Zrt. (felszerkezet,
technologia) készitette. A mu-
targy a COLAS Hungaria Kft.
generalkivitelezésében késziilt.
A felszerkezet tizemi el6regyar-
tasit és helyszini szerelését,
valamint korréziévédelmét a
Kozgép Zrt. végezte.

Az 5. Hidmuhely Szimpo-
zium - MO6-MG60 épulé nagy
mutargyai” kiadvanyban meg-
jelent ,MG6G autépilya 1769
Szebényi Volgyhid” cimil cikk
(Sebestény Péter — Deim Zsolt
— Horvath Zoltin) roviditett,
szerkesztett valtozata.

Az elkésziilt bid oldalnézetbdl és alulnézetbdl (KJ)
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A KELENFOLD—PECS VASUTVONAL ALAGUTJAI

Alagutak

Magyarorszigon nem jellemzéek az alag-
utak, de Baranya megyében, domborzatinak

koszonhetden, vasuti, gyorsforgalmi és kozuti
alagit is taldlhato.

A Kelenfold-Pécs vasutvonal alagutjai

A Budapest-SzentlSrinc-Pécs vasutvonal kor-
szerusitése, villamos vontatisra valo kiépitése
az 1970-es évek elején kezddédott. A korszerd-
sités a Godisa—-Abaliget-Biikkésd vonalszakasz
atépitésével indult, és jelentés nyomvonal mé-
dositasokkal jart. A I1. vilaighabora utani id6szak
legjelentésebb hazai alagutépitései itt mentek
végbe. Harom alagut épiilt a vonalszakaszon.
A régi, 1882-ben épiilt alagutat kiviltd, 667 m
hossza abaligeti, a 114 m hosszd hetvehelyi

5 = "
A régi Abaligeti alagut déli bejdrata és a régi,
felbagyott Abaligeti alagit kapuzata novényzettel benéve (i)

-.._.-'- .“! —

T

Az Abaligeti alagut és a Biikkosdi alagut

és a 418 m hosszd biikkosdi alagat. A régi
abaligeti alagatban a forgalom 1973. mijus 5-
én szliint meg [149, 238, 240].

Az abaligeti alagut épitését megel6z6en Ma-
gyarorszagon kozel 70 évig nem épilt vasuti
alagut. (Utoljara a mdécsényi alagat épult 1911-
ben, 609 m hosszban.) Ezért a tervezést és ki-
vitelezést is nagy gondossaggal és Ovatossiggal
kezelték. A tanulminyterv (mely némileg eltért
a véglegestSl) nyomvonalin 6 darab, a kiviteli
terv nyomvonalan 14
darab 165 mm atmé-
réja talajfarast végez-
tek. A tanulmanyterv-
hez 1966-ban a BME
Asvany- és Foldtani
Tanszéke, a kiviteli
tervhez 1968-ban a
BME Geotechnikai Tan-
széke (dr. Széchy Ka-
roly egyetemi tandr)
adott szakvéleményt.

Az alagut a Mecsek
hegység ENy-i részén
helyezkedik el, 176-
180 m balti tenger-
szint feletti magassa-
gon, 800 m ivsugarral
6,3%0 emelkedSben.
Az alagut altal atharan-
tolt talaj a miocén kor-
ban keletkezett ten-
geri uledéksor, mely
csillamos-agyagos isza-
pos homok, homokkd
padokkal. Az alagut
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A Godisa-Abaliget vonalrész térképudzlata [149]

feletti takaroréteg 20-65 m kozott valtakozik.
Ebben a mélységben komolyabb vizekkel nem
kellett szimolni.

A tervezésnél az a dontés sziiletett, hogy el-
s6 utemként, a talajmechanikai problémak tisz-
tazasara, egy talptar6 keriljon megépitésre.
A talptar6, majd késébb az alagit megépi-

ALAGUTAK

patkészelvénnyel. Az els6 megoldast tartotta
biztonsidgosabbnak az épitési bizonytalansigok-
b6l ad6doé pontatlansagok kivédése érdekében.
Gazdasagi megfontolasbdl és a kivitelezd jar-
tassiga miatt a banyaszati moédszer mellett
dontottek.

A tervezd a boltozatot a vallig 60 cm hossza
és 20 cm széles, eléregyartott, vizzard beton-
elemekkel tervezte. Az alagut oldalfala monolit
betonbdl késziilt. Az oldalfalak mindkét oldalan
35 cm széles szivargo épult. A talpboltozatot a
zazottké agyazat kedvezdbb atvezetése miatt
épitették, a méretezés nem indokolta.

A kivitelezés a modositott belga modszerrel
tortént. Az elkészilt kutatotir6bdl feltdorve, a
féte faanyaggal torténd biztositisa mellett, az
eléregyartott betonelemekbdl vizzardé cement-
habarcs kiontéssel épult meg a boltozat.

A boltozat szigetelése miianyag lemezekbdl,
atfedéssel torténd ragasztassal késziilt. A talaj és
boltozat kozotti részt bentonitos injektaldssal
toltotték ki. A vallrészen helyszini vasbeton ge-
renda épiilt, melyre a boltozat timaszkodott.

A kitermelt talaj és kézet elszallitasa a ku-
tatétaron és a mikodo vasat alatt épitett, kor-
szelvényd mutirgyon keresztil tortént Godisa
allomds irdnydba. Az Abaliget allomis feldli,
kozel szazméteres szakasz épitése nyilt munka-
godorben tortént. Ezen a szakaszon késziilt el
a Szentl6rinc—Oroszl6 osszekotédut korrekceidja,
megszintetve a szintben val6 keresztezést.

Az elkészult boltozat védelme alatt, 4 m-es
szakaszokban, az alagut teljes szelvényét kiter-
melték és csuszozsalu mellett késziilt el az ol-
dalfalak helyszini betonozisa. A kapuzatokat
szintén helyszini betonozassal épitették.

tésére a Bdnydszati Aknamélyité Villalat
kapott megbizast. A talptar6bol vett talaj-
mintdk és egy 25 m hosszban beépitett,
3,2 m atmérSji acél-tiibbingben végzett
mérések alapjan tortént meg a javaslatté-
tel az alaguat tervezésére és méretezésére.

A talajmechanikai tervezé (Berecz Ti-
bor) két viltozatot javasolt: korszelvényu,
eléregyartott elemekkel épilt alagutat
farépajzsos biztositas mellett, ill. banya-

szati ,belga” modszerrel valoé kivitelezést
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ALAGUTAK Az MG AUTOPALYA ALAGUTJAI
A 667 m hosszu alagut épitése soran kiter- Az alagut tizembe-helyezése 1973. mijus 8-

meltek mintegy 40 ezer m® talajt, beépitettek  an tOrtént a nyilt vonali és az Abaliget allomais

mintegy 120 ezer darab eldregyartott falaz6-  Gj nyomon épitett szakaszaival egylitt.

elemet és 13 ezer m® betont. Az alagit, mint Az Abaliget-Bikkosd dllomaskozben épiilt

mutargy 1972. oktdber végére késziilt el 124,6  két alagitnal a kedvezSbb talajviszonyok miatt
milli6 forintos koltséggel. Ezutan kezdddott  elsé titemben fejtard épult, de az épitéstech-
a felépitmény épitése a MAV Domboéviri Epi-  nolégia lényegesen nem tért el az abaligeti
tési Fonokség kivitelezésében. A felépitmény  alagutétol. A 418 m hossza alagut folott 1978-
54,43 kg/fm tomegid sinekkel, LX jeld feszitett  ban épult meg a Szentl6rinc—Oroszl6 0sszekotd
betonaljakon, 50 cm zGzottkd agyazatban ké-  at korrekcios szakasza. A 114 m hossza alagut
szilt, hézag nélkiili kivitelben. toredezett mészkében halad, épitése 1979-ben
fejez6dott be.

Az M6 autopalya alaguatjai

Magyarorszagon elséként
— és eddig egyediiliként — au-
topalya-alagutat az M6 autopa-
lyan épitettek.

Az eredetileg rézsis kiala-
kitassal tervezett, kb. 17-40
m mély bevagisok a tervezés
soran alagutakka moédosultak.
A dontést a kisajatitasi és kiter-
melési koltségekkel indokoltik
az illetékesek. A tervezés soran
szamos alternativ nyomvonal is
szerepelt a tervek kozott, ame-
lyekkel az alagutak épitése el-
kerulhetd lett volna, de ezekt6l
a valtozatoktol végiil elalltak.

A szakaszon Osszesen négy
alaguat van, sorban A, B, C és D jelzéssel. Ezek Az épités az ,Uj Osztrak Alagutépitési
kozil a C és a D alagut esik Baranya megye  Modszerrel” tortént.
teriletére [103].

A C alagut bejdarata (KJ)

Az alagutak adatai

Bataszék alagut Geresd alagut Baranya alagut Véménd alagut
A” B c D

Mutargy eleje-vége

2 1674638 — 1684+969 169+619 — 170+018 170+653 — 171+518 171+920 — 171+338
km szelvények

Megye Tolna Tolna Baranya Baranya
Szerkezeti hossz 1356 422 888 442
Hossz 1331 399 865 418
Alagutak jaratszama 2

Forgalmi savok
szama jaratonként
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ALAGUTAK

Az alagutak belyszinrajza

Az alagutak hossz-szelvénye [103]

A kalott fejtése 1-2 m-es fogisokkal tortént,
amelyet kovetéen dupla acélhaléval vasalt és
1 m-es osztaskoz, hiromovi racsos tartokkal
erdsitett, 16tt betonos biztositasi rendszert
helyeztek el. Sziikség esetén a racsos tartok
megtimasztasaként 6 m hosszban GEWI tipu-
su mikrocolopoket furnak a talajba, a homlok
biztositasa pedig 5 cm 16tt betonnal késziilt.

A maximalisan megnyithat6é szakasz elérése
utdn a mag fejtése kovetkezett 2 m-es fogis-
mélységgel és hasonl6 biztositdsi szerkezet be-
épitésével, de 2 m-es racsos tartdé osztaskozzel.
Az ellenbolt fogasmélysége maximalisan 6 m.
A mag és ellenbolt homlokai kozott a terv sze-
rinti legnagyobb megengedett tavolsig 10 m.

A talaj allékonysaga lehet6vé tette, hogy
a kivitelezés soran a magot és az ellenbol-
tot egy utemben fejtsék ki. A fejtési fazisok
befejezésével a kiilsé héj zart keresztmetszet-
ként képes volt a ra harul6 terheket minimalis
deformaciok mellett viselni.

Az épitkezés soran a biztonsag elsédleges
szerepet toltott be. A felszin alatt 6 6ranként
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A fejtési rész dltaldban bdrom fazisbol all.
Elbszor a felsé boltivet (kalott), majd a magot
és legvégiil az ellenboltot fejtik ki folyamatosan

Iott betonnal és acélbdlokkal megerdsitve
a madr feltdrt feliileteket [112]

kotelez6 volt az alakvaltozasok mérése, grafi-
kus dbrazolasa, valamint napi szinten torténd
kiértékelése.



ALAGUTAK Az MG AUTOPALYA ALAGUTJAI

A D alagut nyitott épitési modszerrel épiilt szakasza,
hdttérben a Palotabozsoki vizfolyds feletti hid (KJ)
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Fentrdl lefelé haladva: A, B, C és D alagutak
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PECS VAROS ALAGUTJA

A hetvenes években még a
torténelmi belvarost korilvevd
fal mellett, kiviilrél, végig régi,
kis hazacskik sorakoztak, és a
Hunyadi ut jobb oldaldn, a mai
alagut bejarata helyén is két haz
allt. Ahol pedig most 1épcsén,
gyalogosan lehet atvagni a Kal-
varia-dombon, ott a nyolcvanas
évek elején egy igen meredek,
18 fokos lejtésti, macskakoves
at vezetett at.

Az alagat 1983-1985 ko-
zott épult meg a Banyaszati
Aknamélyité Vallalat kivitelezé-
sében. 97 méter hosszan tiz-

Pécs varos alagutja

| uI:.- .}'."? E”"ﬂ' ?‘F :.g.,:!a g,:- E

——— B

A D alagut beliilrdl, bdttérben a C alagut bejdrata (KJ)

ezer kobméter foldet termeltek ki a munka TervezSk: Dévényi Sandor és Kistelegdi Ist-

2

soran. Bevagtak a dombba egy széles csator-  van.
nat, elkészitették a kibetonozott két oldalfalat
és a fodémrészt harom ttemben. Végil vissza-

hordtak a foldet az alagut tetejére.

Pécs alagutja éjjel-nappal (i)
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1858 (MNL Baranya Megyei Levéltdra)
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MELLEKLET, FUGGELEK

ti térkép Pécs kornyéke

évi uthdloza

2

1945.

uthdlozat, elcsatolt teriilet

évi

z

1945.
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Baranya varmegye térképe (MNL Baranya Megyei Levéltdra)
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A Magyar Szentkorona orszdgai uj térképe, 1863, Baranya (MNL Baranya Megyei Levéltdra)
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A Mohdcstol délre tarté ut




MELLEKLET, FUGGELEK TERKEPEK

Dravapalkonya és kornyéke, 1858 (MNL Baranya Megyei Levéltdra)

Eszék és Ddrda (Kiskéros Kozuti Szakgyiijtemény)

195



TERKEPEK

MELLEKLET, FUGGELEK

OwC0 "l." W0 0"".'" Srokszdrd-Paldnk()
P . g N . M SZEKSZARD . s
Visdrosdombs (] 0 Gosiny 310 i
’ J % - .l Cikd Decsly s'j-
sisa (3 40 . o O o 48 : 7

196



TORZSKONYVEK, HIDLAPOK

MELLEKLET, FUGGELEK

Torzskonyvek, hidlapok

Torzskonyvek

[rp—

Wity |

- : A mm,- mtﬁ_.l-J'
n.m_ A
. fckialkedis e WIS GE3558 /50

e/ 8 B

vt Fekebevis L hid s WL s Elwdiyegyadrs -
patELLlyea m g TS et e
0 ) Exprigl '-t-:‘:‘vil_
térzskényve, 3
E Mirskiinyy el példdnyénck malaletsl : ]
o chb fery i sdmiide,  dib pebbabeihebiel
Tabiilvissoiiati de woyib o it &8 egydh PR e L e o e a— s
miiretale. L A S
ey e TE 8 e emrs e EAINSs Sl s WT S A e e e
Az Sasamn a ek mindkit példdny larl
rbaalobes ferv- da feeil ben yamnok
Lo A bagrre
Pes o, hilw, 15 Wy JuSCaE L 36,
= il I T
(723 it

AR e e = e
- . Qs
-ty
J‘.imm.,.n e _%Sffﬂ
EFl Elantl Tpumgstdedg, Mew.
| [ S M
f Traz
G fee

WioTORISKONYY

A
P LI v Krhnedoct - o = Boivees st Gyl
S R - r i
-.;’E; Fafiberin! T ol o

torzskonyve.

& peiay.
S
E ¥ sizd p ¥ :
7 P . 4
drb, terw, dib. mmdmitim, C dib Mﬁhﬂ:ﬂbﬂlﬂ.. 4 H ® riier, wﬁ-u-n-n- A — T B
s sash 3 ey, | &5 agyih R R B e T Ny
b e e L
Mx Gmzes melliklntek o eesksnyy mindkit paldinydndl lews
nistlotes: lery- ds bathegynikben vonnak felsarslve. B e

Wl

[ Bdapark 51, dessatar 10,

E iGenkduyv olbbuilh 2L gy Sifnams  Bo £

R g

O o

197



TORZSKONYVEK, HIDLAPOK

MELLEKLET, FUGGELEK

s saviving: BT + Jo0
A nid newsr  pdedl Malomdrok hid

wrhrl

feen,ut

LT
7 4 82

s,

[ 1

i mealvdnp: Smltsint  beksts 0t O#08Q
2 hid pevyr Alimis paiak L

giigkist o il wintar dshes, /‘
iy fo!

ET T, TR T

Eod

198



MELLEKLET, FUGGELEK TORZSKONYVEK, HIDLAPOK

AR R q-g
1979 doi dllapeifelybta Shayiipel
Jass Pétiep,
1979 évl Almmpetfelvitel fingkdpel

Bld sldxindzatl kdpe

A hia wips ditemgelybsl finykdpeven

A hid wdps uttengelybdl fényiodpezve

Letna Pitlan -2

b L L T PO e

A hid kipe dirangelybl fingiépeerm

A Bl khpe uitengeiynfl famykipesve

199



MELLEKLET, FUGGELEK

M
:
=
e}
Wy
g
7]
2
:0
=

Hidlapok




MELLEKLET, FUGGELEK TORZSKONYVEK, HIDLAPOK

I,
" fan d Gy, Gl o A MBrut azsan de meve: ST . PecuARAD “#7ED
# kbgut sztsn de nover L

* hid kn nastvinge: O 733 Hieszan:
& hed ka aralvénye: o FBES a0 i dsran; EEVPHE it

& WArur sztmm #a réver 4% A kBzut srten 88 AEve: Tk

* htd km sxelviaye: 0 FRAO idnrin * hid kn axelvays: 400 L5 i fsakn:

201



TORZSKONYVEK, HIDLAPOK

MELLEKLET, FUGGELEK

& 5Byt aztmn da nave: 6.5 Foutb

5 hed kn azstvinye; S5+ 588

iidarim:

1 . :
A kBzut srten de neve: STO . TEPEME Uy dilaly o pARETRY

& hid kn wrelvénye: O+335 nidazhmt

A BBt skt da Aever D6, 10 Foul

» htd ke aralvinye: S0+ 220

Widaghm:

A BAput aztae de sever SGOT & . Mol ;:;a,f.r,t A% ul

# hid km sralvénye: A5+ 541 fldazin:

202




MELLEKLET, FUGGELEK

TORZSKONYVEK, HIDLAPOK

]
1
1 A B g .1”"-‘"? g
{ o e Maml
"‘5““‘"";‘0 vtemibiitt  CEFAT L ctoiapen
e
OIS oty oS -ﬁﬁmmg_; i
2 i b b s TTB 100, Mot b"'"r-"gfa;l é‘.-fu;
A As Asddall akadily (visfolpbe, +2igy, AL i) pew
A e Sibad i ) Wl T s

3. Musisis pllyaleliied (sssrheist hosis & Morldish MAchil fessen ssfiesidgls . 2300
10, Aupminy angugs, spoessl e Sioks, WY whye, o, podove o} W‘.l{"t

11, Pelisertiesst anyags & rsntuiss: 579 597 2,

Y. Tebithinkil ..
13, Hbddtplss, vz
Vi A B e
1 Kovilalesd villalsl:
I it kit

17 1" pllyafellleton oull BBUSIG: o0y carrrrrnrr e ar s s e s b b s
18 1 fm Bifmeirs (aishemt] bane) b Midg: . U

o
T Adatiop hidepitésrl La”?u
SzEszisiassiasimasizssdsJEERNATIORS

wrm osanardadn.  Fieass

=5

A ‘Eﬂrnn—dh
i e dL'-n e
e druho b
wies om srminkeen €+ 443
gy s FTiRbfi
e ot P e | B AT
| Fermw 1 . 1 1 ]

[ P e N = T - S
1] | T T 7 S

e

gy ~ airvuires || Eedesn |mmanes | TS0 w.“,
I gy e - = - b
) e ooy - = FFLrTEs - LS AL AL

- ﬁ-—— J'r-‘r- -—I;c-
i =
ey ;
“+F g T ’,"
R R P i
Y
- bRl * h] L]

El oL s p

§ bollonat angags i iieeaes SR,
A boltesat iveaygasadgs | -......f:‘.’...
& boltoant mezbodngiliss merdlegessn

fordin
A beltosat wantageign o tetOponten o Bomlekfalon "y
b baltozst wastagsdgn 5 hid Leegelydhen

Hal =5 e=nil T o 48 om
bn 1l =6 e-nil T Biom
a1l =7 menil T 8 gm
Ha 1 = B sl Y= B2 on
fla1+9 o-nil v b6 cn
ia'] w10 m-nél V= B5es

Vagyin 110 e-adl... .....,.sesxors o beltoxat vestogwége os ot
;Wli'::l s viilox falatl v - i ik 5
ulinreloBets nm:.nu riteg vaa a t -
Hidrdk anyagn. . ﬁf‘ﬁ‘ “'l"i
Ellenfalsk bossza & Mllu.ul- t.l.llhil. ! = i
b mederfonds wélyodge o boliose) hiﬂput]n Ith w7 n
Alrptenat honses b =, aal
Alaptant ssdlosnige L
Alapak =flyndze a Huﬂnn &
Kocaipdlys ‘ssdlenoége oe, .., !
Kerixhirité,gyalogjird asdlenaige L
Mallvidfalok padlounige /i vaskoguiga:/ =,
A hid dpuit ..........é7hen |
Utoljdra Javitva welb......
Vigaatt jovibdsek...........
Hpltorat dlispeta. ""f-
Hidftk dllapeta.... {t‘ o,
Altala) mindnége, 0. alzpp
Wl~pok dllopota: .., ..
Lasdrd Eupok dllspots:, P —
L] m‘ﬂmﬂm& eouilogen, fonton, udoh.k =, tarbaldn nw-u-
SELd b R e Y B P T T T TP EEEERTTY
A falvett adatox a.mat igazoljs;
195.:2,....._.

Bosstean

sreanasl

N

203



TORZSKONYVEK, HIDLAPOK MELLEKLET, FUGGELEK

e

bl 58 G 16 T R

s
<
At

Hid smsbodoyilisr sardlogesen ] =, ...
fordln. 1t

Hesstartde turioztootoseti mlrutel =, ....... 000, L I8
Hometartde ogymintél valé tévelsigs R
- The _“__| Hosetartde safan o=..
Saariustl magooudg M -v‘ artd sagasadgs + pallée yaplopedge +
+ ueokloges foltOltde i/fm, . EVCAEIE. ooiiiiniin
A pallé smyago./: wnbul'fn pallé ;mintplap, -osm- m, mm

T PUREEDC . o e s T e R L ke a e R

Follde legkimobh Eprpasimotascti mérotc /ioséloasds éo vaatag~
| silg:s,... 20 .o £l

YT r { i hid hl]un sadlosndge o kerldt boled dici kost g =.. .,"" -8
- Hodorfondt sdlysdge o hidszorzuaut alsd dlo clatt m=, T80 0.
4lzpek nlnd sicjinak edlymige o hiddsorossel aloé dle l.'l.ltt.. i
HAAEAE SRYSEOI. - .ovovee BA00S 00 Bt F R i aivains
Alaptoat sedlomsége &=, ..
hlzpteat hossusdgs b =, ..
A hid dpEAED. L
. Utaljdra Javitva volt
prdemrd ALis 4. végeott javitduok:
o 847

dir

-| £vwe

e 4

Jre

£, Heaztarbé dllapetn
Follée dllapeta ..

Hidfér dllspets 1.... % :
Altzlaj mdadodge ax nl:;tii llntl I*...+
Yan-p 2 hiden jelonlog forgolmi. morlétp

§ hidre. agengadbos Lagnogaed tarheda oruaponbIRbeL. Toads
S e AR Lo s e e s e e e L

i L_"i

I 4 falveit sdator hulyeuolgdt igosoljo:
v 1954 ,‘.rn‘,u LE:
| _J il - b

204



MELLEKLET, FUGGELEK

TORZSKONYVEK, HIDLAPOK

Oidaineret i 200

205



TORZSKONYVEK, HIDLAPOK MELLEKLET, FUGGELEK

L

fo————1

LVATERY 30244
ananios KATADFAI B. UT
¥ Bapmetit
-l F ¢ _d

206



MELLEKLET, FUGGELEK

TORZSKONYVEK, HIDLAPOK

Feluinereld t200

Hidnyilvantartas napjainkban

B Hid abrendiszes - Egyedi sdatiekinds]

etk 5k

Hid furdesdginek szoge | 90 Kew ihizagalat: [ []
Bruttd ek [P [ 1 Memsémekarp | 2
Bruttd /flolet [oF]. [ 352 Memd /b %) [ 51

[

e [Onddé szeckezet mmmum Lozubands olleni videlars [Himcs

Egvedi
3 [ satic |
1 z
= 12
WIEFOLY F‘[
- 1% - 02 m
[forzsszim 1248 ~| Srehiny NI NNET] =] (n/Budapest-Pécs-Barcs sisbrendd fin
Hid e [Pécsviradi sdBszakos virklyis hid Egyeding I _ R Admiap | o Hidelem
T | by adotoh | Tamesz acatok |
RS (| Moszaki sdatok | Mintshis | Tartozékok| Kezmiek | Bemathozisck | Tentic| Jogyzesk| Egyés|
Hid kezols: Baranyn Megyei Igazgatésdy  Hid neme: [Kazdt hid Abid sézott  [Jelenieg sézott
Hid Gremmimbksig [Pacs Falsd mimeksig  Hid kismaktan kez - [liem iemek  Hid mOsmiik jeSege: [liem mosmigk
Megye.  [Baranya megye Egyedi hid [lem Kalt dhosuza e [ 6
Hidmémek: [Baranya Magyei lgazgaiésag hidmémeke
Mapraigi kinlakitis: [Egyenes  Forgaimi siwkaz:[ 2 Okainize HMmIBRiDS o

160429, 1M THL db hid, 392 db ik, Oscesen 153 db | T 53 oy adatiekeris ADIMIN - 300 - Allarni Keauti Muszaki és Informacods K.

207



IraTOK w ‘ MELLEKLET, FUGGELEK

Iratok

sassips |

i e LN
L A il
|_ & - M
N el o
fe How | ges
. Lt =
[ ;
. ) .
iy e
f ol

L 3= =
e .' S —

EREBEEE 5

1948-as nyilvdantartds

208



MELLEKLET, FUGGELEK

10 tonndn feliili tebergépocsi kozuti forgalomban tartdsdnak szabdlyozdsa (minisztériumi rendelet)

Kimutatds a megye titburkolatairél (1959)

Fokozlekedési uthalozat ujboli megdllapitdsa,
részlet (minisztériumi rendelet)
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6. sz. fout korszeriisitése, 1970

Ismerteté fiizet, 1991
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Tervek, tervrészletek

Az ideiglenes eszéki vasiti hid vdzlatrajza, 1945 (ZOP Osijek tervtdr)
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Utszam

»

56
56
56
57
57
58
66
66
66
66
66
66
611
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5121
5605
5605
5605
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5605
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5609
5611
5611

Szelvény

1944195
1954176
354278
35+554
40+390
154729
18+192
74845
84638
16+151
164283
174624
364825
37+103
7+215
12+499
4+530
0+143
0+520
1+336
24468
6+111
74230
24285
2+364
144635
164740
20+429
244528
174423
11+628
24032
24928

1945 ELOTT EPULT HIDAK

1945 elétt épult hidak

Hid neve

Pécs belteriilet Meszes-patak-hid

Pécs belteriilet Lampas-patak-hid
DunaszekcsGi Belsdségi-patak-hid
Dunaszekcs6i iddszakos vizfolyas-hid
Bari Szent Janos-patak-hid

Szederkény el6tti Téglagyari-patak-hid
Szederkényi Karasica-patak-hid
Poganyi reptérnél Kokényi-vizfolyas-hid
Manfa el6tti id6szakos vizfolyas-hid
Magyarszéki 1. id6szakos vizfolyas-hid
Magyarszéki 2. idészakos vizfolyas-hid
Magyarszéki Baranya-csatorna-hid
Godreszentmartoni-arok-hid
Godreszentmértoni Kukaszt-patak-hid
Vasarosdombo el6tti arokhid
Vésarosdombo uténi Vadviz-arok-hid
Mohécsi Bég-patak-hid

Hidasi Volgységi-patak-hid

Hidasi Volgységi-patak-holtag-hid
Hidasi Volgységi-patak-holtag-hid
Hidasi Vadviz-arok-hid

Mecseknadasdi iddszakos vizfolyas-hid
Mecseknadasdi Nadasd-patak-hid
Somberek el6tti idészakos vizfolyas-hid
Somberek el6tti Csele-patak-hid
Geresdlaki Falukozi-patak-hid
Geresdlak id6szakos vizfolyas-hid
Fazekasbodai Faluvégi-patak -hid
Nagypall Falukozi-patak-hid

Erzsébet utdni Szelld-patak-hid
Pereked utani Réti-patak-hid

Olasz belteriileti Belvardi-patak-hid
Olasz belteriileti id6szakos vizfolyas-hid

Nyildsok szama
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Legnagyobb
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300
250
270
250
750
280
310
220
240

1000
250
260
300
360
260
790
210
280
360
280
880
241
241
320
210
480
510
360
240
280
260

Hid feltlete
(m?)

~
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32
39
76
34

105
94
62
28
26
95
37
31
30
42
39
57
32
37
74
29
63
24
24
36
31
53
57
34
26
29
27

Felszerkezet anyaga

ké- vagy téglaboltozat
ko- vagy téglaboltozat
ké- vagy téglaboltozat
ké- vagy téglaboltozat
ko- vagy téglaboltozat
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton keret
ko- vagy téglaboltozat
ké- vagy téglaboltozat
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasheton lemez
monolit vasbeton lemez
ko- vagy téglaboltozat
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
ké- vagy téglaboltozat
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasheton lemez
monolit vasbeton lemez
ko- vagy téglaboltozat
monolit vasheton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
ké- vagy téglaboltozat
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasheton lemez

Epités éve

1900
1900
1900
1900
1900
1930
1930
1900
1900
1930
1930
1928
1930
1930
1928
1928
1900
1930
1940
1940
1900
1940
1930
1940
1940
1900
1940
1930
1930
1900
1930
1942
1942

217
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5611
5611
5611
5613
5613
5614
5617

5701

5704

5707
5707

5707
5709
5709
5711
5711
5711
5711
5711
5711
5711

5712
5712
5806
5806
5806
5806
5806
5808
5815
5815
5823
5828
6534
6534
6534
6539
6541
6541
6541
6541

218

3+986
9+318
14+057
3+280
4+199
3+376
2+436

24+687

15+761

1+672
14735

64729
1+131
1+180
174280
194503
20+368
214091
214325
214583
234578

1+353
24902
7-+135
8+052
84932
14+729
174314
174968
12+387
134468
84526
6+317
124754
134584
23+227
24425
144349
14+651
154200
16+179

Olasz utani Hosszuhetényi-patak-hid

Ellend utani idészakos vizfolyés-hid

Romonya uténi idészakos vizfolyas-hid
Mecseknadasd utani 2. iddszakos vizfolyas-hid
Mecseknadasd utani 3. iddszakos vizfolyas-hid
Szebényi vizfolyas-hid

Pécs gyarvaros vasutallomas utani
Moso-patak-hid

Nagyharsany saripusztai iddszakos
vizfolyas-hid

Szederkény-Boly kozotti iddszakos
vizfolyas-hid

Villany vasutéllomasi id6szakos vizfolyas-hid

?]/,i:jlény vasutallomas utani Kiskarasica-patak-
i

Palkonya belterilet Kiskarasica-patak-hid

Kistapolca utani Malom-arok-hid

Kistapolca utani Tapolca-patak-hid

Vokany el6tti Petrei-patak-hid

Vokany belteriilet iddszakos vizfolyashid

Vokany belterilet Kisherendi-patak-hid

Vokany utani 1. id6szakos vizfolyas-hid

Vokany utani 2. idészakos vizfolyas-hid

Vokény utani 3. idészakos vizfolyas-hid

Vokany utani sz6l6hegyi id6szakos vizfolyas-
hid

Sikiés belteriileti id6szakos vizfolyas-hid
Siklés Lanka-patak-hid

Sumony utani Okor-viz-hid

Sumony utani Okor-viz-hid

Sumony utani id6szakos vizfolyas-hid
Okorag utani Feketeviz-mellékag-hid
Kékics utani Korcsonyei-patak-hid
Dravafok el6tti id6szakos vizfolyas-hid
Hegyszentmartoni Hegyado-arok-hid
Hegyszentmartoni Hegyado-patak-hid
Zalatai Korcsina-csatorna-hid

Regenye Ocsardi-patak-hid
Mazaszaszvari-patak-hid

Mézaszéaszvari Kisgat-patak-hid
Egyhazaskozari Kozar-patak-hid
Mekényesi Méhész-patak-hid

Zobak utani 2. Volgységi-patak-hid
Zobak utani 3. Volgységi-patak-hid
Zobak utani 4. Volgységi-patak-hid
Magyaregregy el6tti 1. iddszakos vizfolyas-hid

1
1
1
1
1
1
1
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370

230

290
410

570
270
260
250
220
410
360
390
300
300

330
250
730
390
400
400
600
400
460
600
210
300
790
570
400
530
280
670
540
280
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30
28
33
43
38
60
77

55

24

25
36

40
33
31
33
29
40
38
42
31
33

39
28
68
38
38
38
60
45
41
60
31
35
81
61
41
45
34
72
61
28

monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
ké- vagy téglaboltozat
ké- vagy téglaboltozat
monolit vasbeton lemez
ké- vagy téglaboltozat

monolit vasbeton lemez
ké- vagy téglaboltozat

k6- vagy téglaboltozat
betonboltozat és cs6

ké- vagy téglaboltozat
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
betonboltozat és cs6
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
ké- vagy téglaboltozat

monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
forditott T tartos
betonboltozat és cs6
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez

1942
1942
1930
1900
1900
1940
1900

1940

1900

1900
1934

1900
1941
1941
1933
1930
1930
1930
1930
1930
1900

1940
1930
1940
1940
1940
1940
1930
1930
1940
1940
1940
1942
1940
1935
1942
1930
1930
1930
1934
1930
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6541
6541
6541
6541
6541
6541
6542
6544
6544
6544
6544
6544
6544
6544
6546
6547
6601
6601
6601
6601
6604
6604
6604
6607

56112
56113
56116
56118
56121
56121
56303
56305
57103
57109
57113
57114
57134
58102
58102
58104
58118
65174
65177

164926
17+107
17+822
194068
214165
25+652
1+981
0+133
1+154
14628
3+600
6+405
84732
10+742
14+185
24205
0+917
1+652
134653
15+448
1+679
114680
15+961
8+638

0+540
4+104
2+362
14722
0+219
14274
0+154
0+156
04050
0+510
0+952
1+418
0+325
0+550
14540
6+349
14706
6+647
0+065

Magyaregregy el6tti 2. iddszakos vizfolyas-hid
Magyaregregy el6tti 3. iddszakos vizfolyas-hid

Magyaregregyi iddszakos vizfolyas-hid
Magyaregregy id6szakos vizfolyas-hid
Kéraszi 1. Volgységi-patak-hid
Szészvari Volgységi-patak-hid

Komldi id6szakos vizfolyas-hid
Pécsvaradi-patak-hid

Pécsvarad Szell6i-patak-hid

Pécsvarad Szell6i-patak-mellékag-hid
Pécsvarad utani 1. iddszakos vizfolyds-hid
Pécsvdarad uténi 2. id6szakos vizfolyas-hid
Hird el6tti Hosszuhetényi vizfolyas-hid
Hird utani Vasas-belvardi vizfolyas-hid
Vasarosdombo el6tti arokhid
Hosszlhetény Hosszuhetényi-patak-hid
Oroszl6 utani Oroszl6-patak-hid
Oroszl6 uténi 1. Orflli-patak-hid
Okorvolgyi Biikkdsdi-patak-hid
Kishajmas utani Képesi- atak-hid
Pécsi Forras-patak-hid

Pécs utani Erdei-patak-hid

Abaligeti Falukozi-patak-hid
Somogyapati utani patakhid

Kisnyarad Lanycsoki idészakos vizfolyashid
Babarc utani Borza-patak-mellékag-hid
Monyorédi Fels6gat-patak-hid

Berkesdi Faluvégi-patak-hid

Hirdi vast feletti hid

Hirdi Hosszuhetényi-patak-hid
Palotabozsoki vasutallomasi patakhid

Feked vasutallomasi Karasica-patak-hid
Borjadi id6szakos vizfolyas-hid

Szalanta utani Németi-patak-hid

Kisherendi patakhid

Kistotfalu el6tti patakhid

Szederkény utani arokhid

Bicsérd eldtti iddszakos vizfolyas-hid
Bicsérd el6tti Bodai-arok-hid
Banfai-csatorna-hid

Dréavaszabolcs utani Egerszegi-csatorna-hid
Alsémocsoladi arokhid

Tékes el6tti iddszakos vizfolyas-hid

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
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250
310
310
210
670
500
500
360
470
270
250
300
240
300
320
360
1200
300
300

1945 ELOTT EPULT HIDAK

29
40
40
23

114

103
33
44
38
64
37
39
59
50
28
49
47
42
38
36
26
80
32
38

29
34
31
22
143
59
38
32
40
28
51
28
31
34
37
35
66
28
31

monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
ké- vagy téglaboltozat
ké- vagy téglaboltozat
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
ké- vagy téglaboltozat
ko- vagy téglaboltozat
ké- vagy téglaboltozat
ké- vagy téglaboltozat
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
betonboltozat és cs6
monolit vasheton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez

monolit vasbeton boltozat és ¢s6

monolit vasbeton lemez

Hossziranyl zorésvas monolit

vasbeton palyalemezzel
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
ké- vagy téglaboltozat

monolit vasbeton lemez

monolit tobb bordas vasbeton lemez

ké- vagy téglaboltozat
monolit vasbeton lemez
betonboltozat és cs6
ké- vagy téglaboltozat
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
ké- vagy téglaboltozat
kd- vagy téglaboltozat
ké- vagy téglaboltozat
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez

1930
1935
1935
1930
1930
1932
1900
1900
1938
1938
1900
1900
1900
1900
1939
1939
1940
1940
1940
1940
1940
1930
1930
1940

1930
1940
1900
1940
1930
1900
1930
1930
1943
1938
1940
1940
1900
1900
1900
1941
1940
1929
1940
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65177
65182
65182
65184
66101
66101
66102
66103
66107
66108
66137
66305

Utszam

56
57
57
57
58

58

58

66
66

67

220

14285
2+236
24878
14225
54697
74280
9+139
0+180
1+071
24724
1+710
0+284

1945

Szelvény

160+673

169+951
172+380

173+780

217+288

2314974
504187
34+807
41+093
43+851

0+360

32+709

33+278

10+258
27+111

114811

Tékesi iddszakos vizfolyds-hid
Ligeti-arok-hid

Ligeti-patak-hid

ZengGvarkonyi patakhid

Tormasi arokhid

Tormas utani Tormasi-patak-hid
Bakocai-patak-hid

Kisbeszterce eldtti Bakocai-patak-hid
Kévéagoszol6si Zsid-patak-hid
Boda el6tti Réti-patak-hid
Gylimalcsény el6tti vizfolyas-hid

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

Bilkkdsd id6szakos vizfolyas-hid

utan épilt 10 m-nél nagyobb nyilasu hidak

Hid neve

Hidasi vasut feletti hid

Mecseknadasdi Szakadékhid
Mecseknadasd utani ,Varasdi volgyhid”

Apatvarasdi elagazas utani ,Bolond uti volgyhid”
Szentlérinc utdni vasut feletti és Bikkdsdi-vizfolyds-hid

Szigetvari Almas-patak-hid

Mohécsot elkeriild szakaszon, vasut feletti hid
Kozérmisleny utani mohacs-pécsi vv. feletti hid
Pécs ny-i elkeriild Pécsi-viz-hid

Pécs ny-i elkeriild Pécs-Szentlérinc vv. feletti hid
Pécsi ,Arpad” vastt feletti hid

Dravaszabolcs utéani Feketeviz-hid
Dréavaszabolcs utani Drava-hatarhid

Manfai Baranya-csatorna-hid
Sasd el6tti Baranya-csatorna-hid

Szentlészlo el6tti Aimas-patak-hid

Nyilasok szama

w

11

N W = W W —

w

MELLEKLET, FUGGELEK

27
21
52
34
29
30
40
30
27
46
35
24

Legnagyobb nyilas
(m)

N
—
—_
o

1400
9410

2800

1020

1190
1600
1000
1000
2000
2980

2200

10370

1300
1390

1010

monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
betonboltozat és cs6
ko- vagy téglaboltozat
monolit vasbeton lemez
monolit vasbeton lemez
ko- vagy téglaboltozat

1940
1940
1940
1934
1940
1940
1940
1940
1899
1940
1940
1900

Osszesen: 129 db hid, 5 593 m? hidfeliilet

Hid feliilete (m?)

két fotartos, konzolos,

Felszerkezet anyaga

141
685

354
653

324
186
119

106

monolit vasheton kerethid
ferde labu vasbeton kerethid
kétfGtartés vasbeton ivhid

monolit 2 bordas vasbeton
lemez

forditott T tartos

KCS tartés
FCI tarto
KCS tartos
FP tarto
FCI tarto

utofeszitett, helyszinen
eléregyartott gerendas

takarékiireges monolit
vasbeton

hegesztett gerinclemezes
tarto, ortotrop palyaval

monolit vasbeton lemez

utofeszitett monolit lemez
vagy gerenda

monolit vasbeton lemez

Epités éve

1952

1953
1953

1954

1969

1988
2002
1986
2006
2006
1974

1974

1974

1967
1949

1962
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578 74624  Pécs utani Kozarmislenyi-patak-hid 3 2600 574 FCltarto 2009
5607 4+769 Székelyszabari 1. id6szakos vizfolyas hid 1 1100 107 monolit vasbeton lemez 1966
5616  1+344  Kékesd eldtti Karasica-patak-hid 1 1000 83 forditott T tartos 1975
5619  0+568 Pécsi ,Szent Borbala” vasut feletti hid 5 1810 908 szakaszosan betolt feszitett 1995
vasbeton
5701 144095 Méroki vasit feletti hid 1 3000 316 EHGT tarté 1984
5701 15+938 Villany el6tti Karasica-patak-hid 3 2000 688 FCl tarto 2014
5701 164092 Villany el6tti Villany—Eszék vasut feletti hid 3 2394 894 FCl tartd 2014
5706  0+850 Magyarboly utani Karasica-patak-hid 3 1420 239 monolit vasheton lemez 1954
5801 04723 Pécs utani Pécsi-viz-hid 1 1000 125 monolit vasbeton lemez 1972
5801 28+848 Vajszlo elGtti Feketeviz-hid 3 1530 212 monolit vasheton lemez 1953
5802  4+513 Pécsbagotai Pécsi-viz-hid 1 1250 122 monolit vasbeton lemez 1976
5804 144076 Kémes Pécsi-viz-hid 1 1030 92  Monolit vasbeton keret 1950
5804 18+151 Baranyahidvégi Feketeviz-hid 3 1260 370 Takarékireges mon. vb. 1967
5805 19+338 Gilvanfa utani Feketeviz-hid 3 1550 204 monolit vasheton lemez 1968
5806 134578 Okorag utani Feketeviz-hid 1 2650 234 takarékiireges monolit 1965
vasbeton
5808  8+558  Hobol utdni Gyongyds-patak-hid 1 1340 133 monolit vasbeton lemez 1965
5825  2+658 Felsdszentmértoni Markdci-patak-hid 1 1190 129 0Oszvértarto 1957
5829 64393 Dravakeresztiri Korcsina-csatorna-hid 3 1320 202 monolit vasheton lemez és 1967
oOszvértarto
6542  2+788 Komloi k6banya bejéarat el6tti hid 1 1330 142 monolit vasbeton keret 1954
6542  3+877 Komléi Kaszanya-patak-hid 3 1500 263 monolit tobb bordas 1954
vasbeton lemez
6544  2+757 Pecsvaradi vasut feletti hid 3 1000 216 forditott T tartos 1964
6546 14+1010 Vasarosdomboi Baranya-csatorna-hid 3 1000 286 forditott T tartds 1970
6601 0+258  Oroszlé utani Baranya-csatorna-hid 1 1010 96  monolit vasheton lemez 1955
6601  3+477 Kishajmas el6tti vast feletti hid 3 1000 340 forditott T tartos 1976
6607 64366 Somogyapati utani Gyongyos-patak-mellékag-hid 1 1000 106 forditott T tartos 1983
58102 8+250 Aranyosgadanyi Pécsi-viz-hid 1 1200 118 monolit vasbeton lemez 1974
58107 7+805 Dencshaza utani Almas-patak-hid 1 1270 116 monolit vasheton lemez 1959
58117 1+864 Didsviszlé utani Egerszegi-csatorna-hid 1 1400 125 EHGE tartd 1975
58127 1+575 Kémes utani Feketeviz-hid 3 2230 293 takarékiireges monolit 1968
vasheton
58128 3+833  Korosi Pécsi-viz-hid 1 1210 117 monolit vasbeton lemez 1966
58131 1+586 Majlathpuszta elGtti Feketeviz-hid 3 1600 275 monolit vasheton lemez 1967
65178 0+355 Tarrés el6tti Baranya-csatorna-hid 3 1550 204 takarékiireges monolit 1965
vasbeton
66101 0+755 Baranyajend utani Godrei vizfolyas-hid 1 1000 91 forditott T tartos 1970
66118 0+070 Szulimén el6tti Aimas-patak-hid 1 1000 90 forditott T tartos 1982
66304 0+075 Abaliget vasutallomasi Biikkosdi-patak-hid 1 1000 95  monolit vasheton lemez 1976

(Osszesen: 51 db hid, 26 093 m? hidfeliilet
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AUTOPALYA-HIDAK

Utszam / szelvény

M6 / 1704004
M6 /1714018
M6 / 1714662

M6 / 1724553
M6 / 173+787
M6 / 1744571
M6 / 175+199

M6 / 178+642
M6 / 1794982
M6 / 180+536
M6 / 182+843
M6 / 185+727
M6 / 186+827
M6 / 187 +480

M6 / 188+871
57 / 7+934
5607 / 8+322
56112/ 7+39%4

222

Autopalya-hidak

Hid neve

Vémeéndi-patak-hid
Palotabozsoki vizfolyas feletti hid

Pécs—Bataszék vv. és 5606. jelli at
feletti hid

5606. jell elkerild dt feletti hid
Horpacs-patak-hid

M6 feletti foldati hid

Szebényi volgyhid

Csele-patak-hid

M6 feletti foldati hid
Himeshazi volgyhid
Vadaétjaro feletti hid
Vadaétjaro feletti hid

M6 feletti folduti hid
Lanycsok-mardzai vizfolyas és
vadatjaré hid

M6 feletti folduti hid

M6 feletti 57. szdmu dti hid
M6 feletti 5607. jelli Gti hid
M6 feletti 56112. jelli uti hid

MELLEKLET, FUGGELEK

Az M6 hidjai

Nyilasok szama

=

15

w

© ~ = W

14

15

[\CTN GO
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Legnagyobb nyilas
(m)

~
[e<}
o

32,00
24,00

13,00
12,14
13,40
98,00

32,00
13,40
31,80

7,30
32,00
17,60
26,00

32,00
12,93
27,00
14,89

Szerkezeti hossz
(m)

3,03
482,60
64,86

39,43
12,28
50,20
866,00

447,54
50,20
490,00
7,44
33,60
55,20
55,00

34,00
69,78
51,90
62,70

Feliilet (m?)

180
12 676
1870

1244
776
434

20 890

10 984
440
12 032
334
942
435

1 544

293
1474
629
768

Felszerkezet tipusa

hullamositott acéllemez
FCI tarto
FCl tarto

UB tarto
hullamositott acéllemez
FP tarto

hegesztett gerinclemez szekrény-
tartd, ortotrop palyaval

FCI tarto

FP tarto

FCI tarto

hullamositott acéllemez
FCI tarto

FPT tarto

FCI tarto

FCI tarto
FPT tarto
FCI tarto
FPT tarto

Kozmiibid az M6 autopdlya felett
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Utszam / szelvény

M60 / 0+000
M60 / 0+830
M60 / 1+828
M60 / 2+326
M60 / 5+140
M60 / 7+861
M60 / 9+712
M60 / 9+869
M60 / 104113
M60 / 10+330
M60 / 11+453
M60 / 124042
M60 / 12+814
M60 / 14+455
M60 / 164232
M60 / 20+945
M60 / 21+922
M60 / 224358
M60 / 244551
M60 / 26+181
M60 / 264649
M60 / 27+022
M60 / 28+241
58 / 6+577
578 / 8+690
5701/ 0+418
5711/ 44192
5714/ 14049
57101/ 0+363

57128 / 0+438

Az M60 hidjai

Hid neve

M60 M6 feletti hid

M60 feletti folduti hid

Borza-patak-hid

M60 feletti foldati hid

Nagynyaradi vizfolyas feletti hid
Monyoro-Halasto vizfolyas és F18 foldut feletti hid
F3 jeld foldut feletti hid

Karasica vizfolyas-hid

Mocsaros réti vizfolyas-hid
Alsoréti-patak-hid

M60 feletti folduti hid

Vasas-Belvardi vizfolyas és 57102. j. Gt feletti hid
M60 feletti foldati hid

M60 feletti folduti hid

M60 feletti folddti hid

K1 jeld foldat és vadatjard feletti hid
Peterd-Szemelyi vizfolyas és vadatjard hid
K2 foldat feletti hid

K3 jeld foldut feletti hid

Pécs-Mohacs vv. feletti hid

MG0 feletti K4 foldati hid

Folduat és vadatjaro feletti hid

M60 feletti K5 jelli folduti hid

M60 feletti 58. szamu dti hid

M60 feletti 578. jelli ati hid

M60 feletti 5701. jelii dti hid

M60 feletti 5711. jeld ati hid

M60 feletti 5714. jelli ati hid

M60 feletti 57101. jelti uti hid

M60 feletti 57128. jelii uti hid

A . o — = o o w r e Nyilasok szama

—
o

[T TR G T O R N i O R N R L S L TR \C T (G TR =N

AUTOPALYA-HIDAK

Legnagyobb nyilas
(m)

31,00
20,00
26,25
23,00
19,60
13,00
25,90
13,00
31,84
26,00
12,14
22,95
30,00
24,91
23,00
22,30
24,00
27,09

25,00

Szerkezeti hossz
(m)

67,00
49,00
46,48
54,80
46,46
21,26
17,83
21,63
3,05
3,19
53,20
459,30
74,20
53,90
48,80
21,60
14,63
27,50
14,63
222,23
55,10
12,28
49,70
63,06
51,13
49,24
45,80
48,80
56,00

50,20

Feliilet (m?)

—
(o]
=
o

423
1340
472
1394
820
500
606
148
172
460
11 274
651
465
494
610
472
770
410
5454
474
794
428
1584
799
770
464
589
566

508

Felszerkezet tipusa

FPT tarto

EHG/F tarto

FCI tarto

EHG/F tarté

FCI tarto

EHG/F tarto

EHG/F tarté

EHG/F tarto
hullamositott acéllemez
hullamositott acéllemez
EHG/F tarto

FCI tarto

EHG/F tarté

EHG/F tarto

EHG/F tarto

ITG tarto

ITG tarto

FCI tarto

ITG tarto

FCI tarto

FCI tarto

hullamositott acéllemez
FCI tarto

FCI tarto

ITG tarto

EHG/F tarto

ITG tarto

EHG/F

takarékiireges monolit
vasbeton

ITG tarto
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HARGITAI JENO EGYEDI HIDLEIRASAI

Utszam

6. sz. fout

56. sz. fout

57. sz. foat

58. sz. fout

224

Hargitai Jeno egyedi hidleirasai

Hid neve
Hidasi feliljaré
Hidas—-Bonyhad kozuti feliljaro szélesitése
Bonyhad-Hidas kozotti Volgység-patak-hid
Mecseknadasdi Fiirddi-patak-hid
Mecseknadasdi Szakadék volgyhid
Mecseknadasdi Varasdi-patak-volgyhid
Mecseknadasdi Bolond uti volgyhid
Mecseknadasdi Bolond uti volgyhid felujitasa
Pécs—Szentl6rinc kozotti Bicsérdi-vizfolyas-hid
Pécs—Szentlérinc kozotti Gerdei-vizfolyas-hid
Szentl6rinci feliiljaré
Szentlérinc—Kacsota kozotti Csonkamindszenti-arok-hid
Szentlérinc—Kacsota kozotti Szaraz-arok-hid
Kacsota—Nagypeterd kozotti Sandor-arok-hid
Nagypeterd—Potykapeterd kozotti mellékagi-hid
Botykapeterdi vizfolyas-hid
Botykapeterd-Szigetvar kozotti idoszakos vizfolyds hid
Szigetvar teriiletén lévé Sarviz levezetd-arok-hid
Szigetvar-Tuiskevar kozotti Almas-patak-hid
Szigetvar-Nagydobsza kozotti Molvanyi-hatararok-hid
Szigetvar-Nagydobsza kozétti Moldovanyi-hataraok-hid
Szigetvar-Nagydobsza kozotti Gyongyos-patak-hid
Gorosgallapusztai Gydngyos-ag-hid
Szigetvar-Nagydobsza kozétti Nagydobszai-arok-hid
Kisdobsza—Istvandi kozotti Gyongyds-patak-hid
Kisdobsza—Istvandi kozotti Hatararok-hid
Bari Szent Janos-patak-hid
Felsémez0 teriletén 1évd Csele-patak-hid
Lanycsok belteriletén 1évé Marazai-arok-hid
Szederkény belteriiletén 1évd Karasica-patak-hid
Pécs belteriiletén 1év6 feliiljaro a MAV v felett
Pécs belteriiletén Iévd Pécs-viz-hid szélesitése
Harkany—Dravaszabolcs kdzotti Ipacsfai-arok-hid
Drévaszabolcs beltiletén 1évé Gordisai-arok-hid
Dravaszabolcs—orszaghatar kozotti Feketeviz-hid

MELLEKLET, FUGGELEK

Epités éve
1952
1980
1952
1952
1952
1953
1954
1977
1969
1969
1969
1969
1969
1970
1969
1969
1969
1966
1950
1968
1968
1950
1953
1968
1969
1969
1833
1954
1974
1960
1986
1974
1974
1974
1974



MELLEKLET, FUGGELEK HARGITAI JENO EGYEDI HIDLEIRASAI

Manfa-Komlo kozotti Baranya-csatorna-hid szélesitése 1967
Magyarszék teriiletén 16vé Baranya-csatorna-hid szélesitése 1950
66. s2. fhit OroszI6 belteriiletén lévé Ligeti-patak-hid felszerkezet cseréje 1979
Sasdi Baranya-csatorna-hid Gjjaépitése 1949
Sasdi Baranya-csatorna-hid ujjaépitése 1928
Sasd teriiletén l1évé Malom-arok-hid Gjjaépitése 1949
Mozsg6 hataraban Provica-patak-hid 1973
67. sz. fout  Szigetvar-Szentlaszlo kozotti Almas-patak-hid 1967
Boldogasszonyfa—Antalszallas kozotti feliljaro 1953
5329. j. ut  Dravakereszturi Karacsina-patak-hid 1967
5605, j it Hidas teriiletén Vadviz-patak kdéboltozatos hidja 1833 el6tt
Mecseknadasdi koboltozatos hid 1833 el6itt
L Erdésmecske—Feked kozotti Ttindérvolgyi-patak-hid 1977
L Erdésmecske-Feked kozotti Dérvolgyi-patak-hid 1978
Székelyszabari id6szakos vizfolyas hid 1966
5607. j. ut  Fazekasbodai Karasica-patak-hid ujjaépitése 1953
Fazekashodai Karasica-patak-hid megerdsitése 1957
5616. j. ut  Pécs—Keszii kozotti Malomi-vizfolyas hid 1975
5619. j. ut  Pécs belteriiletén 1év6 Szent Borbéla feliiljard 1995
Villany—Mérok kozotti feliiljaro 1984
5701. j. ut  Villdnyi Karasica-patak-hid 1948
Villanyi Karasica-patak-hid szélesitése 1996
5706. j. ut  Magyarbolyi Karasica-patak-hid 1954
5801, . it Pé.cs—F?eIIérd kozotti Pécsi-viz-hid szélesitése 1962
Vajszl6i Feketeviz-hid 1953
5803. j. ut  Magyartelek—Kisasszonyfa kozétti Pécsi-viz-hid 1956
Kovacshidai Egerszegi-csatorna-hid 1949
Mogyordska—Kémes kozotti Pécs-viz-hid 1950
5804.j. it -
Baranyahidvégi Feketeviz-hid 1953
Baranyahidvégi Feketeviz-hid atépitése 1966
Gilvanfa—Nagycsany kozotti Okor-viz-hid 1983
5805. j. ut
Csanyoroszloi Feketeviz-hid 1968
5806. j. ut  Okoragi Feketeviz-hid 1965
5807. j. ut  Szentdénes—Sumony kozotti Okor-csatorna-hid 1964
Szigetvar-Németujfalu kozotti Egyesiilt-Gyongyods-patak-hid 1965
5808, . it Dravafok—Teklafalu kozotti id6szakos vizfolyas hid jjaépitése 1959
Dravafok-Teklafalu kozotti idészakos vizfolyas hid 1913
Dravafok—Teklafalu kozétti id6szakos vizfolyas hid szélesitése 1958
5814. . at  Ocsardi, Ocsardi-patak-hid 1976
6541. j. ut  Hird-Hosszlhetény kozotti feliljaro 1965
6542, . it Koml6 belteriiletén 1évo feliiljard 1954
Komld belteriiletén 1évé feliljaré burkolat atépitése 1965
6544. j. at  Pécsvarad-Hird kozotti feliiljaro 1964
56121 j. ut  Hirdi feluljaro 1930
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56125. j. at
58131. j. it
58117. j. it
58118. j. at
58127. j. at
58139. j. at
58141. j. it
65175. j. at
65178. j. at
66107. j. at
66117. j. at
65192. j. at
Tervezd
AMTI
Nagy Zoltan

Ofalui Rék-patak-hid

Baranyahidvégi Feketeviz-hid

Didsviszlo—Radfalva kozotti Egerszegi-csatorna-hid
Dravapalkonya-Dravaszabolcs kozotti Egerszegi-csatorna-hid
Cum-Kémes kozotti Feketeviz-hid

Cum-Kémes kozotti Pécsi-viz-hid

Dravakereszturi Korcsina-csatorna-hid
Fels6szentmarton-Drévafok kdzotti Korcsina-csatorna-hid
Véaséarosdomboi Baranya-csatorna-hid

Tarrosi Baranya-csatorna-hid

Kdvagoszol6s teriiletén 1évd Zsid-patak-hid

Almamelléki Halas-t6-hid

Sasd-Véazsnok kozotti Baranya-csatorna-hid

”
Tervezok
Utszam Hid neve
5701. j. at Villanyi Karasica-patak-hid
5804. j. at Mogyoroska—Kémes kozotti Pécsi-viz-hid

Baranya megyei Tervezé Vallalat

Svastits Pal

Hidépité Vallalat

Jozsa Jozsef
Kozdti Hidberuhazo Vallalat

67. sz. fout Mozsgd hataraban Provica-patak-hid
56125. . it  Ofalui Rék-patak-hid
5806. j. ut Okoragi Feketeviz-hid

Koziti Igazgatésag

Karoliny Marton

Kaocziany Lajos

Varga Kornél

Szalai Laszlo

KPM

6. sz. fout Szigetvar—Nagydobsza kozotti Gyongyds-patak-hid

66. sz. fout ~ Oroszld belteriiletén 16v6 Ligeti-patak-hid felszerkezet cseréje
5607. j. at Fazekasbodai Karasica-patak-hid Ujjaépitése

5803. j. ut Magyartelek—Kisasszonyfa kozotti Pécsi-viz-hid

5804. j. at Kovacshidai Egerszegi-csatorna-hid

5808. j. at Dravafok-Teklafalu kozotti id6szakos vizfolyas hid Gjjaépitése
58127.j. at  Cum-Kémes kozotti Pécsi-viz-hid

58141.j. Gt  Felsdszentmarton—Dravafok kozotti Korcsina-csatorna-hid
65175. ). at  Véasarosdomboi Baranya-csatorna-hid

65192. ). at  Sasd-Vazsnok kozotti Baranya-csatorna-hid

5808. j. at Dravafok-Teklafalu kozotti id6szakos vizfolyas hid szélesitése

KPM V/2 Hidosztaly ~ 66. sz. f6ut

Mészaros Jozsef

Savoly Pal
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66. sz. fout
66. sz. fout

Sasdi Baranya-csatorna-hid ujjaépitése
Magyarszék teriiletén Iévé Baranya-csatorna-hid szélesitése
Sasdi Baranya-csatorna-hid ujjaépitése

1973
1967
1975
1940
1968
1960
1967
1957
1970
1965
1700 k.
1967
1975

Epités éve

1948
1950

1973
1973

1965

1950

1979
1953
1956
1949
1959
1960
1957
1970
1975
1958

1949
1950
1928
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KTMF Gyor
Molnar Viktor 5701. j. it Villany-Mérok kozotti feliiljaro 1984
Magyar Kiralyi AEH (Allamépitészeti Hivatal)
5808. j. ut Dravafok—Teklafalu kozotti id6szakos vizfolyés hid 1913
58118.j. at  Dravapalkonya—Dréavaszabolcs kozotti Egerszegi-csatorna-hid 1940
Méray Jozsef 6. sz. fout Szigetvar-Tiiskevar kozotti Almas-patak-hid 1950
Mélyépitési Tervezd Vallalat
5801. j. it Vajszl6i Feketeviz-hid 1953
Balazs Ferenc 56. sz. fout Fels6mez@ terilletén 16v6 Csele-patak-hid 1954
Kolonics Zoltan 6. sz. fout Mecseknadasdi Fiirddi-patak-hid 1952
Reviczky Janos 5804. j. at Baranyahidvégi Feketeviz-hid 1953
Pécsi KEV (Kozati Epitd Vallalat)
Abert P4l 5606. j. ut Erdésmecske-Feked kozotti Tiindérvélgyi-patak-hid 1977
5606. j. at Erd6smecske-Feked kozotti Dérvélgyi-patak-hid 1978
Uvaterv
6. sz. fout Bonyhad-Hidas kozotti Volgység-patak-hid 1952
6. sz. fout Mecseknadasdi Bolond (ti valgyhid feltjitasa 1977
57. sz. fout Pécs belterilletén 16v6 feliiljaro a MAV wv felett 1986
5619. j. at Pécs belteriiletén Iévd Szent Borbala feliiljaré 1995
5701. . at Villanyi Karasica-patak-hid szélesitése 1996
58. sz. fout Harkany—Dravaszabolcs kozotti Ipacsfai-arok-hid 1974
58. sz. féut Dravaszabolcs beletiiletén 16vé Gordisai-arok-hid 1974
5329. . at Dravakeresztari Karacsina-patak-hid 1967
5616. j. at Pécs—Keszil kozotti Malomi-vizfolyas hid 1975
Babindeli Ede 5801. j. ut Pécs—Pellérd kozotti Pécsi-viz-hid szélesitése 1962
5805. j. at CsanyoroszI6i Feketeviz-hid 1968
5808. j. at Szigetvar-Németujfalu kozotti egyesiilt-Gyongyds-patak-hid 1965
58131. ). at  Baranyahidvégi Feketeviz-hid 1967
58139. ). at  Dravakereszturi Korcsina-csatorna-hid 1967
6. sz. fout Pécs—Szentl6rinc kozotti Bicsérdi-vizfolyas-hid 1969
6. sz. fout Szentl6rinc—Kacsota kozotti Csonkamindszenti-arok-hid 1969
Bacskai Endréné 6. sz. fout Nagypetend—Potykapetend kozotti mellékéagi-hid 1969
6. sz. féut Botykapeterdi vizfolyas-hid 1969
6. sz. fout Botykapeterd-Szigetvar kozotti iddszakos vizfolyds hid 1969
Bako Janos 6542. j. at Komlé belteriiletén 1évo feliiljard 1954
6. sz. fout Gorosgallapusztai Gydngyds-ag-hid 1953
Barany Gyula 6. sz. féut Szigetvar-Nagydobsza kozotti Nagydobszai-arok-hid 1968
6. sz. fout Kisdobsza—Istvandi kozétti Gyongyos-patak-hid 1969
6. sz. fout Mecseknadasdi Szakadék volgyhid 1952
Bolcskei Elemér 6. sz. fout Mecseknadasdi Varasdi-patak volgyhid 1953
6. sz. fout Mecseknadasdi Bolond dti vélgyhid 1954
Dr. Borbasné 5805. j. at Gilvanfa—Nagycsany kozotti Okor-viz-hid 1983
Fecz Laszlo 66117. ). Gt  Almamelléki Halas-to-hid 1967
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Ivandi Somogyi Dénes  6542. |. Ut

Kalman Imre

Kapeller Gyorgy

Kovacs Zsolt

Kénczol Lajosné
Megyeri Ferenc
Reiner Ede
Reiner Gabor
Roboz Jozsef
Ronto Imre

Rosnyai Andras

Szanté Pal

Szegedi Istvan

Szuroviak Tamas

Toth Gusztav

Varga Jozsef
Egyéni vallalkozo

Gozsy Kovacs Istvan

Kivitelezd

6. sz. fout
6. sz. fout
6. sz. fout
6. sz. fout
5607. j. t
66. sz. féut
6544. j. it
57. sz. féut
58. sz. féut
65178. . (it
6. sz. fout
6. sz. fout
67. sz. fout
5607. j. ut
5814, . (it
58. sz. f6ut
6. sz. fout
5706. . (it
57. sz. féut
6541, j. it
58117. j. ut
6. sz. fout
6. sz. fout
6. sz. fout
58127. . (it
5807. j. ut
5804 . (it

66. sz. fout

Utszam

3. sz. Mélyépité Vallalat

Budai Jozsef

Horvath Bela

Betonutépitd Vallalat
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5607. j. at
5801. j. Ut
56. sz. féut
6. sz. fout
5804. j. it
5804. j. it
6. sz. féut

Komlé belteriiletén lévo feliiljard burkolat atépitése
Pécs—Szentlérinc kozotti Gerdei vizfolyas-hid
Szentlrinci feliiljaro

Kacsota—Nagypetend kozotti Sandor-arok-hid
Szigetvar teriiletén lévé Sarviz levezetd-arok-hid
Székelyszabari id6szakos vizfolyas hid

Manfa-Komlo kozotti Baranya-csatorna-hid szélesitése
Pécsvarad—Hird kozotti feliiljaro

Lanycsok belteriiletén 16vé Marazai-arok-hid
Dravaszabolcs—orszaghatar kozotti Feketeviz-hid
Tarrosi Baranya-csatorna-hid

Hidas-Bonyhad kozati feliiljaro szélesitése

Hidasi feliljaro

Szigetvar-Szentlaszlo kozotti Almas-patak-hid
Fazekasbodai Karasica-patak-hid megerdsitése
Ocsardi, Ocsardi-patak-hid

Pécs belteriiletén Iévd Pécsi-viz-hid szélesitése
Szentlérinc—Kacs6ta kozotti Szaraz-arok-hid
Magyarbolyi Karasica-patak-hid

Szederkény belteriiletén 1évd Karasica-patak-hid
Hird—Hosszuhetény kozotti feliiljaro
Diosviszlo—Radfalva kozotti Egerszegi-csatorna-hid
Szigetvar-Nagydobsza kozotti Molvanyi-hatararok-hid
Szigetvar-Nagydobsza kozotti Moldovanyi-hatardok-hid
Kisdobsza—Istvandi kozotti Hatararok-hid
Cum-—Kémes kozotti Feketeviz-hid
Szentdénes—Sumony kozotti Okor-csatorna-hid
Baranyahidvégi Feketeviz-hid atépitése

Sasd teriiletén lévé Malom-arok-hid Gjjaépitése

KivitelezOk
Hid neve

Fazekasbodai Karasica-patak-hid Ujjaépitése
Vajszloi Feketeviz-hid

Felsémez@ teriiletén 16v6 Csele-patak-hid
Gorosgallapusztai Gydngyos-ag-hid
Mogyoroska—Kémes kozotti Pécs-viz-hid
Baranyahidvégi Feketeviz-hid

Bonyhad-Hidas kozotti Volgyseég-patak-hid

1965
1969
1969
1970
1966
1966
1967
1964
1974
1974
1965
1980
1952
1967
1957
1976
1974
1969
1954
1960
1965
1975
1968
1968
1969
1968
1964
1966

1949

Epités éve

1953
1953
1954
1953
1950
1953

1952
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6542. j. ut Komld belteriiletén 16vo feliiljard 1954
Hidépité Vallalat
6. sz. fout Mecseknadasdi Bolond ati volgyhid feldjitasa 1977
58. sz. féut Pécs belteriiletén lévg Pécsi-viz-hid szélesitése 1974
58. sz. fout Harkany—Dréavaszabolcs kozotti Ipacsfai-arok-hid 1974
58. sz. féut ~ Drévaszabolcs belteriiletén Iév6 Gordisai-arok-hid 1974
5329. j. ut Dravakeresztari Karacsina-patak-hid 1967
5616. j. at Pécs—Keszii kozotti Malomi-vizfolyas hid 1975
5619. j. at Pécs belteriiletén Iévé Szent Borbala feliiljaro 1995
5701. j. it Villany-Mérok kozotti feliiljaro 1984
5701. . at Villanyi Karasica-patak-hid 1948
5706. j. at Magyarbolyi Karasica-patak-hid 1954
5808. j. ut Dravafok-Teklafalu kozotti idészakos vizfolyas hid wjjaépitése 1959
5814. j. Gt Ocsérdi, Ocsardi-patak-hid 1976
6541. j. at Hird—Hosszahetény kozotti feliiljaro 1965
58131. j. at Baranyahidvégi Feketeviz-hid 1967
58139.j. at  Dravakeresztari Korcsina-csatorna-hid 1967
Andraskai Dénes 6. sz. fout Mecseknadasdi Szakadék volgyhid 1952
Gernyi Lajos 6544. j. at Pécsvarad-Hird kozotti feliljaro 1964
Hamza Jozsef 5807. j. at Szentdénes—Sumony kozétti Okor-csatorna-hid 1964
5808. j. at Szigetvar—Németujfalu kozotti egyesiilt-Gyongyds-patak-hid 1965
Hernadi Tibor 65175. j. at ~ Vasarosdomboi Baranya-csatorna-hid 1970
65178.j. at  Tarrosi Baranya-csatorna-hid 1965
Jozsa Jozsef 5806. j. at Okoragi Feketeviz-hid 1965
5804. j. ut Baranyahidvégi Feketeviz-hid atépitése 1966
Kiraly Laszlo
5805. j. at CsanyoroszI6i Feketeviz-hid 1968
Laber Kornél 6. sz. fout Mecseknadasdi Varasdi-patak-volgyhid 1953
Lenti Jozsef 58. sz. fout Dravaszabolcs—orszaghatar kozotti Feketeviz-hid 1974
Orczy Gyorgy 6. sz. fout Mecseknadasdi Fiirddi-patak-hid 1952
Pet6fi Sandor 6. sz. fout Hidasi feliiljard 1952
Radd Gabor 6. sz. féut Mecseknadasdi Bolond ati volgyhid 1954
Kaposvari KEV (Kdziti Epité Vallalat)
6. sz. fout Pécs—Szentlérinc kdzotti Bicsérdi-vizfolyas-hid 1969
6. sz. fout Kisdobsza—Istvandi kozotti Hatararok-hid 1969
67. sz. fout Mozsg6 hataraban Provica-patak-hid 1973
6. sz. fout Nagypetend—Potykapetend kozotti mellékagi-hid 1969
Kiraly Janos 6. sz. féut Botykapeterdi vizfolyas-hid 1969
6. sz. fout Botykapeterd-Szigetvér kozotti iddszakos vizfolyas hid 1969
6. sz. fout Pécs—Szentlérinc kozotti Gerdei-vizfolyas-hid 1969
Tamas Jozsef 6. sz. féut Szentldrinci feliljaro 1969
6. sz. fout Szentl6rinc—Kacsota kozotti Csonkamindszenti-arok-hid 1969
MAVAG
Zsembéri Rezs6 5607. j. at Fazekashodai Karasica-patak-hid megerdsitése 1957
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Mélyépité Mélyfiro Nemzeti Vallalat
6. sz. fout Szigetvar-Tiiskevar kozotti Almas-patak-hid
Pécsi KEV (Kozati Epitd Vallalat)
6. sz. fout Szentlérinc—Kacsota kozotti Szaraz-arok-hid
6. sz. fout Kacsdta—Nagypetend kozotti Sandor-arok-hid
57. sz. fout  Lénycsok belteriiletén Iévd Mardzai-arok-hid
57. sz. fout Szederkény belteriiletén 16vé Karasica-patak-hid
66. sz. fout Manfa—Komld kozotti Baranya-csatorna-hid szélesitése
5606. j. Ot Erddsmecske—Feked kozotti Tiindérvolgyi-patak-hid
5606. j. ut Erdésmecske—Feked kozotti Dérvolgyi-patak-hid
5805. j. at Gilvanfa-Nagycsany kozotti Okor-viz-hid
56125. ). (t  Ofalui Rék-patak-hid
58117. . at Didsviszlo—Radfalva kozotti Egerszegi-csatorna-hid
65192. . at  Sasd-Vazsnok kozotti Baranya-csatorna-hid
Nadaskay Lajos 5607. j. at Székelyszabari id6szakos vizfolyas hid
Orosz Arpad 57. sz. fout Pécs belteriiletén 16v 1évo feliiljare a MAV wv felett
6. sz. fout Szigetvar-Nagydobsza kozotti Molvanyi-hatararok-hid
6. sz. fout Szigetvar-Nagydobsza kozotti Moldovanyi-hataraok-hid
Pejk Janos 6. sz. fout Szigetvar-Nagydobsza kozotti Nagydobszai-arok-hid
6. sz. fout Kisdobsza—Istvandi kozétti Gyongyos-patak-hid
66117.j. at  Almamelléki Halas-t0-hid

Toth Andor 66. sz. fout Oroszl6 belteriiletén 16v6 Ligeti-patak-hid felszerkezet cseréje
Pécsi KUV (Koziti Uzemeltetd Vallalat)

Pécsi KUV 58127.j. 4t  Cum-Kémes kozotti Pécsi-viz-hid

Bosnyak Mark 67. sz. fout Szigetvar-Szentlaszlo kozotti Almas-patak-hid

5801. j. at Pécs—Pellérd kozotti Pécsi-viz-hid szélesitése
Horvath Béla 5803. j. at Magyartelek—Kisasszonyfa kozotti Pécsi-viz-hid

58141. j. at Fels6szentmarton-Dravafok kozotti Korcsina-csatorna-hid
Pécsi Utfenntarté Nemzeti Vallalat

6. sz. fout Szigetvar—Nagydobsza kozotti Gyongyds-patak-hid

66. sz. fout Magyarszék teriiletén Iévé Baranya-csatorna-hid szélesitése
Egyéni vallalkozé
Ludwig Stiirmer 56. sz. fout ~ Béri Szent Janos-patak-hid
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ELETRAJZI  VAZIATOK

Eletrajzi vazlatok

Apathy Arpad (1912-1995) minisztériumi hid-
osztalyvezetd, a kishidak korszerusitésének ki-
dolgozoja és megvaldsitdja 1955-1976 kozott.

Appelshoffer J6zsefné (Szolnoki Eszter)
(1949-) 1971-t8l a pécsi igazgatdsignal dolgo-
zott, 1977-1983 kozott hidmérndk, utana On-
kormanyzati hidakkal foglalkozott, majd vallal-
kozo lett.

Babindeli Ede (1923-2000 koriil) az Uvaterv
tervezéje, 1950-t61 Baranya megyében tobb hid-
tervet készitett.

Bacskai Endréné dr. (1935-) az Uvaterv ki-
tind tervezdje, Baranya megyében tobb, mint
60 éve mar, hogy fontos hidterveket készitett,
ma is aktiv, Koranyi-dijas.

Barta Jozsef dr. (1897-1987) tudés hidmér-
nok, hidosztalyvezetd, egyetemi tanar, hidhibak
ismertetését publikilta a szaksajtGban.

Bernhard Antal (1760 koril — 1826) feltalalo,
vallalkozo, Eszéknél 1822-ben repulShidat épi-
tett.

Bots Dénes (1918-1991) az Uvaterv tervezo-
mérnoke, nyelvtudasat az at- és hidiigy nemzet-
kozi kapcsolataiban kamatoztatta.

Bozé Kis Akos (1923-1992), 1946-t6l a hid-
szakmaban tevékenykedett, tobb hidat tervezett
Baranya megyében is.

Bolcskei Elemér dr. (1917-1971) jeles terve-
z4, Baranya megyei volgyhidjai kival6 alkotdsok
voltak, egyetemi tanar, akadémikus.

Csonka Pal dr. (1896-1987) az épitészek kiva-
16 mechanikaoktatéja, posztumusz akadémikus,
fontos szakértéi munkak fiz6dnek nevéhez.

Darvas Endre dr. (1928-2003), az Uvaterv je-
les tervezdje, Baranya megyében vasbeton hi-
dakat tervezett.

Fest Vilmos (1815-1879) kivdl6 mérnok, részt
vett a Lanchid épitésében, 1848-ban igazgato
fémérnok Széchenyi minisztériumdban, 6 ké-
szitette az elsé részletes hazai uthalézati kimu-
tatast.

Foldi Andras (1942-) az Uvaterv tervezdje, Ba-
ranya megyében is tobb hidat tervezett.

Fortunato di Prati (1680-1738) hazankban az
elsé polgari, kamarai mérnok, Eszéken és Szi-
getvaron is foglalkozott orszigos jelentdségu
hidakkal.

Frivaldszky Janos (1895-1967), a minisztériu-
mi hidosztaly jeles mérnoke, a II. vilighabora
utan Baranya megyében a hid-Gjjaépitések ira-
nyit6ja volt.

Gall Imre dr. (1909-2006) 1931-44 a févaros
mérnoke volt, majd tervezd és kutatdintézetek-
ben végzett magas szinvonald munkat, s koz-
ben, 1960-t6l sajit indittatasbol a hazai régi
hidak torténetét kutatta, harom fontos hidtor-
téneti konyve forrasmid ma is.

Gallik Istvan dr. (1920-2003) zsenidlis édes-
apja Oorokébe lépve az acélhidak tudodsa, vizs-
galoja lett. A hid-gjjaépités sorin roncsanyag-
bél épilt, hegesztett hidakat vizsgalt Baranya
megyében.

Glockler Laszloné (1949-) 1971-t6l Onkor-
manyzati, 1983-2004 kozott az orszagos koz-
utak hidjainak kezel6je volt Baranya megyé-
ben.

Hanzély Janos (1893-1960 utin) a miniszté-
rium utosztilyinak, majd az Utiigyi Kutaté In-
tézetnek jeles mérnoke, a hazai Gttorténet meg-
iréja.

Hargitai Jend (1912-2000) Iparmuvészeti f6-
iskolai tanulmdnyai utin a minisztériumi hid-
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osztaly elismert tagja lett, nyugallomanyba vo-
nuldsa utin mintegy 1500 hid torténetét irta és
rajzolta meg korabeli tervek alapjan.

Hesz Gabor (1966-) hidmérnok, szakmérnok
1992-t6l 2004-ig Baranya megye hidmérnoke,
utana osztalyvezets, 2010-t6l 2016-ig pedig or-
szagos szintd vezetSje a Magyar Kozuat hidszer-
vezetének.

Hidvéghi Rudolf (1930-2000) a minisztérium
Hidosztilyinak jeles mérnoke, majd az Utépitd
Troszt hidigyek 6sszefogoja, SzentlSrinc volgy-
hidjainak kigondoléja.

Horvath Adrian (1954-) a Fémterv kivalo
mérnoke, Baranya megyében specidlis hidreha-
bilitacios terv készitje, a Széchenyi-dij kitiin-
tetettje

Huszar Gyula (1921-) 1950-t6] az AMTI és jog-
utddjak (Uvaterv) tervezdje, a 6 sz. uti Bolond
ati volgyhid egyik tervezdje, épitészmérnok
képzettségét hidesztétikai munkdssagiban is
kamatoztatta.

Ivandy Somogyi Dénes (1915-1973) jeles hid-
tervezd, a 6 sz. féut volgyhidjanal épitési, sze-
relési, dllvinyozasi tervek készitdje

Jakab Sandor (1908-1981) kival6 uttervezd, a
6 sz. féut korszerusitésének fétervezGje volt.

Karman Péter (1934-) az Uvaterv jeles terve-
z6je, Dravaszabolcs Drava-hidjanak Gjjaépitésé-
hez 6 készitette az altalanos tervet.

Karoliny Marton (1905-1984) a minisztérium
Hidosztalyinak mérnoke (1937-41), majd az
Allamépitészeti Hivatal, késébb a Kozuti Igazga-
tosag vezetd személyisége, Baranya megyében
nyugdijas kordban hidiigyekben is tevékenyke-
dett.

ifj. Karoliny Marton (1947-) Baranya megyé-
ben 1971 és 1977 kozott hidmérnok, utana épi-
tési osztilyvezets, 1984-t6l a Pécsi KEV fémér-
noke, késébb 1994-ig igazgatobja.

Kerényi Kornél (1926-) a Hidépité Villalat
mérnoke, 1952-t6l résztvevéje volt a 6 sz. uti
volgyhidak épitésének.
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Kis Istvan (1947-) Baranya megyében hidmér-
nok, majd igazgaté.

Knebel Jené dr. (1927-) az Uvaterv kivalé6 mér-
noke, Baranya megyében is tervezett. Munkdas-
sagaért Széchenyi-dijban részesilt.

Kocziany Lajos (1904-1969 utan) a II. vilig-
habora elétt a minisztérium Hidosztalyan tevé-
kenykedett, 1945-t6]l Baranya megyében a hid-
ugyeket intézte. Munkdssiga rendkiviili volt,
(legaldbb) 13 hidat tervezett.

Kolonics Zoltan (1919-2010) 1940-t6l a mi-
nisztérium Hidosztalyan szolgalt, katonai szol-
galat és hadifogsag utan Palotas Laszl6 meg-
hivisira az AMTI, majd az Uvaterv tervezdje
lett, a 6 sz. uti volgyhid tervezbje volt Bolcskei
Elemér mellett.

Kovacs Zsolt (1941-) az Uvaterv jeles tervezd-
je, Baranya megyében tobb hidat tervezett az
1960-as és 70-es években.

Krauter Gyorgy (1906-1977) allamépitészeti
hivatalokban szolgilt, Baranya megyében 1958-
68 kozott fémérnoki beosztasban iranyitotta az
at- és hidagyeket, 1977-ben jelent meg igen
részletes megyei uttorténete (Baranyai utak).

Laber Kornél (1922-1986) a Hidépit$ Villa-
lat épitésvezetdje, majd f6éépitésvezetSje volt
1950-82 kozott, a 6 sz. féut hidépitéseinek ira-
nyitéja volt.

Lad Karoly (1882-1963) Temesvaron végzett
mérnoki munkat, 1922-ben attelepult, 1942-
t6l nyugdijazisaig a minisztérium Hidosztilyin
munkilkodott, pl. torzskdnyveket készitett.
A 6 sz. féat volgyhidjairdl készitett miiszaki-gaz-
dasagi beszamolo6ja példaérték.

Lang-Mitidczky Tibor (1900-1966) a minisz-
térium Hidosztalyan szolgalt, majd 1954-t6l az
Uvatervben végzett fontos munkat, 6 volt, aki
hidhibdkro6l, balesetekrdl az elsé alapos tanul-
manyt irta.

Lébényi Laszl6é (1915-1992) 1935-57 kozott
a minisztérium Hidosztilyin Duna-hidak épi-
tésében, korszerlsitésében, 1945 utan a hidak
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Gjjaépitésében végzett kiemelkedé munkat. Ba-
ranya megyében a 6 sz. ti volgyhidak épitésé-
nek muszaki ellendre volt, fontos szerepe volt
a baleset utdni ajboli épitésben.

Lenti Jozsef (1940-) a Hidépit$ Villalat fiatal
mérnoke Pécsen a rekordméretd feluljarokat
helyszini el6regyartdssal épitette meg, eddig
nem alkalmazott méretd tartokkal.

Liptak Laszlé (1927-) 1949-t6l az AMTI-ndl,
majd jogutddjinal szakosztilyvezetSként ira-
nyitd szerepe volt a 6 féut volgyhidjainak ter-
vezésében, a vasbeton hidak épitésében mara-
dandoét alkotott.

Loyko Miklés dr. (1930-) fiatal mérnokként
keriilt a Bolond uti volgyhid épitéséhez, az
Uvatervnél, 1955-t6l szamos nagy hid tervezo-
je volt, Baranya megyében az Arpad feliljard
volt a legjelentésebb munkija, 1971-78 kozott
a Hidépit6 Vallalat miszaki igazgatéja, majd az
Uvatervnél 1993-ig vezérigazgatd-helyettes volt.
Munkdssagat tobbek kozott Palotds Liszlo-dijjal
ismerték el.

Marosy Istvan (1916-1977 utan) 1943-t61 Pé-
csett az AEH szolgilatiban illt, az 1958-ban
megalakult Kozuti Igazgatdsig fémérnoke lett
1969-ben, nyugalomba vonulasiig, 1977-ig. Pa-
lyafutasa alatt hidigyekkel kiemelten is foglal-
kozott.

Mihailich Gy6z6 dr. (1817-1966) a miiszaki
egyetem Hidtanszékén 1920-57 kozott volt ta-
nar, tanszékvezets, kiemelkedé munkassagat
akadémiai cimmel ismerték el, a 6 sz. ut vas-
beton volgyhidak épitésénél szakértéként fon-
tos szerepe volt.

Molnar Viktor dr. (1933-) 1980 6ta a KTME,.
2002 ota Széchenyi Istvan Egyetem oktatoja,
Baranya megyében az egyik vasutvonal feletti
hid tervezdje volt.

Nagypal Sandor (1910-1957 utan), a kivalo
képességt vallalkozé mérnok 1950-57 kozott a
Hidépit6 Villalat féSmérnoke volt, irdnyitasaval
folyt — tobbek kozodtt — Baranya megyében a
rekordméretd volgyhidak épitése.
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Németh Istvan (1935-) 1959-t61 a KPM Ut-
ugyi Mindségellen6rzé Csoport tagja, 1964-74
kozott a Kozati Féosztaly Hidosztalyan tertleti
fébmérnok volt, 1982-tSl a Teta Mérnoki Kisszo-
vetkezetben vezetd tervezéként, tobbek kozott
Baranya megye 6 sz. Gt volgyhidjainak fGvizs-
galatat, felgjitasi munkait tervezte rendkivili
alapossaggal.

Oszoli Tibor (1957-) 1996-t6l a Baranya
Megyei Tanacsnil, majd 1984-t8l a Pécsi Koz-
ati Igazgat6sagndl kiilonb6z6é beosztisokban,
2006-t01 hidmérnokként dolgozott.

Pal Tibor dr. (1919-1981) 1950-t61 a KPM
Hidosztalyinak munkatirsaként, a 6 sz. uti
volgyhidak helyszini muszaki ellenére volt, ki-
emelkedd volt a betonmunkiak mindség-ellen-
Srzésének megszervezése és értékelése, az Ut-
ugyi Kutaté Intézet munkatirsaként 1965-79
kozott a hidtechnolégiak fejlesztésében végzett
kival6 munkat.

Papp Béla (1918-1985 koziil) 1942-t6l a Tan-
t6-Hilvert tervezéirodaban dolgozott, 1949-t61
az AMTI és a jogutéd Uvatervnél volt iranyitd
tervezd, majd szakosztalyvezetd, a kival6 terve-
z6 Baranya megyében is alkotott.

Petur Alajos dr. (1916-2006) 1939-t6l a HM al-
kalmazasiban teljesitett szolgalatot, 1948-t6l az
AMTI-nil, majd az Uvatervnél vezet$ szerepet
toltott be: 1966-83 kozott szakagi fémérnok
volt, kiemelkedd szerepe volt az elSregyartott
hidgerenddk tervezésében, munkdassigit 1973-
ban Allami Dijjal ismerték el.

Radé Gabor (1928-1962) 1950-ben friss diplo-
maval a Hidépité Villalatnal a 6 sz. Gti el6re-
gyartott gerendas volgyhid épitésvezetSje lett
(1953-54), a munkahelyi balesetben szerepét
tisztaztik, 1955-56-ban a Hajogyari-szigetre ve-
zet6 ,K” hid épitésében vett részt, 1956-ban hi-
vatalos kikildetésben hiaromfés delegiaciéban
Vietnamba utazott, fiatalon hunyt el.

Reviczky Janos (1925-2014) 1950-1986-ig az
Uvaterv iranyit6é tervezdje, majd osztalyvezets-
helyettese volt, a vasbetonhid-épités kiemel-
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ked6 alakja volt, munkéssagit 1978-ban Allami
Dijjal ismerték el, Baranya megyében is terve-
zett hidakat.

Rosnyay Andras (1927-) 1950-59 kozott a
MAV Hidépitési Féosztilyin tervezett, majd
1959-78 kozott az Uvaterv tervezdje volt, abban
az idészakban készitett hidterveket Baranya me-
gyének.

Sigrai Tibor dr. (1931-2014) 1956-t6l az Uva-
terv jeles tervezdje volt, 1970-t6l irodavezetdi,
majd igazgatdi beosztasban, munkassaga, pub-
likacios tevékenysége meghatirozo jelentdségu
volt, 1991-ben Széchenyi-dijjal tuntették ki.

Széchy Karoly dr. (1903-1972) 1932-50 ko-
zOtt a minisztérium Hidosztilyan fontos be-
osztisokban tevékenykedett, 1945-50 kozott
iranyitotta 1400 kozuti hid Gjjaépitését, 1948-
ban Kossuth-dijat kapott, 1952-ben akadémikus
cimmel ismerték el sokoldalti munkassagat. Ba-
ranya megyében a Bolond uti volgyhid balese-
tének egyik szakért6je volt. A hazai foldalatti
vasutépités elinditoja volt.

Szanthé Pal (1925-2010) az AMTI, majd a jog-
utod Uvaterv jeles tervezdje volt 1991-ig, mind
az acél-, mind a vasbeton hidak tervezésében
kiemelked$ alkot6 volt, életmiivéért 1998-ban
Széchenyi-dijat kapott.

Szegedy Istvan (1923-2010) 1942-t6l tervezd
technikus volt, Savoly Pal irodijin Duna-hidak
Gjjaépitésében vett részt, 1993-ig az Uvatery,
majd 2004-ig a Teta munkatarsaként Baranya
megyében is tobb hidat tervezett.

Szittner Antal dr. (1926-2009) 1950-93 ko-
zott a Budapesti Miszaki Egyetem Hidtanszé-
kén dolgozott, elsésorban a hidak probaterhe-
Iésének volt elismert szakértGje. Dravaszabolcs
Drava-hidjanak proébaterhelésérdl is értékes
tanulmanyt tett kozzé, 2003-ban Koranyi-dijjal
ismerték el munkassagat.

Tenczer Karoly (1803-1864) munkassagit
1826-ban az Orszigos Epitési Igazgatésigon
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kezdte, 1837-ben Tokaj Tisza-hidjanak tervét
készitette el, 1848-ban Széchenyi igazgatd f6-
mérnodknek nevezte ki a kozati és hidosztalyon,
ekkor készitette el az elsé orszidgos utnyilvin-
tartast.

Toré Jozsef (1923-2010), 1949-t61 a miniszté-
rium Hidosztilydn a tervezési csoportban dol-
gozott, Baranya megyei hidtervet is készitett.

Trager Herbert dr. (1927-) 1950-ben a KPM
Kozuti Hidosztalydn kezdte munkassagit, kez-
detben tervez6ként — Baranya megyében is — hid-
Gjjaépitési terveket készitett, majd a 6 sz. féut
vOlgyhidjainal is muszaki ellendr volt, 1973-88
kozott a Hidosztaly vezetSje volt, nyugdijas
szakért6ként napjainkban a hidtervtar kezel6je.
Munkassagat Jaky-emlékéremmel, Apathy-dijjal
is elismerték.

Temesi Ferenc (1937-), a mérnoki oklevél
megszerzése utin 1961-ben a Pécsi Kozuti Igaz-
gatosagon osztilyvezetd, majd 1971-97 kozott
igazgatoként iranyitotta az Ut-, hidiigyeket 2003-
ban megirta a megyei kozatkezelés torténetét,
munkdssagat Baross Gabor-dijjal ismerték el.

Varga Kornél (1939-) 1963-t6l Pécsett a Kozuti
Igazgat6sag hidmérnoke lett, 1971-1977 kozott
épitési osztilyvezeté volt, majd munkassagit
mas szakterileten folytatta.

Viola Zsolt (1975-) A Magyar Kozutnal 2013-
ban helyezkedett el mint tizemeltetési mérnok
és 2014 szeptemberében vette at a megyei hid-
mérnoki feladatkort.

Wildanger Gabriella 1998 6ta dolgozik a Ma-
gyar Kozatnal, 2010 és 2014 kozott volt megyei
hidmérnok.

Wlassics Marton megyei foldméréként hidak-
kal is foglalkozott. 1822-ben részt vett Eszéken
a repil6hid tzembe helyezésében.

Winsch Rébert (1840 korul — 1910 koril) a
merev betétes vasbeton hidrendszer hazai elsé
alkalmazoja, Baranya megyében harom hidat és
tobb atereszt épitett.
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EGY HIDMERNOK EMLEKEIBOL

Egy hidmérnok emlékeibdl
(Karoliny Marton)

Utszélesitések

1971 koril Baranydban is elindult az atszé-
lesitési program (mint hidmérnok a fejleszté-
si osztilyon, csak a folyosén értesiiltem rola).
A kivitelezést az utmesterségek csinaltik (ez
még régen volt).

Aztin felhivott az egyik utmester, hogy
gondja van (ez elég ritkasidg volt), bejott ér-
tem autéval (ZUK!) és kimentiink a helyszinre,
a Szigetvar-Dravafok utra, ahol az akkor 3 m
széles palyat szépen szélesitették, szimmetriku-
san 6 m-re.

De kozben volt vagy 6t ateresz, téglabolto-
zat, 4 m szélességgel.

Mit lehet csinalni?

A hidmérnok hidat vizsgalt és a viszonylag
0j épitést hidak mellett talalt nem kevés ,for-
ditott T tartés szerkezethez” tartozé gerendat,
amelyek ,kimaradtak” a hidbdl (a feszitett ge-
renddk kardosak voltak), megkérdezte, hogy
ez hogyan ,,jott 1étre” és feljegyezte a ,feltalalt”
kincstari holmit.

A probléma helyszinén bevillantak a talalt
targyak, Klatsmanyi Tibor pompas eléadasai és
az aton hazafelé URH-n hivta a ,tulajdonosokat”
(Gtmestereket) és szépen megkérte dket, hogy
vagjak el a gerendikat 3 m-es darabokra.

Aztan rajzolgattam alaptesteket, felszerkeze-
tet, és a dolog beindult.

Vagy két hénap mulva az igazgaté titkarnéje
lélekszakadva jott, hogy azonnal menjek be a
vezetdi értekezletre.

Kissé megijedtem, de bemenve igazgatom
egy széket tett maga mellé, iljek le, majd szolt:
»,Oszi (Péter Oszkar, fenntartasi osztalyvezetd),
most mondjad!”

Oszi elkezdte, hogy mi milyen butdk és nem
gondolkodok vagyunk, hogy néznének rank a
6 m széles uton a 4 m széles atereszre, ,Sze-
rencsére, itt van ez a taknyos és megoldotta.”

Ez a légkor volt szamomra a legfontosabb,
Oszinte, nyiltszava és lényegében azonnal visz-
szacsatolo.

Innentdl kezdve masok is figyeltek ram (a
hidmérnokre) és teljesen természetesnek vet-
ték, hogy egy kis ,hidkészlet” (T tartok) a rak-
taron nagyon hasznos lehet.

ARMCO (hullamlemez) anyagok
(1977)

Az el6z6 torténet utin javasoltam, hogy vagy
ot ateresz, ill. hid szamara vegyiink a Fémmun-
kastol anyagot.

A f6konyveld (dr. Varadi Gal) kicsit hunyor-
gott, de végiil engedte.

Vagy két helyen a Mérnokség (akkor mar
volt) a téli szolgdlatban Osszeszerelte, szaka-
szonként kivitte, majd (ezt szimolgattam ko-
ribban) behtzta a régi szerkezet ali (ezek
zOrés vasas artéri szerkezetek voltak, viz mar
nemigen jart bennik. (A Feketeviz, a Driva
egyik ormansagi mellékfoly6ja szépen rende-
zett volt, el6deim a nagyhidakat megcsinaltak,
de az artéri szerkezetek — viszonylag magas tol-
tésben — szétesGben voltak.)

Az ambiciézus lzemmérndk (Appelshoffer
Joska, nagyon jo baritom megismerkedésiink-
t6l kezdve mindmaig) vallal6s fia volt. A ,behu-
zasnal” a vonszol6 traktor mogott emelni kel-
lett a hosszi és hajlékony szerkezetet, a daru
hataroloéjat kikapcsoltatta, mert egyfolytiban
visitott...

Aztan benn volt, lezirtuk az utat kb. négy
orara (azért volt kinn két nyugdijas utdr, aki
elmagyarazta az autésoknak, hogy merre men-
jenek, a Volin menetrendet megnéztiik), szét-
kaptak a régi felszerkezetet (4 m nyilasa volt, a
csé 2100 mm atmérdji) és szépen visszatoltot-
ték, tomoritették, vagy két hétig ezen a 4 m-en
elballagtak a jarmuvek, aztin késziilt egy vég-
leges palyaszerkezet.
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Kocziany Lajos bacsi
(1971 korul)

Megorokoltem 450 hidat, ennek 1/3 része
boltozat volt (dontéen tégla), esetenként ide-
gesité allapotban.

Fénokommel (Varga Kornél) beszélve, Lajos
bacsit ajanlotta, aki el6ttem néhany évvel nyug-
dijasként tervtart rendezett stb.

Lajos bacsi eljott és elészor is megorven-
deztetett egy diagramsorral, ami a boltozatok
— mondjuk igy — teherbir6é képességét mutatta,
a nyilas és a zaradék folotti magassag fuggvé-
nyében, szép, fénymdsolt diagramok voltak
(mdrmint a 70 — es évek fénymadsolatainak szint-
jén, alig voltak lathat6éak, de azért hasznilha-
toak).

Aztan tovabb beszélgetve, bevallottam, hogy
nem tudok mit kezdeni a csorbas, hézagkitolté
hidnyos stb. boltozatokkal, félek, eszkozeim is
korlatozottak stb.

Mosolygott, majd azt mondta, nézd meg,
van-e benne pok (pokhald), mert a pok mozgo
repedésbe nem megy be.

(Joval késébb megkérdeztem egy, a nyolc-
labuakkal foglakoz6 biolégust — vonzé holgy
volt — és igazat adott Lajos bdcsinak).

A viragosi vasut feletti hid (1984)

A pécs—mohacsi vasut a pécsi szénmezbk
kitermeléséhez késziilt. A vasut az omindzus
helyen vagy 12-14 m mély bevigasban haladt,
foléje épult egy irdatlan magas, 7,5 m nyilasa
boltozat a kozut szamara. A vasuti Urszelvény
folott a ,takaras” még j6 néhany méter volt.

Ezt a hidat vizsgalhattam a vasuti palyaszint-
rél és bar j6 szemem volt, eléggé bizonytalan
voltam.

Akkor végil az egyik ,kisvallalkozas” elval-
lalta, hogy beallvanyozza és javitja (kivési a bi-
zonytalan téglakat stb.).

Aztin egy napon — a munka mar folyt — a
félkor alakd boltozatbol (emlékem szerint 4
oregtégla vastagsiagu volt) lejott vagy 3 m?. Ak-
kor mar osztilyvezetd voltam, Triger Herbertet
értesitettem, szakértének emlékezetem szerint
Klatsmanyi jott Gy6rbdél, majd mentiink az And-

236

MELLEKLET, FUGGELEK

rassy uti MAV kozpontba is a vasut 6reg hida-
szahoz is.

Aztan megoldottuk, kijavitottuk, de rossz al-
maimban csak az vigasztal, hogy az allvany sta-
bilitasaért én is kiizdottem (ez pénzt jelentett,
de akkor szerencsére nem takarékoskodtam).

s

A mazai bekotout hidja

Atrajzoltik a megyehatirt, kaptunk Tolna
megyébdl egy darabot, a mazai bekotduttal
egyutt. Néhany hét telt el az atirast6l, még nem
lattam az 4j ,,szerzeményeket”.

Aztin egy napon Oszi bejott az iroddmba,
hogy raérek-e? (O akkor mar f6mérnok volt, én
osztalyvezetd.)

Mondtam neki, ahogy kinézel, nekem ra kell
érni (sapadt volt és rettenetesen ideges).

Aut6, megyink kifelé és elmondja, hogy az
omindzus hid 6sszeddlt (a derék mazaiak nem
is mentek rajta, mert okosak voltak, és mivel a
malomarkon volt hid, malom pedig mar sehol,
egyszerten csinaltak egy ,gazlot”, viz nélkil.

Es, mivel kozeledett az elsd, ,tobbjeloltes”
valasztas (az id6 ebbdl azonosithatd), az egyik
jelolt megigérte, hogy a vilasztasi gytlésre el-
késziil az Gj hid.

Szoéval két hetlink van, mondta Oszi, a ,,sar-
ga hazbol” szoltak Ferinek, az igazgatonak.

Aztan a helyszinen egy valamikor szép nagy
boltozat felszerkezetének romjait lattuk, hala
a Mindenhatonak, a felmendfalak épek voltak.
(kb. 8 m nyildsu lehetett eredetileg).

A fejiinket nem csak vakartuk, hanem gon-
dolkodtunk is, volt URH, lehetett kérdezni.

Mivel minden régi dolgot begyujtottiink,
tudtam, hogy van tiz darab 12 m hossza 400-
as I acégerendank, egy kicsit mértiink, szamol-
tunk, a visszadton szerveztiink az URH-n egy
acéltartos, fa jarészerkezet hidat, ahol a hid-
foket a régi felmendfal részleges biztositasiban
lehetett megépiteni.

A gytlésre elkészilt, meghivtak, nem men-
tem el, Oszival elbtjtunk tGtbeutazni.

Eddig egyszeru, az év végén jott a csattano,
mert elkésziilt a ,valtozasjelentés”, ahol lett egy
10 m-nél nagyobb szabad nyilasa ,4j” hidunk.
Sikerult rendezni az ugyet.
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Amikor a mérnok tanul
— A dravaszabolcsi Feketeviz-hid
(1974)

7 s

Az 58. sz. féutnak hossza ideig volt utolso
hidja ez a szerkezet.

A Dravatol néhany 100 m-re keresztezte a
féut a Feketevizet, a haborunak lett aldozata
nagyobb testvérével egytitt. A II. vilighdabora
utdn a térséget lezartdk, valoszinileg a hatardri-
zet miatt. A Feketevizen, ami egy km-re keletre
folyik a Dravaba, nyugatra vagy 15 km tavolsag-
ban volt hid és itt a kisfolyd mar elég izmos,
potlas kellett és az Ipolyrdl leszerelt egyik régi
hidat hoztik ide a 60-as években.

Aztan épités kozben a nyitott ridcsos tartd
kicsit 6sszedolt.

Helyrehoztak és kitettek egy 10-12 tonnas
sulykorlatozé tablat (csak engedélyes horga-
szok és hatar6rok jartak arra, hidvizsgalatot
mondjuk kétszer tartottam, a hatirdvezetbe
sz0l6 engedélyemre ez az 6rs nem igazan volt
vevo).

Aztan jott a dontés, megépitjik a Drava-hi-
dat (ezt a ,jugok” épitették), de hozza az al-
épitményt és az utat, valamint a hataratkel6t
mi, magyarok.

A hataratkel6 épitéséhez ezen a ,biirin” jar-
tak at addig, amig egy nagy daru is kellett a

EGY HIDMERNOK EMLEKEIBOL

kivitelezOnek (KATO-nak hivtik a szOrnyeteget,
40 tonna sajit tOmeg).

Az utvonalengedély hozzam tartozott és én
nekidlltam szdmolni.

Sokat szamoltam, a probléma stabilitasi volt,
a nyitott, nem megtamasztott felsé ovek val6-
ban bizonytalanok voltak.

A kivitelez6 0sszehozott egy helyszini szem-
1ét, ahol nagyon sok nadragos ember volt jelen,
koézponti szerepemet nyilvan élveztem, ahol
elmagyaraztam a kihajlas jelenségét. Aztin ha-
tulrdl eldjott egy mivezeté (acsbol lett, mint
késébb kitudtam) és megkérdezte: ,,Mérnok
munkatirs, nem lehetne rakotott faval megers-
siteni?” En, meg elsiillyedtem... A mérnoknek
nem az a dolga, hogy a problémit koriljar-
ja, hanem az, hogy megoldja... (talan Palotas
Laszl6tél hallottam, de mérnodk példaképeim
mindegyike ezt gyakorolta).

A fiatal épitésvezeté (azéta is joban va-
gyunk), kiszurta a szitudciét, valahogy elzavar-
ta a sajat nadragosait, aztin kicsit beszéltiink
(harman), két nap mulva acsmunkaval kiviilrél
megtamasztottuk a felsé oOveket, fogoéfiakkal
megerdsitették, a KATO tetején mindhirman
egyutt atgurultunk, aztin lett egy harcsa ha-
laszlé stb.

Nekem meg nagy tanulsig: a mérnok is ta-
nulhat a gyakorlati szakemberektdl.
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Kronologia

koril Trajanus Eszéken (Mursa) hidat épitett.
Pécs plispoki szekhely.

Kolkeden romai at emlitése, Pécsvaradon bencés
apatsag épiilt.

Baranya megye Baranyavar castrumrdl kapta ne-
vet.

Hidas (Hydas) a patakjarol kapta nevét, melyen
tobb hid volt (ma Volgységi-patak).

Pécs emlitése a tatarjards utan. Erdditése elkésziilt,
Baranyavar jelentdsége csokkent.

Siklos varanak épitése kezdddott.
Pécsvarad varardl okleveles emlités.
Egyhazasharasztin hadidt emlitése.
Magyarbolyndl hadiut emlitése.

Hidvég oklevélben szerepel.

Rekavar Mecseknadasdnal.
Magyarhertelend emlitése romai it nyoman.

Nagyvaty ispansagi kdzpont, jelentds (telzaré var
volt.

Kovacshida a mocsaras teriileten hidat épit6 sze-
mélyrol kapta nevét.

Baranyahidvég a Feketevizen éatvezetd hid végén
épiilt.
Egyetem Pécsett.

Garai Miklos Siklos varat épitette, kapui felvono-
hidasok voltak.

Szigetvar épiilt, 1420-tdl torok veszély fenyegetett.
Biirlis gyaloghidjarol kapta nevét.

Szigetvaron a kiils6 varat 80 m hossz( fahid kototte
0ssze az Ovarossal.

Marévar felvonohidas kapukkal allt.

aprilisaban Eszéknél hidat épitett a torok 40 ha-
jora.

augusztus 15-19. kozott épiilt a torok hadjaratahoz
Eszéknél a Drava-hid.

augusztus 26-an Baranyavarnal a Karasica-hidon
kelt at a torok.

augusztusaban ismét Eszéknél, majd Baranyavar-
nal haladt a torok hadsereg.

Pécset ostromolta a tordk, de nem tudta bevenni.

1543

1555

1561
1566

1560

1610
1663

1664

1687

1687

1689

1702

1728

1733

1760

1772

1776
1780

1782
1784

Elfoglaltak Pécset és tobb Baranya megyei varat,
ettél kezdve a torok erdsitette a varakat, utakat, hi-
dakat épitett.

Feliegyzés Baranyavar mellett a Karasica folotti
500 Iépés hossza hidral.

Szigetvar parancsnoka Zrinyi Miklos lett.

II. Szulejman Szigetvart ostrom ald vette, az Aimas-
patak elontésén all6 varat hatalmas talrejével a torok
elfoglalta, a végoraban Zrinyi kirohanva a bejaro
hidon életét dldozta. A varostrom el6tt a torék tobb
km hosszu artéri hidat épitett Eszék folott.

korill fontos marhahajtd at bonyolitotta le a for-
galmat... Marévart erdditették.

koriil ,alland6” hidat épitett Eszéknél a torok.

Henrik Ottendorf Baranyavarrol, tobb utazo pedig
Eszék hatalmas (8 ezer Iépés) hosszl Drava artéri
hidjarol emlékezett meg. Evlia Cselebi részletes be-
szamoldja fontos forrasmdi.

Zrinyi (hadvezér, kolt6) felégette a hatalmas artéri
hidat Eszéknél, a torok azonban Ujjaépitette és
1687-ig hasznalta.

A torok kilizése soran felégették a hires artéri hidat,
s az 90 évig Ujjaépitetlentil fekiidt a mocsarban.

A csaszari csapatok Dravaszabolcsnal keltek at a
folyon, ahol hidf6allast is épitettek.

Eszék varat a torok feladta.
Baranya 187 telepiilése koziil 98 volt lakatlan.

korill épiilhetett Sikloson a boltozott bejarohid,
amikor mar a varak jelentésége mas volt, mint ko-
rabban.

Fortunato di Prati, az els6 magyar kamarai mérnok
tervet készitett Eszék Drava-hidjara.

Probalkozasok voltak a mocsarak lecsapolasara,
egyeldre eredményteleniil.

Maria Terézia eldirta, hogy a varmegyék alkalmaz-
zanak mernokoket.

Elkésziilt Bellye és Eszék kozott a kiépitett ut.

Méria Terézia szabad kirdlyi varos cimet adott
Pécsnek.

Institutum Geometricum alapitasa.

Megkezdddott a Drava szabalyozasa, ez egészen
1848-ig tartott.
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Elkésziilt az I. katonai felmérés, ennek térképszel-
vényein mintegy 400, zdmében fahid és ateresz
szamolhatd Ossze, rendelet jelent meg a posta-
utakrol.

felmérés szerint 224 telepiilésen 542 malom volt,
ezek egy részeénél fahid allhatott.

II. Jozsef Orszagos Vizépitési Féigazgatosagot al-
litott fel, ez Epitési Foigazgatdsagga alakult.

Uthalozat-fejlesztési tervek kesziiltek.

Mecseknadasd Réka-patak kéhidjara Nepomuki-
szobrot allitottak. Boltozatok mar korabban épiil-
hettek. Mecseknadasd hidjarol a helytorténet meg-
emlékezik, hogy a patak 1816-ban kart okozott
benne.

Megyei térképeket készitettek a megyei foldmérok,
a Karasica rendezése folyt.

Elkezdddott a Karasica 88 km-es, 6t agbol allo vi-
zének rendezése.

Fennmaradt a postautak leirasa és menetrendije,
1813-ban térkép is megjelent a postautakrol.

Elkésziilt (Mecsek-)Nadasdon a burkolt ut.
A Dunén atmetszések késziiltek.

Eszék faszerkezetli Drava-hidjat jeges ar pusztitot-
ta el.

Elkésziilt a megye Gtjainak, hidjainak felmérése.

Bellyénél a Dravan repiil6hid épiilt és megtortént a
Drava-hid javitasa.

Poka Antal megyei foldméré a Drava felmérését
végezte, a 454 km hosszu Drava a rendezés elké-
sziiltekor 272 km volt.

A buda—eszéki Ut kéburkolata elkészilt.

A reformkor a varmegyei utakkal kiemelten foglal-
kozott.

Fennmaradt a megye 13 Gtjarol a felmérés, ezeket
dr. Gall Imre 1963-ban kijegyzetelte.

Az utakrol szép megyetérkép késziilt.

Feketeviz Lecsapolo Tarsulat alakult, Beszédes Jo-
zsef 1843-ban készitette el a terveket.

Elkésziilt a Drava vizrajzi felmérése.

Orszagos felmérés késziilt az alladalmi és keres-
kedd utakrol, Baranya megyében négy ton 12 fa
és 118 boltozott hid volt.

Széchenyi: Javaslat a magyar kozlekedésiigy ren-
dezésérdl c. tanulmanya megjelent, elrendelte az
Epitési FGigazgatdsagnak a Kézmunka és Kozle-
kedésiigyi Minisztériumba kertiléseét.

Tenczer Karoly elkészitette az orszag Gtjainak rész-
letes, tablazatos leirdsat.
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A levert Szabadsagharc utan birodalmi érdekbdl
kialakitottak az allami és orszagos (thalozatot és
gondoskodtak ezek fenntartasarol, Epitési lgazga-
tosagokat szerveztek.

Utvamrendszert vezettek be.

A Mohacs—Pécs vasutvonal elkésziilt, fontos sze-
repe volt a szénszallitdshan. Jelentds hidak épiiltek,
egyik boltozata a kozuti forgalmat 1984-ig viselte.

Kozuti fahid épult Eszéknél a Dravan, Dravasza-
bolcsnal révatkeld volt.

Megyénként allamépitészeti hivatalokat allitottak
fel. Fest Vilmos részletes térképen, tablazatos és
szoveges értékeléssel mutatta be az athalozatot.

Elkésziilt az Alfoldi vasut Villany—Eszék kozotti sza-
kasz, Eszéknél hatalmas — 31 nyilasa — fahid épiilt
a Dravan.

Dombovar-Bataszék kozott elkésziilt a vasutvonal,
ennek folytatasaként 1909-ben Bajan hid épiilt a
Dunan.

Abaligetnél elkészillt a vasuti alagat, nem klasz-
szikus technoldgiaval. Eszéken elkezdddott a vas-
szerkezet(i vasuti Drava-hid épitése. Husztotnal
racsos vasuti volgyhidakat épitettek.

Eszék faszerkezeti vasuti hidja szeptember 23-
an pilléralamosas miatt leszakadt. A tragédia 26
emberéletet kovetelt. Ekkor mar épiilt a racsos
vashid, amely felvaltotta a szerencsétlen sorsu
hidat, itt alkalmaztak el6szor magyar mérnokok
tervei szerint keszonalapozast, az alland6 hidat
1883-ban adtak at a forgalomnak.

Dréavaszabolcsnal repiil6hid szallitotta az utazokat.

Baross Gabor hathatos timogatasaval elkésziilt ha-
zank elsd Uttorvénye, ez atfogdan szabdlyozta az
Utkategoriakat az utfenntartas pénziigyi alapjait.

Baross Gabor munkatarsaival végighajozta a Dra-
vat, a tapasztalatok alapjan 1914-ig 86 km-en sza-
balyoztak a folyot.

Wiinsch Robert szabadalma szerint harom merev
betétes, vasbeton hid épiilt a megyében

K6véagdszolos boltozatanak épitésérdl maradt fenn
dokumentum. 1945 el6tti hidnyilvantartadsokban
tdbb boltozat épitési éve szerepelt, a késdbbiekben
— ezek bizonytalansaga miatt — az idés boltozatok
épitési éveként 1900-at irtak.

Baranya megye kozuthaldzata 1051 km volt.

A 6 sz. uton (236 km szelvény) acél |. tartos hid
éplilt, ez 1968-ig allt.

Dravaszabolcsnal elkésziilt a haromnyilasa, sarlo
alaka kozati és vasuti tzemre épiilt Drava-hid és
a hidhoz vezet6 Gton a Feketeviz hidja is racsos
szerkezettel.
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Megijelent az els6 hazai Koézati hidszabalyzat, a
20 t-s g6zekére méretezték maig iizemeld hidjaink
eqy részeét.

Dravafoknal 2,9 m nyilast vasbeton hid épiilt, ezt
a hidat korszerisitették, de az eredeti hid ma is a
szerkezet része. TObb ilyen hid is lehet, ennél azon-
ban dokumentalt ez a tény.

utan Dravaszabolcson ledllt az atkelés a kozos
iizem(i hidon (lehet 1920 is).

Sasdon 8,0 m nyilasu bordéas vasbeton lemezhid
épiilt, a hid ma is forgalmat visel.

Pécs dnkormanyzatanak két vasut feletti hidja ek-
kor épiilt.

Hazank gazdasagi stabilizalasa, a motorizacio élén-
kiilése miatt jelentds hidépitési tevékenység indult.
Ekkor épdilt pl. a Hirdnél ma is allé haromnyilasu,
négybordas, vasut feletti hid.

Tébb betonboltozat is épiilt 1930-40 kozott.

Magyarbdlyon racsos, vasuti hid épiilt a Karasican,
1944-ben felrobbantottak, eredeti formajaban épi-
tették ajja.

Egységes fouthaldzatot alakitottak ki, tszamoza-
sunk alapja maig ez.

A megye hidallomanyat a minisztériumi hidosztaly
neves szakemberei feliilvizsgaltak, rogzitették a bol-
tozatok teherbirasat és a sziikséges korszer(isitési
munkékat. Sajnos, Baranya megyében csak kevés
dokumentum maradt fenn ebbdl a felméréshal.

Hidnyilvantartasunk szerint 38 hidunk ebben az
évben éplltként szerepel, hatalmas épités folyt ek-
kor, mégis valészini, hogy 1930-40 kozott épiilt
ennyi hid.

1259 km volt a megye Gthalézata, ebbdl 1076 km
kiépitett volt.

Délvideki teriiletek visszacsatolasa utan felrobban-
tottak Dravaszabolcs hidjat, ezt hamarosan helyre-
allitottak.

61 kozuti hidat robbantottak fel 481 m hosszban.
Séasd hidjanak ideiglenes Ujjaépitése nagy ero-
feszitéssel megtortént.

Mecseknadasd két boltozott hidjat jarhatéva tet-
ték.

24 hidat provizorikusan helyredllitottak, ezen kiviil
15 0j hid épiilt.

A megyei levéltarban fennmaradt az allami és a
megyei (torvényhatosagi) hidak nyilvantartasa:
272 hid, ebbdl 35 ideiglenesen volt helyredllitva.
Két acéltartoval egyiittdolgozo (6szvér) hid épiilt,
majd t6bb is. Dravaszabolcs Drava-hidjanak ron-
csaibal tobb hegesztett provizérium épiilt.

Mohdacson vasmiiépités kezdddott, ezzel egyiitt a
mai 56. szamu Ut athelyezése, a hidak ujjaépitése
nagy dtemben folyt.

1950

1952

1953

1954

1955

1958

1959

1960

1961

1963
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Az dllamépitészeti hivatalokat (AEH) megsziintették
(340/1949 MT rendelet) Utberuhazasi és Hidberu-
hazasi vallalatokat, az AEH személyzetének egy
részébdl pedig Utfenntarto nemzeti vallalatokat
szerveztek. A Pécsi Allamépitészeti Hivatal jogutod-
ja a Baranya megyei Tandcs Kozlekedési Osztalya
lett. A tovabbiakban még szamos szervezeti intéz-
kedés tortént, kevés eredménnyel. Az I. otéves
tervben (1950-54) Komld athalozata és a 6 sz.
0t erdltetett dtemi korszerisitése folyt hatalmas
foldmunkaval, nagy volgyhidakkal.

A 6 sz. féuton 13 hid épiilt, koztik Hidas vasut
feletti kerethidja.

A 6 sz. féuton megépiilt a 32 m hosszu, ferde
labu szakadekhid és a Varasdi volgyhid, hazank
legnagyobb nyilasa vasbeton ivhidja.

A 6 sz. féuton a Bolond 0ti vdlgyben, allvanyozas
helyett eléregyartott gerendds hid épilt. Maig ez
volt a legnagyobb — mintegy 60 t — tdmeg( vas-
beton gerenda emelés. Tobb koriilmény egyiittes
hatdsara emelés kozben stabilitasat vesztette
egy tarto, ez jelentds kart okozott nemcsak anya-
giakban.

A megye Gthalozatanak hossza mar 1373 km volt.

A kozuti forgalom novekedése vizsgalatara orsza-
gos forgalomszamlalas tortént, a tovabbiakban ez
volt a halozatfejlesztés alapja.

A kis teherbirast hidak szama orszagosan igen
nagy volt, ezért atfogo, haldzati jellegii korszeri-
sitési program indult. Az 1970-ig tartdé program
keretében a megyében 135 hid épiilt.

Az utkezelés szervezetének 1950 6ta tortént tobb-
szori modositasa utan, ebben az évben 12 kozuti
igazgatosagot alakitottak, koztiik Pécsett is.

Megépiilt a megyében az elsd, n. forditott T tartos
(FT) hid, jelenleg 133 ilyen, j6l bevalt szerkezetii
hid van a megyében.

Pécsett besziintették a villamoskdzlekedést és ala-
pos vizsgalatok kezdddtek az uthalézat korszerd-
sitése targyaban.

Megallapodas szilletett Jugoszlaviaval a hatarhidak
Ujjaépitése tigyeben.

A MAV atadta az eddig altala kezelt, vasutvonalak
feletti hidakat.

Dravaszabolcsnal a Feketevizen az eddigi provizo-
rium helyett, az Ipolynal feleslegessé valt racsos
hidszerkezetet allitottak fel.

Nyolc fahid volt az orszagos kozutakon, 112 fm
hosszban, orszagosan 428 fahid volt 5680 m
hosszban.

Dr. Gall Imre a Régi magyar hidak cim{i kdnyvéhez
Baranya megyében is alapos kutatast végzett, az
orszagos kozutakon ekkor 74 boltozat volt.



MELLEKLET, FUGGELEK

1965

1966

1966
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1975

1977
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1981

1983

Az (thalozati térképek Gjragondoldsaval, minden
ttra kiterjedé szammal vald jelolést vezettek be.

A hidnyilvantartast szamitogépes feldolgozassal is
végezték.

Nagy iitemii hidépités folyt a megyében, a korab-
bindl nagyobb hidak korszer(isitése és 50 uj hid
épiilt 1970-ig. Takarékiireges és szekrénytartds
hidak épiiltek.

Szigetvarnal feltartdk Zrinyi hdsi halalanak helyén
a hidat.

Elkésziilt a 6 sz. féut Pécs—Barcs kozti szakasza,
Szentldrinc volgyhidjaval.

Ebben az évben keriilt Balatonszemesrél Pécsre
hazank els6 hegesztett hidja.

Ujjaépiilt Dravaszabolcsnal az 1944-ben felrobban-
tott Drava-hid, az alépitményi munkakat a magyar
fél (Hidépitd Vallalat), az ortotrop pélyalemezes
acél felszerkezetet a horvat fél készitette.

Pécsett felépllt az 58. sz. uton a 374 m hosszu,
eléregyartott utéfeszitett vasbeton gerendas Arpad
hid (EHG rendszer elddje volt).

BefejezGdott a bekotout épitési program: 1947-
1975 kozott 320 km 0t épilt.
Didsviszlonal EHGE tartos hid épiilt, a megyében
ez volt az ilyen hidszerkezet.

Hullamositott acéllemez hidak épiiltek.
A 6 sz. féut volgyhidjait a megndvekedett forgalom
miatt megszélesitették.

Megfelel6ségi értékelés késziilt, ebben a hidak te-
herbirasat és szélességét értékelték.

Pécsett az dnkormanyzat beruhazasaban elkésziilt
a Tlizér utcai feliljaro.

A kozuti igazgatésagok jogkdre sziikiilt és szamuk
is csokkent. A pécsi igazgatosag Somogy és Tolna
megye hidjaival is foglalkozott.

1988

1991

1994

1995

1999

2002

2006

2008

2009

2010

2016

KrONOLOGIA

Méaroknal a 106 éves vasut altal épitett boltozatot
at kellett épiteni; a rejtett hidfés, EHGT tartos hid
rekordgyorsassaggal épiilt meg.

KCs tartds hid els6 alkalommal épiilt a megyében,
vasutvonal felett tobb ilyen hid épiilt.

A 6 sz. at Bolond uti volgyhidjan jelentds rehabi-
litacids munka folyt.

Atfogo, tiz évre sz616 allagmeg6vé program készilt
Baranya megyében is.

Pécsett az Arpad feliiljaré atfogo felljitasara keriilt
Sor.

Kiils6 kabeles erdsités keriilt a 66 sz. féut Baranya-
csatorna hidjara.

Mohéacsra adaptalt terv késziilt az Expd hiddal.

Megépiilt a SzenPBorbéla feliiljar szakaszos el6re-
Konferencia volt a Mohéacsnal épitendd Duna-hid
ligyében.

Megijelent az 1/1999 rendelet, amely jogszabalyban
irta el6 a hidnyilvantartas és hidvizsgalat rendjét.

FCl tartos hid el6szor épiilt a megyében, az6ta tébb
hidnal alkalmaztak.

Pécs nyugati elkeriild Utjanak épitésével kapcsolat-
ban nagyszabasu hidépités kezddott.

Archeoldgiai feltaras a tervezett M6 nyomvonalan
rémai villagazdasagot talélt, ez jelentdsen befolya-
solta a Szebényi volgyhid tervezéset.

Megkezdddott az M6 autépalya épitése Baranya
megyében.

Az dnkormanyzati kezelés( hidak egységes felmé-
rése elkészilt (325 hidrol késziilt adatfelvétel).

Elkésziilt az M6 autopalya Baranya megyei sza-
kasza jelentds miitargyakkal. Az ebben az évben
tervezett hidmérnoki konferencia technikai okok
miatt elmaradt.

Baranya megye orszagos kozuti hidjainak szama
453.

LY

Mecsddasd boltozata (Dr. G Imre felvéte, 1960)
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miai Kiado, 1978.

Klatsmanyi Tibor: El6regyartas a hazai kozuti hidak épi-
tésében, KTMF Ill. Tudomanyos ilésszak, 1981.

Knebel Jend dr: Vasbeton és feszitett vasbeton hidak,
UMK 1975. 1-2.

Kogutowicz Karoly: Dunantul és Kisalfdld irasban és kép-
ben, Athenaeum, 1930.

Kolozsi Péter — Kolozsi Gyula: Kivonat a magyar kozuti
alagutépités torténetébdl, LF 11 2009.

Korai magyar torténeti lexikon (sz.: Kristd Gyula), Aka-
démiai Kiado, 1994.
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Kovats Alajos: A MAV vasiiti hidjainak ujjaépitése, Ma-
gyar Kozlekedési Mély- és Vizépités, 1949. 11.

Kovats Alajos: A MAV vastti hidjainak ujjaépitése, Ma-
gyar Kozlekedés Mély- és Vizépités, 1950. 2. sz.
Kovats Alajos: A vasuti hidak, MSz 1955. 4. sz.

Kovats Valéria: Sziget varanak kultdrtorténete, Janos
Pannonius, 1966.

Kozuti hidak korszer(isitése, Uvaterv (dr. Koller Ida),
1997.

Kozati hidpalyak szigetelése és viztelenitése, ETI Kozle-
mény MSz 1955. 2. sz.

Krauter Gyorgy: Baranyai utak, KPM Pécsi Kozuti Igaz-
gatdsag, 1977.

Kristd Gyula: A varmegyék kialakulasa Magyarorszagon,
Magvetd Konyvkiadd, 1988.

Labadi Karoly: DravaszOgi abéce, Eszék-Budapest,
1996.

Lang-Miticzky Tibor: Hidépitési balesetek, MSz 1964.
5. sz.

Lantosné Imre Maria — Vargha Dezs6: Mecseknadasd,
Szaz magyar falu, Kbnyveshéz

Lenti Jozsef: Nagyméretii utofeszitett hidgerendak eldre-
gyartasaval szerzett tapasztalatok, MSz 1994. 12.

Loraszkd Balazs: Gyalogos hidak Magyarorszagon, Lanc-
hid Fiizetek 18., 2011.

Losy-Schmidt Ede: Adalékok a hidépités torténetéhez
Magyarorszagon, Technika 1928., 5-6. sz.

Lovas Gyula: Magyar vasutak a Il. vilaghabora évében,
MAV Rt. 1996.

Lovasz Gydrgy: Baranya megye természeti foldrajza,
Pécs 1977.

Loykd Miklos dr.. A vasbeton hidépités eredményei,
KMSz, 1990. 1. sz.

Magyar Epitém(ivészet 1955. 3-4. sz. (. sz. (it volgy-
hidak épitész tandcsadoja)

Magyar régészet az ezredfordulon, Nemzeti Kulturalis
Orokség Minisztérium, Teleki Laszlo Alapitvany, 2003.

Magyar vasuti rekordok, Adatok és tények, MAV Rt.
2002.

Marosi Endre: XVI. szazadi véraink (1521-1606), Buda-
pest-Miskolc, 1991. HEA Konyvek

Marosi Istvan: A 6 sz. féut belvarosi szakaszanak és
forgalmi csomopontjanak kialakitasara kiirt tervpalyéazat
értékelése, Varosi Kozlekedés célszam (1973. 6. sz.)

Matyassy Laszlo: Acélhidak tervezésének attekintése
1945-t6l, Lanchid Fiizetek 13. 2009.

Mészaros Balazs — Toth Péter: Dél-Dunantdl és a Bala-
ton korilli varmegyék leirdasa Bombardi topographidjaban,
SMK VII. 1985.

Mészaros Balazs — Toth Péter: Compendium Hungariae
Geographicum, A Dél-Dunantul leirasa SMK, 1987.
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Mészaros-Komaromy Laszld: Az orszagos kozuthalozat
25 éves fejlddése, MSz 1970. 4. (Adatgazdag, jo 6sz-
szefoglalas hidakrol is)

Mihailich Gy6zd: A XIX. és XX. szazadbeli magyar hid-
épités torténete, Bp. Akadémiai Kiado, 1960.

Macsy Andras: Panndnia a korai csészéarséag idejében,
Apollo Konyvtar, Akadémiai kiado, Budapest, 1974.

Mohacs emlékezete, Pro memoria, Eurépa Konyvkiado,
Bp. 1976.

Molnar Jozsef: Az Eszék és Darda kozotti colophid, M-
emlékvédelem, 1981. 3. sz.

Molnar Jozsef: Szigetvar torok mliemlékei, Miiemlékvé-
delem, Képzomiivészeti Alap Kiado Vallalat, Bp., 1958.

Molnar Jozsef: Torok emiékek, Eszek-dardai hid a XVI.
szazadban, Mlivészettorténeti Ertesitd, 1958. 4.

Mliemléki, miszaki emlék védelemre javasolt hidak,
1992. KKK Archivum

N. Nandori Klara: Marévar helyreallitisanak terve, M-
emlékvédelem, 1966. 2. sz.

Nagy Elek: M6-M60-as autopalya, JO lesz ez nekiink?
Igen, Mélyépitd Tiikor Magazin, 2009. 3. sz.

Nagy Lajos: Az Abaligeti Uj vasati alagat épitésének ter-
vezési és elokészitd munkai, MSz 1973. 8. sz.

Nemeskéri-Kiss Géza: Fejezetek a MAV hidépités torté-
netébdl, Vasuthistoria Evkonyv 1993.

Nemesné Ipolyi Marta: Malmok, ipari és gazdasagi léte-
sitmények 1782-1785, az elsd katonai felmérés alapjan,
Bp. 1982. Hadtorténeti térképtar

Németh Béla: Szigetvar torténete, Pécs 1903.

Ocsvar Rezs6: A magyarorszagi kabeldaruk negyed-
évszéazados tapasztalatairdl, MSz 1967. 2. sz.

Orban Zoltan: Boltozott vasuti hidak karbantartasa és
rehabilitacioja, KMSz 2008. 12. sz.

Orosz A[péd dr.: A hazai vasbetonépités multja, jelene és
jovéje, Epitéanyag Tanszék tinnepi kiadvany 1985.

Ortvay Tivadar: Magyarorszag régi vizrajza I-Il. kotet,
MTA 1882.

OVF 64 874/1961 kimutatas hidroncsok helyzetérol (48
tétel), KKK Archivum

Onkormanyzati hidak adatai, 2009.
Pal Tibor: Vdlgyhidak betonmunkai, MSz 1954. 9. sz.

Papp Lészl6: Szigetvar XVI-XVII. szézadi er6sség abré-
zolasai, IPME, 1965-66

Papp Tibor: A vasuti hidépités 25 éve, MSz 1970. 5.
Sz.

Pécs — Baranya, Exkluziv Utikalauz, 2000.
Pécs Lexikon I-II. kotet
Pécsi Kozuti Igazgatosag tajékoztato fiizete, 1991.

Pécsi Marton: Magyarorszéag tajféldrajza. A Dunantali-
dombsag, Akadémia Kiadd 1981.
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Pesti Janos: Baranya megye foldrajzi nevei, 1-2 kotet,
1982. (Monumentalis adatgydjtemény, kivald ismerte-
tdvel)

Petrasovics Géza: Sik- és mélyalapozas fejlédése, MSz
1973. 9. sz.

Petiir Alajos dr. — Kemény Adam: Hidszerkezetek elére-
gyartasa, UMK, 1975. 1-2. sz.

Petur Alajos dr.: El6regyartott hid felszerkezeti rendszer a
10-20 m nyilastartomanyban, KMSz 1972. 9. sz.

Petar Alajos dr.. Hidépitésiink fejl6dése, UMK,1969. 1.
Sz.

Pogany — Dercsényi — Szentkirlyi: Pécs, Képzémiivé-
szeti Kiad6 (utakrol is)

Posta Béla: Baranya az Gskortdl a honfoglalasig, Bara-
nya multja és jelene Il. 1897.

Princz Gyula: Magyar foldrajz, Az éallamféldrajzi kép,
Egyetemi Nyomda

Radnoti Aladar: Sopianaebol kiinduld romai utak, Pécsi
Muazeum Evkonyv, 1939-1940.

Rado Gabor: Hozzéaszolas Barta Jozsef cikkéhez, Ma-
gyar Epit6ipar 1962. 5. (Cafolta a nyilvanvaléan a Bo-
lond ati balesetre vonatkozo irast, néhany megjegyzése
fontos informécio)

Rosta Istvan dr.: Fejezetek a magyarorszagi technika
torténetébdl, Nemzeti Tankonyvkiadd, Budapest

Ruzsas Lajos (szerkesztd): Szigetvar Emlékkonyv MTA,
1966.

Schoen Arnold: Prati kamarai épitész Budan, Mivészet-
torténeti Ertesit, 1960. 29-34.

Sebestyén Péter — Deim Zsolt — Horvath Zoltan: M6
autopalya 1769 jelii Szebényi volgyhid kivitelezése, LF
11, 2009.

Sigrai Tibor dr.: A kozuti hidak viztelenitése és szigete-
lése, MSz 1986. 4. sz.

Sigrai Tibor dr.: A kozuti hidépités fejlddése, MSz 1984.
4. sz.

Sigrai Tibor dr.: Vizsgalat az EXPO gyalogoshid uto-
hasznositasardl, Uvaterv 1994. (Részletes tanulmany
a Mohécson vald hidépitésrél, az EXPO-hid felnaszna-
lasaval)

Strazsay Janos: Baranya varmegye topographiai leirasa.
Tudomanyos gy(jtemény, 1823. 3. kotet

Sugdr Istvan: Lehanyatlik a torok félhold, Zrinyi Katonai
Kiadd, Bp. 1983.

Sugér Istvan: Szigetvér és viadala, Zrinyi Katonai Kiadd,
Bp. 1976.

Sz. Czeglédy llona — Ferenczy Karoly: A siklsi var, M-
emlékvédelem, 1966. 2. sz.

Szab0 Pal Zoltan: Az eszéki hid, Pécs 1941., Majorosy
Imre Mizeum Ertesit§

Szakély Ferenc: A Dél-Dundntul kiilkereskedelmi utvo-
nalai a XVI. szazad derekan, Somogy megye multjabol,
Levéltari Evkonyv 4, 1973.
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Szakonyi Lajos: Pécs tomegkozlekedésnek kialakulasa,
Varosi Kozlekedés 1973. 6. sz.

Széchenyi Istvan: Javaslat a magyar kozlekedésiigy ren-
dezésérdl, 1848, Reprint, Kozlekedési Muzeum, 1991.

Széchy Karoly dr.: A kozati hidak, MSz 1955. 4. sz.

Széchy Karoly dr.: Alapozési hibak, MK, 1958. (Vilag-
siker(i konyv alapozasi hibakrol, Baranya megyei példa
nem talalhaté ebben a miiben, de alapmii)

Széchy Karoly dr.: Hidak ellenfalainak tjszer(i szerkezeti
megoldasa, MTA Mliszaki Tudomanyos Osztély Kozle-
ménye 1953. 1-4. (Akadémiai székfoglalo értekezés)

Széchy Karoly dr.. Magyarorszag kozdti hidjainak ujja-
épitése, Magyar Technika 1948. 8. sz.

Szécsi LaszIo: Kis- és kozépnyilasa hidak alépitményé-
nek el6regyartasa, KTMF Tudomanyos Kézlonye

Szigetvar (Molnar Imre), TKM 265, 1986.

Szigetvari Zrinyi Miklos Muzeum kialakitdsa, Janos Pan-
nonius Muzeum Fiizete 10, Pécs 1966.

Szittner Antal: A Dravaszabolcson épiilt kézdti hid préba-
terhelése és annak tapasztalatai, MSz 1977. 10.

Sziics Jend: Az utolsé Arpadok, Histéria Konyvtar, Mo-
nografiak, Bp. 1993.

T. Mérey Klara: Pécs helyzete Dél-Dunantul kozlekedési
halozataban a 19. sz. elején, Tanulmany Pécs torténe-
tébal, Pécs 1996.

Tajékoztato: Uj hid a Dravan — a Dravaszabolcson épiteni
tervezett hidrél — MMEE Heti Ertesité 1901.

Tanulmany a magyarorszagi Duna- és Tisza-hidak mi-
szaki fejlesztésérdl, Uvaterv, 1985-86. (A Mohécsndl
épiteni indokolt hidrol is szdl)

Tarnai Tibor: Kotelekkel emelt gerendak kifordulasa, Epi-
tés-, Epitészettudomany, Akadémiai Kiado, 1987-88.

Temesi Ferenc: Az allami kozutkezelés torténete Bara-
nya megyében, Baranya megyei Allami Kozitkezel6 Kht.
2003.

Tenczer Karoly: Kereskedelmi és Postautak, Abszolutiz-
muskori Levéltar D 257. Magyar Kirélyi Orszagos Epité-
szeti lgazgatoséag, 1848.

Tesléry Laszlo: A tanacsi hidak specialis problémai,
KMSz 1990. 4. sz.

Toth Andrasné Polonyi Néra: A magyar allami miisza-
ki szervezet kérdései, Levéltari Kozlemények, 1964.2.
(A kamarai mérnoki szervezetrdl jo éttekintést ad.)

Téth Endre: Romai utak a Dunanttlon, Mlemlékvéde-
lem, 2005. 1. sz.

Toth Ernd — Hajos Bence: A hidak elnevezésérdl, KSz
3004. 7. sz.

Toth Erng dr. (szerk.) Duna-hidjaink, 2009. (Mohacsrol
is sz0l)

Toth Ernd dr. (szerk.): A magyar kozdti hidak, Autopalya
Igazgatosag, 1990.
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Toth Ernd dr. (szerk.): Utjaink ezer éve, 2001., KoViM,
KF

Toth Ernd dr.: Hidhibak, hidkarok, balesetek, Vasbeton-
épités, 2013. 1. sz.

Toth Ernd dr.: Hidtorténetek, miemlékhidak, Hidasz
technoldgiai tovabbképzés, id. dr. Gaspar Laszlé Utiigyi
Technologiai képzés, 2013.

Toth Erné — Hajos Bence: Az eszéki torok Drava-hid,
LF 5. 2006.

Toth Laszlo: Magyarorszag Uthalozat és utiigyi szer-
vezete a kiegyezés utdni években, A Kiskdrosi Koziti
Szakgyjtemény Evkonyve 1981-1985, 1987. (Az éllam-
épitészeti hivatalok igen jo, adat gazdag ismertetése)
Toth Laszlo: Magyarorszag Utiigyi vesztesége a maso-
dik vilaghabordban, Kiskérosi Kozati Szakgydjtemeény
Evkonyve, 1981.

Toth Laszlo: Magyarorszag kozitjainak torténete, KHVM,
Budapest 1995.

Trager Herbert dr.. El6regyartott hidszerkezetek, MTI,
1961 (Tomor értékes tovabbképzési anyag, fontos in-
formaciokat tartalmaz a Bolond uti hidrdl is)

Troszt Sandor: Adatok az eszéki hidak torténetéhez, Hor-
vatorszagi Magyarok Szdvetsége Evkonyve 4, 1982.

Unyi Béla: Szézesztendds vasutvonalak, KSz, 1987.8.

Urban Marton: M6 — M60 Szekszard — Boly — Pécs,
Mélyépitd Tukor Magazin 2008. 6. sz.

Vajda Béla: A Iégnyomasos alapozas 100 éve Magyar-
orszagon, MSz 1963. 1. sz. (Eszék Dréava-hidjanak ala-
pozasarol részleteket kozol)

Vasuti hidak a Pécsi lgazgatosag teriletén (Hillier Jozsef
fészerk.) 2012.

Varady Ferenc: Baranya mdltja és jelene I-Il, Pécsett
1896.

Varga Kornél: Az 58. sz. f6t pécsi atkelési szakasz kor-
szerlisitése, Varosi Kozlekedés, 1973. 6. sz.

Varnai Dezs6: Roma kori kereskedelmi és hadiutak Pan-
noniaba, Miiemlékvédelem 1974. 4. sz.

Varturak kalauza, Dunantdli varak, Bp. 1970.

Veresegyhaziné Kovacs Jolan — Veresegyhazi Béla: A
régi Magyarorszag varmegyéi és varosai, 1999.

Veress D. Csaba: Varak Baranydban, Zrinyi Kiadd, Bp.
1992.

Visy Zsolt dr: A Ripa Pannonica, Akadémiai Kiado,
2000.

Visy Zsolt dr.. Romai limes Magyarorszagon, Corvina,
1989.

Viziigyi Kozlemények 1893. 6.

Voros Jozsef: Elt 126 évet, most tjjaszilletett (A Villanyi
hid), Hidépitok 1984. 3. sz.

Wiinsch Robert: Cement technikus katalogus, Ezredévi
kiadas
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236. Zakarias Zoltan: Honvéd vasutépitése, A magyar kirlyi
honvédség vasttépitd csapatok torténete 1990.

237. Zsigmondi Andrés (f6szerkesztd): Hidépit torténet,
1999. 240.

238. Horvath Ferenc dr.: Vasuti alagitépités, Mélyépit6 Tikor-
magazin, 2004. augusztus.

239. Halmos Benedek — Kdszegi Laszlo: A Godisa-Abaliget
vasUti vonalrész atépitése, Varosi Kozlekedés, 1973. 6.
SzZ.

Ihrig Dénes: A magyar vizszabalyozas torténete, Buda-
pest, 1973.

Roviditések: A fotokat, rajzokat készitették:

KSz. Kozeledéstudomanyi Szemle BL Bagdan Levente LB Loraszko Balazs

KMSz Kozlekedésépités- és Mélyépités- DS Domanovszky Sandor dr. NI Németh Istvan
tudomanyi Szemle EG Eppel Géabor NR  Németh Rudolf

KTMSz  Koézlekedési és Tavkozlési Gl Gall Imre dr. 0Z  Orban Zoltan dr.
Miszaki Fiskola GyP  Gyukics Péter PZs  Pisch Zsuzsanna

MMEEK  Magyar Mérnok- és Epitész HJ Hargitai Jend RA  Rakita Andras
Egylet Kozlonye HV Hidépit6 Vallalat SZ  Somogyi Zoltan

MSz Mélyépitéstudomanyi Szemle HG Hesz Gabor VZs  Viola Zsolt

MTA Magyar Tudomanyos Akadémia GL Glockner Laszloné WB  Wittner Balazs

MTI Mérnoki Tovabbkepz6 Intézet IL Imre Lajos dr. EHR  Egységes Hidnyilvantartasi

UKI Utligyi Kutato Intézet KJ Karkus Janos Rendszer

UMK Uvaterv Miiszaki Kozlemények K Koller Ida dr. i internet

SMK ~ Somogyi Mazeumok Kozleményei Kiss  Kiss Janos

MAGESz MAGESZ Acélszerkezetek

MK Miszaki Kényvkiadd

i

.._
. {

HIDAK

HIDARK
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Osszefoglalé

Baranya varmegye terilete tOrténelmiink
sorin gyakran valtozott. Ebben a hidtorténe-
ti Osszefoglalébban a mai orszaghatiron belili
hidakrol, és kivételesen az 1918 utin elcsatolt
tertleten all6 néhany hidrol, elsésorban Eszék
Drava- és Drava-artéri hidjair6l van szo.

A megye teriiletének domborzata a Duna és
a Drava kozti hiromszogben valtozatos, kis és
kozepes vizfolyasok athidaldasa mellett folyo-, a
hegyes részeken volgyhidak épitését tette szik-
ségessé.

A korai hidtorténetben a Mursanal (Eszék)
Kr. u. 110 koril épitett, képilléres, faszerkezet(i
Driva-hid érdemel emlitést.

A honfoglalds utin mar a 13. szdzadtol
a helynévadisban hidak szerepelnek: Hidas
(1235), Hidvég (1287), Kovacshida (1342),
Baranyahidvég (1347). A tatirjirds utin élénk
volt a varépités: Pécs (1248) utan Siklos (1394),
Szigetvar (1410), Marévar (1505). A jelolt id6-
pontokban jelentds fejlesztések folytak. A var-
épitésekkel kapuk, emelhetd és varrészeket
osszekotd fahidak épultek.

1526-ban és utina mindig Eszéknél Iépte at
a torok a Dravat hajéhidon, és ahol sziikséges
volt — pl. Baranyavaron — 500 1épés hosszua hi-
dakat épitett.

1543-ban Szigetvar még nem esett el, itt az
Almais-patak vizével védték a varat. A var egyes
részei kozott hidakat épitettek.

1566-ban Zrinyi MiklGs Oridsi haderével ha-
lalaig védte a vdrat, a varbejar6 hidon esett el.

Az Eszék-Dirda kozti Giton a torok 8 ezer
1épés hosszu artéri hidat épitett, ezt a sziget-
vari h6s dédunokija (Zrinyi Miklos) égette fel.
A torok egészen kilizéséig mindig hasznalhat6
hidat tartott karban.

A t0rok kitizése utin 1733-ban Eszéknél az
elsé kamarai mérnok kapta feladatul Drava-hid
tervezését. Az arviz tobbszor elpusztitotta ezt a
hidat, ezért atmenetileg repiléhid is szolgalt
(1822-t6).
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Az 1. katonai felmérésen mintegy 400 hid-
jel szerepel, kozilik még kevés volt a pirossal
jelolt boltozat. Ebben az id6ben 542 malom is
volt a megyében, szimos helyen lehetett bejar6
fahid.

Vasuti Drava-hid épult 1870-ben 31 nyilas-
sal, a medernyilasokban ricsos faszerkezettel.
Arvizkar miatt 1882-ben sulyos, emberéleteket
kovetel6 kar keletkezett.

Az 1833-ban és 1848-ban készult at-hid ki-
mutatasokban viszonylag kevés fahid szerepel.
Ez annak volt koszonhetd, hogy a kisebb vizfo-
lyasokat boltozatokkal hidaltak at.

Boltozatok valdszintleg a romai uralom ide-
jén is épultek, vizvezetéknél biztosan, ennek
nyomat Pécsett megtalaltak.

A varak funkcidjanak megviltozasa utin —
Szatmari béke — Sikléson 1728 koriil, hazank-
ban egyediildllo, o6tnyilasu, csehsiiveg boltoza-
tos téglahid épiult. Mecseknddasd boltozatair6l
1793-bol maradt fenn emlités, biztosan tObb,
mas helyen is allt mar ekkor boltozat, hisz — a
mar emlitett — 1833. évi felmérés 13 aton 70
boltozatot és 114 atereszt rogzitett. Az 1848-
ban készilt, legfontosabb utakon végzett fel-
mérés négy uton 118 boltozatot jelolt; a Buda—
Eszék kozti iton 36, a Mohacs—Pécs kozaton 13
boltozat allt akkor. A vasuthalézat épitésekor
(1857-t6l) szamos boltozat épiilt pl. Villanynal.
A kozuti forgalmat dtvezetS boltozatot csak 106
éves kordban kellett atépiteni. 193040 kozott
a vasbeton térhoéditasakor hat betonboltozat
épilt a megyében.

1963-ban dr. Gall Imre nyilvintartasok, le-
véltari és helyszini kutatas alapjan értékelte
a megye boltozatait. Ekkor 74 boltozatrol ké-
szitett feljegyzést. Ezek koziil ma is 43 viseli a
forgalmat. Kiemelkedé jelentdéségliek Hidas és
Bar kétnyilasa hidjai, Mecseknddasd két monu-
mentalis hidja, Palkonya téglaboltozata és tobb
mis boltozat.
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Az 6nkormianyzatok Gtjain ma is 63 boltozat
talilhat6. A megyében igy 106, zomében 100
évesnél idésebb hid dll, ez az orszagos atlagnal
sokkal magasabb. Dicséretes, hogy a boltoza-
tok zOmét sziikség szerint megszélesitették és
megovtak.

Vashidak épitése Baranya megyében a vas-
utvonalak épitésével: 1857-ben az Uszég-Mo-
hécs kozotti vasatvonalndl kezdddott. 1883-ban
Eszéknél haromnyilisd mederhid (56+70+56
m), parhuzamos 6vi, oszlopos racsozasu épiilt.
Ezt a hidat a M. kir. Allamvasutak Gépgyira
gyartotta és szerelte.

Kozuti, acéltartés vashidak is épultek pl.
1905-ben a mai 6 sz. f6uton és mashol is.

Dravaszabolcsndl 1908-ban épult a mai koz-
uti Drava-hid elédje a jelenlegi nyilasbeosztas-
sal (3x104 m), sarl6 alakd, ricsos hidszerke-
zetekkel, akkor kozuati és vasuti forgalomra.
A hidhoz vezetd uton, a Feketevizen 35 m nyi-
lasu, szegmens alaku, rdcsos hid épiult ugyan-
ebben az idében, ugyancsak az Allamvasutak
Gépgyara kivitelezésében. Eszéken kozuti vas-
hid 1911-ben épult, haromnyilasa, racsos also6-
palyas, csonkaszegmensi fétartdkkal.

Ezek a Drava-hidak a I. vilighabordiban el-
pusztultak. Baranya megye teriiletén allé hid
Drivaszabolcsndl mar 1941-ben robbantas mi-
att sérilt, 1944-ben pedig elpusztult.

A vastutvonalakon is épultek vashidak 1882-
ben. Husztotnal két racsos volgyhid épult.

1927-ben Magyarbdlyndl a Karasicin. A II.
vilighdboruban ezt is felrobbantottik. Ezt ere-
deti formajaban allitottdk helyre. Nem a megyé-
ben épult, am 1969 6ta itt 4ll a 23 m nyilasa
gyalogos-feliljard, mely hazank elsé hegesztett
hidja volt.

A megye kozati hidjai kozil 60 hidat rob-
téseként részben Dravaszabolcs Drava-hidjanak
roncsaibol hegesztéssel kialakitott, I tartds, vas-
beton palyalemezzel egytttdolgoz6 hidszerke-
zetet épitettek. Az 1956-ban készitett felmérés
szerint 10 ilyen hid volt a megyében; ezek koziil
négy még ma is viseli a forgalmat. Egytttdolgo-
z6 szerkezet(i, haromnyilast hid épult Villany
és Viragos kozott a Karasican és Dravakereszta-
ron a Korcsina-csatornan. Ujszer(; hullimosi-

OsSZEFOGLALO

tott acéllemez hidak épiiltek 1977-t61 el6bb
2,3-25 m, késébb 3-5 m nyiladssal.

Az MG autépalyan 2010-ben a Szebényi
volgyhid 98 m-es nyilasokkal épiilt, betolassal.
A kilencnyilasa hid 29 m magassagu volgyet hi-
dal at. A szokatlanul nagy nyilasokat rémai kori
emlékek miatt kellett alkalmazni.

A megyében mar 1893-ban épiiltek vasbeton
hidak Wiinsch Rébert merev betétes rendszeré-
vel. Az abban és a kovetkezé néhany évben
épult hidakrol és atereszekrol részletes adatok
nem ismertek.

1913-ban Dravafoknal egy 4,0 m nyilasa hid
épiilt az Allamépitészeti Hivatal tervei szerint.
Eztahidat 1958-ban megszélesitették, valoszind-
leg ez a megye legid6sebb vasbeton hidrésze.

Sasdon 1925-ben 8,0 m nyilasd, bordas le-
mezhid épult. 1944-ben csak részben sériilt,
igy ez a hid is a korai vasbetonépités emléke
a megyében. 1930-32-ben Hirdnél hiromnyila-
su, tdbb-bordas, vasutvonal feletti hid épilt. Ez
ma is eredeti formajaban all.

A megye mai hidjai koziil 1900-1944 kozott
98 hid épiilt, ezek koziil vasbeton szerkezet 91.
Ezek zOme a nyilvantartds szerint 1930-40 ko-
zott épilt.

A 1II. vilaghdabord utin - ujjaépitéseket is
megel6zéen — a 6. szamua féat korszertsitése
folyt, ennek soran 1952-ben 13 kisebb hid,
1953-54-ben pedig hdrom volgyhid épiilt.
Mindharom kiulonlegesség, csucsméretd volt:
98 m nyildsu ivhid, 6tnyilast gerendahid, rész-
ben eléregyartott, 30 m hossza és 60 t tomegui
gerendakkal és egy ferde 1abu hidszerkezet.

1955-ben  orszagos kishid-korszerusitési
program indult, ennek keretében z6mében co-
lopalapozasu és eléregyartott gerendas, 2-10 m
nyilasa hidak épiiltek. A leggyakoribb, FT tartds
hidbd6l 133 van a megyében.

Takarékiireges és szekrény-keresztmetszetd
hidak — 20 m nyilassal is — 1965-t6l épiiltek.

SzentlSrincen a 6 sz. f6Ut Pécs—megyehatar
kozti szakaszan 11 nyilasd, FT tartds volgyhid
épilt. Ez hazinkban a leghosszabb ilyen hid.

1974-ben az 58 sz. féut korszertsitéséhez
kapcsoléddéan Pécsett 12 nyilasd, helyszinen
eléregyartott, feszitett vasbeton gerendas hid
épiilt a vasttvonal és ut folott. A 374 m hossza
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hid a 10 m-nél nagyobb nyilasok athidalasiban
uttord szerkezet volt.

1975-ben tlizemben eléregyartott hidgeren-
das (EHGE) mutargy épiilt Di6sviszlonal. Tobb
ilyen felszerkezetd hid is épult a megyében.

Pécsett 1995-ben szakaszos eldretolassal ot-
nyilasa hid épilt vasutvonal felett.

Pécs térségében 2002-2006 kozott tobbféle
eléregyartott gerendds (FCI, FB, ITG stb.) hid
épilt.

Onkorminyzati kezelésben 325 hid van,
ezek kozil Pécsett 72. Orszagosan kiemelkedd
az onkormanyzati boltozott hidak sziama: 63.

MELLEKLET, FUGGELEK

A hidallomany zOme vasbeton felszerkezetd,
csak 12 nem végleges alapozasu vagy felszerke-
zetd hid van. Onkormdnyzati kezelésben szi-
mos, koztik tobb érdekes gyalogoshid all.

A megyei hidtorténet fejezetei zomében a
szokasosak, egy-egy Gjszeru fejezet sz6l a hidak
alapozasardl, hidnevekrdl, hidhibakrol, alag-
utakrol és a megyében tevékenykedd hiddszok
¢életrajzi adatairdl.

A fotok forrasait, készitdit a képaldirasoknal
adtuk meg.

Ez a konyv a megyei hidtorténetek 18 ko-
tete.

Zusammenfassung

Das Territorium des Komitats Baranya hat sich
wihrend der Geschichte oft gedndert. In dieser
briickengeschichtlichen Zusammenfassung
werden die Briicken innerhalb der Staatsgrenzen
und ausnahmsweise einige Briicken, die sich
auf den nach 1918 abgetrennten Gebieten
befinden (in erster Linie die Draubriicke und
die dabei liegenden Flutbriicken bei Osijek)
behandelt.

Das Profil des Komitatgebietes ist im Dreieck
zwischen Donau und Drau verinderlich, neben
der Uberbriickung kleiner und mittelgroRer
Wasserldufe waren Flussbriicken und in Ge-
birgslandschaften Talbriicken notig..

In der frihen Briickengeschichte ist die
bei Mursa (Osijek) um 110 n. Chr. gebaute
Draubriicke mit steinernen Pfeilern und einem
holzernen Uberbau erwihnenswert.

Nach der Landnahme, ab dem 13. Jh.
kommen in der Benennung der Ortschaften
Briicken vor: Hidas (1235), Hidvég (1287),
Kovacshida (1342).

Nach dem Tatarenzug wurde der Burgbau
lebhaft: nach Pécs (1248) bei Siklos (1394),
Szigetvar (14210), Marévar (1505). In den
angegebenen Zeitpunkten waren betrichtliche
Weiterentwicklungen im Gang. Zu den Burgen
gehorten Einginge, Hubbriicken und Briicken
fur die Verbindung der Burgteile.
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1526 und auch spiter kreuzte die tirkische
Armee die Drau immer auf Schiftbriicken bei
Osijek und wenn notig — z. B. bei Baranyavar
— bauten sie 500 Schritten lange Briicken.

1543 fiel Szigetvar noch nicht, hier wurde
die Burg mit dem Wasser des Almas-Baches
verteidigt, zwischen den Teilen der Burg wur-
den Briicken gebaut.

1566 verteidigte Miklés Zrinyi gegen ein
riesiges Heer bis seinem Tod die Burg, er fiel
auf der Eingangsbrucke.

Auf der Strafle zwischen Osijek und Dar-
da bauten die Tirken eine 8000 Schritt lange
Flutbriicke, welche der Urenkel des Helden von
Szigetvar (auch Miklés Zrinyi) aufgebrannt hat.
Die Tirken haben hier bis zu ihrer Abtreibung
eine brauchbare Briicke aufrechterhalten.

Nach der Abtreibung der Tirken bekam
1733 der erste Kammeringenieur die Aufgabe
eine Draubriicke zu entwerfen. Das Hochwasser
hat diese Briicke ofters vernichtet, deshalb
diente voriibergehend eine fliegende Briicke
(ab 1822).

Auf der ersten militirischen Vermessung
befinden sich etwa 400 Bruckenzeichen, un-
ter diesen waren nur wenige, rot markierte
Gewolbe. In der Zeit standen auch 542 Mihlen
im Komitat, bei vielen stand wahrscheinlich
eine holzerne Eingangsbriicke.
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Eine Draubriicke der Eisenbahn wurde
1870 gebaut: 31 Felder, in den Stromfeldern
mit holzernen Fachwerkkonstruktionen. 1882
verursachte ein Hochwasser schwere Schiden,
mit Todesopfern.

In den Straflen- und Brickenverzeichnissen
aus den Jahren 1833 und 1848 befinden sich
relativ. wenige Holzbriicken, die kleineren
Wasserliufe wurden nimlich mit Gewolben
uberbriickt.

GewoOlbe wurden wahrscheinlich schon in
der ROmerzeit gebaut, bei Wasserleitungen
sicher, deren Uberreste wurden in Pécs ge-
funden.

Danach die Funktion der Burgen sich
verindert hat (Frieden bei Szatmair), wurde
um 1728 in Sikl6s eine — in Ungarn alleinige
— funffeldrige, gewolbte Ziegelbriicke gebaut.
Die Gewolbe in Mecseknadasd wurden 1793
erwihnt, gewiss standen damals
GewoOlbe auch in anderen Ortschaften, die
schon erwihnte Vermessung 1833 hat nimlich
auf 13 Straen 70 Gewolbe und 114 Durchlisse
dargestellt. Eine Vermessung der wichtigsten
Straflen aus 1848 zeigte auf vier Strafen 118
GewoOlbe, damals standen auf der Strafie
Buda-Osijek 36, zwischen Mohics und Pécs 13
Gewolbe.

Mit dem Bau des Eisenbahnnetzes (ab 1857)
entstanden zahlreiche Gewolbe. Z.B. bei Vil-
lany musste eine gewolbte Straflenbriicke tiber
die Eisenbahn erst nach 106 Jahren umgebaut
werden. Zwischen 1930 und 1940, zur Zeit
der Verbreitung des Stahlbetons wurden im
Komitat sechs Betongewolbe gebaut.

1963 hat Dr. Imre Gall aufgrund Forschungen
in Archiven und an Ort die Gewolbe des
Komitates gewertet, hat tiber 74 GewoOlbe Auf-
zeichnungen errichtet. Von diesen tragen 43
heute noch den Verkehr. Eine hervorragende
Bedeutung besitzen die zweifeldrigen Briicken
bei Hidas und Bar, zwei monumentale Briicken
bei Mecseknadasd, das Ziegelgewolbe in Pal-
konya und mehrere andere Gewolbe.

Auf den Straflen der Selbstverwaltungen
befinden sich heute noch 60 Gewodlbe, so
stehen in Komitat insgesamt 106 Briicken, die
alter, als 100 Jahre sind. Das ist grofler, als der
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Landesdurchschnitt. Es ist lobenswert, dass
die meisten Gewolbe verbreitet und behiitet
wurden.

Der Bau der eisernen Briicken in Bara-
nya begann mit dem Ausbau der Bahnlinien:
1857 mit der Linie zwischen Uszog (Pécs)
und Mohics. Bei Osijek entstand 1883 eine
dreifeldrige Strombriicke (56+70+56 m), ein
parallelgurtiges Fachwerk. Diese Briicke wurde
durch die Maschinenfabrik der Ungarischen
Staatseisenbahnen gefertigt und montiert.

Auch Straflenbriicken entstanden mit Stahl-
trigern, z.B. 1905 au der jetzigen Hauptstrafle
Nr. 6. und auch an anderen Stellen.

Bei Dravaszabolcs entstand 1908 der Vor-
ginger der heutigen Draubriicke mit den
jetzigen Offnungen (3x104 m), als sichelférmige
Fachwerke, damals fiir Eisenbahn- und Straflen-
verkehr. Zur selben Zeit wurde auf der Zufahrt-
strafle eine Feketevizbriicke mit einer 35 m
langen Offnung, ein segmentférmiges Fachwerk
durch die eben erwihnte Maschinenfabrik
erstellt. In Osijek wurde 1911 eine eiserne
dreifeldrige Strafdenbriicke mit unten liegender
Fahrbahn - ein Fachwerk mit der Form eines
abgestumpften Segmentes — gebaut. Diese Drau-
briicken wurden im II, Weltkrieg vernichtet.
Die Draubriicke in Baranya wurde 1941 durch
Spengung beschidigt und 1944 vernichtet.

Auch auf den Eisenbahnlininen wurden
eiserne Briicken gebaut, z. B. bei Husztot zwei
Talbriicken mit Fachwerkkonstruktionen. 1927
entstand bei Magyarboly eine Karasicabriicke,
auch diese wurde im II. Weltkrieg gesprengt,
dann in der urspringlichen Form wieder
hergestellt. Eine 23 m lange Fufigingerbriicke
wurde zwar nicht in diesem Komitat gebaut,
doch steht sie seit 1969 hier. Diese war die
erste geschweifdte Briicke in Ungarn.

1944 wurden von den Straenbriicken
im Komitat 60 gesprengt. Als endgltiger
Wiederaufbau wurden den
Trimmern der Draubriicke bei Drivaszabolcs
durch Schweifen erstellte T-Triger verwndet, die
mit einer Stahlbetonplatte zusammenarbeiten.
Laut eines Inventars aus 1960 standen 10
solche Briicken im Komitat, davon tragen vier
heute noch den Verkehr.

teilweise aus
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Dreifeldrige Verbundbriicken entstanden
zwischen Villiny und Viragos tiber die Karasica
und bei Dravakeresztar tiber den Korcsina-
Kanal. Neuartige Wellblechbriicken wurden ab
1977 gebaut, erst mit 2,3 — 25 m, spiter mit 3
-5 m Offnungen.

Auf der Autobahn M6 wurde bei Szebény
eine Talbriicke mit 98 m-Offnungen,

durch Einscub gebaut. Die neunfeldrige
Briicke tiberbriickt ein 29 m tiefes Tal, die un-
gewohnlich grofen Offnungen waren wegen
romischer Uberreste notig.

Im Komitat wurden schon 1893 Stahlbeton-
briicken nach dem System von Rébert Wiinsch,
mit starren Einlagen gebaut. Uber diese und
die spiter gebauten solchen Briicken und
Durchlisse sind keine Detaildaten gekannt.

1913 wurde bei Dravafok eine Briicke mit
der Offnung von 4 m, nach den Plinen des
Staatlichen Bauamtes gebaut. Diese wurde
1958 verbreitet, wahrscheinlich ist diese der
dlteste Stahlbetonbauteil im Komitat. In Sasd
entstand 1925 eine Rippenplattenbriicke
mit 8 m Offnung, 1944 erlitt sie nur miRige
Schiden, so ist sie auch eine Zeugin des frithen
Stahlbetonbaues.

1930-32 wurde bei Hird eine dreifeldrige
Briicke mit mehr Rippen tiber die Eisenbahn
gebaut, diese steht heute noch in ihrer
originalen Form.

Zwischen 1900-1944 wurden von den heu-
tigen Briicken des Komitates 98 gebaut, unter
diesen sind 91 Stahlbetonkonstruktionen. Die
meisten entstanden laut Inventars zwischen
1930 und 1940.

Nach dem II. Weltkrieg war die Moderni-
sierung der heutigen HauptstraBe Nr. 6.- auch
die Wiederaufbauarbeiten uberholend - im
Gang. Wihrend dieser Maflnahme wurden
1952 dreizehn kleinere Brucken, 1953-54
drei Talbriicken gebaut. All diese sind extrem:
eine Bogenbriicke mit 98 m Spannweite;
eine finffeldrige Balkenbriicke, teilweise aus
Fertigteilen mit 30 m Linge und 60 t Masse;
und eine Briicke mit Schrigstiitzen.

1955 begann ein Landesprogramm fiir die
Modernisierung der kleinen Briicken, in diesem
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Rahmen entstanden meist Pfahlgriindungen
und Fertigteilkonstruktionen mit 2-10m
Spannweite. Von den meist verwendeten FT-
Trigern wurden in Komitat 133 Bricken
erstellt.

Bricken mit Hohlriumen und Kasten-
querschnitt wurden ab 1965, mit Spannweiten
bis 20 m gebaut.

Bei Szentlérinc wurde auf der Hauptstraf3e
Nr. 6. eine elffeldrige Briicke aus FI-Trigern
gebaut, diese ist die lingste solche Briicke in
Ungarn.

1974 wurde im Rahmen der Modernisierung
der Hauptstrafle Nr. 58. iiber die Eisenbahn eine
zwolffeldrige Briicke aus am Ort gefertigten
Spannbetontrigern gebaut. Die lange Briicke
war bahnbrechend unter den Bricken mit
uber 10 m Spannweite.

1975 entstand bei Didsviszl6 eine Briicke
aus in der Fabrik hergestellten Balken (EHGE).
Es gibt mehrere solche Briicken in Komitat.

In Pécs wurde 1995 iber eine Eisen-
bahnlinie eine fiinffeldrige Briicke mit dem
Taktschiebeverfahren gebaut.

Im Raum von Pécs entstanden zwischen
2002 und 2006 Briicken aus mehreren Fertig-
teiltypen (GFCI, FP, ITG usw.).

Zu den Selbstverwaltungen gehoren 325
Briicken davon in Pécs 72. Hervorragend ist
die Zahl der Gewolbe: 63. Die meisten Briicken
haben Stahlbetonkonstruktionen, es gibt nur
12 Briicken mit provisorischen Grindungen
oder Uberbauten. Bei den Selbstverwaltungen
befinden sich zahlreiche Fuf3gingerbriicken,
darunter auch interessante.

Die Kapitel des Buches uber die Briicken-
geschichte des Komitates sind die ubliche.
Es befinden sich neuartige Kapitel tber die
Grindungen, Briickennamen, Briickenfehler,
Tunnels und Lebenslaufdaten der im Komitat
titigen Briickeningenieure.

Die Namen der Fotografen, bzw. die Be-
zugsquellen sind bei den Bildern angegeben.

Dieses Buch ist das 18. Band der Briicken-
geschichten der Komitate.
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The territory of county Baranya has often
been changed during the past centuries,
however, this bridge historical summary
usually covers the bridges located inside the
present state borders, just some bridges like
river Drava and flood plain Drava bridges by
Eszék (Osijek) are mentioned from the regions
that were disannexed from Hungary in 1918.

The terrain of county area is diversified in
the triangle between the rivers Duna (Danube)
and Drdva; in addition to bridging small and
medium water-streams, some viaducts were
also constructed in mountainous regions.

In the early bridge history, the stone-piered
Drava timber-bridge is mentioned that was
built by Mursa (Eszék) at around 110 A.D.

After the Hungarian Conquest (in the last
years of the 9th century), from the 13th century
on, several settlements were given names with
the word “bridge” (“hid” in Hungarian): Hi-
das (1235), Hidvég (1287), Kovacshida (1342),
Baranyahidvég (1347). After the Mongol invasion
to Hungary in 1241-42, an intensive fortress bu-
ilding campaign started: Pécs (1248), then Sik-
16s (1394), Szigetvar (1410), Marévar (1505).
Together with the construction of fortresses,
gates, draw-bridges and those connecting
fortress sections were also built.

In and after 1526, Turkish armies crossed
the river Drava on the pontoon-bridge by
Eszék, and, if it was necessary, “500-step long”
bridges were built, e.g. by Baranyavir.

In 1543, still before the capitulation of
Szigetvar, the fortress was defended by water
of the creek Almis, and bridges were built
between different sections of the fortress.

In 1566, Mikl6s Zrinyi defended the fortress
from the huge army until death, and fell on the
entry bridge.

On the bridge between Eszék and Darda,
Turks had constructed an 8,000-step long
flood plain bridge that was burnt by the great-
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grandchild of Szigetvar hero (Miklés Zrinyi Jr.).
Turks had maintained the bridge in appropriate
shape till their driving out of the country
(1680).

After the driving out the Turks from Hun-
gary, in 1733, the first Treasury engineer had
designed the Drava-bridge by Eszék; flood
ruined the bridge several times, therefore also
flying-bridge was used (from 1822 on).

On the first military survey-based map,
some 400 bridge signs can be found, however,
just few of them are arched bridges marked
in red. That time, there were 542 mills in the
county, several of them with wooden bridges
for access.

In 1870, a railway Drava-bridge was
constructed with 31 spans and wooden trusses
in the spans of river bed. During the severe
flooding in 1882, damages had occurred which
even demanded many lives.

In the road-bridge accounts in 1833 and
1848, there are relatively few wooden bridges
since the minor water-flows were bridged by
arches.

Probably, arches were also built during
the Roman occupation; in case of aqueducts
certainly as proved by some remains in Pécs.

After the changing of the function of
fortresses, after the peace treaty in Szatmdr,
a unique in the nation, five-span, surbased
semi-spherical vaulted brick bridge was built
in Siklés. The arches in Mecsekniadasd were
mentioned in 1793; however, certainly, there
were more similar structures already then since
the survey in 1833 included 70 arches and 114
culverts on 13 roads. A survey in 1848 covering
the major roads mentioned 114 arches on 4
roads; then there were 36 arches on the road
Buda-Eszék and 13 ones on the road Mohdcs-
Pécs. From 1957 on, several railway arches
were constructed, e.g. by Villiny where the
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road overpass arch had to be reconstructed
only at the age of 106 years. Between 1930
and 1940, six reinforced concrete arches were
constructed in the county.

In 1963, dr. Imre Gall analysed the arches
in the county based on records, archives and
site surveys. 74 arches were evaluated then, 43
of which are still under traffic. The two-span
bridges of Hidas and Bar, two monumental
bridges at Mecseknadasd, the brick arch
of Palkonya and some other arches are of
outstanding significance.

There are still 63 arches on municipality
roads, so 108 bridges usually above 100 years
of age can be found in the county that is much
over the country average. It is laudable that
most of the arches have been widened and
preserved.

The building of iron bridges started in the
county Baranya together with the construction
of railways, in 1857, on the railway lines Uszog-
Mohics. In 1883, a three-span (56+70+56
m) river bridge was constructed with column
trussing of parallel chords. This bridge was
fabricated and assembled by the Machine
Factory of Hungarian Royal State Railways.

Also road iron bridges with steel beams
were built, for example, on the present main
road 6 in 1905 and elsewhere.

By Dravaszabolcs, the predecessor of
present road Drava-bridge was completed with
the actual — 3x104 m - spans and sickle-like
trusses for both road and railway traffic. At the
same time, a 30-m spanned, segment-formed
truss was built on Feketeviz manufactured also
by the Machine Factory of Hungarian Royal
State Railways. In Eszék, a three-span road iron
bridge was constructed in 1911 with stumpy
segmented pony-truss main girders.

These Drava-bridges were destroyed in
World War I, the bridge in the present territory
of county Baranya, in Dravaszabolcs was
damaged due to explosion in 1941, then totally
destroyed in 1944.

Iron bridges were constructed also on
railway lines, two truss viaducts were built by
Huszt6t, in 1882. Another bridge — built on
the creek Karasica at Magyarboly in 1927 — had
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been blown up in World War II, but it was
reconstructed to its original shape. Although it
had not been built in the county, but a 23 m-
span pedestrian overpass — the first Hungarian
welded bridge — has been here since 1969.

60 of the road bridges in the county were
blown up in 1944 during World War II. Their
final recon-struction utilized the I-girder, steel-
concrete composite bridge structure welded
from pieces of the blown-up Drava-bridge in
Dravaszabolcs. According to a survey in 1950,
there were 10 such bridges in the county; four
of them still bear the road traffic to date. A
3-span, steel-concrete composite bridge was
built between Villiny and Viragos on the creek
Karasica, and in Dravakeresztir on the canal
Korcsina. From 1977 on, novelty-like bridges
with corrugated steel plates were constructed
using first 2.3-2.5 m span, later 3.0-5.0 m
one.

Szebény viaduct on the motorway M6 was
builtwith 98 m spans using forwarding technique
in 2010. The nine-span structure bridge spans a
29 m high valley; the extraordinary long spans
were needed for bridging Roman heritage
remains.

In the county, reinforced concrete bridges
were constructed already in 1893 using Robert
Wiinsch’s rigid insertion system, no detailed
data are available on the bridges built then and
the following few years.

In 1913, a 4 m span bridge was constructed
at Dravafok based on the design of State
Construction Board, this bridge was widened
in 1958; very likely it is the oldest reinforced
concrete bridge section in the county.

In Sasd, a 4 m-span ribbed slab bridge was
built; in 1944, it suffered only partial damages,
and so this bridge is also a still existing example
of early reinforced concrete construction in
the county. In 1931-32, a 3-span, multi-ribbed
bridge was constructed over a railway line,
which still stands in its original form.

In the present bridge stock of the county,
98 bridges were constructed between 1900 and
1944, 91 of which have reinforced concrete
structure mainly built between 1930 and
1940.
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After World War II - before the reconstruction
of blown-up bridges -, the main road no. 6 was
modernized; a part of this activity, 13 minor
bridges were built in 1952, as well as three
viaducts in 1953-54; each of them is unique
with extreme large sizes: an arch bridge with
98 m span, a five-span timber bridge with 30
m long and 60 t beams, and an oblique-legged
bridge structure.

In 1955, a national programme started for
the modernisation of small bridges when mainly
2-10 m span bridges with pile foundations and
prefabricated beams were constructed. The
most widespread bridge type with FT beams is
in the county; there exist now 133 of them.

Hollow and box girder bridges were built
from 1965, even with 20 m span.

In Szentlérinc, on the section of the main
road no. 6 between Pécs and county border,
an 11-span viaduct with FT beam was built; it
is the longest one of such bridges in the whole
country.

In 1974, as a part of the rehabilitation
of the main road no. 56, a 12-span, on site
prefabricated bridge was constructed in Pécs
over both railway line and highway with
stressed reinforced concrete girders. This 374
m long structure had a pioneering technology
for bridging openings above 10 m.

In 1975, a factory prefabricated EHGE-
girder bridge was completed at Didsviszlo.

SUMMARY

Then further similar bridges were built in the
county.

In Pécs, in 1995, a five-span bridge was
constructed over a railway line using “sequential
forwarding” technology.

In the vicinity of Pécs, between 2002 and
2006, several prefabricated girder types (FCI,
FP, ITG, etc.) were used for bridges.

325 bridges in the county are managed
by municipalities, 72 of them in Pécs. The
number (63) of municipality-managed arched
bridges is very high compared to that in other
counties. The majority of this bridge stock is
of reinforced concrete superstructure, just
12 of them have non-final foundations or
superstructures. Besides, there are several
municipality-managed  pedestrian  bridges,
some of them with remarkable structures.

The chapters of the bridge history in the
county are generally the usual story, however,
there are novel chapters on bridge foundations,
bridge names, bridge defect types, tunnels and
the bibliographical data of bridge expert being
active in the county.

Sources of photos or the names of
photographers are given at the photo
captions.

This volume is the 18th of county bridge
histories.

T

Va}asdi volgyhid (Uvaterv)
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SUMMARY

Utdszo

Utoszo

E konyv irdsaval kapcsolatban néhany meg-
jegyzést kivinok még tenni: 1994 Ota sokat
tapasztaltam a kutatas lehetéségeiben. Egyre
inkabb tudom, hogy sok moéd és lehetség van
informaciok szerzésére, iam mindenképpen
csak toredékes képet lehet adni egy-egy megye
ezeréves hidtorténetérdl. Tudom, hogy kincs
rejtézik a levéltarakban. Sajnos — elsésorban
orszaghatarok mellett fekvé megyék esetében
— részben a térkép atrajzolasa miatt, részben
azért, mert dokumentumok orsziaghatiron ki-
viilre keriltek, egyes tertiiletek ut-hidtorténeté-
nek kutatasa igen nehéz. Baranya megye eseté-
ben szerencse, hogy Eszékrdl, annak hidjairdl
sok forras all rendelkezésre. Sajnalatos ugyan-
akkor, hogy az Allamépitészeti Hivatal sok le-
véltari anyaga f6leg utépitésekkel foglalkozik.
Szerencsére néhany igen értékes hidnyilvantar-
tas és térkép megmaradt és gazdagitotta hidtor-
téneti ismereteinket.

Meglepd volt, hogy bar a II. vilighabora
elétt, kiilonosen 1930-40 kozott sok vasbeton
hid épiilt, ezeknek tervdokumenticioi részben
hidnyoznak, részben szegényesek. Ordmomre
szolgalt ugyanakkor, hogy Pécsett a kozuati hid-
tervtarban az 1945 utin épiilt hidaknak nem-
csak tervei, hanem hidlapjai, torzskonyvei és
egyéb dokumentumai is példis rendben meg-
vannak. A hidlapok mellékleteként elég sok
fot6 is fellelhetd. Sajnilatos, hogy ezek mind-
sége nem minden esetben j6, azonban igy is
értékesek.

A koribbi megyei hidtorténetekhez képest
ebben a kotetben Hargitai Jené sok hidrajzabol
a korabbi koteteknél tobbet bemutatok, mivel a
fotokndl joval tobb informaciot nyujt a hidak ala-
pozasira, kialakitisinak részleteire egy-egy rajz.

Kilon 6rom volt szamomra, hogy a vasuti
hidakra vonatkozoéan elkésziilt egy 6sszefoglald
kotet, s ezen kiviil is tobb értékes szakcikk all
rendelkezésre.

Az Onkorminyzati hidak bemutatisiban
nagy segitség volt, hogy 2009-ben elkésziilt az
onkormanyzati hidak részletes felvétele, s eb-
ben fotok is rendelkezésre allnak.
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Pécs varos hidjairdl példas rendben nem-
csak nyilvantartasi adatok, hanem évenkénti
részletes vizsgalatok is rendelkezésre allnak.

Az orszigos kozutak hidjaira vonatkozéan
a tizévenkénti, un. févizsgalatok igen értékes,
fontos informacidkat adnak. Be kell azonban
latni, hogy f6éleg nagy mitargyak, példiul Pécs
Arpad felilljaréja vagy a 6. szimu 1t volgyhidjai
tekintetében olyan hatalmas informaciémeny-
nyiséget tartalmaznak, hogy azokat tomoren,
mégis kielégitéen szinte lehetetlen bemutatni.

Szamomra ez a hidtorténeti kotet valdszi-
nileg az utolsé lesz, melyet szerkesztettem, s
visszagondolva az els6 néhany kotetre, szinte
hihetetlen kulonbségrél tudok beszamolni:
kezdetekben mozdonyvezet6Sk segitségével tud-
tam az esedékes tordelési részt megkapni, il-
letve visszakiildeni, s ma egy gombnyomassal
akiar az egész konyv elkildhetd, s egyaltalan
a szovegszerkesztés, a képek dokumentalisa
(szkennelés) oriasi konnyebbséget jelent a
munkdban.

A kutatdsban is elsésorban az interneten
keresztill sok segitséget kaphat a konyv irdja,
szerkesztéje. Tapasztalatom azonban az, hogy
széles kord segitség nélkil, tervtari bogara-
szasok hidnyaban nem lehet megbizhat6 és a
teljességre valamennyire is torekvé hidtorténel-
met Osszeillitani.

Egy ut6sz6 mindig mentegetdzés is, mert a
szerzd, szerkeszté radobben arra, hogy milyen
sok minden kimaradt ebbdl a konyvbdl is. Pél-
daul a révekrél, kompokrdl nincs kiilon feje-
zet, az autdpalya-hidakrél, Mohacs tervben 1évé
Duna-hidjardl, Pécs villamoshal6zatardl és pin-
cerendszerének kapcsolatarodl is és sok témarol
lényegesen részletesebben kellene irni, am eh-
hez t6bb id6 és sokkal tobb erd kellene.

Remélem, hogy olvas6im nem nagy hiany-
érzettel teszik le ezt a konyvet, s talin egyese-
ket arra buzdit ez a koétet, hogy utjainkat jarva
figyeljenek jobban oda a hatalmas, vagy éppen
apro, de szép, értékes, id6s hidjainkra, hogy
azokat jobban megismerve védjik, 6vjuk.
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