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ELOSsSz O

Ez a kiadvdny a kisk8rdsi Kozuti Szakgylijtemény otéves kuta-
tdsi tevékenységérdl ad szdmot. |
Mint minden muzedlis intézménynek, Ugy a kiskdrosinek is
hdrmas feladata van: egyrészt tdrgyi €s dokumentdlis anyag
felkutatdsa, gylijtése és bemutatdsa; misrészt az anyag meg-
8rzése és bemutatdsa; valamint a kutatdsok publikdlésa.

A Szakgylijteményt jé1 ismerik szakmai kordkben; az elmilt é-
vek sordn a sajtd, rddid és televizid is tobb alkalommal be=-
mutatta azt az érdeklddd kozdnségnek,

A Szakgylijtemény kezdettdl fogva a KPM Kidzuti Flosztdly anya-
gi és erkdlcsi tamogatdsdt élvezi, ezért igen nagy lehet8sége
ven az Utépitésnél és Utfenntartdsndl alkelmazott tdrgyi, do-
kumentdcids emlékek begylijtésére,

Szinte valamennyi k&zlti igazgatdsdg, a KOTUKI és az dgazati
vdllalatok is hozzdjdrultak a gylijtemény gyarapitdsdhoz. A
Kozlekedési Muzeum segitd egylittmiikodésée pedig a kezdeti 1é-
pésektdl mindméig €18 kapcsolatot és szakmai tdmogatdst je-
lent.

Igy vélt lehetdvé az Uttdrd munkdt végzd Lévéardy Imre alap-
gylijteményének megsokszorozédsa, dllandd és alkalmi kiglli-
tdsok létesitése, valamint az irdsos anyagok meglrzése és
gyarapitdsa a Kecskeméti Kozuti Igazgatdsdg keretében,
Ezuttal a Szakgylijtemény az évek sordn végzett gylijtd munka
eredményeként szellemi termékeivel mutatkozik be, Ebben a
kiadvédnyban az dtépités miltjédrdl olvashatnak az érdekldddk.
Az Evkonyv olyan hidnyt kivdn pdtolni, amely teljesebbé te-
heti a magyar kdzlekedésépités miltjdnak ismeretét, és koz=-
vetve érzdékelteti az eltelt 1d8 sordn elért dSridsi fejlddést.
Kdszonet mindazoknak, akik a Szakgylijtemény létrechozdsdban,

a gyujtésben és a kiadvdny megalkotdsdban kdzremiikddtek.

Budapest, 1981, dprilis.

HEGYT KALMAN
a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium
Koziti Flosztdlydnak vezetdje
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Téth Lészld

. & KISKOROSI KOZUTI SZAKGYUJITEMENY KIALAKULASA
ES FEJLODESE

Bl8zmények

Ha az érdeklddd bejdrja Eurdpa milszaki mizeumait, vajmi ke-
vés anyagot taldl az utak, kizutak torténetérdl, pedig a
szdrazfoldi kozlekedés vonalai a legrégebbi kozlekedési pd-
lydk, amelyeket az ember mindig az adott kor szinvonalanak
megfelelden haszndlt és épitett. Az utak torténete az embe-
rigég kulturtdrténetének egy része - nemcsak dltaldnossdghban,
hanem Magyarorszdgon is. Korunk tdrsadalma kiilénds fogékony-
sdggal és megbecsiiléssel tekint a torténeti értékekre, s i-
gényli, hogy a kozutak tdrténetét is felkutassuk és bemutas-
suk. Ez az igény taldlkozott a lehetd8séggel, amikor egy ma-
gdnygylijteményt felkarolva létrejdtt a mai szakgylijtemény
bézisa.

LEVARDY IMRE, a felvidéki sziiletési Utmester 1938-ban
kezdte gylijteni a kdrnyezetében fellelhetd Utiigyl targyakat,
emlékeket, Ersekujvdron és Vigsellyén volt dtmester, majd a
hédbord utdn, 1947-ben Kisklrosre koltozott csalddjdval és
szerény gylijteményével, Késlbb, a Kecskeméti Kozuti Igazga-
tSsdg kdzpontjdban miiszaki féelladdként is folytatta a gyij-
tést azzal a céllal, hogy majd nyugdijasként bemutathassa a
kdzonségnek is az dltala oly nagyon szeretett szakma milt-
jédt ég relikvidit. Ez a torekvés elsd alkelommal 1968, mi-
jus-juniusban vdlt valdsdggd, amikor Kisklrdson, a telepiilés
250. évforduldja alkalmdval kozuti kidllitdas nyilt - tobb
més tdrgyd bemutatd mellett. Valdjdban Lévdrdy Imrén kiviil
senki sem tudta elképzelni, hogy mit lehet bemutatni egy i-
lyen kidllitdson Ugy, hogy a szélesebb érdeklddl kozdnség is
kedvét lelje a latottakban. A Kecskeméti Kozuti Igazgatdsdg
anyaggal, munkaerdvel ég eszkozdkkel tdmogatta a kidllitdst,
a budapesti Kdzlekedési Mizeum pedig néhdny akvarellt adott
kdlcson erre az alkalomra, A




E sorok iféja is résztvett a rendezésben az Ujabbkori a-
nyag osszedllitdsdval. A kidllitds véglil is nagy sikert ara-
tott és forduldpontot jelentett a gyiijtemény tovdbbi sorsi-
ban., A koztnség érdeklSdéssel tekintette meg a ldtnivaldkat,
s a vendégkonyvi bejegyzések egyértelmiien bizonyitottdk a
kidllitds életrevaldsdgdte. ' :

A kisk8rdei kidllitds elbontédsa utdn, 1968, juliustdl 1974.
‘novemberig a gylijtemény Lévdrdy Imre lakdsén egy kisebb
helyiségben volt megtekinthetd, Ebben az id&szakban t5bb vi-
déki kidllitdson szerepelt az anyag: 1971, jlnius 17-19-én
Bajén, 1972, februdr 4. - mdrcius 15. k6zdtt Kiskunhalason,
1972, szeptember 21-24-én Kaposvdaron,

A gylijtemény szempontjdbdl legjelentdsebb kidllitds a kis-
kunhalasi volt, amelyet Dr. Csanddi Gysrgy kdzlekedés- és
postaligyl miniszter is megtekintett. Lidtogatdsdt ksvetden
tdrgyaldsok folytak egy 4llandd kidllitds megvaldsitdsdrdl.
A minisztérium és az UVATERV megbizottjal arrdl tdrgyaltak

a Kecskeméti Kozuti Igazgatdsdggal és Lévdardy Imrével, hogy
a gylujteményt esetleg egy dundntili kastélyban helyezndék el.
Ez a megoldds nem valdsult meg, mert Lévadrdy Imre, az anyag
tulajdonosa ég a Kecgkeméti Igazgatdsdg ragaszkodott a gylij-
temény Bdcs megyei elhelyezéséhez, Késdbb arrdl is szd volt,
hogy a budapesti Kézlekedési Mizeum filidléjaként miikddik a
kigdllitds, de az Igazgatdsdg ezt a lehetl8séget is elvetette,
Két évre volt még sziikség, hogy az dllandd kidllitds helyét
kijeloljék, s a feltételeket megteremtsék, Erre 1974-ben ke-
rilt sor. '

Létreion az 41landd kidllités

A KPM Koziti FSosztdly 1974-ben engedélyezte és szorgalmaz-
ta, hogy a Kiskd8roson felszabaduld uUtmesteri telepet és iro-
ddt 450 000 Pt értékben dtalakitsdk kidllitds céljdra.
Véglegesen eld8lt tehdt az 4dllanddé kidllitds helye, s az é-
pitkezés megkezd8dstt. Kozben a miiszaki ellenbrzést is vég-
z8 Lévérdy Imre késziiléddtt a kidllitdsra, s e munkdban ér-
te a vdratlan haldl 1974. augusztus 6-én,




A szomord veszteség utdn a Kecskeméti Kozdti Igazgatdsdg e
gorok irdjdt kérte fel a kidllités megrendezésére, majd a
gylijtemény gondozdsdra, az U] intézmény vezetésére,

A kidllitds elkésziilt, és 1974. november 5-én Dr, Abrahdm
Kdlmdn kozlekedés- és postaligyl miniszteri dllamtitkér lin-
nepélyesen megnyitotta. A megnyitdn a minisztérium szakve-
zetésén kiviil a Kdzlekedési Mizeum, a megyei és védrosi szer-
vek képviseldi, valamint a szakma intézményeinek vezetli is
részt vettek, S
Amig a kidllitds eljutott a megnyitdsig, sok lelkes tdrsa-
dalmi munkds miiksdstt kozre. A Kozuti Igazgatdsdg dolgozdin
kiviil a Kisk8rds Vdrosi Tandcs dolgozdi, valamint Lévdardy
Imréné vett részt a munkdban, Ez a kidllitds egy dltaldnos
képet adott a magyarorszdgl Utépités és -fenntartds torté-
netérdl. |

v e g e

A gyvliijtemény dllagdnak gyarapitdsa

A KPM Kozuti Flosztdly 1975-ben megvdsdrolta a gylijteményt,
s a Kulturdlis Minisztérium kdzgylijteménnyé nyilvénitotta.

A fenntartds feladata a Kecskeméti Kozuti Igazgatdsdgé.

Ezt kovet8en az dllag gyarapitdsa lett a f4 szempont. Kez- -
detben csak annyi anyag 4llt rendelkezésre, amennyi a kidl-
litdson ldthatd volt. Meg kellett teremteni annak lehet8gé~
gét, hogy a kidllitott anyagot cserélni, s a bemutatd szin-
vonaldt emelni lehessen. A gylijtés legfdbb sajdtossdga mind
a mai napig az, hogy a szakmdn beliil egyes intézmények, vdl-
lalatok selejtezett anyagdbdl valogatunk, s csak kivétele-
gen meriil fel kdltség a megszerzésre., A begylijtott darabok -
5z4811itdsdt minden esetben a Kecskeméti Igazgatdsdg végzi.

A gylijtemény dllagdnak gyarapoddsdt ismertetjiik az 1., tdblé-
zatban.




1, tdblazat

A Szakgylijtemény allaga

1974 .n0ve5-én 1980.dec.31-én

/db/ /db/
tdrgyak , 180 - 351
konyvek 30 3 200
térképek o 10 550
archivumi terv-
és iratanyag , 100 t5bb ezer

A tdrgyak tobbségét induldskor az Ut8rsdkl ruhdi, haszndlati
tdrgyai, régi utjelzdk, miiszerek alkottdk. A gylijtemény leg-
ldtvdnyosabb darabjait, az Utépitd s -fenntartd gépeket,
berendezéseket a legutdbbi hat évben gyiijtottiik, Erdekesebb
darabok:

MAVAG g6zﬁthengef,amit a Budapesti Ut- és Vasutépitd Vdlla-
lattdl szereztiink meg 1978-ban,

A budapesti Margit-hid egy szerkezeti darabjiat ugyancsak

1978-ban hoztuk Kiskl8rdsre. Sajnos ez a tartddarab nem az
eredeti hidszerkezet része, hanem az 1930-ag évek elejérdl
vald, amikor a hidat szélesitették, atépitették,

4 hémard tipus van a gylijteményben. Koziiliik a két példény-

ban meglévd svdjci gydrtményd PETER hdémardk a legrégebbiek;
1936-ban és 194l-ben késziiltek dizel-elektromos kivitelben.
Osszesen 20 db kiilonféle gép és berendezés 4l1l a szabadtéri
kiallitdson. } :

A konyvek tobbsége szakmai tdrgyld, de beszereztik a
kutatdshoz nélkiilozhetetlen dltaldnos-torténeti miiveket,
lexikonokat, torvénykonyveket, rendeletek tdrdt stb.

Utébbiak  antikvAriumbdl keriiltek a gylUjteménybe,
Kiilon emlitendd, hogy a KOTUKI kdnyvtdrdnak t0bbszdri se-

léjtezése sordn igen jelentds magyar és klilfsldi szakiro-

10



LB 2

dalom birtokdba jutottunk. A konyvekrdl jél haszndlhatd
kataldgus késziilt, »
Az archivumi anyag meglehetdsen vegyes témdjd. Tobbsé-

gét a régi hidterveék, utak t8rzskdnyvei alkotjdke. Ezeket a
k8zuti igazgatdsdgoktdl s a Minisztériumtdél szereztiik be.
Az 550 darabos térképtdr felét vdsdrldssal, felét gyiijtés
utjén szereztiik, Féleg magdnszemélyek adomdnyoztdk a gyiij-
teménynek azokat a dokumentumokat, amelyek a szakmdban dol-
gozdk régi iratait tartelmazzdk. Itt tartjuk nyilvdn az Ut-
8rck sapkajelvényeit, karszalagokat, versenyzdszldkat, régi
bélyegzbket. Az archivumi gylijteménybe tartoznak még a kéz-
iratok, szakmai meghivdk, prospektusok, kzlekedési propa-
gandaanyagok, fényképek, negativok, 16 mm-es mozifilmek és
néhdny hangszalag. Valamennyirdl kataldgus késziilt.

A mizeumi munksa

A K6zGti Szakeyijtemény slkalmazotti létszéme: 1 £8 mizeo-
légus, az intézmény vezetdje, 1 f8 teremdr /nyugdijas/, 2
fé é€jjelidr /nyugdijas/.
Kutatd és szervezd munkdt egy f8 végez, aki nyitvatartds e-
setén a ldtogatdk fogaddsdt, tdrlatvezetdést is végez, s té-
volléte esetén a teremdr helyettesiti. Ilyen adottsdg mellett
a mizeumil munkdra eléggé sziik lehetdség van. A kidllitdsok
tervezése,épitése sajdt erd8b8l, hdzilagosan térténik. A gé-
pek és tdrgyak restaurdldsdra csak korldtolt lehetdség van,
ezért a jelenlegi helyzetben a tdrgyak mindenkori &dllapotd-
nak konzervidldsa, dllagmegdévdsa a f8 szempont., Ezt a fela-
datot féként tdrsadalmi munkdval oldjuk meg, Terv késziilt
a gépek folyamatos felljitdsdra; évenként 1-2 darabot ii-
zemképes dllapotba hoz a Kecskeméti Igazgatdsdg gépészete, s
konzervalja azokat. Az archivumi gyiijtemény gondozdsa hdzi-
lag folyamatosan torténik.

Kozvetlen kutatdi segitséget adtunk a "Zalai utak"
/1978/, a "Pest megyei utak" /1980/ és a"Komdrom megyei utak"

/1980/ cimii tdrténeti leirdsok anyagdhoz,
A kiskérosi dllandd kidllitds 1974~t81 1979-ig - kisebb
dtrendezésekkel - 411t fenn régi formdjdban, 1979. oktdber

11
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. 25-én nyitottuk meg a "Régi magyar utek" cimii kidllitdst,
amely 80 %-ban Uj anyaggal és Uj formdban késziilt., A magyar-
orszdgi Utépités ég -fenntartds 150 évét mutatja be a XIX.
szézad elejétdl 1945-ig. A gyljtemény legszebb térképeit,
tdrgyait, dokumentumait helyeztilk el torténeti sorrendben
az Uj, megvildgithatd térldkban.

A kidllitdst Pullai Arpdd kozlekedés- és postaiigyi minisz-
ter jelenlétében Cseri Istvdn KPM fdosztdlyvezetd nyitotta .
meg. A megnyitdn a megyei és vdrosi pdrt és tandcsi vezetl.
kén kiviil résztvett valamennyi kdzuti igazgatdsdg vezetdje
ise A kidllitds résztvevdi elismerésiiket fejezték ki a 14~
tottak irdnt és a szakvezetés képviseldi kildtdsba helyez-
ték a gylijtemény fejlesztésének lehet8ségét.

Két alkalommal rendeztiink id8szakos kidllitdst.
Mindkett8 szakmai eseményekhez kapcsolddott. 1977. dprilis
22-23-én Kapogvdron, a Dorottya Sz411ld halljdban mutattuk be
a gyljtemény egy részét a "Kozut - ?77" cimil rendezvény al-
kalméval.

1980, junius 19-20-4n az "Utiligyl Napok" elfaddssorozatdval
egyid8ben Nyiregyhdzdn, a Tandrképzd Fdiskoldban rendeztiink
kidllitdst térképekbdl, szakkdnyvekbdl ésg archiv iratokbdl,

Mindkét bemutatd sikeres és hasznos volt a gylijtemény meg-
ismertetése és gyarapitdsa szempontjdbdl,

A mizeumi tevékenység a felsoroltakon kiviil még szdmos
irdnyd lehet - kiilondsen a kSzmiivelés terén. Eltekintve a
néhdny alkalommal iskoldsoknak tartott vetélkedlktdl és film-
vetitésektdl csak akkor vélhat valdra az aktiv kozmiivelés,
ha a személyi és tdrgyi feltételek megadatnak. Ennek lehet§-
sége most kdrvonalazddike.

Litogatottsdg

A KozUti Szakgyljteményrdl a sajtd, radid és televizid tobb-
szor is hirt adott, s a "Tdjak, Korok, Mdzeumok'" hdldzatdn
is szerepel, mégis kevés a ldtogatdk szdma, Tobbségében is-
kolai csoportok tekintik meg a kidllitdst - Osszekapcsolva
- Kisk8rds més nevezetességeinek /Petd8fi Irodalmi Mizeum €s
Sziil8hdz, Szlovdk Téjhdz/ ldtogatdsdval. Az elmilt hat év

ldtogatdirdl a 3. és 4. tdbldzatbdl tajékozddhatunk,
12
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2. tdbldzat

A gyljtemény propaganda kiadvdnyai és a -
kutatdsok publikildsa

A kiadvédny megnevezése A kiadds éve Példdnyszam /db/

Mizeumi prospektus 1974 500
1975 2 000
L1978 5 000
Béacs-Kiskun megyei utak 1977 1 000

6nallé torténeti kiadv.

R S R

Evkonyv 1975-1980 /ielen 1981 300

kiadvény/
Kisebb irdsok: Reformkori 1976

torekvések az utak allapo-
tanak javitdsdra Pest me-
gyében /Mélyépitéstudoms-
nyi Szemle 1976. 1l. szdm/

Vigszapillantds az elsd 1978
utligyli kongresszusokra
/Mélyépitéstudomdnyi Szem-

le 1978, 4. szam/

Amikor még nem volt KRESZ... 1977
Autd-motor 1977. 18. szdm

Kozuti gylijtemény Kis- 1979
k8rosdn

/Varosi Kozlekedés 1979,

6. szém/



3. tébldzat

PP

£118nd8 kidllitds ldtogatdi KiskSrison

Ev Csoportos. .. Bgyéni - . Osgsszes
latogatdk ldtogatdk ;- ldatogaté
[£8/ . .. [f8s - Y £ <Y/
1975 : ‘ e ‘ 2 305
1976 1 237 1 121 2 358
1977 2 711 1 725 4 436
.1978 2 356 2 146 4 502
1979 2 634 1 648 4 282
1980 3 843 ' 1l 819 5 662

4, tdblazat

Id8szakos kidllitdsok ldtogatdi

1977 Kaposvér - 750 £8
1980 Nyiregyhédza - 300 f£&

Kapcsolat a xozlekedési Mizeummal

1968. mdjus 18-dn, az elsd nyilvdnos kidllitds megnyitd
iinnepségén Dr. Vaszkd Akos osztdlyvezetd /ma: fligazgatd/
és Dr. Medveczki Agnes mizeoldgus képviselte a budapesti
Kozlekedési Mizeumot. A képes beszdmoldban errdl a kidlli-
tdsrél késziilt fotdkat Dr, Vaszkd Akos fénykdpezte. A bemu-
tatott anyag kiegészitése és a szakmai tendcsok Petrik Ottd
muzeoldgus nevéhez fiiz8dnek. A kapcsolat felvételét ettdl

az 1d8t81 szdmitjuk, s az a mal napig a korrekt segitség és
egylittmiikddés példdja lehet. Lévdrdy Imre tobb térgyat adott
a Kozlekedési Mizeum kdzuti gylijteményébe, ugyanakkor a Mi-
zeumtdl t0bb alkalommal vettink kdlcson kidllitdsi tdrgyakat

14
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és berendezéseket., Dr. Jasginszky Istvdn muzeoldgussal

/ma: kozmiivelési csop. vez./ t8bb mint egy évtizede milkd-
diink egylitt a gylijtésben és kutatdsben eredményesen.

A Kozuti Szakgylijtemény egyszemélyes kutatdsi tevékenysége
nem lett volna elegendd a jelenlegi Evkonyv megjelentetésé-
hez, sziikség volt az itt megjelend irdsok szerzlinek kdzre-
miikddésére. Karoliny Marton nyug. fémérndk mdr hosszd évek
dta tevékenykedik a gylijtemény érdekében. _

Valamennyi szerzdlnek az ﬁvk6nyvben megjelend tanulményst a
Szakgylijtemény magdénak tekinti.
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KEPEK A SZAKGYUJTEMENY TORTENETEBSL

Lévdrdy Imre, a gylijtemény alapit
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Alkalmi
kidllitds

Kisk8roson
1968-ban
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Alkalmi kidllitds Kisk8rdson 1968=ban

Dr. CsanddiGydrgykszlekedés- és postaligyli miniszter bejegy-
zése a vendégkonyvbe. Kiskunhalas, 1972,
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Alkalmi kidllitds Bajdn, 1971-ben

"Somogy megye kozlekedésének fejlddése a kSzelmiltban " ci-
mii kidllitds részlete. Kaposvdr, 1972,




" Dr., Kbrahdm Kdlmdn dllamtitkdr megnyitja az &1lands
kigdllitdst. Kisk8rds, 1974

Az Uttordk képviseldje ko-
szonti Dr. Abrahdm Kdlmdn
dllamtitkdrt az &4llandd ki-
dllitds megnyitd ilinnepségén
Kisk8ros, 1974.



A kbziti Szakgyiijtemény kiadllitasi épilete.
Kisk8rds, 1975,

Szabadtéri kidllitds Kisk8rdsdn 1975-ben

21



-

tels ﬁ%henger
1976.

MAVAG-Munk

Kiskocka burkolat épitése a szabadtéri ki-
dllitdson 1977-ben.
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Kidllitds részlete a kaposvdri Dorottya
Szdlldban, 1977.

Epiil a téglaburkolat a szabadtéri ki-
d11itdson 1978=ban.
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Tdrsadalmi munkdsok a térburkoldsndl.
Kiskérss, 1979.

Tdrsadalmi

munkdsok festik a

T
gépeket, 1978
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A budapesti Margit-hid egy szer-
kezeti darabjdnak szdllitédsa
Kisk8rosre, 1978

A Margit-hid szerkezeti darabjdnak elhe-
lyezése a kiskérosi kial
“7

litdson, 1978-ban.
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MAVAG g8zUthenger szdllitdsa Békdsmegyer-
r8l Kisk8rdsre 1978-han.

MAVAG g8zUthenger a kisk8rdsi kidllitdson
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*PETER" tipusd hémardk a kidllitéson

7IL hémard szdllitdsa Pécsrdl Kiskdrisre,
1980,
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Részlet a "Régi magyar utak" c.

kidllitasbdsl. Kiskdrss, 1979,
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Pullai Arpdd miniszter megtekinti
a kidllitdst, Kiskdrss, 1979,

Vendégek a kidllitdson
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Pullai Arpdd kozlekedés- és postaiigyi
miniszter jelenlétében Cseri Istvdn fé-
osztdlyvezetd nyitja meg a "Régi magyar
utak" cimii kidllitdst. Kiskdros, 1979,

Vendégek a kidllitdson
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Utkapard sapkajelvénye
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Baross Gdbor &ltal zdradékolt lgyirat 1887-bd1
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Mérnoki oklevdl 1914-bdl
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Karoliny Marton
A SIOFOKI SIO-HID TORTENETE

A konyvekrdl mondottdk a régiek: habent sua fata libelli.
Még inkdbb 4811 ez a hidakrdl, ezeknek is megvan a t8r-
ténetiik. A sidfoki Sid-hid torténete mdr a 305-311. évek-

t81 kovethetd, amikor Galerius rdmai csdszdr lebocgdtotta

a Balaton vizét a Dundba. Ez a levezetd csatorna nem a je-
lenlegi meder helyén volt, hanem t8le keletre, mintegy mds-
fél kilométerre, a régi vizmiitelep kdrnyezetében. A csa-
torndn hid szolgdlt az dtkelésre, s azt Srizni kellett. Az
odatelepitett rédmai cohors laktanydjdnaek maradvdnyait
1936-ban, a vizmi épitése alkalmdval megtaldltdk. Ugyanoéakb
megtaldltdk a viz leeresztését szabdlyozd zsilip viordsbe-
rinyi kébd1l éplilt pilléreinek maradvanydt is. Erre, a rdma-
iak 4ltal épitett levezetl csatorndra utal egy, 82 1763+  crecmm—cn e
67-eg években kégziilt lecsapolédsi térkép, amely egy viz-
eret tiintet fel a mondott helyen ezzel a felirdssal: An-
tiquus efluxus lacug Balatonis., - Vagyis: a Balaton t6 régi

lefolyédsa. Az emlitett rdmai cohors nyilvén nemcsak a hi-
dat és a zsgilipet 8rizte, hanem a Gorsiumbdl Sopianaeba
vezetd hadi Ut egy szakaszdt is; az Ut 1tt keresztezte a
Sié volgyét.

Kovetkezett a népvdndorlds, elpusztult az dt, a hid
és a zsilip. A t& drvizének valahol le kellett vonulni,
igy alakulhatott ki a széles, mocsaras violgyelet a Sid-me-
der kornyezetében. A magyar &llamalapitdst kdvetden a
Tihanyi Ap&tsdg 1055-ben kiadott alapitd levelében ismét
van emlités a jelenlegi hid elddjér8l. Az alapitd levelet
I. Andrds kirdly adta, g a hatdarleirdsban az aldbbiak sze-
repelnek: "Van rév is a tavon, hasonldan a tihanyi egy-

- hédzhoz tartozd Fok nevii folydcskdn, mely a mondott tobdl
folyik ki. Van egy hely, melyen dtjédrdsuk van a népeknek,
olykor hidon, gyakran gdzldn."

Ezt a hidat gyakran elsodorhatta az drviz, ezért kel-
lett kompot és gdzldét is haszndlni, A hid €s a komp is az
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Arpddok kordban gyakran emlitett vdmszedd hely volt, ezért
a '"népek" inkdbb a gdzldén keltek 4t, amikor a vizdllds
ezt lehetdvé tette. Ott nem kellett fizetni.

IV. Lészld kirdly a foki védmot a Veszprémi Székeskdp-
talannak adoményozta Osszes bevételeivel, mert Csdk Péter
nddor hadai feldultdk Veszprémet.

Kdrtalanitdsképpen kaptdk meg tehdt a vdmszedési jo-
got, a hid fenntartdsdnak kdtelezettségével,

Nagyot 1lépett a torténelem, ellrenyomult a félhold a
Balkédn feldl; sorra elesett Ndndorfehérvdr, Temesvdr, Szi-
getvdr, és megjelentek a Balaton déli partjén a todrokok.
8k is szorgalmasan szedték a vamot az egymdst kdvetd fa-
hidakon. Ezek azonban nem lehettek a jelenlegi hid koze-
lében, mert a Sid kidgazdsdndl kialakult széles Sbldzet-
ben és a torokok dltal épitett varat kdriilvevd mederben
hadikikotdt alakitottak ki. Ez a vadr a mai Grandrium he-
lyén volt. A ma is meglevd magtdrépliletet a var bontott
koveibll épitették a tordkok elvonuldsa utdn. A hadikiko-
t8 kifejezés taldn nem tllzds, mert ezer ember befogadd-
sdra alkalmas hajdra]j dllomdasozott itt, tehdat legaladbb
25 nagyméretii naszdd. Ezek vitorlarudjaikkal nem tudtak
volna kihajdzni a torkolat kozelében épitett hidak alatt,
ezért délebbre - kdriilbeliil ott, ahol az M7 Ut keresz-
tezi a Sidt - volt hid az dtkelés szdmdra. Egy késdbbi
helynévtérképen ezt a helyet Jdészd hidjdnak emlitik.

A torok hajdéraj dllanddan fenyegette, hdborgatta Tihanyt
és Szigligetet, mig véglil egy Tihany alatti partraszdllé-
si kisérletnél tonkreverték Sket, szdzuk fejét levagva.

A torok utdan lassan konszoliddlddtak a viszonyok.
Kialakult a posta szervezete, ennek keretében a nagy fon-
tossdgd buda-trieszti postait.

Ennek nyomvonala Szemesig a Balaton-parton vezetett,
ott tért el Rddpuszta-Oreglak-Marcali irdnysdba. Az ebben
a korszakban épililt Sid-hidak médr a jelenlegi hid kdzvetlen
ktzelében épliltek és pusztultak a torténelem és az id8jé-
rds nyugalmas és viharos id8szakaiban. A XIX. szdzad ele-

jén a hid fenntartdsdt a két szomszédos vdrmegye, Somogy
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s Veszprém ldattdk el, mert akkor a Sid képezte a két me-
gye hatdrdt. Vamot szedtek a hidon. A vémhdz a folyd jobb
partjdn volt, az Ut bal oldaldn. Tobbszdri dtalakitds utdn
1928-ban bontottdk el az oreg épliletet, Adat van arra, hogy
s hid hossza 70 61 volt, ami arra vall, hogy akkor még sza-
bdlyozatlan, természetes dllapotban volt a Sid.

1848 8szén, a Jellagich-féle hadsereg kdzeledtekor a
honvéd utdvédek felégették a fahidat. 1890-91 kozdtt éplilt
az elsé dllandd jellegli hidszerkezet, egy 14 m nyildsdy,
pédrhuzamos ©vil, rdcsos szerkezeti acélhid. Ennek pdlyabe-
rendezése aszimmetrikus volt, 4,80 m széles kocsipdlya mel-
lett bal oldali gyalogjdrdéval. Az akkori tervezdk és kivi-
telezdk neveit nem sikeriilt felderiteni. Ez a hid 1941-ig
szolgdlta a forgalmat, amikorra teherbird képessége elég-
telenné vdlt. Uj hidat kellett tervezni, most mdr 30 m nyi-
ldssal. Tervezlje Schwertner Antal milegyetemi adjunktus
volt. A hid alsd é1én ives kialekitdsd, vasbeton kerethid
szerkezettel éplilt. A kivitelezést (tomdsi Magyar P4l vélla-
lata végezte a Keregkedelem és Kdzlekedésiigyi Minisztérium
megbizdsédbdl. Az épitkezés kdzponti ellendre Dr, Palotds
Ldszld, helyszini ellendre Jaczd Gydzd volt, Az UJ hid 411-
vdnyozdsdhoz szellemesen haszndltdk fel az elbontandd régi
acélhid-szerkezetet,

A szép UJ hid sajnos nem &l1t sokdig; 1944. december
A=én a visszavonuld németek felrobbantottdk. A roncsokon
a szovjet alakulatok provizdriumot épitettek a forgalom
szédmdra, de a harcok hullémzédsa sorédn ez is elpusztult,
Kés8bb a Sid-zsilip felhasznédldsdval Ujabb provizdrium é-
plilt,.

A felrobbantott vasbeton hid djjdépitése eldtt, 1946-ban,

a Jjelenleg szolgdld gyaloghid helyén Howe rendszeri fa-

hid éplilt, Szmodits Zoltédn vdllalaténak kivitelezésével.

Ez viselte a forgalmat 1948-ig. Ekkor tdrtént a hid vég-
leges Ujjdépitése, A tervezd Dr. Gdbor Istvin, a kivite-
lezd a Palatinus Utépité Vdllalat volt. A helyszini ellendr-
zést ismételten Jaczd Gybz8 latta el.
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Az Ujjdépitett hidat nem a tdrténelmi események tet-
ték tonkre, hanem a forgalom ndétte ki. Hidba épililt meg az
M7 Ut Sidfokot elkeriilé szakasza, a hidndl jelentkezd for-
galomtorléddsok egyre tiirhetetlenebbé vdltak. Tsbb valtozat
megvizsgdldsa utdn a meglevd hid szimmetrikus, kétoldali ki-
szélesitése mutatkozott legcélszeriibbnek. Az UVATERV kapott
megbizdst az épitési tervek elkészitésdre. A kiszélesités
rendkivil magas komplikdltsdgi foku terveit Szegedi Istvdn
készitette. A csatkakozd csomdpontokat és a 70. szdmu Ut
szélesitését Solt Richdrd tervezte. A generdlkivitelez8 a
Betonutépitd Vdllalat volt. A specidlis vasszerkezetili 411~
vényzat épitését, a szddfalépitést és a kdbelfeszitést a
Hidépitd Vdllalat végezte 1972-ben.

Még az 1941, évi Ujjdépités alkalmdbdl slillyesztett
szekrények épitésekor nagy nehézséget okozott a napfényre
keriilt tobb szdz éves tdlgyfa cildpmaradvényok eltdvolitdsa,
A c8lopdk 40 X 40 cm keresztmetszetliek voltak, a csonkok
hossza elérte a hdrom métert is., Feltételezhetden a XVII.
szédzadbdl maradtak vissza.

Ezlton mondok kdszdnetet Dr. Zdkonyi Ferencnek, Sid=-
fok egykori kdzjegyzljének, aki a tdrténeti forrdsok OSssze-
d4llitdsdban nyujtott nagy segitséget.
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Teltételezhetlen XVIT, szdzadi cdlopmaradvényok
Az 1890-91-ben épiilt acélhid




Vasbeton kerethid. Epiilt 1941-ben. A mdsodik vildbhdbord sorin
felrobbantottdk..
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Tédth Lészlds

A DUNA-TISZA-KOROS KOZI ALFOLDI
TRANSZVERZALIS UT EPITESENEK TORTENETE
1893-1899

Bevezetd
"Orsmmel jottem az Alfoldre és annak e szép vdrosdba.
Azért hivtak ide, hogy zdrkovet tegyek le. Ez nem zdrkd,
hanem egy kiindulédsi pont; nem egy miivet fejezlink be, ha-
nem egy miinek kezdetén vagyunk."l

- E szavakkal szdlt az linnepld kozdnséghez Hegediis
Séndor kereskedelemiigyi miniszter az '"els§ alfsldi transz-
verzdlis Ut" avatdsi ilinnepségén, amelyet 1899, november

12-én tartottak Kiskunfélegyhdzdn.

Az 8lf5ldi transzverzdlis Ut avatdsi ilinnepsége. Félegyhdza,
1899. november 12.
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A 301 km hosszl Ut Bajdt kdtstte Ossze az Arad megyei
ErdSheggyel, s kozben felfiizte a kdzlekedés vonaldra a
Kiskunsdg és a Tisza-Koros kozének alfsldi vdrosesit. Ha-
lag, Pélegyhdza, Csongrdd, Szentes, Kunszentmdrton, Csaba
és Gyula kapott a kor szinvonaldnak megfeleld, korszeril
milutat.

Az Utépités hdrom kormdny hdrom szakminiszterének i-
rényitdsa alatt tdrtént. Az érdem - kétségteleniil - Lu-
kdcs Bélat illeti, aki kezdeményez8je volt a miinek, s az
emlitett linnepségen is részt vett.

Ez a tanulmdny - az Utépités torténetének ismerteté-
sén kiviil - emléket kivdn &llitani azoknak, akik az Al-
fold elsd kovesutjdt létrehoztdk, s munkdjukkal hozzdjé-
rultak az alfdldi dthdldzat kiépitdsi folyamatdhoz. Kevés
"nagy ember'"-e van az Utépitd szakmdénak, mert nem ismer-
jik Sket. Sokkal inkdbb tudunk mds kdzlekedési dgazatok, a
vasut, a hajdzds és a replilés nagyjairdl. B leirds - lega-
14bb egy kis részben - pdtolni kivédnja a hidnyt azdltal,
hogy munkdjuk eredményén keresztiil mutatja be a kdzuti &-
gazat kivaldsdgait.

I. ELOZMENYEK

1. Kozlekedéspolitikai helyzet az 1880-as, 90-es években

Baross Gdbor, a kivdld kozlekedéspolitikus esetében sze-
rencsés taldlkozdsa volt a nagy elmének a nagy problémdk-
kal. A kor, amelyben é1t, megkivdnta a kidzlekedésiigy ren-
dezését, Miniszterségének idejére /1886-92/ a magyar vas-
uti féhdldzat majdnem teljesen kiéplilt, s 8 alkotta meg a
Megyar Allamvasutak Uj rendszerét. Jutott ideje az Al-Du-
na szabdlyozdsi gondjaira is, de korai haldla miatt a koz-
utakkal nem foglalkozhatott olyan mértékben, amilyet azok

megkivéntak volna.
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Ennek ellenére az elsd Uttorvény megalkotdsa és a

kozuti szolgdlat kiilonféle utasitdsainak kiaddsa nevéhez

Piiz8dik.” 1892, mdjus 9-én bekdvetkezett haldla utdn nem
sokkal, 1892, julius 16-8&n Lukdcs Béla lett a kereskede-
lemiigyi miniszter - még a Szapdry-kormény keretében.
Lukdcs Béla Baross munkatdrsa volt; 1886-t31 a MAV
vezérigazgatdja, 1889-t81 pedig dllamtitkdr a kereskede-

lemligyi tdrcéndl. Volt alkalma megismerni az orszdg kozle-

kedési gondjait, s minden tekintetben folytatta a Baross-i

kozlekedéspolitikat. A Szapdry-kormdny lemonddsa utan az

elsd Wekerle-kormdnyban is Lukdcs Béla volt a kereskedelem-

ligyli miniszter - 1895, Jjanudr 15-ig.

Lukdcs Béla kereskedelemiigyi
miniszter

Az 1890-es évekre mér a vi-
cindlis vasutak is behdldz-
tdk a Tiszdantul vidékét, de
az Alf5ld terményei mégsem
jutottak el minden idd&ben

a kozlekedési vonalakhoz.
Nem voltak kiépitett utak,

s képtelenség volt kozle-
kedni az 8szi-téli id8szak-
ban. A nagy vdrosok és te-
leplilések egymds kozotti
forgalma igen jelentds volt
legaldbb is akkor, amikor

a kozlekedést nem gdtoltdak
a mostoha uUtviszonyok. A he-
ti és orszdgos vdsdrok nagy
tomegeket vonzottak és moz-
gattak, ennek ellenére az
Alfoldon szinte teljesen hi-
dnyoztak az dllami utak, a

torvényhatdsdgok Utalapja pedig kevés volt ahhoz, hogy na-

gyobb utépitésekre vdllalkozzanak.

A févdrosban és mds vdrosokban egyre-mdsra épililtek az &l-

landé burkolatok, a kockakd, fa, s6t a természetes aszfalt
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kiilonbozd vdaltozatal, ugyanakkor az 81foldi utek kidpitésé-
nél még azt sem tisztdztdk az illetékesek, hogy milyen bur-
kolatfgjta lenne a legalkalmasabb és leggazdasdgossabb.,
1893-ig egyetlen gbzithengere sem volt a magyar dllamnak, a
tdrcdhoz tartozdé dllamépitészeti hivataloknak!3

Az 1890-es évekre az igények felfokozddtak az élet

‘minden terliletén, de ezzel egyidejiileg nétt az ellentét a -

dolgozdk tomege és az uralkodd osztdly életvitelében, meg-
élhetésében, Az Alf51ld mezlgazdasdgl lakossdge inségre ju-
tott & gabona drdnak cstkkendése és a munkanélkiiliség miatt.
A viharsarok parasztmozgalmdnak er8stdése éppen erre az i-
dére egik, s a mozgalom legzerelésének egyik eszkdzeként
jél jonne az a munkalehet8ség, amelyet az Utépités adna az
inség enyhitésre. - Amint a késl8bbiekben 1dtni fogjuk a
kormdny €1t is ezzel a lehetlséggel, a foldmunkdk siirgeté-

sével, Mds kOriilmények is slirgették az Utépitést. A bdnydk-

kal rendelkezd orszdgrészekben, hol az épitéshez sziikséges  ~—

k8anyag helyben volt, kialakult két egymdssal Sssze nem
fliggl, burkolattal rendelkezd Uthdldzat. Az egyik teriilet

a Pelvidéket és a Dundntil észak-nyugati részét foglalta
magdaba, a mdsik az erdélyi teriilet volt. Kozdttik, az Al-
foldon csak foldutak voltak. Sziikséges volt e két hdldzatot
Ssszekdtni. Ami a k8szdllitdst illeti, mostmdr a vasutak
kiépitett vonalai lehetdvé tették a kbanyag nagy tomegi
szdllitasdt. - Végiil, nem hanyagolhatd el az alfdldi utek
kiépitésére hatd erkdlcsi kényszer: ekkor késziilt az orszdg
az ezeréves fenndlldsdnak meglinneplésére., A milleneumi készii-
18dés pompdja mélységes ellentétben dllott az alfdldi utak
sadrtengerével.

2. Lukdcs Béla kereskedelemiigyi miniszter programja

Mindezen koriilmények ismeretében visszatérhetiink a Keres-
kedelemiigyi Minisztérium Utépitési tevékenységéhez.

Lukdcs Béla, miniszterségének elsd évében, 1893. dprilis
16-17-18-ra egybehivta az Ut- és Kozépitészeti Szakosztdly

miiszaki kardt, a miniszteri titkdrokat és a tdbbi szakosz-
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tdly vezet8it. A tandcskozds célja az Utkérdés aktudlis
problémdinek és teendlinek megtdrgyaldsa volt,

Egy-egy témakdrbll az Ut- és Kozépitészeti Szakosz-
tdly felkért tagjai tartottak beszdmoldt. Nagyon érdekes
az Ulésekrll készitett jegyzlkinyv anyaga és az intézke-
dések tanulményozésa.4 Részletesen megvitattdk az aldbbi-
akat:

~Miként torténjen a jovd8ben az utak épitése és fenn-

tartdsa? Milyen burkolat a legalkalmasabb az Alfol-

don? Kell-e egydltaldn hengerlés? Ldhenger vagy gdz-
henger? Tobben & kongdtégla burkolatot ajanlottdk,
mert errdl mdr volt tapasztalat. A tobbség a "henge-
rezett makaddm" rendszer alkalmazdsdt és glzhengerek
beszerzését slirgette.

~-Szorgalmaztdk az dllami és torvényhatdsdgi utak

kidpitését - els8sorban az A1f5ld uttalan vidékén.

Nagyobb pénziigyl erlket slirgettek és javasoltédk, hogy

az &llam tobbet vdllaljon az épitdsekbdl. Ennek meg-

felellen a haddszat és a polgdri kozlekedés fontosabb

Utjait dllami kezelésbe venni javasoltdk.

-Felgzdmolni kivédntdk az dllami utak fahidjait, helyet-

tik 6 tonna Sgszsulyd terhelésre alkalmes vasszerke-

zetet javasoltak,

/Ez a javaslat azért volt aktudlis, mert ekkor mdr

ezerszamra hasgszndltdk a kiilonféle gdzlokomobilokat e

mez8gazdasdgi munkdkndl. Sok bosszlUsdgot és gondot oko-

zott ezek utaztatdsa, a hidak aldtdmesztdsa, vagy -
ennek hijdn - a leszakaddsok helyredllitdsa,/

~-BEgyik legérdekesebb téma a kdzutak forgalmdnek szam-

14lésa volt.Gleviczky Sdndor kir. mérndk ismertette az

1888, évi wiirtembergi szdmldlds mddszerét; bemutatta

a forgalomterhelési térképet és javasolta, tartsanak

egy atfogd forgalomszdmldldst a magyar utakon is. A

szdmldlds céljét abban jeldlte meg, hogy ily mddon le-

het8ség nyilik a fenntartdsi k&sziikséglet pontos meg-
hatdrozdsdra.

-Széles kori egyetértésre taldlt az a javaslat, hogy
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létesitsenek dllami kébdnydkat, amelyeket korszeri k8-

zUz8 és osztdlyozd berendezésekkel kell elldtni.

Szémos egyéb, érdekes javaslat is elhangzott az {ilésen, s
allithatjuk, hogy a kozutak épitési rendszerének modernizd-
ldsa érdekében ez volt az elsd jelentds szekmai férum. Je-
lentdsége fdleg abban van, hogy a hozott hatdrozatokat a ké-
s8bbiekben mind meg is valdsitottdk.

Léssuk ezutdn az elnckld Lukdcs Bélae miniszter zédrd sza-

szavainak kivonatdt:

",.. az Alfoldnek fokozatosan dllamittal vald elldtd-
sdt... munkdba kell venni, éspedig olyképp, hogy az kiegé-
szitse az Alf5lddn létesilt vasuti hdldzatot, s hogy az Al- -
f5ld nagy magyar varosai egymdssal minden id8szakban jdrhatd,
jé utakkal kottessenek Ossze, kiilondsen Csongrdd, Jdsz-Kun
Szolnok esetleg Csandd, Hajdu és Pest megyékben... ez irdny-
ban terv dolgozandd ki, mely azutdn fokozatosan, a tdrvény-

- hatésdgok utialapjainak igénybevételével is meg lesz valdsi- e
tandd. Kivdnatos volna, ha egy kisebb Utrész kidpitését mdr
az 1894, évi koltségeldirdnyzatba fel lehetne venni."

Végiil a miniszter a keriileti feliigyeld8khdz szdélva hang-
silyozta, hogy elvdarja t8lilkk, hogy kitlizdtt céljeinak meg-
valdgitdsdhoz mindenkor kelld tdmogatdst nyljtsanak.

Az Ulésen hatdroztak a kovetkez8krdl:

- gépesitett dllami kébdnydk létesitése,
- alfdldi transzverzdlis Ut épitése,
-~ a hengerléges technoldgia &ltaldnos alkalmazdsa,
- gézhengerek beszerzése,
- fahidak vasszerkezetre vald fokozatos kicserélése,
- orszdgos forgalomszdmldlas végrehajtdasa,
- az 4dllemi Uthaldzat Gjbdli megdllapitdsa, hosszd-
nak novelése, kiépitése,
- Utmesteri iskola feldllitédsa.
- Ime Lukdcs Béla miniszter programja - valdsé-
gos Utligyi koncepcid! ‘

Valdéban, ekkor indult az a program, amely az elsd vildg-
héborlig tartott, s a kdzutak épitésében jelentls fejlddést
hozott.
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3. Az 8lfsldi transzverzdlis utak tervezete

A hatdrozatot kdvetden a minisztérium illetékes felel8sei ki-
dolgoztdk az Ujonnan épitendd alfsldi utak programjdt. Hé-
rom hosszabb Ut kiépitését tervezték, s ezek késdbb meg is
épliltek teljes hosszukban:

1, Duna-Tisza-K8rcs kozi elsd alfoldl transzverzdlis Ut
Baja=Csongrad-Erdéhegy Utvonalon 301 km hosszban;
éplilt: 1894~1899-bemn.

2+ Mésodik alfsldi transzverzdlis Ut Dunafsldvdr-Mdra-
marossziget kozott 439 km hosszban; éplilt: 1901-1907-
ben. o :

3+ Debrecen~berettydijfalui Ut 139 km hosszban; épiilt:
1908-1914~ben. |

Ez a tanulmény az elsd alfdldi transzverzdlis Ut épitését
tdrgyalja a kdvetkezlkben,

IT, ELOKESZULETTI MUNKAK

le Szervezési és finanszirozdsi kérdések

Lgkécs Béla miniszter szigorian megkdvetelte beosztottaitdl
az 1893, dprilisdban hozott dontések végrehajtdsdt., Kovetke-
zetességének és a beosztott milszakiak munkdjénak kdszdnhe-
t8en az Utépitési eldkésziiletek azonnal elkezd8dtek, Kidol-
goztdk az Ut pontos vonaldt, amely a kidvetkezd volt:

'~ Baja - Szt, Istvédn - Csandd -~ Siikdsd - Csdszdrtsltés -

Kecel - Halas - Majsa - Szgt. Ldszld - Félegyhdza ~ Gatér

- Csongrdd - Szentes - Kunszentmdrton - Ocsdd - Szt.

Andrds - Szarvas - Nagykondoros - Csaba - Gyula - Gyula-

varsédnd - Nagypél - Székudvar - ErdShegy. |

/3. &bra/

Ez a vonal az A1lf5ld kdzepén huzddott nyugatrdl keletre.
Bajdtdl a bdtai réven 4t a Dundntillal teremtett kapcsolatot,
keleten pedig kbzvetlenll KisjenS mellett kotott be az un.
debrecen~fehértemplomi 41llami Utba, Az Ut igazi Jjelentdsdédgét
azonban nem a transzverzdlis Jellege adta meg, hanem az a k-
rilmény, hogy feltdrta a gazdasdgilag fontos alfsldi teriile-
teket és Csszekdttetést 1létesitett a teleplilések kBzdtt,
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Err8l tdjékoztat Lukdcs Béla miniszter is abban a beszédében,
amelyet a transzverzdlis Ut 1894, évi kiltségellirdnyzatdnak
tédrgyaldsakor mondott a képviseldhdzban, Kildtdsba helyezte,
hogy egy késébbi id8pontban megépitik Bajdn a Duna—hidat.6

Mindenekeldtt intézkedtek hédrom gépesitett kdbdnya fel-
dllitdsa ligyében Nagybdtonyban, Tarcalon és az Erdélyi Szi-
gethegységben levd Csgucs kozségben. A bdnydkrdl a késlbbiek-
ben részletesen is szd lesz.

Mdr 1893, julius 22-én intézkedett a miniszter arrdl,
hogy a MAV vonalain kedvezményesen szdllitsdk az alfsldi dt
épitéséhez sziikséges k6anyagot.7 Ugy tervezték, hogy 1895.
julius 1-t81l 1897, julius l-ig mindhdrom kébdnya csak az
dllamuti épitkezést szolgdlja ki, Hatdroztak arrdl, hogy e

A transzverzdlis Ut vonala
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cslcsi kébdnydhoz vasit épliljon az Arad-Csanddi Vasutak vo- -
naldnak meghosszabbitdsa dltal.

A legfontosabb azonban az volt, hogy a sziikséges hitel-
fedezetet el8teremtsdk, Erdekes mddjét vdlasztottdk e hitel-
szerzésnek, Az volt az elképzelés /igy is valdsult meg/, hogy
az érdekelt 0t vdrmegye, nevezetesen: Pest-Pilis-Solt-Kiskun,
Csongréd, Jdsz-Nagykun-Szolnok, Békés, valamint Arad megye
a sajdt, un, torvényhatdsdgi Utalapja terhére felveszi az Ut-
épitéshez sziikkséges hitelt, s a visszafizetésl kdtelezettsé-
get pedig az dllam vallalja magdra, amit a kereskedelemiigyi
tdrca beruhdzdsi koltségeibldl fedeznek., Ennek megfelelden
terjesztette eld a minisztérium az 1894, évre sz8138 koltség-
vetési ellirdnyzatdt a képviseldhdzhoz. /A felterjesztés
1893-ban tortént, a térgyalds ugyanakkor/. Igy az &llami kdlt-
ségvetésrdl szdld 1893, évi XXXI, tc. beruhdzdsi fejezete mér
80 000 Ft-ot tartalmaz az alfsldi transzverzdlis Ut eldmun-
kdlati koltségeire.C A t8rvényhozds tehdt itt szentesitette
elsd alkalommal az Utépités munkdit, majd e kdvetkezd években
ig az dllami koltségvetésben jelentkezett az Utmunkse kdltsége.

A minisztérium a 16 916/1894, sz. leiratdval felkereste
az érdekelt vdrmegyéket, és az Utépités kalkuldlt Osszegének
megszerzésére szdlitotta fel azokat., A megyék nemcsak hitelt
vettek fel, hanem hozzd i1s jarultak - lehetdségeikhez mérten -
a koltségviseléshez.

4 kCltségek megoszldsdt, a hitelfelvételt, illetve a hoz-

zdjdruldst az 1. tdbldzatban ismertetjiik. ' |

Az Ut tervezett koltsége 3 239 000 Ft volt.? Arrél nincs
tudomdsunk, hogy Pest megye miért nem vdllalt hozzdjdruldst
az Utépitéshez, de arrdl tudunk, hogy Arad megye nem volt
hajlandd a minisztérium ajdnlata szerint az dtalapjdre kdl-
csont felvenni, Nem ellenezte az Utépitést, de bizonydra az
Utalap lekdtottsége és a visszafizetdst illet8 bizalmetlansdga
volt az ok.lo A t6bbi vdrmegye a felhivds szerinti kdtelezett~
ségeket = a mdr ismertetett méddon - vdllalta. A kSlcsondket
a Pesti Els8 Hazail Taekarékpénztdr, a Magyar Jelzdlog Bank és a
Pesti Magyar Kereskedelmi Bank adta - dltaldban 5-5,30 % ka=-
mattal, 50 évi lejdrat mellett.,
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1. tédbldzat

A transzverzdlis Ut koltségeinek eloszldsa megyénként

Megyei A megye dltal
: : P vdllalandd hi- Az Ut
Megye hozza- tel - &1lami N
jdrulds visszafizetésre ossza
PegtwPilis-Se~=Kk. - 1 543 000 134
Csongrad 46 700 287 000 39
Jdsz~-Nkun-Szolnok 7 300 132 000 12
Békés 145 000 800 000 90
Arad 40 000 238 000 26
Osszesgen: 239 000 3 000 000 ~——- 1301

2, Néhdny probléma az Utvonallal

A minisztérium a tervezett Ut dltal érintett megydéket meg-
kereste, véleményiiket kikérte, de tUlzott nyilvanossdgot
nem biztositott az Ut vonaldnak meghatdrozdsdhoz; beldtdsa
szerint maga jeldlte ki a kdzlekedés igényeit legjobban ki-
elégitd Utirdnyt. .

‘ Kecskemét, a torvényhatdsdgi joggal felruhdzott varos
1893 ,novemberdben és 1895. mérciusdban sért8dstt hangl leve-
let intézett a minisztériumhoz és a képvisel8hdzhoz. A leve-
lek hangsulyozzdk, hogy Kecskemét nagy terliletével és gazda-
sdgdval tekintéllyel bir a Duna-Tisza kozén, ezért megérde~
melné, hogy az Ut érintse a vdrost, Sajdt érdekeltségének
megfelelden az Ut vonaldt Solt és Ug /Tiszaug/ kozdtt 1létnd
helyesnek, A minisztérium mindkét levélre valaszolva kozdlte,
hogy nem lehet szd az Utvonal mddositdsdrdl, ellenben a mé-
sodik transzverzdlis Ut érinteni fogja a vdrost, ez az ut
kés8bb fog megépﬁlni.ll

Akadtak mdsok is, akik az Utvonalat eltériteni akartik.
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Jézsef flherceg képviselSje a kOzigazgatdsi bejdrdson, 1894,
dprilisdban kérte a minisztériumot, hogy Gyulavarsdndtdél ne
ErdShegy /Kisjend/ felé vezessék az utat, hanem Nagyzerind.
felé., A kérés okas egészen nyilvénvald: igy érintené legked-
vezbbben a flherceg birtokdt. Ezt a javaslatot nemcsak a mi-
nigztérium utasitotta vissza, hanem élénken tiltakozott az
Arad megyel alispdn is, mivel Kisjen8 és a kornyékbeli koz-
ségek gazdasdgilag érdekeltek voltek abban, hogy az Ut az e-
redeti vonaldn haladjon. Igy is lett.12
A mdsik"eltéritd"™ a neves kBzéleti személyiéég, Cedky ‘
Albin gréf /volt miniszter, késébb a fdrendihdz elndke/,
aki az Utépités idején, 1897-ben tdmogatta Szarvas kizség
dtkelési szakaszdnak dthelyezését a Holt-Kords-hidtdl a vasi-
ti bejdrdig, mintegy 2 km hosszban. Ezt az utat kordbban a
kzgég kikoveztette, s szeretnék, ha vele pdrhuzamosan egy
médsik utat épitenének ki dllemkdltségen. A minisztérium ezt
is elutasitotta, mert ellenkezett a kizigazgatdsi bejdrdson
elfogadott tényekkel., Csdky Albin is csak egy "sajtcéduldn"
kérte a viltoztatdst az akkori kereskedelemiigyi minisztertdl,

13

/Cséky Albin grdf felesége, Bolza Anna grdéfnd Szarvason szli-

Daniel Ernétél, nyilvén & is érezte kérése csalfasdgit.
letett, csalddjdnak ott volt kUridja./
III. AZ UTEPITES KEZDETE

1., Kozigazgatdsi bejdrasok

A 301 km hosszU Ut néhdny rovid szakaszdt mdr kordbban bur-
kolattal 14attdk el. Ezeket a szakaszokat az dllam dtvette
kezelésbe, ¢ az épités sordn csak a javitdsokat, illetve az
Ut egységes kialakitdsdhoz szlikséges munkdkat végezték el
/Ta kerékvetlk elhelyezése, az Utkorona és az drok kialakitd-
sa/. Ilyen szakaszok voltak: Halas &tkelésén, Csongrdd és
Szentes kozott, Kunszentmdrton dtkelésének egy részén, Szt.
Andréds és Szarvas koz6tt, Csaban, valamint Gyula-Gyulavar-
sdnd kozott. Akadt olyan telepiilés is, mint Csongrdd, amely
vdmgszedési jog fejében vdllalta, hogy a sajat kolteégén épi-
ti meg az dtkelés egy részét,
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Szdlni kell arrdl, hogy az Utépitéssel egyid8ben nem
éplilt hid a Tiszdn, hanem a BSdi réven &t bonyoldédott a for-
galom Csongrdd és Szentes kozott az un. Széchenyli kongdtég-
la Uton. A hidat csak az Ut felavatdsa utdn,3 évvel késdbb,
1903-ban épitették meg oly mddon, hogy arra vasit is keriil-
hegsen. A hidépitésrfl az 1900, évi XXXIV. tc. 1/c. pontja
intézkedett 2 620 000 korondt biztositva az épitéshez.

/Vasit csak 1907-ben keriilt a hidra./ _

Hidnyosak az adatok az él8vizek és csatorndk hidjairdl,
miitdrgyairdl. Ezek egy részét mdr kordbbaen megépitették a
viztdrsulatok és a torvényhatdsdgok, de akadt néhdny olyan
hid, amelyet az Utépitéssel egyid8ben dtépitettek, Valamennyi
miitdrgyat szabvdnyos vaskorldttal ldttak el. _

Az Ot vdrmegyére kiterjedd épitési szakaszon négy &dllam~
épitészeti hivatal miikddstt kdzre: a budapesti, amely a Csong-
réd megyeil szakaszt is kezelte, a szolnoki, a gyulai és az
aradi. ot e e e e mwns er er  e e e e

A kSzigazgatdsi bejdrdsok és a jegyzlkdnyvek felvétele
1894, dprilis 16-24-e kozdtt mindeniitt megtortént. Kilon-kii-
1on Jjegyzbkonyv késziilt egy-egy Vairmegyében.1[]r

Rogzitették a nyomvonalat, a végzendd munkdkat és a kii-
lonféle kivénsdgok finanszirozdsi kérdéseit,

E kivdnsdgok tébbsége arra irdnyult, hogy egyes virosok
dtkelési szakaszalt ne makadédm kivitelben, hanem k8burkolat-
tal épitsék meg. Voltak olyan kérések is, amelyekben a transz-
verzdlis Uthoz csatlakozd utak kiépitését kérték. A minisz-
térium tdmogatta ezeket a kéréseket, de tobbségiiknél a jelent-
kez8 értékdifferencidt a megyékkel megtérittette. A Jegyzl-
konyvek arrdl is szdlnak, hogy a teriiletek kisajdtitdsa a me-
gyéket terhelte. Kikototte a minisztérium azt is, hogy a bur-
kolatépités idejére, amikor az Ut nem haszndlhatd, biztosit-
sanak a vidrmegyék pdrhuzamos nydri utat, kitérdket, hogy a
forgalom viszonylag zavartalan legyen. Ezek a koltgégek is a
torvényhatdsdgokat terhelték.
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2. Az Ut miiszaki jellemz3i

Utkorona szélessége t51t88né1 dtkelési szakaszon 9 m,
' kiilterilileten 8 m,
bevégasban , 8 m,

Rézsiihajlds toltésnél 1:1,5,

Mitdrgyak

Burkolat:

bevdgdsndl 1:1,

dteresztdk a 0,3-0,44 m nyildsuak
sodronybetétes beton-
csdvekbll, eldregydr-
tott eldéfejjel;

a 0,6-1,0 m nyildsieak
helyszinen csomoszdlt
betonbdl, békaszd]
szelvénnyel ;
betonrecept: 1 rész portlandcement
2 " homok
5 n kavics,

rakott kdalapul hengerezett makaddm; szélessége dt-
kelési szakaszon 5 m,
kiilteriileten 4,5 m,
vastagsidga 25 cm;

idomkd burkolat vdrosi dtkeléseken:
kozépen 3 m szélességben félkocka /18X
18X12 cm/ az Utra mer8leges, vagy 45°-os
sorokkal, a szélén 1-1 vagy 1,5-1,5m
gzélegségli un. cyklops burkolat, amelyet
hasdb, vagy kockakdvekkel szegélyeznek

Uttartozékok: kerdkvet8 f4bdl 14 X 14 cm ker. m. 160 cm

hossz, km

és hm kovek kdBbdl kifaragottak.15

3. Foldmunkdk

Az Ut és a miitdrgyak terveilt az illetékes dllamépitészeti hi-

vatalok készitették, s az épitésvezetdk végezték a kitiizése-

ket. Ez utdbbi facdvekkel jelolt sokszdgvonal mentén tdrtént.

Az dpitésvezetdségek székhelyei: Baja, Kecel, Halas,
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Majsa, Félegyhdza, Kunszentmdrton, Ocsdd, Nagykondoros, Csa-
ba és Gyula voltak, '

A Békés megye terliletére esd foldmunkdkat a Gyulai AEH
végezte hdzilagosan, Utkapardi és alkalmazott napszdmosai
dltal. Kunszentmdrton belteriiletén szintén hizilag késziilt
a foldmunka a Szolnoki ABH kezelésében.

Pegt=Pilis-Solt-Kiskun és Csongrdd megyében hdrom ma-
gdnvallalkozd osztozott a munkdkon: Hofbauer és Lechner, Fo-
dor és Reisinger magdntdrsulatok és Hirsch Miklds vdllalkozd.

Arad és Jdsz-Nagykun-Szolnok megyében ugyancsak Hirsch
Miklds vdllalkozdéé lett a munka.

A védllalkozdk a munkdt felfogadott kubikosokkal, fuva-
rogsokkal végeztették., Hirsch Mikldés vdllalkozd esetében mar
az 1is hidegvérii cselekedet volt, ashogyan a munkdt elvdllalta:
33 %=-0g &rlejtéssel, vagyis a minisztérium dltal meghatdro-
zott drbdl 33 %-ot engedve, nyerte meg a pdlydzatot. Mgs
vdllalkozdk csak 4-15 % engedményre tettek ajdnlatot. Ilyen
koriilmények kozott nem csoda, hogy voltak problémdi az em-
bereivel. Egy alkalommal Kigkunmajsén az egyik fuvarosnak és
t5bb kubikosnak nem fizette ki a nekik jdrd osszeget. A sér-
tettek felhdborodva panaszt tettek, s a meleg helyzetben a
szentesi polgdrmester és Hartig Sdndor miniszteri fdétandcsos
tett igazsdgot. Meghallgattédk mindkét £él képviseldit, s a
munkdsoknak adtek igazat, Hirsch Miklds ezutdn kifizette a
16 4 r5ldmunkdk 1895-ben késziltek. A
hosszi, kemény tél utdn a gazdasdgi helyzet romldsa miatt a

nekik jard Cgszeget.

mez8gazdasdgi munkdsok tomege jutott inségre, s éppen ezért
siirgették a vdrmegyék a foldmunkdk beinditdsdt. A Budapesti
AEH egyik igazold jelentéséven olvashatjuk, hogy Antal Fe-
renc kir., mérnok, kiskunhalasi épitésvezetd azért nem tudta
elkésziteni hatédriddre a miitdrgyak terveit, mert ",... szaka-
szdn az inséges lakossdg oly tomegesen tddul a munkdra, hogy
foglalkoztatdsuk érdekébensss teljesen elfoglalva van'", vagyis
a kitiizési, felmérési munkdkat végzi. }

Id8kszben a Wekerle-kormdny lekdszdnt /1895. jan. 15./
és a Banffy-kormdny kereskedelemiigyli minisztere Ddniel Ernd
lett. 1895. mdrciusg elején Perczel Dezsd belligyminiszter

55

T



- dtiratban kéri kereskedelemiigyi kollégdjét, hogy Helas ren-
dezett tandcsi vdros és Majsa kozség inségre jutott lakdit
részesitsék eldnyben a transzverzdlis Ut fbldmunkéinél.lB
Békés megye alispédnja sem csupdn azért siirgeti a foldmunka
elkezdését, mert a csaba-gyulai szakaszon igen nagy a forga-
lom, henem szeretné az inségesek foglalkoztatdsdt ezdltal is
megoldani. A minisztérium komolyan foglalkozott ezzel a prob-
1émdval és részletes programot kidolgozva adta utasitdsba az
dllamépitészeti hivataloknak a foglalkoztatdst. Intézkeddsé-
r8l az illetékes fdispdnokat is értesitette. Nem ismeretes
‘pontosan, hogy milyen foganatja volt a rendelkezésnek, de egy
adat szerint az Arad megyei székudvar-erdbhegyi szakaszon
60 £f& inséges munkdst alkalmeaztek, akik Medgyesegyhdzdrdl és
Medgyesbodzdsrdl jéttekolg

A f8ldmunkdt 1895 8szére az Ut egész hosszdban befejez-
ték, s elkésziiltek a miitdrgyak is. Ezutdn egy tlirelmetlen i-
d8szak kovetkezett. Szinte kivétel nélkiil minden megye és te-
leplilés siirgette a sajdt érdekeltségi szakaszdnak épitését.
Békés megyébll érkezett a legtdbb siirgetés. Mdr 1895, dpri-
lisdban kérte az alispdn, hogy a legforgalmasabb csaba-gyulai
szakaszt vegyék munka ald a gyulal kdrgdttdl a Veszely-hidig.
A frissen végzett foldmunka igen rossz kdriilményeket terem-
tett a kozleked8k szdmdra. A minisztérium megdértd vdlaszdban
k6zolte, hogy legjobb szdndéka ellenére sem kezdhetik el a
burkolatépitést, mert a csicsi k8bdnydhoz még a vasit sem épiilt
meg, s igy nem tudnak kivet széllitani.” ’

Veldban, az épitkezést kiszolgdld kdbdnydk ilizemi épit-
kezésel ég berendezései még folyamatban voltak. Errdl szdl a
kovetkezd8 rész.

IV. KOBANYAK

A 301 km hosszd utat hdrom épitési szakaszra osztottdk. Az
egyes szakaszok k8sziikségletét mds-méds bdnydbdl biztositottdk:
Baja-Majsa kdzott a nagybdtonyi, Majsa-Szt. Andrds kozott a
tarcali, Szt. Andrds-ErdShegy kdzott a csucsi kébdnya szol-
gdlta ki az épitkezést.
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A csicsi kébanya
Az Brdélyi Szigethegységben levd Cstics kGzség mellett nyitott
G4j dllami k&bénydhoz az Arad-Csanddi Vasutak vonala esett

legktzelebb. A Pehér-Kords mentén hizddd vasitvonal csak
Gurshonc /Honct8/ dllomdsig volt kiépitve. Mind az 4llam,
mind az Arad-Csanddi vasutak érdekelt volt a vonal meghosszab-
bitdsdban Bréddig. A hosszabbitds kdzepén helyezkedett el a
cslUcsi kd8bdnya; a tovdbbi vonalrész pedig Kordsbanya és Brid
kdrnyékét tdrta fel. A magyar dllam 160 000 Ft-tal jdrult
hozzd a vasutépitéshez s ennek fejében a kdbdnydbdl szdlli-
tandd utépitési kodveket ugyanazon a kedvezményes dron szdlli-
totta az Araed-Csenddi Vasutak, mint a MAV.21

A témdnkat érdekld vonalrész Gurahonc-Nagyhalmdgy kozott

1895. november 7T-én késziilt el,Z?

A cstcsi kébdnya berakdédllomdsa Halmdgy-Cslcs kitérd volt,

ezért szokds volt a halmigy-csicsi kébdnydrdl beszélni. A
berskoddst 3 vdgdnyon végezték. A vasutdllomdstdl a kdébanyd-
ig fé1 km hosszl Ut vezetett. A Kirdlyi Jdézsef Miegyetem la-
boratériuma szerint 2000-2600 kg/cm2 tor8szildrdsdgui piroxén-
andezit k8zetet bényésztak.23 A k8bdnya ilizemelési szabdly-
rendelete 1896, janudr 20-dn kelt. A bdnya vezetdje Auster-
litz Led, ma%i 1898. decembert8l Ottovay Jézsef kir. segéd-

mérnsk volt.

Tarcali kdbdnya

A MAV debrecen-szerencsi vonaldhoz iparvidgdnnyal csatlakozott.
A bénya gépi berendezéseit és épitményeit az UNIO Gépgydr és
Vasontdde RT, valamint a Gedeon és Kont Vdllalati Cég tdrs-
vdllalkozdk készitették. A munkidt 1895. mdjus 18. és 1896,
dprilis 20-a k&zott végezték., Rendelkezésiinkre 411 az épitési
nepld, amely szerint az sldbbiskat épitették:

- gép- és kazdnhdz

- k8t6r8gdp forgdpofdval 4 db,

- osztdlyozd rosték,

- cslszda a k8tordk és rostdk kozdtt,

- g8zgép 8 att. 42 LE,

- sikldpdlya és fékberendezés a fejtShelytél a kdtordkhoz

Al
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4 a k8rakoddkhoz
- buktathatd sildkocsik,
- k8sz411it6 csillék,

- szénraktar, : v
- kocsma, a dolgozdk ellatasa vegett /az adott korilmények
koz6tt ezt komolyan kell wvennit/, _

- barakk 80 f§ munkds részére betegszobaval.25

K8rilbeliil ilyen szinten épitették ki mindhdrom k8bd-
nyédt. A munkdsoknak volt betegsegélyezd pénztdruk, s mellék-
d11dsban orvos is 4811t rendelkezésiikre. Sziikség volt minde-
zekre, mert a banydk dltaldban messze sstek a telepiilések-
t81. : , v _

A tarcali k8bdnydban - a Kirdlyi Jdzsef Miegyetem idé-
zett kiadvdnya szerint - piroxén-andezitet bdnydsztak, amely
1800-2300 kg/cm2 tordszildrdsdgd volt. A bdnya vezet§je
Tdppel Gyula kir. mérntk, 1899-t81l Végh Istvdn kir, mérndk
volt.,

Nagybétonyizbénya

A legkordbban megszerzett banya volt. Még 1891. juniusban
kelt a szerzddés, amely szerint e minisztérium Berndth Miksa
és Glasner Jdézsef bErldkt8l atvette a bérleti szerzddéseket.
Két fejtbhely volt. A Biikkds nevi bdnydbdl 1 km hosz-
szlUsdgban 1ldvasiton, a Legénykiti banydbdél 1,4 km hosszd
sodronykotélpdlydn érkezett a k8 a t6r8 és osztdlyozd telep-
re. Innen a nagyvasuti berakdhelyig keskenynyomtdvolsdgu,
glzlizemii vasuttal szdllitottdk a kovet. Ez utdbbi pdlyafel-
Vjitdsi munkdit 1896-ban elvégezték, ¢ a miincheni Krauss

mozdonygydrtdl véséroltak egy gbzmozdonyt. 26

Mindkét bdnyd-
ban 2700-~3000 kg/cm tor08211ardsagu piroxén-andezitet bd-
nyasztak. . : . :

A bdnya vezetoae Rusznyak Ellas, 1897 éprilistél Mol-
dovdnyi Béla volt. _ ‘ ;

A felsorolt banyakon kiviil meg a Kolozs megyel marotlakl
bédnydt is megszerezte a minisztérium 1896-ban. Ennek azonban
csekély jelent8sége volt a transzverzdlis Ut munkdindl; el-

s8sorban idomkdvet szdllitottdk néhdny dtkelési szakaszhoz.

W,

58




Valamennyi bdnydban sokat kiiszkddtek a gépekkel., Tarcalon
tObbszor is ki kellett cserélni a kétordgépek dntsttvas
dllvényzatdt. Nem voltak megfelellek az UNIO cég gydrtminyai.
1899~ben Tarcalon és Halmigy-Cslucson a Ganz és Tdrsa cég Gj
gydrtmdnyait épitették be,

V. KOANYAGOK SZALLITASA, UTBURKOLAT EPITESE

A minisztérium részletesen kidolgozta a k8Sanyagok szdllitd-

si litemtervét, amely Osszhangban volt a kébdnydk termelésé-
vel.27 A terv szerint 27 k6fogadd hely volt -« egy részik
nyiltvonali rakodd. A k8szdllitd vonatok egységesen 30 db

10 tonna raksilyd vagonokbdl dlltek, s igy egy irdnyvonattal
300 tonna k& érkezhetett. A kedvezményes szdllitdsi egyez-

gég szerint 1 vonatkilométerre 1 Ft 50 krajcdrt és 5 % szdl-
litdsi addt szdmitottak fel. Az litemezés szerint a kfszdlli-
tdst 1898. augusztusig be kellett fejezni. A gondos el8ké- . __
szités ellenédre tobbszdr kellett mdédositani az fitemezést a
kovetkezbk miatt:

- a k8bdnydk termelése gdtolva volt, :

- kdzben felmeriilt kérések miatt mod051tottak a munka-

végzést, .

- a Békés megyei helyiérdekii vasutak egy része nem volt

hajlandd kedvezményes dron szdllitani.

Mindezek ellenére nagy szerepe volt az ellre kldolgozott
programnak. o

A tényleges burkolatépités uUgy tortént, hogy az ttalap -
kégzitését és az Usszes klanyag helyszinre szdllitdsdt vallal-
kozé Utjdn biztositottdk, a hengerlést pedig az dllamépité-
szeti hivatalok végezték.

A minisztérium pdlydzatot irt ki az alfsldi transzver-
zdlis Ut burkolati munkdira. A kiirds szerint a munks érté-
két 913 944 Ft-ra kalkuldltdk. A versenyt a Kissebesi Granit-
és K8bdnydk RT nyerte meg, 779 835 Ft-ért vdllalva a munkdt,
ami 12,5 % drengedményt jelentett.

A minisztérium 50 000 Ft értéken feliil csak az uralkodd
jévdhagydsa mellett adhatott dllami munkdt magdnvdllalkozdsba,
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A klralyhoz feltergesztett majd v1sszaerkezett ligyiraton
olvashatauk a kovetkezdket:-

"Kereskedelemiigyi magyar minister eldterjesztésére meg-

engedem, hogy a Duna-Tisza-Koroskozi alfsldi transver-

salis miidt kiépitésére szilikséges k8~ és kavicsanyag el-

szdllitdsa, valamint az alapkdvezet lerakdsa és ezen u-

tébbi munkdval kapcsolatos foldmunke teljesitése irdnt

a kissebesi grédnitbdnydk részvénytdrsasdgdval kotstt szer-

z8dést jévdhagyhassa.

Kelt Bécsben, 1896. évi aprllls hé 5-én

Ferencz Jézsef"
/sajdtkexzi alalras/28

A me emberének - killonsen a szakmdban jératosaknak - fur-
csdn hangzik, hogy a vdllalkozd nemcsak a munkdért versen-
gett, hanem ajdnlkozott a kSanyag vagonbdl vald kiraskdsdra
és annak elszdllitdsdra is. A Kigsebesi Grénit- és K8bdnydk
RT mdr 15 éve korrekt partnere volt a minisztériumnak, s az
is maradt még hosszi ideig. K8bdnydik a legkorszeriibbek vol-
tak; a kissebesi bdnydjukban el8szdr alkalmaztak kdtordgé-
pet Magyarorszdgon 1886—ban.29 A minisztérium 41tal megszer-
zett mardtlaki bdnydt is ez a cég lizemeltette, 0

Biztositva volt tehdt a jé munkakapcsolat, s amint 1d4t-
ni fogjuk a jé munkavégzés is.

: A vasuti kirakodd helytdl - az esetek tobbsegeben - kes-
kenynyomkszii ideiglenes vasiton szdllitottdk a kdvet a mun-
kahelyre. Klsebb szdllitdsi tavolsagon igds fogatokat vettek
igénybe.

A vdllalkozd Kissebesi K8bédnya Vallalat komoly osszegert
szerzett be pdlya és forgalmi egzkozdket, s azt killon sze=-
mélyzettel lizemeltette. Erdemes dttekinteni az erre vonatko-
26 adatokat., ;

Az épités els8 szakaszdn, Bajdtdl a csdszdrtoltési ha-
tdrig 24 km hosszi vidgdnyt fektettek le. A 760 mm nyomtdvol-
sdgd vasuton 10-15 kg/fm silyd, 7 m hosszl sineket alkalmaz-
tek. Két vonat kdzlekedett egyszerre, ezért kitérlket is al-
kalmaztak,
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1 db 60 LE~-s Orenstein és Koppel berlini gydrtmdnyd és
1 db 35 LE-s Krauss és Tsal mincheni gydrtmdnyd g8zmozdonyt
iizemeltettek. 48 db 2 m -es és 8 db 1,5 mo-es lirtartalmi ko-
csikat alkalmaztak.

Csak ezen a helyen a pdlya és a forgalmi eszkdzdk érté-
ke 122 971 Pt volt!-"

Ennek ismeretében érthetd, hogy a Kissebesi Kébdnya V4l-
lalat 1896, november 8-i levelében reklamdlt a minisztérium-
ndl azért, mert a nagybdtonyi bdnya rendszerteleniil, akadoz-
va kilildte a kovet,.

Az iparvasutndl alkalmazott 21 f8s személyzet, valamint
a rakodd és kovezd munkdsok szétszéledtek a munka hidnys mi-
att, s az eszkdzdk, berendezések kihaszndlatlanul vesztegel-
tek. Leveliikben hangstilyozzdk, hogy nem kicsinyességbdl rek-
lamdlnak, ténylegesen 18 882 Ft kdruk szdrmazott, s kérik

ezt megtériteni.32

A minisztérium erélyes szervezési intézkedéssel reagdlt

a levélre, s a tovédbbiakban nem meriilt fel ilyen probléma.

Az UttikdSr nyltdsdt, a rakott Utalap munkdit és az Osz-
szes kfanyag szdllitdsdt a Kissebesi Kébdnya Vallalat végezte.
A Pest megyei szakaszon Bajdn kezdték a munkdat 1896-ban. A
Kunszentmdrton teriiletére esd Szolnok megyei szakaszt szintén
1896-ban vették munkdba. Békés megyében a mir emlitett csa-
ba-gyulai Ut munkdihoz fogtak leghamarabb, Arad megyében pe-
dig a székudvar-erdShegyi szakaszt épitették meg ellszidr,

Arad megyéb8l Elek, Kisjend, Ottlaka, ErdShegy, Nagypél,
Gyulavarsdnd, Sikld és Székudvar kdzségek leveliikben egylitte-
sen kérték, hogy 1897-r8l 1896~-ra soroljdk &t az utépitést.

A minisztérium teljesitette a kérést, mddositotta a kSanyag
iitemezéeét, Uthengereket rendelt az Arad megyei szakaszra. A
nagy sietségb8l az lett, hogy a kedvezltlen id&jérds és talaj-
adottsdgok miatt a gdzhengerek nem voltek alkalmazhatdk, s 14-
vontatdsdi hengereket kellett idevezényelni, s8t a kdvetkezd
évben utdnhengerlést végeztek a rossz ﬁtszakaszokon.33
1896-ban a Békés megyei alispén kérte, hogy a midt épi-
tésével egyiddben épitsék meg a kondorosi vasutdllomdshoz ve-
zetd utat, tovdbb4d az Ocsodrdl Tiszafsldvdrra vezetd utat,
A Fsldmiivel8désligyi Minisztérium koltségén elkésziilt
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a Kords-hid, s igy Ocsdd is a legkdzelebbi vastithoz dssze-
kottetést nyerhetne. A kondorosi Ut megéplilt, de az utdbbi-
rél nem szdlnak a dokumentum.ok.34 Tudunk arrdl is, hogy az
dllamiti épitéssel egylitt - annak részeként - elkésziilt a
Csabdt Békéssel Osszekotd szédrnydt is két Utkapardhdzzal e-
gyiitt. >

Az épitések sordn sok probléma volt a k8szdllitd ipar-
vasutakkal. A csaba-kondorosi épitési napldban olvashatjuk,
hogy 1898. janudr 10-én a mozdony és két kocsi az &rokba
borult. A vizsgdlat megdllapitotta, hogy a balesetet a pd-
lya és a jarmii egylittes hibdja okozta. Szerencsére nem volt
személyil sérﬁlés.36 A padkén elhelyezett vasit akkor is prob-
1émét jelentett, amikor egy kész Utszekaszon tovdbb Uzemelt
a kozuti jdrmiivekkel egylitt. Ilyen helyzetekben kiilon sza-
bélyoztdk & forgalmat szbveges figyelmeztetd tdbldékkal és e-
gyéb médon, ,

A hengerlést az dllamépitészeti hivatalok végezték. Ko-
rdbban szd volt arrdl, hogy az 4llam csak 1893-td1 vésdrolt
és alkalmazott gdzlthengereket. Elsd alkalommal 4 db 13 ton-
nds gbzhengert rendelt meg a minisztérium a Ganz és Tsa cég-
nél. Ezek koziil egyet, €s tovdbbi kettd 1dvontatdsi hengert
a milleneumi kozuti kidllitdson is bemutattak.37

Az &llami hengereken kiviil Wolff Ernd vdllalkozd henge-
relt is igénybe vették. Ez utdbbiak John Fowler tipusiak vol-
tak. Az Uthengerekmellett még vizeslajtot alkalmaztak, esmelyet
a talajviszonyok fliggvényében egy-két pdr 16 vontatott. A laj-
tot kézi miikkodtetésii szivattydl segitségével to6ltotték meg viz-
zel. A munkavégzés nydron 5-6 Srdtdl este 6-ig tartott. A ké-
zi munkdkat napszdmosok végezték, Utkapardt csak a hengermene-
tek szdmldldsdra slkalmeztak.

Az egyes Utszakaszok épitési munkdit a napldk, a forga-
lombahelyezési jegyz8konyvek és a feliilvizsgdlati iratok sze-
rint a kdvetkezd id8pontokban fejezték be:

Baja-Stikosd 1896, december 9.
Siik6sd-Csdszdrtsltés 1898. janudr 28.
Csdszartsltés-Halas 1898, december
Halas-Majsa ‘ 1899, év vége
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Majsa-Félegyhdza 1898: év vége

Félegyhdza-Csongrad 1898, janudr 28.
Csongrdd-Szentes 1898, csak javitdsi munka volt
Szentes-Kunszentmdrton 1897. janudr 3.
Kunszentmdrton-Szt.Andrds 1897. oktdber 27.
Szt.Andréds-Szarvas - nem volt munkavégzés
Szarvas-Nagykondoros 1898, év vége
Nagykondoros-Csaba 1897. november 1.
Csaba=-Gyula 1896, november 12.
Gyula-Gyulavarsdnd - nem volt munkavégzés
Gyulavarsdnd-Székudvar 1897. december 21,
Székudvar-Erd8hegy - 1896, december 29.38

A vdrosok és kozségek dtkelési szakaszairdl is szdlni kell,
Bajdtdl Félegyhdzdig minden belteriileti szakasz makaddm ki-
vitellel késziilt.,

Félegvhdza dtkelést, valamint az Uthoz csatlakozd Kecs-

keméti és Szegedi utcdkat - a vdros kérésére és koltségére
- félkockdval burkoltdk. A kdanyag Halmdgy-Csicsrdl és Tar-
calrdl érkezett.

Ut8rhdz a transzverzdlis uton 1979-ben




Csongradon csak makaddm burkolat késziilt.

Szentesen 1624 fm hosszban éplilt 5 m széles k8burkolat.
A vdros 35 886 Ft-ot fizetett az értékdifferencidért.,

Kunszentmdrtonban 735 fm hosszi, 5 m széles k8burkola-

tot készitett a Kissebegi Kbbdnya RT. A kdvet Tarcalrdl, Kis-
sebesrdl és Mardtlakrdl szdllitottdk.

Szarvason csak 49 fm kdburkolat épililt, s a meglévd kon=-
gdtégla burkolatot a sziikséges mértékben kijavitottdk.

Nagykondoroson elkésziilt a vasutdllomdsi Ut, amelyért
5 385 Pt-ot fizetett a kozség.

Csabdn 1200 fm kdburkolat épiilt, és a vasutdllomdsi u-
tat is burkoltdk. A vdros 28 48l Ft-ot fizetett az értékkii-
lonbszetért, s vdmszedési jogot kapott ezeken az utakon.

Gyuldn a meglévd kongdtégla Ut javitdsdt végezték el.
Az Utvonal azon szekaszain, amelyek tdvol estek a lakott te-
riiletekt8l, 15 db utdrhdzat épitettek - tobbséglk két csa-
l4dnak alkalmas ikerhdz. Az Ut8rhdzak legtdbbje még ma is 411,
de mér magdnkézen vannak.

Az illetékes dllamépitészeti hivatalok mdr az épités i-
dején gondoskodtak uUtkapardk felfogaddsdrdl, akik a fenntar-
tdei, feliigyeleti munkdkat végezték és kdzremiikddtek az épi-
tésnél is. Mire az Ut elkésziilt, mdr a végleges személyzet
gz0lgdlt teljes hosszdban,

- Ez volt az Utépités tdrténete, 6t év nehéz munkdja,
gazdasdgi, politikai és szakmai gondok sokasdge, amelyek meg-
olddsa az épitésen munkdlkodd miiszakiak, kétkezi munkdsok
érdeme.,

Sz61junk most réluk is!

VI. AKIK AZ UTAT EPITETTEX

1899. februdrban sziiletett egy javaslat: Srokitsék meg az é-
pitésnél kbzremiikcdlk nevét, dllitsanak emlékoszlopot a Szen-
tes melletti besenyszegi halmon, véssék k8be a neveket és az
épités £ébb adatait.39 A Kigsebesi Kdbdnya Vadllalat felajdn-
lotta, hogy a grénit-obeliszket ingyen adja és szdllitja a -
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zsidSvari kébdnydjdbdl. Két hénapig tartott annak eldonté-
se, hogy legyen emlékmii, vagy ne legyen? Kozben a kormény
és a miniszter személye is megvdltozott. Hegedilis Sdndor lett
a kereskedelemiigyi tdrca vezetdje,

Aprilisban eldontotték, hogy nem lesz emlékkd, mert az
4t nem tekinthetS késznek /!/, nem épiillt meg a Tisza-hid
Csongrddndl, - Ez volt-e a valddi ok, vagy inkdbb a poli-
tikai szempontok voltak dontlek? - nem lehet tudni. B

Az emlékkS helyett most itt olvashatéd mindazok neve,
akik ezen Ut elkészitésével maradanddt alkottak:

Hartig Sdndor miiszaki tandcsos - késdbb a minisztérium _y[

Utosztdlydnak nagy hirii vezet8je - nevéhez fiiz8dik a hérom
gépesitett k8bdnya létesitése. 0 foglalkozott a bdnyaépités
ligyeivel és 6 volt az Arad, Békés és Szolnok megyei Ut sza-
kasz f8épitésvezetdje.
Szakmai hozzdértése, iligybuzgalma és embersége sok nehéz és
bonyolult probléma megolddsdra tette képessé. Szakmai véle-
ménye donté volt minisztériumi kollégdi korében is, de ha
szilkkség volt rd, képes volt eredményesen kGzvetiteni a jo-
gos sérelmeiket reklamdld kubikosok és munkaeddik kdzstt is.
Kortdrsai igen nagy tisztelettel irtak munkdssdgirdl,
Kuklay Béla kir. fdmérndk a Pesgt és Csongrdd megyei

szakasz f8épitésvezetSje volt. A Pozsonyi Allemépitészeti
Hivatal féndki székéb8l rendelték ki az épitkezéshez. Mun-
kdjédt szorgelommal, hozzdértéssel végezte. Az épités befe-
jezése utdn miiszaki tandcsosi rangot kapott.

Landau Gusztdv miniszteri tandcsos, osztdlyfdnsk, a mii-

szaki dtvételeket és a forgalombahelyezéseket végezte nagy
figyelemmel és kivdld szakmai felkészliltséggel.

A Pest &s Csongrdd megyei épitési szakaszon
épitésvezetlk: Mallindrich Addm kir. s. mérndk

Hassinger Ferenc kir. mérndk Baja

Antal Perenc kir. mérndk Kecel
Vdrady Miklds kir. mérndk Halas
Heller Samu kir . mérndk Ma jsa,
Regdon Géza kir, mérnsk Félegyhdza

/8 Szegedi AEH-t381 kirendelve/
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munkavezet8k: Frank Trubschaiv =~ = Baja =~ 4757 i

e Horvéth Lajos . . Kecel
‘s, v . . fkorehém Antal = Halas
- | Polacsek Sdndor '~ Majsa
Gdcsi Sdndor Félegyhdza
kozremukodtek még: R o
Andreanszky Bela Gtmester
Szarka Jdnos : Utmester

Szolnok megyvel szakasz

épitésvezetd: Alt Miksa kir. mérnsk Kunszentmdrton
Békés megyei szakasz

épitésvezetbk: Czappdn Jézsef kir. s. mérndk Ocssd
Gschwandtner Jézsef kir. mérnok Kondoros
Sipos Lajos kir. mérnok Csabs
Ményi Jézsef kir. mérnok Gyula

kdzremiikodott még: _

Szvdk Mihdly ideigleneg Utmester

Lehoczky Andrés Utmester

- Hruska Jdézsef  ideiglenes Utmester

Arad megyei szakasz |

épitésvezetl: Keller Izsé  kir. mérndk Kisjend
/1898. mijusdtdl az Aradi AEH fonoke, kir,
fémérnsk/
Kozremukodott még: Huszty Gydrgy kir. Utmester
A kétkezi munkdsok koziil néhdny nevet sorolunk fel az-
zal, hogy a bdnydkban és az épitkezésen dolgozd tObbszdz kol-
légdjukkal egylitt végzett munkaaukert tisztelet illeti mind-
nyadjukat. S . '
‘ A1lami hengergepeszek Boronkay Kdroly, Orosz Jénos,
Parkas Gergely, PFerenczi Andrds, Zaki Jdnos; _ ’ A
v Napszdmosok az Scgddi Utszakaszon: Boros Sandor, Molnar
Ferenc, Jorddn Bdlint, Boldizsdr Istvdn, Farkas Sandor, Ke-
rekes Ferenc, Csdkvdri Lajos, Nddudvari Imre, Kovacs Istvan,
Korédi Lész1é.40 | o
Elkészlilt a mi, zdrjuk a mondanivaldt Hegedlis Sdndor minisz-
ter szavaival, amelyet a félegyhdzai avatdiinnepségen mondott:
~Y,..nem egy milvet fejeztlink be, hanem egy miinek kezde-
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tén vagyunk. Ez a k6§ forduldpont... az A1f5ld Uthidldzatdban
és nemzetgazdasdgi életében. ...Hiszem, hogy e k8 d1ddst

fog hozni az Alfdldre, dldast fog hozni e vdrosra... Ebben

a reményben, ennek biztos tudatiban 1lépek le és fogom ezt a
zérkdvet letenni... a haza javdra, a vidék és e vdros fel-

virdgzdsdra,"

A kecel-kiskunhalasi Utszakasz 1979-ben
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Dr. Jasinszky Istvén

A7 UTHENGEREK TORTENETE

A korszeri Utépitésben a kiilonbdzd nagy teljesitményl dt-
épitSgépek jelentds szerepet toltenek be., Aki manapsdg Ut-
épités kozelében halad el, ldthat néhdnyat ezekbdl a killdn-
leges szerkezetl és alaki munkagépekbdl. Koziilik a leg-
ismertebbek és a legrégebbi eredetiiek az Uthengerek. Ma mér

§ g g

korszeril kiilonleges dieselmotoros Uthengerek, vibrdhenge-
rek végzik az utak alapjdnak tomoritését, e tala] stabili-
zdldsdt vagy az alap aszfaltrétegének simitdsdt.

Az els8 Uthengerek megépitése, majd tovdbbfejlesznté-
silk szorosan kapcsolddik az Utépités kovetelményeihez, az
Utépités technoldgidjdnak fejlddéséhez. Mar az elsd ut-
hengerek is a kor Utépitészetében jelentkezd igények és tech-
nikai adottsdgok alkalmazdsdnak lehet8sége alapjdn jelen-
tek meg.

De hogyen indultak el a fejlddés Utjdn ezek a 10-16
tonnds gépdridsok, amelyek mai kivitelezéslikben a korszeril
Utépitésnek nélkiilozhetetlen eszkdzei?

A gép nélkiili, vontatott Uthengert miar a rdmaisk is
haszndltdk utjaik épitésénél. Feltaldldja azonban épplgy

‘ismeretlen, mint a keréké.

A XVIII-XIX. szdzadban a vontathatd hengereket kiilonbsozd
tartdlyokkal szerelték fel, amelyekben nehezékiil kdveket
vagy vizet helyeztek el és dllati vagy emberi erdvel von-
tattdk. A géperejii Uthengerek kifejlesztése szoros Ossze-
fliggésben van azzal az Utépitési mddszerrel, amelynek alkal-
mazdsa és kidolgozdsa John Loudon Macadaml /1756-1836/
gkdciai szdrmazdsi Utépitd mérndk nevéhez flizédik., Mint &1-
taldban az 8 kordt messze megeldzd Gtépitési technoldgi-
dkndl is nélkiilozhetetlen a tomoritd és simitd munkdk végzése,
Mac Adam mdédszerében az ilyen tomdrité eszkdzok alkalmazd-
sédnak jelentl8sége még inkdbb megnovekedett, Ezért az & uté-
pitési mddszerének térhdéditdsa mellett mindinkdbb igyekez-—
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nek a megfeleld gépi felszerelést isgmegszerkeSZteni; majd
. tovdbbfejleszteni. '

Mac Adam Utépitési médszerét az 1820-as 4vekben Fran-

.claorszdgban alkalmaztdk eldszdr. Ennek lényege, hogy az uUt-
nak csak a legfelsd, legjobban igénybe vett rétegét munkdl-

Jék meg, tomdritik és simitjék. Mac Adam az Ut mélyebb ala-
pozdsat feleslegesnek tartotta. Az alapozott makaddmitnil

a szelvénybe hozott altalajra 15-20 cm magas, éliikkel felfe-
1é dllitott terméskovet helyeznek. A fennmaradd hézagokat
aprd morzsalékos kovekkel t8ltik ki, s igy az alap szildrd,

Ssszefiiges tomeget alkot. Erre a rétegre 15-20 cm vastag-

sdgban zuzottks réteget teritenek, amelyet hengerléssel to-
méritenek. Az itt fennmaradd hézagokat kaviccsal vagy zu-
zalékkal toltik ki.

Az utak burkoldsdndl elslsorban zlzott kdveket vagy
folyambdl kitermelt kavicsot alkalmaztak, az egyéb burko-
lati anyagok felhaszndldsdt - aszfalt, beton, aszfalt comp-
rimé, fakocka - els8sorban a vdrosi utakndl kisérletezték
ki. /Pesten 1864-ben a mai Nador utcdban késziilt az elsd
aszfaltgyalogjdrda./ A vdroson kiviili kdzutakndl tovédbbra is
t6bbnyire a zizott bazaltot haszndltdk burkolatnak. Ezért
igen jelentds volt hazdnkban az elsé k&tcrS gép feldllitdsa,

- amellyel ndlunk is kezdetét vette a kdzuzds gépesitése.2

Az angolok
Mint ahogy a fentiekben megdllapitottuk, a Mac Adam &dltal

- rendszeresitett és a neve utdn makaddmnak nevezett utak é-

pitésénél nélkiillszhetetlen eszkdz volt az Uthenger, amellyel

- a burkolat tomoritését végezték, /Ennek ellenére Mac Adam

még nem haszndlt hengert, a burkolat tomoritését a forga-

o lomra bizta./

A géperejii Uthengerek 8se azonban nem az Utépitésben,
hanem a mez8gazdasdgban dolgozott. Miutdn James Watt /1739-

. =1819/ feltaldlta a g8zgépet, annak alkalmazisa a mezdgaz-

dasdgban is széles kdriien elterjedt - kiilondsen Anglidban.

A kenti gréfsdgban €186 Thomas Aveling /1824-1881/ jé miisza-
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ki érzékkel rendelkezdé gazddlkodd volt. /1850-ben mar mint
vasdnt8 Rochesterben telepedett le, s kordbbi munkdssdgdnak
tapasztalatait felhaszndlva egy glzekét készitett. Ezért a
helyi gazddktdl 300 guinedt /aranyat/ kapott, mivel munkd-
jukat az Uj gép alkalmazdsa megk'cinnyitette.../3

Thomas Aveling egy alkalommal & rochesteri sétdnyon
megfigyelte, amint egy kézi erdvel vontatott, betonnal ki-
61ttt vashengerrel tomSritették €s simitottdk az épiild
utat a munkdsok. Ekkor 6t1lott fel benne, hogy az ember ne-
héz munk4djét onjdrd géppel, lokomobillal lehetne helyette-
siteni. Az akkor Anglia=-szerte jé1 ismert Clayton és Schutt-
leworth cég a mezlgazdasdg szamara kégzitett gézgépeket.4
Aveling egy ilyen mez8gazdasdgi onjdrd gdzgép utdn akaszt-
haté hengert készitett, amelyet 1861-ben szabadalmaztatott.
A vontatdé gép érdekessége, hogy kormdnyzdsidt a gép elejére
szerelt 6t8dik kerék segitségével egy erre a feladagtra al-
kalmazott személy végezte. A hengert vontatd glzgéprdl csu-
pédn egy rajz maradt fenn.
Aveling egy év muilva Richard T. Porter személyében kivdld
tdrsat taldl, s ezutdn "Aveling ég Porter" cégként szere-
pelnek. A felkésziilés évei kovetkeznek, ennek jegyében
1863-ban megsziiletett kétkerdk-meghajtdsu gbzgéplik, majd
1865-ben elkészitették sajdt gydruk elsd kisérleti gdziizemil
Uthengerét is. 1867-ben mdr Liverpool megrendelésére szdl-
litanak egy 22 tonnds Uthengert, amelynek dbridzolédsa a
"The Tllustrated London News" 1867. oktdber 12-i szaméban
jelent meg. /Ldsd az 5. szdmd dbrdt./ Az angol sajtd ekkor,
ebben az Ujsdgban nevezte Avelingék Liverpoolba szdllitott
munkagépét a vildg elsl8 glzhengerének, Thomas Avelinget
pedig az Utépitd glzhengerek atyjdnak.

A francidk

A valdsdg az, hogy Franciaorszdgban Polonceau mar 1830-ban
alkalmazott Utépitésnél 1ldvontatdsu vashengert.6 Az elsd
onjdrd Uthengert is valdjdban a francidk épitették meg.
1859-ben Lemoine, 1862-ben pedig a périzsi Ballaison
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szerkesztett ﬁthengert.7 .

E glzgépek hengerld kerekeinek dtmérdje 1,5 m volt, éﬁlyuk
17,5-22,5 tonna kozdtt vdltakozott. A két hengerldkerékkel
késziilt Utépitd gépeket mddositott késlbb a pdrizsi

Gellerat és a miincheni Maffei cég.8

A, Debauve iv. konyvében viszont arra hivatkozik, hogy a ka-
vicgolt miutak tomoritésére Anglidban ellszdr - 1838 koriil -
kezdték alkalmazni a hengerlést.

Francisorszidgban Fortin mérndk még csak ajénlja a henger al-
kalmazdsdt a kozut épitéeénél az Indre-et Loire megyében,

a 13. szdmi megyei Utndl. Kevéssel 1840 eldtt Saumur kdr-
nyékén a kozutak még mind terméskdvekkel voltak kikdvezve,
amely a kocsikat igen megviselte. Itt sziiletett meg tulaj-
donképpen az Uthenger tényleges alkalmazdsa. Franciaorszig-
ban az elsd vontatott Uthengerek, az un. tomd hengerek on-

-ttt vasbdl vagy fdbdl késziiltek, Morandiere mérnck altal

1836-ban haszndlt vontatott henger ontditvasbdl volt, hosz-
sza 0,75 m, kiills8 dtmér8je pedig 0,96 m., Falvastagsdga 0,08 m,
a homlokzatdn 0,07 méter vastag négyszigletil vastengelyt
hiztak 4t - sdlya 1670 kg volt, de terhelésként benn még
nyolc ontottvas lemezt lehetett elhelyezni, amelyeknek 0Ossz-
silya 1340 kg volt. ‘

Tehdt e henger iizemi slilya teljes terheléssel egylitt 3010
kg-ot tett ki. Ezenkiviil még - & mdr emlitett - Polonceau és
Coullaine alkalmazott kezdetben vontatott hengereket. Ez
utébbinak lizemi sulya 8000 kg-ot ért el,

Coulaine mérndk egy olyan eljardst dolgozott‘ki, amely
alapjdn a hengert az Utburkolatra Ujonnan teritett kavics-
tomegnél alkalmazta. Middn a kavicsdarabok mdr jél egymds-
hoz szorultak, hengerrel még t0bbszdr dtment rajta és las-
sanként annyi homokot teritettek rd, amely a még fennmaradd
hézagokat feltdltdtte. Debauve iv. munkdjdban még megemliti
Pouillant hengerét, amelynek vdzlatrajzdt is kozli. 1860
kSril a Bois de Boulogne ligetei k8zott mér a Lemoine altal
szerkesztett, g8zhengert prdébdlték ki, a rékdvetkezd évben
pedig Ballaison kett8s g8zhengerét a Bois de Vincennes-ben
prébaltédk ki.
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A két glzlizemli Uthenger munkdjét kés6bb Darcel és Labry ha-
sonlitottdk Sssze és ezt 1862. évi mdjus 31-1i Jelentésiikben
kSzzétették. Erdekes, hogy a Ballaison-féle kettds uthenger-
nek azért adnak elsébbséget, mert ettll a géptdl a lovak ke~
vesebbet ijedeznek. Tovdbbd az anyagot nem zlzza annyira
Sgssze, ég fordulni is kdnnyebb vele, Jelentésiik befejezd
részében a kdvetkezdket irjdk:
"Az egyik, valamint a mdsik henger is egyforma szépen dol-
gozik, s mert nincsen 14 eléjiikk fogva, a nyilvédnos utakon
sokkal kevesebb torldddst okoznak, mint a kozdnséges hen-
gerek; ezek lovai a kdzlekedést sokat, 88t helyesebben
8281ve - igen nagy mértékben zavarjdk a forduldsuk alkal-
méval; ezen kiviil 1ldbaikkal az alig készre tomott munkat
Ujra kiforgatjdk; az egyediili nehézség csak abban van,
hogy a gézhengerektdl ijednek a lovak, de meg vagyunk gyl-
z8dve, hogy a fiitdknek kelld vigydzate mellett az elsd
id8kben eldfordulhatd baledeteket is meg lehet majd akg- v ==
ddlyozni, s késdbb nemsokdra a lovak Pdrisban is meg A
fogjdk szokni az ily gépeket, mint a hogy megszoktdk Pag-
syban a vasiti lokomotivokat, melyek a Ranelagh sétatér
mellett haladnak el, s teljes g8zzel, hatalmas gikitd
fiittyel adnak jelet a szomszédos dllomdsba vald bemenéskor.
Azt hissziik tehdt, hogy bétran elfogadhatjuk az Uthenger
alkalmazdsdt, a Ballaison rendszerének advdn az elslséget."
E vélemény nyomdn féleg a Ballaison-féle gdziizemli ut-
hengerek kdzil tobb dolgozik a sétahelyeken, valamint a koz-
utakon is. Debauve kSnyve nyomdn azonban arra is kdvetkez-
tethetiink, hogy ezek a gépek kezdetben tobb balesetet is o-
koztak,
"A rend8rféndk is, aki teljesen ki volt vetve a sodrdbdl,
midén e glzgépek Pdris utczdin megjelentek, s aki 1861, év
februdr havédban azt kérte a Seine departement préfetiétdl,
hogy azoknak csakis éjjel szabadjon dolgozniock, milt évi
deczember 13-~ikén kijelentette, hogy a Ballaison-féle gé-
pen némely, csak a részletekre vonatkozd vdltoztatds utdn -
mely médositdsok ennélfogva meg is torténtek - a balesetek
szdma annyira fog csdkkenni, hogy a gépek még a legélénkebb
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utczdkon is egész napon &t bdtran fognak dolgozhatni."
Ennek a Ballaison-féle gbzlizemli Uthengernek a gydrtdja a
Gelleratt cég volt. E gépeknek néhdny gydrtdsi és telje-
sitményadetdt a korabeli szabdlyzat hatdrozta meg, amely
szerint a henger dtméréje 1,20-1,50 méterig terjedhetett,
nyomdsilya méterenként a 8 tonndt nem haladhatta meg, s leg-
nagyobb sebessége drdnként 4 kilométernél nagyobb nem lehe-
tett. A Gelleratt et Cie tulajdondt képezd Ballaison gép
csakhamar prébamunkdlatokat végez Pdrisban a Champs-
Elysées-n és az Avenue Montaigneen. A francidk els8sége
mellett azonban inkdbb az Aveling szerkesztésii, kdnnyebben
kezelhetd gbz-Uthengerek hdéditottak teret és vdltak kOzis-
mertté., Aveling és Porter glzhengerének egy valtozatdt épi-
tette meg az angliai John Fowler és Tdrsa,valamint a Green
és Fiai cég Leedsben. ‘

A kés8bbi Aveling és Porter Uthengerldk 10, 15 és 20
tonna sulydak voltak. A legjobban bevdlt 15 tonnds gdzhen-~
gereknél a meghajtott hdtsd kerekek szélessége 0,52 m, d&t-
méréje 1,5 m volt, ezekre 8,5 tonna sily nehezedett. Az
elsd, kormdnyozhatd hengerkerekek 0,677 m szélesek, 6,5
tonna nyomdssal. Ennek az Uthengernek az dssz nyomszélessé-
ge 1,9 m volt. Késdbb az angol Uthengerldket -~ némi mdédosi-
tdssal - t5bb német cégnél kezdték gyadrtani; a Kuhn in
Berg - Stuttgartban-, a Krauss és T&rsa Minchenben, a Mehlis
és Behreus, valamint a Cyklop Berlinben és a Hohenzollern
Diisseldorfban. - A Hohenzollern g&zhengerl8k 1,2-2,4 méte-
res nyomszélességgel dolgoztak. A gépeknél egy hengerszéles-
ség cm®-ére 90-140 kg terhelds jutott, sebességik 0,75 m/mp
volt, amelyet 1lm/mp-re lehetett fokozni, vagyis elérték az
Srénkénti 3,6 km-es sebességet.

Avelingék - most mdr mint Aveling és Porter cég, -
188l-re kidolgoztdk compound-gdzgépliket. Ez a megoldds mar
g vasuti gbzmozdonyokndl is elterjedt. Lényege, hogy a gz
feszitd erejét fokozottabban haszndljdk ki. Az egyszeri
munkavégzés utdn a géz még nem jut a szabadba, hanem a du-

gattylit ismételt mozgdsra készteti.? o
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A compound g8zgépes Uthenger gydrtdsdra azonban feltehetben
1886-ban kertilhetett sor, amelyet viszont a cég megalapitd-
ja, Thomas Aveling mdr nem ért meg.

A XIX. szdzad végén a gbziizemii Uthengerek természetesen
- a kor technikai ismereteinek fejl8désével - némileg médo-
sultak, de miiktdési elviikkben lényegében viltozatlanok ma-
radtak. A gdziizemil Uthenger hdrom f8 részén kiviil /kazdn,
g8zgép és alvdz/ Sz8ts Jdnos idevonatkozd munkdja alapjén
19 pont alatt sorolja fel a glzlizemii Uthengerek jellemz8bb

szerkezeteit:lo
1. Hdtsdé hengerek

2. mellsd hengerek

3. léncvezetd iv

4, villa

5. gdzkazdn

6. viztartd

7. léncdob

8. korményléncok

9. ejektor
10, széntartdly
11. attételi tengelyek
12. fogaskerekek

13. forgattyitengely
14, tetd
15. g8zhenger
16. keresztfe] és vezeték
17. klirtéd
18 lendit8kerék és

19, kapcsold csapszeg

A kazdn termeli a g8zt; a gfzgép a kazdn dltal termelt
g8z munkaképességét /energidjét/ alakitja 4t munkdvd., Az al-
vézra épitettdék fel a kazdnt és a glzgépet. A glzlizemil Ut-
henger lehet egy vagy két munkahengeres, sdt ismeretes hér-
mas is aszerint, hogy a termelt géz a munkdjdt /expanzidjdt/
egy vagy két - illetve hdrom - hengerrel végzi el.

7



Ly

Az ilyen jellegzefességgel rendelkez8 gépek dltaldban még a

XX, szdzad 30-as éveiben is haszndlatban voltak. Taldlunk
k6z0ttiik azonban olyan elrendezésiit is, ahol a kazdn /ide-
gen kifejezésben "boyler"/ 81146 helyzetbe keriilt és kémé-
nyével egylitt az uthenger kdzepébe épitették. Ilyen elren-
dezésii gépet épitett példdul az ugyancsak angliai "Barford
és Perkins" cég.

Az angliai gbzlizemii Uthengerek szerkezeti megépitésének
fejlddésében jelentds hatdst gyakorolt Barford és Perkins
egylittmiiksdése,

Koriilbelill abban az id8ben, amikor Thomas Aveling 1ét-
rehozta sajat gydrat Rochesterben, William Barford Peter-
borough~ban /Anglia/ a Queen street-i Vasmiivek igazgatdja
lett. Ebben a vasgydrban eredetileg mezdgazdasigi eszkozid-
ket, szerszdmokat gyartottak. Kiilonbdz8 hengereket is ki~
szitettek, szintén a mezdgazdasdg szdmdra. 1372-ben csat-
lakozott hozzd Thomas Perkins, aki személyes rdhatdsdval -
s természetesen szaktuddsdval - messzemenBen befolydsolta a
gydrtds tovdbbi irdnydt. Egylittmiikddésiikkel nemcsak létre-
hoztdk a "Barford és Perkins" vdllalatot, de megteremtették
a gdziizemii Uthenger Ujabb tipusdt is.

A szdzadforduldra a kozutak épitésében mindinkdbb el-
terjedt az aszfalttal, bitumennel vald Utburkolds. Az eddigi
hengerlési eljdrds azonban nem volt Ssszeegyeztethetd az 0]
utburkold anyag fizikai tulajdonsdgdval. A nehéz Uthengerek
forduldsnédl belesiillyedtek az aszfaltrétegbe, az Utburkolat
a hengerlés utdn helyenként godrcs lett. Ez kiildndsen mele-
gebb napokon volt jé1 érzékelhetd. Az Uj kovetelmények, 4j
gépek megszerkesztésére késztettdk a vdllalkozdkat. Avelin-
gék gydrdbdl 1911-ben kikeriilt az elsd kbnnyil 7 1/2 tonnés
gbziizemll tandem-dthenger.
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Uj hajtderd

A technikai fejl8dés eredményeként hemarosan megjelennek a
motoros Uthengerek is. James Golby Barford 1913-ban elkészi-
ti az Aveling cég elsd motoros kdnnyﬁsﬁlyﬁ‘ﬁthengerét.12

- A kordbbiakban mdr ismertetett "Barford és Perkins" cég
pedig 1919-ben elkészitette igen népszeri EBS jeld moto=-
ros tandem Uthengerét. 1922-ben mdr a "TH", "TWJ" &g "TWK"
sorozatjelili gépeket gydrtjdk, amelyek 8-12 tonndsak voltak,
hdrom hengerld kerékkel, Motorjukat petrdleummal vagy pa-
rafinnal lizemeltették,

1927-ben Mc Laren vezetésével Perkinsék is elkészi-
tették elsd nagy sebesgségli Diesel-motoros Uthengeriiket. Az
ez utdn készitett gépek a TH/TW sorozathoz tartoztak, ame-
lyekbdl a médogitott "THD" sorozatot fejlesztették ki, majd
megépitették az SD 9 jell 18 tonnds gépet, amely még 1945-ben
is az élvonalba tartozott. E mellett még a legnépszeriibbek
Barford és Perkins 1924-ben gydrtott "Q" sorozati gyorshen-
gerldi voltak, amelyek 6, 7 és 8 tonnds véltozatban késziil-
teke

Ennek a sorozatnak egy késdbbi, a maga idejében kor-
szeri képvise16je volt az 1964-65-ben készitett "Master Pa-
vior" motoros uthengerld, amely az angliai Worshipful Com-
pany terméke.

Az Uthengerlés hazdnkban

Magyarorszdgon az Utviszonyok még az 1800-as évek kdzepe
tdjdn is igen elmaradottak voltak a tobbi nyugat- és kozép-
eurdpal orszdgokhoz képest. A korabeli képek, tuddsitdsok
sokszor megddbbentd képet adnak a magyarorszdgi kdzutak dlla-
potdrdl. Az Utépités mddszerei kezdetlegesek.

Széchenyi Istvén grdéf 1830-ban megjelent "Hitel" cimil
munkijédban igen lehangoldan ir a korabeli hazai dtépitésrél':l3

"Az orszdg sok tdjéka zsiros, fekete vagy ragadd agyag
fldeken dsatik 5-6 Slre egymdstdl két mély drok, s az dldott
termékeny f51d drkok kozé domboltatik fel, szdz meg szdz sze-
kér, ezer meg ezer ember mozog, s a rdforditott fizikai erd

1isZ0NYUe oo
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Ki kisdedkoratdl fogva ilyen”manipuléciékhoz nem szokott,
azt gondolnd, hogy a lakosok valamely igen nehéz fogamzdsu
plédnta ald készitik el a helyet, s bamulva értené, hogy a
munkdsok képzeletilk szerint orszdgutat készitenek, mely
minden tréfdn kiviil hazdnkban sok helyen buza ald alkalma-
sabb lenne, mint utazdk s tdrszekerek szdmdra. Mennél maga-
sabb a toltés, anndl jobbnak véli az utat némely varmegye,
-8 mennél domborubb a viz lefolydsdra, anndl helyesebbnek;
middén a magasabb toltésnek kozonségesen csak azon haszna
szokott lenni, hogy a kocsi mely diil, nagyobbat dil, s az
utazd benme kékebbre liti testét, - a dombord Ut pedig arra
hasznos, hogy a rdhdnyt fold mélyebb, a sdr nagyobb, s igy
a siillyedés bizonyosabb... S igy id8k forgdsdval s kivalt
mennél t&bb munka s veriték fordittatott ezen ligyes mani-
puldcidra, s mely irdnt sokan dicsekednek; ugyan jél meg-
t51tdttem az utat! - utoljdra oly magasra nd, hogy azon
végre alig jarhatni vagy azt temérdek fdradsiggal megint
le kell hordanie.."
Széchenyi késlbbi dtépitési programjdban 5 992 km
hosszisdgban javasolta kitiind mindségii utak épitését.l4
Hieronymi Kéroly /1836-1911/ mérndk, majd miniszter,

nagy figyelmet forditott az ipar és a kozlekedés milszaki
fejlesztésére. Kiemelkedd munkdja "A kdutak fenntartdsardl"
cimmel jelent meg 1868-ban. Konyvében 1t6bb helyen is fog-
lalkozik az Utépitésnél szilkséges hengerléssel, Megemliti
azt is, hogy a bécsi udvari kancelldria 1847-ben utasitdst
adott ki az utak hengerléssel torténd fenntartdsdrdl. Ez

15

A haszndlatban 1év3 hengert igy irja le: "Az eredetileg

azonban soha nem valdsult meg, jegyzi meg a szerzd.

haszndlt henger mintegy Slnyi dtmér8jli és 4 1/2 51l hosszd
volt. Ezen henger tengelye két, eldl egy villdnak alakitott
‘rddban nyugszik, amely villdba fogatik a vondmarha"...

| A konyvében leirt henger silya 66 médzsa, homokkal megtolt-
ve 120 mdzsa. A hengert teljesen meg kellett t8lteni, mert
ellenkezd esetben a t6ltelék silypontja helyét vdltoztatja
vontatds kozben é&s ez megneheziti a vontatdst.
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A megtdltstt henger vontatdsdra - Hieronymi szerint - 10-
12 16 szﬁkséges.l6

Hieronymi konyvének megjelenésekor mar létezett g8zii-
zemii Uthenger, de hazdnkba csak késbbb keriil. Magyarorszd-
gon eleinte import gépekkel dolgoztak, majd megjelentek a
hazai - els8sorban a M. kir. Allamvasutak Gépgydrdben gydr-
tott - 8, 10 és 12 tonnds gépek is. A gdzlizemil Uthengerek
magyarorszégi elterjedésével sziikségessé valt hasznidlatuk,
kezelésiik szabdlyozdsa. Szdts Jdnos iv. munkdjdban tobb i-
lyen szabdlyt ismertet. Erdekesek és a mai, korszeri moto- /
ros Uthengereken dolgozdk szdmédra mdr furcsdk lehetnek azok '
a szabdlyok, amelyek a gbzhengerek akkori haszndlatdra, ii-
zemben tartdsdra vonatkoztak. Tobbek koz0tt e szabdlyok e-
18irjék, hogy hogyen kell a glzgépet fiiteni, vagy éppen a
szenet elteriteni a rostély felilletén és hogyan kell elté-
volitani a salakot. Tovdbbi ellirdsok pedig arra figyelmez-
tettek, hogy mennyire tlizveszélyesek voltak ezek a masindk,.
A tizkdr elkeriilése érdekében az idevonatkozd rendelkezés
kimondja, hogy:

"... A gépkezeldnek soha nem szabad nddfedeles hézak,
istdl16, szalma- szénakazlak, vagy érésben 1évE gabonatdb-
1lédk és dltaldban tiizveszélyes targyak mellett tiizet tiszti-
tani; a gbz fejlesztésére, illetve a tliz élesztésére szol-
gdld segédfuvdt haszndlni.M

De a hidakon vald dthaladdst is £zabdlyozzdKe.. —  ommm——
"A gézluthengerldvel a kozuti hidakon és dtereszeken csak
akkor szabad Athaladni, ha azokat az arra illetékes miiszaki -
gszerv megfeleld hordképességliecknek taldlta."

A gbzkazdn természeténél fogve a lejtdk komoly veszélyt
jelenthetnek egy gbzuthenger szdmdra, 7 %-osndl nagyobb
lejtdén az Uuthengernek hatrafelé kell haladni a lejtdn lefe-
1€, hogy tlizszekrénye &llanddan vizzel legyen boritva.

Az 1886, évi 22 790 szdmi kormdnyrendelet 13, §-a meg-
hatdrozza, hogy "...A hatdsdgi felligyelet és ellendrzés alatt
84116 gbzkazdnok ©ndlld fiitésére ég a glzgépek 6ndlld keze-
lésére csak oly egyének alkalmazhatdk, akik teljes gyeskorlati



Jértassdggal s a sziikséges elméleti képzettsdggel birnak, s
ebbeli mindsitésiiket a magyar korona teriiletén érvényes
képesitési bizonyitvdnnyal igazolni tudjdk."

A mekaddmutak épitése hazéﬁkban is széleskdrilen elter- -’
jedt még az 1880-as években. Ez iddben az Utépitésnél a hen-
gerlést 4-5000 literes vizzel t81lt8tt hengerrel végezték, .
amelyet lovakkal vontattak. Ez a hengerlés azonban nem végez- .
te el tokéletesen a tomdrités feladatdt, mert maga a hen-
ger konnyll volt, a vonderdt képviseld lovak pedig patdikkal
szétnyomtdk a leteritett koveket. A magyar &llam az elsd
gb8zlUthengert 1893-ban vdsdrolta meg.l A

A korsbeli glziizemii Uthengerldk egy vagy kéthengere-
sek, aszerint, hogy a g6z munkdjét egy vagy két munkahenger-
ben végzi el. A campaund gépek eldnye a glz munkaképessé-
gének jobb kihaszndldsa és a kdnnyebb inditds. Ezeknél a
gépeknél a forgattyltengely két konydke egymdshoz képest
90°-ban 411, Az elsd, magasnyomdsi munkehenger kapja a friss
gézt, innen a gbz, amint munkdjdt elvégezte, még nem a sza-
badba, hanem & magas és alacsonynyomdsu hengerek kozdtt el-
helyezett géztartdbe keriil, majd az alacsonynyomdsd tolaty-
tyl segitségével a nagyobbik, alacsonynyomdsi hengerbe jut,
ahol ismét tolderdt fejt ki, majd csak ezutdn tdvozik el &
g8z a kéményen A&t a szabadba.

A GANZ gépei - amelyek ugyan kéthengeresek - nem campaund
gépek, mert csak egy hajtdkarjuk, egy konyokiik ven, 18

A Magyarorszdgon széles kirien elterjedt gdziizemii ut-
hengerek szerkezeti elve szerint az Uthengernek hdtul és elsl
2-2, Osszesen 4 nyomdhengere van, amelyekbldl az elsS kettd
kdzvetlen egymds mellett d11. A nyomdhengerek koszorui acél- .
ontésbdl késziiltek és a kiilllkre leszerelhetden vannak fel-
erGsitve. A nyomdhengerek futdfeliiletei a hengerlendd ut-
pdlya keresztszelvényének megfelelden 2,5 - 3,5 %-os kupos-
sdggal rendelkeznek. A mellslhengerek részben a térités egyen-
getését végzik, részben a kormdnyzdst biztositjdk.

A glzgép dltal kifejtett erdt, forgdnyomatékot a kozld-
miiszerkezet tovdbbitja a gbzgép forgattyitengelyérll az ut-
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hengerld hdtulséd tengelyére. Az erd dtaddsa egy vagy két
dttételi tengellyel €s az azokra ékelt fogaskerekekkel
torténik., A forgattylitengelyen két fogaskerék van, egy ki-
sebb és egy nagyobb., Aszerint, hogy a kisebb vagy nagyobb
fogaskerekeket kapcsoljuk Ossze a forgattydtengely utén
kovetkezd dttételi tengely megfeleld fogaskerekével, Ugy
halad az Uthenger lassabban vagy gyorsabban.

A gép kormdnyzdsa a mells8 nyomdhengerek elforgatd-
sdval torténik. A mellsd nyomdhengereket az egyik szer-
kezeti elv szerint acélkengyelre erdsitett és kétoldalt iv-
ben kiképzett lédncvezetd iv dvezi. A kormanylédncok egyik
véglikkel a lancdobra vannak erdsitve ugy, hogy a ldncdob
forgatisdval az egyik ldnc tdgul, a mdsik feszlil, s igy a
nyomdéhengerek elfordulnak. A ldncdob forgatdsa annak ten-
gelyéreékelt cesiga- s csigakerék scgitségével a gépész-
4114sndl 1év8 kormdnykerékkel torténik.

A mdsik szerkezeti elv szerint a kormdnykerék forgatd-
sa a kormdnyrud kozvetitésével csukldsan egy csavar és csa-
varanya &dltal mozgatja meg a villa felsd részét. Ilyen kor-
ményszerkezete van a MAVAG UH 12-es /bolgér/ﬁthengernek.l9

Végezetiil felsorolom azokat a glzUthengereket, amelyek
a legismertebbek voltak hazdnkban:

MAVAG UG 19
MAVAG UH 12
MAVAG UH 8-10
GANZ

FOWLER 16
FOWLER 13 %
Kolben Danek
Prager M. F.

A felsorolt Uthengerek ma mdr hivatalosan nem végeznek

hengerlési munkédkat, szinte nyomtalanul eltlintek az utépi-

tésb8l., Egy-egy példdny elvétve eldfordul beldliik, valamilyen

"egyéb" feladatot elldtva. Ezek a fennmaradt példdnyok mi-
zeumi ritkasdgnak szdmitanak.



A mai ﬁtépitésekﬁél a legkorszeriibb gépeket alkalmazzik.
Ezek ismertetése e tanulménynak nem feladata., A Diesel-mo~
toros meghajtdsi régebben megjelent, az Ugynevezett vibrd-
hengerek \jabbak. Gydrtdsukndl nem cél a nagy suly, dltalé-
ban 7-8 tonndsok, de a gépek hengerének vibrdld mozgatdsd-
val a 10-12 tonnds Uthengerek hatdsdt fejtik ki. Az Uthen-
gerek csalddjdba tartoznak a sokkerekii gumihengerek is.

Utépitési programunkban a soron kiovetkezld feladat - az
M 7-es /E 96/ meghosszabbitdsa mellett - az M l-es /E 5/, az
M 3-as /E 96/ és az M 5~0s autdpdlydk megépitése. E hdrom
autépdlya kiépitése jelentds méretekben hozzdjérul az eu=-
répal kozuti hdlézat korszeriisitéséhez, Epitésiiknél virha-
téan korszerii gépsorokat, Utépitd gépldncokat - kozottiik
kiilonbozd Uthengereket - fognak felvonultatni. A hazai Utépi-
tés magyar gydrtményld gépei mellett ma mdr ott taldljuk az
olasz MARINI, a csehszlovdk Skoda, a nyugatnémet HANOMAG, a
lengyel BUMAR, & szovjet gydrak, valamint a romén ipar kor-
szeril termékeit egyarédnt.

A mai életritmusban, a fejldédés gyors litemében ma még
tizemeld technikai eszkdzdk holnap mér hasznavehetetlenek, a
régi, kiszolgdlt gépeket kiselejtezik., Ez azonben nem jelen-
ti azt, hogy értéktelenek. Vannak kozdttilk, amelyek megér-
demlik, hogy megdvjuk a pusztuldstdl, mert értékes miiszaki
emlékek; miltunk miiszaki fejlddésének teljes megismeréséhesz
nélkiildzhetetlen eszkdzbk, Az ilyen milszaki emlékek meglrzé-
sére hivatottak a milszaki muzeumok, ahol e milszaki ritka-
ségokat véglegesen elhelyezik és meglrzik az utdkor szdmdra.
E kdzlekedésmiiszaki emlékmeglrzd munkédba kapcsolddott be
miikddésének kezdetével a kiskdrosi Kdzuti Szakgylijtemény is.

84

N



KEPEK A7 UTHENGEREK TORTENETEBOL

rrffin
Bemertungen
dber

bad gegenwartige Syftem

besd :

€hauffeebau’s

nebt Vorfdlagen und Verbefferungen.

Mit einem Anhang,
enthaltend Beridte von den Eomités- des Mnterbaufes,
und Protofolle uber Jeugen - usfagen.
Bon

John Loudon Macadam, Esq.
DOberauffeber der Ehauffeen im Briftoler Diftvift.

Ausd bem Englifden dberfept
nad) der ficdbenten Auflage

bom,

Frievr. Vogel,

Groherjoglio Hefifden Premiev-Licutenant,

Mitcinem Bteindrud
m
Darmftadt 1825, \

Bervilag ovon 3 W Hever,

J.L. Mac Adam utépitési rendszerérdl
1825-ben Darmstadtban kiadott kényo-
matos konyv cimoldala. /Eredetije a
Kozlekedési Muzeum konyvtdridban./
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T. Aveling elsd Uthengere Clayton és Schutt-
leworth &ltal gydrtott onjard glzgéphez /lo-
komobilhoz/ akasztva, 1865-ben, Rochesterben

Az Aveling and Porter cég elsd onjdrd

gbzlithengere Liverpool
utcdin, 1865-ben

THE ILLUSTRATED LONDON Oct. 12, 1867

e, DT "
& s el

STEAM ROLLER FOR THE STREETS OF LIVERPOOL
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Az Aveling and Porter cég 1871. évi kipkerekii /conical
g8zuthengere.
Aveling és Barford 1882. évi 10 tonnds glzithengere




A Barford and Perkins cég
1887.évidthengere
Peterborough-bdl

gl 3 ¥ S W,
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A Barford and Perkins ceég és egyben a vildg elsd hdrom ﬂhenger.
18 kerekii dthengere 1912-ben a vindsori kastély parkjdban.

Aveling ana Porter 1921. évi 4 1ldékazdnos, népszeriien "k4véfs-
z8"-nek becézett Uthengere
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o

n Brick Company Works 1923.
tandem Uthengere

évi 12 tonnas motor

08
Barford and Perkins Q-sorozatu

/Quick Reverse/ "gyorsan ellenkezd
irdnyba kapcsolhatd'" dthengere



Aveling els8 motoros uthengere l9lé-bél

HENSCHEL.
DAMPF- und
WALZEN

L |

A

£t £ ot

1929-b61

Henschel-Maffei motoros dthenger
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Henschel MH-2 motoros dUthenger és H. MT-
3,5-0s motoros 1938-ban
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AMMAN-20 tipusd 12 tonnés ﬁfhenger négyhengeres Diesel-motor-
ral 1940-b81

A MAVAG UH-19-es
g8zlithengere a
Betonutépitd V.
székesfehérvari
kidllitdsdn,
1973. junius
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A MAVAG UH-10-es Compound-gépes
Uthengere 1926-bd1l. A Kozlekedési
Mdzeum tulajdona.

A—
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A
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Az Aveling and Barford
hidrosztatikus motoros

STW-18-as, NDK
gydrtmdnyd vib-
rohenger gydri
tdbldja /1970/
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(2

"Mgster Pavior"
Uthengere 1965-ben




Skoda NV 10 HD, 10 tonnéds statikus dthenger a f8véros VII.
gkeriileti Damjanich utca aszfaltozdsdndl 1974-ben

"Nicolina" R 8-14-es romén A "Nicolina" R 8-14-es Uthenger
gydrtmanyd dthenger /1980/ gydri tdbldja

y— - i d
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.,/ JBGYZETEK
Egyes lexikonokban: Mac Adam'/Technikai Lexikon, Budapest,
1928./. : - AL
Az elsd hazail k&tord gépet 1886 ban allltottak fel.
Ldsd: Technikai fejlddésiink torténete. 357. p.
Aveling-Barford News /az Aveling-Barford cég folydirata/
1965, évi 1. szdme 3. p. . -
A Magyar Mezlgazdasdgi Mizeum egyik becses kidllitdsi da-
rabja az 1852-ben Anglidbdl Magyarorszdgra hozott Clayton-
-Shuttleworth lokomobil /A Magyar Mezlgazdasdgi Mizeum
Ismertetdje - ddtum nélkil, 7. p./.
A Hundred Years of Road Rollers, Aveling-Barford cég kia—
ddsdban, Lingfield és Surrey, 1965. 7. Dp.
Debauve: A kdzutak 257. p.
Hieronymi Kéroly iv. munkdjdban "... B hengert Franczia-
orszdgban eldgzdr Schwilgué, mint a Bas-Rhin departement
fémérncke, 1841-ben ezen departement egyik Utjdn vette
haszndlatba. Francziasorszdgban ezutdn Polomceau, Girard
de Gaudemberg, de Coulaine, Chamberet, Mintz, Bardonnaut
mérnckdk, és egy magdnember, Schattenman szdlalt fel a hen-
ger haszndlata mellett, s most ez meglehetlsen elterjedt,
s kiilondsen Pdrisnak Mac-Adamirozott utczdin annak hasz-
ndlata egészen dltaldnos."
Ldsd: Jahrbuch flir das Strassenwesen 1938, évfolyamdt,

A Compound-gézgépek kéthengeresek., Az elsd magasnyomdsu
munkahenger kapja a frigs gbzt. Innen a gz - amint mun-
kédjét elvégezte - még nem a szabadba, hanem & magas és
alacsonynyomdsu hengerbe jut, ahol ismét tolderdt fejt

ki, A Kozlekedési Mdzeumban jelenleg is ldthatd ilyen

szerkezetili hajdégép és ebben a rendszerben készﬁlt@g6z-
mozdony modellje.

10.Sz8ts Jénos: Uthengerek és Utgyaluk. KOZDOK, Budapest,

11

1957. 21. p.

+A Hundred Years of Road Rollers, Aveling-Barford cég ki-

adédsdban, Lingfield és Surrey, 1965; 40-41. p.

12.Az EBS jelili motoros tandem Uthenger egyik példénya
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1965-ben még lizemben volt a London Brick Company ke-

. zeldsében /A Hundred Years of Road Rollers, Aveling-
Barford cég kiaddsdban, Lingfield és Surrey, 1965;
42. po/ |

13. Gréf Széchenyil Istvdn: Hitel, Trattner és Kdrolyi Konyv-
nyomtatd Intézet, Pesten 1830. 108-109. p.

14, Grdéf Széchenyl Istvdn A magyar kozlekedési ligy rendezé-
sérdl cimil javaslate alapjdn, amelyet az 1848, évi or-
széggylilésre készitett. ‘

15. Hieronymi Kéroly iv. munkdja /17. p./ szerint "«.. Az
osztrdk birodalomban egy az udvari kanczelldridtdl 1847.
évi mdarczius 22-én 9070. szdm alatt kelt rendelethez
mellékelt utasitdsban k8zodltetett az Gt fenntartds ezen
neme az Utépitészeti kizegekkel, de tudtomra szélesebb
kdrben soha gyakorlatba nem vétetett".

16, Hieronymi Kdroly iv. munkdja, 17. és 19. p.

17. Emlékirat kbozutaink dllapotdrdl. Budapest, 1903. 63. pe
Kiadta: a Kereskedelemiigyl Minisztérium.

18, A Budapesti Magyar Kirdlyi Allami Gépgydr évszdm nélkiili
tdjékoztatdjdban /Stephaneum Nyomda/ "Legijabb gzerkezetil
nagyteljegitményli compound-rendszerii glziizemii Uthengerldk"
miigzaki adatait ismerteti.

19. E gépek a "bolgdr" megjelolést kaptdk, mivel sokat szdl-
litottak beldliik bolgdr megrendelésre.
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Téth Léaszld

A7 UTUGYI SZERVEZET KEZDETEI
PEST MEGYEREN

A reformkor felemelkedési és fliggetlenségi torekvéseinek
lényeges eleme volt a gazdasdgi, technikail haladds siir-
-getése. E tekintetben a nemesség haladd képviseldi is

élen jdrtak. Felismerve a kizlekedés jelentlségét - a lel-
kesedésen tUl - jutott erd a megvaldésitdsra is. Az 1825-27.
8vi orszdggylilés kijeldlte az orszdg f8Uuthdldzatdt, amelyet

az 1836, évi XXV. torvénycikk a vasuti féhdldzat kiépitésé-

re jeldlt meg. A vdrmegyék az Utépités érdekében "intéze-
teket" tettek - bdr az AIFfS1ld még a szdzad végéig nélkiiloz-
te a korszeri uthdldzatot.

Pest megye vagy stilusosan "Tekintetes Nemes Pest Var- -—

megye" az orszdg kdzponti fekvésli kdzigazgatdsi teriilete,
Az orszidgutak és az eszmék itt adnak taldlkozdt egymésnak.
A megye Srokdsen vdlasztott fdispdnja egyben az orszig né-
dora, s még sorolhatndm a megyét kiemeld szamtalan koriil-
ményt, tényezdét, Kisérjik sorjdban: milyen szervezési in-
tézkedéseket tettek a megye Utjainmak épitése érdekében.

1831, dprilis 13-dn Foldvdry szolgabird /Tass/ igy
rendelkezik:

"Az Utak, ee.a t81ltések azért romlanak el, hogy az e-
s8s id8k utdni Kdtyuk és Kerék viagdsok bé nem huzatatnak.
Melynél fogva meghagyom ezennel, hogy ..e.nem csak az orszig
utakon és toltéseken, hanem az egyik falubdl a mdsikba vivd
utakon is a Kétyukat és kerék vigdsokat azonnal be huzas-
sdk, most tovdbbi rendelésig egyéb foldet redjok hordani
nem kelloeo" *

Ez volt a legb8vebbre szabott technoldgia, amit eb-
b8l az id8bdl idézni lehet. A rendelkezés a kozségeknek
szdélt, a kidllitandd kézi- és igaerd végett.
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Amikor Ferenc kirdly 1832-ben Pozsonyba hirdette az
orszdggylilést, nagy volt a slirgés-forgds az utak javitdsa
koril, Berndth Gydrgy fészolgabirdé 1832, november 2-dn
kelt rendelkezése igy szdlt:

"..e.h0gy az Orgzdg Gylilésre utazandd Ksvet Urak, s
mas. . Méltdsdgok minden akaddly nélkiil mehessenek, az Uta-
kon és Hidakon a mennyiben azok igazitdst kivénnak, azon-
nal igazitsdk megeso"

Egy mdsik rendelkezés arrdl is szdl, hogy

",.s.amennyire /amennyiben/ a Vgye /vdrmegye/ hidaira sziik-
gséges deszkdkat és hid ldbakat nem kaptak volna /a telepii-
lések/, azokat Uti biztos Urndl szorgalmaztatni el ne mu-

lagszdKeeo"

A fenti idézetekbdl az aldbbiak kdvetkeznek:
- A jédrdsok Utjainak igazgatdsa a fészolgabirdk feladate
volt,
- Az utak rossz dllapotdt alkalmi javitdésokkal enyhitették.

A munkdkat a kdzségek lakosail végeztdk - kiilondsebb szak-
mai irdnyitds nélkiil.

‘Megjelenik az Uti biztos személye, aki egyel8re inkdbb
csak adminisztrativ feladatot 14t el.

Més forrdsokbdl meritve: az utgondozds terheit é&s
kSltségeit az addzd nép viselte,

A Pest megyei tOrekvések lényeges mozzanata volt egy
"Kiildottség" kinevezése, amelyet 1831-ben a 2450, és 2451,
szdml megyei hatdrozat hivott életre. A kiildottsdg felada-
ta volt javaslatot tenni "... a Megyebeli Orszdgos Utaknak
mennél eldbb bizonyos rendszerre...,hozattatdsa és d1landd§
jé Karban tartdsa erdnt..." Ez a kiildottség 1836. mdrcius
18-dn a megyegylilésen beszdmol a tapasztaltakrdl,

A beszdmold mentegetbzéssel kezdddik, mivel "..., &
Kiildottség tobb tagjainak szdmos hivatalos foglalatossiga.."
nem tette lehetdvé a helyszinek megszemlélését. /5 év nem
volt elegenddl!/
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Ennek ellenére igen fontos szemléleti vdaltozds kdvetke-
zett be az utak épitésében és fenntartdsdban. A javasla-
tok, amelyek "Rendszerinti F5ldmérd Motsy Lisz16"° sze-
mélyéhez fiiz8dnek, az eurdpai Utépités élvonaldban levd
kiilfoldi tapasztalatokat igs figyelembe veszik,

A kiildottség intézkedéseit és javaslatait az aldbbi-
akban foglalom Ossze:

-~ Javasolja "Makk Addmnak tedridkon létre hozott" &-
pitési médjat alkalmazni minden folyamatban 1év8 és joven-
asé ﬁtépitésnél. A jelentés tartalmazza az emlitett épitési
méd leirdsét,

- A kiildottség meghatirozza a fenti mddon kiépitendd
utakat:

" 1 szbr A mdr épitettni elkezdett Ugy nevezett
Kassal Orszdgos Ute.
2 sz8r Pestrll Vetséssen keresztiil Monornak és
onnan Irsdn és Albertin keresztiil Czeglédnek, Sy
3 szor Soroksdrrdl Takson Domsddon és Vetsédn ke- '
resztlil Soltig innen pedig a Sdrkdzbeli t&djéknak felette la=~
pélyos és anndl fogva a Dundnak gyskori kitntése miatt A-
kasztdén és Keczelen keregztil Batydig vezetd vonal.
4 szer Pegtr8l Soroksdron keresztiil Otsdnak és
innen PFélegyhdza felé.
5 szor A Pilis jédrédsban eddig fenndlld valamint
szinte a Katalinaili 1s meghagyattatvan."

- Emlitést tesz a killdottség a mdr megépitett un. "Jl-
lei és Soroksdri utak'" romldsdrdl, Javasoljdk, hogy a kd-
tyukat kaviccsal /godsdrkaviccesal/ t6ltsék be.

- Igen részletesen foglalkozik a kiilddttség a ceglédi
Ut kiépitésével. Mivel az épitéshez "megkivintatd materi-
418k /sziikséges anyagok/ tsak tdvolabbi Vidékekrdl hordatat-
vén annak épitésse temérdek ksltségbe" keriilne. Javasolja
ezért, hogy az "Utnak fundamentumdra" a vdros hatdrdban ta-
1l41lhaté dardzskdvet haszndljdk. Az dtalap elkésziilte utdn
"annak Kavitsal leendd befedetége sziikséges".
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- A munkdk és kOltségek fedezetét szolgdld terheket a
", ..legigazsdgosabbnak lédtzatd szokdshoz képesteeo" az add-
z$ népre és a zsiddkra skarjdk kivetni,

- Igen figyelemre méltd az a javaglat, amely a klildott-
ség hatdrozatainak végrehajtdsa érdekében szililetett. Minden
jérdsban un. "Uti F§ igazgatd" személyének kijeldlését kéri,
aki az "Orszdgos Utak" karbantartdsdt megszervezi, végre-
hajtatja. Azért Latjédk ezt sziikségesnek, mert a fészolgabi-
rék nem tudnak eleget fenni ilyen irdnyu kotelezettségeiknek.
/A reformkort félelmetes természeti csapdsok kisérik: kole-
rajédrvény, arviz, aszédly stb. A kozbiztonsdg pedig riaszitd
41lapoti., A flszolgabirdk minden idejét lekoti ezen dllapo-
tok rendezése./

- Gondolt a kiildottség arra is, hogy az orszdgutak gon-
dozésdt d1llandd munkdsokkal, Une "Orbitdriusckkal' végeztes-—
se, "Kiknek kStelességekben fog dllani mihelyt az Orszdg U-
takon... valamely godrck taldltatnak, a Mesterség Szabdlyai
szerént iddrdl iddre bé tolteni és e sgszerént az Orszagos U-
taknak folyvdst vald jé karba tartdsdra ligyelni."

A vdrmegye gylilése elfogadta a javaslatok tobbségét.
Kinevezte az "Uti P8 igazgatdkat":

Pilisi jards - Mérey L&szld Cs. Kir. Kamards, Tdbla
Bird

Vdci jdrds - Benitzky Addm Tébla Bird

Pesti jdrds - Patay Jdézsef Tébla Bird

Kecgkeméti j4d- - Bentsik Gydrgy Tébla Bird .

ris

Solti jdrés - Rakovsky Perentz Tébla Bird

",..tellyes reménységgel 1évén az egyben gylilt Rendek, hogy
emlitett Tébla Bird Urak a Koz Jjé erdnt eddig is mindenkor

bizonyltott ditséretes szorgalmoknak és fdradozdsaikndl fog-
Va ee. ezen diszes Hivatalnak tellyes mértékben megfelelni
fognak."

Intézkedett a kizgylilés a kecskeméti jérds Utjaihoz
haszndlandd dardzskdvek ligyében: engedélykéréssel fordult
a Magyar Kirdlyi Helytartdé Tandcshoz a kitermelés végett,
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Utasitotta Tahy Kdroly f8szolgabirdét, hogy keresse meg
"Grassalkovich 0 Hertzegsége javainak Igazgatd Hivataldt"
a Vecsés és Lérinc hatdrdban nyitandd kavicsgbdnydk ligyé-
ben.

Megbizta Motsy Ldszld megyei mérndkst, hogy hatdrozza
meg a munkdhoz szilkséges vaskalapdcsok és rostdk mennyi-
ségét, és biztositotta azok beszerzéséhez a fedezetet,

Ez volt tehdt a Pest megyei orszdgutak kiépitése ér-
dekében tett elsd 1épés. A szervezetre vonatkozd elképze-
1és csak tapogatdzdst jelent, de a kor igénye mdr tSbbet
kivdnt a f8szolgabirdi intézkedésecknél,

A szdhaszndlatban mdr megkiilonbdztettek orszdgos és
kozgdgli utakat. A megye dltal kijelolt kiildottség pdtolta
/volna/ a kdzponti igazgatds szervét, Ennek aldrendelve
miikodtek az Uti féigazgatdk, s a megyei tisztijitasokon
Uuti biztosokat is vdlasztottak Jjdrdsonként, Felmeriilt az
d1landdé utmunkdsok alkalmazdsdnak gondolata is, ami elen- ...
gedhetetlen igénye a folyamatos karbantartdsnak.

Gondoljunk arra, hogy Franciaorszdgot kivéve a leg-
tobb fejlett eurdpai dllamban a XIX. szdzad elsd felében
szerveztdk meg az utak rendszeres karbantartdsdt, épitését.
Ennek tudatdban feltétleniil becsiilendék a Pest megyei t0-
rekvések, Biztosak lehetiink abban, hogy ha a késdbbi po-
litikai helyzet megengedte volna, akkor az egész orszdgban
1étrejott volna az Utigyli szervezet., Erre csak a szabad-
sdgharc bukdsa utdn, 1850-ben keriilt sor.
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emeagy

4 . 4 JEGYZETEK

1. Bdcs-Kiskun megyei Levéltar - Kdzhirdetmények jegyzd-
kdnyve - Vadkert kidzség 1824-49, Valamennyi tovadbbi
idézetnek is forrdsa.

2. Motsy Lészld 1838-t461 megyei fémérndk, apja, Motsy Gydrgy
szintén Pest megye fémérndke volt 1823 elltt.

3, Mac Adédm épitési mddszere Motsy Lészld elBaddsdban:

1 sz6r A csindlandd Ut kozepét az oldaldrokbdl kikeriilt fol-

del 4.czol vastagsdgra megtdltette.

2 szdr Bgy Kubik czol nagysdgl kveket mellyeket Sregek és

gyerekek kalapdtsokkal tdrdeltek 3 czol vastagon hordatott

a foldre, és ezt a jdrds kelésre felgzabaditvdn a Kerék vdgd-

sokat szorgalmatossan bé huzatta.

3 szor Minek utdnna az elsd stratum elegendlen Gsezve dllott

redja ujolag 3 czol vastagsdgu Koveket hordatott és ezzel

is mind az el8bbenivel bdnvdn - végre

4 szer Az utolsd stratummal u.m. 4 hiivelyknyi vastagsdguirsa

hordatott tért kovekkel munkdjdt bé végzette a Kerék vdgd-

sok bé huzdssdt szorgalmatossan folytatvdn mind addig még
ezen utolsd stratum is Sszve nem dllott, ezzel az Ut készen
lett és vastagsdga nem t8bb volt 10 hiivelyknyi sétt 1816E

Esztendlben dltal épitett és igen j& Utnak stratumdt csak

4 czol vasgtagsdgra készitetett.m
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Dr. Jasinszky Istvéan

A SZOMBATHELY KORNYBKEN FELALLITOTT
MERFOLDKOVEK
1976-BAN MEGLEVO PELDANYAT

Vas megyében, a Szombathelyi Kozuti Igazgatdsdg igazgatdsi
teriiletén tobb Utmenti, régebbi korbdl szdrmazd - felte-
hetden tavolsdagjelzd .- kb8l faragott kozuti jelz8oszlop
taldlhatd, részben a 8-as fdutvonal mentén s kdzelében,
részben a 87-es és a régl 86-0s Utvonalak mellett, Ossze-

gsen 5 darab. ,
(POZSONY)

Ezek az obeliszkszeri, ' ‘(BéCS)
mészk8o8l faragott ké- . N oy
oszlopok formailag tel- ‘ I AR
jesen azonosak a Koz- ' N fS21 M08
lekedési Mizeumban elhe- ’) \
lyezett, Ujszdényi /ko- '-"""' .
méromi/ mérfsldksvel. 1 ez
Kiilonbség csupdn fel- l \
iratozdsukban taldlha- ( sicramanger oFY*
t48, amennyiben az Ujszl- ’ \v
nyi mérfoldkd bevésett " >
mérfold-jelzést visel, - BANL R
o Szombathely kornyéki 63  cuy F ' __csa g7 P |
lelet k&vel viszont egy 7 21 CONHARE HESEEREH - EU0)
kivételdvel sima feliile- X oo
tiiek. E kivételt képezd
k8 felirata pedig bar u- e

, 1 MERFOLDKO -AZ 1976, EVI LELETEK -
gyancsak veésett, de o Posmiuods
"Km"-jelzést kapott. A ;oo ORSZAGHAR
kOzvetlen Szombathely - A pozsony-varasdi és a vesz-
kornyékén 1év8 egyik ko- prém-grazi postautak Lipszky
vet a kisk8rdsi Kozubi 1851, évi térképe alapjdn /1/

Szakgylijtemény udvardba
szdllitottdk,
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egy mdsik mérfoldkovet, amely Szombathely véaros beépitett
tertiletének szélén &dllott, a szombathelyi Helytorténeti
Mizeum dsatta ki és helytdrténeti mizeum teriiletén 411i-
totta fel. A kisk8rosi Szakgylijtemény udvardban feldllitott
kére annak eredeti helyének, a pozsony-varasdi uUtvonal men-
tén elfoglalt helyzetének megfelelSen Téth Ldszld, a Szak-
gylijtemény vezet8je feliratot festett /2 dbra/:

14 M A még helyszinen maradt hérom
POSONYBA darab mérfsldkd feltdrdsdhoz
15% I Téth Laszld mérndkkel, a kiskd-

rosi Kozuti Szakgylijtemény ve-
zet8jével 1976, méjus 1ll. és
12-én kutatdutat szerveztiink,

VARASDRA

A kutatd-feltdrd Ut eredményei:
Az els8 kovet a 8-as Ut

mentén, kdzvetleniil Rédbahid-
vég mellett taldltuk meg,.

A kisk8rosi koziti Szakgylijte-
ménynél kidllitott mérfoldks/2/
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A rdbahid-
végi mér-
£51dk8/3/

A k8 melldl még teljes mértdkben l4thatdk a kozsdg sz61sd
hdzai. A mérfoldkd az Ut bal oldala mentén - Kdrmend feléd
haladva - az Ut sz€1ét81 20 m-re egy legeldn 41l. Formd-
jéban, stilusdban az Ujszdnyi mérfoldk8vel teljesen azonos.
A ktzelebbl vizsgdlddds alapjén megdllapithatd volt,hogy
mig az Ujszdnyi mérfsldkovin semmi idegen anyag nem taldlha-
t6, a rédbahidvégi mérfsldks feliiletét hdrom oldalon 2 mm
vastag, nagy szildrdsdgl haebarcsréteg boritja. E sima be-
vonat a k6 Ut feldli negyedik oldaldn viszont 6 mm vastag-
sdgl, s abban az oszlop felsd szé16t81 36 cm tdvolsdgra ré-
gies, stilizdlt /antiqua/ szdmokbdl és betiikbdl &11S8 vésett
felirat olvashatd /4. dbra/:

230
KM
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Jellemz8 - mint ahogy a
képen is 1ldthatd -, hogy a ki-
lométer jelzésben az els8 betiit
nagybetiivel, a mdsodikat pedig
kisbetiivel irtdk ugyan, de a
kis "m"-betl a nagy "K"-betiivel
azonos méretii, Ez a mérfdldkd a
mai szelvényezésnek megfelellen
a 8-as féutvonal 143+375 szel-
vényében 811, Ez a tévolsdg a
régi Ut Budapesttdl vald kiin-
duldsdt, s e tdvolsdgmérés ered-
ményét jelzi. A k& anyaga mdr-

i AR s ki SO ) b

A rdbahidvégi
mérfoldkd felirata/4/

A csédkdnydo-
roszldi mér-
£51dk&/5/

gds, szlirke mészk8, amely a Kdszegi hegységet feldpitd mész-
k6vel minden bizonnyal azonos, Feltehetd, hogy e mészk8 si-
lény mindsége indokolta a habarccsal vald bevondsdt.
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A rédbahidvégi mérfdldkd a buda-grézi Ut és egyben postadt
tdvolsdgjelzését szolgdlhatta, feldllitdsa viszont a mé-
terrendszer 1874. évi bevezetése utdn torténhetett, s igy
az eredetileg mérfdldkének kifaragott kovet mdr "Km'"-jel-
zéssel 14tték el. Ez az Utvonal Veszprémndél csatlakozik a
Keszthely-Veszprém=Székesfehérvdr-Buda viarosok kozott ki-
épitett Gthoz, amely az 1850, évi kdzutakra vonatkozdé meg-
hatdrozds értelmében az dllami kozuthdldzat része lett,

A mdsodik mérfldkd Csdkdnydoroszld kbzség teriiletén,

a Kdormendi u. T4-es szdmid hdz eldtt 411, 2 m-re az Utbur- -
kolat szé1ét81l. /5. dbra/

Az emlitett hdzat Horvath Miklds tandar lakja, akl a ko-
vetkezlkrdl tdjékoztatott:

A hézat, amely eldtt a mérfsldkd 411, 1902-ban szii-
letett anydsa épitette 1922-ben, amely hdz az akkor itt
kialakuld utca elsd hdza volt. Az utca - amelyet késlbb
Kormendi utcdnak neveztek el - egykor Rédbadoroszld és Nagy-
csdkény kSzségek kozott e hatdrvonalat képezte. A két koz-
séget 1938-ban egyesitették és kapta a jelenlegi Csékdnydo-
roszld elnevezést. /Nagycsdkdny neve az 1851, évi "Lipszky"-
-féle térképen "CSAKANY" megjeldléssel szerepel./ Réba-
doroszld és Nagycsdkdny a Batthydny grdfok tulajdondt ké-
pezte, amely adat levéltdri kutatdsokhoz nyujt tdmpontot.

E k8vel jelzett egykori Utvonaltdl 200-300 m-rel odébb fut

a kiigazitott vonalvezetésii 8-as Ut. Ez az Ut az emlitett
1851, évi térkép tanusdga szerint éppen Csdkdny kdzségen fu-
tott 4t, mint az egykori veszprém-gridzi dtvonal.

A Buda-Gréz kozdtti postajdrat 1768. janudr 3-t461 in-
dult Buddrdél, de az a Buda-Bicske-GydSr-Pdpa-Lukahdza-Graz
postadllomdsok kdzott vezetett.

A csdkénydoroszldi mérfcldks a kdzség kozpontja felé
haladva az utca Jjobb szélén d11. Horvath Miklds tandr anyd-
sa, Ingiszi Jdnosné dllitdsa szerint mdr az & gyermekkord-
ban is /kb. 1910-es dvek/ itt 411t az emlitett "k8". A mér-
f51dkd méretei, formdja &g anyaga a rabahidvégivel azonos, de
Utfeldli oldaldn nem kapott vastagabb habarcs fedlréteget.
Vésett vagy festett nyomok nem 1ldthatdk rajta.
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A harmadik mérfoldkd a Kdrmendet Szombathellyel Gssze-
kot régi 86-os Ut jobb oldaldn 411 - Szombathely felé ha-
ladva - 4 m-re az Utburkolat szélétdl az 1+650-es szelvény-

ben, Kdrmendtdl szémitva. /6. dbra/ A k8 1ldthatd része a-

zonos méreti a kordbban leirtakkal.

A kOrmen-
di mérfold-

k& /6/

Alsé, vastagitott része azonban annak fels8 szegélyé-
ig be van temetve a feltehetden nemrégen kidsott drok a-
nyagdbdl felrakott toltéssel, Ez az Ut R4ddc utdn csatla-
kozik az Uj 86-o0s Uthoz. A régi 86-os Utvonal a pozsony-
-varasdi Ut és postalt része volt, amely szerepel III. Kd-
roly rendeletében és a bécsi haditandcs tervezetében is, a-
melyekben a postaitjdratok Ujbdli feldllitédsdt hatdrozzdk
meg a Rdkdczi-szabadsdgharc leverdse utdn. Ez az Ut része
volt a kirdlyi hatdrozatban és a haditandcs tervezetében meg-
jeldlt Bécs-Sopron-Zigrdb-Kdrolyvdros /Carlstadt, Karlovac/
postadllomédsok kozStti egykori postadtvonalnak. Az itt 4118
kormendi mérfoldk8 a pozsony-varasdi 4t tdvolsdgjelzését
szolgdlhatta, s minddssze néhdny szdz méterre 411 KSrmend
széls8 hdzaitdl. A kozelében dolgozd Utépitdk szerint "ilyen"
kovek még taldlhatdk /2/ 6riszentpéter és Kondorfa kozdtt,

valamint Zaldban iSeee
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A negyedik mérfoldkd Szombathely lakott, beépitett é-
szaki szé1énél, az itteni benzinklUtndl eldgazd egykor K&-

szegre vezetd mellékut mentén 411t. Ez az Ut a felhagyott
87-es Ut volt, s szintén a pozsony-varasdi Ut részét ké-
pezte, amelyet egykor"Borostydn-ut" névvel is illettek. Maa
Farkas Kdroly utca nevet viseli a vérosban 1év6 része, a bal
oldalédn - K8szeg felé haladva - tdrsashdz-épitkezés folyik.
A mérfsldkd a mdr feldplilt 25-6s szdmd hdzhoz tartozd telek
sarkdban dllott, a Helytorténeti Muzeum innen szdllitotta

el gylijteményébe. /7. dbra/

A szombat-
helyi mér-
f61dks e-
redeti he-
1ye /7/

E mérfosldk8 begylijtésérdl azonban sem a Szombathelyi Koz-
uti Igazgatdsdg, sem a Vdrosi Tandcs még nem szerzett tu-
domést. /1976. juniusdban Dr. Vaszkdé Akos, akkor a Kozleke-
dési Mizeum f8ig. helyettese, egy Szombathelyen megrendezett
értekezlet alkalmdval, e Helytorténeti Mizeumban tett lato-
gatdson fedezte fel ezt a mérfoldkovet U tdroldsi helyén,
a "Skanzenben",./

Az 5t0dik mérfsldkd ugyancsak ezen az Utvonalon &llott
az el8bbit8l kb. 7 500 méterre, vagyis 1 osztrdk mérfolddel
/74586 km/ északabbra. Ez a mérfoldkd keriilt 1975-ben a
kisk8rosi Kozuti Szakgylijteménybe.
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B ) 2 B v ~ v oo \5.
Csszegzeg:

A negyedik, szombathelyi mérfsldkd iddszakos eltiinése intd
példa és tanulsdg az irdnt, hogy ezek az ugyan nem tul régi,

de ritkdn eldforduld, tobbnyire Utjelzésiil szolgdld kovek

i
;«';
l—r:.
[
of
ko
¢

egydltaldn nincsenek megnyugtatd helyen kint a szabadban, az
utak mentén. Elpusztitdsukhoz, elmozditdsukhoz, megsemmi-
stilésiikhoz részben a régiségek iranti érzéketlenség, rész-
;.. ben a tudatlansdg, részben pedig a mai épitkezésekben és

T e o

Utépitésben megnyilvdnuld gyors Utemii fejlddés egyardnt

hozzdjédrul. Ez a tény igazolja a Kozlekedési Mizeum &£114s-

foglaldsdnak helyességét, amely alapjédn az Ujszényi /ko-

: méromi/ mérfsldkovet a KPM hozzdjdruldsdval megszerezte és

) gyujteményébe helyezte.

' Az esetek tanusdgdt leszlirve tandcsos a fentiekben le-
irt mérfsldkovet védetté nyilvanitani, s ezzel egyltt
szdmba venni azokat, majd pedig az azokkal kapcsolatos mu-
zeoldgial munkdlatokat elvégezni, s azt tanulményban rdgzi-
teni. A kdvetkezd 1épés lehetne e tanulmdnyokat és feltd-
ré munkédk eredményeit megkiildeni az érdekelt intézmények-
nek. /Megyei Miuzeumi Igazgatdsdgok, megyei, varosi utiligyi
szervek, kozuti igazgatdsdgok, kiskSrisi Kozuti Szakgyii]-
temény, Postamizeum, KPM Kozlekedéspolitikai Fdosztdly,
Orszdgos Miemléki Feliigyel8ség stb./ Kilon figyelmet Sr-
demel az itt felsoroltak kdzott a rébahidvégi "230 Km" jel-
zésli mérfoldkd, amely vésett feliratdval tdbbet mond sima

tdrsaindl. E Km-jelzésii mérfsldkd arra a kovetkeztetésre
juttat, hogy az valdban még mérfoldkd volt, legaldbbis annak
készlilt, de a kdzben életbe léptetett méterrendszer-torvény
nyoman /1874, évi VIII. tc./ mdr csak Km-jelzéssel keriilhe-
tett helyére. Igy ez a mérfdldkd a legrégibb és legelsd "Km"
-kovek kozé tartozik. Miemlékként vald megvédését a lehetd
leghamarabb le kell bonyolitani.
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Befejezéslil azokat az intézményeket ég személyeket ki-
vdnom felsorolni, amelyek és akik az 1976. évi mdjus 1ll-12-1i
mérfsldk8kutatd és feltdrd munkdnkban segitséglinkre voltak:

- Kecskeméti Kozuti Igazgatdsdg - a kisk8rosi Kozuti
Szakgylijtemény vezet8je - Téth Laszlé mérndk

~ Szombathelyi Kzuti Igazgatdsdg - Hafner Istvédn igaz-
gatd és Kovér Jézsef lizemeltetési csoportvezetd

- Szombathelyi Vdrosi Tandcs VB, Kozlekedési Miiszaki
Osztdlya, s az osztdlyon belil Ibrdnyi Jdnos eldadd.

IRODALOM
1. HANZELY JANOS:

Magyarorszdg kozUtjainak toriénete, Utiigyl Kutatd Intézet
.  kiadvdnya, Budapest, 1960.

. 2. HENNYEY VILMOS DR.:
A Magyar Posta tdrténete, Wodianer F, és Fiai Konyvnyomda,
Budapest, 1926,

3, MUNKAS LASZLO:

A Magyar Posta torténete 1528-1715, Orszdgos Iparegyesiilet
kiaddsa, Budapest, 1911,

-115




Téth Lészlé & o U et

"ﬁma‘%% A BUDAPEST-KECSKEMET-SZEGED-HORGOSI UT
ATEPITESE 1933-35

El8zmények

A modern Utépités kezdete Magyarorszdgon egybeesett a méso-
dik vildghdborit kovetd gazdasdgi fellendiilés id&szakdval.
A kb6zuti szakemberek hozzddlldsa és a kizvélemény lelkese-
dése az Utépitések irdnt nagyobb volt anndl, amit az or-
szdg pénziligyl lehetdsége kindlt., A gépjdrmiidllomdny szdza-
lékos fejlédése az 1920-30. években igen ldtvdnyos volt, de
mai szemmel nézve a legnagyobb szdmok is csekélynek tiinnek
és csoddlkozd érdeklddéssel olvashatjuk Maléter Jend érte-
kezégét: "A vasit kiizdelme az auté térhdditdsa ellen', amit
1930-ban & Magyar Mérndk és Epitész Egylet egyik szakosz-
tdlyi 1ilésén adott eld.,

1. tabldzat

Magyarorszdg gépjdrmidllomdnys 1930-ban /db/

gépkocgik motorkerékpdrok dsszes
személy teher egyéb\A ‘ gépJdrmi
13 394 4 493 1 377 11 041 . 30 305

Vajon valdban konkurrencidt jelentett a vasitnak az a négy-
ezerdtszdz teherautd és a néhdny szdz autdbusz? - Sziikséges
volt-e egyédltaldn a nemzetgazdasdg ardnytalanul nagymérvil
megterhelése az utak épitésével a harmincezres gépjdrmiidllo-
mdny érdekében? - Az utdébbira egyértelmi igen a vélasz, ha
;ismerjUK az orszdg kiozlekedési adottsdgait és a kor koriil-
ményeit. A gépkocsi és a vasut versenye inkdbb csak vélt
ktvetkeztetés, amely nem a mennyiségével, hanem irdnyzatdval

volt sérelmes a vasutra nézve,
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Az 1930, évi XVI. torvénycikk az dllamnsk tartotta fenn a
jogot rendszeres gépkocsijdratok feldllitdsdra, s a kon-
cesszidt az Allamvasutakon keresztiil a Maegyar Teherautd-—
fuvarozdk Orszdgos Kozponti Szovetkezetére ruhdztdk dt. A
minisztérium a teherfuvarozd véllalatok miikddési korét 20-
30 km-eg kdrzetben hatdrozta meg.

A ktzlekedési adottsdgokat és koriilményeket illetden az
Utépités igényét legjobban a kivetkezdk befolydsoltdk:

-Magyarorszdgot fdldrajzi helyzeténél fogva a nemzetko-
zi forgalom fontos atmend irédnyai érintik. Ennek gazdasdgi
kihaszndlédsa és a "vildgforgalomban" vald résztvétel csak a
kozlekedésl vonalak szinvonalas kiépitése &dltal lehetséges,

~Az utak dllapota és minbsége - a fenntartds tobb éves
hidnye miatt - egészen rossz volt az elsd vildghdbord utdn.
A viszonylag csekély magyar gépjarmiidllomdny is tetemes ké-
rokat okozott a makadam utakban a gumiabroncsok szivdhatdsa
dltal. A gépkocsik mellett igen nagy szdmd fogatolt Jdrmil
is kdzlekedett. |

-Megnovekedett a turizmus és az érdeklddés Magyarorszdg
irdant. A fejlett kapitalista orszdgok autds turistdi a por-
mentes utakhoz szoktak hazdjukban, s bdr Magyarorszag ter-
mészeti szépségei és vdrosal vonzdak voltak, a rossz utak
vigszatartottdk Jdket az utazdstdl.

-A belgazdasdgi helyzet az Utépitést €s a kapcsgolddd i-
pardgak fejlddését kivdanta. A munkanélkiiliek szdménak csdk=-
kentését igen hatékonyan mozditotta eld az Utépitések bein-
ditdsa. Szliiksége volt Jjé utakra a mezlgazdasdgnak és a ke- -
reskedelemnek is.

-Véglil: a tért vesztett orszdg politikusai a kultirdlt- .
sédgi szint emelését 1dttdk az Utépitésben is, s ez JSLl be-
illett a kdrnyez8 orszdgok ellenédben hangoztatott kultirpo-
litikai elveikbe. Eppen ezért Klebelsberg Kund kultuszminisz-
ter ég Jdézsef kirdlyl herceg volt a legfdbb tdmogatdja az un.

transzkontinentdlis Ut magyarorszdgi dtvezetésének.

Az Ut vonala €s a miiszaki kivetelmények

1930-ban a Touring Clubok Nemzetkdzi Szdvetsdge /Alliance
117
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Internationale de Turisme/ egy Eurdpdt dtszeld és Londont
Isztambullal Ssszekdtd8 autdut létesitésének szorgalmazdsit
hatdrozta el. Az inditvédnyozd az angol Automobile Associ-
ation volt. Az alapvetd elgondolds szerint nem autdpdlya
épitését kivdntdk, hanem a mdr meglévd Ut feljavitdsdval
azt teljes hosszdban gépjdrmivel jdrhatdvd tenni akartdk.
Nem sokkal kés8bb - f8ként az angol gyarmati érdekeltség-
nek megfelel8en - az Ut meghosszabbitdsdt hatdroztdk el

Isztambultdl - Damaszkuszi eldgazdssal - Kalkuttdig, illet-
ve az afrikai Fokvirosig. /1. dbra/
5? " PROJECT OF THE
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1931-ben a Touring Clubok Nemzetkozi Szdvetsége a bécsi
konferencidn javaslatot tett az Utvonal eurdpai vonalvezeté-
sére. A javaslat szerint az Ut Londonbdl indulve - Dover és
Calais kozott gyorskompjdrattal biztositva - Brilsszel -Kdln-
~-Nilrnberg-Passau-Bécs-Budapest-Szeged-Belgrdd-Szdfia vdro-
sokat érintve vezetne Isztambulba., Csehszlovdkia azt java-
solta, hogy az utat Prdgdn keresztiil vezessék, ami Magyar-
orszdg elkeriilését és a hosszabb Utvonalat jelentette volna.
A médositd javaslatot elutasitottdk, s ebben nagy érdeme
volt a Magyar Touring Club ellterjesztésének. Azzal érvelt,
hogy az Ut bécs-budapesti szakasza mdr akkor /1931/ korsze-
rilen megépililt, s a budapest-szegedl szakasz pedig az 4dllami
utak hdroméves kiépitési tervében szerepel. A kedvezl don-
téshez a felsorakoztatott érvek elegend8ek voltak és a kon-
ferencia a magyarorszdgli dtvezetés mellett dontott.
Nemcsak szakembereket, hanem az egész magyar kozvéle-
' ményt felvillenyozta a dontés. N6tt az érdeklddés az Utépi-
tés irdnt, s ahogy azt Dr. Mihailich Gy8z4 milegyetemi tandr
k51t8i hangon fogalmazta meg az els8 magyar Utligyi kongresz-
szuson: "Az Utligy nemrég még mint Hamupipdke szerepelt, ma
azonban mér primadonndvd lépett eld."
A Touring Clubok Nemzetkozi Szdvetsége felkérte a kije-
151t Gtvonal 4ltal érintett orszdgok kormanyait az egyes sza-
kaszok épitésére. Az Ut miiszaki jellemz8irdl a kdvetkezlket
hatédroztdk:
1. Sik vidéken legfeljebb 4 %, hegyvidéken 6 % emelke-
dés lehet. A fiigg8leges lekerekitéseknél biztositandd
a Tékit hosszdig terjedd 1dtdtdvolsdg.

2. A vizszintes vonalvezetés lehetlleg hosszl egyenese-
ket tartalmazzon; sik szakaszon 300 m, hegyvidéken
100 m lehet a legkisebb ivsugdr. A latdtdvolsdgot itt
is biztositani kell. Lekott teriiletek lehetlleg el-
keriilend8k, kanyarokben a kozépvonal jelzése indokolt.
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3. A burkolat szélessége legaldbb 6 m legyen - kétoldalt
1-1 m padkdval. '
. 4+ A burkolat 41landdé jellegii legyen; k8, beton, asz-
falt - esetleg feliileti bevonds is alkalmazhatd.
5. A hidak és miitdrgyak dllanddak legyenek.
6. Uttartozékok csak a padkdn kiviil helyezhet8k el, u-
gyanigy a gépek, szerszdmok, kSanyagok is.
7. Feltétleniil szilkség van a nemzetkdzi forgalmi jelzé-
sek, irédny- és tdvolsdgmutatdk elhelyezésére.

Epitési eldkésziiletek

A magyarorszdgi szakasz Budapest-GySr-orszdghatdr kdzott
1929-31-ben elkésziilt. Bz a munka is része volt a Kereske—
delemligyi Minisztérium 1930-ban meghatdrozott hidroméves dt-
- épitési programjdnak.

E program 1200 km 4llami ut kor- - Budapest
szeriisitését tlizte ki célul, a= Perzsebet
" .. ... Soroksar
mibol véglil csak 800 km éplilt -
.. , , . Alsdnémedi
meg a hitelezési nehezségek mi-
at‘tc
A budapest-kecskemét-szege~
di Utszaekasz épitési munkdira
versenyfelhivdst adott ki a mi-
nisztérium. A feltétel szerint
az épités kdltségéhez sziilkséges
hitelt a vdllalkozdknak kellett
biztositani, s azt az dllam 6
éves torlesztéssel fizette visz-

sza az orszdgos Utfejlesztési

alapbdl. Az elvégzett munka ér- o . 77N
tékét a vdllalkozdk 12 félévi : Szabadka
torlesztésre 52818 "kotelezbjegy"-

Horgos.

—ben kaptdk meg. A torlesztés kez— budapest-szeged-hor-

detben alacsonyabb, késd8bb maga- gosl Utszakasz €s a te-

sabb részletekben tortént. ‘reloutak
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A t8kehdtralék utdn az dllam 1%-kal magasabb kamatot fize-
tett, mint ami szokdsban volt. A vdllalkozdk t8bbsége nem
a sajdt t8kéjét haszndlta a hitelezdésre, hanem a kStelezd-
jegyeket dtadtdk a bankoknak - bizonyos drfolyamkiilonbs-
zettel.

Az Utvonal egész hosszdra 1930-ban megkdtostték a vdal-
lalkozdi szerz8déseket, de a gazdasdgi vdlsdg miatt a bu-
dapest-kecskeméti szakasz munksit csak 1933 8szén kezdték

meg.

Az Utépités végrehajtdsa

E nagyszabdsu épitkezésben a magyar Utépité ipar valamennyi,
jelent8sebb vdllalata részt vett. Az Utvonal hossza Budapest-
-Szeged kozd8tt 169 km. EbbSl Budapesten, Soroksgron, Kecske-
méten, Kiskunfélegyhdzén, Kisteleken és Szegeden voltak mdr
kiépitett szakaszok, amelyekre az épités nem terjedt ki,

vagy csak részleges volt. E szakaszok hosgsza 21,5 km, t8bb-

ségiikben k8 és keramit burkolat volt. Szeged és Horgos
k6zott 13 km Utkorszeriisités tsrtént. /2. dbra/

Az épitési terveket a teriiletileg illetékes dllamépitészeti
hivatalok készitették.

Epitési szakaszok:

0+000 - 13+442 km szelvények kozdtt, Budapest, Pesterzsébet
és részben Soroksdr dtkelési szakaszdn mér
kordbban elkésziilt nagykockakd burkolat volt.

13+442 - 23+500km szelvények, Soroksdr és Alsdnémedi kozott
keramit burkolat készlilt, amit a Kdszénbdnya

és Téglagydr RT, valamint a Magyar Keramiai
Gydr RT épitett.
234500 - 25+300km szelvények kozbtt, Alsénémedi dtkelésen to—
peka burkolatot készitett a Magyar Aszfalt RT.
254300 - 85+500km szelvények kozott, Alsdnémedi-Kecskemét ko=
z6tt beton burkolat késziilt. Epitdi voltak:
Magyar Ways és PFreitag,
Somlyd Jézsef épitési vdllalkozd,
Magyar Altaldnos Utépité RT,
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85+500 - 88+280
88+280 - 88+680
88+680 - 110+674
110+674~113+500

113+500-141+400

141+400-142+952
- 142+950-147+750
149+250-152+200
l47+750-l49+25Q
152+200-160+300
160+300-l67+l45

167+145-168+500
168+500-169+190
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Palatinus Epit8 és Ingatlanforgalmi RT
km szelvények k&zott, Kecskemét dtkeldsi
szakaszdn kordbban kiépitett k§ és keramit
burkolat volt.
km szelvények k&6z6%t keramit burkolatotépi-
tett Benedikt Marcel épitési véllalkozd
km szelvények, Kecskemét-Kiskunfélegyhdza
k6z5tt beton burkolat késziilt. Epitsi voltak:

Ldszldé és Blum épitégi vdllalkozdk,

Megyar Aszfalt RT, Soliditit Betonutépitd RT,
km szelvények kozdtt, Kiskunfélegyhdza 4t-
kelésén a mdr meglévs kdburkolat kiegészité-
sét végezte el a Somogkdi Bazaltbdnya RT.
km szelvények, Kiskunfélegyhdza-Kistelek ko-
zott beton burkolat készlilt, amit az aldbb
felsorolt vdllalkozdk épitettek:

Magyar Altaldnos Utépitd RT,

Ldszld és Blum épitési vallalkozdk,

Hirsch Mihdly épitési vdallalkozd,

Magyar Aszfalt RT,

Pdbidn, Somogyli és Gyorgy ép. vallalkozdk.
km szelvények kozstt, Kistelek dtkelésén mér
kész kigkd burkolat volt, de részleges nyom-
vonal dthelyezést végzett az Epit8ipari RT.
km szelvények kbzott, és = o
km szelvények kozott aszfaltszdnyeget készi-

tett az Epitdipari RT. :
km szelvények k5zb5tt kiskocka burkolatot épi-
tett a Danubia Miiszaki Va&llalat RT.

km szelvények k8zdtt, fellileti kezeléses
burkolatot épitett a MURT: Magyar Utépitd RT.
km szelvények kozott, Szeged hatdrdban kiskoc-—

ka burkolatot készitett a Somoskéi Bazalt-
bénya RT, ’

km szelvények kdzott régi ké burkolat volt.

km szelvények kozott, Szegeden keramit burko-
latot fektetett Rdcz Lipdt épitési vdllalkozd.
Ez a szakasz az "Izabella"-hid korrekcidjéval

esik egybe.



Végiil: a szeged-horgosi szakaszon 1780 fm k&8 burkolatot ké-
szitett a Hubertus K8bdnya és Utépitési RT.

Ugyenezen az Uton 11 243 fm hosszban felilileti kezeléses bur-
kolatot épitett a Magyar Aszfalt RT.

2. tébldzat

Aszfalt recept 1930-b4Sl

zizalék 3/12 mm /bazalt, andezit/  15-25 % /sGly/

homok 55-60 % L

filler /k8liszt/ ' 14-11 % "

bitumen 9-11 % "
Technoldgia

Az épités ald vont szakagzokat a forgalom nem haszndlhatta,
mert a technoldgia ezt nem tette lehetdvé. Terellutakat je=-
18ltek ki az Ut egész hosszdbane.

Az Ut nyomvonala megkdzelitden alkalmazkodott a kordbbi
makadédm pdlydhoz, de tobb ésszerii vdltoztatdst is végeztek.
Soroksdr és Alsdnémedi kozdtt dthelyezték a nyomvonelat, ami
31 000 m’ F5Lldmunkét igényelt., Ugyancsak nagymértékii foldmun-—
kdt végeztek a sdri-dabasi-gydéni Utszakaszon, amely a kiz-
ségeket elkeriild 12 km-es d4j nyomon késziilt 62 000 m° £5ld-
munkdval. Ez utdbbindl 6 800 fm hosszban egyenes szakaszt
készitettek autdversenyek lebonyolitdsdra. Az Ut t5bbi részén

is volt foldmunka - kisebb, nagyobb mennyiségben.

Ebben az iddben az utak tervezésénél mir figyelemmel vol=-
tak a talajmechanikai viszonyokra. A talajmechanika korszeri
értelmezésének hazai megalkotéja Dr. Jaky Jdzsef milegyetemi
tandr volt. Az & Utmutatdsa alapjdn talajfeltdrdst végeztek,
s az egyes rétegek talajmechanikai tulajdonsdga szerint épi-
tettédk a toltést. Az U nyomvonalon készitett fdldmunke anya-
g4t gondosan beiszapoltdk, majd 6-12 tonna silyd hengerekkel
tomoritették.

A burkolatépités elég nagy vdltozatossdgot mutat, ezért
csak a jellemz8 és fontosabb megolddsokat ismertetems,
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Keramitot épitettek Soroksdr kdrnyékén 10 km hosszban.
A makaddm alapra 12 cm kavicsbetont fektettek, s erre 2 cm
homokdgyba helyezték a keramittégldkat. A hézagot cementha-
barccsal ontotték ki és a burkolatot 18 cm széles kével sze-
gélyezték.

Topeka készlilt Alsénémediben 1800 fm hosszban. Az 5 cm
vastag aszfaltréteget makaddm alapon nyerskocka szegéllyel
készitették. Az aszfalt Ssszetétele nem ismert, de az épitd
véllalat, a Magyar Aszfalt RT vezérigazgatdja, Koltai Matyéas
konyvében /Utburkolatok kiilonds tekintettel az aszfaltra/ ol- .
vashatunk egy dltalédnos receptet. /2. tdbldzat/

Ezen az Utszakaszon trinidadi és mexikdi bitument hasz-
ndltak, s a burkolat mdr 1933. szeptember 30-dn elkésziilt.

Peliileti kezeléses burkolatot kégzitett a Magyar Asz-
falt RT a szeged-horgosi Utszakaszon 11 km hosszban,Ez eset-
ben a feliileti kezelés nem a mai értelemben volt haszndlatos.

Az emlitett vdllalat dltal "Col-Mac"-nak nevezett tech-
nologla szerint a makadam alapre teritett és lazan tomdritett
hengerklre 49 kg/m mennyiségli emulzids bevonatl zlUzalékot
helyeztek. Ezt a réteget behengerelték, s hasonldan a kotd-
zuzalékos eljdrdshoz, a zUzalék egy része a kiovek kizé pré-

selddstt; mdsik része a hengerkidvek felsd €16t81 szdmitva
1,5 cm réteget alkotott. A Colas nevi emulzid - a Miegyetem
Mechanikai Laboratdriumdnak vizsgdlata szerint - az akkori
elfirdsokat maximdlisan kielégitette., Az emulzidt tartdlyva-
gonban szdllitottdk a fogadd dllomdsra, shol horddkba fejtet-
ték. A zUzalék és emulzid keverdsét a helyszinen lapdttal és
locsoldkanndval végezték. Az emulzids réteg elkésziilése utdn
6~8 nappal a feliiletet lezdrtdk., A zdrdshoz mexikdi bltument
és andezit zizalékot haszndltak.,

Beton burkolatot az dtvonal hosszdnak 70 szdzaldkdban
fektettek. A legkiilonbozd8bb vdltozatban készitették ezt a bur-
kolatfajtat. Jelentds tapasztalatuk - volt mdr a magyar Utépi-
tSknek a betonutakrdl, s a sokféle technoldgiai mddositdst
els8sorban a pénziigyi helyzet befolydsolta. Az anyaggal vald
takarékoskodds nem volt minden esetben miiszakilag megalapo-
zott. Készlilt ilyen burkolat makaddm-pdlydra helyezve, de
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fektettek kozvetleniil a talajra is. A beton vastagsdga 13-18
cm kozott vdltozott; volt egyenletes vastagsdgld betonburko-
lat, de t0bbségilk az un. Bath-szelvény szerint késziilt, a-
melynél a beton vastagsdgdt a burkolat két szélénél 60 cm
szélességben megnovelték 3-5 cm-rel. Kordbbi Utépitéseknél
350 kg/m3 portlandcementet adagoltak és bazalt zuzalékot
~haszndltak. A budapest-szegedi Ut épitésénél mdr tobb helyen
csak 300 kg/m3 cementet és andezit zuzalékot haszndltak. Ez
régzben annak volt k8szdnhetd, hogy a talajmechanikai vizs-
gdlatokat az Ut egész hosszdban elvégezték, s a burkolat
‘méretezése lehetdvé vdlt. A koltségestkkentést mds médsze-
rekkel is ellsegitették. A régi mekaddmpdlydt felbontva azt
talajjavitd rétegként haszndltdk fel, vagy - kiilon erre a
célra szerkesztett géppel - mosték és osztdlyoztdk. A vissza-
nyert kovet - némi szemszerkezeti pdtldssal - egy alsd, 10
cm-es betonrétegben haszndltdk fel, s csak a felsd 5 cm-ben
alkalmaztak 4] anyagot. A két réteget nedvesen egymdsba don-
gtlték, s az végll egy réteget alkotott. Ezzel a mddszerrel
készlilt a burkolat a 113-120 km szelvények kozdtt - kdzvet-
lenll Kiskunfélegyhdza utdn. A k8anyagot részben az alépit-
ményen, részben a depdhelyeken tdroltdk. A technoldgidhoz
sziikgéges vizet furt kutakbdl szivattylizdssal biztositottdk.
A bedolgozds dongtlépallds finisherrel tortént, de a 26-33 km
szelvények k0z8tt a Dingler-féle Hammer-Fertiger dongsllgé-—

pet alkalmaztdk. Ez a 22 db kalapdccsal miikddd dongsld lehetd-

vé tette, hogy szdrazabb konzisztencidjui anyagot is bedolgoz-
zanak. Hosgz- ég kereszthézagokat alkalmaztak; a hosszhézag-
ba zdérésvas keresztmetszeti vasbetétet helyeztek. Az utd-
kezelés kazettds eldrasztdssal tortént. Az anyag és a beton
vizsgdlatdt részben a helyszinen végezték, részben pedig &
Milegyetem Laboratdriuma végezte. -

Az egész épitésnek volt egy nem csekély hidnyossdga: &
burkolat szélessége. Ellentétben a kordbban hét pontban rdg-
zitett mliszaki kivdnalmakkal, kiilsé szakaszon 5,5 m, atkelésen
pedig 6 m szélességben késziilt a burkolat. Uj miitdargyakat é-
pitettek az Utvonal egész hosszdban., Két helyen késziilt kdz-
Uti feliiljdrd a vasut felett, ezek voltak a legjelentdsebb
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miitdrgyak. Az egyik a Szeged-Rékus pdlyaudvarndl, a mdsik a
szeged-szabadkai vasut felett, a szeged-horgosi Utszakaszon
éplilt. Rendelkezésiinkre dllnak a szegedi "Izabella~hid ter-
veili és leszdmoldsi iratai. Itt két killondlld hid épiilt a
Szeged-Rékusi pu, illetve a villamosvdgdny felett. A terve-
ket Folly Rébert készitette, a kivitelezd Rdacz Lipdt ép.
vdllalkozd volt. A vasbetongerendds hidszerkezeteket 1935-ben
épitették, s ugyanez év oktdéber 15-én forgalomba is helyez-
 ték. Néhdny fényképet is bemutatunk a hidak épitésérdl.

1935 végére az Ut teljesen elkésziilt, s a magyar utligyi to-
rekvések nemzetkozi elismerését jelentette, hogy a london-
-igztambuli dt elsd kongresszusdt Budapesten tartottdk. Ek-
kor hatdroztédk el az Ut Allandd Nemzetkozi Bizottségéﬁak
/Comité Permenent International de la Route London-Istanbul/
létrehozdsdt budapesti székhellyel. A bizottsdg megalakult,
ds 1937. oktdber 27-28-dn megtartotta elsd {ilését.

A magyar f8kozlekedési Uthdldzatban a hegyeshalom-buda-
‘pesti szakasz az 1. szémot, & budapest-szeged-horgosi szakasz
pedig az 5. szémot kapta. Sajnos, a vdrt nemzetkdzi forga-
lom novekedése a vildghdborus események miatt elmaradt. Az
Ut dtvészelte a hdborus forgalom kiméletlen terhelését, s csak
az 1960-as évek végén korszeriisitették Budapest-Szeged kozott.
Ma az Burdpa-utak hdldézatdban az E 5 szdmmal jelgett ut igen
‘Jelentds nemzetkszi forgalmat bonyolit le, s teljesen igazol-
ta a kezdeményez8k és Utépitlk torekvéseinek helyességét,
Munkdjukra emlékeziink ebben az irdsban,
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KEPEK A BUDAPEST-SZEGED-KECSKEMET-HORHOSI UT
ATEPITESEROL /1932-1935/

A médsodik Magyar Utligyi Kongresszus résztvevdi megtekintik
a budapest-kecskeméti \tszakaszt. 1935. majus 6.

K&tord-, ros-
tdlé- és osz-
tdlyozdgép a
budapest-kecs-
keméti szaka-
szon 1934,




Betonburkolat épités a kiskunfélegyhdzi hatdrban, 1935-ben

Kistelek &tkelési szakaszdnak burkolati munkdi - 1934.
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Szeged,

kiilvadrosi

dtépités
1931-ben
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Hézagkidntés Szege&én, 1935-ben

F5ldszdllitds a szegedi felliljdardhoz - 1935.
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Kordéllyal a
foldmunkén,
1935«




A szegedi feliiljdrd &llvanyozdsa 1935.

KSdepdnidk
a szeged -
- horgosi
szakaszon -

- 1935.
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Emulzid lefej-
tdgse vasuti va-
gonbdl 1935.

Munkdban az uUthenger Szeged hatdrdban
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Emulzids szlnyeg készitis a szeged-horgosi szakaszon,
1935=ben

Javitjdk az dteresztlt Szeged hatdrdban




Biidttség tekinti'meg a szeged-horgosi Gtszakasz
munkdit - 1935.

A horgosi /roszkei/ hatédrdtkeldhely 1935-ben.




Dr. Jasinszky Istvén

FEJEZETEK A% UTJELZOK TORTENETEROL

1972. tavaszdn Tata kornyékén Uttordk egy szdntds kdzben ki-
vetett latin feliratos kéoszlop darabot taldltak, amely az
élelmes Uttdrdk révén hamarosan a tatai muzeumba keriilt.
A lelet egy rdémai mérfoldkd volt.

Az Skori rdémai utakon a tdvolsdgot 1000 lépésenként
- mérfsldksvekkel, milliariumokkal jelolték, amelyeket kdzvet—
len az Ut mellett helyeztek S
A RSmdbdl kivezetd féUtvonalak tdvolsdgdt a Férum Romanum
bejdratdndl Augustus csdszdr kordban /i.e. 44-i. u. 1l4-ig/
elhelyezett arany jelz8oszloptdl, a "Milliarium aureum"-tdl
szamitottdk,

A tdvolsdg mérését killon erre a célra szerkesztett mérdko- o

3

cesival végezték,.

A f8vdrosbdl kiinduld tdvolsdgmérés mdr az dSkori rdma-
iakndl is csak a gorogok utdnzdsa volt. Az attikai épitett
utak Athén kdzpontjdbdl dgeztak szét, s innen mérték a je-
lent8sebb vdrosok tadvolsdgdt. A gorsg vadrosdllamok hatérai
tobbnyire a kdzutak voltak, ezért az utak mentén t5bb hatdr-
kovet helyeztek el., Ezek az un. hermak ugyanakkor az utasok
véddistene, az istenek futdra - Hermes - irdnti tisztelet
jelképei is voltak.

A rémai birodalom bukdsa utdn a rémai kdzponttal rendel-
kez8 Uthdldzat jelentdsége megsziint, Uj utakat nem épitet-
tek; ahol éppen a sziikség megkivénta, haszndltdk a régit,

Sok helyen a rdémai utakat felbontottdk, koveilt egyéb épit-
kezésekre haszndltdk fel., Feltehetlen ez is oka annak, hogy
a rémai utak hatalmas hdldzata ellenére viszonylag csekély
szdmban maradtak rdnk rdémai mérfsldksvek. /1. dbra/ Mds fel-
tételezés szerint lehet, hogy nem is jeldltek meg minden
mérfoldet.,
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A kozépkori utak tavol-

sdg- és irdnyjelzésének rend-
szere tdrgyi emlékek hidnyd-
ban még részben feltdratlan.
Az utak elhanyagoltsdgdat fi-
gyelembe véve azok jelzésével
sem torddtek sokat. A koves
utak épitését dltaldban fény-
izésnek tartottdk. Ellszor a
XII. szdzadban Brabantban ta-
ldlkozunk kovezett Utra utald
megnevezéssel. Majd a XIV.
szdzadbdl a Gent vdrosa dltal
épittetett kovezett Ut ismert,
amely a fellendiild kereskede-
lem hatdsdnak kdszonheti 1étét.
Ezutdn Nyugat-Eurdpdban ismét
fokozddik az utak épitésének
jelent8sége. Sajnos, a kdzép-
korban az utak a jarvanyok kdz-
vetitdi is voltak. Ilyenkor a
vdrosokba vezetd utat lezdarték,
a lezdrdsra és a veszélyre tdb-
1dk hivtédk fel a figyelmet, de
a tiltdé rendelkezésnek inkdbb
a katonasdg szerzett érvényt.

A Kolombusz utjdat kovetd

" 'spanyol felfedezések és hddi-

Rémai mérfsldkd a Vindobona tdsok révén az inka kultiura is
/Bécs/ - Aquincum kozstti ismertté valt. Nagy magassdagok-
Ut mentén - a MAHART ledny- ban huzddott a "Napisten hadi
falui tdiilbkertjében. /Wahr utja", 5 200 km hosszusdgban,
Jdnos felvétele - KM//1/ s csoddlatos volt a tenger-

parti Ut 4 000 km-es szakasza.
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Futdr az in-

kék utjdn
/perui bé-
lyegkép,
Yvert 337.
sz. KPM
repré - Wahr
Jénos/ /2/

Ezeket az utakat nyolc méter szélességben épitették - kézi
munkdval. Ezeken az utakon 7 km-nek megfeleld szakaszonként
dllitottak fel mérfoldkdveket, s ezek kozdtt még kiilon pi-
henéflilkéket helyeztek el, a futdrok szdmdra. /2. dbra/ Ugy
a T km-enként feldllitott tédvolsdgjelzd kdveket, mint a koz-
beesS pihendfiilkéket az inkdk hadidtja jelzb8kdveiként tart-

hatjuk szémon.
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Szdaszor-
szdgi fé-
bd1l fara-
gott ut-
jelzd a
XVIT, sza-
zadban
/Kriinitz
enciklopé-
didj4bsl -
KM reprd//3/

i
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A kOnyvnyomtatds széles korii elterjedése utdn, ha tér-
gyl emlékek nem is, de mdr irdsbeli emlékeink maradtak fenn
Utjelzd tdbldkrdl. Egy, a XVII.szdzadban késziilt enciklo-
pédia metszetmellékletei a fdbdl késziilt Utjelzb8k szdmos da-

rabjat mutatjdk e, *
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Szdszorszdgi postamérfsldjelzd fa-
oszlop 1695-ben /A szerz8 rajza -
Kriinitz enciklopédidja nyomdn -

KM reprd/ /4/
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Kozliliik az emberi karokat - kézzel és mutatdujjal - utdnzd
Utjelzb8oszlopok ma mér meglepd ldtvdnyt nylijtandnak, de a
XVI-XVII. szdzad emberének ez a legtermészetesebb formdja
volt az Utirdny jelzésére. /3. dbra/

Ezeket a bizarr formdju oszlopokat 1702 tdjdn Szdsz-
orszdgban dllitotta fel a szdsz valasztdéfejedelem az
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‘"alattvaldk koltségén", -shogy errSl a korabelil kirdlyi le-

irat rendelkezik.5

Mint ahogy a késdbbi tdrgyl emlékeink is bizonyitjdk, a mu-
tatdujj alkalmazdsa irdnyjelz8ként — ha nem is teljes egé-
szében kifaragva, de domboritdsban, vagy sikban festve -

még sokdig divatban volt.

Az elsd diszitett posta- és Gtjelzd oszlopokat a mar
hivatkozott Kriinitz-enciklopédisa szerint Szdszorszdgban ta-
141tdk, s I. Jédnos Gyorgy szész vdlasztdfejedelem kordban
/1611-1656/ voltak haszndlatban. 8 utdna mdr csak 1682-ben
tér vissza a F4bdl készitett Utjelzd oszlopok haszndlata, de
ezeket pontatlanul, matematikai mérések nélkiil helyezték el.
Neveket €s monogrammot, esetleg postajelzéseket taldlunk
rajtuk, irdnyt viszont nem mutatnak. /4. dbra/

Tévolsdgot jelzd oszlopok Szdszorszdgban ellszor 1692-
97 kozott jelentek meg Drezda és Lipcse kozott, a Meissenen
at vezetd Uton. E faoszlopok felsd részén a szdsz vdlasztd-
fejedelem cimere kapott helyet, ez alatt vésték bele a fel-
dl1litds évét, majd a megjeldlt helység nevét és annek tdvol-
sdgat - Srdkban kifejezve.

A T4bS1l készitett jelzboszlopok természetegen hamar
tonkrementek, s ezért 1721, november 2-dn rendeletet bocsd-
tottak ki, amelynek értelméban a régi faoszlopokat kEbs1l
faragott jelzloszlopokkal kellett kicserélni.6 I
Ezek a k8oszlopok mdr kiilonbszd, diszesebb, de egyszeriibb
kivitelben is készliltek aszerint, hogy milyen rangi posta-
hivatallal rendelkezd utat jeldltek. A szdszorszdgl k6Utjel-
z8k legnagyobbrészt Frigyes Auguszt vdlasztdéfejedelem ide-
jéb8l szdrmaznak. Az 5. a, b, c, d. dbrdkon bemutatott rész-
letrajzok Bautzen vdrosdban, a vasit kdzelében vezetd féuton
feldllitott postamérfoldkd feliratait dbrdzoljdk. A mérfold-
k§ az ottani helytdrténeti mizeum gondozdsdba keriilt, resta-
urdldsdrdl és kiegészitésérdl is gondoskodtak. Kiilondsen mu-
tatésak a Drezda melletti moritzburgi vaddszkastély bejdra-
ta eldtt feldllitott postamérfoldkovek, amelyeknek kiemelke-

d8 ékességel a szinpompds vdlasztéfejedelmi cimerek.
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A bautzeni /Budussin/ postamérfsldkd rész-
letrajzai /A szerzd helyszinrajzai - KM
repré//5. a,b,c,dJS
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KozlekedéstOrténeti szempontbdl azonban sokkal nagyobb
értéket képviselnek az oszlop oldaldba vésett eredeti &g jd1
olvashatd, tdvolsdg jelzésére szolgdld Srdban megadott ada-
tok. Ide vonatkozd feljegyzés szerint a szdszorszdgi posta-
mérféldek tédvolsdgjelzéseinél /6. dbra/, amelyek természete-
sen a korabeli postakocsik teljesitményeire utalnak, 4,53
km-es Srénkénti sebességet vesznek alapul.7
Ugyanez a tdjékoztatds az egykori szdszorszdgi posta-mérfold-
kovek megleplen nagy szdmdrdl tuddsite. A mintegy 1000 db
szdszorszdgl Utjelzd oszlop koziil pedig 1976-ban mér igen
sokat helyre is dllitottak, ill. restaurdltak. E mérfoldko-
vek kOz6tt léteznek teljes mérfsldre, félmérfildre és ne-
gyedmérfoldre vonatkozd jelzboszlopok is. A kdzlekedéstorténet
kutatdéi szédmdra megnyugtatd tény, hogy a Német Demokratikus
Koztédrsasdgban kiilonosen nagy gondot forditanak a kbzlekedés

& . 3 4 3 8
eme érdekes miiszaki emlékeire,
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NDK bélyegkép a szdszorszdgi postamérfoldkdvek emlékére

/Zumstein 1516. sz. - KM reprd - Wahr Jdnos//6/
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Oroszorszdgban mdr I. Péter kordban /1672-1725/
"verszt"-ben jeldlték az utakon a tévolségot.9
A Narva és Szentpétervéar /Leningrdd/ kozotti 164 versztnyi
tdvolsdgon beliil ugyanannyi tdvolsdgjelzd oszlopot taldlt
az Uton haladd. Ezeket a Péter-korabeli uUtjelzd oszlopokat
kett8s szdmozdssal 14ttdk el: a megtett és a hdtralévd ut
tdvolsdgdt egyardnt jelolték rajtuk. A négy oldald, szdmo-
zott oszlopot Ugy dllitottdk fel az Ut mentén, hozy az ér-
kez8 ellszdr mindig a megtett tdvolsdgot olvashatta le az
utjelzd kérdl, azt maga mogott hagyva pedig - visszatekint-
ve - a hdatralévd tavolsdg értékét ldthatta.

‘ A Pétervdrtdl a Carszkoje Szeloban /Puskin/ 1év8 cdri
kastélyig vezetd 25 verszinyi Uton killonleges mdrvdny diszi-
tésli verszt-jelzdket dllittatott fel a cér. Ezeknek az eld-
d11itdsi koltségiik darabonként - és igy versztenként =
500 rubel volt. y

Magyarorszdgon 1874-ig az osztrdk mérfsldet alkalmaz-
tédk tdvolsdg mérésére., Ennek egyik szinte egyediildlld kiz~
lekedéstorténeti emléke az egykor Ujszdny /Komdrom/ mellett
a Bécs - Buda koz0tti orszdg- és postalt mentén feldllitott
mérfoldk8 /7. dbra/, amely az orszdg egyik legfontosabb pos-
tadtjdt jelezte. I
A bécs-budai postalt mér az "Artaria" térképkiadd 1792, évi
rézmetszetii postatérképén szerepel. Naga a mérfoldkd is tobb
mint 100 éves, 1850-52 kozott allitottdk fel az akkori ko=
telezd Utmegjeldlések alapjdn. .

Néhdny, a mult szdzad kdzepétdl fennmaradt nyomtatviny
tanuskodik arrdl, hogy mér a XIX. szdzad kdzlekedési szak-
emberei is t8rekedtek az Utjelzés egységes kialakitdsdra.

A 8, dbrén a fot-kerepesi és a gimdr-magyartdti, illetve a
palota-magyartdti utak keresztezbdéséhez tervezett irdny- és
tdvolsdgjelzb oszlop szabvanyrajzdt mutatjuk be, amelyet az
1849-1853 kozott miikodott Magyarorszédgl Csdszari és Kirdlyi
Orszédgos Epitési Igazgatdsdg tervezett és adott ki.ll
A szabvédnyrajz magyardzd szdvege német nyelvi, hiszen ez az

igazgatdsdg 1s az elnyomatds koranak egyik szervezete volt.,

A t8rténelmi Magyarorszdg tarsorszdgdban - Horviator-
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Az Ujszdnyl /komdromi/ mérfsldkd jelenlegi
helyén, a Kozlekedési Mizeum el8tt. /Jasinszky
Andrea felvétele/ /7/
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Situation

A magyardti dtjelzdtdbla a K.u.k. Baudirection 1850-53. évi
szabvdnyrajzdn /KM Archivum - KM reprd/ /8/

szédgban - szép Utjelzd mérfoldksvet ldthatunk eredeti he-

lyén, Kérolyvdrosban /Karlovac/, a II. Jézsef rendelete alap-
jén 1774-ben épitett un. Jézsef 4t kiinduld pontjdndl..2

A diszes mérfsldkS /9. dbra/ alsd harmaddnak lapjdn tizen-
egy foldrajzi fogalom - vdrosok és folydk - Kdrolyvdrostdl
vald tévolsdgdt jelzi, német féldrajzi mérfsldben meghati-
rozva. Az oszlop k0zépsé harmaddven a latin felirat az épi-
tést elrendeld csdszdrra utal. A mérfsldkd ldbazatinil pe-
dig a kiindulds pontjdt jelz8 "O" kovet helyeztek el.

Ritka, egyediilldlld kézlekedési miitdrgy az egykori Habsburg
birodalom terliletén, a Jugoszldy Szovetségi Koztdrsasdg fél-
t8 gonddal 8rzi.
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A horvdtorszdgi Jézsef Ut kiinduld pontjdn feldlli-
tott tdvolsdgmutatéd mérfsldkd /miljokaz - horvdt/
"O" jelz8k8vel. /A szerzd felvétele.//9/
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A magyar t0rvényhozds - mint mdr hivatkoztam rd - 1874~
ben vezette be a méter—rendszert.13
A Hajduivémospércs irdnydt nyillal mutatd, vasbdl ontétt jel-
z8t4bla mér ezutdn késziilt. /10, &bra/
E becses darabot a Kozlekedési Mizeumban Srzik, jelenleg s
koztUti kdzlekedést bemutatd dllandd kidllitdson 1ld4thats, uUgy-
gzintén két diszesebb kivitelezésli szines Ontdttvas irdnyt
jelzd t&blaval egylitt, amelyek Pusztamonostor, illetve Izsdk
és Kiskunfélegyhdza irdnydt és tdavolsdgdt mutatjdk. E t4bldk
tdvolsdgjelzésének érdekegsége, hogy szdzadkildméter pontos-
sdgl meghatdrozdst adnak. A tdbldk latvdnyossdgdt Pest-Pilis-

14

-Solt-Kiskun varmegye festett cimere fokozza.

Akl ma kozlekedési Utvonalainkon utazik, tetszetls, jdl
olvashatd irdnyjelzd tdbldk alapjdn tdjékozddhat, s a sotét-
ség bedlltdval fényvisszaverd képességiiket is tapasztalhatja.
Két évtizeddel ezeldtt hazdnkban még a fehér alapozdsi, kék
ég fekete festdsili jelzbtdbldk voltak haszndlatban. E t4dbldk
rendszerét 1955, oktdber 22-én nyilvanitottdk szabvénnyé,15
alkalmazdsuk - hivatalosan - 1956, szeptember 1-vel kezd8dott.
/11l. a-b &bra/, /12. &dbra/ A Magyer Szabvinyligyi Hivatalban
azonban hamarosan felkésziiltek arra a nagy feladatra, amely=-
nek célkitiizése volt, hogy 1975-re mdr egy uUj kozuti jelzd-
tdbla rendszer &lljon korszeril kdzlekedésiink rendelkezésére,
figyelembe véve kibontakozd Utépitési programunkat, valamint
a kozlekedési jelzltdbldk egységesitésére vonatkozd genfi
hatérozatokat.l6 ‘ ,
Az e tdbldkat rendszerbe foglald tervezetet - a KPM Kozuti
PSosztdlya megbizdsdbdl -~ az Ut- Vasuttervezd Vdllalat
JUVATERV/ I. Kozuti és Kozlekedés Tervezd Iroda &llitotta
ossze 1969-ben. Az akkor még csak "tervezet" bevezetd részében
a kovetkezd Utbaigazitd tdbldkat sorolja fel: eldjelzd tdb-
14k, Utirdnyjelzd t4blédk, Utvonalmegerdsit8 tdbldk és pajzsok,
helységnév-, megyehatdr-, vizfolyds-, kilométer-, hektométer-
és egyéb Utbalgazitd tdbldk. Ezeknek egy részét még akkor a
P8védrosi Koztisztasdgi Hivatal é€s a KPM Megyei KozUti Igaz-
gatdsdg mithelyeiben készitették., Pontosabban - itt csak fes-
tették azokat. A t4dbldk fémalkatrészeit a megfeleld mére-
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A Héjdﬁvélnosprécsre mutatd ontdttvas-utjelzs tabia.
/KM Ko6ziti gyiijtemény - KM felvétel//10/
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Az 1956, évi Utiigyi szabvdnyok Utjelzdtdbldaibdl:
a./ tdvolsdgmutatd tdbla /11/
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Héromszdg-keresztmetszetii km oszlop az 1956.
évi Utiigyi szabvdnyok alapjdn /KM reprd//12/
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" tekben a Székesfehdérvdri Aluminium Hengermili szdllitotta. A
tdbldk a festéds utdn kertiltek helylikre. A meglehetdsen nagy-
méretii tabldk szdllitdsa elég koriilményes volt, ezért az
Ujabban tervezett tdbldk készitésénél azok elemeit kiildn-
-kiilon festik és 1létjdk el a teljes felirat megfeleld rész-
leteivel, A megfestett részelemeket mar a helyszinen 411lit-
jék Ossze, 8 az igy Osszeszerelt részelemekbll 411 Sssze az
egységes tdbla. Szdllitdsa konnyebb, esetleg sziikséges javi-
tédsa egyszeriibb. /13. dbra/

Az UVATERV &ltal készitett tervezet alapvetd szabdlyai-
ban meghatdrozza, hogy "...valamennyi tdblat fényvisszaverd
kivitelben kell késziteni..." Ma mdr a Kozuti Gépelldtd Valla-
latndl készlild tdbldk fényvisszaverd fdlidit svéd licence
alapjdn nyugatnémet vdllalat gyartja és széllitja.l7
Egyes orszdgokban mdr vildgitd feliratd utjelzbket ig alkal-
meznek. /14, dbra/

A kdzutak kiilonbdzdé tdjékoztatdast nyujtd kovei, t&bldi
és kBoszlopai k0z0tt olyanok is vannak, amelyeknél nem annyi-
re jelzd, mint inkdbb diszitd szerepiik fontosabb, s mdr fel-
dllitdsuk idején is ez a szerepiik 411t eldtérben. Ezek az
un, kezd8 "O" mérfcld-, illetve kilométerkdvek., Erre utalnsk
e mitédrgyak diszesebb kivitelezései is, mint egykor a rdmai
PSrumban /Forum Romanum/ feldllitott bronzbdl késziilt ara-
nyozott kezdd mérfoldjelzd oszlop, a milliarium sureum. Fon-
togs Uthdldzatok kdzéppontjdban, vagy orszdgos utak kiinduld-
pontjdban esetenként me is alkalmaznak ilyen kozuti jelzés-
ként is szolgdld miitdrgyakat -~ diszitdelemként. A Lengyel
Népkoztdrsasdg f8vdrosdban - Varsdban, a Kultira és Tudomdny
Palotdja /Palac Kultury i Nauki/ eldtt grdnitlapokbdl fel-
épitett hatalmas oszloptdmb a vildg t0bb nagy varosdnak Var-
8é6t8l vald tdvolsdgit tinteti fel. /15. &dbra/

' Hazdnkban Budapesten a Clark Addm Tért81l szdmitjdk fé-
Gtvonalaink hosszdt. E kiinduld "O" kilométert mir régebben
“is jelolték. /16. dbra/
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Az ﬁ‘j‘nemzetkozi szabvdny szerint késziilt magyarorszdgi ut-
jelz8 tdbla. /A szerzl felvétele//13/

Korszerii, Ténybetils helységnévidbla Hollandidban /KM repré//14/
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Nemzetkdzi tdvolsdgjelzd oszlop Varsdban
- hattérben a Tudomény és Technika Palo-
tdja /A szerzd8 felvétele./15/
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Kz 1950-es években feldllitott orszagos
0 km-jelz8 szobor, jelenleg Rdkoshegyen

a vasutdllomds mogotte.
/Jasinszky Andrea felvétele.//16/
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A jelenlegi orszdgos O kilométerkdviink Borsos Miklds szob-
rdszmiivész 1974. évi alkotdsa. /17. dbra/ Borsos Miklds ez
alkotdsaval kapcsolatban levélben feltett kérdésemre 1980,
julius 18-dn Tihanyban kelt levelében igy vdlaszolt:

"eeoA kilométerkezdS szobor Ugy jott 1étre,hogy megrendel-
ték. Ugyanis a két hdboru kozott egy Mdria szobor jelezte a
kilométer kezdetét, hogy miért, senki nem tudja. A hdbord
utdn - /szoborként megmintdzva/ - egy kis munkdsfid 411t
itt egy autdgumi abronccsal a 14bdndl. EbbSl azt ldthatta
az autds, hogy valahol van egy szerviz. A szdveget sem g
Méria szobor, sem a munkdsfid szobrénak talapzatdn az au-
tés nem olvashatta el, a kdrforgalomban erre nem volt, és
nincs lehet8ség... A Miemléki Feliigyel8ség megrendelte nd-
lam. A téma a nulla km-k8 szobra... gy, mint amikor Kossuth-
ot, Széchenyit, Petd8fit, Mdriczot megrendelik, nem jut e-

szembe sem Sziiz Maridt vagy munkdsfigurdt mintdzni, hanem

Az Uj, magyarorszdgi O km-k8 Budapesten, a Clark Addm téren -
Borsos Miklds alkotdsa, 1974 !/Jasinszky Andrea felvétele.//17/




azt akit, vagy amit megrendeltek. Ez a tény annyira megle-
p8 és Uj volt, - mdr mint ahogy a O km-t megmintdztam, hogy
tiltakozdst vdltott ki - egyeseknél. A "O",..Megmintdzva?!
Felhdboritd! Nemde? Nos, én egy szabdlyos tipografiai nullat
mintdztam meg és a talapzaton hatalmas KM betiiket Ggy, hogy-
ha egy zanzibari, vagy boliviai, vagy guineal idegen meg-
14tja, az is tudni fogja, hogy ez a O KM jelzd8. Ezt ugyebar
nehéz elfogadni? Kolombusz tojdsa volt és a legtermészete-

sebb megolddsSe. .

Az elmondottak alapjdn ldthatjuk, hogy hazédnk kdzutjainak
épitéséhez szervesen kapcsoldédik a korszeri és biztonsdgos
kdzlekedést szolgdld kozuti jelz8tdbldk tervezése, gydrtdsa
s feldllitdsa. ROvid dttekintéslinkbdl kitlinik tovdbb4d,
hogy a kozlekedési utak jelzésének igénye évezredekre nyu-
lik vissza és érzékelhetd e jelzésrendszer fejlldése is, a-
melynek iliteme természetesen napjainkban érte el legnagyobb
fokdt. Ugyenakkor e fejezetekben kibontakozik el8ttiink a

vildgméretii egységesitésre vald torekvés, szoros Ssszeflig-

gésben a kidzlekedés és a koziti forgalom nemzetkdzi méretek-

ben vald kiszélesitésdvel, amely mind tdvolabbi orszdgok és
foldrészek a kozlekedésben megnyilvédnulsd igényeit kivénja
k6zos nevezbre hozni, _

Az 1tt elmondottakban nem volt célom a teljesség -~ nem
is lehetett -, csupdn egy folyamatban 1év8 kutatds rdszered-
ményérdl nydjtottam szerény tdjékoztatdst, kizben emlékez-
tetve arra, hogy a kizlekedéstdrténet e teriiletén még sok a
tennivald.

EzUton mondok kdszdnetet Horst Golzsch drnak /NDK - Lip-
cge/, aki a Német Demokratikus Koztérsasdgra vonatkozd anyag
s adatok gylijtésében segitségemre volt.

Ich benlitze die Gelegenheit hiermit, mich zu bedanken
bei Herrn Horst Golzsch /in der DDR Leipzig/ um seine lie-
benswilirdige Hilfe, die er mir gab beziliglich der Daten und
Material von der Deutsche Demokratische Republik.
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JEGYZETEK

1. A mérfsldk8 /milliarium, Meilenstein/ tdvolsdgjelzésre el-
helyezett k8; ellszor II. Szargon asszir kirdly alkalmaz-
ta, az i,e-1i VIII. szdzadban. Késlbb a perzsdk és a goro-
gk is &tvették haszndlatdt, majd a rdmai birodalom ut-~
jainak tédvolsdgjelzéseként is megjelent. T8bb mint 5 000
rémai mérfsldkovet taldltek meg, a 100 000 km-t kitevd
egykori rémai kori uthdldzat mérfoldkdveibdl - dllapit-
ja meg a "Lexikon der Antike" iv. cimszava alatt. 1 mf =
1 000 kett8slépés, kb. 1,5 km.

2. A "Lexikon der Antike" szerint a milliarium aureum ara-
nyozott bronzbdl késziilt,

3. Marcus Vitruvius Pollio - illetve a "Lexikon der Antike"
szerint: L. ‘Vitruvius Mamurra mérnck, épitdmester, felta-
1416 és miiszaki rajzold, Augustus csdszdr kordban. A "Tiz
konyv az épitészetrdl" cimii munka /De architectura libri X/
szerz8je. A 10. konyv LI-IV, fejezeteiben leirt gépek ko-

zdtt van az Utmérd, Vitruvius hodometere. Az dltala leirt
Utmérd kocsi kereke - fogaskerekek és csavarok dttétele-
ivel - egy-egy mérfdldnek megfeleld fordulatszdm utdn -
megnyit egy golydkat tartalmazd dobozt, ahonnan igy egy
golyé az alatta 1év8 tartdlyba hullik. Ebben a szelen-
cében Csszegylilt golydk jelzik a megtett mérfoldek szd-
mdt és ennek alapjdn jeldlték ki a feldllitdsra kertild
mérfcldkd helyét is., Ldsd részletesebben: Andai P4l:

A technika fejlddése az Cskortdl az atomkor kiiszdbéig
cimii munkdjédban - 144. p.

4. Lédsd: Kriinitz 1776-1858. &évi berlini enciklopédidjdnak
ILXII. kbtetében.

5. Lasd: Krinitz iv. munk&jdban,

6., Ladsd: Kriinitz iv. munkdjdban.
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7.

Ldsd: NBI 1976. Jahrgang No. 35. 22. p.:
Postkutschentempo: 4,53 km/h. - Tovdbbd a Morgen 1976.
szeptember 15-i szémdban R. Jordan iv. cikkében még aprd-
1ékosabban hatdrozza meg a postakocsik sebességét: "Eine
Postkutschenstunde entsprach damals in Kursachsen 4,531

Kilometern".

A "Kulturbund-Forschungsgruppe der DDR"-t /az NDK Kultdr-
szivetségének Kutatdcsoportja/ 1964-ben dllitottdk fel,
emely - tobbek k6zdtt - feladatdnak tilizte ki az egykori
szédszorszdgi postamérfsldkovek, illetve oszlopok felkuta-
tdsdt, tanulmdnyozdsdt, valamint restaurdldsukat is.

A szdszorszdgi postamérfsld oszlopok egyik jeles kutatdja
Dr. Riihle professzor - Radebeulben.

g - e e e e - st s e s s e ety o v oy g e

9. Lédsd: Krinitz iv. munkdjdban.

10. Lésd: Jasinszky Istvdn dr.: Az 4jszdnyi /komdromi/ mér-

11.

51dk8 c. munkdjdban. A Kozlekedési Miuzeum Evkényve IIT.
kotetében.

A K.k. Landes-Baudirection fiir Ungarn - épitésiigyi szer-

vezet - 1849-1853 k0zdtt, tehat az un. provizdrium id8-
szakdban miikdddtt. 1849, mdjus 26-dn a hivatal a magyar
tdbornoki mérncki kartdl kapott utasitdst hajtotta vég-
re. Az iktatds julius 22-én indult meg ismét - most mdr
német nyelven. Hivatalosan augusztus 2-4n kezdi meg mii-
kodését. Az igazgatdsdg ett8l kezdve mir az Uj csdszdri
biztosnak, Geringernek jelent. 1852. mdjus 12-én a Ge-
neral Baudirection megsziint., Ett8l kezdve az Ut-, viz-
s magasépitési ligyek maradtak meg az orszdgos épitésze-
ti igazgatdsdg hatdskorében, de kdzvetleniil a Kereskedel-
mi Minisztérium 2. osztdlya, a "Bausection" alérendelt-
ségében. Ldsd: Sashegyi Oszkdr: Az abszolutizmuskori le-
véltdr c. tanulmdnydban.
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12, A Jézsef utat II. Jézsef kordban /1741-1790/, 1774-ben
E 77? kezdték meg épiteni Kdrolyvdros /Karlovac/ és a horvit
;i“‘ | . tengerparti Zengg /Senj/ kozdtt. A Jugoszldv Szocialis-
s  ta Koztdrsasdgban, Horvdtorszdgban ma is jelentds, 8-
' | leg turistaforgalmat lebonyolitd kozut, mivel a Plitvi-
celi tavak mentén vezet el.

13. Az 1874, évi VIII. tc-ket a méter mérték behozataldrsl
1874, dprilis 17-én szentesgitették. Az Orszdggylilés Kép-
viselShdzdban dprilis 20-dn, a fdérendek hdzdban dprilis
21=én hirdették ki.

Lésd: Magyar Torvénytdr 1872-1874. évi kdtete 247-254. p.

14, Az egykori Pest-Pilis- Solt-Kiskun varmegye teriilete a
felszabaduldsunk utdni kozigazgatdsi rendezés utdn rész-
ben Pest megyéhez, részben pedig Bdcs-Kiskun megyéhesz
tartozik., |

15, Lésd: MNOSZ Szabvénygylijtemények 14. kdtete, Utligyi
szabvanyok.

16. Régles européennes en matiére de circulation et de
gignalisation routiéres - Vienne 1968 - Gendve 1971.
Conférence Europdenne des ministres des transports.
/Eurdpai szabdlyok a kdzlekedés €s Utjelzdk terén -
Bécs, 1968 - Genf, 1971. Az eurdpail kvzlekeddsi mi-
niszterek tandcskozdsa/ '

E jegyzbkonyv bevezetésében hangsilyozza, hogy szivege
'nem jogi okmdny" /Le texte ci-aprés, qui n’est pas
un instrument juridique, .../
Az 197l-es genfi egyezmény az 1968-as bécsi megdllapo-
dds szabdlyait részben kiegészitette, mdsrészt eltordlte,
vagy Ujakkal helyettesitette. /Ldsd: iv. mi 3. p./

o i

17. A Kozuti Gépelldtd Vallalat 1981. évi méjus 5-i t4jd-
koztatdsa alapjén.
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IRODALOM

Enciklopéddie, oder allgemeines System der Staats... von D.
Johann Georg Kriinitz Berlin, 1773-1858.

A Kozlekedési Mizeum Evkonyve IIT. 1974-1975. Szerk.:
Dr. Czére Béla. Budapest, 1977. Kdzlekedési Dokumentdcids
Vallalat

SASHEGYI OSZKAR:
Az abszolutizmuskori levéltdr. Budapest, 1965. Akadé~ .
miai Kiadd

MNOSZ Szabvanygyijtemények 14, Utligyi szabvdnyok, Budapest,
1956. Kozgazdasdgl és Jogl Konyvkiadd

ANDAI PAL: o
A technika fejlédése az &skortdl az atomkor kiiszdbéig.
Budapest, 1965. Akadémiai Kiadd

Lexikon der Antike. Leipzig, 1978. VEB Bibliographisches
Institut

TERKEP:

Neue und vollkomene POSTKARTE durch ganz TEUTSCHLAND nach
Italien, Prankreich, Niederland, Preussen, Polen und Un-
garn. Wien, 1796. Artaria
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Petrik Ott6

BALDACSY ANTAL JAVASLATA 1871-BOL
AZ ALFOLDI UTHALOZAT KIEPITESERE

Magyarorszdgon az ipari kapitalizmus kialakuldsa és fejld-
dése sajdtos korilmények kozott ment végbe. A milt szdzad
elején, a napdleoni héboruk, a kontinentdlis zérlat kdvet-
keztében megndtt a kereslet a magyar mezlgazdasdg termékei-
- elslsorban vdgddllat, gyapji, gabona - irdnt. Igy lassan-
ként a birtokos nemesség ég a kereskeddk kezén olyan t8ke
halmozddott fel, mely alkalmas volt arra, hogy - a kordbbi
céhrendszerbdl €s a kézmiives manufaktiurdbdl akkor mar kia-
lakult kisebb {lizemek mellett - létrehozzanak néhdny komo-
lyabb kapitalista vallalkozdst.

A termelési szerkezetnek megfelellen, a magyarorszdgi
t8ke els8sorban a mezlgazdasdgl /malmok, szeszfdzdék/, va-
lamint a textiliparban keresett beruhdzdsi lehetdséget. Az
ipari ilizemek szaporoddsival jér ezek anyag- és energiai-
gényének nodvekedése, ami viszont a bdnydszati és gépgyartd
vdllalkozdsok 1étesitéséhez vezetett. Logikusan fejezi be e
sort a szdllitds megszervezésének kérdése: megbizhatd, tel-
jesit8képes kozlekedési vonalak kiépitése.

Természetesen & vdzolt fejlddés a milt szdzad 40-es é-
veiben csak igen lassan mehetett végbe, a minden vdltozdssal
mereven szemben 81146 feuddlis tédrsadalmi viszonyok miatt.

Az erdteljesebb fejlddés igénye tdrvényszeriien vezetett az
1848-as mozgalmakhoz. Ezek kettds célja kbziil a nemzeti filig-
getlenség kivivdsa - a szabadsdgharc elbukdsdval - ugyan
nem sikeriilt; a polgdri 4dtalakulds azonban lényegében meg-
torténg, mind Magyarorszdgon, mind Ausztridban. A jobbagy-
sdg felszabaditdsdval megsziintek a feuddlis viszonyok, és

& burzsodzia eldtt is megnyilt a fejlddés Utja: rendelke-
zésre dlltak & kizsdkmdnyolhatd "szabad" munkaerd timegei,
kialakulhatott az ipari proletdridtus.
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Az abszolutizmus idején Magyarorszdg teljes gyarmati
fliggbségbe jutott Ausztridtdl, és ez kezdetben erdteljesen
gétolta a tovdbbi fejlddést. Azonban az osztrdk burzsodzi-
dnak érdeke volt, hogy kSzvetleniil is részesiiljon a magyar
munkdsok kizsdkményoldsa révén szerzett profitbdl, tehdt
az osztrék t8ke is fokozatosan kezdett bedramleni az orszdg-
ba. Ezutdn lassan a magyar arisztokrdcia és nagybirtokos ne-
messég is megkezdi tékés tevékenységét, €s ennek révén vdlik
azutdn a kapitalizmus kibontakozdsdnak korszakdban uralkodd
osztdlyunk vezetd rétegévé,

Pliggetlenlil attdl, hogy az 1867-es "kiegyezés'=-nek mi
volt a kozvetlen oka, vildgos volt mdr e18bb is, hogy a gaz-
dasdgi élet fejlddéséhez meg kell vdltozniok a viszonyoknek.
A felhalmozott tdkének nagyobb mobilitdsra volt szliksége,
megindult a hitelélet, s ennek kiteljesedéséhez csak pilla-
natnyi - taldn nem is remélt - lehetdséget nyljtott maga a
kiegyezés,

Ha nem is volt szd valamilyen mélyebbre hatd politikaimm,ﬁﬁwmm‘*
védltozdsrdl, az érezhet8en szabadabb légkdrben szinte hihe-
tetlen lendiilettel 1létott neki mindenki - addig kényszeriien
elfojtott - tervel megvaldsitdsdhoz, Itt nem csupdn a bankok,
takarékpénztdrok, killonbszs ipari és kdzlekedési vallala-
tok alapitdsdra gondolunk, hanem inkdbb a korszakra nagyon
is jellemzd tervekre, elképzelésekre - melyek egy igen ér-
dekes példdjat kivdnjuk bemutatni.

Az 8lfoldi Uthdldzat tepve

Balddcsy Antal bdrd, Esztergom megyei~nagybirtokosl 1871=ben

egy - sajdt szavaival - "cgekély rdpiratot" adott ki, az al-
£614d1 dthdlézat targydban. A 139 nyomtatott oldel terjedel-
mil ropirat diszes kontosben jelent meg. Szineg cimlapjdn a
témdhoz kapcsolddd kis dbrdk szemléltetik az elképzelt jo-
venddSt /L. abra/: feliil egy kébdnyai jelenetet; jobbrdl egy
alfsldi utcarészlet hiddal; alul folyami kikotd; véglil bal-
r31l a Lo Presti-féle vasuti pdlya. De nem kevésbé érdekes a
boritdé hdatlapjdn ldathatd ajanlds sem,2 igy megérdemli, hogy
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A ropirat
cimlapja/1/

itt reprodukdljuk /2. &bra/.

A tervezettel kapcsolatban elsd kérdésként vetddik fel,
hogy mi volt vele a szerzd célja. Erre vonatkozdan az eld-
sz6 csupdn a kovetkezlket tartalmazza:

"Szabad orszdgban, szabad polgdrnak, a kozligyeket &r-
szemmel kisérni, ezek felett nyomatékosan nyilatkozni, nem-
csak szabadsdgdban, hanem kStelességében 411, -~ Nem akarom
magamnak sajdtitani az elslséget egy tdrgyban felszdlalni,
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o s LR e * £ s : Ajél’lléS
e |a h&tsé boritén/2/

melynek kalauza hazdnk egyik nagy fia Széchenyi Istvdn grdéf
volt, ki sajin gondjai k&zé sorolta az "Orszdgos Uthdldzat"
1létrehozdsdt: hogy ezen nagy embernek nagy eszméje miért nem
ldtott napfényt, nem tudom; hanem annyit tudok, hogy ezen
nagyfontossdgl nemzetgazddszati kérdésben mindeddig még na-
gyon kevés eredményt mutathattunk fel, vagy majdnem semmit,"
/I. old./’

A médsodik kérdés, hogy miért foglalkozik a szerzd8 ép-
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pen az alfsldi uthalozattal. Ezzel kapcsolatban csak ennyl
utaldst talalunk g e .

"Hogy a hdldzati vonalt miért nem tergesztettem k1 az
 egész orszdgra, amint ezt grdéf Széchenyi kivanta - ha mar
nyomdokdba léptem - feleletem az, hogy én tokéletesen meg
leszek jutalmazva, ha az itt tervezett utak 6 esztends mil-
va a tervezett Usszeggel kiéplilnek..." /3. old./

Ez a néhdny sormindenesetre nagy Snbizalomrdl arulko-
dik, azonban igen gyonge indoklds., Egyébként az eldszdbdl
még két részletet érdemes megemliteni. Az egylk a vonalve-
zetésre vonatkozik: AR A : ROU

"Hogy a hdldzatot a roplrathoz csatolt foldabrosz sze-
rint igy terveztem és nem mésképen, bizonyosan nem érdekbdl
t5rtént, hanem mert a kdnnyeblolcsdbb épités ezt igy kivdn-
ta; annyi bizonyos, hogy ha mds valaki, bdrki hasonld épi-
tési elveket fog feldllitani, més vonalakat csakis érdekbdl
hizhat." /3. old./

Az emlitett "rdldabroszt™ a 3. &brén mutatjuk be, Ez
csupdn a feldlelt teriilet szempontjabdél érdekes, A Duna~Ti-
sza kOzén viszonylag slirili a tervezett hdldzat; a Tiszdtdl
keletre a bekapcsolandd legtdvolabbi helységek a kivetke-
z8k: Tokaj, Nagykdroly, Nagyvdrad, Arad, Titel.

Igen érdekes a szerzdnek a szilkséges munkaerd biztosi-
tdsdval kapcsolatos javaslata: a katonasdg igénybevétele., E
gondolatdt a kdvetkezd mondattal vezeti be: S0

"A kivitelben egyik tényezl-erdt a katonasdg kdzmunka-
-felhaszndltatdsdra fektette; mi természetesen nem kig ellen-
gzegiilésre fog azokndl taldlni, akik a katondt csak arra vé-
1lik teremtve, hogy 8t kizdrdlag fegyver-gyakorlattal elfog-
laljék, mert csak igy tanulhatja meg az emberdld nemes mes-
terséget alaposan; azonban az ellenkez8t a jelen hadjdrat
nagyszerii eredményei eddig is vdltig tanusitjdk, mert nem-e
a nemes frenczidk voltak azok, akik sziintelen fegyvergyskor-
latban féradoztattdk katondikat, és mégis, ha nem semmi, de
mindenesetre csekély eredménnyel." /4. old./4

Sajnos nincsen teriink arra, hogy tovdbb idézziikk a szer-
z8 fejtegetéseit a 18gyakorlattal szemben a test edzettsé-
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Szines jegvek magvarizala.
e (J RO RL LY OPICE.
W Srveiciposta Gllomasok,
N L Lelprest ocenlak,
& Lotuirati st mellett drhelt]
W Rakoddo fer
& Aikvto
AL Bamye jilbetik
& Ml w 10060 B ol

3 =

: % i - ' E— "“4.;.’,:.._-’_.1...1’_4_-&;-5_0 —
A tervezett Uthdldzatot dbridzold térkép/3/

gének eldényeirdl - '"mi az dllamnak legkevesebbe keriil" -;
csupdn "adminisztrativ'" elképzelését emlitjik még meg: a
katona "minden 9 havi munkaszolgdlata 2 esztendei katonai
szolgdlati i1dd8be betudasséke.."
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Ami a tervezett Uthdldzat leirdsdt illeti, ez meglehe-
t8sen zavaros képet nyijt. Rengeteg anyagsziikségleti és kolt-
ségszdmitdst koz8l - nem egyszer ismételve tnmagdt -, Ossze-
hasonlitdst a szokdsos és az dltals javasolt szdllitdsi meg-
olddsok kozdtt stbe. Emellett - a tulajdonképpen miiszaki ta-
nulmdnynak tekintendd - munkdjdba nem il116 eszmefuttatdsai,a
magyar torténelemre vonatkozd, oldalakra terjedd leirdsai,
példdzatai zavardlag hatnak. Igy a kdvetkezbkben csak rovi-
den tériink ki néhdny érdemi kérdésre,

A szerzd egyetlen "rendszere", hogy az dltala tervezett
Uthdldézatot hat "sectio"-ra bontja, és ezeket mutatja be egy-
méds utén. Valamelyest is kdzelebbi tanulményozds utén azon-
ban kideriil, hogy ezek a szekcidk nem a tervezett hdldzat-
hoz, hanem els8sorban az épitéshez szilkséges anyagot szolgal-
tatd k8bdnydkhoz igazodnak. Es ez a szemlélet uralkodik az
egész munkdn; olyannyira, hogy magdrdl & tervezett Uthdldzat-
rdl nem is kapunk dtfogd képet. Ezért &llitottuk OCgsze az
1. tédblazatot, melynek adatait nem volt mindig konnyl tisz-
tdzni.’

Ami g kébdnydkat illeti, meg kell jegyezniink, hogy a
szerz8 nem sokat torddik azzal, hogy mdr miksds, vagy csak
dltala elképzelt lizemr8l van szd dltaldban; a k8anyag mind-
ségét sem emliti. Kiilondsen érdekes példa lehet ezzel kap-
csolatban a Gellérthegyre vonatkozd elgondoldsa.

"Azon kdétorlasz, melyen ma a csillagvdr 1létezik ég a
melynek alkalmatlan helyzete megszoritje Buda vdrosdnak egyik
legélénkebb Gtczdjidt, illetéleg févirosunk déli orszigitjst,

utolsd mészklszikla-emelkedése a noriai nagy havasnak...

Ha més nem is, de mdr alkalmatlansdge is elegendd ok,
hogy az Jdridssal megbirkdzzunk; de mds nagyobb s hasznosabb
érdek vezérel benniinket ezen akaddly leromboldsa tervezésére,
ez pedig orszdgos érdek, mert ezen kdtorlasz az egyetlenegy,
‘mely Buddtdl le Battonydig kdzvetlen a Duna partjsn &11, ele-
gendd mészkl-anyaggal elldtva, hogy Buddtdl is igen tévol
esd Uthdldzati vonalok tetemes kdltsdg-kiméléssel kidpittet-
hessenek, ... és Buda ordk id8kre megszabadulna az 4rviz rém-
jeitdl; vajjon ily érvek nem hatndnak-e Buda vdrosa lelkes
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polgdraira?" /24-25, old./

Ehhez taldn csak annyit kell hozzdfiiznilink, hogy a szer-
z8 a gellérthegyi bdnyabdl Shajtotta viszonylag a legnagyobb
mennyiségii kovet kibdnydsztatni, 318 713 kobslet, a teljes
igényelt mennyiség 20,6 %-4t / 11 bdnya koziil/.

A tervezett utak miiszaki kivételével kapcsolatban az I.
dunai Uthdldzati vonal leirdsdndl taldlunk némi utaldsra:

"Végtére valamint itten Ugy mindeniitt, a hdldézati utakat,
10 61 szélességben tervezziik, habdr maga a hdldzati Ut nem
szélesebb 4 61nél, 3 Slre bekavicsolva, De a hajcsdrok utja-
it sem kivédntuk megszorittatni, Ugyis kedvezd esetben sem
maradna tobb 4 6lnél."™ /24, old./ ’

Ebb8l az adatbdl, valamint az egyes dtvonalak hosszabdl
ég a hozzdjuk megadott klszilkségletbdl visszafelé kiszdmit-
hatd, hogy a "Mac-Adamozds"-sal készitendd utak bruttdé pdlya-
testvastagsdga 25 és 50 cm k6z6tti lett volna,

e A szerz8 munkija végén Osszefoglaldst kozol, de termé- -
szetesen ezt is kd8bdnya-centrikus mdédon. Ennek végeredménye:
1 539 527 k5bléb kfanyag, 33 816 443 £t. értdkben. /Megjegy-
zend8, hogy a mir emlitett szdmitdsck sordn a k8 kitermelése
dg szdllitdsa mellett szerepel magdnek az Utépitésnek a kolt-
sége is - viszonylag igen csekély Osszegekkel. Alépitményi
munkdkrdl sehol szd sem esik./

Az itt k©z51lt két mennyiséghez a szerzd8 a kdovetkezbket
flizi hozzd:

"Egyikét a mdsikdval elosztva, maradna egy k.-081 kd mint-
egy 22 frt—bé, egy mértfold hosszusdgl Ut pedig 66 000 trt-ba;
a vdrosok &g kiozségek részére megdllapitott k8 drdt, kdb-slen-
ként 15 forinttal véleményezziik megvdlthatdnak, a nélkiil, hogy
az &dllam dltal hozandd 4ldozat mérsékletlennek lenni létszas-
sék..." /135. o0ld./

Ezekb8l a sorokbdl kideriil, hogy az &dllami finansziro-
zédssal épitendd Gthdldzat koltségének mintegy kétharmaddt té-
ritik majd meg az érintett torvényhatdsdgok. Ez nyilvdn a

szerz8 onkényes feltevése volt.,
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Kideriil azonban ms is a végsd adatokbdl. Az 1. tdb-
lédzat szerint a tervezett Uthdldzat teljes hossza 1 772 000
. 81 lett volna./Megjegyzendd, hogy ez a végdsszeg a ropirat-
ban sehol sem szerepel./ Ez megfelel 443 osztrdk mérfsldnek
~ /kereken 3360 km/; viszont igy szdmolva egy mérfsld épitési
~ k8ltsége nem 66 000, hanem 78 000 ft lett volna. Ez az elw
. lentmondds a munkdbdl nem tisztézhats.

A Lo Presti-féle wvasutrdl

Balddcsy ropiratdban nemcsak szdmtalan helyen emliti ennek a
57z8l1itdsi mddnak eldnyeit, hanem gazdasdgl szdmitdsaiban e-
gyenesen erre épit. A kovetkezlket mondja rdla:

- "A Loopresti-féle vasit, a vasiti technikdnak legdjabb
taldlmdnya, mely a genialis Loopresti Lajos bars | eszmedis
agyéban fogamzott meg. Meglepd eredménye eleinte bdmulatot
gerjesztett, késbbb a féltuddsok harczidt idézte ell, végre
pedig dltaldnosan azon itéletre hozta a szakavatottakat, hogy
olcsdsdgdndl fogva nyereményesen haszndlhatd, ahol a forgalom
nem veszi igénybe a nagy terhek szdllitdsdt...

ese e€lénye a Loopresti-féle vasitnak, hogy felszedhetd
és barhol is lerakhatd; hogy tavakat és mocsdrokat vele el
lehet tolteni és sebességére nézve azonos bdrmelyik vasuti
gbzerejlii jérmivel, csakhogy 2000 mézsénélB tdbbet egyszerre
el nem 16dit, ezzel pedig egy dra alatt 4 mérfoldet tesz, ha
- az alapzat elegendd8 erds." /18-19, old./

‘A rendszer lényege réviden a kdvetkezd, Lehetlleg minél
jobban a terephez igazodva, oszlopokra fektetett széles fa-
gerenddkbél 4118 pdlya, 210,5 és 878 mm kozotti, ot kiilonbszd
"szabvdnyositott nyOmtavolsaggal"

A gerenddk élén 1aposvas sin fek321k és ezen futnak a kiilsd
nyomkarimdval elldtott kerekii jédrmiivek. A megoldds alapgon-
-dolata, hogy lejt8s pdlydn lefelé sz4llit csak terhet, és
ilyenkor minden vonderd nélkiil. Az lires kocsikat ezutdn lo-
vakkal - vagy egy kés8bbi elgondolds szerint g8zmozdonnyal -
kell a kiinduldsi 4llomdsra felvontatni. A rendszert a magyar
szakirodalomban részletesen ismertetik /4. és 5./.
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Egyébként hdrom ilyen pdlya valdban meg is éplilt. Ezek
a kdvetkezdlk: A
- Albrecht féherceg tescheni uradalmédban,

Grudeken, 1865-ben; hossza /5/ . - 1040 51
- Didagylrben az dllami erddhivatal részé-
. re 1870-=ben /4/ - 3671,161
- a lugosi m. k. erddhivatal leokusesti
"pagonydban" /a Béga-csatorndhoz/ /6/ o 2373 3$‘
E pdlydk hossza Osszesen 7083 &1, azaz kereken 13,5 km. -

Ezzel szemben Balddcsy tervében hat Lo Presti-féle vona.
szerepel, Osszesen mintegy 250 km hosszban. Ezek kozll leg-
hogszabb a Mdtrdban levd Markaz k&bdnydjédbdl Tokajra vezetd
vonal lett volna, kb. 85 km, , ’

Technikatdrténeti szempontbdl igen €rdekes, amit a szer-
z8 a tervezett glzmozdonyos vontatdsrdl emlit: L

", .o 3 mozdonynak el84llitdsa 18 000 frt. Pestrdl vald
szdllitdsdval egylitt Ldng Sdndor ur jétdllédsa mellett, mind e
munka-tehetségre, mind a jédrmil dllanddsdgdért, mert az dllam-
nak nincs gépgydra mint Lédng Urnak Pesten, & ki ezen mozdo-
nyokat késziti..." /20-21, old./9

Hogy valdban késziilt-e Lo Presti "vasutjdhoz" gdzmoz-
dony, azt jelenleg nem tudjuk; csupdn egy kiilfgldi forrds
emliti, hogy a Magyarorszdgon folytatott ilyen irdnyd kisér-
letek kudarcba fulladtak /2/.

Egyébként az emlitett pdlydk koziil 1880-ban mér egy sem
volt iizemben /3/.
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L. BALDACSY ANTAL:
A1f51di Ut-hdldzat. Tervezi -- bard. Pest, Kunosy és Réthy
nye, 1871,

2. EXNER, W. F.:
Das moderne Transporwesen im Dienste der Land - und Forst-
wirtschaft, Weimar, 1877,

3. SOBO JENG:
Ut-, vasit- és hidépitéstan., Az erdészeti épitéstan mdsodik
része. Selmeczbdnya,Joerges Agost Bzv. és fia ny., 1899,

4. WAGNER KAROLY: ‘ |
Lo-Presti pdlya. Erdészeti Lapok, 187l. évf., 33-55. old.

5. A Lo Presti-féle vasit. A Magyar Mérnsk-Egylet K5zldnye,
1870. évf., 329-334. old.

6. Lo-Presti-féle erdei pdlya. Erdészeti Lapok, 1873. évf,.,
339, old.,

JEGYZETEK

l. A korzikai eredeti Baldacci cgsalddot az 1841, évi erdélyi
orszaggylilés honositotta. B. Antal a szabadsdgharc ide-
jén mint ezredes szolgdlt

20 A rajz kifejezetten husvéti pirostojdst dbrdzol -- nyil-

vdn a szerz8 ezzel is ki akarta hangsilyozni, ajdndékot
nyujt 4t "Az alfsld népének"e..

3. Az /1/ ropiratbdl koz5lt idézetek utédn zdrdjelben adjuk
meg az oldalszdmot ‘

4, A"jelen hadjdrat" kifejezés nyilvdnvaldan a porosz-fran-
cia hdbordra utal. Kuridzumként megjegyzésre érdemes, hogy
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8.
9.

a ropirathoz csatolt "Hibalgazitds" elsd sordban a ko=
vetkezlket olvashatjuk: "IV, lapon 12, sorban, nem-e a
nemes franczidk helyett olv.: nem-e a franczidk"...

A tablézatban megtartottuk a szerzd, valamint az & hely-
névirdsdt. Egyes esetekben a megnevezett helységek felé

vezetd Utvonalmegnevezés Ugy értelmezendd, hogy az adott

szakaszon a tervezett épités két irdnybdl torténik

A szerz8 dltal haszndlt mértékegység az ©l: 1, 896 184 m;
a mérfold /ndla osztrdk mf./ 4000 81 = 7585,94 m.

Itt emlitjiik meg, hogy a 3. dbrdn bemutatott térkép jobb
alsd szegélyén rajzolt 1épték egy "Német Mérfold'-nek
megadott hossza a rajzbdl mai adatok alapjdn - érthetet-
leniil - kb, 6 2/, km /21/

A Spanyolorszdgbdl szdrmazd csalddot Magyarorszdgon az
1764, évi orszdggyilés honositotta., Helyes névirdsuk

Lo Presti /az irodalomban igen sok vdltozat fordul eld/.
A feltaldld mint kiildnc volt ismeretes - példdul a sza-
badsdgharc alatt Batthydny rendelete ellenére sajdt kolt-
ségén huszdr szabadcsapatot tartott fenn -, és Lrpéa fi-
vérével egylitt sok kiildnds torténet, adoma keringett rdé-
luk

Itt 1 bécsi mézsa = 56,000 kg

Mint a tovdbbiakbdl kideriil, egy mozdony &ra lett volna

18 000 ft
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1. tablazat

A Balddcsy &dltal tervezett Uthdldzat

Az Gtvonal, illetve hdldzatrész megnevezése

hossz,

Tervezett

/100061 /

176

SECTIO: Duna melléki uthdldzatok

I.

II.

1ITI.

iv.

V.
VI,

VIT,
VIIT,

Puszta=-Szent-Gydrgy-Tass-Kun-SzMikldg--
-Puszta-Pegzér--Puszta-Szabadrét--Puszta=-
-Salldsdr-Foldedk--K8ros~czibaki rév
Duna~Vecse=~Kigydg=-~Szabadszdlldg~~Puszta-
-K.~Egyhdz--Kecskemét--tisza-ugi rév
Z80lt—--Fildpszdllds~--Izsdk~--Félegyhdza~-
~-Csongrad
Ordacs=-Duna-Pataj--Kigs=-Kdros--Félegyhdza~—
~--Cgongrad

Foktii~—=Kalocsa~~Halas
Fajsz—--Dusnok--Hajés--Jankovicz--M4alikut--
--Szabadka
Baja—=Bikics--Almds~--Szabadka--Topolya felé
Duna-Bezén--Zombor--Kernydja--Topolya~--Ada
Zombor~-Gdkova—--Gara--Vaskit--Baja
Zombor--Sztapdr--Brestovdcz--Kereszt-Tir--
--Torzsa--Séve--0-Kér

50

46

52

52
25

43
39
54
26

35

Bregtovicz--R4cz=-Miletuc s--Karavukova=--B4cC S——

~=Novo=5elld

25

Torzsa--Degpot Szt.-Ivdny--Szilhds~-Gajdobra--

~-Uj-Palénka

Diametrdlis wvonal:
Soroksér --Bugyl--Kin-Szent-Miklés=~-Milop-3z41~

lds-~-Hglasgs~~Szabadka

/Az I, szekcid Ssszesen:/

18

88
553
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IT1.

SECTIO:
I. Tiszai uthdldzati vonalok
1., Tokaj--Tardos—-Lok--Szentmihdly--Hajdundnds—--

—--Hajdubtszdrmény-~Debreczen 43,5

2o Kisfaludi rév--Polgdr--Hajdundnas--Hajdu-
Dorog=-FejértS—-Nagy-Kdlld--Mdria-PScs=-— :
Nyirbdtor--Nagykdroly felé 48
Debreczen--Vamos-Pircs feléd 4,5

3. Margitai-puszta--Balmaz-Ujvaros--Debreczen—-
--Hosszl-Pdlyi--Pocsa] felé | - 48

II, Tiszai utvonalok kotete

1., Tisza-Flired--Nagy-Ivin--Nidudvdr-~-Kabg==F5l=
des-- Saap--Torda 40

1/a Nagy-Ivédn--Plispok-ladény--Szerep--Nagy-Ba-

jom~-Nagy~Rédbé=-Torda--Vekerd 37

‘l/b Tisza-Fired--Madaras--Karczag--Fiizes-Gyar-

mat--Komddi 46

[T

2. Bura--Kin-Hegyes~-Kis-Ujszédllds--Déva-Vinya—-
--Koros-Ladany . 41

3 fisza—Be6--Fegyvernek--Tur—Kevi—-Déva~Vénya-—
-Korss~Laddny—--Vészt8==0kdny 39

IITI. Tiszai hdldzati dtvonalok

Foldvar--Mez8-Tur-~Vénya; Foldvdr--Ocsdd--
--3zt,=Andrds~--Szarvas--Endrdde-Gyoma--Vinya;
Foldvdr--Czibakhdza 72
Tisza-Ugh--Kun-Szt.-Marton--Csaba-~-Gyula

felé; Kun-=Szt.-Mérton--Szarvas 59
Pélegyhdzi vonal; Csongrdd-=3zentes--Oros- 28
haza
Mindszenti kikot8i vonal; Mindszent--Vdsdr- 21
hely

/A II. szekeid Osszesen:/ 567



IIT. SECTIO: Marosi uthdldzati vonalsak

Els8 fiizet:

a/ Arad--Simdnd--Kis-Jdend--Nagy-Zerind--Ilye==
--Nagy-Szalonta-—-Geszt _ 46

b/ Arad--Tornya--Batonya--Mezl8-Hegyes--Pitvaros—-
--Hold-Mez8-Vdsdrhely 45

c/ Maros kidntése-—Sajtin-Séemlak——Mez6hegyes-—
--Tétkomlds--Oroshdza 31

d/ Maros--Magyar-Csandd--Palota--Pitvaros--Tdt-
komlds 22

e/ Maros--Maké--Fosldedk--H,-M.~Vdsdrhely~--Tisza 19

Masodik fiizet:

Torontdli elsd vonal

£/ Marogs--Perjdmos—--Bogdros--Csatdd--Hatzfeld
/Zsombolya/--Kig-Oroszi--Topolya~~Basahid--Fri-
nyova--Tisza 54

- Pegzdk--Lovrin--Gottlob--B,.-Komlds--Ndkéfalva--

N.-Kikinda--Padé felé /Ada/ 32

Torontdli mdsodik vonal .

g/ Maros--Rdcz-Csandd--0-Bessenova--Valkédny--Czer-
nabara--Terja--Csdka--Zenta - 28

Torontdli harmadik vonal

h/
/A

Maros--Kis-Zombor--0-Béba--R4bé--Torsk-Kanizsa 20
ITI. szekcid Ssszesen:/ , | 267

IV, SECTIO: Vegyes maros-dunai héldzati vonal

178

Szeged--Halas S ‘ B 30
O-Kanizsa--Szabadka e e ' '~u-'  18
Zenta--Sdndor puszta - R 18
/A IV, szekcid Osszesen:/ I ' ' 66




V. SECTIO: A duna-tiszai pdt-vonalok

a/ Ujvidék-~Jdrek--Temerin--F5ldvdr--0 Becse--
—-Petrovoszello-=Mohold--Ada--Zenta

b/ Ujvidék--Sz.-Tamds-~-Feketehegy--Szeghegy—--Kis-
-Hegyes--Topolya--Szabadka

¢/ Duna--Futak--Pirog--Kisdcz--0~Kér-Kis-Kér--Sz,
Tamds | '
Tisza--Perlasz--N,-Becskerek--Basghid
Titel--Csajka-Papola--Lok--Kapetanow--Villevo-
--Kovil-Sz%,-Ivdn--Vecskerek--Verlakow--Jdarek
Titel--Mala-Kuvezda--Velika-Kuvezda--Cgsikura--
O-Becse felé

VI. SECTIO: Végs8 és Osszekdtd hdldzati vonalok
Gyapjui hdldzati ut:

Gyapju——Bors——Kis-Szénté--Nagy-Szénté--Kis-Marja

~=Pocsaj--Hosszu=-Pdlyi felé
e Gyapju=-Ugra--Komdd—--Vekerd ————=r- vt

44

50

23
27

28

30
2l

Szalonta--Geszt--Komddi
Kis-Marja--Plispdki--Vdrad

IT--ik vonal:
Székelyhid--Almos--Bagaemér--V,-Pircs--Debre-
czen felé

Szatmédrmegyeili diametrdlis vonal:
Nagykdroly--Csandlos--Nyir-Vadsdr--Nyir-Bdtor--
—-Mdria-Pécs felé
/A VI, szekcid Osszesen:/

/A tervezett hildzat hossza minddssze:/

14
Yo

27

21
124

1772
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Téth Lészld

MAGYARORSZAG UTUGYI VESZTESEGEI
A MASODIK VILAGHABORUBAN -

A két vildghébord kozdtt a magyar Utépités virdgkordt élte.
Kordbban nem tapasztalt feledés ment végbe az Utépitd tech-
noldgidkban; sorra alakultak az épitési vallalkozdsok és meg-
kezd8dott a fékdzlekedési utak modernizéldsa. Kiemelkedd fon-
tossdgl volt az 1934-35-ben készitett budapest-szegedi beton-
pdlya épitése, mely kordnek szinvonaldn a nemzetkdzi élvonal-
ba tartozott, s az Ut részét képezte a london-isztambuli
transzkontinentdlis Utnak. Szdmos hid épiilt ebben a korban a
Dunédn, Tiszdn és mds folydkon. Az Uj bekdtbutak sokasdge kap-
cgsolta be a kozlekedési hdldzatba a kordbban elzdrt telepli-
léseket.

A motorizdcid fejlldésérll és a kozuti hdldzat kiépi-
tettségének vdltozdsdrdl tdjékoztat az 1. és 2. tdbldzat.

l.tédblézat
Magyarorszdg gépjdrmii-dllomdnya /db/
1926-1937

Ev Személy Teher és egyéb Motor Osszes

gk. gk, “kp. gépjérmi
1926 6 712 2 579 ', 2 941 12 232
1932 10 889 5 268 10 795 26 952
1934 10 325 4 024 8 885 23 234
1935 11 807 4 275 9 005 25 087
1936 13 987 4 588 9 212 28 087
1937 16 451 4 844 9 475 30 770
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A magyar Uthdldzat kiépitettsége /km/

2o tdblazat

1926-1937 i
Ev  Makaddm Itatott K& és Beton Asz- Fsld- Ossze-
mak ., tégla falt Ut sen
felv.bev,
1926 15 426 - 880 -~ 200 11 052 27 558
1932 18 892 911 1 115 148 334 7 252 28 652
1934 19 742 990 1 251 207 355 7T 029 29 574
1935 20 227 944 1 283 295 361 6 703 29 813
1936 20 T44 901 1 322 321 430 6 591 30 309
1937 20 887 934 1 307 376 491 6 358 30 353

A kozUti kozlekedés fejlddésérdl még tobbet mondansk
az 1927-28-ban, illetve 1935-36-ban végrehajtott orszdgos

forgalomszdmldlésok adatai. Szdmos intézkedés tortént az utak

d1llapotdnak és a kozlekedés fe;jlddésének érdekében, de ezek

részletes ismertetése jelen esetben nem feladat. Tudni kell

azonban azt, hogy milyen nagyardnyu mindségi és mennyiségi

fejlédést szakitottak meg a vildghdbord eseményei, s fizika-

ilag is tonkretették a hidak és utak tdbbségét.

A tovdbbiakban kommentdlds nélkiil adjuk kdzre a hdbord

Utligyi kérainak mennyiségét és kdrértékeit - ez utdbbit 1938,

évi Pengdértékben.
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Kszutakon erdszakos rongdldsok és harci cselekmények
| d1ltal okozott kdrok

Allamépitészeti A rongdlds rovid megjelslése A kir

hivatal értéke /P/
Baja , 54.sz. Uton foldmunka és fejk8 22 200

' elhorddsa | N
Balassagyarmat nincsen ‘ -
Berettyddjfalu 4. és 43. sz. 4l1l, és th. dton
tiizérségi beldv, 41 750

Budapest 2. 3. 4. 41. sz, 411. és th,

utakon robbantds, aldakndzds, ‘
tankcsapda, bombdzds és beldvés 84 110

Debrecen 320, sz. all. és th. utakon bom-
ol bdzds és robbantés 18 500
Eger 22, sz. 4llami, 212, 213, 214,
' 215. sz. és egyéb th. utakon
robbantds 69 760
Esztergom 11, sz. 411, dton robbantidsok,
egyéb &4ll. és th., utakon bomba
és aknataldlatok 65 000
GyS8r 1. 8l. és 825. sz. utakon rob-

‘ bantés _ 1 600
Gyula S 435, sz. 4ll. dton robbantds 500
Kaposvar 65. sz. 411, 622, 643, 646, 648,

sz. és egyéb th., utakon robban-
tas L , 57 100
Makd " 434, sz, dllami Uton és th. uta- .
A kon robbantas 27 000
Métészalka 37. sz, 4ll. és 362. sz. the. Uton
robbantés 3 600

Miskolc nincsen -
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Allamépitészeti A rongdlds rovid megjeldlése A kér
hivatal | értéke
/®/
Nyiregyhdza 35, 36.5z.411l. és 333, 352, 353,
36l.sz, th. utakon robbantds, be-
1ovés, bombdzas .25 000.
Pécs Th, utakon beldvések okozta rom-
bolésok 4 680
Sopron nincsen N R
Sdtoraljaujhely nincsen ' &
Szekszard Th.utakon beldvések okozta rongd-
lasok 1 300
Szentes 5, é8 43.s8z. 811, utakon bomba-
tolcsérek 5 000
Székestehérvdr T, 8, és 62, sz. 411, 603 sz. th.
utakon robbantds 97 450
Szikszd Th, utakon robbantdsok 900
Szolnok 4. és 415, sz. &llami uton és e-
gyéb th. utakon robbantds, bom=-
batdlcsér, aknataldlat és dtvdg. 26 000
Szombathely The Uton robbantds 1 000
Veszprém 8e és Tl, sz. 8ll. utakon bom- ‘
batdlcsérek 14 000
Zalaegerszeg nincsen . . .
Gsszesen: 566 450

P
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4, tadblazat

Uttesttartozédkokban okozott hiboris kdrok

Kllamépitészeti : A kér értéke
hivatal /B/
Baja R 11 400
Balassagyarmat ' , ' 37 786
Berettydtjfalu - 17 452
Budapest ' ' - 268 204
Debrecen . T | 13 980
Eger ‘ . 20 Te62
Esztergom : 152 500
- Gydr : | 31 075
Gyula ' 54 982
Kaposvér 45 410
Makd 10 737
Matészalka ' 15 280
Miskolc - 48 950
Nyiregyhdza ‘ ' -
Pécs T 985
Sopron ' | . 32 962
Satoraljalujhely v » 4 594
Szekszdrd : | , - 30 243
Szentes o V ' ' 4 480
Székesfehdérvdr o 134 831
Szikszd o 8 565
Szolnok : : 12 360
Szombathely - 45 080
Veszprém ' . | = 262 241
Zalaegerszeg ' . " 33 500

Osszesen: 1 305 359 P
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5. tdbldzat

Kozutak fokozott igénybevételéb8l keletkezett
‘ - héboris kdrok ¢

Allemépitészeti Az utak megjelslése A kér
hivatal értéke /P/
Balagsagyarmat 2, 12, 21.és 122, sz. &llami .
és th. utakon | - 2 572 376
Berettydijfalu 4, 43, és 320, sz, dllami és
a th. utakon | 743 500
Budapest 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 11, 41,
: : 42, 111, 415, 522.s8z. és a
csepeli th. kdzutakon 4 846 165
Debrecen 4, 33, 36, 37, 320, 331. sz.
o ' 4ll. és a th. kdzutakon 1l 063 920
Eger 3, 22. Sz. 8ll, és a th, u-
takon 1 381 000
Esztergom : 1, 11, 13, 8l. sz, &llami
) . és a th. kdzutakon - 1 597 500
Gyér 1, 15, 81, 82, 85, sz. 4llami
| és & th. kdzutakon 2 835 672
Gyula : 415, sz, &ll, és a th, kdzuta-
| | kon 92 000
Kaposvar 7, 65, 641, sz. dllami és a |
th. kdzutakon 3 454 115
Maké 46, 431, 434, sz, &dllami és
' a th. kdzutakon 324 000
Matészalka 35, 37. sz. 411, és a th,
utakon 3 873 960
Miskolc 3, 22, 23, 34, 331, sz. édlla~
mi és a th. kdzutakon 1 054 066
Nyiregyhdza 35, 36. sz. dllami és a th,

kszutakon 1 090 000
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7 Allamépitészeti Az utak megjeldlése A kar ;
g hivatal —» .- - o - drtéke [P/ F
t Sopron , "~ 84, 85. sz. dllami és a th,. .
. ...  |kbzutekon 491 740 .
Szekszdrd . 6, 52, 54, 63. sz, dllami és - - .-
| ... a th. kbzutakon = 1 608 800
Szentes - w42, sz, Allami 68 & the oo oo omee
o - utekon. . - - 46 500
Székesfehdérvér 6, 7, 8, 62, 71, 8l, 86. sz. o
dllemi és a th. kzutakon 1 889 000
Szikszd . - . 3, 34, sz, dllami és a th.
| | kozutakon ' 591 900
Szolnok 4o sz, dllami és a th. utakon 1 296 020
Szombathely 8, 75, 76, 84, 735, 842, 845,
847, sz. dllami és a th. uta- v
_ . kon [ R 2 354 884
Veszprém : 7, 8, 71, 72, 81, 82, Tll.sz.
T dllami és a th. kdzutakon 5 776 541
Zeglaegerszeg Ty, T1, T2, T4, 75, 76, 732,
L - 733, T35, sz. &411l. és a th,
utakon C - 757 500

Vﬁsszesen: 39 741 159 P
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6, tdbldzat

Magyarorszag hiddlloménydban keletkezett szandekos

rombolas okozte kirok

A IO o e < s

A hidsk helye db szdma fm hossza
Abauj=Torna vm, 42 560
Baranya Vi, 55 410
Bécs-Bodrog vm. 2 73
Békés vm, 2 588
Bihar i, 17 447
Borsod vm, T4 1 471
Csandd Vi, 3 100
Csongrdd Ve 3 ‘ 590
Esztergom wvm. 77 53 77T 690
Fejér , Vine 89 454
GySr vm, 54 1 088
Hajdu v, 7 133
Heves VM. 110 1l 352
Jész~-Nagykun=-Szolnok 26 1 569
Négrid V. 84 996
Pegt-Pilis-Solt-Kiskun 117 1l 104
Somogy Vi, 79 760
Sopron Vit 44 890
Szabolcs Vi, 83 1 439
Szatmdr Ve 46 1117
Tolna V. 27 1 165
Vas Ve 96 1 842
Vegzprém Vi, 63 154 .
Zala i, 192 1 957
Zemplén Ve 28 493
Budapesti Duna-hidak 5 2 200
Osszesen: 1 404 24 242
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7. t4blézat

Kimutatds a felrobbantott Duna- és Tisza-hidskrdl

Duna~hid

L -
R B
Rt y

463

fm

Medved
Komdaromi " 500 tm
Esztergomi " - - 508 tm
Dunafdldvdri '" 560/2 280 fm
Bajai " 400/2 200 tm
M8tfalui " 178 fm
Szigetcsucsi " 94 fm
Gubacsi " 172 fm
Réczkevei " 65 fm
Gydri kis n 120 fm
Duna-hidak Osszesen: 2 580 fm
Zéhonyi Tisza-hid 230 fm
Vasdrosnaményi " - 186 fm
Balsai " 386 fm
Tokaji " 210 fm
Polgdri " 400 fm
Tiszafiiredi " 270/2 135 fm
Szolnoki " 190 fm
Tiszaugi " 330/2 165 fm
Szentesi " 503/2 252 fm
Algydi " 460/2 230 fm
Szegedi " 300 fm
fm

Tisza-hidak Osszesen:2

684

kozds vasuti és kdzuti

k8zos vasuti és kozuti

ko6z0s

kozos

kozds
kozos

vasuti

vasuti
vasuti
vasuti

és kozuti

és kozuti
és kozuti
éa kbzuti



A hidak kdrértéke

Budapesti Duna-hidek 2 200 fm x 20 000 P

A tobbi Duna- és Ti-
sza~hid /kiilén kimu-
tatds szerint/
Kisebb hidak

5 264 fm x 12 000 P

16 778 fm x 4 000 P

8. téblazat

44 000 000 P

67 112 000 P

= 63 168 000 P

Osszesen:

24 242 fm

174 280 000 P
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9. tdblazat

Utépitd- és fenntartd gépeken keletkezett kdrok
/Elhurcolds, erdszakos rongdlds, haborus behatds/

\

Allamépitészeti

hivatal

A gépek megnevezése

¢s mennyisége /db/

A kdr értéke

/®P/

Baja

Balassagyarmat

Berettydujfalu

'Budapest

Debrecen

Eger

190
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db
db
db
db

db
ab
db
db

db
db
db
db
db

db
db
db

db
db
db
db
db
db
db
db

Uthenger
kEHOTE
személygépkocsi
tehergépkocsi

Uthenger

k8t6r6
személygépkocsei
tehergépkocsi

uthenger

mot. porfuvd
bit. melegitd
Lévont. héeke
személygépkocsi

Uthenger
mot. porfuvs
keverd motor

Uthenger
lakdkocsi
k&t5r6

forgddob

mot. porfuvd
vizeslajt
személygépkocsi
tehergépkocsi

77 300

418 000

516 000

407 000
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Allamépitészeti.
hivatal

A gépek megnevezése
és mennyisége /db/

/P/

A kér értéke

. Esztergom

Gybr

Gyula

Kaposvar
{

PRI~ T g 1 1+ o AT = ) o, 38

¢

Mekd

Métészalka

a1 =

VI AV B o OV I T B A© N W I WO R L e e o

T T N O N R R T =

db
db

db
db
db
db
db

db
db
db

db
db
db

Peter hdémard

tehergépkocsi 145 000
Peter hdémard -

szivattyd

bit.
személygépkocsi

list

tehergépkocsi 202 000

Uthenger
lakdkocsi :
személygépkocsi 71 000
Uthenger |
Peter hdémarsd

lakdkocsi

mot. porfuvd és
zuzalék szaritd

utgyalu
személygépkocsi
tehergépkocsi

tg. pdétkocsi 390 200

Uthenger 45 000

Uthenger
lakdkocsi

k8tors

mot. kompresszor
személygépkocsi
tehergépkocsi

traktor 483 000

e < o 2 e e <y e < iRy - -
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Allemépitészeti
hivatal

A gépek megnevezésge
és mennyisége /db/

A

yaza

‘kdr értéke

"~ Miskole

Nyiregyhééa e
Pécs

Sopron

Sdtoraljalijhely

Szekszdrd
Szentes

Székestehérvir

Szikszd

192
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N

e

db
db
db
db
db
db

db
db
db

db
db
db

db
db

db
db
db

db
db

db
db

db
db
db
db

db

db

ﬁthenger'
lakdkocsi
kdtord
gszivattyu
személygépkocsi
tehergépkocsi

lakdkocsi
személygépkocsi
tehergépkocsi

Uthenger
lakdkocsi
vizeslajt

uthenger
Peter hdémard

Uthenger
vizesglajt
tehergépkocsi

személygépkocsi

tehergépkocsi

uthenger
agszfaltozd gép

lakdkocsi
aszfaltozd &ép

személygépkocsi

tehergépkocsi

k8tsrs

tehergépkocsi

372
81
35

755

98
31

105

56

. 28

000
300

700

000

000
000

000

000

000



Allemépitészeti A gépek megnevezése

hivatal ' és

mennyisége /db/

A kdr értéke

/B/

Szolnok

H - = o

N

Szombathely ‘ 1.

Veszprém

NN HoH W SN

]
N

db
db
db
db

db
ab
db
db
db

db
db
db
db
db
db

1 db

Zaleegerszeg

= Ul N O

Utigépjavits
Miihely Budapest

H O W

10

125

db
db
db
db
db
db

db
db
db
db
db
db
db
db

Uthenger
lakdkoesi
k8torsd

bit. berendezés
Uthenger

hémaers Peter
személygépkocgi
tehergépkocsi
kerékpdr

Uthenger
lakdkocsi

Peter hdmard
mot. porfuve ..
kisgép
személygépkocsi
tehergépkocsi

uthenger

kSt6r6 |
Peter hémard
utgyalu
személygépkocsi
tehergépkocsi

uthenger

k&t6rd

héeke
személygépkocsgi
tehergépkocsi
motorkerékpdr
szerszdmgép
szerszam

213 500

770 600

351 500

736 300

550 300
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f11emépitészeti A gépek megnevezése = A kdr értéke
hivatal - ésg mennyisége /db/ - . /P/

Utigépjavitd Milhely

Székegfehérvar - 2 db tehergépkocsi
" 2 db motorkerékpdr
1 db kerékpar . 39 400.
Osszesen: < 7 17L 800 P
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10, tdbldzat

Kl1lamépitészeti Hivatalok épilileteiben és felszere-
1éseiben okozott hdborus kdrok

Allamépitészeti - . A kér értéke
hivatal o S o /P/
Baja . o 2 408
Balagsagyarmat ' 82 420
Berettydujfalu ’ ‘ 15 880
Budapest 34 250
Debrecen ‘ 78 510
Eger o © 5 T11
Esztergom | 36 210
Gyér 58 440
eyula P 7 563
Kaposvar ' T 942
Makd o 32 065
Matészalka : 18 300
Miskolc ’ : ' 111 408
Nyiregyhdza , 27 029
Pécs 46 148
Sopron ' | 41 136
Sétoraljalijhely 9 379
Szekszard 139 911
Szentes 83 600
Székesfehérvar . 108 540
Szikszé 12 346
Szolnok N 135 372

~ Szombathely N | 34 326
Veszprém 1 610
Zalaegerszeg T 949
Utigépjavitd Mihely Budapest 18 620

Osszesen: 1 157 073 P
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A hatdron kiviil maradt utépitd gépek,

berendezések, anyagok értéke,
amelyek magénvédllalatok tulajdondban voltak

ll.

tablizat

A kart szenvedett vdllalat

Kdrdsszeg /P/

Wolff Erné uthengerlési vidllalata - 20 000
MURT Magyar Utépitési RT 658 455
Palatinus Epitdé és Idegenforgalmi RT 130 000
Orszagos Kozponti Hitelszovetkezet 26 000
Zsigmondi Béla RT 180 940
Magyar Aszfalt RT 350 000
Osszesen: | ’ 1 365 395 P —
12, tabldzat
0SSZESITES
a II. vildghdbord dltal okozott
Utligyl veszteségekrdl
A kozutakon erdszakos rongdldsok és
harci cselekmények &ltal okozott kérok 566 450 P
Uttesttartozékokban okozott kdrok 1 305 359 P
Kozutak fokozott igénybevételébll
keletkezett hdbords kérok 39 741 159 P
Magyarorszdg hiddlloménydban kelet-
kezett szdndékos rombolds okozta karok 174 280 000 P
Utépitd- és fenntartd gepeken kelet- ’
kezett karok 7 171 800 P
KBH-X éplileteiben és felszereleselben
okozott hédborus kdrok 1 157 073 P
Utépitd magdnvallalatok kdrai 1 365 395 P
Héborls kdrok Osszesen: 225 587 236 P
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- FORRASOK

/

Kozuti és hid-kérdések béketdrgyaldsi el8készitd8 anyaga. .

Osszedllitotta: Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi Miniszté=-
rium 1945, SR v

Magyar Statisztikai Szemle - Hungdria, 1938,
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