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Minden mizeumi intézmény életében mérféldkdvet jelent egy
Evkényv megjelenése, mert ez ad szdmot az elmilt iddszak ese-
ményeirdl, kutatdsairél, a mizeumi munkdrdl. A kiskdrosi Koziti
Szakgyiijtemény 1975 éta foglalkozik az Gtépités miltjdnak fel-
deritésével és bemutatdsdval. Ez a munka hézagpdtld, mert a tor-
ténelem sordn sokszor mostohdn kezelt koziti dgazat neves Gtépi-
t6inek munkdssdgdt, személyeit még a szakmiban dolgozdk sem is-
merik kelldképpen. A szélesebb érdeklfdd kozonség semmit nem tud
réluk, pedig voltak nagy korszakok és neves Utépitdk, akik vildg-
szinvonalon miivelték szakmdjukat. A bitumenes Gtépités és a
betonitépités hdskordban hozzdnk, Magyarorszdgra jottek a kiil-
£61di szakemberek egy-egy Jjol sikeriilt burkolat, vagy bevalt
technoldgia tanulmdnyozédséra.

A Koziti Szakgyiijtemény az elmilt években sok adatot és do-
kumentumot gylijtott ossze, amelyeket d1landd és alkalmi kidlli-
tdsokon tekinthettiink meg. A kidllitdsok és a publikéldsok nyo-
min kezd kirajzolddni az Gtépités miltjdnak kdrvonala. Ezt a
megismerést segiti el§ a mostani Evkodnyv is, amely t6bb szerzd
munkd ja. A szerzdk tobbsége nem a kisk6rosi gyiijtemény munkatdr-
sa, hanem szakmdjukat szeret$ és miiveld szakember. Az 0 érdekls-
désiik és kutatdsaik is hozzdjdrulnak a koziti dgazat fejlSdésé-
nek bemutatisihoz és munkdjdnak mélts megismertetéséhez.

Budapest, 1987. mdjus }9”3"&. /

Dr T6rdcsik Frigyes
fdosztalyvezetd
Kozlekedési Minisztérium



Téth Laszld

A KOZUTI SZAKGYUJTEMENY FEJLODESE
1981-1986

Az elmilt hat év sordn a gyiijtemény gyarapoddsa és a mizeumi
koriilmények toretlenek voltak. Az Utépitd és -fenntartd ipardg
kényszerii visszafejlddését a Szakgyiijtemény nem érezte meg, s
drommel szamolunk be az eredményekrdl.

Szervezeti vdltozds

1983 junius 30-dn megsziint a Kecskeméti Koziti Igazgatdsdg.
A terilleti szervek - koztilkk a Szakgyiijtemény is - a Szegedi
Kozuti Igazgatésdg feliigyelete ald keriilt. Egy rovid megtorpands
utdn a személyi és anyagi feltételek ugyanazok lettek, mint
korabban.
Létszédm: 1 mizeumvezetd
2 éjjelidér /nyugdijas/
2 teremdér /nyugdijas/

Evi 40 000 Ft fordithatd a gylijteményi anyag vésarldsira. Az épii-
let és az intézmény fenntartdsdra mindig a sziikségletnek megfele-
16 osszeg 41l rendelkezésre. Tdrgyaldsok voltak arrdl, hogy a
Szakgylijteményt dtveszi a budapesti Kdzlekedési Mizeum, de erre
nem keriilt sor.

A gyiijtemény gyarapoddsa

Szdmos térképpel és konyvvel gyarapodott a gyiijtemény. Ezek
egy részét vidsdrldssal, mids részét ajdndékozds Gtjdn szereztiik.
A térképek koziil kiemelendd a Gorsg~féle vdrmegyesorozat, amely
mir majdnem teljessé vdlt. Tobb régi Magyarorszdg-térkép is ke-
rillt a gylijteménybe, tobbek kozstt:

Robert de Vangondy Gilles: Royaume de Hongrie...l75l.

valamint
Sambocus /Zsdmboky/ Ioannes: Ungariae loca praecipua

recens...1l579.



Egy szép, nagy méretii postatérkép is gazdagitja a gyiijteményt:

Georg Ignaz: Post Charta der Kaiserl
Konigl. Erblanden 1782.

A GySri Koziti Igazgatdsdgtdl, Markotay Sdndor kozremikodésével
kaptuk a szakmailag legértékesebb térképet, amely az 1894. évi
magyarorszdgi forgalomszdmlilis eredményét dbrdzolja. A 12 szelet-
b6l 4116 térkép igazi ritkasdg, mert csak 100 példdnyban késziilt,
8 midsik példdnyrdl nem tudunk.

A Kozlekedési Minisztérium tervtdrdbdl is kaptunk régebbi és
ijabb térképeket.

A kdonyvek gyarapodisa igen szembetiind. Szakmailag a legjelen-
t8sebb magyar és kiilfsldi kiadvdnyokat a Kozlekedéstudomdnyi In-
tézett6l - Biré Mihdly, dr. Vdsirhelyi Boldizsdr és Kolozavdry
Vilmos kizremilkodésével - kaptuk. Dr. Vdsdrhelyi Boldizsdr igen
sok kiadvdnyt és személyes dokumentumot ajindékozott professzor

édesapja hagyatékdbdl a gylijteménynek.

A Kozlekedési Minisztérium kiselejtezett irataibdl két kis-
tehergépkoceit megtsltd anyagot sikeriilt begyiijteni. Ugyancsak a
minisztérium tervtdrdbdl a budapesti Duna-hidak helyredllitédsi
terveit hoztuk Kiskirdsre.

A Gydri Kozati Igazgatdésdgtdl egy egész rakomdny értékes
archiv anyagot és kiadvdnyokat kaptunk.

Gyarapodott a gépek szdma is. Egy UNIMOG hémard, egy reizer,
egy MARTOS dthenger és egy szovjet gydrtmdnyd aszfaltteritd gép
keriilt a gyiijteménybe. Miiszerek, rajzeszkszok, utjelzdtdblik,
sapkajelvények is névelték a tdrgyak szdmdt. Az 1. tdbldzatban
mutatjuk be a szdmszerii fejlddést.



1. tédblézat

Gyijteményi dllag

1980 1935

db db

tédrgyak 351 433

konyvek 3 200 4 900

térképek 550 1 400
terv és iratanyag 15 iratfm 35 ifm

A kidllitdsokat részben Kisklrosdn, részben mis helységekben
rendeztilk - egy-egy alkalomhoz kapcsoldédva. Az &llandd kidllitdst
1984 4dprilis 27-én megijitva nyitottuk meg KiskSroson. Ugyanitt
évr8l-évre idSészaki kidllitdst is rendeziink. A 2. tdbldzatban
soroljuk fel az elmilt idészakban rendezett kidllitésokat.

2. tablazat
Kidllitdsok
helye ideje cime jellege
Tengelic 1981 Kozutak nyilvédntartdsa vandor
V.4=8 1868-1980
Szombathely 1981 Az Gtfenntartds védndor
X. hé multja
Balassagyarmat 1982 Utiigyi relikvidk kihelye~-
IITI.hé zett
4llandé
Fonydd 1982 KozGiti forgalom- véndor
III. 15-18 technika anno...
Kecskemét 1983 25 éves a Kecskeméti vdndor
KIG
Keszthely 1984 Dokumentumok az udtépi- vdndor

Io 19-III. 6

tés torténetébdl



/2.tébl.£olyt./

helye ideje cime jellege

Kiskérss 1984 Kéziti alkotdk allandd
Iv.27- 1850-1950

Kiskdrss 1984 A Koziti Szakgyiijte- idészaki
Iv.27- mény 10 éve
XII.31

Gydr 1985 Utak, hidak vandor

IIT.13- ujjéépitése
14 1945-1949

Kiskéris 1985  Szocialista Gtépi- id&szaki
III.20- tésiink hajnaldn
XIT.31.

Kigkdros 1986 Térképeink iddszaki
IIIQ 1"
XIT.31

Tata 1986 Neves és névtelen véndor

IX.10-11 el&deink

Balatonfoldvar 1986 Utiigyi emlékek vandor
X.13-17

Kutatds és publikdlds

1982 december 2-in, a minisztérium dtosztdlyén dr. Tordcsik
Frigyes osztdlyvezets elnokletével tandcskozdst tartottak a meg-
hivottak arrél, hogy késziiljon egy igényes Osszedllitds az
Utépits smszakma neves személyeirsSl. Az anyaggyiijtést a kiskdrosi
Szakgyilijtemény fogja Ossze, s jelenleg mintegy 155 személy ada-
tainak gyiijtése folyik. A munka hosszadalmasnak igérkezik, mert
a régi generdcid munkdssdginak és életrajzi adatainak osszegyiij-
tése nehéz és idSigényes. Az adatgyiijtés két médon torténik.

Egyik a midr nyugdijas kollégdk személyes kozbenjdrdsa és viaszaem-
lékezése, a mdsik a levéltdri és konyvtdri kutatds. Ilyen mdédon
mintegy 40 személy f£48bb adatait és munkdssdgdt sikeriilt eddig fel-
deriteni. Ha a teljes anyag rendelkezésre all, akkor egy killén
kiadvdny téméja lehet.



A mizeumi munka részeként az eltelt iddszakban is folytatddott
a Magyar Orszdgos Levéltdr szakmai anyagdnak tanulményozdésa, amely
sordn néhdny egyedi irdsmii és ezen évkdnyv egyes anyagrészei ké-
sziiltek. Nagyobb terjedelemben a Kecskeméti Kozliti Igazgatdsdg
torténete jelent meg, amely a megalakulds 25. évforduldjdra ké-
sziilt. A szakmai publikdlédsrdl tdjékoztat a 3. tdbldzat.

3 . té.bla’ zat

Publikildsok
a kiadas <
¢ 1m S pld.szam

25 év a koziti szolgdlatban
Beszdmold a Kecskeméti KIG %
tevékenységérsl 1958-83 1983 300
A kisk8roei Kozuti Szakgylijtemény
Evkonyve 1981-86
/jelen kiadvdny/ 1987 500

kisebb irdsok:

Az elsd magyarorszagi forgalom-
szamlalas 1894.
/K6zl.tud.Szemle 1981 1l1./ 1981

Az elsd alfoldi kovesit
épitésének torténete
/Kozl.tud.Szemle 1981 7./ 1981

Kisk8ros kozlekedésének torténete
/Kéziratban a Varosi konyvtdrnil,
Kiskdroson/ 1986

Uttorténeti sorozat az
Uttiikor c. Gjsdgban 1985-86

A mizeumi anyag elhelyezése
Az udvaron kidllitott gépeken csak a legsziikkségesebdb dllag-

megdévdsi munkdkat végezziik, ami a gondosan felbakolt berendezé-
sek rozsddtlanitdsdt és festését jelenti.
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Télen a gépeket ponyvdkkal fedjiik.

A Szakgyilijtemény anyagdnak elhelyezémse évek Sta probléma.
A kif1litési épilet bSvitését 1982-83-ban elvégeztik. 40 m°-rel
nétt az alapteriillet, ami dltal kialakitottuk a kdnyvraktdr he=-
lyét, s a kidllitds alapteriiletét 17 mz-rel noveltilkk. Ugyanekkor
az épillet villamos fiitést kapott. Az dtalakitds utdn is az archiv
iratok tsbbségét lakdékocsikban tdroljuk, rossz kiriilmények kozott.

1983-ban a Bacs-Kiskun megyei Tervezd Vdllalat készitett egy
tanulménytervet a mizeum jovendd elhelyezésérdl. Ez a terv 27
millié Ft-ra becsiilte az Uj létesitmények értékét, de a megvald-
sulds lehetdsége mir a tervezés idején is kétséges volt.

1985=ben a mizeum belsd kdzlekedd tere aszfaltburkolatot
kapott,

Iatogatottsdg

Az 41landd kidllitds lédtogatéinak szdma jelentSsen csdkkent
az 1982, évi MAV és VOLAN utastarifa emelése utdn. /4.tdbldzat/
Az 1981, évi 6 573 fds csics utdn 1983-ban mindossze 3 883 £§
volt. 1984-t81 a lédtogatdk szdma emelkedett, de még nem érte el
a kordabovi, magasabb értékét. A ldtogatdk Osszetételére jellemzd,
hogy kétharmad részilkk iskolds csoportként érkezik a kidllitésra.

A vdndorkidllitdsok egy-egy szakmai rendezvényhez kapcsoldd-
tak, s ezeknél a lidtogatdk szinte kivétel nélkiil szakmabeliek.
/5. tdblédzat/

1984. mdjus 16-dn, egy vidéki kordt sorin a mizeumot megldto-
gatta Losonczi P4l, az Elntki Tandcs elndke.



4. tabldzat

A kiskOrosi dllandd kidllitds latogatdi

csoportos egyeni
é v osszes
ldtogatdé £6
1981 4910 1663 6573
1982 3237 1198 4435
1983 2861 1022 3883
1984 2898 1006 3904
1985 4150 1051 5201
1986 3598 1302 4900
5. tablazat
A védndorkidllitdsok ldtogatdi
£ helység latogaté
£
1981 Tengelic 120
1981 Szombathely 100
1982 Fonyéd 120
1983 Kecskemét 450
1984 Keszthely 300
1985 Gylr 180
1986 Tata 350
1986 Balatonfoldvar 120

iy !



Losonczi Pal, az Elntki Tandcs elndke a mizeumban 1984-ben
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1mi munkdsok festik az Gthengert

drsada.
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len - 1985
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dvara t

A mizeum u
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Balassagyarmat, kiilsd kidllitas - 1985

Vandorkidllitas Gyérben - 1985

15
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Vandorkidllitds Tatdn - 1986

Vandorkidllitds Balatonfoldvdron -




A mizeumi épiilet bdvitése - 1983

A mizeumi épiilet bdvitése - 1983

1%
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Kidllitdsi részlet Kisk8roson - 1984

G&zithenger Kiskd8rdsoén - 1984



Dr. Gallik Istvan

A SZABADSZALLASI ALUMINIUMHID TORTENETE

1. BEVEZETES

Magyarorszdg vildgviszonylatban is jelentds mennyiségii bauxit-
tal rendelkezik, mely az aluminium legfontosabb érce. A legnagyobd
leldhelyek a Bakony €és a Vértes hegységben vannak. A hazai bauxit-
banydszat 1925-ben kezd8dott és a binydszott ércet két éviizeden
4t szinte teljes egészében exportdltdk. Ezt a helyzetet az alu-
minium el8dllitdsdnak nagy energiaigénye magyardzza. Egy kg huta
aluminium elddllitdsdhoz mintegy 20 kW elektromos energia sziiksé-
ges. A fém aluminium hazai elédllitdsa csak a felszabadulds utén
fejlddott fel. Az aluminium és ezzel a bauxit kincs hatékony hazai
kihaszndldsdnak az eldsegitésére a Gazdasidgi Fitandcs 712/1948.sz.
hatarozataval 1948. mdjus 1-t31l elrendelte a "Magyar Aluminium-
€s Konnyiifémipari Kutatd Intézet" /rdviden: Aluminium Kutaté In-
tézet/ feldllitdsdt Dr. Lanyi Béla és Dr. Gillemot Liszld milegye-

temi professzorok irdnyitdsdval.

2. ELOZMENYEK

A feldllitott intézet mellett miik6dd Aluminium Kutatdsi Tandcs
1948. mdjus 19-i iilésén felmérve az aluminium perspektivikus al-
kalmazdsi teriileteit, egy kisérleti jellegii aluminiumhid létesi-
tését hatdrozta el, majd az Aluminium Kutatd Intézet Gtjdn ez
ligyben megkereste a Kozlekedésiigyi Minisztériumot. Dr. Gillemot
Laszld az akkori "hidcsata" f£6 irdnyitéjdval, Dr. Széchy Kdroly-
lyal, a KM Hidosztdlydnak a vezetdjével vette fel a kapcsolatot./1l/
Megédllapitottdk, hogy az aluminium alkalmazdsival tekintélyes
silycsokkenés érhetd el, de az aluminium és az acél akkori dr-
viszonya mellett ez még csak kivételes esetekben gazdasdgos. Var-
hatdé volt az Arviszonynak az aluminium javdra vald eltolddasa,
mert Magyarorszdgnak vasérce nincs, mig aluminiumérce nagy meny-
nyiségben van és akkoriban kezdett felfejlédni a hazai aluminium-
ipar. Megdllapodtak, hogy egyiittmiikodve vizegdlat ald veszik az
aluminium szerkezetek épitéséhez sziikséges kiilonbozd hegesztett

15
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és gzogecselt kotésfajtdkat, majd ennek kedvezd eredménye alapjdn
kidolgozzdk egy hordozhatdé hidprovizdriumndl és egy kisebb fesz-
tdvd koziti hidndl az aluminium alkalmazdsdnak a lehetdségét. El-
képzelésiik miiszaki és gazdasdgi realitdsdt kiillfoldi példdkra, négy
mar megépiilt, illetve akkor épiild kiilfoldi szerkezetre alapoztdk./2/

Az aluminium nagyszabdsi alkalmazdsdra a legelsd példa a
pittsburghi Smithfield Street hidjdnak dtépitése. Ennek sordn, még
1933-ban, a régi pilyaszerkezetet Al-Cu-Mg otvizésii kinnyiifém
pdlyaszerkezetre cserélték. Az Uj pdlyaszerkezet 350 t-val kdny-
nyebb volt a réginél és ezzel elérték, hogy az dtépitett hid te-
herbirdsa, a fétartdk megerdsitése nélkiil, mintegy 50 %-kal na-
gyobb lett.

A kbvetkezd, mir teljes egészében aluminiumbdl épiilt hid a
Kanada és az Egyesiilt Allamok hatdrvidékén, Massena mellett, az
Alcoa Aluminiumipari Miivek teriiletén a Grasse folyét 4thidald 7
nyildsd vasiti hid kozépsd, 30,4 m-es nyildsa. A hidszerkezet és
a szogecsek anyaga itt is Al-Cu-Mg tipusi otvozet. Az aluminium
hidszerkezet teljes silya mindéssze 24 tonna volt a hasonld acél=-
szerkezet 58 t-jdval szemben. A kis suly leegyszeriisitette a sze-
relést. A teljesen Osszeszerelt szerkezetet egyetlen daru emelte
a helyére.

Két évvel késdbb Anglidban épiilt ugyanilyen otvozetbll egy je-
lentékeny aluminiumhid a Wear folyé felett. Ez a 27,4 m tédmasz-
kozii billendhid az Eszaki-tenger egy jelentds kikotdje, Sunderland
mellett éplilt. Ennél a hidndl az aluminiumszerkezet alkalmazdsa
mintegy 60 % silymegtakaritdst eredményezett, aminek gazdasagi
kihatdsa f6ként a hidat mozgaté gépszerkezet koltségében mutat-
kozott.

Végiil annak idején /1948-ban/ folyt a kanadai Arvida kdzelében
a vildg - taldn még ma is - legnagyobb nyildsu aluminium hidjénak
az épitése. Az arvidai aluminiumhid teljes hossza mintegy 154 m,
kocsipdlya-szélessége 9 m, mig kozépsd nyildsa egy 88,4 m nyildsi
kétcsuklds ivszerkezet. Ennél a hidndl a silymegtakaritas 900 t
acélszerkezet helyett 200 t konnyiifémszerkezet. Gazdasigi megta-
karitds elsSsorban a kdzépsd nyilds Allvdnyozdsi koltségében je-
lentkezett.



Az aluminium hazai hidszerkezeti alkalmazdsdra vonatkozd el-
gondolast, illetve megdllapoddst mir gyorsan kovették az események.
Az Aluminium Kutaté Intézet azonnal hozzdldtott a célszerii alap-
anyagok kivdlasztdsdhoz €s a nagyobb szerkezetekhez alkalmas kiotés-
médok kidolgozdsdhoz./3/ A KM Hidosztidlya még 1948 decemberében
megrendelte az Allami Mélyépitéstudomdnyi és Tervezs Intézetnél
/AMTI/ két kisérleti aluminiumszerkezet, a szabadszdlldsi Dunavol-
gyi Fdcsatorna-hidnak és a budapesti Kossuth-hid hidvizsgdld ko-
cgijainak a tervezését. A Kozlekedés és Mélyépitéstudomdnyi Egye-
siilet 1949. tavaszdn tarsadalmi alapon Osszefogta az ligyben érin-
tett legkivdldbb szakembereket egy "Aluminium hid- és épililetszer-
kezetek" c. munkabizottsdg keretében, hogy hatékony segitséget
nyujtsanak az akkoriban rendkiviilinek szdmitd nagy terv megvald-
sitdsdhoz. A tdrsadalmi Osszefogds eredményeként az AMTI-ben a
tervek gyorsan elkésziiltek, a csepeli Weiss Manfred Fémmii még
1949-50. telén legydrtotta a sziikkséges anyagokat, mig a gydri Ma-
gyar Vagon €s Gépgydr Hidszerkez ti Osztdlya 1950-ben legydrtotta
és felszerelte az aluminiumhidat.

3. A KOZLEKEDES ES MELYEPITLESTUDOMANYI EGYESULET MUNKABIZOTTSA-
GANAK TARSADAIMI TEVEKENYSEGE

A KTE elntkaége 1949. februir 19-én tartott iilésén elhatdrozta
egy, az "Aluminium hid- és épiilletszerkezetek kérdéseivel foglal-
kozd munkabizottsdg" létesitését. /4/

A Munkabizottsdg vezetSje: Bolcskei Elemér

tagjai: Buray Andrés

Domony Andras
Dr. Havidr Gy6zd
Dr. Menyhdrd Istvin
Skriba Zoltén
Dr. Széchy Kdroly és
Vajk Péter

voltak. A Bizottsdg az 1949. midrcius és mijus kozott tartott iilé-
sein, valamint a bizottsdgi tagok személyes megbeszélésein dtfo-
géan megvitatta a kisérleti szerkezetek anyagdra, gydrtdsdra és
tervezésére vonatkozdé kérdéseket, majd végiil egy ©sszefoglald
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jelentést készitett
- a szerkezeti célra felhaszndlhatd aluminium Stvozetekrdl,

a hazai gydrtds lehetdségeirdl,

a felhaszndlhaté otvozetek szildrdsdgi tulajdonsdgairdl,
- az aluminium szerkezetek szogecselésérdl,

hegesztés kérdésérdl,

tervezési irdnyelvekrdl,

konnyiifém szerkezetek korrdzidés kérdéseirdl,

vdrhaté nehézségekrdl,

gazdasdgi kérdésekrdl,

kisérleti szerkezetekrdl és

tovdbbi teenddkrdl.

1
® P B P o P

3.1. Hidépitéshez felhaszndlhatd aluminium Stvozetek

A hazai és a kiillfoldi szakirodalom nagyszdmi, a fenti célra
felhaszndlhatdé aluminium Otvozetet ismer. A Bizottsdg az Aluminium
Kutatd Intézet javaslata alapjén vdlasztotta ki azt a kettdt, amely
az akkor rendelkezésre 4114 eszkozok segitségével legydrthatd és a
kiilf6l1di tapasztalatok szerint hidszerkezeti célra a legalkalma-
sabbnak latszott.

Az elsd egy Al-Cu-llg bédzisi dural tipusd Stvozet, melynek név-

leges osszetétele

Cu 4,0 %
Mg 0,6 %
Mn 095 %

Ez az anyag nemesitett d1llapotban kerill felhasznildsra és megegye-
zik az angolok dltal haszndlt AW15/A jelzésii 6tvozettel. Szildrd-
sdgi tulajdonsdgai jé1 megkozelitik az akkoriban jératos
A 36.24.12. folytacél szildrdsdgi jellemzSit. A 1égkdri hatdsok-
kal szemben azonban nem eléggé ellenidlld, igy a szerkezetet kiildn
védelemmel kell elldtni.

A midsik anyag egy Al-Mg-Si bdzisd anticorodal otvizet, mely-
nek névleges Saszetétele

Mg 0’7"0v8 %
Si 1,0 %
Mn 0,6-0,8 %



Ez az otvozet nemesitett és mesterségesen oregitett dllapotban ke-
riil beépitésre és megegyezik a Weiss Manfred dltal gydrtott Fredal
FCl1l jelii otvozettel. Szildrdsdgi tulajdonsdgai valamivel kedve-
z8tlenebbek az eldzdnél, viszont a korrdzid ellen nem igényel kii-
1on védelmet.

A felsorolt tulajdonsédgok alapjdn a Bizottsdg a szabadszdlldsi
hidhoz a kedvezibb szildrdsdgi tulajdonsdgi dural anyagot, mig a
Kossuth-hidi hidvizsgdlé kocsikhoz, a £8vdros szennyezettebb le-
vegljére vald tekintettel a 1égkdri hatdsoknak jobban ellendlld
anticorodal anyagot javasolta.

Mindkét anyagndl gondosan be kell tartani az eldirt osszeté-
telt, mert az irodalombdl vett szildrdsdgi kovetelmények csak eb-
ben az esetben biztosithaték. A hazai MOSZ 3714 szabvanyban az
aluminiumdtvozetek Osszetétele csak igen tdg hatdrok kozstt van

megadva, melyek sok otvdzetet foglalnak magukban

3.2. A hazai gydrtds lehetdségei

A hidszerkezet anyagédt eredetileg az Aluminium Ipari Kozpont
lizemeiben tervezték legydrtatni, de az oda tartozé K8banyai Alu-
minium Hengermiiben csak 3 m-es lemezek gydrtédsidra lett volna le-
hetiség. Felmeriilt erre még az a gondolat is, hogy a hidszerkezet
12,60 m-es kis tdmaszkoze ellenére ne gerinclemezes, hanem ricsos
kivitelben késziiljon. Azonban kideriilt, hogy a Weiss Manfred Fém-
miiben 6 m-es lemezek is gydrthatdk. A gydrthaté lemezvastagsig
max. 15 mm, a legnagyobb szélesség 2200 mm, de a lemez suly 250
kg-ot nem haladhat meg. Ugyanakkor a szildrdsdgi kovetelményeket
csak max. 8 mm lemezvastagsdgig tudjdk szavatolni, ami gydrtds-
technikai okbdl egyittal max. 1200 mm-es lemezszélességet jelent.

A préselt szelvényeket illetSen a WM aluminium présiizeme min-
den olyan szelvényt tudott gydrtani, mely egy 300 mm Atmérdji
korbe beirhatd. A gydrthaté hossz abbél addédik, hogy a max. 70
kg-os préstombbdl milyen hosszisdgi elem hozhatdé ki, de a nemesi-
t8 kemence 7000 mm-es hossza eleve egy fels§ hatart szab.

Megjegyezzilkk, hogy akkoriban mér perspektivikusan varhaté volt,
hogy a tervezett ij konnyiifém hengermii a szerkezeti igényeket jél
kielégitSé nagyobb lemezeket tud majd gydrtani.

23



24

3.3. A hidépitési aluminium Stvdzetek szildrdsdgi tulajdonsdgai

A midr eldzetesen javasolt dural és anticorodal Stvozetnek a
kiilf51di irodalom alapjdn, a gydrtandd szelvények méretére és a
hazai gydrtdsi viszonyokra vald tekintettel a vdrhatdan betart-
haté szildrdsdgi értékei
a dural tipusd 6tvozetnél

Szakitészilirdsig R min. 333 N/m®

Egyezményes folydshatar Rp0 5 min., 225 N/mm2
9

Nyulés Ao 10-12 %

Rugalmassdgi tényezd E 70,5 kN/mm°

az anticorodal tipusi tvozetnél

Szakitészildrdsig R min. 294 N/m®
Egyezményes folydshatir Rp0,2 min. 216 N/xmn2
Nyuléas AlO 8-12 %

Rugalmassigi tényezd E 70,5 kN/ mm2

Fdraddsi szildrdsdgra, ugyancssak a kiilf6ldi irodalomra tdmasz-
kodva, 10 illetve 100 millid terhelés ismétlésre csiszolt feliiletii
prébatesteken

a dural tipusd tvozetre 176 ill. 137 N/mm2
az anticorodal tipusu otvizetre 147 ill. 118 N/mm2

lilktets fédraddsi szildrdsdg varhatdé. A Bizottsdg felkérésére az
Aluminium Kutaté Intézet a dural, mig a WM kisérleti laboratdriu-
ma az anticorodal tipusi otvozet firasztdvizsgdlatat vallalta.

Az Aluminium Kutaté Intézet még a Bizottsdg miikodésének idején
elddllitotta a javasolt dural anyagot és abbél 8 mm-es lemezeket
hengereltetett. A kisérleti lemezek szildrdsigi értékei

Szakitészildrdsig R_ 412 N/mm®

Egyezményes folydshatdr Rpo > 294 I‘l/mm2
]

Nyuléds A’J.O 15 %



A férasztdévizsgilat sordn pedig a hengerelt anyag 137 N/mmz
igénybevételnédl 2 millid, mig 118 B/nmz liiktetd igénybevételnél
10 millié igénybevétel ismétl5désig nem tort. A nyert kisérleti
eredmények aldtdmasztottdk az irodalmi utaldsok alapjén varhaté
értékeket.

3.4. Szogecselés

A dural anyagok mithelyben torténd hideg szogecseléséhez az
Aluminium Kutaté Intézet 1l2-féle, részben Mn tartalmi, részben Mn
nélkiili ctvozetet vizsgdlt meg és ennek alapjdn erre a célra

Cu 2 %
Mg 0,5%

Osszetételii Mn nélkiili dural szdgecsanyagot javasolt. Az ebbdl ké-
szitett szogecset beverés eldtt séfiirdds kemencében mintegy 500°¢C
hémérsékleten homogenizdlni kell, majd vizben lehiitve a szogecset
néhdny érdn beliill be kell verni. A vdrhatdé nyirdszildrdsdg min.
186 N/mn°.

Az Aluminium Kutaté Intézet ezt a kisérleti anyagot is elddlli-
totta, majd 20 mm atmérdjii rudakkd sajtolta. Az anyag nyirdészi-
lirdsiga nemesités majd természetes Sregedés utdn

206 N/mm®

volt, mig a midr elSzetesen gydrtott 8 mm-es dural lemezbe szdge-

cselve, a kétnyirdsi szogecs nyirdszilardsdga
186 N/ mm2

volt. A szogecselést egy 150 t-4s préssel végezték, a 20 mm-es

szdgecs elkészitéséhez szilkséges sajtolderd 80 t volt.

A dural anyagi szerkezetek helyszini meleg szdgecseléséhez
Mg 5%

otvozésii A1Mg5 hydrondlium anyagi szogecseket javasoltak, melyek
500°C koriili hémérsékleten jelentdsen kisebb erdvel beverhetdk,
mint a hideg szogecsek. Nyirdszildrdsdguk

beverés eldtt min. 167 N/mm2

zomitve min. 176 N/mmz-re

virhaté. A meleg szdgecsek ardnylag kisebb teherbirédsdt a nemesi-
tett alapanyag kismérvii kildgyuldsa okozza.
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A mesterségesen oregitett anticorodal anyag midr eleve nem szd-
gecselhetd melegen. Hideg szogecseléséhez az eldzdvel azonos
AlMg5 hydrondlium szogecseket javasoltak, melyet max. 14-16 mm
4tmérdig lehet alkalmazni.

A Bizottsdg ajdnldsai csak részben alapultak hazai kisérletekre
/5/, azok nagyrészt killf6ldi utaldsokra és feltevésekre épilltek.
A Fémipari Kutatéd Intézet Buray Zoltdn irdnyitdsdval erdteljesen
tovdbb folytatta a hazai szdgecselési kisérleteket és valdban, a
gyédrtds és szerelés sordn még tobb alkalommal is médositani kel-
lett az eredeti elképzelést.

3.5. Hegesztés alkalmazhatdsiga
A Bizottsdg a hegesztett kotések alkalmazdsat teljesen elve-

tette, mert a kivdlasztott nemesitett anyagok a hegesztés hé-
hatdsovezetében kildgyulnak, elveszitik a kedvezd szildrdsdgukat.

3.6, Konnyiifém szerkezetek tervezési irdnyelvei

A tervezési-gzerkesztési irdnyelveket Dr. Menyhdrd Istvdn
allitotta oOssze.

A legfontosabb tervezési eldirdsok: a konnyilifém szerkezet on-
salyat 2700 kg/m3 siiriiséggel kell szdmolni, a dinamikus tényezdt
azonogsnak kell venni az acélhiddal, mig a rugalmassagi tényezdt
70,5 kN/mma-nek kell venni. A megengedett igénybevételek

- a javasolt dural anyagra

niizdsra, hajlitésra d o = 127 N/mm®
kihajldsra ) <70 esetén ¢x = 127 - 11,3 AWm®
A 70 esetén 4K = 235 OOO/)L2 N/mm2
- a javasolt anticorodal anyagra
hizédsra, hajlitdsra aa® 113 N/mm2
kihajldsra ) <70 esetén 2K "= 113 = 9,3 A N/mm2
A> 70 esetén £ x = 235 000/ A% N/m?

- a javasolt hidegen készitett dural szidgecsekre
nyirdsra (re = 78 N'/mm2
7 . 2
paldstnyomdsra épe =168 N/mm
|



- a javasolt melegen készitett hydrondlium szSgecsekre
2
nyirdsra 1 e 54 N/mm
’ ’ 2
paldstnyomisra é o 147 N/mm

A legfontosabb szerkesztési szabdlyok: Az alkalmazhaté legki-
sebb méret dltaldban a 60-60-6 mm-es szégidom vagy 6 mm lemezvas-
tagsdg, mig a fétartdkban 80-80-8 mm-es szogidom és 8 mm-es lemez-
vastagsdg. A kapcsolészogecsek legkisebb tidvolsdga 2,5 d, max.
tdvolsdga 6,0 d. A fiiz8szogecsek legkisebb tdvolsdga egymdstdl
7,0 4 vagy 15 v; mig a lemez sz61ét81 2,0 4 ill. 4 v.

3.7. Konnyiifém szerkezetek korrdzidja

A légkori korrdzidé a kristdlyhatdrok mentén 1évs otvozdket,
illetve szennyezddéseket megtdmadva hatol a fém belsejébe és ezdl-
tal mAlldst okoz. Az anticorodal anyagok a 1légkori korrdzidval
szemben ellendlldk, igy azok kiilon védelmérSl nem kell gondoskod-
ni. A dural anyagok viszont a réz otvozdanyaguk miatt erre érzé-
kenyek, ezeket megfeleld védSbevonattal kell elldtni. A dural
aluminiumhid védelmére cinkromidtos véddfestéket €és aluminiumporos
feddmdzt javasoltak, tovdbbd javasoltdk - kisérleti célbdél - a hi-
don tobbféle bevonatrendszer kiprdébalisat.

A korrézid egy masik fajtdja az elektrolitikus korrdzid, mely=-
nél nedvesség jelenlétében a negativabb fém fokozatosan tonkre-
megy. Jelen esetben a vas és az aluminium kozotti potencidlkiildnb-
ség szdmottevs, ezek kozvetlen érintkezése nem engedhetd meg. Ko-
zéjlk szigetelést kell helyezni vagy az acélt horgany, illetve
kadmium bevonattal elldtni.

3.8, A vidrhaté tervezési és gyidrtdsi nehézségek

Tervezési nehézséget képezett a gydrthatd méretek korldtozott
volta valamint az, hogy hegesztett kttések nem voltak tervezhetdk
csupdn szogecselt kotések és, hogy 20 mm volt az alkalmazhatd
legnagyobb szogecsdtmérs. Mindehhez hozzdjdrult még a szdgecsek
arédnylag kis teherbirdsa. Végeredményben az acélszerkezethez vi-
szonyitva t6bb és egyuttal nagyobb méretii illesztésre volt sziikség.

A gydrtdsndl kiilonds gonddal kell keriilni minden szennyezddést,
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de legfibb probléma a szogecselés. Az acélhoz viszonyitva az
sluminium szogecsek pontosabb furatokat igényelnek, a fejezési
erdsziikkséglete kozel kétszerese és mind az Gn. hideg, mind a me=-
leg szogecselésnél szokatlan pontossdggal kell betartani az eldirt
hémérsékletet. Mindez hozzdjdrult a gydraknak az Ujszerii konnyii-
£ém szerkezetektsl valé idegenkedéséhez.

3, 9. Gazdasdgossig

Az aluminiumhid koltsége a tervezd AMTI, valamint a kivitele-
z8 Magyar Vagon €és Gépgydr kalkuldcidja szerint 45-50 Pt/kg, ami
a szerkezet egészére szdmitva kb. 2,2-szerese egy hasonld méretii
acélhid koltségének. A hazai aluminiumipar fejl&désével ez a vi-
szony kissé eltolddhat az aluminiumszerkezet javdra, de jelzi,
hogy egy aluminium hidszerkezet csak akkor lehet gazdasdgos, ha
az onsilydnak valamilyen kivételes meghatdrozd szerepe van /pl.
mozgathatd billendhid/.

3.10. A kisérleti szerkezetek és a Bizottsdg tovdbbi javaslatai

A Bizottsdg szinte mindenre kiterjedd irdnyitd és dsszefogd
munkd jidval pirhuzamosan folyt az AMTI I/1.b. osztdlydn Bolecskei
Elemér vezetésével a két kisérleti hidszerkezet, a Kossuth-hidi
hidvizsgdld kocsi és a szabadszdlldsi Dunavolgyi Fdécsatorna-hid
tervezése. A konnyiifém szerkezetek tovdbbi fejlesztése érdekében
a Bizottsig a kovetkezSket javasolta:

- a szerkezeti célra alkalmas konnyiifém otvozetek szabvényosi-

tédsat,

- a szogecselési kisérletek folytatdsdt,

a hegesztéssel kapcsolatos kérdések vizsgdlatit,
- a korrézidval kapcsolatos kérdések vizsgdlatdt,

az alapanyagok és a kotések fdrasztdivizsgdlatdt,

a gydrtédsi lehetlségek fejlesztését és tovabbi kdnnyiifém
szerkezetek épitését,

a konnyiifém szerkezetek dtmeneti jellegii dotdcidjdt a fenndlld

idegenkedés megsziintetésére.

4. A HIDSZERKEZET
A kisérleti aluminiumhid /1. dbra/ szdmdra a Kozlekedésiigyi
Minisztérium a szabadszilléds-kerekegyhdzi th. kozit 2+420 km



szelvényét /jelenleg az 5214. Gt 29+893 km szelvénye/ jelolte ki.
Ezen a helyen a Dunavilgyi FGcsatorna felett régebben egy kétnyi-
1l4si téglaboltozatd hid 411t, melyet 1944-ben felrobbantottak.

A kijelolés szempontjai: 10-12 m-es tdmaszktz, kis forgalom és,
hogy a f£4vdrostdl nem tuil messze, azt jdl figyelemmel lehessen
kisérni.

1. abra. A szabadszdlldsi aluminiumhid

A hidszerkezetet elsSrendil koziti terhelésre /annak idején 20 t
onsilyd jérmii/ terveziék. A késziild tervek a kisérletek ellreha-
laddsidval tobbszdr megvaltoztak, a végleges tervek 1949. oktdéberé-
ben késziiltek el.

A hidszerkezet kéttdmaszli gerinclemezes gerendahid. Tamaszkoze

10560 m, a kocsipdlya szélessége 6,50 m kétoldalt 0,75-0,75 m
gyalogjdréval. Szerkezeti kialakitdsa hasonlé az acélhidhoz. Az
aluminium kis rugalmassdgi tényezdje miatt a f&tartd magassdgit
ardnylag nagyobbra, 1050 mm-re, a tdmaszkoz 1/1l2-ére tervezték.
A magasabb £8tartdt nem a pdlyaszerkezet, hanem a gyalogjard ald
helyezték /2. dbra/. A £tartdk tdvolsidga 6720 mm. A korldtozott
gydrtdsi hosszak miatt a rdvid fétartét 2 helyen, mig a nem egé-
szen 7 méteres kereszttartst 1 helyen illeszteni kellett.

Kisérleti (ijdonsdg a pdlya teriiletének 1/4-ére tervezett

29



30

konnyii aluminium pdlyaszerkezet /3. dbra/, mely fél pdlyaszéles-
gégben, két kereszttartd tdvolsdgnak megfeleld 2 x 3150 = 6300 mm
hosszon épiilt. Az aluminium pdlyaszerkezet 3 db egymds mellé

o g
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3. dbra. Az aluminium kdnnyli-pdlyaszerkezet
alulnézete



helyezett 1042 mm széles elembdl dllt. Az egyes elemek 8 mm-es
pdlyalemezei, a ma mir dltaldnos siklemezes ortotrdp pdlyalemez
hosszbordiaihoz hasonldan, 6-6 db 160 mm magas aszimmetrikus U
szelvénnyel voltak aldtdmasztva. A korldtozott gydrtdsi hossz
miatt az 1042-8 mm-es pdlyalemezt egy helyen illeszteni kellett.
Az aluminium konnyili-pdlyaszerkezet silya a 6 cm-es aszfaltburko-
lattal egyilitt 160 kg/mz, mig a hid tobbi részén az eldgydrtott 18
cm-¢s vasbetonlemez silya 542 kg/m2 volt.

5. A HIDSZERKEZET GYARTASA

A hidat a Magyar Vagon és Gépgyar gyS6ri hidmihelye gyartotta
Lengyel Jézsef irdnyitdsdval. A sziikséges alapanyagot a csepeli
Weiss Manfred Fémmii 1949. dec. és 1950. febr. kozott szdllitotta.
A hengerelt lemezeket és a préselt idomokat felhasznildsra kész,
nemesitett dllapotban szdllitottdk. A szdgecsanyagot nemesités
nélkill szdllitottdk, mert annak hékezelését kiozvetlen a szigecse=-
1és eldtt kell végezni.

5.1. Az aluminium alapanyagok

A hidhoz a WM Fémmii k6zel 9000 kg, a gydri jeldlés szerinti
Fredal PJU2 nemesitett dural anyagot gydrtott, melynek Osszetéte-

le a vegyvizsgdlat szerint

Cu 3,92 %
Mg 0,65 %
Mn 0,55 %
Fe 0,33%
Si 0,23 %.

A hengerelt lemezek, illetve a préselt idomok miivi dtvételénél
Csepelen végzett szakitdvizsgdlatok dtlagos eredménye
Egyezményes folydshatdr 287 - i 286 N/mm2

Szakitészildrdsdg 429  i11. 400  N/mm’
Nytlis 18,4 111. 16,3 %
Rugalmassdgi tényezd 70,8 ill. 71,9 XN/mn°

Itt jegyezzilkk meg, hogy a hidacéllal szemben az aluminiumnak nincs
kifejezett folydshatdra, ezért az aluminium anyagoknidl minden
esetben a 0,2 % maradd alakvdltozdshoz tartozd egyezményes
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folydshatdrt vizsgdaltdk.
A mithelyben végzett hideg szogecseléshez gyidrtott szdgecsanyag

osszetétele
Cu 2,05 1,93 %
Mg 0,61 0,70 %
Fe 0,17 0,16 %
si 0,16 0,47 %

A szogecsek gydrtdsdahoz ebbSl préselt rudak dtlagos szilardsédgi

tulajdonsagai 2
Egyezményes folydshatdr 244 N/mm
Szakitdészildrdsig 267 N/mm2
Nyalds 7.9 %

Az elkészitett szdgecsek nyirdszildrdsdga nemesitett dllapotban
$ 16 mm-es 190 N/mm2
$ 20 mu-es 183 N/mm2

AT és T2 N/mm2 kozotti lilkktetSigénybevétellel végzett fidrasztd-
vizsgdlatndl a 20 mm 4tmérdjii szogecsekkel készitett kétnyirdsa
prébatestek 2 millidndl nagyobb igénybevétel ismétlési szamnil
tortek.

5.2. Milhelymunka

A hidat lényegében az acélhidakhoz hasonldéan gydrtottdk, de az
aluminiumotvizet korrdézidérzékenysége miatt az anyag rendkiviili
bdndsmédot igényelt. Az anyag feliilete karcoldsra érzékeny. Minden
karcolds kiinduldsa lehet a kristdlyktzi korrézidnak. Emiatt a mii-
helyben a szerel8padozatot be kellett deszkdzni. Az emeléshez ldanc
helyett kotelet haszniltak vagy puhafa betétet helyeztek a ldnc
ald. Szerelésnél a hévér ald vastagon Osszehajtogatott rongyot
‘tettek. Magdt az eldrajzoldst sem rajztiivel, hanem puha ceruzdval
végezték., A lyukak firdsdhoz a kozéppont mellett még a furat kor=-
vonaldt is kirajzoltdk. Az anyag nagyobb rugalmassdga miatt a fu-
rdshoz is jobban aldtdmasztottdk az elemeket. A lemezeket a szokd-
sos 0llé helyett szalagfiirésaszel daraboltdk. Keriilték az acél-
szerszdmok alkalmazdsdt, még a darabok egyengetését is fakalapdcs=-
csal végezték. A szokasos acélhengerek nem voltak alkalmazhatdk,
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mert azok Shatatlanul revét hengereltek volna a feliiletbe, ami
mind korrdzids gécot képezett volna.

5e3. Szogecselési problémik

A szdgecselési munkdk kezdetén /1950.juin./ a f£6tarté gerincé-
re szogecselt 60-60-8 szogaluminium, a 8z6gelderd hatdsdra elde-
formdlédott, kidudorodott, felpitposodott és a sztgecslyukak el=-
csisztak. Az itt alkalmazott szdgecsek 16 mm-esek voltak és a
20 mm-es szdgecseknél még nagyobb deformdcidk voltak varhatdk.

A probléma megolddsdra az Aluminium Kutatdé Intézet gyors kisérle-
tet végzett félgombfejii helyett lapos és kipos /kipos-pogdcsa/
alaki fejek kialakitdsdval /4.a/-c/. dbrdk/. A 20 mm-es szdgecs-
méret mellett az elSbbihez 30-35, az utébbihoz 35-40 Mp fejezderd-
re volt sziikség. A kisérletek alapjdn az Un. kipos fejet vdlasz-
tottdk és ezzel sikeriilt kifogdstalanul legydrtani a szerkeze-
tet. /6/

A.

L

£
]
_
L

4, dbra. Aluminium szogecsfejek, - a/ £élgombfej, - b/ laposfej,
¢/ kiposfej, - d/ koldokfej.
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Az Aluminium Kutaté Intézet ezzel egyiddben befejezte a hely-
szini meleg szogecseléshez tervezett hydrondlium szogecsekkel
folytatott kisérleteit. A meleg szogecseléshez az anyagot 515°C
hémérsékletre kellett felheviteni, de ezén a hémérsékleten csak a
16 mm-es szogecsek készitése jdrt sikerrel, a 20 mm-es szégecse-
ken mir az anyag elégésének a jelei mutatkoztak. Az eldkisérlet
negativ eredménye alapjdn hatdrozat sziiletett a hidszerkezetnek
horganyzott csavarokkal vald helyszini szerelésére azzal, hogy
majd a tovdbbi kisérletek befejezése utdn, egy késébbi iddpont-
ban ezeket a csavarokat kicserélik megfeleld aluminium szogecsek-
re.

5.4. Korrdézidvédelem

A gydrtids utolsd mozzanatét képezte a korrézidvédelem, A tel-
Jes feliiletet trikldretilénnel zsirtalanitottdk, majd finomszdld
forgd drdétkefével kissé feldurvitottdk, illetve kémiai oxiddcids
alapkezeléssel 1attdk el. Az alapkezelésre részben cinkkromdtos,
részben bauxitvoros alapmidzoldst alkalmaztak. Végiil az egész hid-
szerkezet aluminiumbronz feddmdz bevonatot kapott. Kisérleti cél-
b6l egyes helyeken még az alapkezelést és a festést is elhagytédk,
illetve varidltdk a bevonatokat, igy ©sszesen 6tfajta véddbevonat

rendszert prébdltak ki.
6. A HIDSZERKEZET SZERELESE

A hid alépitményét a Hidépitd Vdllalat 1949. augusztus végén
kezdte épiteni, majd az elkésziilt alépitményre a hidszerkezetet
a gydrté Magyar Vagon €8s Gépgydr szerelte fel 1950. november-de-
cember hénapban.

Maga a szerelés igen egyszerii volt, mert a parton &sszecsava-
rozott nem egészen 9 t silyl szerkezetet a két parton feldlli-
tott bikdk segitségével minden 4dllvdnyozds nélkiil egyszeriien a
helyére emelték /5. dbra/.
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7. AZ ALUMINIUMHID -PROBATERHELESE? FORGALOMBA HELYEZESE

A szabadszdlldsi aluminiumhid prébaterhelését 1950. december
23-én tartottdk a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium 7681/VI1/
251/1950.IX.2. KPM sz. rendelete alapjdn. /7/ A prdébaterheléshez
egy db 13 t Osszsilyd uUtigépet alkalmaztak. Négy teherdllésban
mérték a fétartdk, valamint a kozépsd kereszttartd lehajldsdt. A
mért lehajldsok étlagoéan 21 %=kal voltak kisebbek a szdmitottnal,
mig a maradd alakvdltozds a mért legnagyobb lehajlédsnak mintegy
4 %=-a volt. A prébaterhelés sordn a szerkezeten semmiféle kdros
jelenséget nem észleltek.

A prdébaterhelés utdn a hidat dtadtdk a forgalomnak, majd az
épitésnél szerzett tapasztalatokrdl Dr. Havidr Gydzd készitett
értékes osszefoglaldst. /8/

8. HELYSZINI SZOGECSELES

A hid megépiilte utdn a Fémipari Kutaté Intézet tovdbb foly-
tatta a nagyobb /20 mm/ 4dtmérdjii szogecsek helyszini hideg szoge=-
cselésére vonatkozd kisérleteket. /9/ Olyan szdgecsfej kialakitéast
kellett keresni, mely a mithelyekben haszndlt hidraulikus szdgecse-
15 patkdé helyett, pneumatikus kézi szdgecseld kalapaccsal megfe-
lelden elkészithetd. Csokkenteni kellett a deformdlandd tomeget,
ennek érdekében Un. koldokfejjel és gyiiriisfejjel kisérleteztek.

Az utdébbi igényli a legkisebb szdgelderst, de a helyszini munkd-
ndl alig betarthatd szigord tiiréseket igényelt volna. A helyszi-
ni szogecseléshez végiil a koldokfejet /4.d/ dbra/ vdlasztottik,
mig a szdgecsek anyaga azonos volt a gydrtdsnil alkalmazott szo-
gecsekével /lassan Oregedd dural otvozet/. Az Osszetétele

Cu 2,02 %
Mg 0,66 %
Fe 0,14 %
Si 0,17 %

volt, mig a kétnyirdsd kisérleti kotésekben a nyirdszilardsdga
az § 16,5 mm-es szogecseknek 187 N/mm2

az § 21 mm-es szogecseknek 181 N/mmz.



A helyszini szogecsek alapanyagat, a sajtoldsi tuskdkat a
Pémipari Kutaté Intézet ontotte, a szdgecsek gydrtdsihoz szolgd-
16 rudakat a Csepeli Fémmii Ridhizé iizeme préselte, mig magukat a
szogecseket a helyszini szdgecselést végzd Wilhelm Pieck Vagon és
Gépgydr készitette GySrott. A helyszini szdgecselés 1958. szep-
temberében tortént.

A helyszini munkdhoz a Fémipari Kutatd Intézet kdlcsonzott
egy 12 kW-os s6fiirdés hdékezeld kemencét, melyben 495 1.50 C hé=-
mérsékleten kellett mintegy fé1 Srdn 4t a szgecseket heviteni,
majd vizben lehiitve a szogecselést 4 Jdrdn beliil elvégezni. Tobb
mint 300 szdgecset készitettek. Ennek sorin az Ml6-os csavarlyu-
kakat 16,5 mm, mig az M20-as csavarlyukakat 21,5 mm atmérdjiire
kellett 4td6rzstlni. A 16-0s szdgecseket Bohler N 719, a 20-asokat
Bohler N 728 szogecseld kalapdccsal készitették./10/

9. UJABB PROBATERHELES ES MERESEK

A helyszini szogecselést kovetSen a KPM még 1959-ben (ijabb
prébaterhelést végeztetett az Utiigyi Kutaté Intézettel. A prdéba-
terhelést egy 8 t Usszsilyd tehergépkocsival végezték, de kiegé-
82116 mérésekre nyujtott lehetéséget a hidon ugyanakkor dthaladd
autdébusz, traktor és harckocsi.

A fétartdk lehajlds és fesziiltségmérésének meglepd eredménye,
hogy a mért értékek 50 %-kal kisebbek a szdmitottndl, jéllehet a
forgalombahelyezés eldtti prébaterhelésnél még csak 21 % volt az
eltérés. Az ugyanakkor végzett dinamikus méréseknél szuperponidl-
tan jelentkezett a terhelt f£8tartd 5,5 Hz koriili sajat frekven-
cidja, a terheld jarmii mintegy 2,5 Hz Onrezgésszdma /rugdzott
tomeg/ és a pédlyaszerkezet 12 Hz koriili onrezgésszdma. A mért di-
namikus tobblet az aluminium hidra is &sszhangban 811t a Kozuti
Hidszabdlyzat eldirdsaival.

A mért eltérések indokolttd tették az aluminiumhid viselkedé-
sének és teherbirdsdnak a részletesebb feliilvizsgdlatdt, killonss
tekintettel a hidon rendszeresen eldiforduld tilterhelésekre.

A kbvetkezd évben végzett részletes mérések meglepsd eredményt
hoztak. Megdllapitdst nyert, hogy a hidszerkezet csiszdémozgd-
saruja olymértékben Gsszerozsddsodott, Osszerdgddott, hogy az a
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forgalom hatdsdra képtelen elmozdulni. Ilyen koriillmények kozstt
a kéttdmaszi gerinclemezes f&tartd hizott alsé ovei nem képesek
rugalmasan megnyulni, illetve csak olyan mértékben, amennyire azt
a hidfdk rugalmas elmozduldsa megengedi. A f3tartdk részben
boltozatszerii miik6dése eredményezte, hogy a mért lehajldsok és
igénybevételek csak a felét tették ki a kéttdmaszli szerkezetének.
A vizsgalat eredményeként korldtozds nélkiil hagyni lehetett az
aluminium hidon a harckocsik kidzlekedését. Erdekes jétéka a vé-
letlennek, hogy az a szerkezet, melyet tudatosan egy csekély
igénybevételii itszakaszra akartak épiteni, az életben rendszere-
sen 50 %-os tiligénybevételt kap.

10. HIDVIZSGALATOK

Az aluminium hidat a szokdsos éves hidvizsgdlatok mellett
tobb alkalommal is részletesen felillvizsgdltdk.

Az elsd komolyabb vizsgdlatot az épités utdn 5 évvel a Fémipa-
ri Kutaté Intézet és az Aluminium Tervezd Iroda végezte 1956. jan.
5-én, Megdllapitottdk, hogy a védsfestés dltaldban kifogdstalan,
az csupdn egy-két helyen pattogzott le, illetve lekapartik.
Korrézidnak a nyomdt még ezeken a helyeken sem észlelték, csupdn
a déli oldalon, a gerinc négy pontjdn taldltak néhdny mm2 nagy-
sdgd minimdlis kivirdgzdst.

1959-ben a helyszini szogecselés idején ugyancsak alaposan at-
vizsgidltdk a szerkezetet, de érdemi korrdzids kdrokat még nem ész-
leltek. Gyengének bizonyultak a hidkorldt fiiggdleges osztdélécei,
ezekb8l néhdny kitort. Tovdbbd egy helyen, egy rdfutd nehéz jir-
miit8l megsériilt az egyik gyalogjdré élvéddje. Az elsd 10 év ta-
pasztalatait abban lehetett Bsszefoglalni, hogy a dural tipusa
szerkezet ennyi iddn &t kivdldan ellendllt a 1légkori korrézidnak,
fliggetleniil attél, hogy kapott-e véddbevonatot és ha igen, milyet.

A kovetkezd iddszakban mir sorban jelentkeztek €s fokozdédtak a
korrdézids sériilések. Magdrdl az dtrdl is szembetiind volt a hidkor-
14t fokozédd korrdzidja, tovdbbi osztdlécek kitoredezése lgy, hogy
a korldt egy részét ij aluminium anyaggal kijavitottdk. A korrd-
ziés sériillések legalaposabb és részletes feltirisdra az aluminium-
hid 25 éves fenndllédsa alkalmdbél keriilt sor. A hid gazdija, a



KPM Kecskeméti Kozuti Igazgatdsdg az Aluminiumipari Tervezd €s
Kutatdé Intézet /ALUTERV-FKI/ bevondsdval a Koziti Kozlekedési
Tudomdnyos Kutaté Intézetet /KOTUKI/ bizta meg a hid 4llapotdnak

a vizsgdlatdval. A részletes vizsgdlatra 1976. augusztus 1ll-én
keriilt sor a Miskolci Kozuti Igazgatdsag hidv?zsgélé kocsijaval.,/11/

Megédllapitdast nyert, hogy a szerkezet egyes elemeit mdr sulyos
korrdézids kdrosodds érte, ami a szerkezet alapanyagdt képezd Cu
otvozésii dural tipusd aluminiumstvozet korrdzid-érzékenységének a
kovetkezménye. A kiilf6ldon késébb épiilt aluminiumszerkezetek ab-
ban az idében midr mind AlMgSi vagy AlMg 6tvozetbSl késziiltek, mig
a hegesztett aluminiumszerkezetekhez Zn otvozést szoktak alkal-
mazni. A legsdlyosabb korrdzid a hid korldtjdt érte. A nagyobb ép
feliiletek mellett szdmos helyen az anyag belsejében rétegesen
tovaterjedd ugynevezett réteges korréziéuképz6d5tt, mely sok he-
lyen az anyag teljes étlyukadéséhoi vezetett. Hasonld réteges
korrézid képzddott a déli gyalogjdrd é1lvéddjének egy helyén.

A hidszerkezet f£§ teherviseld elemeinek a korrdzids sériilése
ardnylag csekély. Legépebbek a hengerelt szelvények, a lemezek,
kiillonoskép a legfontosabb elem a f£étartd hengerelt alsé Ovlemeze.
A fétartd egyetlen silyosabban korroddlt eleme a festés nélkiil
hagyott sz€1s8 mezdben - a fltartd ovlemez nélkiili szakaszdn - a
gerincre szogecselt 100-100-13 méretii szogidom. Ezen helyenként
igen erdteljes réteges korrdzid volt lathatd, mely feltehetden
méIyen behatol az alapanyagba /6. dbra/. Ugyanott, a £8tarts vé-
delem nélkiil hagyott gerinclemezén csupdn egyenletes, nem til erds
lyukkorrézidé volt észlelhetd /7. dbra/.

A hidszerkezet festékbevonata az eredetileg festett feliilet
nagy részén még mindig jé1 tapadt. Ezeket a feliileteket Osszeha-
sonlitva a védelem nélkiil hagyott részekkel d1ltaldnossigban meg-
4llapithaté, hogy fiiggetleniil az alkalmazott bevonatrendszertél,
a festés jé védelmet biztositott a szerkezetnek. Ahol azonban a
festékréteg levdlt, ott mindeniitt t&bbé-kevésbé erds korrdzidé ér-
te a szerkezetet. A sajtolt profilokon jellegzetes az erds helyi
réteges korrézid, mig a hengerelt lemezek egyetlen hely kivételé-
vel enyhébb egyenletes korrdzidét mutattak. Ugyancsak kisebb mér-

tékii egyenletes korrézidt lehetett észlelni a szdgecsek fejénm,
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7. dbra. A fétartd gerinclemezének egyenletes

korrézidja

ahol a festékréteg megsériilt. A helyszinen szogecselt koldokfejii
szbgecsek, melyek semmiféle védSfestést nem kaptak, ugyancsak
enyhe, egyenletes korrézidét mutattak.

A vizsgidlat eredményeként a szerkezet miiszaki dllapotdnak tar-
tés helyredllitésa érdekében a kovetkezd fel(ijitdsi munkdkra lett
volna szikség:



a/ A korroddlt részek eltdvolitdsa A mélyebb korrézids helyeken

a korroddlt anyagrész maradéktalan eltdvolitdsa oly terjedelem-

ben, amig az szabad szemmel léthatd.

b/ Felmérés, tervezés TFel kell mérni a képzddott kereszimetszet-

hidnyt. Erdtani szdmitdssal kell ellendrizni a megmaradd €ép
keresztmetszetet és, ahol ez nem elegendd, oda megfeleld erdsi-

tést kell tervezni.

c/ Helyszini szerelés E1l kell végezni a tervezett erdsitéseket.

Uj korldtot kell késziteni és ki kell egyengetni az egyik el-

gorbiilt szélricsrudat.

d/ Korrdézidvédelem Mechanikus dton /pl. drétkefélés/ el kell té-
volitani a feliileti korrdézids nyomokat és a régi festékréteget.
Az egész szerkezetet az ALUTERV-FKI 4ltal megadott véddbevonat

rendszerrel kell ellatni.

11. A SZERKEZET TOVABBI SORSA

Az aluminium hid megfeleld felijitdsdhoz sokrétii, gondosan
Osszehangolt munkdval kellett volna

- szakszeriien kikoszorillni a korrodilt részeket,

- gondosan felmérni a keresztmetszeti hidnyokat,

- megtervezni a sziikséges erdsitéseket,

- legydrtani az erdsitd elemeket €s az 4j korlitot,

- végrehajtani a szerkezet erdsitését,

- ég korszeri 4j védGbevonattal kellett volna elldtni az egész

szerkezetet.

A felijitas koltsége nagyobbnak tiint egy dj hid koltségénél,

de a KPM az aluminium hid miiszaki jelentdségének tudatdban vdllal-
ta a koltségeket. A hidszerkezet gazddja a KPM Kecskeméti Kozuti
Igazgatdsdg azonban hosszi éveken 4t hidba igyekezett, nem talalt
kivitelezét a felijitdsra. Az ALUTERV-FKI vdallalta a munkdk esz=-
mei, szakmai irdnyitdsdt. de még az & kapcsolataik sem voltak ele-
gend8k ahhoz, hogy vdllalkozét taldljanak a munkira. Sajndlatos
médon a KPM hidba vdllalta a szabadszalldsi aluminium hidnak, mint
miiszaki miiemléknek a tetemes helyredllitdsi koltségét, a magyar
aluminiumipar vdllalatai értetleniil 41ltak a kérdéshez és, mint
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kis, csekély nyereséget hozd, de nagyobb odafigyelést igényld
munkdt, nem vallaltdk el a felijitdst.

Az évek miltdval a hid dllapota tovdbb romlott, a felijitdsdra

semmi remény nem ldétszott, igy 1983-84-ben Szabadszdllds mellett,
a Dunavtlgyi Fdcsatorna felett egy Gj hidat épitettek. A hidépités
tartama alatt az aluminiumhid, mint hidprovizdérium miksdstt az
épitési munkahely mellett. A hidépités befejeztével a hidépitédk
az aluminiumhidat a partra tették.

12. EPILOGUS

1985. tavaszdn az illetékes Szegedi Kozliti Igazgatdsdg Ossze-
hivta az érdekelteket €és megdllapodds sziiletett, hogy a
~ Budapesti Kozlekedési Mizeum,

a kiskdrosi Kozuti Szakgylijtemény,

a Székesfehérvdri Konnyifémnmii,
az ALUTERV-FKI,

a Kozlekedéstudomdnyi Intézet,
a Budapesti Miiszaki Egyetem és

a Kozlekedési és TAavkozlési Miiszaki Fdiskola

egy-egy darabot kap a hidbdl kidllitds, ill. kisérletek céljéra,
mig a fennmaradd aluminium anyagot a METALLOGLOBUS Fémipari és
Termeldeszkdzkereskedelmi VAllalat felvdsdrolja. /12/

Taldn nem is meglepd, ha valaki most 1987-ben arrafelé jar,

8. &bra.
Az elbon-
tott hid-

szerkezet




akkor az Ut mentén egy kifektetett hidszerkezetet 1ldt /8. 4bra/,
melyrdl csak kevesen tudjdk, hogy az a magyar hidépitdk miiemléke,
a vildg 6todik aluminium hidja, mely a felszabadulds utdni években
a magyar miiszaki tdrsadalom igen széles rétegeinek nagyszabdsi
osszefogdsdbdl sziiletett kisérleti hidszerkezet €s, hogy csak
azért keriilt ide, mert nem akadt, aki felijitsa és, hogy csak
azért 41l itt és nincs mdr a mizeumokban, mert még a feldarabold-

sdra sem akadt megfeleld vadllalkozd.
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76th Ldszlé

A KOZMUNKAtiGY ES A KOZUTAK

Az 1983-84. év telén az orszig déli részén tombolé hévihar
olyan mérvii kdrokat okozott, hogy Csongrid és Békés megyében
kbzigazgatdsilag el kellett rendelni a lakossdg részvételét az
utak és létesitmények felszabaditdsdban. A kdziti igazgatésdgok
és a Honvédség erdi mellett ez a kozmunka is hozzdjdrult életek
és értékek megmentéséhez. A ma embere csak ritkdn taldlkozik ilyen
munkavégzéssel, mert a tdrsadalom magas foki szervezettsége miatt
csak rendkiviili helyzetekben van szikkség ilyen segitségre.

A torténelmi korokban ez mdsként volt. Az elemi kdérok elhdri-
tdsdn kivill a katonasig mozgatdsdban, a sészdllitdsban, ktzbsségi
érdekii munkdkban, Qtépitésben és javitdsban részt kellett venni a
lakossdgnak. 1844-ig ezt a kotelezettséget nem szabdlyozta tor-
vény, hanem a sziikséglet és a helyi szokdsok szabtdk meg a munka
mennyiségét és médjdt.

Amikor a reformkor szelleme az orszdg gazdasdgi fellenditését
szorgalmazta, a kozlekedés fontossdga is eldtérbe keriilt. Csa-
torndk, utak vasutak épitése elsdrendii kérdés lett. Az 1825-27.
évi orszdggyiilés utdn a megyék hozzdldttak az Gtépitéshez, de a
legtdbb helyen hidnyzott a szakmai irdnyitds és az Gthdldzat
Osgzehangolt tervezete. A vidrmegyék a sajat érdekeik szerint -
t6bb esetben tervek nélkiil - épitették az utakat. Mdr az emlitett
orszdggyiilés kikiildott bizottsiga javaslatot tett 13 £5 Gtirdny
kijelslésére, amit a kovetkezd orszdggyiilés torvényerdre emelt
/ 1836 XXV. tc. /, de még mindig rendezetlen volt az Gtépitések
anyagi fedezete és a végrehajtdsa. Ezt a hidnyt pdtolta az 1844.
évi IX. tc, amely eldirta a kotelezd ingyenes kdzmunkdt - tébbek
k6zott az Gtépitésre is.

Idéziink a torvénybdl:
"1.§ Minden jobbdgy, ki egy egész Grbéri telekkel bir,
évenkint 12 napot koteles szekerével s wvoné
marhdival... kdzmunkdban eltslteni.
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2.§ Az egy egésznél nagyobb, vagy kisebb telekkel
biré jobbdgyok tartozdsukat ardnylag teljesitik.

3.8 Az irbéri hdzas zsellérek évenkint 6, a hdzatlan
zsellérek 3 gyalog napot szolgdlandanak.

7.§ Azok, akik a fenndlld torvények szerint eddig
kzmunkit nem tettek, azzal ezentil sem fognak
tartozni..."

- Vagyis: a nemesek, akiknek elsdrendii gazdasdgi érdekiik az
utépités, nem kotelesek kozmunkdt végezni.

A térvény eldirja, hogy:

"12.§ Ingyen kdzmunkdk ezentdl csak kovetkez§ célokra
haszndltathatnak:
a./ Kézgyiilési hatdrozat 4ltal kijelolendd
kozlekedési utaknak, s azokban levd hidaknak
s toltéseknek készitésére, megigazitdsdra,

s fenntartdsdra."

stb. /felsorolva még hidrom egyéb kotelezettség/

"20.§ Rendkiviili esetekben, amilyenek a héfuvatagok,
vagy mds elemi viszontagsdgok 4ltal megszakasz-
tott kozlekedéseknek megnyitdsa, tiizi veszély
elhdritdsa, hidaknak, gdtaknak s tcltéseknek az
dradd viz ellenébeni védlése, az érdekelt és
szomszéd lakosok és birtokosok mindnydjan pol-
gari dllapotjokra vald tekintet és beszdmitds
nékiil munkdra alkalmas minden szekereikkel,
marhdikkal és cselédjeikkel a szilkkséges munkit
megtenni kételesek."

A tovédbbiakban a végrehajtds koriili teenddket sorolja fel a tor-
vény, amely olyan bonyolult adminisztrdcidt irt eld, hogy egyes
esetekben kétségessé tette a kdzmunka gazdasigossigdt. Az ilyen
munkdkat kényszeredetten, érdekteleniil és ellenszenvvel végezték
a kiételezettek, mégis nagy eldnye volt a torvénynek, hogy az
dtépitésekhez megszervezte és szabdlyozta a kozmunkdt.



Ebben az iddben tevékenykedett Széchenyi Istvdn grdéf - kezdet-
ben a Helytartdé TanAcs kozlekedésiigyl osztdlyvezetdjeként, majd
1848-ban miniszterként. Nevéhez fiizddik a ktzlekedési vonalak
kiépitési javaslata, amely irdnyt mutatott az utak épitéséhez is.
Az alapvet§ feltételek megvoltak az dtépitési és fenntartdsi rend-
szer kialakitdsahoz, mégsem keriilhetett erre sor a szabadsdgharc
eseményei miatt.

Az abszolitizmus idején az orszdgot négy részre tagoltdk.
A Banat, Erdély, Horvdtorszdg és Magyarorszdg a birodalom részét
alkottdk. Az uUtligyl szervezetet a birodalmi érdekek szerint ala-
kitottdk ki. Hidrom csoportba osztottdk az utakat, s igy d4llami,
orszdgos €s kozségi utak léteztek. A birodalom szempontjédbdl fon-
tos utakat 41lami kezelésbe vették, s az 4dllami koltségvetésbdl
épitették és tartottdk fenn. Az orszdgos utakat a megyék kezelé-
sébe adtdk, s ezeket az orszigos ingyenes kdzmunkdval tartottik
fenn.

1851. februdr 1l4-én a kozmunkdkat Gjabdb rendeletben szabalyoz-
tdk, amely lényegében hasonld az 1844. évi torvényhez, de a koz-
munka kdtelezettséget mindenkire - a nemesekre is - kiterjesztet-
ték. Fontos (jitdsa volt a rendeletnek, hogy a munkit pénzzel is
meg lehetett vdltani. Az igy befolyt pénz, tovdbbd az Gt-, hid-
vamokbSl és a birsdgokbdl szdrmazé Osszeg alkotta az orszdgos Gt-
alapot. EbbSl fedezték az épitési és fenntartdsi koltségeket. Az
orszdgos Utalap pénzeit csak az orszdgos utakra lehetett felhasz-
ndlni - igy 8261t a rendelet. Hogy mégsem ez tortént, annak az
volt az oka, hogy a szabadsdgharc utdn igen rossz allapotban vol-
tak az dllami utak, s ezek épitésére forditottdk az dsszeg javit
hiarom éven keresztiil.

A kozmunka kotelezettsége és rendszere késébb is fennmaradt,
amikor a politikai helyzet mdr oldottabb volt. 1862-ben ismét mé-
dositottdk a rendeletet, de ennél fontosabb volt a kiegyezés utédn
hozott 7243.8z. 1867. évi rendelet, amelyben a Kozmunka- €és
Kozlekedésiigyl Minisztérium eldirta, hogy a kGzmunka és annak
vdltsidga csak Gtépitésre és Gtfenntartdsra fordithatd; megsziin-

tette az orszdgos Gtalapot és teljes egészében a megyéknek a
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rendelkezésére adta annak Osszegét. Igy jott létre az un. megyei
dtalap, amely hosszi éveken &t a megyei ithdldézat egyik fontos
pénzforrdsa volt. A rendelet arrél is intézkedett, hogy az Gt~
vdmok ne képezzenek jovedelmi forrdst, hanem a bevételek egyediil
a vémtdrgy /dit, hid/ fenntartdsit szolgdljak.

A kiegyezés utdn hdrom Gtkategdéria létezett:

4d1lami utak,
megyei utak és
kozségi utak.

Az dllami utakat az dllami koltségbdl, a megyei utakat az orszéd-
808 kozmunkdbdl, a kozségi utakat pedig a kozségi kdzmunkibdsl
tartottdk fenn. Ez a rendszer 1890-ig létezett, amikor az 1890.
évi I. torvénycikk végleg megsziintette az orszdgos kdzmunkit és
helyébe az dtadét helyezte.

T4djékoztatdsul a kdzmunka értékérdl egy tédbldzatot kozliink,
amely az 1865-ben végzett vagy megvdltott kozmunka értékét tiinte-
ti fel megyék, keriiletek, ill. 6ndlld vdrosok szerint.

Az orszdgos kdzmunka 1865. évben

megye, keriilet, vdros valtsdgpénz
Ft krajcér

Abauj 36 344 25
. 78 822 32
Arva 34 238 21
Bics-Bodrog 135 320 85
Baranya 174 025 80
Bars 25 819 84
REkey 45 534 20
Bereg 32 376 52
S 125 461 35
Borsod 39 867 52
Fanaid 33 Bl 99

Csongréd 31 743 29



/tdbl. folyt./

megye, keriilet, vdros vdltsdgpénz
Ft krajcar
Eaztergom 20 270 42
Fejér 64 881 60
Gomér és Kishont 43 736 80
Gydr 32 2 26
Hajdu keriilet 18 218 40
Heves és Kiilsd Szolnok 138 120 90
Hont 23 029 62
Jész-Nagy- és Kis-Kunsdg 47 706 78
Komdrom 59 922 78
Kévarvidék 19 891 50
Kozép-Szolnok 28 960 20
Krassé 77 085 09
Kraszna 12 bhe 30
Lipté 17 722 92
Méramaros 52 115 49
Moson 45 476 37
Nagy-Kikindai keriilet 33 676 82
Négrad 60 939 78
Nyitra 131 040 96
Pest-Pilis-Solt 164 o021 40
Pozsony 78 699 6C
Séros 27 911 13
Somogy 8l 534 78
Sopron 76 091 10
Szabolcs 55 505 45
Szatmér 90 174 90
Szepes 41 258 ()
Temes 163 550 44
Tolna 68 735 52
Torna 6 596 82
Torontdl 185 633 32
Trencsén 52 795 98
Tarde 9 273 94
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/tévl.folyt./

megye, keriilet, vdros véltsdgpénz
Ft krajcdr
Ugocsa 15 316 05
Ung 22 913 76
Vas 110 616 -
Veszprém 90 983 52
Zala 167 186 T2
Zarand 22 206 64
Zemplén 75 492 60
Zélyom 19 503 54
Bakabdnya 718 20
Bartfa 835 84
Bazin D 25
Bélabdnya 187 20
Besztercebidnya 1 626 60
Brezndébdnya 4 253 42
Buda T 747 18
Debrecen 2 418 20
Eperjes 1 608 65
Esztergom 2 808 42
Felsibanya 1124 10
Gydr 4 876 68
Kassa 2 545 35
Kecskemét 21 630 03
Késmdrk 607 53
Kismarton 461 85
Kisszeben 628 56
Komdrom 3 734 21
Korpona 855 84
Kérmdcbénya 799 80
Kdszeg 1 796 10
Libetbdnya 309 90
Lécse 1170 18
Modor 1413 45

Nagybédnya 1 342 45



/tdbl.folyt./

megye, keriilet, vdros valtsdgpénz
Ft krajcdr
Nagyszombat < 0 i g 10
Nagyvdrad 5 736 36
0-Arad 6 275 28
0=Zé1yom 307 16
Pécs 9 073 60
Pest 51 675 76
Pozsony 11 736 42
Ruszt 230 67
Selmecbanya 1 397 82
Sopron 4 632 82
Szabadka 9 126 40
Szakolca 1 285 92
Szatmidrnémeti 5 976 95
Szeged 14 618 89
Székesfehérvir 3 293 33
Szentgyorgy 588 -
XVI szepesi vdarosok T 297 20
Temesvar 11 012 70
Trencsén 1 490 56
Ujbénya 929 37
Ujvidéx 6 352 -
Versec 8 191 35
Zilah 1 214 76
Zombor 5 445 o
Osszesen: 3 583 128 76
Tdjékoztatdsul:

a tadbldzat ©sszege megfelel
1 370 221 kétfogati igds napszéam,
49 280 egyfogati igds napszdm és
4 985 482 kézi napszdm Osszes értékének.
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Dr. Karsay lLdszld

A MAGYAR GYORSFORGAIMI UTHALOZAT KIALAKITASA ES FEJLESZTESE

1. Bevezetés

A gyorsforgalmi utak -~ elsisorban az autdpdlydk - kiemelt
szerepkodrt tdltenek be egy orszdg kozuthdldzatdban. Jelentdségiik
mindenekelétt abban van, hogy szolgdltatédsi szinvonalban, a kdzle=- |
kedés mindségi jellemzdiben folotte dllnak az egyéb Utkategdridk-
nak.

Ezek a jellemzdk:

kozlekedés nagyobb biztonsdga,
magasabb utazdsi sebesség,
csokkend eljutdsi idd,

nagyobb utazdsi kényelem,

!
O P o p o

gazdasdgosabb iizemmdd,
- a kdrnyezet fokozott kimélése
- és killonféle szolgdltatd létesitmények elérhetdsége.

Az eszkozOk pedig - amelyekkel ezek az eldnydk biztosithatdk - a

kovetkezdk:

- a lasgsu forgalom kizardsa,

- lakott teriiletek elkeriilése,

- elvdlasztott atpdlydk,

- biztonsdgos, nagyvonall vonalvezetési paraméterek,

- szélesebb forgalmi sdvok,

- kiilonszintii keresztezések,

- miiszaki ledlldsdvok,

- fel- és lehajtdsndl gyorsiid- illetve lassitdsdvok, valamint

- egyéb biztonsdgi és tdjékoztatd dttartozékok.

A vildgon eldszor QOlaszorszigban épiiltek autdutak 1924-t61, de
még elvilasztdésdv nélkiil. Abban az iddben 3,2 gk/1000 lakos volt
a gépkocsi elldtottsdg. 1932-ig 432 km, 1939-ig pedig 510,5 km
haszndlati dijas autéat épiilt meg Olaszorszdgban. Ezzel egyiddben
az Amerikai Egyesiilt Allamokban is épiiltek autdutak ugyancsak
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osztatlan pdlydval és szintbeni keresztezésekkel.

®

Az irdnyonként elvidlasztott elsd autdpdlyit Németorszdgban
kezdték épiteni 1933-ban. Ezzel egy nagyszabidsi fejlesztési prog-
ram indult el a vildgméretii konjunktirdval egyidejiileg, de elsd~-
sorban katonai célokra. 1938-ban 2 200 km, 1939-ben 3 060 km,
1942-ben pedig mdr 3 700 km autépdlya volt forgalomban és ugyan-
ekkor tovdbbi 1 600 km volt épités alatt a hitleri Németorszdg-
ban. Burkolt ledlldésidvokat 1940-t81 épitettek. A német példa nyo-
mdn a tobbi nyugat-eurdpai orszdgban is nagy litemben épiiltek az
autdpdlydk. Ezek midr minden jellemz§jiikben hasonlitottak a mai
korszeri autépdlydkhoz. Kikristdlyosodtak a tervezési elvek,

létrejott a magasan gépesitett Qtépité ipar.

A mdsodik vildghdbori lefékezte ezt a fejlédést, de megdllita-
ni nem tudta. A motorizdcids szint emelkedésével tovdbb épiiltek
az autdpdlydk szinte a vildg minden részén. Az USA-ban példdul
1957 és 1972 kozott 66 000 km autdpdlydt épitettek, de ebben az
iddben alakult ki Nyugat-Eurdpa autépdlya-hdldzata is. Hazdnk
szerényebb igényekkel és lenetdségekkel kdvette ezt a dinamikus
fejlddést.

2. Kordbbi autdpdlya-koncepcidk Magyarorszigon

A bhazai "automobil-pilysk" elsl tervezete 1941-42-ben sziile~
tett, akkor, amikor a gépkocsi elldtottsdg alig haladta meg a
3 gk/1000 lakos szintet. Szerzdje Dr. Vasidrhelyi Boldizsir, a
Budapesti Miszaki Egyetem akkori tandra javaslatot tett Osszesen

2 895 km autdpdlya kiépitésére, melybdl Magyarorszag mai teriile-
tére esik mintegy 1 770 km. Ezt a hdldzatot mutatja be az l.dbra.

A példdt az olasz és német autépdlya épitések adtdk. Dr. Vdsdrhe-
lyi Boldizsdr az autdpdlydk miiszaki jellemz8it sik vidéken

180 km/bra kiépitési sebességhez hatdrozta meg. A tervezett hdld-
zat dtfogta az egész orszdgot és ebben megellzte a lényegesen na-
gyobb motorizdcidval rendelkezd orsziagokat is, ahol abban az idd-
ben csak a legfontosabb kozlekedési irdnyokban terveztek autdépa-

lydkat. Figyelembe vette mind a hazai, mind a nemzetkdzi igénye-

ket. Alapvetden kivette a torténelmileg kialakult sugaras,
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1. dbra. A magyar autépdlydk hdldzata Dr. Vasdrhelyi Boldizsar
javaslata szerint /1942/

Budapest-centrikus hidldézatot, de kiegészitette ezt gylirii-iranyd

elemekkel is.

A javasolt "I. sz. gépjdrmiiitvonal" Budapest-Gydr-Hegyeshalom

vonalon vezetett, elsdsorban az adtmend forgalom kiszolgdldséra, a

németorszdgi autépdlydkhoz csatlakoztatva. A II. sz, 4t Budapest-

Véc-Balassagyarmat vonalat kivette az észak-déli tranzitforgalom

kiszolgdlédsdra. A III, és III.A. Gtvonal Debrecen, illetve

Sdtoraljalithely felé teremtett kapcsolatot részben a kelet-nyugati

dtmend forgalom, részben a Miskolc kornyéki iparvidék €s a keleti

mezdgazdasdgi teriilletek koziti forgalma szdmédra. A IV. sz. és

IV.A. vonal a Duna-Tisza kozét és Szegedet, mig az V. sz. Gt Dél-

Dundntilt kapcsolta a £6vdroshoz. Ezeket a sugdr-irdnyid autdpd-

lydkat hdldzattd egyesitette egy orszdgos gylirii a Sdtoraljaldj-

hely- /Szatmirnémeti-Nagyvdrad/- Békéscsaba-Szeged-Pécs-Kaposvir-

Sopron vonalon. Ezen feliil autdpalya korgyiiriit javasol Budapest
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koriil a forgalom elosztdsa, illetve a varos tehermentesitése cél-
Jédbél. Ez a koncepcid eldremutatd volt az dtvonalak kijelslésében,
a hildézati gondolkoddsban és Budapest kozlekedési problémdinak

megolddsdban.

A mdsodik vildghdbord meghilisitott minden fejlesztési elkép-
zeléat, az orszdg helyredllitdsa kotott le minden erdt. A kozit-
hidlézat fejlesztésében ij célok keriiltek eldtérbe, mint példdul .
a féhéldézat korszeriisitése, vagy a kisebb telepiilések bekctése és
az autdpdlydk épitése lekeriilt a napirendrdl. Indokolta ezt az
is, hogy a gépkocsidllomdny t5bb mint 50 %-kal csokkent. A kozle-
kedési szakemberek azonban tovabbra sem mondtak le az orszidgos
gyorsforgalmi Gthdlézatrdl. Dr. Vdsdrhelyi Boldizsdr az 1947. de-
cember 4-i és 1948. jlnius 17-i budapesti forgalomszidmlilds érté-
kelése alapjidn szorgalmazta a f4vdrost Ovezd nagykapacitdsi ut-
gyliri kiépitését a Hungdria kordt vonaldn. Szdmitdsai szerint a
meghatdrozd észak-déli irdnyl dtmend forgalom 30-35 %-dnak nyij-
tana kedvezd kapcsolatot ez a megoldds, természetesen az Arpdd-
hid és a déli Duna-hid megépitése esetén. Ugyancsak ez a forgalom-
szamldlds érlelte ki azt a gondolatot, hogy gyorsforgalmi utakat
elsdsorban Budapesttil észak-kelet irdnyban - a 2. €s 3. sz.
elsdrendii foutak Osszefogdsdval - tovdbbd dél-keletre - a 4. €s
5. sz, féutak f8vdrosi bevezetésére indokolt épiteni. De szere-
pelt a javaslatban a 6. 8z. f£6it Duna-parti kiépitése is a dél-
budai keriiletek tehermentesitése céljdbdl.

Dr. Védsidrhelyi Boldizsdr 1948-ban tovdbb fejlesztette ezt a
koncepcidét és a 8. sz. £8ut kivételével minden egyszamjegyii Gt
irdnydban autdépdlya épitését javasolta. Akkor, amikor az orszig
teljes gépjdrmii d1llomdnya 48.366 db volt, Budapest korill - a Hun-
giria korit viarosi szerepkdrének megtartdsa mellett - kiilss
gyorsforgalmi dtgyiiriit is javasolt. Siirgette az autdpdlydk ter-
veztetését és helybiztositdsdt, hogy a késébbi épitések realizdl-
hatdk legyenek. Elsl izben tett javaslatot félautdpdlya épitésére
és késdbbi teljes kiépitésre a forgalom fiiggvdnyében.

Ezek a gondolatok a mai helyzetben értékelhetdk igazdn, amikor
a tervek részben megvaldsultak, részben pedig napjaink siirgetd
feladatait jelentik.



Az 1950-es évek végére megérleldddtt az elhatdrozds az auté-
pélyaépitések beinditdsdra. Atfogs megalapozott koncepcid nem
volt, inkdbb néhdny kivélé szakember elgondoldsa adott tampontot
a tervezésekhez. Ennek egyik jé példdja Jakab Sdndor, az UVATERV
volt irodavezetije dltal 1959-ben kidolgozott koncepcid, ami a
2. é4brédn ldthaté.
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2. abra. Magyarorszig gyorsforgalmi Utjainak tervezete
/Jakab Sdndor 1959/

Ez az elgondolds 1 860 km gyorsforgalmi utat tartalmazott, amely-
bS8l 1 100 km Budapestrdl sugdr irdnyban kidgazd és nagyjdbdl az
egyszémjegyi utak irdnyat kovets torzshgldzat, 760 km pedig ezt a
sugdr-sort 0sszekots gyorsforgalmi utal. Az autépdlydkat az (tha-
18zat szerves részének tekintette és alapelvként fogalmazta meg,
hogy fejlesztésiik csak a fékdzlekedési utakkal Osszhangban, egy-

séges elvek alapjdn valdsithaté meg.

A sugdrirdnyd autdpdlydk vezetése tobbnyire kovették Dr. Védsdr-
helyi Boldizsdr elgondoldsait kisebb korrekcidkkal. Az észak-
keleti orszdgrészben Eger, Miskolc, Nyiregyhdza és Debrecen,
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valamint a fontosabb hatdrdllomdsok kdzvetlen autdpdlya kapcso-
latdt javasolta. A délre vezetd gyorsforgalmi it Kecskemét-Szeged
irdnyba vezetett és eldgazdssal kapcsolatot teremtett Szolnok-
Nagyvdrad irdnydban. Dél-Dundntilon az autépdlya vonala a Balaton
mellé keriilt és Sidfokndl eldgazva Pécs felé adott kapcsolatot.
Kiegészitd elem volt a Gydr-Veszprém-Székesfehérvar-Dunafoldvir-
Kecskemét és a Miskolc-Debrecen gyorsforgalmi Gt. Budapesten a
Hungdria koritig tervezte bevezetni a négy érkezd autdpdlydt és

a varosi korgylirii funkciét ezen a vonalon javasolta megoldani a
Hungdria korut teljes kiépitésével, déli Duna-hid épitéssel.
Kiemelt érdeme ennek a gyorsforgalmi Gthdldézatnak, hogy lényegé-
ben rogzitette a mai ML, M3, M5 és M7 jeli autdpalydk egyes sza-
kaszait, valamint, hogy javasolt az orszdg kiozepén egy kelet-
nyugat irdnyd kapcsolatot. Ennek a koncepcidnak a jegyében €piilt
a 60-as évek elején a régi 80=-as (it mentén a Budapest-Tatabdnya-
Gy8r autdit, azzal az elgondoldssal, hogy késGbb egy midsik pdlya
melléépitésével autdpilydvd fejlesztik. Ez a terv azért hidsult
meg, mert a 80-as évek elején - amikor végre az M1 épitése megva-
1lésithatdé lett ebben a térségben - az id8kdzben t8bbszdrosére no-
vekedett forgalmat nem lehetett mds Gtvonalra terelni az épitke-
zés idejére. Ugyancsak Jakab Sdndor elgondoldsai alapoztik meg az
M7 autdpilya vonalvezetését. Ls ezzel a hazai ttépités fontos
dllomdshoz érkezett: 1960-ban megkezdték elsd autdpdlydnk épité-
sét,

Ezzel egyid8ben a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium
megalakitotta az Orszdgos Kozlthildzat Fejlesztési Tandcsot €s
elvi irdnyitédsa mellett az Utligyi Kutatd Intézet kapott megbizdst
a kozuthilézat fejlesgztési tervek készitésére. Feladata volt egy
tavlati /2040/ Gthildzat-fejlesztési terv és annak iitemes megva-
1l6sitdsdra javaslat kidolgozdsa. Ez a nagyszabdsd munka hazédnkban
elsd alkalommal kapott tudomdnyos alapokat és atfogd miiszaki,
gazdasdgi értékelést. Elkészitették a kozithidldzat megfeleldsé-
gének értékelését és a kozutak miiszaki nyilvdntartdsdt. Kidolgoz~
tdk a keresztmetszeti és célforgalmi szdmldlds elveit, amelyeket
az 1963, évi forgalomszamldlédsnil alkalmaztak, valamint a tdvlati
forgalom becslésének médszerét. Az utak miiszaki jellemzditél és



forgalmi terhelésétdl fiiggd kozlekedésiizemi koltségek szAmitdsi
médszerének kidolgozdsa és a gazdasdgossdgl szadmitdsok alkalmazi-
sa alapozta meg a kozutak fejlesztési sziikségességét és sorren-
diségét. A gyorsforgalmi utak nem képeztek kiilon utkategdriit,
épitésiik eldirdnyzdsa kapacitas kimeriilés alapjdn tdrtént azokon
a fontosabb dtvonalakon, ahol a kétnyomi Gt kapacitdsdt meghaladé
forgalom adddott nagyobb Usszefiiggd hosszon, valamint a forgalom

nemzetkozi és idegenforgalmi jelent8sége szédmottevs volt.

1968-ban - a nagyszabdsi kozlekedésfejlesztési elgondoldsok
gszilletése idején - Dr. Malduri Maléter Jend publikdlta a 3. dbrdn
lédthatd autdpdlya hdaldzatot.

......

A
A~
N oA
4
9 ’
S Y
.
o S
/
' e
27
'\‘.J Ke: X
e ¥ Jelmagyarazat:
S gMhogyianiza |
B, °K°Ds.;‘:gzérdd-. B , ')j emmmssse  europai halozat
¢ ‘\\ e e % - w¥en { = Q '
% “ag }“\"\"h‘} : — e kiegeszitd Osszekotesek
ey i Pecs » N Y
0 =y // tavlati kapcsolatok
5
L
- JHF T THLRE B

3. 4bra. Magyar autdésztriddk - Dr. Malduri Maléter Jend javaslata
/1968/

Ez a koncepcid elsdsorban az olasz Puricelli eurdpai autdpdlya-
hdldzati tervére épiilt, az abbdl datvett Utirdnyok az dbrén vastag,
folyamatos vonallal vannak jeldlve. A javasolt autdpdlydk a régi
1, 2, 4, 5 és 7 szdmi fdlutak nyomvonaldt kdvették. Ezt a vizat
azonban Dr. Malduri Maléter Jend kiegészitette az dltala fontos-
nak itélt kozdti kapcsolatokkal és azok iitemezett kidpitését java-
solta. Szerepel az elgondoldshan a 3. sz. Ut vonaldn egy autdépilya
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megvalésitdsa, tovdbbd két gyiiriisirdnyd dt: az egyik az orszig
kdzepén GySr-Enying-Kecskemét-Cegléd-Tiszafiired utvonalon, a mi-
sik pedig Szombathely-Nagykanizsa-Pécs-Szeged-Debrecen-Mitészalka
utvonalon. Ezek az utvonalak szervezték hildzattd a sugdrirdnyd
utakat. A terv elvi alapjai ma is helytdlldak.

Az orsziggyiilés 1968-ban tdrgyalta a kozlekedéspolitikai kon=-
cepcidt. Célként hatdrozta meg az orszdgos Gthdldézat folyamatos
fejlesztése sordn gyorsforgalmi utak - autépilydk és autdutak -
létesitését, figyelemmel az eurdpai és tranzit utakra vonatkozd
ajdnldsokra. Ennek az 4lldsfoglaldsnak az alapjan késziilt el 1970-
ben a "Kozlekedés hosszitdvi fejlesztésének koncepcidja™ 1970-85
idétédvra. Az ezredforduld utdn 300 személygépkocsi/1000 lakos te-
litettségi szinthez - a hosszitdvi elgondoldsok tovdbbfejleszté-
sével - a 4. 4brdn szerepld gyorsforgalmi Gthdldézatot javasolta
az UKI jogutddja a Kozuti Kozlekedési Tudomdnyos Kutatd Intézet.
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4. dbra. Magyarorszdg autdépdlya €s autdit hdldzatdnak terve az
ezredforduldé utdn /KOTUKI, 1971/

Ez a terv minden elsdrendii f6Utvonal mentén autépdlya épitést tar-
talmazott. Ezen tdl a Balaton térségét az igényeket meghaladd
szinten ldtta el gyorsforgalmi utakkal és ugyancsak autdpdlydkat,
illetve autdéutakat javasolt a 11, 21, 25, 42. €s 51. sz. féutak



tehermentesitésére. Budapestrdl 10 autépdlya indult ki, koziiliik

6 autdépdlya 3 kozds nyomvonalon csatlakozott a £6vdros Uthdldza-
tdhoz. Osszesen 1 420 km autépdlya és 530 km autdit épitését, va-
lamint mintegy 4 000 km £6it korszeriisitését irdnyozta eld. A
koncepcidé £6 jellemzSje a Budapest-centrikus fejlesztés.

Iddkozben a TO-es évek elejére jelentSsen eldérehaladt az M7
autdpdlya épitése és megkezdddott 1971-ben az M1, 1973-ban pedig
az M3 autdépdlya épitése is. Elhatdrozott tény volt az M5 autépi-
lya megvaldsitdsa is.

Erre az iddre kialakultak az autépdlydk ma is érvényes terve-
zési alapelvei. Az elsd autépdlydk gyakorlott és kivdldan fel-
késziilt tervezdi tapasztalataikat a hazai vegyesforgalmi utak
korszeriisitésein szerezték és az 1953-ban €életbe lépett "FSkizle-
kedési utak tervezési irdnyelvei" alapjdn 4lltak. Ez az irdnyelv
nem csupan dinamikai szempontbél irta eld a klotoid dtmeneti ivek
alkalmazdsdt, hanem ajdnlotta a nagysugari korivek eldtt és utan
is esztétikai szempontbdl. Eldirta tovdbbd az egyenesek és ivek
kozotti harmonikus ardnyossigot, vagyis, hogy egy hosszi egyenes
Gtszakaszt /legfeljebb 3 km/ ne kovessen egy kissugard iv és for-
ditva.

Az M7 autdpdlya elsd 60 km hosszi szakaszdn szerzett tapaszta-
latok azt bizonyitottdk, hogy az autépdlydk jellege, a széles ut-
korona kovetkeztében kibdviild 1latStér, az elvdlasztott pilya, a
nagy sebességnek megfeleld vonalvezetési elemek a térbeli vonal-

vezetéssel vald foglalkozdst még fontosabbd teszik.

Egy Ut = kiillonosen egy autépdlya - hosszi élettartamra épiil,
igy a vonalvezetési eldnySk vagy hidtridnyok éviizedekig érvényesiil-
nek. A vonalvezetés kialakitdsa térbeli tervezési feladat. Egy-
részrfl a terepviszonyok, a geotechnikai adottsigok, a természe=
tes és mesterséges tereptdrgyak; mdsrészrll a tervezett at jelle=-
gétbl fliggl miiszaki paraméterek meghatdroznak egy feltételrend=-
szert. Ezek figyelembevételével kell a vonalvezetési elemeket =
térbeli egyeneseket és iveket - ugy elhelyezni, hogy a terv
egyidejiileg szolgdlja a menetdinamika, a forgalombiztonsag, az

épitési és az iizemeltetési koltségoptimum, a kdrnyezetvédelenm,
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valamint az esztétikus megjelenés igényeit. Rdaddsul az alapvetd
célokat gyakran motivdljdk mdsodlagos igények, mint szakaszos
forgalomba helyezés, épitési technoldégiai korldtozdsok stb. Ily
médon vdlik sok vdltozds feladattd a vonalvezetés tervezése.
Kozismert, hogy nem lehet ezt a tevékenységet leegyszeriisiteni

két sikbeli vetiileti feladat - egy helyszinrajz é€s egy hossz-szel-
vény - elkiilonitett megolddsdra.

Az ardnyos vonalvezetés utédn a tervezdk fokozatosan dttértek
az Un. "hajlékony vonalvezetés"-re, ami gyakorlatilag nagysugari
ivek inflexids csatlakozdsdval alakitotta ki a vonalat, minimdlis
egyenes szakaszok tervezésével. Erre jé példa az M1 autdpdlya
Tatabdnya-Gydr kozotti szakasza.

Az esztétikai és vezetés-pszicholdgiai szempontok is fokozott
silyt kaptak és gondos elemzéssel biztositottdk a vizszintes és
magassigi vonalvezetés Osszehangoldsdt, a térbeli folyamatos
vizudlis képet. Az Osszehangolds megkivdnta, hogy az Osszetett
helyszinrajzi és magassdgi ivek kidzel azonos hosszisdgiak legye-
nek, ezért alkalmaztdk itt az (n. "progressziv lekerekitések"-et,
amikor egy dombord vagy homord ivhez hossz-szelvény dtmeneti iv-
ként kétoldalt kosdrivsor is csatlakozik.

A tervezdi szemlélet tovdbbi finomitdsa formdlddik meg a
"harmonikus vonalvezetés" elveiben. Ennek megfelelden tervezték
az M3 autépdlya Budapest-Gyongyds és az M1l autépalya Budapest-
Tatabdnya kozotti szakaszdt. A vizszintes €s magassdgi vonalveze-
tésben az egyenesek, dtmeneti ivek és korivek harmdénikusan kGve-
tik egymdst. Mai felfogds szerint az egyenes és ives szakaszok
ardnya 1:2-1:4 esetben tekinthetd harmdénikusnak. Hogy ezek a ter-
vezési alapelvek helyesek, azt bizonyitjdk a megépiilt autépalydink,
melyek kozlekedésbiztonsig €s Utesztétika szempontjdbdl egyarint
kidlljdk a nemzetkozi Osszehasonlitdast.

Az egyre igényesebb geometriai tervezéssel egyidejileg formd-
1édtak a technoldgiai, forgalomtechnikai és kornyezeti tervezési
szempontok is. A tervekbe beépiiltek az épitési, fenntartdsi és
lizemeltetési tapasztalatok; kialakultak a forgalomtechnikai,



esztétikai és kornyezetvédelmi szempontokbdl egyarint igényes
kornyezeti, novénytelepitési alapelvek is.

Az igy kifinomult tervezési elvek alapjdn folytatddott az
1970-es évek mdsodik felében az autdpdlydk épitése és a gyors-

forgalmi Gthdlézat fejlesztésének tervezése. Erdstdott a kotddés
a teriilletfejlesztéshez. A KOTUKI 1977-ben készitett kerettervét
mutatja be az 5. dbra, ami az 1990-re prognosztizdlt 195 és a

2010-re eldrejelzett 300 személygépkocsi/l000 lakos elldtottsdg
feltételezésével késziilt.
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5. &dbra. Magyarorszdg I. rendii £6uthilézata nagy tavlatban
/KOTUKI, 1977/

Ez a keretterv nagytdvra /2010-re/ 1 204 km autdpdlydt, 578 km
félautdpdlydt és 1 298 km autdéutat, Gsszesen 3 080 km gyorsfor-
galmi utat javasolt. Az 1971. évi koncepcidhoz viszonyitva el=-

hagyta a 8. 8z. és a 1l sz. flutak irdnydba javasolt autdpdlydkat.

A ktzlekedéspolitikai koncepcid tovdbbfejlesztését 1978-ban
tdrgyalta az orszdggyiilés. Az elfogadott elSterjesztés szerint
"az orszdgos kozithildézaton elsddlegesen a csomébépontokat, hidakat,

a vdrosi Adtkelési és elkeriild szakaszokat kell fejleszteni, és Uj
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Osaszekotdutakat kell épiteni. A szerkezet dtalakitdsdt, a suga-
ras-gyiiriis f6hdlézati rendszer létrehozdsit a telepiilés- és koz-
lekedéafejlesztés figyelembevételével fokozatosan kell megvaldsi-
tani. Az igények indokoljdk, hogy évente 35-45 km gyorsforgalmi

autdit, illetve autdpdlya épiiljon."

Az MSZMP Gazdasdgpolitikai Bizottsdgdnak 1979. dprilisi &1lés-
foglaldsa ajédnldsokat rogzitett az 41llami szervek részére a koziut-
hilézat fejlesztési elveirdl. Az dlldsfoglalds értelmében a leg-
fontosabb tranzit irdnyokban, a legfébb ipari agglomerdcidkban
autépdlydkat kell épiteni. Az autdpdlya-hdlézat kapcsolédjék a
Transzeurépai Eszak-Déli Autépdlya-rendszerhez. Ezt a koncepcidt
mutatja be a 6. dbra. Iddiitemével figyelembe vette az orszdg teher-
biré képességét, soroldsndl elsddlegesen a népgazdasdg igényeit
vette alapul. A Balaton térségének kiszolgdldsdt redlis szintre
korldtozta, egyébként elveiben kovette a KOTUKI 1977. évi javasla-
tdt. Az orszdgot nyugat, dél és kelet irdnyban teljesen dtfogd ut-

vonalat és az orszdg kozépsd teriiletét feltdrd K-Ny irdnyd kapcso-

latot javasol.
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6. 4bra. Az orszdgos kozithildzat gyliriis-sugaras rendszere
/MSZMP GPB 1979/



A VATI 1981-ben készitette el az Orszdgos Teriiletrendezési
Tervkoncepciét, amely javaslatot tett az orszdgos kozithildzat
fejlesztésére, ezen beliil az autdépdlydk kiépitésére. A £5 irdnyok
megegyeznek a Gazdasdgpolitikai Bizottsdg dlldsfoglaldsdval, el-
térést a keleti orszédgrészben és a Balaton térségében tartalmaz-
nek. /Lisd 7. &bra/
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7. dbra. Az Orszdgos Teriiletrendezési Tervkoncepcid autdépdlya
hilézata /VATI, 1981/

Az ismertetett fejlesztési elgondoldsok alapjédn alakult ki nap-

jainkra a 8. 4bran szerepld magyarorszdagi gyorsforgalmi uthaldzat.

Az M1 autdépdlya 2x2 forgalmi sdvval kiépiillt Budapest M1-M7 eld-
gazdsi csomépont és Tatabdnya nyugati forgalmi csomdépontja kozott
48 km hosszban, tovdbbd Tatabdnya-GySr kozott £élpdlyaként 57 km
hosszon. Az M3 autdpdlya Budapest-Gyongyos szakasziat 2x2 savval,
61 km hosszban hasznidlja a forgalom. Az M5 autdpdlya 25 km szaka-
sza 2x2 sdvos, tovdbbi 15 km Orkényig félautdpdlya. Az M7 autépd-
lya budapesti bevezetd /M1 autépdlydval kozos/ szakasza 7 km

hosszban 2x3 sivos, tovdbbi 78 km-en 2x2 sivos kiépitésii Balaton~
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aligdig, majd félautépdlya 22 km-en, egészen Zamdrdiig. Igy 1987
elején 313 km gyorsforgalmi uUttal rendelkeziink, amib8l 219 km
2x2, illetve 2x3 forgalmi sdvos autdpdlya és 94 km félautdpalya.
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8. dbra. Autdpalydk, félautdpdlydk és I. rendii féutak 1986 végén

Az eddigi épitési litem - az anjagi lehet8ségek szilkossége
miatt -~ sajnos elmaradt a redlis igényektdl. A megvaldsitott
autdpalydk azonban a legégetlbb gondokat enyhitették. A gyors-
forgalmi utak mindossze alig tobb mint 1 %=4t teszik ki az orszi-
gos kozuthdldézatnak, mégis a forgalmi teljesitmény t6bb mint
12 %-4t bonyolitjdk és hatékonyan javitjdk a ktzlti kdzlekedés
gazdasiagossdgdt és biztonsdgdt. A magas szolgdltatdsi szint, az
egyenletes utazdsi sebesség és az Utvonal rovidiilések csokkentik
a ktozlekedés lizemi koltségeit és megtéritik a rdforditdsokat. Az
alacsony fajlagos baleseti mutatdkbdl kévetkezden jelenleg éven-
te mintegy 500 haldlos és személyi sériiléses kimenetelii kozleke=-
dési baleset elkeriilését biztositjdk.

A gyorsforgalmi utak jelentlsen javitjak az életkoriilményeket
is, mivel a telepiilések elkerillésével az dtkelési szakaszokat
tehermentesitik az 4tmend forgalom aldl. Usszesen 27 telepiilés,
koztik 9 vdros koziti kozlekedése javult, mivel 105 km hosszi



dtkelési szakaszt tehermentesitettek az autdépdlydk és f£élautdpa-
lydk.

3. Az orszagos kozuthdldzat jovlbeni fejlesztése

Egyértelmiien megdllapithatd, hogy az elmilt évtizedek jelentds
kbzathdlézat-fejlesztései /bekstdit program, koncentrilt Gtkorsze-
risitések, autépdlya program/ ellenére hazdnk koziti infrastrukta-
rdja elmaradt a népgazdasdz fejlettségével ardnyos szinttdl. Ha
0sszehasonlitjuk hazai Uthdldzatunkat a hasonld fejlettségii €s
nagysagrendii eurdpai orszdgokkal /Ausztria, Csehszlovdkia, Jugosz=-
lavia, NDK/, akkor néhdny - szdmunkra kedvezdtlen - hatdst ismer-
hetiink fel:

a lakosszdmra vetitve kiépitett Gthdldzatunk a kevésbé elld-
tottak k6zé sorolhatd;

- a terilletre vetitett uthossz alapjan egyedil Jugoszlaviat
eldzzik meg;

- k6zltjaink fajlagos igénybevétele a vizsgdlt orszdgok kozott
a legnagyobb;

- fajlagos személygépkocsi elldtottsdg tekintetében az Ossze-

hasonlitott orszdgok kozott az utolsd helyen dllunk;

- baleseti statisztikdnk ugyancsak a legrosszabbak kozott 41l.

A mdsodik problémakdrbe tartozik, hogy

- a torténelmileg kialakult sugaras Uthdldzat dtalakitdsa nem
indult meg /bdr ezt célzd fejlesztési koncepcidval rendelke-
ziink/;

- a nagy folyami hidak szama rendkiviil kevés /féleg a Duna-
hidak/:

- hidnyoznak a megfeleld koziti kapcsolatok az Al1f6ld és Dundn-
tdl koz6tt, az AlLf6ld és Lszak-Magyarorszig, Zala és az or-

szdg belteriilete, nagyobb varosok kozott;
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tovdbbd a kereken 30 000 km orszdgos koziton

- 1 440 km hosszon kedvezdtlen a vizszintes €s magassdgi vonal-

vezetés;

- 440 km-en kimeriilt a jelenlegi 2 forgalmi sdv teljesitdké-

pessége;

- az 1788 kdzit-vasit keresztezésbdl csak 213 killonszintii
/f8utakon 286 szintbeni keresztezés van/;

- a 4780 kozUti csomépontbdl csupdn 6 db killonszintii az autd-
pédlydkon kivil;

- az utak alatt 3839 db elégtelen szélességii vagy teherbirdsi
hid van;

- az utak felett 82 db keskeny €s alacsony hid van, melyek
korldtozzdk a koziti lirszelvényt.

A fejlesztéseket indokoljdk a nemzetkdzi koziti kapcsolatok is.
Hazdnkon jelentds tranzitutak haladnak keresztiil és amennyiben
nem akarunk kikeriilni Eurdpa vérkeringésébdl, lépést kell tarta-

nunk a kornyezd orszdgok fejlesztéseivel.

Ezek az igények és gondolatok alapoztdk meg az orszdgos kozlithi-
lézat-fejlesztési tervet /OKFT/, amit az UVATERV és a KTI egyutt
dolgozott ki és jelentds partner volt a munkdban a BME, a VATI és
az UTORG is.

A tervez8k az alapadatokat az orszdg teljes terilletének a fel-
dolgozdsdval 41litottdk eld. Ertékelték a természeti adottsdgo-
kat: védett terilleteket, iidiildkorzeteket, dsvdnyi vagyont, mezi-
gazdasdgi hasznossdgot, felszini €s felszin alatti vizeket. A
forgalomkeltd tényezlk kozdtt elsdsorban a népességet vették fi-
gyelembe, de emellett elemezték az ipari és mezdgazdasdgi 4116~
eszkozok értékét, a termelési értékeket, a vdrhatd gépkocsi elld-
tottsdgot és hasznidlati mértéket, idegenforgalmi és iidiilékorzeti
vonzést, a telepiilések kozigazgatdsi, kulturdlis és kereskedelmi
szerepkorét. Ezen a<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>