van, amelyeket nem emlitettem. llyenek példaul a tervezési sebességgel aranyos betlinagysagu
tablak tervezése, vagy a burkolati jelek tervezése stb.

A TERVEK FAJTAI, TERVFAZISOK, MUNKARESZEK

Kezdetben a mioszaki tervek egy fazisban késziltek, és a dontéshozok a dontéseiket a
Hervezdasztaltol kapott informaciok™ alapjan hoztdk meg. Az elkésziilt tervek Kiviteli (épitési)
tervek voltak.

A mszaki terveket azonban szakaszoltak. A szakaszhatarok Kkijel6lését a szakasz vallalatba
adasi feltételei motivaltak. Ezért a szakaszhatarokat a megyék hataraindl — amelyek egyben az
Allamépitészeti Hivatalok (késébb Utfenntarté Nemzeti Vallalatok) illetékességi hatérai is
voltak — a nagyobb hidaknal, az eltér6 burkolatl atkelési szakaszok hatarainal jelolték ki. A
kiils6 szakaszok hatarait pedig — a ké- és egyeb anyagszallitasok koltségeire figyelemmel — a
vasUtallomastdl szdmitott kdzéptavolsdgok alapjan hatéroztak meg. A szakaszhatéar-beosztasrol
vonalrajz forméajaban tervmunkarész is készilt.

A szakaszoknak tehat 6nallo tervmlivelete készilt, de ezekbdl Osszesitd atnézeti térképet,
Osszesitd mdszaki leirdst és Osszesitett eléméret-koltségvetest allitottak dssze.

Minden egyes szakasz tervmUivelete a kdvetkez6 munkareszeket tartalmazta:
a) Miszaki leiras,
b) Helyszinrajz 1:2880 — 1:1000,
c) Részletes hossz-szelvény 1:2000/1:200 — 1:1000/1:100,
d) Teljes keresztszelvény rajzok 1:100,
e) Mintaszelvények, a méretardnyuk az attekinthet6ség szerint megvéalasztva,
f) Mltargyak altalanos és részletes tervei 1:100,
g) Részletes tdmegszamitas és -elosztas,
h) Részletes elémeret-koltségveteés,
i) Godorrajz és talajhossz-szelveny,
k) Talaj vizsgalati szakvélemény.

Az 1953. évi F6kozlekedési utak tervezési iranyelvei bevezette a harom fazisi tervezést, az
egyes fazisok a készités sorrendjében a kdvetkezdk voltak:

- miliszaki tanulmany,

- bejérasi terv (altalanos miszaki terv),

- épitési terv (kiviteli terv).

A miszaki tanulany munkarészeit az irnyelv felsorolja:
- Mliszaki leiras,
- Atnézeti helyszinrajz 1:25 000, de sikvidéken ennél kisebb, 1:50 000, 1:75 000,
esetleg 1:100 000 méretaranyu térkép is hasznalhato,
- Atnézeti hosszszelvény 1:25 000/1:1 000 — 1:10 000/1:1 000,
- Mintaszelvények 1:50,
- Koltségbecslés.

Bar az iranyelv a miszaki tanulméany céljat abban jeldlte meg, hogy tartalmazza az épittetd altal
megadott tervezési program, illetve kiindulési adatok birtokaban a legmegfelel6bb vonalvezetés
megallapitasat, sziikség szerint vonalvaltozatok készitését és Osszehasonlitasat, a tanulmany
munkarészeinek igen kis méretaranya miatt a megjelolt formaban erre nem volt alkalmas.

Ezért ajelentds Uj Gtépitési munkéknal a '60-as évek elején a tervezOk sajat elhatarozasukbol
alaposabb kidolgozassal készitették a miiszaki tanulmanyokat.
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Az utkorszerisités tervezése, miként mar emlitettem, az UVATERV segédlete alapulvétele
szerint tortént. Ez a segédlet a miiszaki tervezést nem osztotta tervfazisokra. Az
utkorszerisitésnél ebben az idoben kovetett gyakorlat leirasahoz ki kell térni az |, atkorrekcidok”
vagy egyszerlien csak , korrekciok” fogalmara és alkalmazasara. -

A segédlet a korrekci6 fogalmat a kovetkezOképpen hatarozta meg:

., A korszeriisitéssel kapcsolatban korrekcios szakasz alatt azt értjitk, ahol a tervezett utpdlya
vizszintes értelemben a meglévé kdpalyat teljesen elhagyja, illetve magassagi értelemben a
meglévd kdpalya felbontasa valik sziikségessé.”

A meghatarozasbol kitiinik, hogy a korrekcios helyeken altalaban az j 0t nem fér ra az ut
telekkonywvi tertiletére és kisajatitasra van szilkség.

A ’60-as évek elsé felében még a minisztérium allaspontja a korrekciok keriilése volt és csak
rendkiviil komoly indokok esetén jarultak hozza. A segédletben ez az elv érvényesiil, konkrét
tilté6 mondatok forméajaban is. :

,,Kigyozo vonalvezetés, valamint kis torésszogek megsziintetése stb. csak oly mértékig
engedhetb meg, hogy korrekcidt ne jelentsenek.”

., Rovid egyenessel Osszekotott egyiranyu iveket egy korivwé kivanatos Osszevonni, ha ez
korrekciot nem jelent.”

, Atmeneti iveket esztétikai és optikai szempontbol 2 000 m sugdrig kivanatos alkalmazni, ha
az korrekciot nem igényel. ” Ezért ebben az iddben nem tervmiiveletként 6sszeallitott miszaki
tanulmanyokat készitettek és szallitottak a tervezok, hanem a korrekcids szakaszokat tervezés
kozben kidolgoztak és a minisztérium kozati féosztalyan referaltak. Ott a helyszinrajzra
vezették ra, melyik korrekciot engedélyezik és melyiket nem.

Ez a gyakorlat a ’60-as évek kozepén a Kozuatt Foigazgatosdg megszervezésével lényegesen
megvaltozott. Nagyobb sulyt helyeztek az uttervezés szakmai elveinek érvényesitésére és
szakszerli miszaki tanulmanyokat igényeltek.

Ezt a gyakorlatot az OKTSZ 1968-t6] torvényesitette és azota igyekeztek az Utépitéssel
kapcsolatos dontéseket megfeleld szintli tanulmanyokkal alatimasztan.

A harom fazisu tervezés bevezetése azt jelentette, hogy a bejarast nem az épitési terv alapjan,
hanem egy erre a célra elkészitett bejarasi terv alapjan végezték. A bejaras az ut épitését
megel6z6 hatdsagi engedélyezési eljaras €s az 9sszes érintett hatdsag, szervezet, maganszemély
érdekeinek figyelembevételére, valamint veliik val6 megegyezésre szolgal.

Uj kozut esetében, amely teljesen vagy nagy részben kisajatitott teriileten halad, és ahol addig a
tajban nem volt kozuti forgalom, feltétleniil sziikkséges kiilon bejarasi tervet késziteni. A bejaras
eredményeit ugyanis az épitési tervben figyelembe kell venni és ez csaknem az egész terv
részleteinek a megvaltoztatasat jelentheti.

Az utkorszertsitéseknél — kilonosen ha nincs, vagy egészen kevés a kisajatitas — kialakult az
a gyakorlat, hogy a bejarasi és épitési tervet egy kozos tervmiveletben készitették, ezt
egyesitett tervnek nevezték, illetve nevezik ma is. Ez a gyakorlat ugyanis még ma sem sziint
meg, bar sokkal ritkdbban fordul eld. o

A koziti infrastruktira fejlesztése, 0 utak épitése, a meglévék atépitése, korszerisitése,
feljitasa mindenhol az allam feladata, amit zommel a sajat gazdasagi erejébdl old meg, de
esetenként bevonhat magantdke forrasokat is (killonbozo utdijas rendszerek).
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Minden allam szabalyozza a gazdasagi tevékenységének rendjét, formajat, vagyis azt az
adminisztraciét — a gazdasagl muszaki tervek alakjat, tartalmat —, amelynek keretében egy
kozati épitmény gazdasagi dontésel megsziletnek.

1965-ben készilt az elsd olyan beruhazéasi program az M7 autépalya Torokbalint—Siofok
szakaszara, amelyet az Orszagos Tervhivatal és a minisztertanacs illetékes szervei jovahagytak.
Ez az UVATERYV 1 irodajan készitett gazdasagi tervmtivelet maig is formai és tartalmi mintaul
szolgal hasonld gazdasagi tervmiiveletekhez.

Késobbiekben kialakult a gazdasagi tervek sorrendje:
- fejlesztési cél,
— beruhazasi javaslat,
— beruhazasi program.

Eloirt tartalommal csak a jelentds célcsoportos €s nagy beruhazasok esetén kellett elkésziteni,
de késobb egyszerisitett formaban a nagyobb volumenil utkorszerisitésekhez is készitettek
gazdasagi tervet.

A gazdasagi tervek harmas tagozodasat csak nagy volumenii munkaknal kellett betartani,
egyébként az egymas mellett 1évo kettd, vagy mind a harom is 6sszevonhat6 volt.

A lényeg az volt, hogy meghatarozasra keriiljon az elérendd cél, javaslat késziiljon ennek
megvalositasi modjara és a mliszaki megvalosithatosagot alatamasztd miszaki tervezés alapjan
be lehessen programozni a mutszaki megvalositast, ennek hataridoit, megallapitam a sziikséges
hitelkeretet és betitemezni a felhasznalasat.

A teljes (tagabb) értelemben vett uttervezés feladatai

| FOTERVEZES J
ELOKESZITO SZUKEBB KIEGESZITO ERINTETT
TERVEZES ERTELEMBEN EPITMENYEK LETESITMENYEK
VETT UTTERVEZES TERVEZESE TERVEZESE
Magas- €s
Forgalom-elemzés Helyszinrajz Hidak mélyépitmény bontasa,
atalakitasa, potlasa

Geologia, geotechnika | Terepadatok Vizi épitmények

meghatarozasa

Forgalomtechnikai
Geodézia, kisajatitas Hossz-szelvény épitmények,
berendezések

Terilletrendezes, Vonalvezetés Fenntart6 és
beillesztés ellenbrzés iizemeltetd épitmények
Kornyezetvédelem Csomoépontok

Féldmiivek

Kitiizések

Epitésszervezés

Epitési koltség

meghatarozisa
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A gazdasagi tervezés a mlszaki tervezésen alapul.

A miuszaki tervek, tervfazisok munkarészei szamban és tartalomban hatalmasat fejlédtek a
targyalt 30 éves idotaviat alatt. Ennek oka az ebben az idGszakban a vilagon végbement
technikai fejlédés, ami a kozuti gépjarmivekben, a kozati forgalomtechnika eszkozeiben és a
kozat kornyezetében is tikrozodik. Ezt a kozutak tervezésének is kovetnie kellett. Az igy
kialakult uttervezés feladatait az alabbi kimutatas tartalmazza. Ha ezt 6sszevetjiikk az egyfazisu
tervezés a-tol k-ig terjedé munkarészeivel, érzékelheté a fejlodés.

El6fordulhat természetesen, hogy egyes tervezésekben valamelyik feladat nem jelenik meg,
példaul ha a tervezend6 utszakaszon hidra nincs sziikség.

AZ UTTERVEZES ESZKOZEI

Az uttervezés — a munka természetébdl fakadéan — a helyszin, a terep alapos ismeretét
igényli. 1960-ban a terep részletes megismerésén €és bejarasan kiviil a sziikséges geodéziai
munkat is maga az Uttervezd végezte.

A miiszerek és felszerelések szallitasara ladakba csomagolt a miszertar és vasuton feladta a
munkahelyhez kozel esd korzeti vasatallomasra. A csoport egyik tagja az esetek zémében
lovas, esetleg 6kros fogatot bérelt, és azzal szallitotta a felszerelést, néha tobb kozségen is
keresztil, a szallashelyre. A tervezok falusi paraszthazaknal béreltek szobakat, a mosdasi
lehetdség a lavor volt. A munkahelyre szekéren vagy kerékparon mentek.

Az évek soran ez a helyzet lényegesen javult. A szallitbeszkoz vallalati mikrobusz lett, és a
tervezok is ezzel vagy személygépkocsival, szamos esetben bérelt autoval utaztak. Lakast a
munkahelyhez legkozelebb esd szallodaban béreltek.

Az uttervezésben eloforduld nagy mennyiségii szamitas megkonnyitésére logarlécet, tahimetri-
kus lécet, logaritmus és szogfiggvény tablazatokat hasznaltak. Ezen kivil kozkedvelt
szamologép volt az uttervezésben a Brunswiga valtés szamologép. Lippich Laszld, az
UVATERYV osztalyvezetdje ennek a gépnek minden egyes miveletet eléallitd karjat, vagy
szamsorat ,.kodokkal” — az § leirasa szerint ,,jeloléssel” latta el, tovabba eljarast dolgozott ki a
pozitiv és negativ szamok értelmezésére. Ezek segitségével kidolgozta a gép programozasi
szabalyait és az ,,E20 jell, Szamologép geodéziai alkalmazasa” cimi segédletben osszefoglalta.

A huszonhét leggyakrabban hasznalt geodéziai szamitas programjat (széhasznalata szerint
,,eloirasal €s szamitasi sémajat”) példakkal illusztralva tette kozzé. Ezt a szdmologépet és
programjait az uttervezdk is altalanossagban hasznaltak.

Kiulonleges fontossagot és jelentdséget kell tulajdonitani dr. Nemesdy Ervin elsé kiadasban
1952-ben megjelent Ut-ivkit(izd kézikonyvének. Ilyen kizarolag uttervezési és épitési
kit(izOkonyv sem a bel-, sem a kiilfoldi irodalomban nem talalhato, pedig ekkorra mar ismertté
valtak a lényeges kiilonbségek a vasutak és utak kitizési munkai kozott.

Nemesdy ivkitiizé konyve hazankban — tobb kiadasban — oly mértékben elterjedt, hogy
kivétel nélkil minden Utigyr szakember — tervezd, beruhazo, kivitelez6 — ismerte és
hasznalta.

Magyarorszagon az utivkitizo kézikonyv segitségével egy sajatos magyar tervezési gyakorlat
alakult ki. A terepen természetben kitlzték kitiizérudakkal az uttengely fOérintds tengely-
sokszogvonalat, a torésszogeket megmérték €s a kitlizokonyv segitségével szamithatok voltak
az ives és atmenetiives szakaszok f6- és részletpontjai. Az igy kitiz6tt vonalat végil
stacionaltak.
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A tervekben nem kellett a részleteket feltiintetni, csak annyi adatot, amelyek segitségével a
konyv megfelelé tablazatara hivatkozva a beruhazo vagy a kivitelzé ismét el tudta azokat
allitani.

A tervezési modszer megmaradt, a kitizOkonyvet azonban a ’70-es évek kozepetol kezdte
felvaltani az elektronikus zsebszamologép.

Ebben az id6szakban eltlintek a gyakorlatbol a logarlécek, a logaritmus- és szogfiiggvény-
tablazatok is.

A figuransoknak jelt ado zaszlot felvaltotta a radid adovevokészilék, az acélmérdszalagot a
tavmér6 muszer, a kézi rajzolas egy részét atvette az elektronikus rajzgép.

Megemlitem, mert az uttervezésben széleskorli hasznalatot nyert az 1980-ban beszerzett elsé
Wild Tachimat TC-1 tipust elektronikus tahiméter.

Ez a miszer

— teljesen automatizalt elektronikus redukalo tahiméter, a szogeknek, tavolsagoknak,
tovabba a bemért pontok koordinatainak és abszolit magassaganak digitalis
kijelzésével;

— amérési elemeket képes magneskazettan regisztralni, és ezzel biztositja az adatok
hibamentes, szamitogépes feldolgozasat;

— a kazettaolvasé egysége elolvassa €s atteszi az adatokat: Teletype-ra, képernyore,
printerre, asztali és nagy szamitogépre kozvetlenil, vagy kozvetve modem-kabel
segitségével telefonvonalon keresztiil. A kazettaolvasé az adatkazettat tiresre 1s
atmasolja. ‘

AZ ELEKTRONIKUS SZAMITAS BEVEZETESE AZ UTTERVEZESBE

A jelen tanulmany szerzdje, az UVATERYV 1. iroddjanak akkorn vezetdje, 1964-ben Ziirichben,
szerencsés véletlen folytdn egy magan tervezéirodaban néhany 6ran at tanulmanyozhatta az
autopalya tervezését elektronikus szamitogéppel.

Err6l a Mélyépitéstudomanyi Szemle 1964. évi 10. szamaban cikket irt , Uttervezés
elektronikus szamitogéppel” cimen.

A cikk hatasara 1965-ben a Magyar Tudomanyos Akadémia kozlekedési albizottsaga kereté-
ben a BME Utépitési Tanszéke €s az UVATERYV uttervezo irodaja szakembereinek részvételé-
vel kis kutatdcsoport jott lére az attervezes gépesithetdségének vizsgalatara.

Mintegy egyéves elokészitd6 munka utan 1966-ban megkezdddott az UTESZ rendszer kifejlesz-
tése az akkor rendelkezésre 4ll6 GIER szamitogépre. (UTESZ = tttervezés elektronikus szami-
togéppel). Az elkészilt rendszer volt az UTESZ 1. kiadasa.

A GIER gépen bérelték a gepldot A programnyelv Algol, az adathordoz6 nyolccsatornas
lyukszalag volt.

Minden program egyedileg futott. Lyukszalagrol vitték be a programot, a tervezd adatlapjan
megadott inputot és az el6z6 programbol a kdvetkezo programnal hasznalhato6 informéciot.

Minden programbol a tervezd részére az informacidt gyorsnyomtaton kaptak, a kovetkezd
progamnal hasznalhaté informaciot pedig lyukszalagon. Egy-egy egyedi program futasat ugy
készitették eld, hogy a program lyukszalagjat, a manualis input lyukszalagjat és az el6zd
programok output-lyukszalagjat egy erre rendszeresitett papirtasakba 6sszegyujtve kildték el a
szamitokozpontba.
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A GIER gép elhasznalédasa miatt mas gépen kellett gépid6t biztositani. Igy keriltek az ICL
System 4/70 szamitogéphez. Itt at kellett térni a FORTRAN IV. programnyelv hasznalatara.
Minthogy az attérés miatt a programokat at kellett dolgozni, az atdolgozasnal figyelembe
vették az addig szerzett gyakorlati tapasztalatokat is.

Ebben a szamitokozpontban mod nyilott egy kis teljesitmény(i rajzgépen — a CalComp 563
tipuson — kisérletezésre is.

Az UTESZ 2. kiadasaban attértek a 80 pozicios lyukkartya-adathordozora. A programok
tizemeltetése itt 1s egyedileg tortént lyukkartyarol, de mar hasznaltak diszket is. A tovabbi
programoknal felhasznalhaté output-informacid magnesszalag adathordozéra keriilt (a kisérleti
rajzolasoknal is}).

1977. januar 1-jével az UVATERV iizembe allitotta a sajat szamitokozpontjat, amely a
kovetkezd hardverbol allt: ESZ 1020 B szamitogép, 7,25 Mbyte tarolokapacitasi cserélhetd
diszkek, CalComp System 9000 rajzgép.

A szamitokozpont lizembehelyezésével a programokat ismét at kellett dolgozni. Ennek soran
mar sokkal nagyobb gyakorlat és hosszi kutatasi munka eredményeit vehették figyelembe.

fgy jott létre az UTESZ 3. kiadasa.
Ez a rendszer belsé és kiilsé automatikus adatkapcsolatokkal rendelkezett.

Egy adott programbol a tervezd részére kozvetleniil felhasznalhaté adatokat a szamitogép
egységesitett eredménytéblézatok vagy rajzok forméjéba.n kozli. Mind a téblézatok mind a

crva

letek.

A szallitando6 tervmiiveletek szovege harom nyelvbol valaszthatd volt (magyar, angol, francia)
és a jelolések, piktogramok a tablazatokon vagy rajzokon a megfelelé nyelvteriilet(
szabvanyok szerint jelentek meg.

Mind a rajzok, mind a tablazatok kozvetleniil sokszorosithatok voltak.

Az UTESZ 1. és 2. kiadasok programjait esetenként a gyakorlatban is hasznaltak az
uttervezak, kilonosen az u) modszerek irant fogékony érdeklédok.

A ’80-as években az UTESZ 3. kiadasat azonban mar tobb szaz km tttervezésnél hasznaltak
ugy, hogy adott nagy volumenii megrendeléseknél minden tervezd egységesen ebben a
rendszerben dolgozott. Meg kell jegyezni, a rendszer barmelyik tervfazisban hasznalhat6 volt
és hasznaltak 1s. Ilyen megrendelés volt példaul az algériai Tiaret megyében 220 km ut
korszertsitésének tervezése.

A ’80-as évek elején az UTESZ 3. kiadasanak gyakorlati hasznalata nyilvanvalova tette, hogy
az UVATERYV szamitokozpontja hardverével a gazdasagos interaktiv tervezést nem lehet
elérni. A nyugati allamok fejlesztései altalaban a miiszaki tervezés elektronikus szamitogéppel
val6é végrehajtasat automatizalt miszaki tervezésnek (AMT, idegen nyelven CAD) nevezték.
Az elektronikus szamitogép rendszerek mind nagyobb kapacitasuak lettek, és mind kisebbek
nagysagukat, alakjukat tekintve. Ez hihetetlen gyors technikai fejlddésnek volt az eredménye.

Ugyancsak alig kovethetd mddon fejlédtek az alapszofiverek és az alkalmazasi szoftverek.

Az uttervezd elektronikus rendszerek kiegésziiltek kilonféle elektronikus segédberendezé-
sekkel: szines képernyok, digitalizalok, rajzolok, sokszorositok stb.

Létrejottek az ugynevezett interaktiv uUttervez6 rendszerek. A ’70-es évek elején az UTESZ
még vilagszinvonalon 4llo tervezési rendszer volt, ezt a szerzd személyesen tapasztalta a
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nyugati allamokban (Panzsban, Kanadaban, Edmontonban, Koppenhagaban stb. rendezett
konferenciakon). Koppenhdgdban az egész vilagbol, Ausztraliatol az USA-n keresztiil
Magyarorszagig ismertették az uttervezo rendszereket. .

A ’70-es évek végéig a szocialista allamok elektronikus szamitogép gyartasanak és szoftver-
fejlesztésének lemaradasa miatt hihetetleniil lemaradtunk.

Az UVATERV ezt a lemaradast a ’80-as években a szamitokozpont fejlesztésével kivanta
behozni. 1987 juniusa és decembere kozott, négyéves elokészité munkaval, OMFB-hitellel egy
nagy szamitogép-halozatot telepitett. A halézat kozpontjaban egy VAX 780 rendszerli, 32
bites, nyitott architektirajd mega-mini szamitogép allt: a Kozponti Fizikai Kutatointézet altal
gyartottt TPA 11/580. Ennek az osztott—mtelhgenmaju szamitogép rendszernek az elso
kiépitése 1988-ra lett kész.

Eltekintve attol, hogy a megfelel6 szoftver beszerzésehez vagy kidolgozasahoz sem volt meg a
sziikséges pénz, a tarsadalmi és gazdasagi atalakulas a kiszobon allt. Erezhetd volt, hogy a
mamut tervezévallalatok monopol helyzete nem tarthat6 fenn.

Megkezdddott az UTESZ 4. kiadas kidolgozasa, de ezzel parhuzamosan maga az UVATERV
is nyugati Uttervezé programrendszerek beszerzése irant érdeklédott. Mar kezdtek alakulni a
kis uttervezo kft-k.

Az UVATERV a ’90-es évek elejére a beszerzéseket végrehajtotta, és a kozponti
szamitokozpontja megsziint. Az irodak maguk rendelkeznek szamitogéprendszerekkel. De ez
mar a ’90-es évek torténete.
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IRODALOMJEGYZEK
1962. évi 21. szamu torvényerejil rendelet az utakrol. Médositas: 1983. évi 9. sz. tvr.

34/1962./1X.16./Korm.sz.rendelet az utakrol szolé 1962, évi 21. sz. tvr. végrehajtasarol.
Modositas: 17/1983./V1.1./ MT .sz.r.; 50/1983 /XI1.28./MT sz. r.

MNOSZ 15266-52 R Fokozlekedési utak tervezési iranyelvei

KPM Sz. UT/3-67 Orszagos Kozutak Tervezési Szabalyzata (OKTSZ)

KPM-KF MI-07.3309 és /1 Autopalyak Tervezési Szabalyzata I. és I1. kotet

KPM Sz. UT/4-73 Varosi utak tervezési szabalyzata (VUTSZ)

MSZ-07-03713-86 Kozutak tervezése (KTSZ)

KPM-KFo6ig 561020/1965 Utasitas hajlékony utpalyaszerkezetek méretezésére
KPM-KF 159215/1971 Hajlékony utpalyaszerkezetek mértezési utasitasa (HUMU)

KPM-KF 551406/1975 Tervezési segédlet a hajlékony utpalyaszerkezetek méretezési
utasitasanak alkalmazéasahoz

KPM-KF 559375/1975 — KPM-KF MI 63-79/1975 Erdesitett homokaszfalt
KPM-KF 663672/1976 A gyalogos-atkelohely telepitésének iranyelvei telepiilés belteriiletén

KPM-KF IMI HI/1979 Koézutak hoéfuvasok é€s erédzid ellent kornyezetvédelme novény-
telepitéssel

KM-KKF 653905/1986 Kerékparforgalmi létesitmények

KM-KKF 652975/1986 Gyalogos-atkeldhelyek kijelolése, izemeltetése és megsziintetése —
utmutatd

s

Magyar jelentés a tokidi AIPCR nemzetkozi utkongresszusra (Mészaros-Komaromy L., Berg
A, Farész S, dr. Janoshegyi F., Szepeshazy A.: VII. kérdés, Gazdasagossagi kérdések)

Magyar jelentés a szocialista orszagok II. utligyi kongresszusara (Varso) (Mészaros-
Koméromy. L., Berg A, Firész S., dr. Janoshegyi F., Szepeshazy A.. Koziti munkak
gazdasagi hatékonysaga)

Vasarhelyi Boldizsar: Utépitéstan II. kiadas (tankonyv 1954)
Nemesdy Ervin: Ut-ivkitiizé kézikonyv I-I1. kotet (1952)

dr. Nemesdy Ervin: Uttervezés (Utépitéstan 1) (tankoényv 1986.)

Berg Artar: Kozt gazdasagossagi vizsgalatok (UKI 45. sz. kiadvany)

dr. Bényei Andras: A kozati jelzOlampaval torténé forgalomiranyitis bevezetése (BME
Utépités: tanszék kutatasi jelentés 1967.)

dr. Janoshegyi Ferenc: Elektronikus szamitogépek alkalmazasa az uttervezésben (BME
Tovabbképzo Intézetének kiadvanya M 245, szakmérnoki jegyzet 1971.)

dr. Bényei Andras, dr. Ambrus Kalman, dr. Csorja Zsuzsanna, dr. Fi Istvan: Vizsgalatok
jelzétablaval szabalyozott kiilterilleti csomopontok kapacitasanak meghatarozasara (BME
Utépitési tanszék, tudomanyos kozlemények 1986.)

Lehotzky Kalman, Zimonyi Istvan, Jalsovszky Jend, Reinisch Egon: Gépjarml parkolohelyek
kialakitasa €s méretezése (UVATERYV U-14 segédlet 1958.)
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Lehotzky Kalman, Bacsé Antal: Kozuti tomegkozlekedési jarmiivek megalloinak kialakitasa
(UVATERY segédlet 1958.)

UVATERV  munkabizottsag: Makadamutak korszerGsitésének tervezési iranyelvei
(UVATERYV U-28 segédlet 1960.)

Ferenczi Béla, Pignitzky Karoly, Berg Artdr, Moldovan Kristéf: Korszeri utnyomvonal
kialakitasa a vizszintes és magassagi vonalvezetés Osszehangolasa alapjan (UVATERV U-13
segedlet 1958.)

Bacsd Antal, Banoczy Istvan, Pocs Istvan: Utkorszeriisitések vizszintes vonalvezetésének
gazdasagos tervezése (UVATERYV U-29 segédlet, 1962.)

Bacso Antal, Gelencsér Andras: Utak korszerli vonalvezetésének szempontjai (UVATERV
1.33 segédlet, 1978.)

Demjén Andras: Kozutak és vasutak egyszintli palyakeresztezésének kialakitasa (UVATERV
U-43 segédlet, 1966.)

Szélka Gyorgy, Wehner Ivor: Kozutak és vasutak szintbeni keresztezése normél nyomtavi
vasutak esetén (UVATERV Ut-4 segédlet, 1971.)

Bacs6 Antal, Araté Balazs, Wolf Gusztav: Baleseti adatgyiijtés €s értékelés az uttervezéshez
(UVATERYV Ut-9 segédlet, 1971.)

Bacsé Antal, Erdélyi Janos: Kozutak menti novénytelepités Ut-1 segédlet, 1971.)

Pardanyi Gabor, Simonyi Tamas: LevegoOtisztasag-védelem az uttervezésben (UVATERYV 1,58
segédlet, 1981.)

Varga Jozsef, Alexovits Gy6z6, Santha Lajos: Utak alatti csatornak tervezése 1. (keresztiranyt
csatornak); (UVATERY 4.30 segédlet, 1975.)

Kovéacs Gabor, Durst Laszlo, Varga Jozsef, Petz Zoltan: Utak viztelenitési munkéinak
tervezése (UVATERYV 4.26 segédlet, 1972.)

Székely Domokos: A WILD TACHIMAT TC-1 tipusu elektronikus tahiméter milkkodése és
alkalmazasanak tapasztalatai (UVATERY, 1981.)

dr. Janoshegy1 Ferenc, Jancsé Ferencné: Felhasznaloi atmutatd az attervezd programrendszer
hasznalatahoz (UVATERV UTESZ 8-01, 1983.)

dr. Janoshegyi Ferenc: Uttervezés elektronikus szamitogéppel (Mélyépitéstudomanyi Szemle
1964. 10. sz.)

dr. Janoshegyi Ferenc: A magyar autbopalyak  koronaszélességének tervezése
(Mélyépitéstudomany1 Szemle 1965. 3. sz.)

dr. Janoshegyi Ferenc, Reinisch Egon: Az uttengely helyszinrajzi (vizszintes) szamitasa és
tervezése elektronikus szamitogéppel (Mélyépitéstudomanyi Szemle 1967. 1. sz.)

dr. Janoshegyi Ferenc: Uttervezés Franciaorszagban
(Mélyépitéstudomanyi Szemle 1969. 1. sz.)

dr. Nemesdy Ervin. Az utpalyaszerkezetek mechanikai méretezésének fejlodése és
aszfaltlaboratériumi alapproblémai (Mélyépitéstudomanyi Szemle 1977. 9. sz.)

dr. Janoshegyi Ferenc: A magyar autopalyak csomépontjai (Mélyépitéstudomanyi Szemle

- 1978.7.sz))
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dr. Nemesdy Ervin: Huszonst éves a BME Utépitési Tanszéke (Kozlekedésépités- és
Mélyépitéstudomanyi Szemle 1988. 10.)

Tusnady Pal: A RABA-probapilya tervezése (Kozlekedesepltes- ¢s Mélyépitéstudomanyi
Szemle 1990. 3. sz.)

UVATERYV Miuiszaki Kézlemények *85-’86 osszefoglalo kotetbdl: Kozuttervezés,
A szamitastechnika alkalmazasa .

dr. Karsay Laszl6, Mihalyfy Arpad: Az orszagos kozithalézat fejlesztesenek terve (UVATERV
Miszaki Kozlemények ‘87.)

Banoczy Istvan, Tusnady Pal: Az autdpalya-nyomvonalak meghatirozasanak ) modszere (Az
M3 autdpalya Gyongyos—orszaghatar kozotti szakaszanak vizsgalata) (UVATERV Miiszaki
Kozlemények 77/2)

Blancz Tamas, Laky Joézsef: A koziti csomoépontok forgalomtechnikai és elektromos
technologiai komplex tervezése (UVATERYV Miiszaki Kozlemények 77/1)

Jancsé Ferencné, dr. Janoshegyi Ferenc: Automatizalt uttervezési rendszer — UTESZ
(UVATERYV Muszaki Kozlemények 82/1)

Jakab Gyorgy, Tamas Lajos: Az UVATERYV szamitastechnikai berendezései (UVATERV
Miiszaki Kozlemények 82/1)

Jancsd Ferencné: VAX-rendszeri szamitogép-halozat segiti a tervezést. Interaktiv  AMT
rendszerek (UVATERV Miiszaki Kozlemények ’88)

Nagy Karoly: A varosi koézati forgalom szamitégépes modellezése (UVATERV Muszaki
Kozlemények ’88)
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