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Nagy 6rommel és tisztelettel ajanlom a ,, KozUti Szakgyljtemény

évkonyve 2000-2006." cimi kétetet minden olvasonak.

Orémmel, mert most el6szér nyilt arra méd, hogy a gyljtemény
a szakmaisadgahoz mélto tartalmi és formai korilmények kozott
jelenhessen meg egy valogatasban. Tisztelettel, mert a kézutas
mult értékeit, a szakmai gyokereit, hagyomanyait minden koz-
utasnak tisztelnie kell, és feladatunk biztositani a lehet&séget,

hogy a kozvélemény minél szélesebb korben megismerhesse.

Jollehet, az évkonyv — melyet az olvasé most a kezében tart
- hatodik alkalommal jelenik meg a gyGjtemény fennallasa ota,
mégis ez az elsd, mely forrasértéklen, kronologikus rendben
mutatja be a kozuti szakgyljtemény kialakulaséat, fejlédését,
m(ikodésének dllomésait. Megismerheté a gyljtemény anyaga,
a fellelhet6 szakmai forrasok — a szakmaisag megtartasaval, de
olvasmanyos formaban — melyek bemutatdsa a szakman kivdili
érdekl6dd szamara is kozérthetd. A kotetbdl megismerhetjik a
szakgyljtemény anyagét, a szakkonyvtarat, a térképtarat és a

szabadtéri kiallitas targyait.

Sokan ismerik a gydjtemény anyagat, de ugy gondolom, hogy
nem elegen vannak tisztdban az értékmegdrzé tevékenységé-
vel. Sokan keresik fel az Opusztaszeri Nemzeti Torténeti Emlék-
parkot, de nem sokan tudjak, hogy a Feszty-kérkép mellett az
eredeti forméajaban felépitett Utkaparé Hazat is érdemes meg-
tekinteni, a korabeli hasznalati targyakkal, eszk6zokkel, a hét-

koznapi élet kellékeivel. Mindez a szakgy(jtemény kihelyezett

kiallitdsa. Hasonldan a vagsellyei (ma a szlovakiai Sala) , Fekete-
hazy-Lévardy” emlékszoba berendezéséhez, ahol Lévardy Imre
- a felvidéki szlletési szakember, aki 1938-ban kezdte gyUjteni
a kornyezetében fellelhet6é uttgyi mlszaki emlékeket, és ezzel
megalapozta a szakgyUjtemény létrejottét — volt Utmester, és az

emlékhazban lathatéak mindennapi hasznalati targyai.

Kulon felhivom az olvaso figyelmét a kdtet masodik felében sze-
replé szakmatorténeti forrastanulmanyokra. Ezek a munkak — a
szerz6k sajat kutatasain, a szakgy(jteményben felelhet6 forraso-
kon, dokumentumokon és mds visszaemlékezéseken alapulnak
- szintén forrasként tekinthetdk, és szolgalhatjak a magyar koz-
utas hagyomanyok, technolégidk, a kozutkezel6 és az tizemelte-

tést segitd szervezetek megismerését.

Minden muzeum életében mérfoldkovet jelent egy évkonyv
megjelenése, mert ez ad szamot az elmult id6szak eseményeirdl,
kutatasairdl, a gyljtemény gyarapodasarol. A kiskérosi Kozuti
SzakgyUjtemény — profiljdban, a Kozlekedési Muzeum mellett
az orszagban egyetlenként — 1975. 6ta foglalkozik az utépités
multjanak felderitésével és bemutatasaval. A jelen kotet ugyan
els6sorban az utébbi hat év térténéseit helyezi k6zéppontba, de
nem térhet ki maganak a gy(jteménynek az alakulasatol kez-

d6éd6, részletes megismertetése eldl sem.

Bizom abban, hogy az évkonyy, illetve a benne olvashatoé ta-
nulmanyok, és a szakmatorténet sokakat arra 0szténdz, hogy
személyesen is felkeressék a kiskérdsi Kozuti Szakgyljteményt,
vagy barmely kihelyezett kiallitasat, a kozutas mult relikvidinak
részletesebb megismerése érdekében.

Ha legaldbb ennyit elértink, mar eredményesnek tekintheté a
kiskérosi |, Kozuti Szakgyljtemény Evkényve 2000-2006." cimdi

kiadvany megjelentetése.
Budapest, 2007. majusaban
Laszl6 Sandor

vezérigazgato

Magyar Kozut Kht.



1. Bevezetés
A ,Kézati Mini Mazeum” mint magangyljtemény
1968-1974

Egy lelkes felvidéki utmester, Lévardy Imre, a 30-as évek végén
kezdte gyljteni szeretett szakmajanak targyait, emlékeit Vag-
sellyén. Kitelepitése utan, 1947-ben Kiskérosre kertlt Utmester-
nek, majd a Kecskeméti Kozuti Igazgatdsag kdzponti miszaki
féel6addjaként vonult nyugdijba 1968-ban. A gy(ijtést folyama-

tosan végezte lehetéségének és beosztasanak megfelelGen. Erre

az utas szakagazat sorozatos atszervezései j6 alapot biztositottak.

(Allamépitészeti Hivatalok megsz(inése: 1949, Tanacsok IX. Kéz-

lekedési Osztalya: 1950, Utfenntarté Nemzeti Vallalatok: 1952,
Kozuti Kirendeltségek: 1954, Kozuti Igazgatésagok: 1958).

Lévardy Imre, a mizeum alapitéja
Imre Levardy, founder of the museum
& -

Nyugdijba vonuldsa utdn szabad idejét az 6sszegyUjtott anyag

rendezésével toltdtte. A gyljtemény kincseit akkor elsésorban az

Utérok egyenruhdi, hasznalati targyai, szerszdmok, régi Utjelzék,

cégtablak, mlszerek alkottédk. Az ezermester Utmester ezeket egé-

szftette ki maga rajzolta térképekkel, és sajat épftésti makettekkel.

A rendezett anyag elsé bemutatasara Kisk6roson, a telepulés 250
éves évforduldjan, 1968. majus 18-tdl junius 23-ig kerult sor. Vald-
jaban akkor Lévérdy Imrén kivll senki sem tudta elképzelni, hogy

mit lehet bemutatni egy ilyen szaktargyu kidllitdson ugy, hogy a

szélesebb érdeklddé kozonség is kedvét lelje a latottakban. A |, Koz-
Utjaink torténete” cim( kidllitast kozel 15 ezer latogatd tekintette
meg. Ez azéta is rekord a gyljtemény torténetében. A hatalmas
sikeren felbuzdulva kisk&rosi hazuk melléképiletében — a bemuta-

tott anyagot felhasznélva — megnyilt az akkor ritkasagnak szamité

magangyljtemény a ,Kozuti Mini Mdzeum” allando kiéllitésa.

Az els6 kiallitas, 1968. Mar az elsd nyilvanos

kidllitas

The first exhibition, 1968
—

megnyitéjan
is képviseltette magat
a Kozlekedési Muze-
um. Dr. Vaszké Akos
(késébbi
és dr. Medveczki Ag-

f6igazgato)

nes muzeoloégus vett

részt az Unnepségen,

s a fotokat is dr. Vasz-
k6 Akos készitette a kiallitasrol. A késébbi kiallitasok anyaganak
kiegészitésében Petrik Ottd6 muzeoldgus segitett. Ez a segitékész
kapcsolat és egyuttm(ikodés azéta is toretlen. Lévardy Imre tobb
targyat adott at a Kdzlekedési Muzeum kidllitasainak, ugyanakkor a
Muzeumtdl tobb alkalommal vettlink kélcson kiallitasi targyakat.
Az els6 kiskérosi kidllitas rendezésében segédkezé régi kézutas kol-
légaknak is annyira tetszett az anyag, hogy 1970-ben Uj kiallitast
kellett ¢sszedllitani a Kiskérési Utmesterség 25 éves tdrténetérdl
a Jarasi Kulturhazban. A Kecskeméti Utligyi Napokhoz kapcsolédva,
az anyagot az orszag szakemberei el6tt is be lehetett mutatni. Ez a
bajai szakmai napon tortént, 1971. junius 17-19-én. A szakemberek
is nagy érommel fogadték az anyagot, s ott helyben is tobb felajanlas
érkezett régi emlékek, targyak, fotdk, eszkozok tekintetében. Ezzel
a kiallitassal fgy a gyUjtemény is jelentésen bévilt. A gy(ijtésnek ez
a kdzvetlen modja a mai napig mikodik az alkalmi kiallitasokon.

Az elismerés masik médja ez volt: tobb szervezet jelezte hogy az
anyagot sajat terlletén is bemutatnd a szakmai és az érdeklédd ko-
zénségnek. [gy kerllt a kozénség elé Gtligyi anyag Kiskéréson 1970-
ben és 1972-ben, Bajan 1971-ben, Kaposvéaron 1972-ben, Kiskun-
halason 1972-ben.

Az tizemmérndkség-torténeti kiallitas meghivoja

Invitation card of the historic exhibition on road operation centres

MEGHIVG.

a "KISKGROSI UTMESTERSEG 25 EVE" c. KIALLITASra
me, itdas:
o 1970. dprilis 2-4n 14 drakor

stekinthets:
e 1970. éprilis 12-ig a "PETOFI" JARASI KULTURHAZ

TV. termében KISKOROS, Petsfi tér 2. sz. alatt.

Kisk6rid s, 1970 miredus 27
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A legjelentésebb kidllitas a kiskunhalasi volt, mert dr. Csanadi
Gyorgy miniszter és a kozuti dgazat teljes minisztériumi veze-
tése is megtekintette. A bemutatottak mély benyomast tettek a
vezetbkre. Felismerték azt, hogy a gyUjteményt felkarolva, torté-
neti multjan keresztul népszerdsiteni tudja a szakmat, s ezen tul
a jelenlegi fontossagat is hangsulyozhatja.

Ezért a Kozlekedési és Postalgyi Minisztérium Kozuti Féoszta-
lya Ggy dontott, a szakma presztizsének novelése érdekében
a gyljtemény fenntartasat vallalja és helyet biztosit a szamara.
A dontés utdn a megvalositas mar nem ment ilyen gyorsan. El6-
szor helyet kellett talalni a gy(jteménynek. A Kozuti Féosztaly,
az UVATERV, a Kecskeméti Kozuti Igazgatésag és Lévardy Imre
kozosen probalta a legjobb megoldast megtalalni. Sok elképze-
lés kozott felvetédott tobbek kozott, hogy egy Dunantuli kas-
télyban helyezik el, vagy esetleg a Kozlekedési Mlzeumba kerl
az anyag. Mivel azonban 1974-ben felépilt az Uj tzemmérnok-
ségi telep Kiskdroson és az Utfenntartok atkoltdztek oda, kézen-
fekvo volt, hogy a gyljtemény a régi tresen allo Gtmesteri telep

atalakitasaval, helyben maradjon.

A kaposvari kiallitas részlete, 1972.
Exhibition detail in

Az éplletek atalakitdsahoz és a kiallitas rendezéséhez a Kozuti
Fbéosztaly a Kecskeméti Kézuti Igazgatdsagon keresztil biztosi-
totta a szlkséges fedezetet. Az épités miszaki ellendrzését és
a kiallitas rendezését Lévardy Imrére bizték. O nagy lelkesedés-
sel és tervekkel belevetette magat a munkéba, de hirtelen jott
betegsége és haldla mar nem engedte meg, hogy élete nagy
mUvét bevégezze. Viszont azzal a tudattal tavozott kozllunk,
mint Mdzes, aki még latta az igéret foldjét, de oda mar nem

|éphetett be soha.

A kidllitas rendezéi. A jobb szélen Lévardy Imre, Toth Laszlé.
Organizers of the exhibition. On the right side: Imre Lévardy, Laszl6 Toth

2. A szakgyljtemény megalakulasa, a gylijteményi
allomanyok gyors béviilése
, Kbzuti Szakgydjtemény” a KPM Kecskeméti KIG zemeltetésében

1974 november 5 - 1983 junius 30

Az alapito hirtelen haldla utdn a munkat régi baratja és kolléga-
ja Toth Laszlo, a Kecskeméti Kozuti Igazgatdsag osztalyvezetd
fémérnoke vette at. Neki sem volt ismeretlen ez a tevékenység,
mert a régi kiallitasok o6sszeédllitdsdban, rendezésében is segéd-
kezett mar, s az alapité betegségének ideje alatt is tartotta a

kapcsolatot Lévardy Imrével és irdanyitotta a munkakat.

A kidllitds rendezésében nagy segitséget jelentett a Kdzlekedési Mu-
zeum részvétele, kuldnosen sokat segitett dr. Jasinszky Istvan muzeo-
l6gus, aki nyomon kovette miikodése alatt a gylijtemény fejlédését,
és tanacsaival segitette azt. A munkaban részt vettek még a KPM
Kecskeméti KIG kiskérosi tizemmérndkségének és a Kisk&ros Varosi
Tanacs VB kéltségvetési izemének dolgozdiis. Részt vett a munkaban
az alapité 6zvegye Lévardy Imréné is, aki a megnyitas utan még tobb
mint egy évtizedig dolgozott ,terem&r”-ként segitve a nyilvantarta-

sok kialakitasat, fogadva a latogatokat, vagy ha kellett takaritott.

Toth Laszlo mérnok, a szakgyljtemény vezetdje
Laszlo Toth engineer, head of the technical collection
[} """ 3 -‘,’F




Részlet az allando kiallitasbol, 1974.
Detail of the permanent exhibition, 1974
} TEPES 1 & =i
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Az &talakitott épuletben 1974. november 5-én nyilt meg az elsé
allando kiallitas ,, A magyarorszagi Utépités és —fenntartas torté-
nete” cimmel. A kidllitast dr. Abraham Kalmén kozlekedés- és
postatigyi minisztériumi allamtitkar nyitotta meg. A megnyitéon
a minisztériumi szakvezetésen kivil a Kozlekedési Muzeum, a
megyei és varosi szervek képvisel8i, valamint a szakma intézmé-
nyeinek vezetdi is részt vettek. A misort adé Gttérék kozt ott
szerepelt az alapité unokaja is.

Az Uj kidllitas méltd folytatdsa és megkoronézasa volt a meg-
kezdett munkdanak. A tarlokba és vitrinekbe kertlé anyagban
mar ott voltak az altaldban ajandékozéassal szerzett muzeélis
targyak és egyéb emlékek. A kézzel rajzolt térképek mellett
megjelentek a fénymasolt és antikvariumokbdl vasarolt eredeti
régi térképek is. Kulon szinfolt volt a Kozlekedési Muzeumtol
kapott akvarell sorozat, mely még ma is az allando kiallitas része.
Az Utmesteri telep udvarat felhasznélva, az orszag szinte minden
tertletérdl érkeztek a megyei igazgatdsagoktél régi selejtezett,
vagy eloregedett gépek, Uthengerek, teherautdk, ,bitumenes

gépek”, vizeslajt, burkolatbontd eke, és még sok érdekesség.

Gépek a gyljteményben, az 1970-es évek végén.
Engines in the collection at the end of the 1970’s

10

Az Uj hely éskiallitas nagy ivii fejlédési lehet&ségeket nyitott meg a
gyljtemény el6tt, de ehhezrendeznikellett a jogallasat, mert hiva-
talosan az még mindig csak egy magangyljteményvolt. Ezt a prob-
lémat ugy sikertlt megoldani, hogy a Kecskeméti KIG a F6osztaly
altal biztositott 6szszeggel megvasarolta a , Lévardy hagyatékot”
s igy mar nem volt akadalya, hogy a Kulturalis Minisztériumhoz
forduljon hivatalos muzeumi rangot kérve az allandé kiallitasnak.
Az engedélyt 1975. december 31-én a minisztérium megadta, s
igy orszagos gy(jtékorrel, Ut-, hidépités szakterlletre, a m{iszaki

muzeumok kozé sorolta a ,,K6zuti Szakgyijtemény”-t.

Toth Laszlo az édllando kiallitds anyaganak bdvitése mellett, meg-
kezdte a kulonbozd gydjteménycsoportok kialakitasat eés azok ren-
dezett bévitését. Tobbek kozott nevéhez fizédik a szakkényv-
tar kialakitasa, és kataldgus-céduldk készitése. A konyvtar elsé
jelentés magyar és kulfoldi szakirodalommal valo béviilését a

Kozuti Kozlekedési Tu-

Az 1975-ben kapott mikodési engedély

i ) ) Operational licence acquired in 1975
domanyos Kutato Intézet

konyvtaraval kialakitott
gyumolcsézé  szakmai
kapcsolat biztositot-

ta, a selejtezések és a
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A

rendeletek. Ezekhez elsé-

sorban vasarlassal és antikvar beszerzésekkel sikerilt hozzajutni,
de tovébbra is érkeztek ajandékként szakemberektél, hagyateé-
kokbdl értékes régi szakkdnyvek. A Kozuti lgazgatésagoktél és
szakvallalatoktol (UVATERV, Betonutépits, Aszfaltutépitd, Hid-
épitd Véllalatok, Ganz-MAVAG, stb.) is megkaptuk - sajnos elég
rendszertelenll - a régebbi és Uj kiadvanyaikat, kdnyveiket.

A minisztérium és a megyei igazgatdésagok irattari anyaganak
selejtezései megteremtették az irattar és tervtar anyagat.
A régi és elbontott hidak tervei is Kiskérosre kerlltek a Minisz-
térium Hid-tervtarabol. Mindemellett megkezd6détt az alkalma-
zott technologidk megorokitése az utdkor szamara leirasok, de
elsésorban fotdsorozatok készitésével, mely azodta is rendsze-

resen folyik. A foték nagy része a vallalatoktdl és a régi szak-



emberekt6l érkezett, de ezek feldolgozasara nem kerllt sor.
A térképtar is értékes darabokkal bévilt. Tobbek ko6zott a Go-
rog-Kerekes féle varmegyesorozattal, de a Zsdmboky-féle egyik
elsé Magyarorszag-abrazolast is ekkor sikerllt megszerezni.

Ennek a rendkivil nagymennyiségl és sokirdnyd anyagnak a

A Magyar Torvénytar belsé cimoldala

Internal title-page of the Hungarian Code

Cogras Jugis huneagicI
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begyljtése és feldolgozasa sokszor meghaladta az ,egyszemé-
lyes” muzeum (1 f6 muzeologus, 1 f6 nyugdijas teremor és 2 £6
nyugdijas éjjeliér) feldolgozasi kapacitasat, igy sok anyag zsa-
kokban, dobozokban maradt. Viszont az ¢sszegydlt anyag le-
hetdséget biztositott a kilénbdzé feldolgozasokhoz, melyek a

késébbi kutatdmunka alapjat képezték.

A nagymennyiség( feldolgozatlan anyaggal valé bajlédas némi-
leg visszaszoritotta az id6szaki és alkalmi kiallitasok rendezését,
pedig erre tovabbra is nagy igény mutatkozott. 1977-ben vi-
szont méar kihagyhatatlan volt megjelenéslink a nagy, tobbfordu-
|6s szakmai vetélkeddésorozat, a ,,K6zut ‘77" kaposvari orszagos
dontéjéen. Toth Laszld, szakért6ként, egyébként a teljes vetél-
ked6-sorozatban részt vett tesztek, feladatok &sszeéllitaséval.
A Kaposvarra eljutott 12 csapat mellett a teljes szakmai vezetés,
az igazgatoésagok, a renddrség is megjelent, zstiriként, és szur-
koléseregként a Dorottya szalloban. A megnyité beszédet Kiss
Dezsé miniszterhelyettes mondta. A rendezvény jelentségét
mutatja, hogy a zs(iriben olyan szakemberek lltek tobbek kdzott,
mint Cseri Istvan f6osztalyvezets, Nemesdy Ervin professzor és
Keleti Imre. A m(isorvezet6 a radié , Csucsforgalom” adasat ve-
zet@ Petress Istvan volt. A megrendezett kidllitas, mely az allando

tarlat anyagara épult, Gjra fokuszba éllitotta a SzakgyUjteményt.

A figyelem akkora volt, hogy a felajanlasok és ajandékozas révén,

lehetdvé vélt egy Uj allando kiallitas elkészitése

Az 0] &llando kiallitast 1979-ben, Pullai Arpad kozlekedési minisz-
ter jelenlétében, Cseri Istvan, a Kdzuti Féosztaly vezetdje nyitotta
meg. A ,Régi Magyar Utak” cim( kiallités az utas szakma 150
éves torténetét mutatta be, a XVIIl. szazad végétsl kezd&dbéen
1945-ig. A kidllitashoz teljesen U] installacié — tarolok és modern
megvilagitott vitrinek — késziltek, valamint a kiéllitas régi anyagat

kb. 80%-ban kicserélhettuk.

Az udvari gépallomany ebben az id6ben bévilt a leglatvanyo-
sabban. 1978-ban szerezte meg a Gyd{jtemény a budapesti Ut-
és Vasutépité Vallalattél a MAVAG g8zathengert, miutan Jozsi
(Szabd Gyula) hazarobogott rezedaszagu kisfalujaba, Nyirmado-
csara, a ,Robog az Uthenger” cimU nagysikerlG TV-filmsoro-
zatban. De ekkor kerult a hid-skanzen elsé eleme, a budapesti

Margit-hid egyik f&tartdjanak darabja a gyljteménybe. Az udvar

A vendeégek megtekintik a kiallitast, 1979,
Guests visiting the exhibition, 1979

kezdett kicsinek bizonyulni a nagy Utépit6 és -fenntartd gépek
szamara. Ezen a hatsé telekhatar par méteres novelésével még

lehetett segiteni.

A szlk keresztmetszetet mar nem a kiéllithaté anyag mennyi-
sége okozta, hanem a terilet korlatai, mind az udvar, mind az
épulet tekintetében. A gondokat emellett az id6kézben felduz-
zadt konyvtari, irattari, és térkép-allomany megfelelé szinvonalu
elhelyezésének nehézsége szaporitotta. A feldolgozatlan anya-
gok nagy része kiszorult az tjonnan érkezett lakékocsikba, de a
benti dllomany is kezelhetetlenné valt. Ezért, kirmenté megol-
dasként, az igazgatdsag sajat épitébrigadjaval az Utmesteri épl-

letet 1982-83-ban megtoldotta, mintegy 40 m2-rel. Ebben az (j
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részben alakitottuk ki a konyvtarat 1983-ban és az igy felszaba-
dulo kb. 17 m?-es terulettel novelhet6 volt a kiallitds. A mun-
ka soran a fltési rendszert is atalakitottuk. A régi olajkalyhakat
h&tarolos elektromos flitétestek valtottak fel. Ezzel az azonnali
gondok megsziintek, de mar a b&vités soran tudott volt, hogy
ez a szerény munka nem oldja meg a gy(jtemény elhelyezési
nehézségeit.

Az aszfaltozasi programokkal dinamikusan fejl6dé kozuti szak-

A kiallitasi épulet elsé bévitése, 1983.
_The first enlargement of the exhibition building, 1983

4gazat ugy gondolta, hogy ezt a problémat egy (j tertleten épi-
tendé muzeummal meg tudjaoldani. Ehhezahelyiénkormanyzat-
tol szerzett egy toébbhektaros foldteriletet a szakgyUjteménnyel
szemben, az 53. szamu f6ut tuloldalan. Megkezd6dott a terdlet
feltoltése és tereprendezése. 1983-ban nagyszabasu tervet ké-
szittetett a BACSTERV-vel az Uj elhelyezésre. A terv kiilén épi-

Margit-hid eleme a gytjtemény udvaran, 1978.
Element of the Margit-bridge in the yard of the exhibition, 1978

letet szentelt a gépek javitasanak és felujitadsanak, kulén az iro-

daknak, és egy impozans emeletes épuletet a kidllitasnak, ahol
helyet kapott volna a konyvtar, a vetité- és eléadodterem, még
ajandék-uzletet is terveztek a bejarat mellé, a kialakitando par-
kolokhoz. Az , olajvalsag begylirizése” e valdban impozans terv
megvalbdsulasat lehetetlenné tette, ezért az igazgatésag hama-
rosan tul is adott a megszerzett foldterileten.

Mindezek ellenére, vagy éppen ezért, az (j allandé kiallitas el-
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készllte utan egyre tobb alkalmi kiallitdas rendezésére kerlt
sor, elsésorban szakmai rendezvényekhez kétédéen. 1980-ban
az Utligyi Napok eladassorozataval egy idében, a nyfregyhazi
Tanarképzd Foiskolaban nyilt kidllitas a gyljtemény térképtarat,
szakkonyvtarat és irattarat bemutatva. 1981-ben Tengelicen
.Kodzutak nyilvantartdsa 1868-1980" cimmel nyilt vandorki-
allitds, 6sszel pedig Szombathelyen, , Az Utfenntartds multja”
cimmel. 1982-ben Fonyddon, a ,forgalmaszok” tanacskoza-

"

san , Kozuti forgalomtechnika anno...” cimmel nyilt kiallitas, és
1983-ban Kecskeméten, a 25 éves Kecskeméti KIG emléktnnep-
ségen rendeztink kiallitast. A kiallitas-rendezés kapcsan vég-
zett kutatomunka eredménye kilén kiadvanyban jelent meg a
.25 év a kozutak szolgéalataban — Beszamold a Kecskeméti KIG
tevékenységérél 1958-1983" cimmel.

A kiallitas-rendezés terdletén (j korszak kezd6dott, amikor
1982-ben Balassagyarmaton megnyilt az elsé kihelyezett al-
lando kiallitas. Pap Tamas Uzemmérnokség-vezetd is szenvedé-
lyesen gy(jtotte az utas relikvidkat. Ezt a kollekciot egészitette
ki a Szakgy(jtemény anyagaval Téth Laszlo és rendezett belble
kiallitast szabadtéren és fedett terlleten. Pap Tamas korai ha-
lalaval a gy(jtés ugyan megszakadt, de a kiallitds még ma is

lzemel.

1982-ben kezdédott el dr. Toréesik Frigyes minisztériumi féosz-
talyvezet§ vezetésével egy nagyszabdsu kutatomunka, mely az
utas-hidas szakma neves személyei adatainak gy(jtését tlzte ki
céljaul. A munka két iranybol haladt. Egyik a még é16, vagy régi
kollégak visszaemlékezéseibdl meritkezd életrajzi adatok gyjtése,
a masik pedig a levéltari, konyvtari kutatémunka volt. E nehéz és

hosszadalmas munkanak lett az eredménye az 1995-ben megje-

Balassagyarmati udvar, 1985.
Courtyard in Balassagyarmat, 1985
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lend ,Példaképek, Magyar Mérnokok” fuzet mely 16 hires mér-

nok életét és munkdassagat dolgozza fel.

A szakgyljtemény latogatottsdga a megnyitasa utan folyamato-
san nott. Ezt a szép ivet torte ketté 1982-ben, az olajvalsagbol ko-
vetkezd jelentés MAV és VOLAN utastarifa-emelés. Az 1981-es év

6573 f6s latogatottsaga volt a legmagasabb mind a mai napig.

A ,Példaképek - Magyar mérndkok” cimi sorozat els6 flizete

L FUZET

3. Egy csendesebb id6szak - a kiallitasok.
1983. julius 1. — 1990. december 31. a ,K6zuti Emlékmuzeum”
a Szegedi KIG fenntartasaban

1991. januér 1. — 1991. junius 30. Ujra a Kecskeméti KIG kotelékében

Az agazati struktlra atalakitasaval megszlnt a Kecskeméti Koz-
Uti lgazgatésag. Az atalakitas soran Bacs-Kiskun megye, igy a
Szakgyljtemény is, a Szegedi Kozuti lgazgatésag fellgyelete
ald kerllt. Ez bizonyos megtorpanast jelentett a gyljtemény
életében, de lassan rendezédtek a dolgok és a személyi és anya-
gi feltételek kozel azonosak lettek a korabbiakkal.

Egy viszonylag szlk keret &llt minden évben rendelkezésre a
gyljteményi anyag — targyak, eszk6zok, konyvek, térképek — bo-
vitésére, vasarlasra. A fejlesztésekre gondolni sem lehetett, de
az intézmény fenntartasara a sziikségletnek megfelel6en mindig

rendelkezésre allt a kell forras.

A gyljtemény gyarapodésa azért folyamatos volt, ha nem is
olyan tUtem{, mint el6tte. A gépek és berendezések zéme régen
is az igazgatésagok és szakvallalatok ajandékozésaival bévdlt.
Ebben az idészakban érkeztek olyan latvanyos gépek mint egy
ROLBA-UNIMOG hoémaro, egy ontottaszfalt-f6z6 ,Reiser”, egy
MARTOS uthenger, vagy a Csepel ztGzalékszérés teherautd.

Mivel forrds nem volt a szabadban elhelyezett gépek felujita-

sara vagy fenntartasara, azokon csak a legszikségesebb allag-

megovo feladatokat végezhettik el. Ez altaldban a gépek és
berendezések rozsdatlanitasabdl és festésébdl allt. Ezt a munkat
javarészt a megyei Uzemmérnokségek és a kecskeméti kozpont
dolgozdi végezték el, altalaban tarsadalmi munkaban. A munka
népszer( volt, j6 hangulatban zajlott az esemény. Az elhasznalt
energiat altaldban egy kiadds bogracsos étkezés potolta és egy-
két Uveg jofajta kérosi bor tette a napot tditévé, mely nemritkan
a gyljteményvezetd pincéjébdl szarmazott. E sorok iréja is tébb
ilyen , ment6akcioban” vett részt, a 80-as évek masodik felében.
A kisebb targyak és emlékek, mint példaul a sapkajelvények,

KRESZ tabldk, szerszamok é&ltaldban o6reg atéroktdl, szakem-

A szabadtéri kiallitas, 1985.
The open-air exhibition, 1985
v Sl L

i,

berek 6zvegyeitdl érkeztek. Kulon érdekesség az ebben az id6-
szakban 6sszedllé6 csoport, a pecsétek gyljteménye a régmult

korokbdl, szervezetektol.

1985-ben a meglévd, elhasznalédott makadam- és betonutakat

Gép-konzervalas hazilagosan, a 80-as években
Home made machine preservation in the 1980’s
Ul

<

sikerUlt aszfaltozassal feldjitani, ami a latogatok kulturalt kiszolga-

l4sat nagyban segitette, de a gépmozgatasokkor is elényds volt.

A térképtar anyaga is értékes darabokkal bévilt. Antikvarium-
bol sikertlt megszerezni egy 1782-es kiadasu Csaszari és ki-
ralyi posta-térképet. Ennél is fontosabb térképsorozat kerdlt a

gyljtemény tulajdondba Markotay Sandornak koszénhetéen.

13



Ez a 12 lapos térképsorozat az els¢ publikélt forgalomszamilalasi
anyag 1894-bdl. Ertékét az adja, hogy dsszesen 100 darab ké-
szult bel6le és manapsag igen nagy ritkasag fellelni bel6le teljes
sorozatot. Az 1990-91-es dtalakulds id6szakaban sok kdzelmalt-

beli megyei Uthalozati térkép érkezett, tematikus tartalommal.

1989 utan az irattari és terv-anyagokat mérhetetlen mennyiség-
ben ,selejtezték” a rendszervaltas miatti szakmai és szervezeti
véltozasok kovetkeztében, a minisztériumban, a koordinacios és
tertleti szervezeteknél egyarant. Ezek begyljtése az elkallédas
el6tt, képezte abban az idében a legfontosabb feladatot. Egye-

dal a Gyéri KIG-

Begydijtott dokumentumok ideiglenes elhelyezése, 1989.
Temporary accommodation of collected documents, 1989

t6l két kisteher-

—
autényi  anyag
érkezett. Az igy
begy(jtott  ha-
talmas meny-

nyiségl irat el-

helyezése  alig
volt megoldhaté.
A lakékocsik s
plafonig  voltak

rakva iratokkal és

tervekkel. A hely-

zet tarthatatlanna valt. Az azonnali éplletbévités halaszthatat-

lannak latszott.

Ebben az idészakban, az adottsdgoknak megfeleléen, az id6-
szaki és alkalmi kiallitasok tervezése és kivitelezése jelentette az
egyetlen el6re mutato, ldtvanyos tevékenységet. 1984-ben Keszt-
helyen volt egy kozel hdrom hénapig nyitva tarté kiallitas, ,Do-
kumentumok az Utépités torténetébdl” cimmel. Ez volt el6képe
az aprilisban megnyilé (j allando kiéallitasnak melynek , Kozuti

A Keszthelyi kiallitas tabloi, 1984.
Tables of the exhibition in Keszthel

alkotok 1850-1950" volt a cime. Ugyanekkor nyilt egy id6szaki
kiallitas, mellyel a Szakgy(jtemény Gnnepelte fennallasanak 10
éves évfordulojat, szerény korilmények kozott. Ebben az évben
az a megtiszteltetés érte a gyljteményt, hogy Losonczi Pal az
EInoki Tanacs elndke egy vidéki Utja alkalmaval meglatogatta és

igen elismeréen nyilatkozott a mazeumrol. 1985-ben Gydrott

A 125 éves aszfaltkiallitas egy részlete.
A section of the , 12
o Y —

t” exhibition

volt vandorkiallitas és Kiskéroson egy idszaki kiallitas is nyilt.
A kovetkezé évben harom helyszinen is bemutatkoztunk. Egy-
szer Kiskéroson, késébb Balatonfoldvaron, majd pedig az Utligyi
Napokon, Tatan, ,Neves és névtelen el&deink” cimmel. 1987-
ben is nyilt Kisk6roson id6szaki kiallitas, de Balatonféldvaron
két kiallitas is allt, mégpedig az egyik a ,Magyarorszag utugyi
multja” cml, a nemzetkdzi Trans European Motorway (TEM)
szakembereknek mutatta be szakmank torténetét. 1988-ban fél
év alatt 6t kidllitast rendezett a szakgyUjtemény. El6szor Egerben
nyilt meg az ,Aszfaltutépitésink multjabdl ..." cim(, mely féleg
sajat anyagra épult. Ezt kiegészitve az aszfalttal foglalkozo valla-
latok anyagaival — a kidllitas rendezésében nem kevesebb, mint
17 szervezet és Simon Miklés vegyészmérnok mikodott egytt
— egy nagyjelentségi kiallitas allt 6ssze a kutatdémunka ered-
ményeként, Keszthelyen. A , 125 éves a magyar aszfaltutépités”
cim kiallitas mélto emléket allitott elédeinknek, akik ezt a ne-
héz, de szép szakmat véalasztottdk. Méltan lehetlnk rajuk busz-
kék. A hatalmas munka masik eredménye az elkészilt kétkotetes
konyv volt, melynek cime azonos volt a kiallitaséval. Az |. kotet a
kezdetektél 1945-ig dolgozza fel az aszfaltozés hazai torténetét.
All. kotet a kovetkezd évben jelent meg, s egészen a megjelenés
évéig dolgozza fel az aszfalttérténetet. Mindkét kdnyv nagyon
keresett volt a szakemberek kérében, mert ilyen alapossaggal
és teljes korlien még nem dolgoztak fel a hazai aszfaltutépitést.
Tamasiban is volt egy kidllitds mely az orszégos szakmai vetél-
ked6hoz, a ,Makaddam” verseny dontdjéhez kapcsoldédott. Még

ez évben a Szegedi K&zUti Igazgatésag kdzpontjdban nyilt kial-




litds a Csongrad megyei utak torténetét bemutatva, mely 1991-
ben sziint csak meg, mikor a gydjtemény visszakerilt Bacs-Kiskun

megyei Kozuti lgazgatdsdghoz. 1989-es év rendkivili idészak

A 125 éves a magyar aszfaltutépités” masodik kétete VOH, amikor Toéth
The second volume of the book ,125-year-old
Hungarian asphalt road construction” L4szlo =g 0sszes

energiajat az anya-

125 EVES
A MAGYAR
ASZFALTUTEPITES

e BT M’/P?

gok megmentésére
forditotta, melyet igy
is csak toredékesen
tudott az utdkor sza-
mara elvégezni. 1990
is mozgalmas év volt,
de Szolnokon meg-
rendezésre kerilt a

.Régi magyar hidak”

cim kiallitas.

A kiallitasok mellett a

masik, még koltség-
mentesebben végezhetd fontos tevékenység, a csendes, kitartd kuta-
témunka volt. 1987-1990 kozott Toth Laszld Gttdrténeti cikkei szinte
sorozatban jelentek meg az akkori szakmai Gjsagban az UTTUKOR-

ben. E mellett mas Ujsdgokban, példaul a Mélyépitéstudomanyi Szem-

lében vagy az Auto- Az Evkényv II. kdtete

Volume Il of a yearbook

Motor-ban is jelentek

meg cikkek. 1987-

A KISKOROSI KOZUTI SZAKGYUITEMENY

EVKONY VE

1981-1986

ben  megsziletett
a  Szakgy(jtemény
Evkonyvének 1. ko-
tete, mely az 1981-
1986 kozotti éveket
t6bb

Ut-, hid-torténeti ta-

taglalja, de

nulményt is tartal-

maz. Mindemellett

a gydjteményvezetd

kevés

muzeologus,
szabad idejében, az Magyar Orszagos Levéltarban kutatta és feltérké-
pezte az ott fellelhet6, szakmat érinté dokumentumokat. Elsésorban
az Alispani iratokat, valamint a kiegyezéskor felallitott és 1950 januar-
javal megsziintetett Allamépitészeti Hivatal Ugyiratait.

A gyljtemény latogatottsaga 1983-85 kozott folyamatosan

novekedett, majd az Gtezres hatar kordl hulldmzott 1988-ig.

1989-ben az 6t évvel korabbi szintre stllyedt. 1990-ben az el6z6
rendszerbdl hatramaradt gazdasagi kdosz és inflacié miatt az
emberek sajat gondjaikkal voltak elfoglalva, s nem a kulturéra
éheztek igazan, ezért a gyljtemény latogatottsaga is a meg-

el6z6 évek 29%-ra esett vissza (1480 f6).

4. A latvanyos fellendiilés - a beruhazasok - korszaka
1991. jalius 1. — 1996. majus 30. ,Archiv Adattar és Kézuti
gyljtemény” az Utgazdalkoddsi és Koordinaciés Igazgatdsag ke-

zelésében.

A politikai és szakmai atalakulasokkal jaro6 idék ,aldasanak” ko-
szonhet6en, lassan a folyosok is megteltek zsakokkal és dobo-
zolt irathalmokkal. Az anyagok begy(jtése soran nem volt sem
maod, sem id6 a rendszerezésre és az értéktelen anyagok selejte-
zésére, ezért a sziikségesnél sokkal tobb irat kertlt Kiskérosre,
de ezeket mind kezelni kellett.

Mar 1991 tavaszan, visszakerllve a Bacs-Kiskun Megyei Kozt
lgazgatdsag jogkorébe, megkezd6dott e a tarthatatlan allapo-
tok miatt, egy azonnali éplletbévités el6készitése.

A hazilagos tervet ugyan Kurucsai Pal hidmérnok elkészitet-
te, de a KozUti lgazgatdésdg nem tudott forrast biztositani
a kivitelezésre. Egyébként a sziikos forrasok miatt maganak a
gyljteménynek a fenntartdsaval is kiszkddott. Tekintetbe véve a
gyljtemény-fenntartas megyei szint( kezelésének a nehézségeit,

s a gy(jtékor orszagos voltat, az Utgazdalkodasi és Koordinacios

lgazgatosag (UKIG) felvéllalta a gyjtemény gondozasat. Horvél-

gyi Lajos felismerte hogy ezt a nagy szakmai és kulturtorténeti
értéket apolni kell, s bizott abban hogy a benne rejlé szolgal-
tatasi és propaganda lehetéségeket ki tudja hasznalni az UKIG
szamara. Ett6l kezdve mind miszaki vezetéként, mind igazgato-

ként, majd késébb minisztériumi tisztségvisel6ként is folyamato-
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san figyelemmel kisérte a Gy(ijtemény fejl6dését. A lehetGségek
kihasznélasahoz azonban el6szor meg kellett teremteni a megfe-
lel6 mikodési feltételeket, ezért azonnal hozzalattak a meglevd
épulet tolddsdhoz. A munkat a Kézuti lgazgatésag hidbrigadja
végezte el, szerzédéses alapon. Az viszont mar az épités soran
ismert volt hogy ez a masodik bévités csak enyhit a gondokon,
de azokat nem oldja meg.

Az épuletet riaszté-rendszerrel szerelték fel, igy az Gzemeltetési
kbltségek, az éjjelirok kivaltasaval, jelentésen csokkentek. Eb-
ben az idészakban a létszam egy f6 gyljteményvezetd muzeo-
l6qus, egy 6 fizikai dolgozo (teremdr és karbantartd) és egy 6

felallasu takarito volt.

Az UKIG, a kezelésébe kerilt gyljteményben a kiallitas-rendezé,
feldolgozd és kutatémunka szinvonalanak emelése és hatéko-
nyabbd tétele érdekében sokat javitott a kiszolgald technikai
szinvonalon. Ellatta a gyljteményt fénymasoléval, szamitogép-
pel, video-berendezéssel, ezzel javitva a munka minéségét. Az
elvart eredmények nem maradtak el sem a kiallitdsok rendezése,
sem a kutatasok és publikaciok tekintetében.

Ebben az id6szakban is egymast kdvették a kutatdmunka ered-
ményeire tamaszkodo kiallitasok 1991-ben idészaki kiallitasként,
az el6z6 évben Szolnokon bemutatott hidas anyagot (, Régi ma-
gyar hidak) mutattuk be, de Kecskeméten, az Utligyi Napokon
mar Uj hidas valogatas, a , Vasbeton hidak” cim( kerilt a k6zon-
ség elé. Osszel, Balatonféldvaron pedig Trans European Motor-

way (TEM) és az

A szabadszallasi aluminium hid a gydjteményben.
The aluminium bridge of Szabadszallas in the collection

Utiigyi  Vilagszo-
vetség  (AIPCR/
PIARC)  tanécs-
kozdsanak nem-
zetkdzi plénuma
lathatta a ,Sze-
melvények a ma-
gyar utugybdl”
cdmd  kidllitast.

A kovetkezd év-

ben Egerben Ap-

4thy Arpad munkassagat mutattuk be és Kiskdroson idészaki ki-
allitas volt lathatd a postautak és az atkelGhelyek torténetébdl.
A Szakgy(jtemény Hidkertjében kapta meg végleges helyét az
egyetlen magyar aluminiumhid, mely 1950-ben éplt, a Dunavdl-

gyi Fécsatorna folott, Szabadszéllas kozelében. A bontast (1982-
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ben), széllitast és a kihelyezést tobb szakcég végezte.

1994-ben, Budapesten a Fényes Elek utcai kézuti Székhaz fold-
szintjén, Horvolgyi Lajos kezdeményezésére egy kis kamaraterem
készilt, ahol uttgyi kiallités épult elészor. Késébb, a megszerzett
elsé katonai felmérés 420 térképszelvényét mutattuk be — az egy
példanyban 1782 - 1785 kozott készitett eredeti szelvényeket a Bé-
¢si Hadtorténeti Intézetben 6rzik, Trianon elétt titkositva voltak.

A kutatémunka ebben az idészakban is f6leg a levéltarakban folyt.
A fellelt anyagokbol, az UKIG-biztositotta lehet6séggel, 1991-ben

kozkincsé lehetett tenni

Az 1807-es szakkonyv cimlapja

Title-page of the , professional book”, published in 1807

UTASITAS

olyan kéziratos konyv-
ritkasagot, mint Petzelt

1847/48

Jézsefnek az

tanévben, a Magyar Kir. AZ
ERDELYI

NAGY FEJEDELEM-
SEGBELI UTAK
KESZITTETESERE

Tud. Egyetemen kiadott
jegyzetét, az ,Utépité-
A hasonmas

Toth

szet”-et.
kiadast Laszlo
gyljteményvezetd latta
el atirattal és jegyze-

tekkel. 1993-ban ha-

sonmas kiadasban Ujra

olvashato lett az 1807-

KOLOSVARATT;

ben kiadott, ,Utasitas Nyomtatotr HOCHMEISTER MARTON

betilivel 1807,

az Erdélyi Nagy Fejede-

lemségbeli utak készittetésére” cim(i kényv. Ebben az évben jelent

meg a Kiskérosi Kozati Szakgyljtemény Evkadnyvének lll. kotete is.

1994-ben egy Uj fejezet kezd6dott a szakgyljtemény életében.
A kozuti féosztaly és az UKIG vezetése, ismerve a miitargy- és
irattarolasi gondokat, forrast biztositott s a felszamolas alatt
lev6 Mez6gazdasagi Gépgyar (MEZOGEP) Kisk6rési Uzemének
a Szakgyljtemény végéhez csatlakozo terllete (6427 m?) és a
volt konyha-étterem épulete (270 m?) megvasarlasara. A tertlet
része volt még egy rossz allapotu, 400 m?—es nyitott szin is. Ezzel
a Szakgy(jtemény tertlete kozel a haromszorosara nétt.

A feltjitasi terveket, arajanlat-kérések utan a Bacs-Kiskun Megyei
Tervezd Véllalat (BACSTERV) készitette el. A kész tervek birtokéa-
ban megkezdédott az épitkezés. A kivitelezést a K+SZ Kft végezte
févallalkozasban. A konyha-épuletbél a teljes feltjitas soran az
Uj kiallitasi épulet készult, egy nagy tanacsteremmel és targyalé-
teremmel, mely id6szaki kidllitasok rendezésére is alkalmas. Egy

iroda és egy raktar kapott még helyet az éptletben. A feldjitas so-



ran az épulet teljes tetszerkezetét kicseréltuk, kivéve a vasbeton
szarugerendakat. Az épulethez utélag toldott lapostetejl rész is
nyeregtetdt kapott. A nyilaszarok is teljesen Gjak lettek és a belsé
tér is némileg atalakult. A régi burkolatot a bejarati részen kébur-
kolatra, a tanacsteremben és az el6éaddteremben padloszényegre,
mig a kiallitasi részben muUanyag burkolatra cseréltik. Az épités

soran a koltségvetés nem biztositott keretet a teljes Ujraszigete-

A volt konyha-épllet eredeti allapota
Original state of the earlier kitchen-building

)

lésre. A késébbi évek megemelkedett talajviz-szintje viszont azéta
salétromosodast és a vakolat levélasat inditotta el. A szolgaltatasi
szinvonalat emelve kialakitottuk a néi és a férfi kozosségi tisztal-
kodo helyiségeket, melybdl eddig egy szal &llt a latogatdk és a
dolgozék rendelkezésére.

A nyitott szin hulldampala tetejét ,Lindab” tetére cseréltik és
a vasszerkezetet Ujrafestettik. A kiszolgalé utakat és a térbur-
kolatot aszfaltoztdk, a sétanyokat és egyéb kozlekedd része-
ket murvazott burkolattal lattak el. A burkolat-épitési munkat
a Solt-Ut Kft. és a Kiskérési Uzemmérnokség végezte el.

Az épuletek és a burkolatok épitésével egy idében készilt el a
megvasarolt tertlet levalasztadsa elemes vasbeton-kerftéssel.
A tereprendezés soran a terlleten levé hatalmas vasbeton tziviz-
tarolot olcsébb és egyszer(ibb volt egy kis dombba alakitani, mit
elbontani és a tormeléket elszéllitani. A ,,domb” valamilyen oknal
fogva vonzza a gyerekeket, s a kidllitas-latogatas utan rendre ké-
rik, hogy felmehessenek és legurulhassanak. Télen a helyi gyere-

kek hasznaljak szankdzasra, mint a varos legmagasabb pontjat.

Az U] terilet épitési munkai mellett lehet&ség nyilt a régi ttmes-
teri épllet részbeni atalakitasara és felujitasara. Ebben az épu-
letben kaptak helyet az irodak, a konyvtar és raktarak. A fltési
rendszert is korszer(sitettik gazkazan és radiatorok beépitésé-
vel, de a pénzlgyi keret a teljes feltjitast mar nem fedezte. Ezért
a padléburkolatok a régiek maradtak, és a raktarnak hasznalt

helyiségekbe a flitést sem tudtuk bevezetni.

Az elkészult U épuletben nagyrészt U anyaggal és teljesen U
installacioval — fekvé gurulds Gvegvitrinek, allo Gvegvitrinek vi-
lagitassal, Uj fémvazas paravanok — készilt az allando kiallitas.
A magyar Utépités torténete” cimi kiallitas a romai kortol kez-
déd6en a mai napig kdveti nyomon a hazai Utépités, -fenntartas

torténtét, kitérve a hidakra is. A parkositott, aszfaltos utakkal és

A feltjitott épulet, 1995.
The renovated building, 1995

sétanyokkal kialakitott udvaron a gépek is teljesen Uj elrendezést
kaptak, lehet6ség szerint tematikusan csoportositva.

Az Unnepélyes megnyitéra, mely egyben a gy(ijtemény 20 éves
fennéllasédnak tUnnepsége volt, 1995. julius 14-én kerillt sor.
Az Uinnepi beszédet Regds Szilveszter minisztériumi féosztalyve-
zet6 és Hérvolgyi Lajos, az UKIG igazgatdja mondta. Téth Laszlé
gyUjteményvezeté a muzeum 20 éves fennallasrél emlékezett
meg. Az Gnnepségen a minisztériumi, orszagos és megyei szak-
embereken kivil a helyi tarsadalmi élet szerepldi is részt vettek
és meghivast kaptak az alapitd lanya és unokai is.

A sok éves kutatomunka és a kiéllitds-rendezés soran készult
vazlatok feldolgozaséaval készilt el, s jelent meg 1995-ben a
.~Magyarorszag kézutjainak torténete” cimi kényv, mely az Gt-
épitéstink torténetét dolgozza fel a romai kortél egészen 1960-
ig. A konyv hianypdtld md, mert Hanzély Janos konyvét lesza-

Az iroda-épllet (régi kiallitasi) atalakitasa, 1995.
Transformation of the office building (earlier exhibition building), 1995

mitva (Utligyi Kutato Intézet, 14. sz. kiadvany), még senki sem

dolgozta fel ilyen teljeskorlien a hazai uttérténetet.
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megnyilt egy Uj id6északi kiallitas.

A, Kdzuti és kdzlekedésbitzonsagi bemutatd” ¢im( térlat a for-
galomtechnikai eszk6zok gyartasaval és forgalmazasaval fog-
lalkozd cégek segitségével és anyagaibol készult, s egyben biz-
tonsag-technikai bemutato is volt a javarészt didk-csoportokbdl
allé latogatdknak. A kiallitas bezardsa utan tobb cég a kiéllitott

anyagot felajanlotta a gyljtemény szémaéra.

Vendégek az allando kiéllitas megnyitjan
Guests at the opening of the permanent exhibition

Toth Laszld vezetd mar az épitkezések soran is tébbszor rosszul
érezte magat. 1996-ra az allapota teljesen leromlott, daganatos
betegségével kérhazba és betegallomanyba kerdlt, végll kérte
nyugdijazasat. Még az évben a Budapesti Fényes Elek utcai koz-
utas székhazban felépilt az 50 éve atadott Kossuth hidrél egy
kidllitas, melyet mar Szabo LaszI6 a Kozlekedési MlUzeum szak-
embere rendezett.

1996 junius 30-aval a Kézuti SzakgyUjtemény az Gjonnan alakult
Allami Kézuti M(iszaki és Informéaciés Kézhasznt Tarsasag szer-
vezetének lett része, s gondoskodni kellett a gyljteményvezet6
potlasarodl is.

Az ] dllando kiallitas egy részlete.
The first exhibition of the new chamber room

Az AKMI-gy(jtemény pecsétje, 1996

Seal of the collection of the Technical and Information Services
on National Roads (AKMI), 1996
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5. Korszertsitések
1996. julius 1. — 2005. szeptember ,Kézuti Szakgyljtemény” az
AKMI Kht. fennhatdsdga alatt

1996-1999 kozotti idészak

A gyljtemény élére, az AKMI-hoz kerillése utan, Uj vezetd érke-
zett. Szaszi Andras szintén kozutas szakember volt, aki a Kecs-
keméti KIG frissen alakult jogutddjatol, a Bacs-Kiskun Megyei
Allami KézUtkezel& Kézhasznt Tarsasagtol kerilt a mazeum élé-
re. A gyljtemény el&tte sem volt ismeretlen, mert mint az alapité
Lévardy Imre unokdja, latta azt megsziletni a hazuk udvaraban,
ahol egyutt laktak a nagyszulékkel.

A régi és az Uj vezetd megéllapodott egy menetrendben
a gyljtemény és a muzeumi munka atadasa és betanitasa tgy-
ében, mindebbdl par taldlkozas lett Téth LaszI6 betegagyanal,
aki hosszan tart6 betegség utan 1996 6szén meghalt. [gy a mu-
zeolégusi munkaba 6nalléan kellett betanulnia, Rosa Dezsé az
AKMI Kht. gy(jteménnyel foglalkozé vezetéje és Szabo Laszlé, a
Kézlekedési Muzeum szakmuzeoldgusa segitségével, akivel mai
napig j6 a kapcsolata és a két intézmény kozott is toretlen az
egyUttmkodés.

Mint volt adattari mérnok, elészor a nyilvantartasi rendszer kar-
tonjainak szamitégépes feldolgozasdba fogott bele, ami az ak-
kori szamftastechnikai szinvonalon, hazilagos munkaval, az Excel
tablazatkezel6 rendszer felhasznalasaval tortént. 1996-1998 ko-
z6tt elkészllt a Konyvtar és térképtar teljes katalégus-alloma-
nyanak feldolgozasa és a muzealis targyak és filmek nyilvantar-
tasanak gépre vitele. Ezzel a lehet&séggel kulonb6zé szempont
szerinti listdk, kigy(jtések voltak készitheték, ami meg- kdnnyi-
tette a konkrét kereséseket, de nem oldotta meg a muzeumi és

konyvtari nyilvantartasoktél elvart igényeket.




A tobbszori dtrendezések utan a konyvtar a régi kidllitas helyén,
fltetlen helységben, a régi ,Salgé-polcokon” allapodott meg.
A régi elektromos fiitést elbontottuk, de nem maradt pénz az U

rendszer teljes kiépi-

A konyvek ,Salgé”-polcos elrendezése, 1998
I,Salo:-_s?lglve'd arrangement of bgolgs, 1998
- -

tésére. A padl¢ szige-
telése is hianyos volt
mar, igy a konyvtari
allomany penészedés-
nek volt kitéve.

1999-ben a régi ut-
mesteri épulet rak-
tar-részében egy fal-

kivaltas utan, a mar

fltéssel is ellatott
helyiségben  guru-
l6polcos  konyvtari

rendszert épitetttnk,
fgy a konyvtari allomény végre rendezetten Uj, végleges helyére
kerult. A raktari atrendezés alapot teremtett arra, hogy a kdnyv-
tarat zartkorlen, de a kutatok el6tt megnyitva, szakkonyvtar-
ként Uzemeltethessiik. Ehhez azonban még ki kellett alakitani az
olvasétermi részt és hivatalos konyvtari nyilvantartasi rendszerre

kellett attérni.

Ebben az id6északban az udvari killitdson a nagy targyak gyara-
podasa jelentds volt. Tobbek kozt a Kozlekedéstudomanyi Inté-
zett6l megvasaroltuk az orszag egyetlen cstszasellendllas-mérd
Ford gépkocsijat, a Cs-130-at, mely Uzem- és méréképesen
érkezett. Mar korabban megkaptuk a Bump-integratort és ek-
kor megérkezett az azt vontatd NYSA tipusu lengyel kisbusz is.
A Szolnok Megyei Kozutkezel6ktdl egy Herbert-rendszer( ven-
déghid elemeit, a turkevei Balai hid egy részét kaptuk meg. A
hidat a Nemzeti Kulturalis Alap palydzatanak segitségével kiala-

A fakullés lakékocsi begyjtott dllapotban
The trailer with wooden stokes, in its col

kitott kis to folott allitottuk fel, a hid-skanzen részeként. 1998-
ban a Békés megyei kdzutasok ajandéka érkezett, egy D-710-es
szovjet grader.

A Kozlekedési Muzeum, még a rendszervaltozas utan, a leépulé
szakcégekt6l megmentett kilenc épitégépet, melyeket helyhi-
any miatt a veszprémi Magyar Epit&ipari Mizeum gépkertjében
helyezett el. A gépek id6 kozben az id6jarastol és rongalastol
erésen lepusztultak. Egy kolcsondsen elénydsen megkotott
magallapodas alapjan az AKMI Kht., a Contec Rt. és t&bb mas
Tarscég a gépeket Budapestre szallitotta, feltjitotta, cserében a
Kozlekedési Muzeum azokat a Kiskérosi Szakgyljtemény részére
atadta tartos letétként,

A megkezdett programot folytatva a Bacs-Kiskun Megyei Alla-
mi Kézutkezel6 Kdzhsznu Tarsasag (BKM-i AKKHT). Kecskeméti
géptelepe felljitotta az UNIMOG-Rolba homardét, a ZIL teher-
gépkocsira épitett hémarodt és motorikusan is eredeti éllapotba
sikerllt hoznia a Martos-Herz Uthengert, amit azéta is Uzem-
képesen tartunk, s jelentésebb eseményekkor be is inditunk.

Kiskéroson helyi véllalkozok ujitottak fel az NDK-gyartmanyu

A méréberendezések a szabadtéri kiallitason
Measuring devices at the open-air exhibition

SVTW-18-as vibro-hengert, egy gumikerekes utanfutora szerelt,
g6zfejlesztésre hasznalt lokomobilt sajat labaira allitottak vissza
és Ujitottak fel — jelenleg az Opusztaszeri Nemzeti Térténeti Em-
lékpark skanzenjének Utkapard haza mellett lathatd — és lizem-
képes, eredeti allapotba allitottak vissza az RS-09-es univerzalis
kistraktort. A gépek helybeni mozgatasahoz tobbszor hasznéljuk
ezt a muzealis gépunket.

Az Utellendri 1ZS- tipusu (orosz gyartmanyu) ,fadobozos”, ol-
dalkocsis motorkerékparunkat a Nemzeti Kulturalis Alap palya-
zataval sikerllt Uzemképes, eredeti éllapotaba visszaallitanunk.
A munkat a kecskeméti géptelepen végezték el.

A SzakgyUjtemény az 1994-es bévités utan helyszinrajzilag egy

L alaku tertlet lett, melybe az utca-fronton egy ikerhaz és ud-




vara ékel6dott be. A gyljtemény fel6li tulajdonos, mikor meg-
Ozvegyult, mint j6 szomszéd, el6szor a gyljteménynek ajanlotta
fel az ingatlanat, altalanos meghirdetés el6tt. Mindenképpen
célszer(inek mutatkozott a megszerzése, de ehhez az AKMI, a
minisztérium és a masik szomszéd beleegyezése kellett. A szom-

széddal megallapodas sziiletett, hogy az ingatlant, eladasi szan-

A megvasarolt szomszédos ingatlan, 1999

dék esetén, el6szor a gyljteménynek ajanlja fel megvételre. Erre
azért volt szikség, mert hosszitdvon csak a két ingatlan egydt-
tes megvasarlasa és az ikerhaz-épitmény mindkét részének meg-

szerzése jelentett csak hasznot a gyGjtemény szamara.

A szakgyljtemény 1997-ben, folytatva a mivészeti hagyomanyait
— ut-hid képzémiivészeti kidllitaésok — bekapcsolddott Kiskérds varos
kulturdlis életébe. Egy ,Magyar Jazztorténeti” kiallitast rendezett Si-
mon Géza Gabor jazzkutatd — A Magyar Jazzkutatdsi Tarsasag EIn6-
ke - vezetésével. A megnyitot Barkédczi Ferenc polgarmeter és Desed
Csaba jazzheged(s tartotta. A megnyité meglepetése egy koncert volt
Dese6 Csabaval és a Tri® Acoustic egyUttessel. A koncerten , utas”
dalok feldolgozésait jatszottdk (Megy a kocsi porzik az Ut utana, Route
66, Highway song, ....) mely késébb CD lemezen is megjelent ,Robog
az uthenger” cdimmel. Osszel a Székesfehérvari Utligyi Napokon , Mult
és Jelen” cimmel volt alkalmi kiallités, Budapesten a Fényes Elek utcai
kodzutas székhazban pedig dr. Koller S&ndor munkdssagat, sziiletésé-

nek 70 éves évforduldja alkalmabdl mutattuk be.

A Magyar Jazztorténeti kiallitas megnyitoja, 1997
Opening of the exhibition on the history of Hungarian Jazz, 1997
4 8 e

1998-ban a Szakgyljteményben ,Utak, hidak a mivészetben”
kidllitdson festmények, grafikak és fotok voltak lathaték. A kial-
litds anyagabdl, lehetdségink szerint, egy-két képet megvéasarol-
tunk. Osszel, megemlékezve a Kozuti lgazgatdsagok megalaku-
lasanak 40 év-forduldjarol, felkérésre, a Somogy Megyei Allami
Kozutkezels Kht. részére rendeztink kidllitast. Az évforduléra
a gylijtemény szervezésében minden megyei kozuti igazgato-
sag egy-egy nagyalaku tablon elkészitette ,KIG-es” torténetét,
melyet egy Unnepséggel egybekotve, elészor a Kozlekedési M-
zeumban mutattunk A Székesfehérvari KIG tabloja, 1998
be. Az innepség sz6-

noka Katona Kalmén
A _KOZ

SZOLGALATABAN

kozlekedési miniszter

volt. Az anyagot uta-

na Kisk6roson id6-

szaki kiallitasként al-

litottuk &ssze, ahova
sok megye és lUzem-
mérndkség emlék- és
tanulmanyutat szer-

vezett. TObbek kozott

a békéscsabai grader

mellett igy kerllt Egerb&l Robotka Janos utér 1938-ban vasarolt

Utéri kerékparja. A kiéllitds 1999 &széig volt latogathato.

1999-ben Bajan, a ,Hidasz értekezleten” a kalocsai Erseki Gaz-
dasagi Levéltar tobbszaz éves kéziratos térképeibdl valogatva
rendeztiink kiallitast ,Hidak és térképek” cimmel. Osszel Karo-
liny Marton ,,Humor a makadamon"” cimd konyvébdl valogatva
és azokat a szakgy(jtemény targyainak fotéival vegyitve rendez-
tunk kiallitast; e vidam torténeteken 2001 &széig dertlhettek a
l4togatok.

Felismerve a varosi kulturélis életben rejl6 kapcsolati elénydket, igye-
keztlnk azt tovabb épiteni. Fogadtuk a varosi és testvérvarosi dele-
gaciokat, aktivan bekapcsolodtunk 1998-ban lengyel és 1999-ben
kérpataljai arvizkarosult gyerekek Gdultetésébe, helyet és programot
biztositva szadmukra. Mindezek mellett a kib6vilt lehet&ségeket ki-
hasznélva egy és tobbnapos szakmai eléadasok, tanacskozasok szer-

vezésében rendezésében vettlink részt.

A latogatottsag az Uj kiallitds megnyitasat kovetden azonnal

nem, de a hatékony reklamnak koszonhetden (Ujsagcikkek, tv




riport, videokazetta a gyljteményrél, ingyenes képeslapok, sz6-
roanyag) 1997-re jelentdsen, tobb mint egyharmaddal emelke-
dett, 1998-ban 2995 fével elért egy maximumot, s a kdvetkezd

évben egy kicsit csokkent.
2000-2006 kozotti idészak
2000. év

Igen mozgalmas év volt. Ekkor sikertlt megvasarolnunk a nyil-
vanos konyvtarak egyik altalanosan hasznalt nyilvantartasi rend-
szerét — ilyet hasznal a varosi kényvtar is —, a TEXTLIB rendszert.
A rendszer feltoltését kilsé segitséggel, egy helyi kényvtaros al-
kalmazasaval, és két egyetemista didk nyari munkajaval kezdtik
meg. A didkok a nyilvantartott allomany feldolgozasanak kozel
a végéig (2002) szerz6dott munkatarsként dolgoztak, részmun-
kaidében. Az adatbevitel soran nem csak a meglevé kartonok
adatait dolgoztak fel, hanem a hivatalos kényvtari rendszer mi-
nimumat is (ETO). Ezzel konyvtari dllomanyunk nyilvantartasa
kompatibilis barmelyik hazai nyilvanos konyvtéaréval, szakmai
értéke is jelentésen nétt.

A konyvtari dllomany feldolgozasa mellett masik nagy munkaba is
belevagtuk a fejszénket. Megkezdtik a Mélyépitéstudomanyi Szem-
lek feldolgozasat vallalkozo bevonasaval, aki az 1950-ben indult Gj-
sag elsé évtizedét digitalizalta és CD-re rogzitve — év, évfolyam, szer-

76, cikk cim barmely szavara —, kereshet$ forméban feldolgozta.

Hogy kihasznalhassuk az Uj terileteket, szlkségessé valt azok

Az ,Uttérténeti CD sorozat” els6 darabja

The first piece of the 'CD series on road history’

MAGYAR KOZUTI - ES VIZEPITESI SZEMLE
(1949- 1950)

AKMI KHT Kiskrsi Koziti Szakgyijtemény

(ttBrténeti cd sorozat CD 1

feltérdsa Uj utakkal és bevondsa az udvaron lévé kidllitasi te-
riletbe. Ezért hazilagos terveket készitettlink, s versenyeztetés
utdn a kivitelezést a helyi izemmérnokség végezte el. Uj fel-
taré aszfalt-utat épitettek elektromos kapuval, valamint ezt ki-
egészitdé murvazott gépkiallité-helyeket és gyalogos sétanyokat
(3,4 mFt). Pénzlgyi forras hidnyaban a teljes épitési program
nem volt megvaldsithatd. Az Ujonnan feltart teriletre kertltek
a Veszprémbol érkezett gépek, s ezzel az Gtemmel a meglevd
gépeket is ,szelléssebben” lehetett elhelyezni.

Az Eszak-kelet Magyarorszagi Autépalya Kezel6 és Fejleszt6 Rt.-
6l (EKMA-tol) kaptunk egy Schmidt-Unimog gyartmanyu hom-

lok-hémaré adaptert ebben az évben.

Az Ujonnan vasarolt ingatlanba atkoltozve az irodakkal lehets-
vé valt az 1994-95-ben elmaradt feltjitdsi munka elvégzése.

A konyvtar a helyén maradt. A feldjitas soran a tet6teret is be-

A szabadtéri kiallitds a magasbol, 2000 nyaran
Bird's eye view of the op ition, summer 2000

‘ 4
- ” -

épithettlik, ndvelve ezzel a sz(ikos raktari kapacitasokat. A mun-
kat terveztetés utan egyszer( versenyeztetéssel a helyi BM-Kulcs
Bt. kapta meg, s el is kezdte az épitést, mely a kovetkezé évben

fejez8dott be. Ertéke 13,5 mFt volt.

A millennium évében igyekeztink ezeréves allamisdgunkra és
szakmank torténetére mélté modon megemlékezni. Tombor
Sandor — még az AKMI-igazgatojaként — felkarolta az Opusz-
taszeri Nemzeti Torténeti Emlékpark (ONTE) skanzenjében épi-
tendd , Utkapard haz” gondolatat. A haz felépitésével tiszteleg-
tink szakmank elédei el6tt és emléket allitottunk az éppen szaz
éve, 1900-ra elkészul6 els6 alfoldi , transzverzalis” k(‘jvesUt‘nakv
Az elkészilt haz mésa az alfoldi kovesut mellett épitett iker Gt-

kapard hazaknak, melynek terveit régiiratokbdél és a még mindig
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allé hazak alapjan rekonstrualtuk. Az épités feszesen tartott tte-
mezéssel sikeresen elkészult.

.A kozutas tarsadalom ezredforduléi megemlékezése”rendez-
vényt julius 25-én tartottuk meg, benne az Utkaparéhaz atada-

sat. Az Unnepségen a teljes szakma képviseltette magat. Az Gn-

Az 6pusztaszeri Gtkaparohaz
The Roadman House in Opusztaszer

nepi beszédet Tombor Sandor kézigazgatasi allamtitkar mondta,
majd Szaszi Johanna ,Az Utkapar6 dala” szavalatat koveten
dr. Gulyas Andrés adta at innepélyesen a haz kulcsait Nagy Lasz-
l6nak, a Torténeti Emlékpark igazgatdjanak, aki Gzemeltetésre
4tvette az éplletet. Az innepségen részt vett Manninger Jend és
Kazatsay Zoltan is. Az ikerhaz egyik felében egy XX szézad eleji
Utkapard lakast rendeztlink be, a masik lakas részén uttgyi tor-
téneti kiallitds épult, melyet Szabd Laszlé muzeologus készitett.
Az Utkaparéhazhoz makaddm ut vezet.
Tombor Sandor felavatja az Gtkapard hazat, 2000

Sandor Tombor opens the Roadman House, 2000
- Q ’, 3 v 3

A Tihanyi Utligyi Napokon az Gttérténetiink ezer éves torténetét

és a 110 éve szlletett elsd Uttdrvénylinket mutattuk be.

2001. év

A kidllitasi épuletben még 1997-ben egy falkivéltassal a raktar egy

részét bevontuk a kidllitasi térbe, ahol kulén hidas anyagokat allitot-
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tunk ki. Kdzben az épulet mas részein is, a falon repedezni kezdett
a vakolat és erésen vizesedett a fal. Ezért statikai szakvéleményt ren-
deltiink az MT-Bau Epitéipari Kft-t6l. A Szakvélemény megallapitotta
hogy a repedések elsésorban nem statikai jellegiek, hanem a me-
rev, er6sen cementes vakolat okozza, a vizesedést pedig a szigete-
lés tonkremenetele, illetve bizonyos falszakaszokon a teljes hianya.
Esztétikailag a kép annyira lehangol6 volt, hogy a kilon termet le
is zartuk, s tervezési elékésziileteket tettiink a kiallitasi épilet teljes

feltjitasara.

Az utcai irodaéplilet dtadasat kdvetden a tetGtérben, flitott helyiseé-
gekben, ,Salgé”-polcokon helyeztik el a muzealis targyak egy re-
szét, melyeket addig az udvari konténerekben taroltunk.

Az elkészilt épuletbe, hazilagosan, butorozasi tervet készitettiink, s
az olvasétermi Uveges, a beépitett zart és a térképtarold szekrények
elkészitését és beépitését és egyéb butorozast Fejes Istvan vallalkozd
és a FALAPSPAN Kft végezte.

Az év folyaman sikertlt megvéasarolni az épuletnek és a teriiletnek

a masik felét. A feltjitasra tervet készittettink.

Folytatédott a Mélyépitéstudomanyi Szemlék digitalizalasa, most

méar nem kisérleti jelleggel, hanem a kialakitott, javitott prog-

A feldjitott ZUK tipusu utellen6ri gépkocsi
The renewed ZUK-type truck of road inspectors
, f M N7
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ramrendszerrel. A még hatralevd 4 évtized anyagat (1960-2000)
sikertlt feldolgozni: CD-nként egy-egy évtizedet.

A térképtar feldolgozott teljes anyagat, véllalkozé bevonésaval,
digitalizélni kezdtuk. Itt az anyag fizikai mozgatasa jelentette a
legnagyobb gondot, mert a térképeket ideiglenesen papirkarton

mappakban taroltuk.



Az udvari kiallitds egy ZUK-tipusu Utellenéri gépkocsival gyara-
podott, mely egy régi kecskeméti kolléga, Nagy Andras ajandéka
volt, s a Kecskeméti Géptelep ujitotta fel. Masik szép szerze-
mény volt az esztergomi Mdria-Valéria Duna-hid parti nyilasanak
egy darabja; csak Esztergombdl valod kihozatalanak utvonal-el6-

készitése tObb napot vett igénybe.

A Maria Valéria hidelem beemelése a mizeumban
Instalation of the Maria-Valeria bridge element into the museum

Ebben az évben még latogathato volt a ,Humor a makadamon”
cim tarlat; a Szolnoki Hidasz értekezleten a Neuilly hid épitésé-
nek torténetét és a gyljtemény szakkdnyvtaranak hidas darabja-

it mutattuk be kézénséginknek.

2002. év

Az irodaépilet elkészilt feltjitasa és butorozasa utan az irodakat
és raktarakat visszakoltoztettik az eredeti helytkre. A foldszin-
ten irodak, el6addterem (ideiglenesen), térképtarold szekrények,
mosdo kaptak helyet. Az Uj irodaba ISDN-vonalat vetetett be az
EMITEL Tavkozlési Rt.

Elkészilt az Uvegezett polcos olvaséterem is, ahol rendezett,
nyugodt kordlmények kozott fogadhatjuk immar a kutatdkat.
Az emeleten két raktarhelység készilt, az egyik bepolcozva,

a masik a régi toldajtéds iroda-szekrényekkel.

A most mar teljesen a birtokunkban levé Gj ingatlanrész ikerhaz-
épiletére kiviteli tervet készittettink (Csermak Epitész Iroda),
Ugy, hogy teljes feldjitds mellett a tetétér is beépuljon, mégpedig
irattari terhelésre méretezetten, mert oda guruldpolcos raktart

tervezlnk.

A muzeélis targyak és egyéb allomanyok nyilvantartasara integ-
ralt allomany-nyilvantarté rendszer kialakitasat kezdtink meg
a PMS 2000 Mérnoki Iroda segitségével. Az ,UTAS" rendszert
nem csak nyilvantartasra, de lekérdezések, allomany kihelyezé-
sek és statisztikak készitésére terveztik. El6szor az a , muzedlis
targyak” nyilvantarté modulja készult el.

Befejez6dott a Térkép-tar dllomanyanak feldolgozasa és ezzel

egy idében a térképek atkeriltek az Uj tarol6 szekrényekbe.

Megkezd6dott az Apronyomtatvany-tar digitalizalt feldolgoza-
sa. A térképekhez hasonléan minden egyes tételrél kép is készl,

segitve ezzel a késébbi kereséseket.

A SzakgyUjteményben id6szaki kiallitas nyflt a Szekszardi Duna-
hid épitésérdl. A kidllitott anyag folyamatosan véltozott a hid ké-
szlltségi fokanak megfelel6en. Az anyag 6sszedllitasaban tervek-
kel és fotokkal dr. Koller Ida segitett. A bocsai nemzetkozi tajfuto
versenyen térképkiallitast rendeztiink a hely régi és Uj mappai-

bol. Osszel a budapesti Utiligyi Napokon ,Az Esztergomi Méria

UTAS" rendszer egy felhasznloi modulja

Valéria hid épitése” cimi
s modul of the ,UTAS" system
foto-kiallitas volt lathato.

cxoport semeinek BongészesHt a2 1 Honcsopen misodik onydra vl

A Szekszardi Hidasz érte-
kezleten ,Régi és (j Duna
hidak"”

cimmel rendez-

tink tarlatot.

B Sikertlt a SzakgyGjtemény
munkatdrsi  allomanyat

egy diplomas pedagogus-

sal novelni, aki speciali-

san a muzeumpedagdgiaval foglalkozik. Ezzel a latogatodk jobb
kiszolgalasa varhato, a csoportoknak kilén program, feladat
szervezhetd, melytdl attételesen a latogatok szamanak emelke-

dését varjuk.

2003. év

Az Uj ingatlan épulet terveinek birtokaban nyilt kozbeszerzési elja-
rést hirdettiink megq az épitésre (44,9 mFt), melyet a hajosi AKTIV
Kft nyert meg. A felujitott épllet atadasa november 10-én volt.
Mire elkészult az épllet, a salgétarjani St.raktech Kft elkészitette

az emeletre a gurulopolcos irattari allvanyrendszert (7,1 mFt.)
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Az U épulet feltjitdsa kapcsan merdlt fel az igény a kilsé elektro-
mos rendszer §sszevonasara és teljes atépitésére. A kulon vasa-
rolt ingatlanok mind 6nallo légkabeles bekotéssel rendelkeztek,
mely a gyljtemény légterében haladt. Az 6sszevonés utan a be-

taplalas egy mérdszekrénybdl, belsé elosztassal, végig foldka-

A feldjitott (U)) raktari épulet

renovated (nev

store building

beles megoldassal készilt el. A foldkabel-épitéssel egy idében
telepitettik a szdmitogépes hélézat kabeleit is a helyi halézat
megteremtéséhez, hogy az Uj raktarakban valé munka soran is

elérhetéek legyenek az adatbazisok.

Folytatédott az Aprényomtatvany-tar feldolgozasa. A régi 16 és
8 mm-es filmjeink a rossz tarolasi kérilmények miatt mar alig
voltak alkalmasak a vetitésre. Ezért az allomanyt digitalizaltuk,
hogy hasznalhaté formaban megérizzik 6ket. A CD-kre vald fel-

dolgozast a Consulens M Bt. végezte el.

Az oOcskavas teleprdl sikerllt megmenteni egy darabolas el6tt
4ll6 15 tonnas Skoda NV 15B Uthengert, melyet vasgy(ijté isko-
lasok szllei adtak be a telepre. A kifizetett dcskavas értéken si-
kerilt megvéasarolni a hengert 300 eFt-ért. A hengert az AKKHT
Kecskeméti Géptelepe Ujitotta fel, ugyanakkor mikor a Csepel

mihelykocsit és a Rolba hémarénkat.

A gy(ijtemény ebben az évben a gyéri Szé-
chenyi Istvan Egyetemen, az Utligyi Napok-
hoz kapcsolodva rendezett alkalmi killitast
A Kisk6rosi Szakgyljtemény konyvtara a
kozutas szakma szolgalataban” cimmel,
tablokon és tarlokban bemutatva a szak-

konyvtar anyagat és értékeit.
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2004. év

Az elkészult magasépitési munkdk utan (iroda, raktar) rendezni
kellett a felujitott épulet kordli tertletet és a hozzajaré utakat.
Hazilagos tervek alapjan a megnovekedett gépéllomany teljes
atrendezését terveztik. Az Uj uthalézat és a gép-elhelyezési te-
riletek kialakitasat a Kiskérosi Uzemmeérnokség végezte a Soltut
Kft. bevonasaval (4,0 mFt.). Az U] tertleti rendszer ésszevonta
a kiallito-tertleteket és a zoldtertleteket, hatékonyabba téve
a park-apolasi munkakat. A pénzlgyi kondicidkat figyelembe
véve a tervezett munkanak csak a fele készilt el, igy a gépat-

helyezések sem torténtek meg teljeskortien. Az Gj koncepciéonak

A Skoda Uthenger az dcskavas-telepen
The Skoda road roller in the scrap yard

megfelel8en, a kidllitdson a gépeket csoportokba vontuk &ssze,
ugymint foldmunka-épits, , bitumenes”, hémaré, aszfalt-bedol-

gozd gépcsoportok, hengerek és mérékocsik.

A Bacs-Kiskun Megyei Kozutkezel6ktél kaptunk ebben az évben
egy R-12-es roman Uthengert, amelyet mindjart fel is Ujitottak.
A Nemzeti Kulturélis Alap palyazatanak segitségével pedig si-
kerilt feldjitani a Kozlekedés és Postaligyi Minisztérium Kozuti
Féosztalya (KPM KF) balatoni, alsé6rsi horgész tanyajarol, Hor-

volgyi Lajos segitségével begydijtott 100 éves fakullds lakokocsit,

Részlet K6zép Europa legnagyobb hengergy(jteményébdél
Pieces from the biggest roller collection of Central-Europe




mely ma az egyik legszebb kidllitasi darabunk. A feldjitas soran
az is cél volt, hogy a lakokocsit alkalmassa tegylk a mozgasra és

benne alkalmi kidllitasok létrehozéasara.

A lakokocsi felujitott allapotban
_ The trailer after renewal

R K] WORSTERION TRLAJDONA
ng s uneEn

Az év legnagyobb eseménye a gylijteményben a ,30 évesek az
tuzemmérnokségek” cim( idészaki kiallitas rendezése és az eh-
hez kapcsolédé egész napos rendezvény volt. A kidllitas alapjat
a megyei kozutkezel6k sajat Uzemmérnokségeikrél dsszeallitott
tabloi adtak. Az emléknap a régi minisztériumi f6osztalyvezetdk,

A 30 évesek az izemmérnokségek” kiallitas
The exhibition ‘Road operation centres are 30 years old’

megyei igazgaték, régi és Uj Uzemmérnokség vezetdk eléada-

saibol allt. A kiallitast dr. Kovéacs Ferenc minisztériumi helyettes
allamtitkar nyitotta meg, az emléknapot Székely Andras, a Koz-
Uti Kozlekedési Féosztaly vezetéje foglalta Gssze. A programot
a Szakgydjtemény felujitott, tzemképes gépeinek bemutatésa,
felvonuldsa korondzta meg. A gépbemutatdt Goszleth Tibor
UKIG-fémérnok tartotta.

A kiallitas anyagabdl a tablékat a békéscsabai Utiigyi Napokon is
bemutattuk, 6nallé kiallitasként.

A konyvtar-allomany kezeléséhez, a sajat és a kutatdi igények ki-
elégitéséhez, valamint a feldolgozatlan allomany leltdrozasahoz
sikerUlt egy konyvtarost alkalmazni a gyljteményben.

Megkezdtik az iratokkal és kdnyvekkel még mindig tele levé

lak6kocsik anyagdnak szétvalogatasat és eléfeldolgozasat, nya-
ri didkmunkasok igénybevételével. Az elévalogatott anyagok az
irattari (feldjitott) épllet emeletére kertlnek. A feldolgozast egy
Ujonnan, specialisan erre a munkara felvett kolléganével kezd-
tik meg, mely nagy lépés az eddig elérhetetlen anyagkutatasba

torténé bevonéasahoz.

2005. szeptemberig

Az egyre romlé kidllitasi épulet felujitasat terveztik, de ez for-

rashidny miatt nem volt redlis. A tanulmanytervek birtokdban

Goszleth Tibor gépbemutatét tart.
Tibor Goszleth gives a presentation on engines
P ans Ly
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és a romlas mértékét figyelembe véve felmerdlt egy 0j kiallitasi
csarnok épitése, de egyenlére ez mind csak elképzelés. Elmaradt
a nyitott szfin csapadék elleni szigetelésének megvaldsitasa is, pe-
dig a raktarozasi gondok egyre nagyobbak, s ha a kiallitasi éptlet

felUjitasa elkezdddik, mindenképpen szlkségesek a raktéarak.

Az Allami Autépélya Kezel6 Zrt. felajanlott a gy(jtemény részére
tébb épitégépet (UNIMOG 406 adapterekkel, HR-2 homlokrako-
do, Skoda locsolékocsi, MTZ-80 traktor adapterekkel, IFA pdtko-
csi). A megdllapodds utan a gépek leszéllitdsanak koordinalasa
némi problémat okozott, de részben sajat, részben az AAK Zrt.
altal biztositott eszk6zokkel megérkeztek a gy(ijteménybe az esz-
kozok, melyek nagy része még Uzemképes. A tatabanyai kozutke-
zel6ktél egy Unimog-Rolba homardét kaptunk ajandékba és a Be-
tonut Zrt.-t6l egy E-304/G lanctalpas vonoévedres kotrét kaptunk.
Vasaroltunk egy 2,5 tonnés szovjet SZDM D455A tandem ut-
hengert.

A latogaték fogaddsa mellett a muzeumpadagodgiai munkara
probaltunk nagyobb sulyt fektetni. Részt vallaltunk a Helytor-
téneti vetélked6ben, a Varosismereti verseny és a Petdfi iskolak
orszagos vetélkeddjének megszervezésében. Ezen kivil helyet

biztositottunk a Magyar és Délszlav kézutas szakemberek talal-
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kozojanak, ahol el6adasok hangzottak el a kulonbozé fejlesztési
tervekrél, programokrol.

Nyaron makett-épitd tabort szerveztiink helyi fiataloknak. A t&-
bor eredménye tobbek kozott a régi, még az alapitd Lévardy
Imre altal készitett 53-54 Ut csomdponti makettjének felujitasa
és e csomopont mai korforgalmi makettjének elkészitése volt.
Mindkét makett szerepelt a Szakgy(jtemény 30 éves kidllitasan.
Esztergomban, a Duna-hid vamszedd hazaban a ,, 110 éves a Maria
Valéria hid” cim( nemzetkdzi szakmai konferenciahoz kapcsolodo-
an készitettlink kidllitast, bemutatva a Kozuti Szakgyljteményt, s

benne a Maria Valéria hid emlékeit.

A Tatabanyai Unimog-Rolba tipust hémaré
The Unimog-Rolba-type rotary show plough in Tatabanya

A felvidéki Vagsellyén pedig a varosi vezetéssel és a Feketeha-
zy Polgéri Egyesulettel kdzosen Feketehazy-Lévardy Emiékszobat
alakftottunk ki a ,magyar haz"-ban emléket allitva Feketehdzy
Janosnak és Lévardy Imrének. Feketehazy Eurépa-szerte ismert és
becsult mérndk volt, aki Vagsellyén sziletett és ott is halt meg.

Az esztergomi Duna-hid vamhaz-beli kiallitasa

exhibition on Danube-bridge of Esztergom, established in the customs house

Feketehazy tervezte tobbek kozott a szegedi kozuti Tisza-hidat,

a budapesti Ferencz Jozsef (Szabadsag) hidat és az Operahaz és
a pesti Févam-haz tetézerkezetét, a fiumei forgdhidat. Lévérdy
Imre, a szakgy(ijtemény alapitéja, a szomszédban, Ersekujvaron

szlletett és szakmai palyafutdsat vagsellyei Utmesterként kezdte a
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30-as évek végén. A kidllitott anyag a Szakgy(jteménybdl szarma-

zik, frissitését és a kiallitads fenntartasat is a gyljtemény latja el.

Jelen id6szak

2005. oktéber 1-t6 —megalakulasatol —a Kozuti Szakgydjtemény
része lett az Ujonnan alakult Magyar Kézut Allami Kézutkezels,
Fejlesztd, Miiszaki és Informaciés Kozhasznt Tarsasagnak (Ma-
gyar Kozut Kht.). Az atalakulas a gy(jtemény szempontjabdl is
hasznos lépés, mert miikodése eddig is elsésorban a kozutke-
zel6k kapcsolataira és szakmai anyagaira éplt. Az atszervezés
a gy(jtés egyszerlsodését, hatékonysagat noveli a kdzvetlenebb
munkakapcsolatok és iranyitas révén.

Az els6é egységes taldlkozd mindjart a ,30 éves a Kozuti
Szakgyljtemény” kiallitds és Gnnepség volt. A kidllitasra els6-
sorban az Uj cég régi emberei, orszagos és megyei vezetdi és
az Uzemmeérnokség-vezetdk kaptak meghivot. Az jubileumi tn-
nepség, az alapitd Lévardy Imre emléktablajanak a felavatasaval
kezdddott, melyet Barkédczi Ferenc Kiskérés varos polgdrmestere
leplezett le. Az Unnepi beszédet Kenderesy Janos igazgatd és
Kovacs Andréas , a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium (GKM)
f6osztalyvezetdje mondta. A kiallitas a 30 év térténetét mutatta

be sok fotéval, régi targyal, makettel és tabléval. A programot

Kovécs Andras és Kenderesy Janos szalagvagasa
Band-cutting by Andras Kovacs and Janos Kenderesy

a Martos-Herz Uthenger és a felujitott lakékocsi bevonulésa szf-
nesitette. A lakékocsiban képzdm(ivészeti kiallitas volt lathato.
A megnyitéra megjelent a , 30 évesek az Uzemmérnokségek”
kutatasi anyagabdl készilt CD. A kidllitdés 2006 szeptemberéig
varta a latogatokat.

2006-ban a Varosi Szireti Napok rendezvényre bevonultunk a
varos f6terére a Martos-Herz Gthengerrel és a fakillés lakoko-

csival. A lakokocsiban a gyljteményt népszer(sitettik és egy kis



kiallitast rendeztink be, , 110 éve kezdték épiteni az elsé alfoldi
kovesutat” cfmmel. A Szlreti napok leglatvanyosabb rendezvé-
nye a feldiszitett kocsik és hintok felvonuldsa a varosban. Ezen
részt vettink a hengerrel és a mogé akasztott lakékocsival, s
hogy még emlékezetesebb legyen a dolog, a kocsi végében egy
jazz banda huzta a talpalavalét. Lett is olyan emléke a felvonu-

Szaszi Andras tarlatvezetést tart a gyljteményben

Andras Szaszi holds a guided tour in the collection.
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lasnak hogy a masnapi ,Hidak Magyarorszagon 2005"” Gyukics
Péter képeibdl dsszedllitott fotokiallitds megnyitdjan nagyon sok
érdeklédé jelent meg. A megnyitd utan a sepsiszentgydrgyi Ses-
sion Jazz Band jatszott a mUzeumban, ahovd szinte az dsszes
testvérvarosi delegacioé eljott.

Az egri Utiigyi Napokon is bemutattuk a hengert és a lakéko-

Gépbemutaté az Egri Utligyi Napokon
Engine presentation at the Road Days in Eger
— - N

csit a kiallitassal, ahol szintén emlékezetes maradt a régi p6fogé

masina.

A gyUjteménygyarapodas terén, a véletlennek koszonhetden
— és Laszlo Sandor vezérigazgatd gyors segitségével — siker(lt
megszerezni egy arverésen felbukkant Széchenyi Istvan: ,Javas-
lat a Magyar kozlekedési tgy rendezésiral” cimd, sajat pénzén
1848. februdr 25-én, Pozsonyban kiadott kényvét. Ma ez konyv-
tarunk legértékesebb darabja. Sikertlt a térképtarat is két szép
XVIII. Szazadi, Mikoviny Samuel éltal készitett térképpel gazda-
gitani.

Egy maganszemélytél megvésaroltunk egy, a harmincas évek-
ben, az iparos tanoncok vizsgamunkajaként készilt gyonyori

g6zgép modellt.




A Kozuti Szakgyijtemény kiallitasai
1968- 2005 kozotti idoszak

év helység téma kiallitas tip. latog.(f6) megjegyzés
1968 m4j.18 - jun. 13 Kisk6ros Mivel6dési haz Kézutjaink toérténete IDOSZAKI 9934 250 éves évforduld
1968 jul. -1974 aug. Kiskéros, Lehel u. 26 Kozati Mini Muzeum ALLANDO
1970.4pr. 2-12 Kisk&ros, Jarasi Kultarhaz A kisk&rosi utmesterség 25 éve
1971 jan. 17-19 Baja Utugyi killitas ALKALMI 280 Utligyi Napok
1972 febr. 4- marc. 15 Kiskunhalas IDOSZAKI 200
1972 szept. 21-25 Kaposvar "Somogy megye kozlekedésének | ALKALMI 300 Utugyi Napok, Dr. Csanadi Gyérgy miniszter latogatasa
fejlédése a kdzelmultban”
1972.majus Kisk&ros IDOSZAKI Pet6fi sziletésének 150 éves évforduldja tiszteletére
1974 nov. 5 - 1979 szept. | Kozati Szakgydjtemény A magyarorszagi Utépltés és ALLANDO Dr. Abrah&m Kélman allamtitkar nyitotta meg.
-fenntartas torténete
1977 &pr. 22-23 Kaposvar, Dorottya szallé ALKALMI 750 “Koézut 77" rendezvény sorozat keretén belll
1979 okt. Kozuti Szakgydjtemény "Régi magyar utak” ALLANDO Pullai Arpad Kézl.miniszter jelenlétében Cseri Istvan féosz-
talyvezet6 nyitotta meg a kidllitast, mely szakmank150 éves
torténetét oleli fel a XIX. szazadtél 1945-ig
1980 jun.19-20 Nyfregyhéza TK féiskola ALKALMI 300 Utugyi Napokon, térképekbé| szakkdnyvekbé! és archiv
anyagokbdl
1981 m4j. 4-8 Tengelic Kézutak nyilvantartasa 1868- ALKALMI 120
1980
1981 okt. Szombathely Az Utfenntartas multja ALKALMI 100
1982 marc. Balassagyarmati izem- Uttgyi relikvidk KIHELYEZETT Papp Tamds Uzm. vezetS-vel kozdsen kialakitva
mérnokség ALLANDO
1982 marc. 15-18 Fonyéd Kozuti forgalomtechnika anno ... | ALKALMI 120 Forgalmasz értekezleten
1983 Kecskemét 25 éves a Kecskeméti KIG IDOSZAKI 450
1984 jan. 19 - marc. 6. Keszthely Dokumentumok az utépités IDOSZAKI 300
torténetébo|
1984 apr. 27- Kozuti Szakgydjtemény Kézuati alkoték 1850-1950 ALLANDO Dr. Tor6csik Frigyes min.oszt.vez. dsztonzésérvel és irdnyftasaval
1984 &pr. 27- dec. 31. Kozuti Szakgydjtemény A Kozuti Szakgy(jtemény 10 éve | IDOSZAKI Losonczi P4l az EIndki Tanacs elndkének latogatdsa nemsokkal
a nyitas utan
1985 marc. 13-14 Gyér Utak hidak épftése 1945-1949 ALKALMI 180
1985 marc. 20 - dec. 31. | Kézuti Szakgyljtemény Szocialista Utépltéstink hajnaldn IDOSZAKI
1986 marc. 1. - dec. 31. Kézuti Szakgydjtemény Térképeink IDOSZAKI
1986 szept. 10-11 Tata Neves és névtelen el6deink ALKALMI 350
1986 okt. 13- 17 Balatonfoldvar Utugyi emlékeink ALKALMI 120
1987 marc. 1. - dec. 31. Kézati Szakgyljtemény Eqgy kis KRESZ torténet IDOSZAKI
1987 Balatonfokdvar Magyarorszag utlgyi multja ALKALMI TEM szakembereknek
1987 Balatonfoldvar Kézutak és forgalom ALKALMI Orszégos Forgalomtechnikai értekezlet
1988 marc. 1. - dec. 31. Kézati Szakgyljtemény Erdélyi utak IDOSZAKI
1988 Eger Aszfaltutépitésunk multjabol ALKALMI
1988 Tamasi “Makadam” vetélked§ ALKALMI
1988 Keszthely 125 éves a magyar aszfaltutépités | ALKALMI
1988 - 1989 Szeged, KIG székhédz Csongrad megyei utak IDOSZAKI
1990 Szolnok Régi magyar hidak ALKALMI
1991 marc. 1. - dec. 31. Kozati Szakgyljtemény Régi magyar hidak IDOSZAKI
1991 Kecskemét Vasbeton hidak ALKALMI Hiddsz értekezleten
1991 Balatonfdldvar Szemelvények a magyar Utigybél | ALKALMI TEM- és AIPCR szakembereknek
1992 Eger Apéathy Arpad munkéssaga ALKALMI
1992 maérc. 1- dec. 31. Koézuti Szakgyljtemény Postautak, atkel6helyek IDOSZAKI
1994 Bp. Fényes Elek u. 7-13 Uttdrténeti kiallitas IDOSZAKI EXPONT Kft kivitelezésében
1996 Bp. Fényes Elek u. 7-13 Az els6 katonai felmérés térképei | IDOSZAKI A teljes mai magyarorszag allvanyra szerelt térképsorozata
1995 Kozuti Szakgy(jtemény A magyar Utépltés torténete ALLANDO Regds Szilveszter min. f6osztvez és Horvolgyi Lajos UKIG
igazgatd megnyitéjaval
1995 Bukfurdé Utak hidak a mGvészetben ALKALMI
1995 dec.-1996-jan. Kozuati Szakgydjtemény Kozuti és kozlekedésbiztonsagi IDOSZAKI Forg. technikai cégek és biztonsagtecn. anyagokbdl
bemutaté
1996 Bp. Fényes Elek u. 7-13 A Kossuth hid térténete IDOSZAKI
1997 Kdzuti Szakgyljtemény Magyar jazztdrténeti kiall(tas IDOSZAKI Simon Géza Gabor jazzkutaté anyagabol, koncertel egy-
bekdtve, melybd! CD készuit
1997 Székesfehérvar Mult és jelen ALKALMI Uttigyi Napok
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1997 Budapest, Fényes Elek u.7-13 Dr. Koller Sdandor munkassaga IGOSZAKI Felesége és a lanya, dr. Koller Ida segitségével
1998 Kozuti Szakgy(jtemény Utak hidak a mivészetben IDOSZAKI
1998 Kaposvar 40 éves a Kaposvari KIG ALKALMI KIG megemlékezésre
1998 Budapest, Kozlekedési 40 évesek a Kozuti Igazgatésagok | ALKALMI Katona Kalman miniszter megnyitojaval
Muazeum
1998 - 1999 Kozuti Szakgy(jtemény 40 évesek a Kozuti Igazgatosagok | IDOSZAKI KIG-ek &ltal 6sszeéllitott anyagbol
1999 m4j.17-19 Baja Hidak és térképek ALKALMI Hidasz értekezlet, a kakocsai Erseki Levéltar kéziratos térké-
peivel
1999.szpt-2001.nov. Kozuti Szakgyljtemény “Humor a makadamon” IDOSZAKI Karoliny Marton kényvének torténeteit felhasznalé fotokiallitas
2000, julius 25 Opusztaszer, NTE skanzen “Utkaparé lakas a XX.szazad KIHELYEZETT Kozutas ezredfordulés megemlékezésként, és emlékil az elsé
elején, “Kozutjaink torténete” ALLANDO, transzverzalis kévesut épitésének 100-dik évforduldjara, meg-
SAJAT TULAJ- nyitotta Tombor Sandor kozig. allamtitkar, koszonté Manninger
DONU FILIA Jend allamtitkar
2000. szept. 13-15 Tihany “Uttorténetiink 1000 éve -110 ALKALMI Utiigyi Napok
éves az elsé attorvényink”
2000 Budapest, Fényes Elek u.7-13 dr. Téth Erné sziletésnapi ALKALMI A koszontéshez igazitott napokban
koszontése
2000. okt.11-13 Szolnok a Neully hidépités, és a Szak- Hidmérnoki kinferencia
gy(ljtemény konytaranak hidas
darabjai
2002 marc.1 - 2003 Kézuti Szakgyljtemény A Szekszardi Duna-hid épitése IDOSZAKI Folyamatosan kiegészitett terv és fotokiallitas az épitési item-
dec 31. nek megfeleléen
2002. szept. 11-13 Budapest Az esztergomi Maria Valéria hid ALKALMI Uttigyi Napok
épitése (foto kiallitas)
2002. okt.16-18 Szekszard Régi és (j Duna hidak ALKALMI Hidmérnoki kinferencia
2003 Gyér ,Széchenyi Egyetem A Kisk6rési Kozutas konyvtar a ALKALMI Uttigyi Napok
szakma szolgélataban
2004 jun. - szept. Kozuti Szakgydjtemény 30 évesek az uzemmérnokségek IDOSZAKI Egésznapos emlékiléssel, a kiallitast Dr. Kovacs Ferec helyettes
allamtitkar nyitotta meg, emléklés zarszo Székely Andras
féosztalyvezetsd
2004.aug.11-12 Bécsa, Alt.iskola Térkép kiallitas ALKALMI 600 Hungéria Kupa nemzetkozi tajfutéd verseny
2004 szept. 8-10 Békéscsaba 30 évesek az izemmérnokségek ALKALMI Utugyi Napok
2005. szert.28. Végsellye, Szlovékia Feketehazy Janos és Lévardy Imre | KIHELYEZETT 110 éves az Esztergomi Maria Valéria hid nemzetkozi konferen-
Emlékszoba ALLANDO, cia, és 100 éve sziletett Lévardy Imre
SAJAT TULAJ-
DONU FILIA
2005. szept.28-30 Esztergom, Vamhaz 30 éves a Kozuti SzakgyGjtemény | ALKALMI 110 éves az Esztergomi Maria Valéria hid nemzetkozi konfer-
encia
2005.n0ov.8.-2006. Kozuti Szakgyljtemény 30 éves a Kisk6rosi Kozuti Szak- IDOSZAKI 100 éve szlletett Lévardy Imre emléktablat Barkoczi Ferenc
aug. 30. gyljtemény polgarmester avatta, a kigllitast Kovacs Andrés féosztalyvezets
és Kenderesy Janos Ggyvezet6 ig.nyitotta meg
2006. szept. 1-3 Kisk&ros, Ptedfi tér 110 éve kezd6dott az elsé alfoldi | ALKALMI 2000 Vérosi Napok Rendezvény
kovesut épitése, Martos-Herz
henger bmutaté
2006.szept. 2.-2007. Kozuti Szakgy(jtemény hidak Magyarorszagon, 2005 IDOSZAKI Gyukics Péter fotokiallitdsa, megnyitotta dr. Toth Erné hidtor-
marc. 1 ténész.
2006.szeptember 13-15 Eger 110 éve kezdddott az els6 alféldi | ALKALMI 800 Utiigyi Napok

kovesut épitése, Martos-Herz
henger bmutaté
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Kozuti Szakgyiljtemény gyarapodasa

(AKMI)

1968- 1974 1975 1980 1983 1984 1985 1986 1990 1991 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
74

fedett 15 56 56 56 80 80 80 80 80 80 80 80 160 160 180 180 180 180 180+83 | 160+83 | 160+83 | 160+83 | 160+83 | 160+83

allando kial-

litasi tertlet

(m2)

fedett 48 48 48 48 48 48 48 48 82 82 82 82

id6szaki kial-

litasi tertlet

(m2)

szabad- 2386 2386 2386 2386 2386 2386 2386 2386 2386 2386 8823 8823 8823 8823 8823 10020 11218 11218 11218 11218 11218 11218 11218

téri kiallitasi

terilet (m2)

ebbdl fedett 420 420 420 420 420 420 420 420 420 420 420 420 420

szin

kiszolgalo: 19 19 19 57 57 57 57 92 92 92 92 261 261 241 241 2241 241 364 384 724 724 724 724

iroda, raktar, +82 +164 +164 +164

szoc. (m2)

ideig. tarold: 6 6 12 12 12 32 32 30+32 30+32 30432 30+32 30+32 30+32 30432 30+32 30 +32 30 +32 30 +32 30+15 30+15 30415

konténer, +15 +15 +15

lakodkocsi

(m2)

létszam (f6) 1 T+1+2 1+1+2 14242 1+2+2 1+2+2 1+2+42 1+2+2 1+1,5 1+1,5 1+1,5 1415 1+2 1+2,5 142,.5 142,55 1+2,.5 142,.5 141 141 142 1+2 1+0,7

+2,.5 +2,.5 +2,.5 +2,5 +2,5

Latogatok a 18000 1000 2305 5662 3883 3904 5201 4900 2786 1536 1386 1689 2163 1989 2963 2905 2632 2436 2266 3275 2413 5016 5130 4328

szakgy(ijte-

ményben

Opusztaszeri 31800 25400 28206 24815 24065 22500 20000

NTE

kiallitasi 120 180 203 351 392 363 433 465 548 5¢5 689 717 745 811

targyak (db)

ebbdl gép 20 37 49 49 54 58 60 64 71

konyvek, 20 30 65 3200 4050 4300 4900 8077 8206 8454 8611 9048 9230 9651 10035 1087 10312 11384 12292 12988

kiadvanyok

(db)

térképek 10 10 10 550 975 1430 1400 1800 1992 2034 3077 3300 3400 3410 3410

(db)

terv- és 50 100 200 1500 2500 5600 3500 4000 4500 4800 5000 5000 5100 5800 6100

iratanyag

(egység)

film, vided 30 200 200 244 269 298 390 406 410 428

(db)

CD-DVD (db) 2 -} 10 20 22 37 65 98 136 167

beruhazasi 450 40 40 40 40 7.600 5.400 5.835 33.187 15.701 12.440 62.149 6.733 3.375 800

koltségek

(eFt)

Fenntarto Magéan | Kecske- Szegedi BKM-i Ut- Alami Magyar
mu- méti Kozati KIG gazdal- Kozuti Kozat
zeum Kozati Igazga- kodasi Miiszaki Kht

Igazga- tésag és és

tosag Koordi- Infor-
nacios macios
Ig. Kht







1. A balassagyarmati kihelyezett allandé kiallitas

Balassagyarmat 1785 Ota a varmegye székhelye, 1876-tol itt
dolgozott az allamépitészeti hivatalok egyike, amely 1903-tdl
mikodtetdje volt az orszag ujonnan feldllitott tiz Gtéréiskoldja
egyikének. Az Utigépjavitd és Kolcsonzé Nemzeti Vallalat gépja-
Vit telepének 1948-t6l, a Balassagyarmati Utfenntarté Nemze-
ti Vallalatnak 1950-t6l adott otthont a varos. Ezen intézmények
dolgozoéi kézul szamosan éltek és vettek rész nyugdijasként, de
akar aktiv dolgozdként is az 1960-as —'70-es évek kozutas szak-
mai életében.

Ezek egyike volt Pap Gyula, az Allamépitészeti Hivatal egykori
dolgozodja, volt alsépetényi, majd rétsagi Utmester. A balassa-
gyarmati kiallitas torténete egyik fidnak Pap Tamas Gzemmér-
nokség-vezetének a nevéhez kotédik. Tamas az édesapjatol
orokolte a szakmat és mar ifju kordban sokat forgolédott az
6 munkahelye koril. Természetes volt szdmara, hogy & is utas
szakember, majd a Kozuti Igazgatdsag rétsagi, négradkovesdi
Utmestere, az utébbi telepllésen, és végil Balassagyarmaton az
Uzemmérnokség-vezetéje legyen.

Hasonléan Lévardy Imréhez, & is vonzédott szeretett szakméja
multjdhoz, emlékeihez, j6 érzékkel kezdte gyljtogetni a szakma

akkor még fellelhetd emlékeit.

Az Gzemmeérnokségi épllet bejarata, 2006.
ad operation

Entrance of the building of the

1980-ban készllt el a balassagyarmati Uzemmérnokség és kol-
toztek 4t a gépek és az emberek az Uj, korszerl telephelyre.
Vellk atkoltoztették az addig gydjtott kilométerkdveket, kozuti

jelzéseket és egyéb targyakat is. Az épllet bejaratat mar eleve
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Ggy alakitottak ki — egy Uvegvitrines részt — hogy ott emléktar-
gyak legyenek elhelyezhet&k.

Egy kidllitashoz azonban kevés volt a sajat anyag. Ezért felkeres-
te Toth Laszlo kiskérosi muzeoldgust, kit méar régrél ismert, hogy

segitsen egy j6 szinvo-

Kiallitas-részlet, 1990.
Exhibition detail, 1990

nalt szakmai bemutaté-
helyet kialakitani. A ko-
z6s munka eredménye
egy kihelyezett allandé
kiallitas lett. A meglévé
targyakat, eszkozoket
egészitik ki a kiskérosi
szakgy(ljtemény anya-
gai, — melyek egy-két
targyat kivéve —, els6-

sorban konyvek és tér-

képek. Az elkészult kial-
litds 1982 marciusdban megnyilt. Az elsé években jelentds volt a
latogatottsaga, nem csak a szakmai kérbél, de a helyi és kornyék-
beli iskolakbdl a didkok is szivesen keresték fel. Késébb a latoga-
tottsagvisszaesett, amin egy-egy Ujdonsaggal, —mintaKisk6rosrél
érkez6 Martos-Herz ithenger elhelyezésével, vagy az , Utak-hidak
a mlvészetben” kiallitds népszerisitésével — probaltak emelni.
A legutolsé elhelyezett nagygép a , mami” volt, mely nem mas,

Martos-Herz uthenger a kiallitason, 2006.
Martos-Herz road roller at the exhibition, 2006

‘,ﬁ Y

mint egy ZIL D-470-es homard, ez a kilencvenes évek kézepén

kerdlt a kiallitasba. A tarlat Pap Tamas 1989-es halalat kovetéen
mar nem valtozott, de olyan értéket testesit meg, melyet érde-

mes tovabb vinni, fejleszteni.



Mar az Uzemmérnokségi telepre érkezve, a parkoldhelyek egy
burkolat-bemutaté részei, mert mindegyik mas burkolattipusbol
(kongotégla, fakocka, keramit, nagykockaké, ,macsakakd”) ké-
szUlt. Ezeket a régi szakma akkor még él6 mestere értd kézzel

6 a régi 2-es ut mell6l (1910), 1990.
0. 2. (1910) 1990

rakta. A jarda mellett

e from the old road

kilonb6z6 korok, k-
16nb6z6 anyagu kilo-
méterkovei allnak, de
a legszebb a régi vé-
sett kilométer-oszlop,
mely a Budapest-Kas-
sa féut mellett allt.

A régi korokat idézi
a mult szézad ele-
jén készult éntottvas

tabla, de a fiatalok-

nak mar az ezerki-
lencszazhatvanas évek végérdl vald | kék rakéta tabla” is csak
térténelem. Rovid sétdval az udvaron megcsodalhatjuk a régi
|6vontatasu fa hoekét, vagy Gjabb testvérét, mely vasbol késziilt.
A tobbféle korlat kozott kulon érdekesség egy régi hid atépitése-
kor megmentett beton mellvéd s a kozte levé meszelt fakorlatok.
Mindezt a hid 1948-as felujitasakor elhelyezett marvanytablaja
egésziti ki, mely megorokiti felujitojanak emlékét is.

A kinti séta utan az Uzemmérndkség éplletébe Iépve, mar a be-
jaratnal elhelyezett régi Utéri egyenruha, Allamépitészeti Hivatal
tarcsaja és szerszamok jelzik, hogy ez nem csupan egy munka-
hely. Az el6térben orszagos, Nograd varmegyei és megyei térké-
pek lathatdk, javarészt a kisk&rosi szakgyljtemény anyagabol.

Pap Tamas emléktablaja az tzemmérnokségen
[V EIEIRE i

A folyosén a 125
éves a magyar asz-
faltutépités”  cim(
keszthelyi kiallitas
anyagaira tamaszko-
dé  szakmatorténeti
tablok lathaték, me-
lyek végigkdvetik a
hazai aszfaltutépités
fejlédését. A tanacs-
teremben - ahol a
héazi konyvtér is van

— Qveges vitrinekben

igazi szakmai konyv-

ritkasagok talalhatoak, mint példaul az Allamépitészeti Hivata-
lok és Utkapardk szolgéalati rendjére vonatkozé utasitasok, régi
KRESZ kényvek, Utéri zsebkoényv, vagy a megyei uttdrténeti

koényvek egy csoportja.

E kiallitas létrejotte nagyrészt Pap Tamasnak koszonhetd, aki
korai és hirtelen haldlaval a kézutak iranti elkotelezettségét is
magaval vitte. Emlékét az tzemmérndkség bejaratanal elhelye-
zett domborm( 6rzi. Tettvagyat, elkotelezettségét hirdeti az 6z-
vegye és a kozuti szakmaban dolgozd két fia altal Iétrehozott
— és szamos, Pap Tamast ismerd kozutas szervezet és kolléga
altal tdmogatott — ,,Pap Tamas Emlékére Alapitvany”, melynek
célja, hogy lehet6ségéhez mérten segitse a raszoruld fiatalokat,
kiemelten a maszaki, a kozuti szakmat valasztokat, a tanulas

anyagi nehézségeiben.

2. Az opusztaszeri Utkaparohaz kihelyezett allando
kiallitasa

Egy otlet nyoman Regds Szilveszter —, a Kozlekedési, Hirkozlési

és Vizlgyi Minisztérium Kozuti Féosztalyanak (KHVM KF) vezets-

Az 1896-ban épitett Arpad emlékmdi
The Arpad-monument built in 1896

je kezdeményezésére — 1999 6szén az Allami Kézati Miszaki és
Informécios Kézhasznu Tarsasag (AKMI Kht) Tombor Sandor igaz-
gaté és Schulz Margit féosztalyvezetd vezetésével megbeszélést

Az emlékinnepség résztvevoi
Participants of the memorial celebration




kezdeményezett az Opusztaszeri Nemzeti Térténeti Emlékpark
(ONTE) igazgatojaval Nagy Laszléval. A megbeszélésen — egy, az
ezredfordulon éppen szaz éve elkésziilt, elsé alfoldi transzverzalis
kovesutnak, ezaltal az tépitd szakma torténetének és szakembe-
reinek is méltd emléket allitdé Utkaparohaz épitésének a tervérdl
volt szd, mely kapcsolédik az ezeréves magyar allamisag emlék-
évéhez. A tervezett Utkaparohaz az els¢ alfoldi kévesut mellett

épitett — és még ma is allo — ikerhazak hasonmésa.

Az ezredforduldra valo felkészilési idd rovidsége miatt siirgés
volt a megegyezés az ONTE vezet&jével, akivel oktdber 14-én
sikerllt megallapodni, mely szerint az emlékpark teriletet biz-
tosit az Utkaparéhdz szamdra, ha a KHVM az épités koltségeit
vallalja.

Az elképzelést tett kovette és a minisztérium az AKMI Kht. Gzleti
tervében vallalta a szikséges koltségek biztositasat a megvaldsi-
tashoz (24 mFt.), igy az ONTE a Tulajdonosi Testiiletének decem-
beri Glésén jovahagyta az atadott elképzelés szerint az Utkaparo-

haz épitését..

Mar az egyeztetés kozben megkezd6dott a tervezé kivalasztasa,

de a rovid hataridé — marciusra engedélyezési terv, aprilisra kivi-

Alapozas az elkeritett épitési terlleten
Foundation on the fenced-off building site

telezési terv — miatt tobben visszaléptek az ajanlatadastol. Végul
harom tervezé kdzil a szegedi Novék Epitész Iroda kapta a meg-
bizast a tervezésre. A tervezéshez a gy(jteményben fellelheté
Utkaparohaz tervét hasznalték fel. A részleteket, a felhasznalan-
do anyagokat, két, az elsé transzverzalis kovesut mellett épitett
Utkaparéhazban végzett helyszini felmérések és szemrevételezés
szerint pontositottuk. Mar a tervezés, de a kivitelezés soran is
végig igyekeztunk, lehet8ség szerint, az eredeti anyagokat, vagy
azokhoz hasonlot felhasznalni. A falazat kisméret(i tégla, a fo-

dém fagerenda palldboritassal és sarazassal. A padléburkolatok a
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szobakban széles hajopadlo, konyhaban, kamraban nagyméreti
tégla. A nyildszarok tervei a meglévé hazak eredetijének meg-
feleld tokozassal és mérettel készlltek. A szinezés kivil sarga,
beltl fehér meszelés. A tervezés soran a legnagyobb dilemmat
a tet6fedés okozta, mert a korabeli szabvanyterven cseréptet§

A skanzen ,hivatalos” marvanytablaja
'Official’ marble table of the open-air museum

UTORHAZ L
RSZAGI TRANSZVERZALIS U1
G.KAPCSOLATOT TEREMTVEH
i 7 | UTHALOZAT ROZOTT
T U ALLTAK AZ ITT LATHATO!

EPULET EZEK EGYIK VALTOZATA.

. EPULT 2000-BEN
LAMI KOZUTI MUSZAKI ES INFORMACIOS KHT.
MEGBIZASABOL @

szerepel, de az alfoldi kévesut szinte minden Utkaparéhazan pa-
lafedés talalhatd. Némi bizonytalansag utan a pontos tények is-
meretének hidnyaban elfogadtuk, mint meglevét, a palaboritast
és Opusztaszeren is ezt alkalmaztuk.

A kész engedélyezési tervek birtokaban, hogy a feszes tempot
tartani tudjuk — még az épitési engedély kiadasa el6tt — meg-
kezdtik a kivitelez6k kivalasztdsat. Itt ugyanazzal a problémaval
talalkoztunk, mint a tervezés soran. A felkért kivitelezék kozil
tébben nem tartottak redlisnak az elvart juniusi befejezést. Végul
az ajanlatok alapjan az épdulet kivitelezési munkajat a kiskérosi
BM Kulcs Bt. kapta meg. Az épitéshez kapcsolédd makadam Ut
kivitelezését a Csongrad Megyei Allami Kézutkezel$ Kézhasznu

Térsasag szegedi Uzemmérnoksége végezte.

A kivitelezés 2000 aprilis kozepén kezd8dott, a teljes épitési te-
rilet korbekeritésével és nadszovettel vald eltakarédsaval, hogy az
az emlékpark latogatéit ne zavarja a latvany. A munka mUszaki

ellenGrzésére az emlékpark muszaki vezet6je Szolcsanyi Gabor

Az elkészult iker utkaparohaz
The finished semi-detached Roadman House




(PRO-LINE Bt.) kapott felkérést. Az Gtemtervnek megfelel6en,
majus 10-re az alap és a feltdltés mar el is készilt, a munka, a

vasarnapok kivételével, az elkészilésig folyamatosan zajlott.

Az épités sordn az Utkaparohazat keresztez6 viz-nyomodvezeté-
ket is azonnal at kellett helyezni, hogy az ne akadélyozza a kivi-
telezést. A feszitett Gtemterv szoritdsaban — a kiallitas-épitesek
miatt, roviditeni kellett az id6tartamot —, a szerkezet-kész allapot
a tet6fedéssel junius 1-re elkészllt. Az eredetileg ikerhazként
hasznélt éplletet gy alakitottuk &t, hogy az épulet egyik felét, -
az egyik lakast, teljesen az eredeti allapot szerint épitettiik meg.

Még egy 6reg kemenceépité mestert is sikerilt talalnunk Kecelen,

Az Utkaparol-akas konyhai részlete
The kitchen of the Roadman House

aki valodi buboskemencét épitett, melyet ki is égettink, s az
a hivosebb napokon felf(itve meleget adhatna a latogatdknak.
Az épllet mésik felében a falakat nem épitettik meg, igy az két
részre tagolt, egy légter( terllet maradt. Az éplilet teljes atada-

sara julius 14-én a tervezett idépontban ker(lt sor.

Az Utkapardé lakas hangulatos XIX-XX szazadfordulos enteriéreé-
nek szakmai szempontbél is elfogadhaté kialakitasaval a szegedi
dr. Juhasz Antal néprajz professzort kértik fel. A butorokat és
hasznalati targyakat elsésorban a kornyék tanyait bejarva igye-
keztink Juhasz professzor vezetésével 6sszegyUjteni. Nehéz,
de szép munka volt a tanyasi emberekkel megalkudni egy-egy
székért, vagy labosért. A hianyzd targyakat antikvariumokbol,
ocskasoktol szereztik be. A berendezés sordn még igy is volt
egy-két hidny a biztosan hasznalt targyak kozll. Azokat végul a
szegedi Moéra Ferenc Mlzeumnak, az emlékpark skanzenjében
allo tobbi haz részére gtadott, de kiallitasokba nem kerdlt raktari
készletébdl egészitettik ki.

Az ikerhdz masik felében egy Uttdrténeti kidllitast épitettiink,

ahol igyekeztiink — az iranyitoktol a tervezékon &t az Gtkaparoé-
kig — emléket allitani koézutas szakmanknak. Az elhelyezett tar-
gyak és eszkozok valogatasanal elsésorban a Szakgyljtemény
raktaron lévé targyait vettik el6, de a kiskdrosi allando kiallitas-
bol is atkerilt egy-két anyag. Itt elsésorban az Utmesteri iroda
kialakitasa érdekében vasaroltunk targyakat, eszkozoket. A ki-
allitast Szabo Laszld szakmuzeoldgus tervezte, és a kivitelezést
és az installacié gyartasat a PYXIS-Il Bt szakemberei végezték.
A kidllitas-épités soran kiderilt, hogy az eredeti ablakok és a
tajolas kevés a tablok j6 lathatésagahoz. Ezért az eredeti elkép-
zeléstol eltéréen, fényforrasokat helyeztiink el a tablok megvi-

lagitasahoz.

Az Utkapardhazat melléképdlet egésziti ki, mely szintén iker-
épulletként készilt. Ezt a funkciot meghagyva a két részben egy-
egy Utépitd enteri6rt alakitottunk ki. Az egyik részben az alfoldi
kovesut eredeti makadamburkolatat mutatjuk be egy Utkaparo-
val, hasznélati targyaival.

Az épulet masik felében, hasonlé elhelyezéssel, de a mai kor
aszfaltburkolata, sargamellényes egyenruhdja, hasznalati targyai
lathatok, ezzel mintegy Gzenve azt, hogy a technika-technologia

valtozik, az 6ltozet és szerszamok kényelmesebbek, de az em-

Részlet az Uttdrténeti kiallitasbol
Exhibition detail on road history

ber, aki ezt hasznalja ugyanaz.

Az Utkaparéhaz a kiépftett Gttol mintegy 70 méterre, az erdd szé-
lén all, nem messze a kiskunsagi erdészhaztél és az erdei tante-
remtdl. Meg kellett tehat oldani a szilard burkolatt megkozelité-
sét. Mar a helyszin kivélasztasnal megegyeztiink abban, hogy ez
csak az els6 alfoldi transzverzalis kovesut eredeti vizes makadam
burkolata lehet. El6vettiik hat az eredeti terveket és kiszamoltuk
Kovécs Istvan szegedi lizemmérndkség vezetével a sziikséges

frakciénkénti kémennyiséget, és az Gzemmérnokség , Utkapa-
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elkészitették az ut-

Aldas az Gtkaparéhazra roi”
Blessing of the Roadman

takrot.

Kioktattuk az embereket
a makadamut-épités sza-
balyaibol, melyet mi is
csak kényvbdl ismertlnk,
s veltk egyutt kivancsian
vartuk, hogy sikerdl-e ne-

kink is olyan j6 min&ség(

burkolatot épitenunk,

mint szdz éve el6de-

inknek. A megérkezett

anyagbol elészor kiraktuk

a szélsort és elkészitettik az alapréteget, mely szért Utalap volt,
kézzel igazitva. Majd kiszértuk a zuzottké-réteget, locsolds és
hengerlés utan a ztzalék-terités kovetkezett, majd Ujabb locsolas
és hengerlés utan a kiékel§ ,hintéanyag”, a zazotthomok-réteg
elteritése kdvetkezett. A behengerelt kész palya még ma is toké-

letesen all, pedig nem tartja karban utkaparé.

Az Unnepélyes atadasra az Opusztaszerre szervezett , A kdzutas
tarsadalom ezredfordulés megemlékezése” rendezvénysorozat
keretében kerllt sor. Az avatason az unnepi beszédet Tombor
Sandor kozlekedési és viztgyi allamtitkar mondta, majd a kész
haz kulcsait az AKMI részéré| dr. Gulyas Andras informacids igaz-
gat6 adta at Nagy Laszlo ONTE igazgatonak. A hazat jelenleg is
szerz6dés alapjan a Nemzeti Torténeti Emlékpark Uzemelteti, a
kidllitasokat a Szakgy(jtemény tartja karban illetve Ujitja fel. A
kulcsdtadas utan a helyi plébanos megaldotta meg az épluletet,
majd elészor a szakemberek, késébb az emlékparkba 1dtogatok
vették birtokba az Uj létesitményt. Az emlékparkot évente tébb
szazezer ember latogatja, kiknek jelent&s része betér az utkapa-

réhézba is.

3. A vagsellyei ,Feketehazy-Lévardy” emlékszoba

A ma szlovakiaban taldlhato Vagsellye magyar alpolgarmestere,
Botka Ferenc és Dobosi Tivadar kezdeményezését felkarolva, a
helyi Feketeh&zy Janos Polgari Egyesilet lehet6séget biztositott
egy, a varos jeles szakembereinek, Feketehazy Janos tervez6-
mérndknek és Lévardy Imre Utmesternek és mizeum-alapiténak
méltd emlékhely kialakitasara a Feketehazy Janos Magyar Haz-
ban (Murgasova 7-9).

36

Az Emlékszobat a Szakgy(jtemény anyagainak és dokumentu-
mainak felhasznalsaval rendeztik be. Unnepélyes megnyitasa az
érdeklédek elétt 2005. szeptember 28-an volt, kapcsolddva a
. 110 éves az Esztergomi Maria Valéria Duna-hid” nemzetkozi
konferencia programjahoz.

Feketehdzy Janos a magyar vasszerkezet-tervezék és ezen beldl is
a hidtervez6 mérnckdk egyik legkiemelkedébb alakja volt. Vag-

sellyén sziletett 1842-ben, és végul hazakdltozve ott is halt meg

Feketehazy arcképe és csaladi képe a kiallitason
Portrait and family photo of Feketehdzy, at the exhibition

1927-ben. Egyik jelentds alkotasa a szegedi kozuti Tisza-hid terve
volt, melyet sokaig a palyazatot beadd francia Eiffel-nek tulajdo-
nitott a kozvélemény. De & tervezte a szolnoki vasuti Tisza-hidat,
a komaromi Erzsébet hidat, s egyik legszebb alkotésa a budapesti
Ferencz Jézsef, — ma Szabadsag - hid terve. Nevéhez kapcsolddik
a fiumei forgohid tervezése is. Mindemellett tervezett a magyar
és az orosz cari hadsereg felkérésére kilonbo6z6 szerkezet(i hadi-
hidakat is. Nemcsak hidakkal foglalkozott, de a budapesti Magyar
Allami Operahaz és a F6vamhaz vas tetSszerkezetét, a Keleti Pa-
lyaudvar fedélszékét is & tervezte. Vasuti forditékorongja eurdpai

szabadalmi oltalom alatt &lt.

Lévardy Imre a felvidéki Ersekujvaron sziiletett, és a negyvenes

évek elején volt Utmester Vagsellyén, ahol a lakasa és utmes-



teri irodaja a mai emlékszoba melletti utcaban volt. A kdzutas
szakma emlékeit ott kezdte gy(jteni. Kiskéroson csak folytatta,

amibdl kin6tt a mai Kozuti Szakgydjtemény.

4. Kihelyezett targyak és gépek

Budapest, Fényeses Elek utcai székhaz.

A kozutas székhaz foldszintjén az el6tér irodakkal torténd be-
épitését megel6zéen kozel 6t évig szakmai kiallitésok voltak,
Toth LaszIlo, dr. Toéth Erndé, Szészi Andrés és Szabd Laszlo ren-

dezésében. Az el6térbe elegans Uvegvitrinek kerlltek, ll6 para-

Késziil a kidllitas a kozutas székhaz foldszintjén, 1994
The exhibition under preparation at the ground-floor

vanok logtak a mennyezetrél, melyeket kilén megvilagitottunk.
Ezt az installaciét az ExPont Kft.tervezte és épitette. EI6szor Ut-
torténeti kiallitas készult a Szakgy(jtemény anyaganak, valamint
mas dokumentumok felhasznalasaval. Késébb a Kossuth-hid
emlékét felidéz6 kiallitas épult, majd dr. Koller Sdndor munkas-
sagat bemutatd valogatas kerdlt a vitrinekbe és a tablokra. Az
el6tér beépitését kdvetden a falakon az AKMI Kht. altal kiadott
szép Uj térképek fuggtek egy ideig. A régi kiallitasokbol csak a
Széchenyi-szobor és egy kilométer-k& maradt.

Ebben az idészakban az Utgazdalkodasi és Koordinacios lgazga-
tésag (UKIG) igazgatoi irodéjanak folyosojan is voltak vitrinek,
melyekben régi miszereket, térképeket allitottunk ki.

Jelenleg az épiletben Léaszl6 Sandornak, a Magyar Koézut
Kht. vezérigazgatéjanak irodaja szinte egy kis muzeum, ahol a
gy(jtemény raktaron levé darabjaibdl kaptak helyet szép szammal

kozutas relikvidk.

Miskolc

A Magyar Koézut Kht. Borsod-Abauj-Zemplén Megyei Terdleti

lgazgatdsaga kbzpontjanak bejaratanal all a Szakgydjtemény két

hémardja. Az egyik egy Rolba hémaré, mely Mercedes-Unimog
alapgépre épllt, a masik egy svajci gyartmanyu , Peter” homaro,
mely a két vilaghdboru kozti idészakban érkezett az orszagba és
egészen a hetvenes évek elejéig szolgalt. Mindkét gép a nyolc-
vanas évek elsé felében kerilt az akkori nevén, Miskolci Kozuti

lgazgatdsaghoz.

Szeged

Az Magyar Koézut Kht. Csongrad Megyei Terileti Igazgatésaga
szegedi kozpontja el6tt lathato a gyljtemény egy ritkasdga, a
fagdzzal miikodé Martos-Herz uthenger.

Ez a maga nemében ritkasag-szdmba mend konstrukcio a olajhia-
nyos id6k alternativ megoldasa volt. A henger oldaldhoz erdsitett

vas tartalyba fahasabokat helyeztek, és meggyujtottak. Mikor

Hoémarogép
Snow plough

elkezdett égni, fustolni, lefojtottdk az égést, és a keletkez6 fa-
gazt vezették a munkahengerhez, mely — hasonléan a gazolajhoz
— 6sszenyomva belobbant és miikddtette az Uthengert.

A fagézos henger Szegeden, 2006
- The wood-gas roller in Szeged, 2006




1. Miszaki és technikatorténeti targyi anyag

A szakgyljtemény megalakuldsanak idGszakdban a targyak
gylijtése rendszerezés nélkil tortént, elsGsorban kiallitasi céllal.
A késébbi gy(jtés folyaman kialakultak gyljteményi szakcsopor-
tok - a szakmai gyijtékoér anyaganak megfelel6en, de ezek nem
minden esetben egyeznek meg a hivatalos felosztassal.

A leglatvanyosabb szakcsoport a gépek. A parkositott szabadtéri
kidllitéhelyen tekinthetéek meg, minden egyes begy(ijtott darab
szerepel az alland¢ kidllitdson. Latvanyosan alakul a kozonség
altal leginkabb keresett jarmiicsoport, az uthengerek alloméanya.
Ma mar Kozép-Eurdpa legnagyobb hengergydjteménye talalhato
Kiskéroson. A hémardkbdl is rendelkeziink a magyar kozutakon
rendszerbe allitott valamennyi alaptipusbél: a svajci , Peter”-t6l

kezdve az UNIMOG 406-ig. Szerepelnek a kiallitason a Kozleke-

Csepel D-450 tipusu zuzalékszords tehergépkocsi
Csepel D-450-type chipping-spreader truck

dési MUzeumtol tartds letétként atvett targyak is.

A berendezések k6zott olyan targyak vannak, mint a nagyasztal
méret(, Meopta tipusu, hépapiros fénymasold, vagy a benzin-
motoros magfuré.

A méréeszkdzok csoportjdban a rekonstrualt, rémai korban hasz-
nalt ,groma”-tol kezdve a szégtikrokon &t a teodolitokig, meg-
taldlhatéak az ut-, hidépitésben haszndlt foldmérs mdszerek.
Ide tartoznak a mérélancok, mérészalagok is. Méasik csoport a
laborokban hasznalt eszkdzok kore.

Kulon csoportba kerlltek a tablak, melyek kozott vannak a
KRESZ, Utbaigazitd-, cégtablak, és talalhatd néhany emléktabla,
géptabla is.

A szerszamok kozott elsGsorban régi, az Utkaparok altal hasz-

nalt targyakat talalhatunk. Sarlehuzoé-kaparé — amirdél a nevi-
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ket kaptak az utérok — kévezé-villa, kétorékalapacs, de egy-egy
modernebb, a kdzelmdltban hasznalt szerszam is lathatd mar

Utkaparé egyenruha és szerszamok az 1930-as évekbdl
Uniform and utensil of roadmen from the 1930’s
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a gyljteményben. Kulén csoport a véd&eszkozoké, ahol olyan
régi és Ujabb munkavédelmi és balesetmegel6zé felszerelések
vannak, mint a cip8orr- és térdvédd, a kilonbozé védEmaszkok.
Az egyenruhdk kozt a kézépkori ,robotos” zsellér rekonstrualt
ruhajatol kezdve az Allami Epitészeti Hivatal (AEH) Utkapar6i, és
az Otvenes évek Utdri egyenruhdin at, a kozuti igazgatésagok, az
allami kdzutkezel§ kdzhasznu tarsasagok, és az MK Kht. forma-
ruhdi megtalalhaték.

A karszalagok és sapkajelvények az Utkapard, mint hatosagi ko-
zeg jelzései voltak a kiegyezéstél egészen a hetvenes évekig.

A bélyegzék csoportja kis szelete a szakmatorténtnek. A har-
mincas évektdl kezdve a kilencvenes évek kozepéig - a kodzuti
igazgatésagokig - kovethetd nyomon a szakma atalakulésa.
Az &tadési szalagok kulon kis gyljteményt képeznek. Az Gtvenes

A begy(ijtott Miskei Zorés-vasas hidszerkezet
The collected Zores-iron bridge
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évekbdl valé a legkorébbi, és a kdzelmultig sok elkészult munka

emlékét 6rzik. Szép darabja a gyljteménynek az elsé autépalya

szakasz dtadéasakor, 1964-ben 4tvagott szalag.



Az aszfaltmintak zome a gy&ri Széchenyi Istvan Egyetemré| ker(lt
a gyljteménybe, Adorjan Kalman és Pet6cz Maria segitségével.

A hidak szakcsoportban vannak komplett szerkezetek — mint a
szabadszallasi aluminium hid — és hidelemek, mint a budapesti

Margit-hid egy szerkezeti része.

A targyak nyilvantartasat leltarnaploba torténd bejegyzéssel vé-

gezték. A napld megnyitasa a hetvenes években tortént, de leird

kartonok és fényképek nem késziltek az allomanyrol. 2000-ben
megkezd6édott a ,kézi” nyilvantartds szamitogépes feldolgo-
zasanak el6készitése. 2002-ben attértink az ,UTAS” integralt
muzeumi nyilvantarté rendszer hasznalatara. Az allomany feldol-

gozasa és nyilvantartasa jelenleg is ezzel a rendszerrel torténik.

A rendszerben a feldolgozast a régi leltar-ivek alapjan végezzik, de

minden targyunk azota rendelkezik leiré kartonnal és fotéval is.

Pneumatikus forgalomszamlalé berendezés 1980.
Pneumatic traffic counter device, 1980

Kézben megsziiletett a Nemzeti Kulturalis Orékség Minisztériu-
manak a muzealis intézmények nyilvantartasi szabalyzatarol szo-
16 rendelete [20/2002. (X. 4) NKOM rendelet], a nyilvantartasun-
kat ehhez harmonizalni kellett. Elsé lépcsében megkezd&dott
a nyilvantartott anyag tartalmi kévetelményeihez val6 igazodas.
A masodik lépcséként — a 2006-ban megkezdett atalakitasanak
a legfébb célja - a végleges szakcsoportok kialakitasa tortént, és

ennek megfeleléen az attérés az Uj — a rendelet szerinti — leltari

szamozasra.
Kisk6rosi Kozuti Szakgyljtemény

szabadtéri kiallitas képei

gépek méret (m) megjegyzés
1 aszfaltos és bitumenes gépek

Respecta cementterité 610x250 tartos letét
ABG betonfinisher 690x310 tartds letét
D-150 B LTZ orosz finisher 530x340 tartos letét
Marini gumikerekes finisher 300x580 tartos letét
KZT-300 zuzalékteritd 590x350

D-500 orosz finisher 510x320 szin alatt

Csepel katyazo kocsi 760x250 szin alatt

IFA KBSZ-76 bitumenszoréd 640x250 szin alatt

Csepel zuzalékszéros tgk 690x220 szin alatt

kirérleti bitumenkiontd kézikocsi 150x50

kisérleti bitumenkionté kézikocsi 150x50

gumikerekes bitumen Gst 190x130

5000 literes bitumen Ust 410x200 tartos letét

Reiser ontottaszfalt keverd (masztikator) 560x260 tartos letét

Reiser 6ntottaszfalt keveré (masztikator) 560x260

Marabu zuzalékszarité 980x150

300 kilés aszfaltkeverd 610x210

foldmuka gépek

D-710 grader (Szovjet) 870x250 tartos bérlet

D-710-B grader 910x250 Békéscsabarol,
1997

vontatott grader 400x230

Hoffer GS-35 traktor (von.grader erégépe) 310x170

S-100 lanctalpas foldtold 530x300 tartos letét

HR-2 homlokrakodo 660x220 AAK, tizem-
képes 2005

0,3 m3-es hegybonté kanal 560x110 2000?

E-304/G lanctalpas vonovedres kotré 660x300 Batonut
Zrt, 2006
(gém:260+330)

téli fenntartas gépei

Peter homaro 650x250

Unimog 401 hémaro 480x190 szin alatt (zold)

Rolba hémaro 540x180 szin alatt
(specialis fulkés)
tzemképes

ZIL D-256 csigasoros homaré 820x270 szin alatt

Schmidt VF3-Z homlokhémaré adapter 130x240

Nedvesitett soszor6 adapter 500x220 szin alatt

fa hoeke 250x350

traktor vontatasu hoeke 400x220

kétszarny hoeke 320x320

CPS-5 Schmidt oldalhdeke 350x110 AAK

NIDO 80 WAN/62/S nedvesitett sOszor6 510x280 AAK, tzem-
képes, 2006

uthengerek

MAVAG UG-18 gézhenger 680x230

Skoda 10 to-as henger 450x200

SVTW-18 vibrohenger 410x140

Martos-Herz disel henger 540x190 Gzemképes

Mavag Munktels disel henger 510x170

Skoda NV 15 B, 15 to-as henger 500x250

R-12 M 10 to-as uthenger 420x200 tzemképes,
2004

2,5 to-as tandem vibrohenger 240x120 maganszemé-
lyt6) vasarolt,
2006

mérdberendezések

CS-130 csuszasellanalas mérd kocsi (Ford) 820x220 uzemképes, KTl
ajandéka

Lacroix LPC behajlasméré kocsi 770x260

Bump-integrator (Berliet) 280x70

NYSA (integrator vontatdja) 560x180

magfuro berendezés (vontatott) 320x160

VW Transporter (KUAB vontatd) 480x180 izemképes

“UT-02" egyenetlenségmérs 440x60 BME kisérleti,
kerékpar ker-
ekes

39



5 hidelemek
Bp.-i Margit hid szerk. eleme 660x80
aluminium hid (Szabadszallas) 1330x800
Herbert rendszer( hid (Turkeve) 520x570 kis to folott
Esztergomi Maria-Valéria hid parti nyilasa 1660x600
Esztergomi Maria-Valéria hidfix és cstszd saru | 110x110
Esztergomi Maria-Valéria hid pillér facolop 110x40
Zores-vas hid (Miske) 1190x290
vb. Hidgerenda (M1 atépalya) 250x56
acél csuszo és fix sarupar 50x50
7 egyéb
RS-09 univerzalis traktor 550x160 szin alatt, Gzem-
képes
Agrosztoj kistraktor 390x160 benti kiallitason,
Csepel-Danuvia 125 motorkerékpar 190x70 benti kiallitason,
tzemképes
1ZS oldalkocsis utellenéri motorkerékpar 210x170 benti kiallitason,
tzemképes
Muir-hill rakodo 600x220 tartds letét
Muir-hill rakodo 600x220 tartds letét
Michigan kotré 620x250 tartds letét
(gémmel: 950)
fatengelyes lakokocsi 695x220 eredeti allapo-
tba visszaallitott
8 személyes lakokocsi 820x260
lakokocsi 690x250
MAV konténer 610x250 raktarként tze-
mel (muzealis
targyak)
MAV konténer 610x250 (raktarként
tzemel iratok)
burkolatbonté eke 260x180
vizes lajt 320x160
ZUK utellenérzé kocsi 440x180
Csepel mhelykocsi 690x240
Skoda Liaz S-08 locsolokocsi 710x240 AAK, CJG-355,
Uzemképes
IFA potkocsi 510x220 AAK HW 60-11
UNIMG 406 380x190 AAK, AZF-429,
Uzemképes
HYDROT PR1200 talajgyalu (UNIMOG adapter) | 120x100 AAK, tzem-
képes
RMD-3 padka kasza (UNIMOG adapter) 170x180 AAK
RP-3 oszlopmos6 (UNIMOG adapter) 260x160 AAK
MTZ-80 traktor 310x200 AAK TO 45-69
RZ 1,5-6s padkakasza (MTZ adapter) 180x110 AAK
8 Kihelyezett gépek
Martos-Herz diesel Uthenger 540x190 Balassagyarmait
Uz.m. udvaran
Martos-Herz fagéazos Uthenger 540x190 Szegedi Teril-
eti lg.kézpontja
elott
g6zgép (g6zfejleszté locomobil) Opusztaszeri
NTE-ben
Rolba hémaré 540x180 Miskolci koz-
pont el6tt
"PETER” hémard 650x250 Miskolci koz-
pont el6tt

2. Szakkonyvtar

A konyvtari allomany gy(jtése 30 kotettel indult el 1974-ben.

A konyvek tobbsége ekkor még szakmai targyu volt, mely
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kés6bb a Kézuti Kdzlekedési Tudomanyos Kutatd Intézet (KO-
TUKI) koényvtaranak tobbszori selejtezését felhasznalva tovabb
bévult. Jelentdsen nétt a magyar szakirodalmi allomany, és meg-
jelent a konyvtar anyagaban a kulfoldi szakirodalom. A kutatds-
hoz nélkilozhetetlen altalanos-torténeti miveket, lexikonokat,
térvénykonyveket, rendeletek tarat, stb. altaldban antikvariumbol
sikertlt megszerezni a gy(jtemény szamara.

Az 1982-83-as bdvitéssel Uj, flitott konyvtarszoba épilt, s létre-

jott az 6nalld kényv-

Koényvtar-kialakitas 1985-ben
Library instalation in 1985
: -

tari allomany, 3200
kotettel. A konyvek-
rél gépelt katalogus
készalt. Ett6! kezdve
valt kutathatovad a
konyvtar dllomanya.
1995-ben 0] helyen
- masik épuletben —
nyilt meg az allandé

kiallitas, fgy a konyv-

tar a régi, allando
kiallitas helyére kertlhetett. Az dllomanyt ¢j , Salgé-polc” rend-
szerre tehettlk és végre rendezett jé korllmények kozé kerdlt.
1997-1998-ban elkészllt a Konyvtar, Térképtar, Muzedlis tar-
gyak, Film- és Fotdtar szamitogépes, egyszerlsitett feldolgoza-
sa, Excel formatumban, a kézi feldolgozasok és a rendelkezés-
re allé nyilvantartasok alapjan. Ez a munka megkdnnyitette a
kereséseket, kigy(jtéseket, de véglegesen nem oldotta meg a
nyilvantartasi probléméakat.

1999-ben elkészilt az iroda-épuletben a kényvtari gurulés polc-
rendszer, fgy a konyvek az épités alatti tdbbszori adtmozgatas
utdn a végleges helylkre kertltek. A lakokocsikban és a kon-
ténerekben tarolt kdnyvek mar csak a nyilvantartott konyvallo-
many feldolgozasa utan kertlnek sorra.

2000-ben megkezdédott a konyvek szdmitégépes feldolgozésa
a TextLib integralt konyvtari rendszer segitségével, mely lehetévé
tette a tobbrétl keresést az allomanyban (cim, cim szavak, szer-
26, kozrem(kddo, kiadd, kiadasi év, stb).

Konyvtarunk zart, melyben kutatoknak, helytorténészeknek, ill.
didkoknak biztositunk helyet, ill. nyujtunk segitséget a kutata-
sokhoz, szakdolgozataik elkészitéséhez. Ugyanakkor konyvta-
runk feladata a kozuati- és kozlekedéstudomany, és azok hatar-
tudomanyainak reprezentdlasa, ill. az ehhez kapcsolédé szakmai

informacios igények kielégitése is.



A konténerekben tarolt kényvek, dokumentumok feldolgozésa is
megkezd&dott. Ennek koszénhetden a kdnyvtar allomanya jelen-
tésen gyarapodott. 2004-re kdzel 11400 kotet volt az dllomanya.
Konyvtarunkban a kezdetektdl fogva tobbféle dokumentumti-
pus is helyet kapott: a konyvek mellett kutatasi jelentések, szab-
vanyok, id6szaki kiadvanyok, apréonyomtatvanyok, cégismer-
tetdk, kéziratok, kozlekedési propaganda-anyagok is bekeriiltek
az dllomanyba. Jelenleg a konyveken kivil csak a koényv jellegl
dokumentumokat dolgozzuk fel. A tébbi nyomtatott anyag a
segédallomanyba kerdl.

Az allomany féként magyar nyelvi, de jelentds mennyiségi
idegennyell dokumentum is helyet kapott, pl.: angol, német,
francia, orosz, stb. A konyvtari allomanyt novekvé leltari szam
szerint helyeztik el, ezért a kdnyveket beszerzési sorrendben lel-
tarozzuk, s kerllnek be végleges helyikre.

2006-ra tovabb bovilt konyvtarunk éllomanya, melyet foként

ajandékba kapott, ill. vasarolt kiadvanyok gyarapitanak, s igy az

Dr Czére Béla XX szazadi kozlekedestorténete

év végén kozel

History of Transport in the 20th century, by Bél
"~ CZERE BELA ; 13000-re
MAGYARORSZAG KOZLEKEDESE A 20. SZAZADBAN 1. a

nétt

feldolgozott

dokumentumok
szama.
2006. decem-

berétél az intéz-
mény az olvasok
kiszolgalasadhoz
hasznélja az in-
tegralt konyvtari
rendszer lehet6-
ségeit. Haszna-

latba vettik az

olvasoszolgalati

modult, igy kénnyebben kévethetjik nyomon a koélcsénzésre ki-

adott konyveket.

Az Ujsagok is a konyvtari allomany részét képezik, de még fel-
dolgozatlan az allomanyuk a TextLib integralt kényvtari rend-
szerben. Jelenleg kézi katalogus éll rendelkezésre a kereséshez.
A szaklapok (Kozut, Kozlekedéstudomanyi Szemle, Kozuti és
Mélyépitési Szemle, Varosi Kozlekedés, Az aszfalt, Beton- és
Vasbetonépités) 6sszes, évfolyamonként bekotdtt példanya az
olvaséteremben van elhelyezve, a tobbi Gjsag az irattari épulet

emeletes, gurulépolcos raktaraiban taldlhato.

A gurulépolcos konyvtari raktarrendszer
Rolling library shelving
v

Szakgyiijtemény konyvtar allomanya

2006. decemberi allapot

dokumentum tipusa darab megjegyzés

Konyvdokumentum 4,213

Egyéb dokumentum 3,709 2003-t6l a kdnyv tipusy alloma-
nyon kiviiliek az aprényomtatvany-
tarba és a dokumentum-tarba
feldolgozva

Szabvény 3,097 2003-t6l az Archiv irattarba sorolva

Kutatasjelentés 1,965 2003-t6l az Archiv irattarba sorolva

Kézirat 4

teljes allomany 12,988

Koézuti Szakgyijtemény

idegen nyelvii konyvtari dllomanya

526 német

397 angol

255 francia

73 orosz

32 lengyel

26 cseh

24 olasz

18 szlovak

12 holland

15 finn

1" spanyol

9 roman

9 svéd

7 torok

5 horvat

5 latin

4 bolgar

4 szerb

2 szlovén

1 dan

1 flamand

1 qorég

1 japan

1 portugal
Folydiratok, hirlevelek

Magyar
szakmai évtol évig
Geodéziai Kozlony 1934-1939 1947-1949
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Kozlekedésgazdasagi Magazin 1983 1984 Magyar minéség 1997 1999
KOZGEP Hirado 1972 1973 Auté Motor 1974 1981, 2001
Cementipar 1997 2001 Autovezetd 1995 1999
Epitsipari Artajékoztato (E.G.SZ.1.) 1983-1985 1995 Camion Truck Magazin 1995 1996
A hazai aszfaltutépités 1982-1984 1988 MOL 2000 1996 2004
Mélyépité Tukorkép 2002 2005 Navigator 1998 1998
Kozlekedési és Vizugyi Ertesits 1998 2001 A Gépjarmiikozlekedés Nemzetkozi Szakirodalma 1984 1990
Dokumentéaciés Gyorstajékoztats Uthélézatfejlesz- | 1971 1978 OMISZ Hirlevél 2002 2004
tés forgalom

Muzeumi Hirlevél 1993 2006
Magyar Kozlekedés 1995-1996 2001-2003

Viztukor 1993 1997
Magyar Epité Forum 2000 2006

Edes anyanyelvink 1980 1988
Utpress Tukor pdll] XXII.

Delta 1968-1971 1981-1989
Kornyezetvédelem a kézlekedésben 1984-1988 1990-1993

Miemlékvédelem 1957 2003
Kozlekedésigyi Ertesitd 1951-1985 2003-2006 -

Kanyvtari Tajékoztatd 1984 1985
Kozlekedésbiztonsagi Figyel6 1989 1992

Természet Vildga 1969-1976 1980-2005
Autdkozlekedés 1994 2001-2006

Elet és Tudomany 1954-1978 1986-2004
Ut Taker 1985 1990

Melléklet a Vilaggazdasagban 2000 2002
MK Magyar Kozlekedés 1993 1994

MM Min&ség és Megbizhatésag 1999 2005
Baranyai Kézutasok 1997 1999

Magyar Polgarmester 1999 2002
Kozuti Hirlevél 1997 2000

Optimum 1999 2002
Autépalya 2001 2002

Gazdasagi Tukorkép 2002 2003
Kozlekedési Kozlony 1966-1981 1992

Ezredforduléd 2003 2006
Mdszaki Lapszemle 1962 1967

MAGESZ Hirlevél 2000 2002
Kozlekedési, Hirkozlési és Viztigyi Ertesito 1990-1993 2000, 2002

Tér és Trend 1998 2000
Kozlekedés és Hirkozlés 1975 1976

Kornyezetvédelmi Ertesitd 1998 1999
Mélyépités 2003 2005

Mountainbike 1993 1996
Epitipari és Koz, Mlsz. Egyetem Tud. Kdézleményei | 1960 1962

Metro '76 1976 1979
Geodézia és Kartogréfia 1950-1998 2002-2006

Déli utakon 1993 1994
Figyel6 - Kozuti kozlekedés 1990 1992 -

Kérnyezet és Fejlédése 1991-1992 1996
Vasbetonépités 1999-2001 2004-2005

Vasuti Dokumentaciés Kézlemények 1976 1976
Térinformatika 2001 2006 -

Referatumgy(jtemény Ertesité 1973-1975 1979-1985
Aszfaltatépitd 1982 1983

Az erd6 1971-1972 1975, 1979
AKMI Hirmond6 2001 2005

Modern Kor 1998 2001
A Kozlekedés Miszaki - Gazdasagi Fejlesztése 1984 1990

Lélegzet 1993-1996 1999-2003
Tajékoztatod a vasiti szakirodalombol 1981 1981 — -

Epitési Piac (gyorsjelentés) 1994 1996
Hidépiték 1974-1977 1991-2006

Verseny és Vallalkozas 1986 1988
PEMAK utak 1998 2000

Veteran auté és motor 2003 2006
MAUT Hirlevél 1997 2000

Tender 1992-1993 1996
KTE Hirlevél 1997 1998 -

Referatum gydjtemény 1973-1975 1979-1985
Magyar Kozlekedés Méy- és Vizépités 1949 1950 — -

Mikroelektronikai gyorstéjékoztatd 1983 1987
Mélyépitéstudomanyi Szemle 1950 1986

Autémania 1995 2000
Kozlekedésépitési- és Mélyépitéstudomanyi Szemle | 1987 1995

Ordkségvédelem 2003 2003
Kézuti Kozlekedés- és Mélyépitéstudomanyi 1996 1998 - r
Szemle Figyelé (Gazdasagi hetilap) 1995 2003
koézuati és Mélyépitési Szemle 1998 2006 Szémitastechnika 1983 1990
Kozlekedéstudomanyi Szemle 1951 2006 Munkaugyi Kézlény 1982 1983
Beton 1998 2006 Repul6téri Magazin 1994 1999
Kézat 1996 2006 Energiagazdalkodas és Korrézibvédelem 1984 1990
Az aszfalt 1993 2005 Mérés és automatika 1979 1982
Utépités 1969 1984 Camion Hiradd 1992 1995
UVATERV Hfradé 1980 1990 Kornyezetvédelmi és Vizgazdalkodasi Sajtdszemle 1988 1988
Mérnak ujsag 1994 2005 Kérnyezetvédelmi Sajtdszemle 1987 1987
Varosi Kozlekedés 1969 2006 Tervezési Informacid 1985-1986 1991
Kozuti Kézlekedési Szakmai Tajékoztatd 1983 1995 Honismeret 2002 2005
Technika 1984-1994 1999-2006 Epitéstechnika 2000 2000
egyéb &vtdl évig Mszaki és Gazdasagi Tajékoztatd 1986 1986
Magyar Kozlény 1946-1950 1969-1990 Autd Plusz 1995 1995
Cégvezetés 1998 2000 Urbanisztika 1996 2000
Szabvanyugyi Kézlény 1988-1991 1995-2003 Autouzem 1994 1995
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OPEL Magazin 1995 1995 3. Térképtar
Camion 1989 1996
Epitési Kutatasfejlesztés 1971 1972 A térkép-gyljteményi dllomany fejlesztése mindig kiemelt fon-
Wiztgyt kzlemények 1957 1969 tossagu volt, mert ezek a kiéllitasok egyik legfontosabb és leg-
Tudomany (a Scientific American magyar kiadasa) 1986 1986 o . B L o L
TR —— — pe— latvanyosabb szemléltetd eszkdzei. A beszerzési lehetéségek
Févarosi Kozlony 1991 1991 azonban az idék soran sokat valtoztak.
Kozlekedeési, Hirkozlési és Epitéstgyi Ertesité 1989 1991-1993 El6szor csak néhény terkép allt rendelkezésre az alapl'té
Autdkozlekedés (piros szinl borito) 1969 1974
Dokumentéci6s Gyorstdj. GépjarmUtech., Gépjar- 1973 1978 gyUJtemenyébol, melyek fégl vérmegyei lapOk voltak. Az els6
miker allandé kiallitas orszagos kozlekedés-torténeti térképeit Lévardy
Miemléklap 2000 2001
Tranait 7684 2002 Imre sajat kezlileg rajzolta meg.
Falu Varos Régio 1998-2000 2003 A hivatalos gy(jte-ménnyé nyilvanitas utan az Uj vezetd azonnal
e il — — megkezdte a térképtar bovitését, és az allomany 1980-ban mar
Taxisok vildga 1992 1995-1996
Tudomanyszervezési Tajékoztatod 1976 1982 A Lévérdy Imre-rajzolta honfoglalas-kori uthalézati térkép

Map of the road network of the Age of the Hungarian Cc
Epitésugyi Ertesits 1980 1988 prepared by Imre Lévardy
Fuvaros 1995-1996 2003-2004 p
Szabadalmi Kozlény 1990 1992
M Mikra magazin 1987 1987
Kereskedelmi Szemle 1992 1993
Szabvény és Vilag 1988 1990
Gyorsjelentés 1991 1993
Vezetés Szervezés 1985 1988
Déntébiraskodas 1962 1966-1969
Févarosi Kézm( 2003 2005

Idegennyelvii

Automobil Revue 1991 1999
Verkehr und Technic 2003 2003
Internationales Verkehrswesen 2003 2005 550 tételbdl allt. A bévités két forrasra tdmaszkodott. A régi,
Strasse + Autobahn 1997 2004 orszagos Uthalézati, és a kozlekedéssel kapcsolatos térképeket
Cement 1964 1975 . ) ) ) ) i
féleg antikvariumokbdl vasaroltuk. Az orszagos iranyité szervek-
Road Research Laboratory 1968 1972
Etrasserunid Varkeht Trafic 1995 2003-2006 t6l és a megyei kozuti igazgatosagoktol a kdzelmult helyzetet
Construction today 1990 1994 Uthalozati térkép (allamositas) cimoldala, 1949. ébl’éZO'é, mar nem
Transportnoje Sztroityelsztva 1970 1971 Title-page of a road network map (nationalization), 1949 o
£ i hasznalt, kulon-
Rolling 1996 2006 i
Wegen Via Vita 1973-1979 1985-1993 Tiaay b6z6 tematikus
L]
Wegen C.R.0.W. 1994 2005 e T(-C" tartalommal kiegé—
Automobil Goporu 1975 1976 J\- ,
. szitett megyei alap-
Asphalt 1985 2000
Bitumen 1966 1996-2002 A térképek keriltek
Shell Bitumen Review 1964 1979 UT“ALbZA“ TtRKtD 7 )
A KOZUTAK  ALLAMOSITASI TERVEMEZ. a  gyGjteménybe.
Shell World 1992 1995 L
- Ekkor sikertlt meg-
World highways 1973-1981 1990-2005
Travaux 1976 19985 a szerezni példéul
Rutas 1993 1994 az egyik korai Ma-
Routes Roads 1986 2003 |
e gyarorszag-térkép,
Bulletin de liaison 1975 1987 Yuoapcsr dose tw Tamods b
Strasse und Autobahn 1967-1968 1974-1986 a Zsamboky (Sam-
Autostrade 1988-1991 1994-1996 bUCUS) féle Unga-
Strassenverkehr 1976 1983 aglf‘ uaraw Bwoke ) )
; i et , riae Loca Praecipua
Higways 1992 1999 : proaepe el
Das Strassenwegen 1967 1969 { Recens...” 1579-es
La Technigue Routiere19671969 1976 1983 T javitott nyomatat.
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A gy(jtés ma is ezen alapelveken nyugszik. A szakmai szerveze-
tekt6l — elsésorban a megyei kozutkezel6kt6l — szarmaznak az
altaluk mar elavultnak itélt, kozelmdultat idézé térképek, vala-
mint antikvariumokbal, aukciokrol a régi, értékes torténeti tér-
képek. Ma mar a Magyarorszagot abrazolé térképek megfeleld
torténeti sordval rendelkezink. [Gorog-Kerekes féle varmegyei
térképek sorozata (1793-1811), az els6 katonai felmérés térké-
pei (1782- 1785), posta térkép ,Post Charte der Kaiserl. Konigl.
Erlanden” (1782), Magyar Szent Korona Orszagainak Uj Térképe
(1863), Varmegyei kozuti és kébanya térképek (1918), az elsd
tervezett Magyar Automobilutak halozatanak térképe (1941)].
De megtalalhatéak allomanyunkban a magyar térképészet nagy
alakjainak — Mikoviny Samuel, Lipszky Janos, Gonczy Pal, Klosz
Gyula, Kogutowicz Mano6 — egy, vagy tobb mive.

Uj teriilet az egyre szaporodé fac simile térképek gydjtése is, me-
lyek kutatasokhoz is hasznalhatdk, de elsGsorban kiallitasi célra
alkalmasak.

A térképtar feldolgozott allomanya 2006. év végén 3064 tétel,
de t6bb mint ezer darab még feldolgozatlan, ezeket ideiglene-

sen papirdobozokban taroljuk.

4. Apréonyomtatvany-tar

Az aprényomtatvany jellegli dokumentumok gydjtése kicsit ké-
s6bb  kezd6dott mint a konyvtari dllomanyé. Az elsé idében
feldolgozatlanul, dobozokban, boritékokban voltak elhelyezve.
A nyolcvanas évek kdzepén a konyvtari kataldgus-cédulak elkészi-
tése utan szortiroztuk és listaztuk az dllomanyt. Kulén allomanyba
kerultek a szakmai meghivék, prospektusok, kozlekedési propa-

gandaanyagok,

A KRESZ-tabla szabvany egyik lapja, 1930
One page of the Federation of Regions
(KRESZ) traffic sign standard, 193

cégismertetdk,
boritékok, szak-
mai nyomtatva-
nyok, dtadasisza-
lagok. A mennyi-
ség folyamato-
san bévilt, de a
rossz elhelyezés,
a sokszori koltoz-
tetés soran egy
része elveszett.

1995-ben a fel-
szabadulo régi ki-
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allitasi tertleten helyeztik el az alloméany nagy részét. Egy kisebb
hanyada viszont tovabbra is az egyik, muzealis anyagok tarolaséra

A Veszpre aava

L

ALGAIUDAL

hasznalt lakokocsiban maradt, mely bedzott, tonkretéve az allo-
many eqgy részét.

1999-ben az irodaépilet gurulépolcos rendszerére atkerilt az
Osszes allomany. A kovetkez6 évben megkezdddétt a szamitod-

gépes feldolgozasuk;

Ut-tar: Nagykockaké burkolat minta-rajza
Road gallery: Model-drawing on large stone paving

egybevonva az 6sszes

ZozoMkd alapra helyezer Rlapzatos makadamon lévd
Rockakd burkolsr metssste. e

allomanyt, ekkor szer-
veztlk meg az Apro-

nyomtatvany-tarat.

A feldolgozés el6tt

allé koényvtari anyag-
bol s

kiemeltik a
nem konyv jellegl
dokumentumokat,

ezek is az apronyom-

tatvanyok kozé kerl-

tek. Az Osszevont al-

lomanybdl viszont az
atadasi szalagok, atkertltek a muzedlis targyak allomanyaba.

A feldolgozast részben sajat erébél, részben kulsé vallalkozéd be-
vonasaval végeztik. A feldolgozott anyag cimoldalat és egy vagy
két jellemzd oldal képét digitalizaltuk, segitve a kutatémunka ha-

tékonysagat.
5. Dokumentum-tar (archiv irattar)
Az archivumi anyag vegyes témaju: tébbségét a régi hidtervek,

utak torzskdnyvei a minisztérium iratai és a megyei KIG (KozUuti

lgazgatdsag) és AEH (Allamépitészeti Hivatal) anyagai alkotjak.



Az 1980-as években katalogus-cédulak késziltek a kulénbozo

szakcsoportokrél, de ezek nem mindig voltak teljes koriek.

Ebben az idészakban szdmos szakmai, szervezeti valtozas tor-
tént az iranyitasban és a mikodtetésben, ezért a legfébb fel-

adat a ,selejtezett”

id-tar: Uj ateresz rajzai 1888

irat- és tervanyagok
6sszegyljtése volt a
Kézlekedési  Minisz-
tériumban, a koor-
dindciés és terileti

szervezeteknél, kuta-

10 intézeteknél, ter-

vezd és épité vallala-

toknal, valamint idés

maganszemélyeknél.
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Az els¢ épulet-bovi-

tést a szaporod6 anyag hamar kinétte. A dokumentumok téro-
lasat csak konténerek és lakdkocsi segitségével lehetett megol-
dani. 1991-ben Ujabb épllet-toldas kdvetkezett, de sokaig ez a
terilet sem tudta fogadni az anyagokat. 1995-ben az Ujabb te-
riletb6vilés és épitési munkak miatt az dllomanyokat gondosan
becsomagolték a tobbszori mozgatéas el6tt. A koriimények miatt
tébb anyag a lakdkocsikba kertlt, és végul 2003-ban az dtadott

irattari épuletben, a végleges helyikon csomagoltuk ki ezeket.

Az allomanyok sajatossaga, hogy korban, terlletben, mennyiség-
ben és tartalomban nem folyamatosak, nagy a szérds, a hiany
benntk. Ez a lehet6ségek és az informéaciok miatt alakult igy. En-
nek ellenére a szakcsoportok anyagai rendkivil j6 forrdsanyagok
a késébbi kutatdsok szamara.

A Kozuti Szakemberekért Alapitvany atadta az ,Eletdt dij” kap-
csan irt tanulméanyokat és a ,Fiatal Szakemberekért Palyazat”-ra
érkezett régebbi anyagokat megd&rzésre és tovabbi hasznalatra.
Vannak szakcsoportok, melyeket még egyaltaldn nem dolgoztunk
fel. llyenek az ifju dr. Vasarhelyi Boldizsartol kapott TEM (Trans
European Motorway) vagy a KGST (Kdlcsonds Gazdasagi Segitség

Tandacsa) kozlekedési dgazatanak iratai, vagy a gépészeti iratok.

Szakgyijtemény
Archiv irattar szakcsoportjainak beosztasa

sor szakcsoport alcsoport feldolgozott | megjegyzés
szam allomany
1 Terv-tar 923 részben feldolgozott

2 Ut-tar 545 részben feldolgozott
3 Hid-tar 1198 részben feldolgozott
4 Kézuti Szakgyijtemeény 4 kialakitas alatt
5 Kutatés eléfeldolgozott
6 Minisztériumi iratok 592 részben feldolgozott
7 Megyei iratok Autoépalya 1
Budapesti KIG 58
Csikszeredai 1
AEH
Debreceni KIG 8
Egri KIG 14
Ersekajvari AEH | 1
Eszteromi AEH 1
Gyoéri KIG 25 részben feldolgozott
Gyulai AEH 1
Kaposvari KIG 15 részben feldolgozott
Kecskeméti KIG | 116 részben feldolgozott
Miskolci KIG 10 részben feldolgozott
Nagyszollosi 3
AEH
Nyiregyhazi KIG | 3
Salgétarjani KIG | 1 részben feldolgozott
Szegedi KIG 130 részben feldolgozott
Székesfehérvari | 237
KIG
Szekszardi KIG 85
Szolnoki KIG 18 részben feldolgozott
Szombathelyi 294
KIG
Tatabanyai KIG 3 részben feldolgozott
Veszprémi KIG 135
Zalaegerszegi 7
KIG
Vegyes anyagok | 13 részben feldolgozott
8 Hidlap-Térzskonyv 319 részben feldolgozott
9 Kozati Szakemberekért 33
Alapitvany
10 TEM anyagok feldolgozatlan
1" KGST anyagok feldolgozatlan
12 Gépészet feldolgozatlan
13 Vegyes

6. Egyéb gyljtemények

Foték

A fényképek alloménya az ¢sszes gyljteménycsoport kozil a
legfeldolgozatlanabb. A foté-tdrban fényképek (fekete-fehér,
szines és digitalis), didk (fekete-fehér, szines), negativok (fekete-
fehér, szines), fotdalbumok (papir-alapu és digitélis sorozatok),
mikrofilmek - bar nem rendelkeztink mikrofilm-olvasé berende-
zéssel - és reprodukciok vannak. A gyljteményben jelenleg csak
részben kulénilnek el a forrasértékd eredeti, a mlvészi, és az
adattari fényképek.

Az allomany a kezdetektél fogva folyamatosan és jelentésen

gyarapodott, sajat készitési és idegenektdl szarmazd anya-
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gokkal. A gyljtemény-vezet6 Téth Laszlé maga is j6 fotods volt,
és sok felvételt készitett. O elsésorban technoldgiai sorozato-
kat, utakat és hidakat fényképezett. A nyolcvanas években a
szakgy(jteményben fotolaboratéorium is volt. Jelenleg a sajat
képek készitése elsGsorban digitalis felvételekkel torténik, de
rendelkezlink hagyomanyos fényképezdgéppel is. A masik forras

a gyljtemény mindenkori fenntartéja altal felkért, hivatasos fo-

A 7. sz. féut beutazasa az 1960-as években.
Site visit on the m@ir'\’rgad No. 7. in the 1960’s

tosok atadott anyagai. A tébbi anyag elsésorban szakemberek-
t6l, szakemberek 6zvegyeitél, leszarmazottaitél szarmazik, vagy
szakvallalatok altal készitett, vagy készittetett képek.

Az anyag sokaig papirdobozokba zarva, szinte elérhetetlen volt.
Jelenleg a koényvtarterem guruld polcainak egy részét foglalja
el, részben osztdlyozottan, elé-feldolgozva, részben omleszt-
ve. Az anyag kutatdsa rendkivil nehéz és idSigényes. Némileg
egyszer(bb a helyzet a digitélis fotokkal, mert kilén kényvtarak-
ban és alkényvtarakban vannak, illetve a cimik alapjan is rész-
ben keresheték.

Ezt a problémat csak egy jol felépitett, digitalisan feldolgozott
rendszerrel lehet megoldani. Ezért két irdnyba tettlink lépése-

Utalap-készités pernye felhasznalasaval
Preparation of roadbase by using ash

e

ey~

ket. Az egyik az Orszagos Kozuti Adatbank (OKA) hidallomany-

képeinek feldolgozasahoz készittetett program adaptalasa volt,

46

Fotdalbum, 1900: Alfoldi kovesut-épités egy lapja
Photo album, 1900: One page of stone road construction on the Great Plain

a szakgy(Ujtemény anyagahoz igazodoan, mely kdzvetlentl nem
felelt meg az elvart igényeknek és a tovabbfejlesztésére sem volt
fedezet. A masik, talan jarhatobb ut a meglevé integralt mazeu-
mi nyilvantarté rendszerhez csatlakozd modul lehetne.

Ma mar az allomanyt jelentésen tudjuk béviteni kélcsdonkapott,
altaldban papir alapu képekkel, melyeket hazilagosan digitaliza-

Kuzdelem a téllel
Struggle with the winter

lunk. A szamftégépes vilaghélordl is folyamatosan bévitjik az

allomanyt, de ennek az anyagnak a hasznélata a sokszor tiszta-
zatlan szerz6i jogok miatt egyenlére korlatozott.

Megkezd&dott a feldolgozatlan, tobb szaz negativ-tekercs di-
gitalizalasa, vélogatasa és feldolgozasra el6készitése. Ezt kilsé

vallalkozé végzi, az anyagot CD-re frva. Az allomany rendkivl



heterogén, kor- és tartalom szerint egyarant. Sok anyag azo-
nositasa nehézkes, bizonyos esetekben lehetetlen. Az allomany
kutathatova, felhasznalhatova tétele még hosszu ideig varathat

magara.

Film-tar

A gyljteményi anyag két részbol, a filmekbdl és videdkbal all. A
filmek kozott a legtdbb a 16 mm-es, melyek zéme a Kozlekedési
Dokumentacios Vallalat (KOZDOK), és a Magyar Hirdet6 Vallalat
(MAHIR) &ltal készitett szakmai felvétel (pl. a ,25-6s Ut épitése,
, Aszfaltburkolatok fenntartasa I-Il”, ,, Az Arpad-hid épitése I-1l"-

és kozlekedésbiztonsagi film — pl. "Vigyazzunk az dolgozodkra”,

CD-re &tvett régi 16mm-es film
Old 16-mm film transmitted onto a CD

Toltésépités zagytéri pernyébdl
Hajdd-Bihar megyében

Keészitették: Domokos Lajos, Szatmari Ferenc, Végh Laszlo

Szakértok:Horvolgyi Lajos, Pittlik Elemér, Simonyi Alfonz
Varnay Tamas

-r 1d6:19:53

Késziilt: Polgar 1980

(Kivilagitatlan kerékparok” ,Sarfelhordas”) az 6tvenes évektd|

kezd6dden, egészen a kilencvenes évekig.

A 36 mm-es filmek is altaldban ebbe a kategoridkba tartoznak,
de tobb duplikdtuma van a 16 mm-es filmekkel. Tobb tekercs
csak hang- vagy negativ képia a masolashoz. Van néhany hazila-
gosan készitett, 8 mme-es film is, de ezek még feldolgozatlanok.
A filmeket az irattari épulet gurulé polcain taroljuk, de ez hely
nem idedlis a celluloid alapanyagnak, mert térékennyé valik. A
kilencvenes évek masodik felében — az eldre bejelentett csopor-
tok részére — kozlekedés-biztonsagi filmeket vetitettlink, amit
igen sokan igényeltek. Ezt a szolgaltatast — a filmek egyre gya-
koribb szakadasa miatt - fel kellett fliggeszteni. Viszont a prog-
ram olyan népszer( volt, hogy a rendszeresen csoportokat hozo

tanarok kérésére miatt folytatni kellett: a megoldéast a filmek di-

gitalizalasa jelentette. A munka soran igyekeztiink nem csak a
vetitett filmeket, hanem minden hasznalhaté anyagot &tmenteni
vided-szalagra, és DVD-re. Sok szines film képe mar igy is meg-
fakult, és az allomany igen karcos volt. De az igazi problémat
a hang atjatszasa okozta, melyet anyagi lehetéségeink korlatai
miatt nem tudtunk studioban feljavitani, igy azok elég gyenge
min&ségliek.

Ahogy a filmek kimentek a divatbdl, a videdk gy szaporodtak.
Ma mar az allomany nagyobbik fele VHS videoszalag. Azonban
az olyan kazettaink is vannak, melyek lejatszasara nincs beren-
dezésunk pl. Betamax- és U-matic norma szerinti szalagok.

Az allomany elsésorban ajandékként kapott szakmai targyu
profi kisfilm, de van koztik egy-egy nagyobb munkarol készilt
amatoér felvétel, cég- és termeékismertetd.

A gyUjtemény 179 tekercs filmbél és 249 videokazettabol all.

CD-tar

A CD-tér els6 darabja az 1997-ben rendezett ,Magyar Jazztor-
téneti Kidllitas” megnyitojan elhangzott koncert anyagat rogzité
lemez, a ,Robog az Uthenger” volt. A kdvetkezd években csak
ajandékozas révén boévilt az allomany, melynek gyarapodasa
késdbb egyre nagyobb ttem( lett, parhuzamosan az informa-
tika gyors fejlédésével és a szamitdbgépek elterjedésével. Egyre
tobb cég ismertetdjét, nagyobb munkait mar ebben a formaban
orokiti meg és teszi kdzkinccsé.

A jové dokumentum-gydijtési irdnya is erre halad. Egyre tébb

dokumentumot mar nem adnak ki papir-alapon, hanem kevés

Minisztériumi téjékoztaté a kozutas megyei feladatokrol, 2001

ial information paper about county duties related to public ro



szamban, olcsén, digitalis formaban, a szamitdégépes vilaghalon
és CD-n, Ujabban DVD lemezeken terjesztenek és tarolnak. A
jovében a gyljteményben is meg kell teremteni a technikai fel-
tételeit a vilaghalos anyagok tarolasanak, és CD-DVD forméaban
valé archivalasanak, bar a hosszU tavd megdérizhetéségre még

nincs biztositék. Ma mar a kényvesboltokban nem csak az frott

ben kizarélagosan a szakemberektdél, adomany- és ajandékként

kapott anyagokkal bévult. Késébb egy-egy kiallitdshoz sikertlt

alkalomszerlien kolcsondzni, majd megvasarolni  kalénbozé
muveket.
Az dllomany jelent6sen gyarapodott az ,Utak-hidak a

mUvészetben” vandorkiéllitdsok kapcsan, ajandékozassal, letét-

Az Erdélyi Gerend korabeli metszeten
Gerend located in Transylvania, on a contemporary print
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szakirodalmat, de a digitélis kiadvanyokat is folyamatosan figyel-
ni kell, és az allomanyt onnan tudjuk bdviteni. Az egyik kiadd
jelentds térképészeti sorozatokat — mint az elsé és masodik ka-
tonai felmérés anyaga — tett kozzé, melyek mar megtalalhaték a
szakgy(jteményben is.

Az dlloméanyban ma mar van egy-két jatékfilm is, mint a Széche-
nyir6l készult ,Hidember”, vagy a , Robog az Uthenger” cimi

TV-sorozat.

Képzémiivészeti-tar

Az allomany tébb szakcsoportot tartalmaz. Ezek festmények
(olaj, akvarell), grafikak (ceruza- és tusrajz, lin6- és rézmetszet),
kisplasztikak, plakettek, érmek és szobrok.

Ezt az dllomanycsoportot kiloén nem gydjtottik. Az elsé idok-
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be helyezéssel és lehet6ség szerinti megvasarlassal.

Késdbb az AKMI-nak sajat kiadvanyai illusztralasahoz tusrajzokat
készité dr. Imre Lajos - aki munkajat tekintve min&ségvizsgald,
acélszerkezeti mérndk - alkotdsai gyarapitottdk a gyGjteményi
allomanyt, illetve alkotdsai a budapesti kozutas székhaz irodait
diszitik.

A teljes dllomény szinte kizérélag a kdzutas szakma targykorébe
tartozé alkotas. A képzéml(ivészeti tar 48 feldolgozott és 36 el6-

készitett tételbdl all.



SRR N i, -

AR

Arvay Zoltan: ,Az Esztergomi hid”, olaj (letét)
Zoltan Arva: , The bridge of Esztergom” oil-painting (on deposit)




1. A Kisk6rosi Kozuti Szakgyiljtemény szerepe

A tébb mint harminc éves kisk6rosi Kozuti SzakgyUjtemény a
szakma dokumentaciés és szolgaltatd kdzpontja, mely elsésor-
ban a 30 ezer kilométernyi orszdgos kozuthalézattal, és a rajta
lévé hidakkal kapcsolatos anyagokat tarja fel és teszi kdzkinccsé.
Ugyanakkor technika- és technol6gia-torténeti szempontbdl
nem valaszthatédk szét a kozlekedési palyak korok és tulajdonos
- Uzemeltetd szerint.

Szolgéltatasaink alapja a targyi és szellemi értékek gy(jtése és
feldolgozéasa. A szakgyljtemény feladatai széleskortek: kiszol-

gdlja az igényes szakmai kutatdsokat, szakmai tajékoztatast

Az Uzemmérnokségek Emléknapjanak résztvevoi, 2004
Participants on a Memorial Day of a road operation centre, 2004
dw

végez, és jelentds ismeretterjesztdé munkét is folytat. Kiterjedt
kapcsolati rendszerlink Gsszekottetést teremt korok, orszagré-
szek, orszagok és szakmak kozott. A szakgylijtemény ma mar
elismert része a hazai és a nemzetkdzi gyljteményi-muizeumi

hélézatnak.

Az utugyi szervezetek nagy eréfeszitéseinek koszénhetben a
szakgy(jtemény az elmult években jelentés fejlédésen ment at.
A t6bb mint harmincéves hagyoményokra épftve megujult a kis-
kérosi helyszin, nagyobb és alkalmasabb tér all rendelkezésre
a targyak és dokumentumok taroléséra, feldolgozasara, bemu-
tataséara, valamint a kutatasra. Talan még ennél is fontosabb,
hogy a szakgydjtemény a mai digitalis kor kovetelményeinek
megfeleléen folyamatosan atalakitja nyilvantartasi rendszerét és

szolgéltatésait.
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2. A fejlesztés f6 iranyai

Aszakgyljtemény fejl6dé-

A gb6zhenger téli dlma, 1996
Winter sleep of the steam roller, 1996

séhez elengedhetetlendl
szikség van a kozvetlen
szakmai  kapcsolatokra.
Az egész orszagra Kkiter-
jedd gyljtékor, és a szak-
ma egészének végzett
szolgaltatasok egy egy-
séges orszagos szervezet-
ben még hatékonyabba
tehetdk.

A szakmai kapcsolatok

,masik oldala”: a komp-

lex gy(jtés, megdrzés,
konzervélas, kozkinccsé tétel - nem oldhaté meg a tarscégek

rendszeres tdamogatasa, segitségnyujtasa nélkal.

Elektronikus nyilvantartas

A szakgy(jtemény nyilvantartdsi rendszerének elektronikus &t-
alakitasa j6 Utemben folyik. A keretprogramok rendelkezésre
alinak (UTAS, TextLib), illetve fejlesztés alatt vannak (fototar).

Folyamatosan halad az allomény feldolgozasa.

Tajékoztatas

A tajékoztato szolgdltatasokat az elektronikus feldolgozas utan
nagy Utemben lehet fejleszteni. Az elektronikus anyagok meg-
felel6 feldolgozas utéan kénnyen tovabbithatok, a katalégusok
és a targyak lefrasa, abrak, képek és mas elemek az interne-
ten elhelyezhet&k, kozkinccsé tehetdk. Az interneten valé lat-
vanyos

m egj elenés a Az aszfalttorténeti anyag angol-német kiadvanya

English-German version of the asphalt history on
Hungary

gyljtemény gyarapita-
sat, a kutatasi munkat is
jelentésen megkénnyft-
hetné. Erre lehet&séget
biztosit a fenntarté MK
Kht. web-oldala (www.

kozut.hu). Fontos az

idegen nyelvl tajékoz-


http://kozut.hu

tatd munka jelentés erésitése, a fontos kézlemények angol val-

tozatainak elkészitése.

Targyak
A targyak gylijtésének két kiemelt irdnya a nagy és latvanyos tar-
gyak allomanyat kivanja novelni. Az elsé a szakgyljtemény mar

Régi konyvészet digitalis feldolgozasa ma is jelent&s Uthen-
Digital procession of an old bibliography
CD-RC

ger-gy(ijteményének
tovabbi bdvitése, és
a Magyarorszagon
gyartott, vagy na-

J,l gyobb szdmban hasz-
‘ﬂ\ viar

nvvtar I-11

ol legteljesebb bemuta-

nalt hengerek lehet6

tdsa. A masik 6 irany
a hidelemek, hidszer-
kezetek és szerelvé-
nyek gy(jteményének
bévitése.

Altalanosabb  érte-

lemben: az elmdult

O rcanum © igiteka

évtizedekben megje-
lentek a kozlekedési gylijteményi terminolégidban a , tanulma-
nyi raktar”, a ,gép-skanzen” és a ,hid-skanzen” kifejezések.
Mindharom azt a komplex technika- és technoldgia-torténeti célt
tlzi ki, hogy a maga teriletén — igen hosszu tavon — teljességre
torekvs, dokumentumokkal is alatdmasztott targyi gydjteményt
és ez alapjan kidllitast (kidllitdésokat), illetve a szakk6zonség és
a szakoktatads szamara latogathatd raktarakat hozzon létre az
Ut- és a hidépités terlletén, a tervezéstdl a kivitelezésen at az

Uzemeltetés legszélesebb terlletein.

Elektronikus anyagok gyiijtése

Ma mar nagyon fontos, és a jovének megdrizend6 szakmai anya-
gok jelentds része elektronikus Uton keletkezik, és csak elektronikus
adathordozékon létezik. llyen az Ut-adatbank adatbazisa, a forga-
lomszamlalasi adatok egy része, de szamos mas példa is emlithets. A
gyljteménynek feltétlendl lehetéséget kell teremtenie a csak elekt-
ronikusan rendelkezésre &ll6 adattarakban, adatbankokban tarolt
adatok fogadasara, tarolasara és reprodukalasara, illetve feltétlendl
ki kell alakitani azokat az eljarasokat, modszereket és csatornakat,
amelyek segitségével a szakgyljtemény rendszeresen hozzaférhet és

atveheti azokat.

3. A szakgylijtemény gyiijtékore

Az orszagos gy(jtékor lefedi a 6 szakmai terileteket, utas, hi-
dasz, forgalomtechnikai és a gépészeti emlékeket egyarant tar-
talmaz. Az felhalmozott anyaghdl tanulmanyozhato az Gtugyi
iranyitas, a tervezés, az épités, a fenntartas és az Uzemeltetés

fejl6dése.

Targyak

A targyak jelentik a gyUjtemény leglatvanyosabb részét, ezek adjak
a leginkabb kézzelfoghaté élményt. A nagyméretl objektumok: a
hidelemek, Utépitd gépek, jarmivek, méré-kocsik mellett szamos
kisebb eszkoz: szerszamok, geodéziai miszerek, laboratoriumi

eszkdzok, tervezdi felszerelések rendszeres gyljtését végezzik.

Konyvtar

A szakgy(jtemény tobb mint tizezer kotetes szakmai konyvtara-
ban megtaldlhaté minden fontos magyar szakkonyv és tankonyy,
valamint a szakmai folyoiratok és szakmai kiadvanyok szinte tel-
jes allomanya. Jelent6s emellett az idegen nyelv( kdnyvek men-
nyisége is. A gy(ijtott szakmai folydiratok szama 25 (magyar,

német, angol és orosz nyelviek).

Térképtar

A térképtar minden korbdl 6riz nagyon értékes uthalézati és
mas tematikaju térképeket. A térképallomany lehetoévé teszi az
Gthaldzat, az atkelGhelyek és a teleptlésszerkezet fejl6désének

tanulmanyozasat.

Pest-PilisSolt varmegye, 1800
Pest-Pilis-Solt, 1800
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Dokumentumtar
A dokumentumok f& csoportjai a tervdokumentéciok, az irat-

anyagok és a kéziratok.
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A feldolgozott tervdokumentaciék szama tobb mint ezer. A
tébbséget az uttervek képviselik, de nagyon latvanyosak a hid-
tervek, kdztuk a nagy Duna-hidak tervei. A tervdokumentaciok

allomanyanak feldolgozasa most folyik.

Az iratanyagok nagyon sokfélék, allomanyuk tobb ezer egysé-
get tesz ki. Megtalalhatok itt az orszagos és a terlleti igazgatas
iratanyagai, ezek betekintést engednek szamos koncepciondlis,
hosszu tavd, nagy horderejli dontés keletkezésébe, de szamos
napi részletkérdés megoldasa is tanulmanyozhaté segitségukkel.
Fontos része az iratanyagoknak a tdbb szaz kutatasi jelentés, ta-
nulmany. A dokumentumtar érdekes része a sok ezer aprényom-
tatvany, amelyek nagyon valtozatosak.

A gyljtemény szamos kéziratot is 6riz, melyek tobbsége kiadatlan

feljegyzés, visszaemlékezés.

Fotok, filmek, videdk, hanganyagok

A szakgyUjtemény tobb tizezer kép-, mozgdkép- és hanganyag-
gal rendelkezik. A kép- és hangrogzités technikajanak minden
fazisa képviselve van. Ma mar egyre tobb dokumentum CD-for-

matumban érheté el.

Képzémiivészeti alkotasok
A gylijtemény anyagat jol kiegészitik a utas-hiddsz munkéat abra-

zolo képzémiivészeti alkotasok festmények, grafikak, valamint a

llmre Lajos metszete a gy(jteményrél

Pnnt about the collection, etched by Lajos Imre
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szakmai elismerésként hasznalt, vagy egy-egy Unnepi eseményt

megorokitd kisplasztikak, plakettek és érmek.

A szakgyiijtemény szolgaltatasai

A Kozuti SzakgyUjtemeény szertedgazo, és egyre értékesebb szol-
galtatasokat végez. Alapvetd a kiskérosi allando kiallitas, emel-
lett fontosak az id6északi tematikus, valamint az alkalmi tarlatok.
A kozutas miszaki kultira megismertetésében fontos szerepet
toltenek be a kihelyezett kiallitasok is.

A kiallitasi tevékenységet egésziti ki a kiadvanyok készitése, a

sajat kutatémunka és a szakmabeli kutatok kiszolgalasa.

Allandé kiallitas

A most lathato dllandd kiallitas 1995-ben nyilt meg, a szakgy(jtemény
fennallasanak huszéves évforduldjan. A tertlet bévitésével a szabad-
téri kiallitas azota is jelentésen gazdagodott. Az allandd kidllitast az
elmult harminc évben tébb mint szazezren latogattak, nagyon sok a
visszatér6 latogato, vagyis a szakgy(ijtemény betolti a tajékoztatasi-
ismeretterjesztési szerepét. Az iskolaskoru latogatok érdeklédésének
jobb kielégftése érdekében elkezd6ddtt a mizeumpedagdgiai szem-
pontoknak megfelel§ tajékoztatas, a programok kidolgozasa.
Kihelyezett allando kidllitas lathaté Opusztaszeri Nemzeti Torté-
neti Emlékparkban, ahol 2000-ben, a millenniumi Unnepségek
részeként felavattdk a szakgyljtemény szakmai anyagabdl épdlt

Utkapar6d emlékhazat. 2005-ben nyilt meg Véagsellyén (Szlova-




Kiallitas Kiskéros féterén, 2006
Exhibition at the Main Square of Kisk6rés, 2006
AT S, Lokt

kia) a ,Feketehdzi-Lévardy emlékszoba” mely szintén kihelyezett
allando killitas.
Kiallitott anyagaink vannak a budapesti kozpontban és tébb megyei

kozutkezeld igazgatdsagon.

Id6szaki kiallitasok
A kisk&rosi helyszin bévilése 2002-ben lehetbvé tette egy id6-

szaki kiallitasi terem megnyitésat.

Alkalmi kiallitasok
A SzakgyUjtemény alkalmi kidllitasai évfordulékhoz, események-

hez vagy egy-egy személyhez kapcsolédnak.

Jazz koncert a gy(jteményben
Jazz concert at the collection
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Szakmai és kulturalis rendezvények
Rendszeres szervezlnk, illetve helyet biztositunk szakmai és va-

rosi rendezvényeknek.

Kiadvanyok

Rendszeresen kozrem(ikodink a szakma multjat bemutato kiad-
vanyok elkészitésében, 6sszeallitasaban, gondozasdban. Rend-
szeresen készllt a gy(ijtemény hosszabb id6tartamd munkajat
bemutato, illetve a gyljtemény anyagat feldolgozd kiadvany,
évkonyv formaban. Ezen kivil a gyljtemény a gondozdja a
. Miszaki Alkotdk — Magyar Mérnokok” flizet sorozatnak, és az
,Uttdrténeti mozaik” sorozatnak. Jovébemutatd irdny az Gttor-

téneti CD-sorozat, melybdl eddig 6 lemez jelent meg.

Sajat kutatasok és a kutaték szamara végzett szolgalta-
tasok

A kutatds a gylijtemény gazdag anyaganak hasznositasa. A sa-
jat kutatasok elsésorban az allomanyfejlesztést szolgaljak, illetve
6sszefoglaljak a Szakgy(jteménynek az egy-egy témara vonat-
kozo, szertedgazé anyagat.

Kiskéroson, az atalakitdsok soran, megteremtédtek a kutatok
fogadasanak feltételei, a széllashelyek és a kutatasra alkalmas

helyiségek kialakitasaval.
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Szaszi Andras

A SzakgyUjteményben a kezdetekt6l fogva fontos szempont volt
a gylijtemény gyarapitasan tal az utas szakma toérténeti mult-
janak feltarasa. Az elsé években a gylijteményi anyag és kialli-
tasok rendezéséhez az egyetlen 6sszefoglalé uttorténeti mun-
ka Hanzély Janos ,Magyarorszag kozatjainak torténete” cimd,
UKI-kiadvanya allt rendelkezésre, mely j6l hasznalhaté volt, de
a tovabblépést megnehezitette a kiadvany hidnyossaga, hogy
irodalom jegyzéket és forrasokat egyaltalan nem tartalmazott.

A gyljtemény 1975. év végi kozgyljteménnyé nyilvanitasaval
egy id6ben az alland¢ kidllitas is felépdlt, és a kiallitdsba nem ke-
rilt anyagok elhelyezése, raktarozasanak rendszere is kialakult.

Részlet Toth Laszlo 1978-as cikkéb6l

Detail from the article of Laszl6 Toth, from 1978

A latogaték foga-
dasédn és a napi
adminisztracios
i Ugyeken tul, ezért
v \ el6térbe kerdlt a

kiallitas-rendezés

kapcsan feltart
torténeti  hianyok,
kulonbozé  forra-

sok adatai elté-
réseinek  kérdése
és a valos adatok

felkutatasanak igé-

nye. Toéth Laszlo

gyljteményvezeté a kutatdsok megkezdéséhez intenziv konyv-
tar-fejlesztési munkaba kezdett. El6szor is rendezte a meglevd
és a szakemberektdl kapott allomanyt, de az antikvariumokban
is rendszeres latogato lett, ahol elsGsorban az altalanos torté-
neti miiveket és a lexikonokat igyekezett begy(jteni. Ennek a
munkanak volt egyik fontos alloméasa a Térvények és Rendeletek
Taranak megszerzése. A konyvtar rendezése mellett tobbszor el-
latogatott az Orszagos Levéltarba, ahol 6sszeirta, hogy milyen
kozutas anyagokat 6riznek.

A levéltari kutatas soran az elsd, részletesen feltart anyag a
Duna-Tisza-K&ros kozi transzverzalis kovesut el6készitése és épi-
tésének torténete volt. Az egyik kutatasnal el6kerdlt rész-ada-
tok gerjesztik azok tovabbi feltarasat. [gy volt ez Toth Laszlo
esetében is, aki az egyik munkat befejezve kezdett a kovetkez§

fehér folt feltarasaba. A kutatomunka elsé ,, gyimolcsei” a Mély-
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épitéstudomanyi Szemlében — Reformkori torekvések az utak
allapotanak javitasara Pest megyében, Visszapillantas az els6 ut-
Ugyi kongresszusokra — megjelend irasok és a Varosi Kézlekedés
folyoiratban a SzakgyGjteményrél megjelend cikkek voltak.

A kutatds masik iranya a fenntarté Kecskeméti K6zuti Igazgatoé-
sag felkérésére végzett Bacs-Kiskun megye Gttorténetének felta-
rasa volt. Ehhez a Bacs-Kiskun megyei levéltar alispani iratait —
6k voltak felel6sek az utligyekért — és az Allamépitészeti Hivatal
iratait kellett els6sorban feldolgozni. A tobbi adat a gyUjtemény
sajat anyagaibdl dsszeszedhetd volt (térkép-tar, minisztériumi
iratcsoport, ismerteték, konyvtar, folydirat-tar). A feldolgozott
anyagbol 1977-ben megjelent a , Bacs-Kiskun megyei utak”
cim( kiadvany. A késdbbiekben az elkészllé megyei Uttdrténeti
kiadvanyokban is kozrem(ikodott a Szakgyljtemény, néha még
szerzéként is.

A kutatasok publikalasaban nagy el&relépés volt 1981-ben a Kis-
kérosi Kozuti Szakgyljtemény Evkényve |. kétetének megjelené-
se. Az évkdnyv elsé része a gyljtemény addigi torténetével, kialli-
tasaival, gyarapoddasaval és latogatottsagaval foglalkozik, a kotet
masodik része uttorténeti tanulmanyokat kozol. A gyljtemény
sajat kutatdé munkdja mellett kozli a Kozlekedési Muzeum szak-
embereinek az irasait, akik részben a szakgy(jtemény munka-
janak segitése kapcsan kezdtek kutatémunkdaba. Dr. Jasinszki
Istvan: Az uthengerek torténetének feldolgozasa az elsé hazai
osszefoglalds e targyban, de jelent&s Az Utjelz6k és mérfoldko-

vek torténetének A Bacs-Kiskun meayei kiadvany

) The publication of Bacs-Kiskun county
feldolgozasa. A

gyUjtemény beja-

ratanal kiallitott

BACS-KISKUN
MEGYEI
UTAK

Posony-Varasd
mérfoldké ennek
a kutatébmun-
kanak kapcsan
begydjtott  mu-
zedlis érték. Pet-
rik Ott6 Baldacsi
Antal az alfoldi
Uthaldzat  kiépi-
tésére tett javas-

latat

dolgozta



fel. A feldolgo-

A Szakgy(jtemény els6 évkonyve, 1981
The first yearbook of the Technical Collection, 1981

A KISKOROSI KOZUTI SZAKGYUJTEMENY

EVKONYVE

zott anyagokbol
osszefoglalo cik-
kek jelentek meg
a Kozlekedéstu-
domanyi Szem-

lében.

A mar kutatott
Bacs-Kiskun me-
gyei uttorténet-
bél tovabbi rész-
letezett anyagok

szilettek. 1983-

ban a Kecskeméti KIG fennallasanak 25 éves fennallasanak év-
forduldjara kiallitast rendeztek a SzakgyUjteményben, és meg-
jelent a ,, 25 év a kozuti szolgélatban. Beszamol6 a Kecskeméti
KIG tevékenységérdl” ciml kiadvany. Ezt kdvetden készilt el a
.Kiskéros kozlekedésének torténete” ciml munka, mely kéz-
iratként a varosi konyvtar anyagaban is helyet kapott, majd az
1989-ben kiadott ,Kiskérds Helytorténeti Monogréfidja”-ba is

bekeriltek részei.

Az 1987-ben megjelené évkonyv II. kotetébe a gyljtemény fej-
|6désén tul bekerlltek az Gj kutatasi témak, a kozuti forgalom-
szamlalasokrdl, a kézmunkatgyrél és uttgyrél. Toth LaszId a
gyljtemény-gyarapitas és kutatémunka kdzben megismerkedett
olyan szakemberekkel, akik napi munkdajukon tul érdekl6dtek a

Az elsé Gttorvény reprint kiadasa szakma egy-egy re-
szének, vagy egy napi
Ggy kapcsan felmerul
konkrét téma torté-
nete irdnt. E lelkes
kollégak vagy sajat
elhatarozasbol, vagy
a gy(jteményvezetd
felkérésére  feldol-

gozték az éltaluk is-

mert témat. [gy irt dr.
Gallik Istvan A sza-
badszallasi  alumini-

um-hidrél, dr. Karsay

Laszl6 A gyorsforgal-

mi uthalézatrol, dr. Toth Erné A betonutépités torténetérdl és
David Tivadar A Bukk hegység féutjairdl. Az évkonyv kivalasztott
témaibél még megjelenése el6tt 1985-1986-ban az Ut-tiikér
szakmai Gjsagban jelentek meg cikkek.

Az évkonyv megjelenése utan egy Uj, és addig feltaratlan tertlet
feldolgozasaba fogott a gyljtemény. A magyar aszfalttorténe-
tet addig senki nem kutatta még részletesen. A munka soran
Toth Laszl6 tobb tucat szakvallalatot, egyetemeket, kutatdkat
és neves szakembereket keresett fel, és kdnyvtarakban, levélta-
rakban gy(jtotte az adatokat. A hatalmas munkaban részt vevd
véllalatok és szakemberek k&zds munkajaval jott 1étre 1987-ben
a keszthelyi Utligyi Napok rendezvény egyik jelentés eseménye,
a magyar aszfaltutépités 125 éves torténetét bemutato kiallitas.
Ennek egyes elemei ma is megtaldlhatoak a kisk&rosi allandd

kiallitason. A kiallitas

A Petzelt-kdnyv boritoja
Cover of the Petzelt-book

utan a kozlekedési mi-
nisztérium segitségével
megjelent  1988-ban
a ,125 éves a magyar
aszfaltutépités 1. ko-
1960-ig

tete”, mely

dolgozza fel az aszfalt-

torténetet, 1989-ben
megjelent a Il. kotet
és egy angol-német
Sote Wobfs Sof w ypoma fist rerkiditts Fomondl T
nyelv(i fizet tomoritett
tartalommal. Ez a mun- e
Ezakiapps 106  simé simozou pdiay.

ka ma is az egyetlen

osszefoglalé munka a
témaban és tobben keresik a konyvtarunkban, mert az elsé kotet
példanyai mar fellelhetetlenek.

A kutatasok soran néha felbukkantak olyan tobb szaz éves
konyvritkasagok, melyek a szakma széamara elérhetetlenek és
ezéltal ismeretlenek voltak. Petzelt Jozsef: Utépitészet eléadasa-
inak tanulmanyozasa és ,leforditasa” — mert a kéziratos kiadas
cirkalmas betdii illetve a min&ség miatt sokszor olvashatatlan volt
—kozben szlletett a gondolat, hogy ezt az elsé magyar tankény-
vet érdemes lenne megismertetni a szakmaval. Sikertlt az Or-
szagos Széchenyi Kényvtarral megegyezni a konyv masolasarol,
a hasonmas oldalak mellett megtalélhato a mai bets atirat, és
mindez magyarazoé jegyzetekkel egészilt ki. A szamozott pél-
danyokkal megjelend konyvnek nagy sikere lett, hogy elindult a

régi szakkdnyvek célzott felkutatdsa hasonmas kiadas részére.
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Kozben folyt a hazai Gttorténet kdzelmult eseményei adatainak
rendszerezése, Osszefoglaldsa. Hanzély Janos konyve az ttor-
ténetet 1960-ig dolgozta fel. Sziikséges volt a késébbi kor ese-
ményeinek 6sszegy(ijtése. Erre egy bizottsag alakult Toth Laszlo
vezetésével, és elosztva a szakterlleteket, szorgos munkaval
feldolgoztdk az 1960-1990 koz6tti magyar Uttdrténet. Ennek
részei el6szor par tucat példanyban az UKIG tanulmany- kotet-
ben jelentek meg 1992-ben, majd a Szakgyjtemény Evkényv 1.
kotetében keriiltek az olvasok kezébe, 1995-ben. Kézben meg-
jelent az 1807-ben kiadott , Utasitas az Erdélyi Nagy fejedelem-

ségbeli utak készittetésére” cim( kényv reprint kiadasa.

Sok év kutatdomunkajaval a hata mogott fogott hozza Toth Lasz-
l6 ,Magyarorszag kozutjainak torténete” cim( f6 mivének a
megirasahoz. A konyv kiegésziti és pontositja Hanzély mivét,
és a kor lehetéségeinek megfeleléen térképekkel, fotékkal il-
lusztralja. A konyv 1995 végén jelent meg, és szinte azonnal
elfogyott, a gyGjteményben is csak néhany darab taldlhaté mar

bel6le szabadpolcon, a konyvtarban.

A szakgytijtemény évkonyv V. kotete
Volume IV of the yearbook of the Technical Collection

1996-ban je-

lent  meg a
A KISKOROSI KOZUTI SZAKGYUJTEMENY Szakgy(jtemény

Evkoényvének V.

EVKONYVE

1987-1993

kotete, mely ta-
nulmanyai  ere-
detileg a Ill. ko-
tetben jelentek
volna meg, de
pénzlgyi és ter-
jedelmi okokbol
két évvel késébb
kiadva onallé

kotet  alkottak.

Az évkdényvben

Reinisch

Egon:
A gyorsforgalmi Uthalézat fejlédésérdl irt, dr. Boromissza Tibor
A kozutak allapotfelvételérdl és A tudomanyos életrél, az oktats-
rol, dr. Trager Herbert A hidfenntartasrol, Csicselyné dr. Tarpai

Mariann pedig A kdzati minéségszabalyozas tiz évérél.
1997-ben — mintegy kakukktojasként — megjelenik a ,Robog

az uthenger” zenei CD, mely egy él6 koncert-felvétel a Koz-

Gti SzakgyUjteményben megnyilt Magyar Jazztorténeti kiallitas
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programjaként. A le-

L, Utjaink ezer éve”
Thousand years of our roads

mezen a Trio Acoustic
jatszik Dese6 Csaba
heged(ssel. A leme-
zen  termeészetesen
.Szakmai” dalok sz6-
lalnak meg, mint a
,Robog az uthenger”
TV-sorozat cimzené-
je, melyet Kérmendi
Vilmos szerzett, vagy
a ,Megy a kocsi por-

zik az Ut utana”, de

. Koziekedési és Viziigyl Miniszt « Kibziti 16
van helye itt a Maka- gyi Minisztérium - Koziti fGosztaly

damnak, és a Dirty Road Blues-nek is. A kiallitast és koncertet a
Szakgy(jtemény Uj vezet6je — e sorok iroja, aki maga is jazz-ze-
nész — és a Magyar Jazzkutatasi Tarsasag rendezte, bekapcsolva
ezzel a gyUjteményt Kiskéros kulturdlis életébe. Azota tobb va-

rosi rendezvénynek is helyet adott a muzeum.

2000-ben jelent meg a Szakgy(jtemény Evkényv V. kétete, mely
a gyljtemény fejl6désén tul Balogh Andras A kozuti igazgatdsa-
gok 40 éves torténetét dolgozza fel, dr. Téth Erné Téth Laszld
muzeologusrél emlékezik meg, aki tobb mint huisz éven &t vezette
a szakgy(jtemeényt, és sulyos betegség utan, 1996-ban elhunyt.
Dr. Farkas Szilveszter szerkesztésében tanulmanyok jelentek meg
hidakrél, az interneten elérhetd Gtlgyi gyCjteményekrél, és az
orszagos kozutak melletti emlékekrél. A millennium évében
tobb konyv is megjelent kilonbozé alkalmakra. Nagyformatu-
mu, szép kiallitasu konyvek a KVM felkérésére készitett ,Utligyi
kronika 2000, valamint az ,, Utjaink 1000 éve” kiadvany, mely

2001-ben jelent meg.

Az értékes, szép, régi kdnyvek hasonmas kiadasa is Uj lendule-
tet vett. 2000-ben megjelent Kovats Ferencz 1778-ban kiadott
. Az utak és utszak épitésének modja” ciml konyve. 2002-ben
kiadasra kerult az els¢ uttérvényink , A kézutakrol és vamokrol
52616 1890. évil. torv.-czikk . 2003-ban a kora egyik legnagyobb
Gtlgyi tekintélyének Hieronymi Karolynak a m(ve jelent meg ha-
sonmas kiadasban , A kéutak fenntartasarol” melyet 1868-ban
irt. Ebben az évben indult Utjdra a Szakgyljtemény Uj sorozata
az ,Uttérténeti mozaik”. A sorozat célja egy-egy konkrét ttor-

téneti téma, esemény, szervezet feldolgozéasa. Az elsd kotete az



,Utligyi kronologia” mely &ltalanos idérendi Gttérténet ad az

okortdl egészen 2000-ig.

2004-ben Kiraly Kalman 1927-ben megjelent kdnyve a ,Modern
utak épitése” jelent meg. A nagy lendilet itt megtort a reprint
konyvek kiaddsaban részint pénziigyi okok miatt, részben pedig
a lehetséges konyvek elapadasa miatt.

A SzakgyUjteménynek vannak az évkonyvon kival is sajat soro-
zatai. Az elsd és legtobb fuzetbdl 4llo sorozat a ,,Mszaki alko-
ték — magyar mérnokok”. A sorozatot még Toth LaszIo inditotta
1995-ben, ,Példaképek — magyar mérnokok” cimmel. A sorozat
flzetei egy-egy szakmai eseményhez, évforduléhoz kétédnek.
Az els6 fluzet 15 neves mérndk (Kovacs Ferenc, Mihalik Janos,
Kruspér Istvan, Kherndl Antal, Feketehazy Janos, Hieronymi Ka-
roly, Hartig Sandor, Czekélius Aurél, Gallik Istvan, Beke Jozsef,
Buday Béla, Zielinsky Szilard, Kossalka Janos, Benke Istvan, Va-
sarhelyi Boldizsar) életutjat, munkassagat tartalmazza egy-egy
oldalon, képekkel illusztralva.

Az els6 fluzet megjelenését kis sziinet kovette, pedig sok ne-
ves szakember adata talalhatd — részben katalogizélt forméban

— a gyljteményben.

A ,Muszaki Alkotdk” sorozat egy flzete

A piece of the serial ‘Technical Constructors’
A kovetkezd flzet
8. fuzet
8. zosit

csak 2003-ban jelent
meg Szikszai Ger6rél.
Az Ujraindult sorozat
kis fuzetben, 15-20

oldal terjedelemben

s dolgoz fel egy élet-
4 MUSZAKI ALKOTOK
*

MAGYAR MERNOKOK

Technicki tvorcovia - Madarski inzinieri

utat, emberi-szakmai
oldalrdl, ésezt lehet6-

ség szerint képekkel,

Megjelent Feketehazy Janos hidmérndk
emlékére, a *110 éves Maria Valéria hid®
szakmai konferencia alkalmabol

dokumentumokkal

Vagsellye - Esztergom 2005 szeptembere

egésziti ki. A soro-

zat gondozasat végzi

a  Szakgy(jtemény,

de a kiadast nem minden esetben. Még ebben az évben meg-
jelent Mentes Zoltan és Savoly Pal fluzete. 2004-ben Zielinsky
Szilard fuzete jelent csak meg. 2005-ben tébb eseményre meg-
jelent Apathy Arpad, Dr. Mihailich Gyéz6, Feketehazy Janos, és a
szakgyljtemény alapito sziletésének 100 éves évforduldjara Lé-
vardy Imre flizete. 2006-ban a hidmérnoki konferenciara adtak ki
a hidaszok dr. Gall Imre fluzetét. Jelenleg el6készités alatt all dr.

Koller Sdndor és dr. Vasarhelyi Boldizsar flizetének a kiadasa.

A kor lehetéségeinek megfelelen a Szakgyljteményben is foko-
zatosan at kell térni az (] kutatdsi témak és a régi dokumentu-
mok digitalis feldolgozasara, az interneten keresztal a korlatlan
elérhetéség, kutathatéva tétel biztositasara. Ezért elinditottuk
2000-ben az Uttérténeti CD-sorozatot. Ennek elsé anyaga a
Mélyépitéstudomanyi Szemlének a digitalis feldolgozasa volt.
A feldolgozas ,HTLM-formatumban” készilt, hogy késébb a
vilaghdlora is elhelyezhetd legyen. A példanyok éve, évfolya-
ma, szama, szerz6 és a cikk cime kereshet6 formaban talalhato.
A kivélasztott cikk teljes szovege, képei és abrai, kép-formatum-
ként jelennek meg és olvashatok, nyomtathatdk, de abban ke-

resni nem lehet. A folyoirat 1950-2000 kozti 50 éves anyagat

Uzemmérnokségek torténete, CD
CD on the history of road operation centres

UZEMMERNOKSEGEK <«/{/] EVE
V= 50

200)4,

dolgoztuk fel. Egy CD-n 10 év anyaga taldlhaté. A keresés soran
a késobbi évfolyamokon az 6sszes elézé kereshetd, de olvasas-
hoz szlikség szerint cserélni kell a CD-ket. 2003-t6l a szerkesztés
pdf-formatumban torténik, de egyelére nem teljesen feldolgo-

zott, s a kozte levd dllomanyt is fel kell még dolgozni.

A CD sorozat masodik darabja az izemmérnokségek torténeté-
nek digitalizalasa volt. Ezt a nagy kutatdmunkat egy haromtagu
szerkesztébizottsdg fogta 6ssze, és koordinalta az anyaggyjtést
az igazgatdsagok és izemmérnokségek kozott, majd rendezte
és feldolgozta az anyagot, mely az 1945-6s el6zményekig tekint
vissza, és 2004-ig kéveti nyomon a véltozasokat. Az anyagnak

nyomtatott valtozata csak a szakkonyvtarban talalhato.
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Ko6zuti Szakgydjtemény kiadvanyai 1974-2006
Kiadvany megnevezése kiadas éve péld.sz. megjegyzés
Muazeumi ismertetd 1974 500
Muazeumi ismertetd 1975 2000
Bacs-Kiskun megyei utak 1977 1000 ©6nallo torténeti kiadvany
Muzeumi ismertetd 1978 5000
A Kisk6rosi Kozati Szakgyljtemény évkonyve | 1981 300 1974-1980
25 év a kozuti szolgalatban. Beszamold a Kecskeméti KIG tevékenységérdl 1983 300
Kisk&ros kozlekedésének torténete /Toth Laszlo/ 1986 kézirat, véarosi konyvtar
A Kisk6rosi Kozati Szakgyljtemény évkonyve Il 1987 500 1981-1986
125 éves a magyar azfaltutépités I. kotet 1988 300
125 éves a magyar azfaltutépités Il. kotet 1989 300
125 éves a magyar aszfaltutépités /német, angol/ 1989 400 tomoritvény
Petzelt J6zsef: Utépitészet 1847/48 1991 400 hasonmas kiadas, atirattal, jegyzetekkel ellatva
Magyarorszag kozutjainak torténete 1960-1990 1992 90 tanulmanykotet
Utasitds az Erdélyi Nagy Fejedelemségbeli utak készittetésére (1807) 1993 200 hasnomas kiadas
A Kisk6rosi Kozati SzakgyGjtemény évkonyve Iil. 1995 300 1987-1995
muzeumi ismertet6 /magyar/ 1995 2000 uKIG
Képeslap 1995 1000 Szakgyjtemény-Kisk6ros
Képeslap 1995 1000 Szakgyujtemény-utcafront
Képeslap 1995 1000 Szakgy(jtemény-
Térh Laszlo:Magyarorszag kozatjainak torténete 1995 300 magyar Uttorténet
A Kisk6rosi Kozati Szakgydjtemeény évkonyve IV. 1996 200 torténeti témak
Muzeumi prospektus /magyar/ 1998 5000 hajtott A/4, AKMI
Muzeumi prospektus /angol/ 1998 1000 hajtott A/4, AKMI
Muzeumi prospektus /német/ 1998 1000 hajtott A/4, AKMI
Kisk&rosi Kozuati Szakgydjtemény /magyar/ 1999 1000 fuzet, AKMI
Kisk6rosi Kozuti Szakgy(jtemény /angol/ 1999 500 fuzet, AKMI
Kisk6rosi Kozuti Szakgydjtemény /német/ 1999 500 fuzet, AKMI
A Kisk6rosi Kozuti Szakgyijtemény évkonyve V. 2000 500 1996-1999
Kovats Ferencz: Az utak és utszak épitésének maédija (1778) 2000 500 hasonmas kiadas AKMI,
UTUGYI KRONIKA 2000 2000 KVM-KF
Utjaink ezer éve 2001 KVM-KF
A kozutakrol és vamokrol sz6l6 1890. évi |. térv.-czikk 2002 hasonmas kiadas AKMI
Hieronymi Kéroly: A k6utak fenntartasarél (1968) 2003 hasonmas kiadas AKMI
Kiraly Kalman:Modern utak épitése (1927) 2004 500 hasonmas kiadas
Muzeumi prospektus /magyar/ 2000 AKMI utdnnyomés
Muzeumi prospektus /magyar/ 2006 6000 Magar Kozut Kht

A Kiskérosi Kozati Szakgyiijtemény megjelent Evkényvei

I. kotet 1974-1980 (200 oldal)

Toth Laszlo: A kisk6rosi Kozuti Szakgydjtemény kialakulasa és fejlédése

Karoliny Marton: A siofoki Si6-hid térténete

Toth Laszlo: A Duna-Tisza-Koros kozi alfoldi transzverzalis Ut épitésének torténete (1893-1899)
Dr. Jasinszky Istvan: Az Uthengerek torténete

Toth Laszlo: Az utligyi szervezet kezdetei Pest megyében

Dr. Jasinszky Istvan: A Szombathely kdrnyékén feléllitott mérfoldkovek 1976-ban meglévé példanyai
Toth Laszlé: A Budapest-Kecskemét-Szeged-horgosi Ut atépitése (1933-1935)

Dr. Jasinszky Istvan: Fejezetek az Utjelz6k torténetébdl

Petrik Ott6: Baldacsy Antal javaslata 1871-bdl az alfoldi uthalozat kiépitésére

Toth Laszlo: Magyarorszag utlgyi veszteségei a masodik vildaghaboriban

1. kotet 1981-1986 ( 187 oldal)
Téth Laszlo: A Kozuti Szakgydjtemény fejlédése 1981-1986
Dr. Gallik Istvan: A szabadszallasi aluminiumhid torténete
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Toéth Laszlo: A kézmunkalgy és a kozutak

Dr. Karsay Laszld: A magyar gyorsforgalmi Uthalézat kialakuldsa és fejlesztése

Toth Laszlo: Az elsé kozuti forgalomszamlalasok Magyarorszagon (1869-76)

Dr. Toth Ern6: A magyar betonutépités torténete

Téth Laszlo: Magyarorszag Uthaldzata és Utligyi szervezet a kiegyezés utani években
David Tivadar: A Bikk hegység féutvonalanak kiépitése

ll. kétet 1987-1993 (96 oldal)

Toth Laszlo: A Kozuti SzakgyUjtemény fejlédése 1987-1993

Téth Laszlé: Az Orszagos Uthalozat fejlédése

Mocsar Kalman: Az Orszagos Kozuthélozat fejlesztésének, korszerUsitésének, fenntartasanak,
lzemeltetésének adatai

Dr. Petécz Maria: A hazai aszfalttechnolégia és aszfaltgyartas 1960-1990

Dr. Janoshegyi Ferenc: A magyar Uttervezés torténete 1960-1990

IV. kotet 1987-1993 (100 oldal)

Reinisch Egon: A magyar gyorsforgalmi thaldzat kialakulasa és fejlodése

Dr. Boromisza Tibor: A kozutak allapotfelvétele

Dr. Tréger Herbert: Hidfenntartas

Dr. Boromisza Tibor: Tudoméanyos élet, oktatas

Csicselyné Dr. Tarpay Marianna: A kézUti min&ségszabalyozas tiz éve ( 1979-89)

V. kotet 1994-1999 (61 oldal)

Szaszi Andras: A kozuti szakgy(jtemény fejlédése 1994-1999 kozott

Szaszi Andras: A kisk&rosi szakgyljtemény és évkdnyve

Dr. Toth Erné: Megemlékezés Toth Laszlorol

Balogh Andras: A kozuti igazgatésagok szervezetének véltozasai napjainkig

dr. Farkas Szilveszter szerkesztésében:

- A ,Balai” hid torténete

- A Herbert-hid és tarsai — a kdzuti szikséghidak

- Ontéttvas hidak

- Emlékek az orszagos kozutak mellett - - - Utligyi szakgy(jtemények az interneten
Elischer Pal: Az Utligy a vilagrészkézi Ut magyar szakasza kiépitésének tikrében (a cikk a Magyarorszag Utiligyi Evkényve 1934,
cim@ kotet alapjan val6 betlhiv Gjrakozlés)

A Kiskdrosi Kézuti Szakgylijtemény gondozasaban megjelend sorozatok

-

tartalom Ik\adas I alkalom
1. MGSZAKI ALKOTOK - MAGYAR MERNOKOK
PELDAKEPEK-MAGYAR MERNOKOK

1. fuzet Kovacs Ferenc (1746-1819), Mihalik Janos (1818-1892), Kruspér Istvan (1818- 1995 Megjelent a Kiskérosi Kozuti Szakgy(ijtemény 20. éves évfordul6jan meg-
1905), Kherndl Antal (1842-1919), Feketehdzy Janos (1842-1927), Hieronymi nyflt j allandé kiallitas alkalmabol
Karoly (1836-1911), Hartig Sandor (1854-1925), Czekélius Aurél (1944-1927),
Gallik Istvan (1866-1945), Beke Jozsef (1867-1940), Buday Béla (1865-1941),
Zielinski Szilard (1860-1924), Kossalka Janos (1872-1944), Benke Istvan (1881-
1954), Vasarhelyi Boldizsar(1899-1963)
2. fuzet Szikszai Ger6 (1876-1954) - a kevéssé ismert hidtervezé 2003 megjelent a 44. Szegedi Hidmérnodki Konferencia alkalmabol
3. fuzet Mentes Zoltan (1929-1999) - az uttervezé mérndk 2003 megjelent az Gyéri Utligyi Napok alkalmabél
MUSZAKI ALKOTOK — MAGYAR MERNOKOK
4. fuzet Séavoly P4l (1893-1968) — a hidtervezé mérndk 2003 megjelent az Erzsébet-hid emlékulés alkalmabdl Budapesten
5. fuzet Zielinski Szilard (1860-1924) - a hazai vasbetonépités atyja 2004 megjelent a 45. Zalaegerszegi Hidmérndki konferencia és Zielinski Szilard
halalanak 80. évforduldja alkalmabol
6. fuzet Dr. Michailich Gy6z& (1877-1966) - az oktato, a tervezd, a kutatd és a kozé- megjelent a Csigand-i Tisza-hid felavatasanak 10. évforduldja alkalmabol
leti ember Sarospatakon rendezett konferencia alkalmabél
7. fuzet Apéathy Arpad (1912-1995) - az orsz4g féhidasza 2005 Megjelent a 46. Hidmérnoki konferencia alkalméabél és Apéathy Arpad hala-
lanak 10. évforduléjan si6fokon
8. fuzet Feketehazy Janos (1842-1927) - a hidtervezdé mérnék 2005 megjelent a Vagsellyei Magyar Polgari Kozésségi Haz Feketehazy Janos és
Lévardy Imre emlékszoba megnyitasa alkalmabél (magyar szlovak nyelven)
9. fuizet Lévardy Imre (1907-1974) - a Kiskérosi Kézuti Szakgy(ijtemény alapitéja 2005 megjelent a Magyar Kézat Kht megalakulasa a Kézati Szakgy(jtemény 30
éves évforduléja és Lévardy Imre szletésének 100. évforduldjan Kisk6roson
10. flizet Berg Artar (1915-1999) -uttervezd és kutatomérnok 2005 megjelent a Magyar K6zut Kht megalakuldsa a Kozati Szakgy(jtemény 30
éves évfordultja alkalmabol Kisk&roson
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11. fuzet dr. Gall Imre (1909-2006) -a hidtorténet-kutatas nagy alakja | 2006 | megjelent a 47.si6foki Hidmérndki konferencia alkalmabol
2. Uttérténeti CD sorozat

1.1CD Magyar Kozlekedés Mély- és Vizépités 1949-1950 Mélyépitéstudomanyi 2000 szakkonyvtar folyoirat gydjteményének digitalis feldolgozasa
Szemle 1950-1960

1.2CD Mélyépitéstudomanyi S le 1961-1970 2001 szakkaonyvtar folyoirat gydjteményének digitalis feldolgozasa

1.3CD Mélyépitéstudomanyi Szemle 1971-1980 2001 szakkonyvtar folyoirat gytjteményének digitalis feldolgozasa

1.4CD Mélyépitéstudomanyi Szemle 1981-1986 Kozlekedésépités- és Mélyépitéstu- 2001 szakkonyvtar folyoirat gytjteményének digitalis feldolgozasa
domanyi Szemle 1987-1990

1.5:CD Kozlekedésépités- és Mélyépitéstudomanyi Szemle 1991-1995 2001 szakkonyvtar folyoirat gytjteményének digitalis feldolgozasa
Koézuti Kozlekedési- és Mélyépitéstudomanyi Szemle 1996-1998 6.szam
Kozuti és mélyépitési szemle 1998 7-8. szam - 2000

2.CD Az lizemmérndkségek 30 éve 2006 sajat kutatasi téma feldolgozasa (az anyag kézirata a szakkonyvtarban)

3. UTTORTENETI MOZAIK
1. fazet Utiigyi kronolégia [ 2005 | atiorienet skortol - 2000-ig
Toth Laszlé jelentésebb cikkei

cikk cime Ujsag kiadas éve megjegyzés

Reformkori térekvések az utak llapotanak javitdsara Pest megyében | Mélyépitéstudomanyi Szemle 1976. 11.sz.

Visszapillantas az els6 Gtlgyi kongresszusokra Mélyépitéstudomanyi Szemle 1978. 4.szam

Kozuti gydjtemény Kiskéroson Varosi Kozlekedés 1979. 6.5z4m

Az elsé alfoldi kovesut épitésének torténete Kozlekedéstudomanyi Szemle 1981. 7. szam

Az elsé magyarorszagi forgalomszamlalas 1894. Kozlekedéstudomanyi Szemle 1981. 11. szam

Utkapardk, utbiztosok Ut-tuker 1986. 6. szam

Ki volt Benke Istvan? Ut-tuker 1986. 7. szam

Kézati mazeum Kisk8roson Ut-tukor 1986. 8. szam

Amikor még nem volt KRESZ... Aut6-Motor 1987. 18.sz4m

A magyar aszfaltutépités torténeti attekintése Kozlekedésépités- és Mélyépitéstudomanyi Szemle | 1989. 11.azam

Maderspach Karoly iven fuggd, vondlancos vashidjai Kozlekedésépités- és Mélyépitéstudomanyi Szemle | 1990. 4. szam dr. Toth Ernével

Gondolatok az utfenntartasrol Ut-takeér 1990. 9. szdm

azn uzemmérnokségek jovoje Ut-tiker 1990. 12. szdm

Utépités aranypeng6bé| Ut-tukor 191. 1-2. sz&m

Az els6 ontottvashidak megyarorszagon Kozlekedésépités- és Mélyépitéstudomanyi Szemle | 1994. 5. szdm dr. Téth Ernével
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1. MAVAG UG-18 gdzhenger
A gy(ijtemény egyetlen gézhengere nem a kora miatt nevezetes,
hanem azért mert ,Jézsi” azaz Szabd Gyula ezzel a hengerrel

robogott a ,rezedaszagu kis falujaba” Nyirmadocséara a ,,Robog

az Uthenger” cim( TV-film sorozatban, 1976-ban. Az Gthenger

a1

a felvételeket kdvetéen visszakeriilt az Ut- és Vasutépits Vallalat
békasmegyeri telepére, ahonnan 1978-ban érkezett Kisk&érosre.
A g6zhenger 1948-as épitésl, mely a Magyar Allami Vas-, Acél-
és Gépgyarban készilt, Budapesten. Tipusat tekintve MAVAG
(Magyar /kir/ Allami Vas-, Acél és Gépgyarak 1925-t6l) UG-18
azaz 18 tonnas volt a henger Uzemi sulya szén és viztartaly fel-
toltése utan.

Tervezzik a g6zhenger t(iz és vizterének teljes atépitését, hogy
kazanbiztosi engedély birtok&ban végre felfithessik és elindul-

hassunk vele. Hazankban egyetlen tzemképes gézhenger sincs.

2. Martos-Herz Diesel henger

A 12 tonnas henger 1936-ban készllt Budapesten, és a Soltvad-
kerti Koltségvetési Uzemtd! keriilt a gyGjteménybe, Gzemképte-
len &llapotban. A Bacs-Kiskun Megyei Allami Kozutkezel$ Kht.
kecskeméti géptelén Ujra Gzemképessé alakftottak és restaural-
tak 1999-ben.

Az egyhengeres, 7500 kdbcentiméteres henger(rtartalmd Die-
selmotor inditasa slrftett levegdvel térténik, amelyhez 10 bar
nyomdasra van szlkség. Mivel 6ngyujtés motorrél van sz6, az
inditasa egy ,szivarral” torténik. Ennek el6bb meggyujtjdk a vé-
gét, azt betekerik a hengerfejbe, majd rdadjak a s(rftett levegét,

de ,szivar” hidnyadban jelenleg elektromos izzitdssal inditjuk a
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szerkezetet. A kormanymdvel, menetorsos fékkel felszerelt hen-

ger elére és hatra is két-két sebességi fokozattal rendelkezik.

3. Martos-Herz ,fagazas” henger

A henger érdekessége hogy a Diesel motort az Gzemanyag-hiany
miatt valdsziniileg a vilaghabord idején atalakitottak ,fagazos-
ra”, aminek a lényege, hogy a gézolaj helyett apritott fa gaza

adja az Uzemanyagot. Ez az Gzemanyag hidrogénbél, metanbol,

nitrogénbdl és kismennyiség( széndioxidbdl all. Ezt a fagazge-

nerator allitja el6, mely kézel két méter magas kettésfalu vas-
henger, mely a gép hatsé tet&tartd vasoszlopdhoz van erésitve.
A hengerbe aprftott fat helyeznek feltlrél, melyet alulrél begyuj-
tanak, majd az égést lefojtjak. Az égés sorén a fabdl kidesztilla-
l6dik az ecetsav, aceton és metilalkohol. Ezt az izz¢ also6 résznél
atszividk egy tisztité részbe, ahol a hamu, korom és a vizpara
lerakédik. Az inditasnal el&szor kézi ventillatorral kellett szivni
a gazt, melyet — mikor beindult — a motor mar maga végzett.

Ez egy bevalt sziikségmegoldas volt. A Diesel lizemhez képest a



motor hatasfoka 25-30%-al kisebb volt, viszont fa barhol besze-
rezhetd mindig. A henger jelenleg az MK Kht. Csongrad Megyei

lgazgatésaganak szegedi székhaza el6tt all.

4. Fakullés lakokocsi
A tobb mint szaz éves lakdkocsi elég rossz allapotban kerlt a
Kisk&érosre, egy balatoni horgésztanyarél. Els6sorban korabeli

fotdk segitségével allitottuk vissza eredeti dllapotaba a kocsit, a
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tdmogatasanak segitségével, 2004-ben. A helyreallitas soran a
tonkrement fa-vazat, a deszka- és badogboritast teljesen eltavo-
Iitottuk. A teljes helyreédllitds utan a deszkaboritasu tetd eredeti
,korcolt” badogozast kapott. A most mar elegans kulsej lako-

kocsiban kisebb alkalmi kiallitasokat rendeziink.

5. ,Peter” hémaré

Ez a tfpus volt a legelsé Magyarorszagon rendszerbe allitott ho-

mardé. A két vilaghaboru k6zott tobb tucat szolgalt a kozuta-
kon. Svéajcban a , Konrad Peter A. G.” liestali gyaraban készlt,
1941-ben. A homaré tablaja szerint a M. KIR. KERESK. ES KOZL.
MINISZTERIUM™ ,1.” szamU gépe volt. A 11,4 tonnas homaro
elekro-Diesel meghajtast gép volt, melyre a kétirdanya haladas
miatt volt sziikség, kikeriilve a sebességvaltd hasznalatat. A ho-
mardé Diesel motorja Uzemeltet egy dinamot, és a termelt dram-
mal villanymotorok hajtjak a kerekeket és a hdmaroét egyarant.
Az egyik irdnyban az 6riasi ,hengerdobos” hémard van, melyet
olyan nagy sebességre porgetnek fel, hogy a hengerpalastra fel-
szerelt terel6elemek 6sszegy(jtik és kivagjak a havat a beallitott
iranyba. A masik iranyban egy készarnyu hoeke volt raszerelve és
abba az irdnyba pedig havat tolt. Az ,el6re” irdny attél fuggott,
mit kellett éppen csindlnia. Erdekessége még a szerkezetnek,

hogy éllva kellett vezetni.

6. Unimog 401 homaroé

Az otvenes évek elsé felében jelentek meg Magyarorszagon
ezek az univerzalis munkagépek. A Kozlekedési és Postalgyi
Minisztérium (KPM) is vasarolt a téli atfenntartas szinvonaldnak
emelésére a 401-es tipusbol. Az orszagban a kdzutasok és az

erdészek hasznaltak elészér Unimog gépeket. Erdekessége hogy

nincs kulon zart vezetofilkéje — csak vaszonboritasa — és a hatsd
platéra helyezett hdmaroét lzemeltets hathengeres Deutz motor
ott ,duruzsolt” a vezetd és kezeld fulébe, akik kozott fulma-
gassagban haladt keresztil a hémarét meghajtod kardantengely.
A homar6 ,hengerdobos” rendszerrel takaritotta el az Gtrél a

havat, mikodését mechanikusan, kézzel lehetett allitani.
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7. Rolba homaré

Ez a tipus is az 6tvenes évek masodik felében érkezett az orszag-
ra. Mercedes-Unimog 401 az alapgép, melyre a hémarot a Rolba
cég készitette és épitette dssze az alapgéppel. Erdekessége hogy
zart fém , Westfalia” vezet6filével készult, ami nem volt jellem-

z6 ennél a tipusnal, s a kiallé lampaja miatt ,békaszemUinek”

becézték. Itt a meghajtds mar nem a vezeté és kezel§ kozott,

hanem a vezet6fulke alatt fut végig, és a nagyteljesitményi
hémaro-szerkezet tartasat kilon kormanyzott kerekek segitik.
A havat csigasor tolja a ventillator elé, ami a széliranynak meg-

felel6en éllitva, kifujja a havat.

8. .Kézi aszfalt gyar”
Ez a kis aszfaltgyar két részbdl all. Egy zlzalékszaritobol és egy
kever6gépbdl alkotja az ,Uzemet”, melyet a Koézuti Gépellatd

Vallalat készitett a hatvanas évek masodik felében. A zUzalék-

szarito egy ,,MARABU™ tipusu berendezés, melybe kézi toltésl

(lapattal) elevator vitte az anyagot. A lejtés forgé hengerben,

a szaritédobban az olajégé felmelegitette és kiszaritotta a zu-
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zalékot, és a masik végére mar forr6, szaraz, pormentes anyag
érkezett. Az el6készitett zuzalék a ,,300 kg-os keveré” csillé-
jébe érkezett, amit villanymotor huzott a keverédobhoz, ahol a
kéanyagot a bitumennel 6sszekeverte, igy a gépbdl aszfaltkeve-
rék jott ki. A bitumen adagolasa fogaskerék szivattyu segitségé-
vel tortént egy adagolodtartalyon keresztil, kézi vezérléssel. Ezért
a berendezés legnagyobb hibdja a keverékenkénti minéségelté-
rés volt, viszont egy Uzemmérndkség hazilagosan is megoldhat-

ta a kismennyiségli fenntartasi melegaszfalt-ellatasat.

9. Budapesti Margit-hid elem

A budapesti Margit-hid volt a masodik allandé Duna-hidunk,
mely 1872-1876 kdzott épilt. A masodik vilaghaboriban a me-
derhid elpusztult, csak parti nyflasok maradtak épek. A hidat a

harmincas évek kbzepén atépitették és kiszélesitették, a villamos

sineket is ekkor helyezték a szélekr6l kdzépre, a hid hosszten-
gelyébe. A gyljteményben kiallitott szerezeti elem a parti nyilas
egy darabja, melyet 1978-ban, a hid szélesitése és atépitése so-
ran elbontottak. A parti nyflasok felett épult szerkezetek voltak
az elsé nagynyilast hidak, melyek magyar tervek alapjan, ma-

gyar gyarban késziltek (MAVAG).

10. Tarkevei ,Herbert-rendszeri” hid

Ez a hid tipus a szerkezet kitalaléjarél, Herbert Jézsefr6l, kapta a
nevét, aki a Monarchia hadseregének utasz-szazadosa volt. A jol
atgondolt, egyszerlien, kézzel 6sszeszerelheté hidelemek egy-
egy egysége gulat alkot, melyekbdl annyit kellett 6sszeépiteni,
amennyi az athidalandd akadaly hossza, fgy a kész hidat betol-
tak a helyére. A gyljteményben kis t¢ folott kidllitott szerkezet a
masodik vildaghdborus hadikészletnek két eleme, mely a turkevei

,Balai hid” helyén épilt. A Berettyé felett allé — Mihailich Gy6z6



altal tervezett — vasbeton hidat a visszavonulé németek felrob-

bantottdk a masodik vildaghdboruban. 1947-ben felépitették a

régi hid pilléreit felhasznalva, ideiglenesen, a , Herbert- hidat”.

A hid 36,58 m hosszl, 3 m széles és 6 tonna teherbirasu volt.
Majdnem Otven évig szolgalt , ideiglenesen”, mikor végre elbon-
totték a kis teherbirdsa és sz(ik keresztmetszete miatt. A hidele-
mek a Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei KIG ajandékaként érkeztek

a gyljteménybe.

11. Esztergomi Maria Valéria hid parti nyilas

Az 1895-ben épilt esztergomi Duna-hid a leghanyatottabb
sorst hidunk. Mind a két vildghaboruban (1919, 1945) felrob-
bantottdk, a masodik robbantéast kovetéen évtizedekig csonkan
alltak a pillérek. Tobbet volt a hid Gzemen kivul, mint amennyit
hasznalatban. 2001-ben adtak &t Ujra a forgalomnak, azonos
forméju, de korszer(i anyagu és szerelés-technolégiaju szerke-
zetekkel potolva a hdrom kozépsé hianyzéd nyilast. Az Ujjaépités
soran az eredeti, épen maradt parti nyilast is teljes egészében
atépitették. Elbontas utédn helyben, hosszaban kettévagték a 16
m hosszU hidszerkezetet, melynek egyik fele az MK Kht. helyi
Gzemmérnokségére, a masik a Szakgyljteménybe kertlt. A hid

végleges helye — mérete miatt — még nincs kijeldlve az épuld a

hid-skanzenben.

12. Szabadszallasi aluminium hid

A hid Magyarorszag els6, Eurépa masodik és a vilag 6todik teljes
szerkezetében aluminiumbél gyartott hidja, mely 1950-ben ké-
szlltel. A hid a Duna-vélgyi Fécsatorna felett llt. A kéttdmaszu,
tdmor gerinclemezes gerendahidnak 10,6 m volt a hossza és
6,5 m a kocsipdlya-szélessége, kétoldalt 0,75-0,75 m-es jardak-
kal. A hid aluminium 6tvozetét és a szegecselést a Magyar Alu-
minium- és KonnyGfémipari Kutaté Intézetben kisérletezték ki.

A Weiss Manfréd Fémm( készitette el a Federal FJU2 nemesi-

tett dural lemezeket, és a Magyar Waggon- és Gépgyar gyori

mihelye allitotta 6ssze, majd leUsztattdk a Dunan. A helyszi-
ni szerelést a Hidépitd Vallalat végezte. A hidat Gzemidejében
— mint kisérleti darabot — folyamatosan vizsgaltak, de a tulzott
mechanikus igénybevételek mellett olyan korrézié indult el a
hetvenes években, hogy a nyolcvanas évek elejére a teherbira-
sat csokkenteni kellet. Felmerllt a varhaté magas karbantartéasi
koltségek miatt egy Uj hid épitése, mely gyors dontést kovetéen
1984-re el is készilt. A hid a parton allt, mint mUszaki emlék.
Akkor szallitottuk a gy(ijteménybe, amikor ismeretlenek elkezd-

ték szétfirészelni, hogy vélhet6leg nemesfémként értékesitsék.

13. Zsamboky (Sambucus) Janos Magyarorszag-térképe

CAKIAY LOCA PRALCIPVA

RES
[} CANS EMENDATA AT5FE EDITA,



Zsamboky Janos, (Johannes Sambucus, 1531. jun. 1. — 1584,
jun. 13.) torténetird, orvos, kartografus, polihisztor volt.
A gyUjtemény legrégebbi térképlapja tdle szarmazik. Nem az
eredeti - 1571-ben Bécsben kiadott térkép (Ungariae Loca Prae-
cipua Recens ...) nyomata, amelyen Wolfgang Lazius térképének
tévedéseit, hibait igyekezett kiigazitani — hanem A. Ortelius atla-

szaban valtozatlan cimmel megjelent térkép 1579-bél.

14. Lipszky Janos magyarorszag térképe
Lipszky Janos (1766-1826) magyar huszartiszt, a 19. szazad elején

— szerves folytatasaként az el6z8 évszazad hasonld torekvéseinek

is — elkészitette és nyomtatasban megjelenttette Magyarorszag
és tarsorszagai teljes altalanos térképét (Mappa generalis regni
Hungariae, 1804-1808). Ez volt az els§ térkép, mely az egész
Karpat-medencét és kérnyezetét egységes vetlletben és geodézi-
ai alapok felhasznéalasaval dbrézolja, és mindehhez egy attekinté
térképet (Tabula generalis regni Hungariae, 1810) készftett.

Lipszky Janos térképészeti vallalkozasat a tudomanyos kutaté az
addig példa nélkul &llo teljességéért és pontossagéért, a szép tér-
képek irant érdekl6dé nagykozonség pedig esztétikai értékeiért
napjainkig is szivesen haszndlja és bongészi. A nagy érdekl&dés
nyoman a mi teljes példanyai szinte csak a kézgyljteményekben
érhet6k el. A gyljteményben szerencsés vasarlassal megszerzett

térkép az eredeti térkép egy 1849-es prégai nyomata.

15. Pest-Pilis-Solt Varmegye térképe

Balla Antal a kitliné varmegyei mérnok elébb uradalmi foldmérs-
ként dolgozott. 1777-t6l 1812-ig volt Pest varmegye mérnoke.
Szdmos nagyszabdsli munkéaban vett részt, térképet készitett
Pestrél és Szegedrdl, javasolta egy dllandd Duna-hfd megépité-
sét. Elkészitette a Dunat a Tiszaval 6sszekotd csatorna tervét is.

Balla Antal hatalmas méretli munkéja (Mappa specialissima Reg-
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ni Hungariae Comitatuum Pesth Pilis et Solth, Bécs, 1793) a hos-
szu folyamat utén 1659-re egyesult harom varmegyét dbrézolja.
A varmegye cimere — a kettds farku oroszlannal — a cimfelirat bal
oldalan lathat¢ (érdekesség, hogy ez maradt a mai Pest megye
cimerén is). A korulotte elhelyezett allegorikus alakok a meg-
személyesitett Duna (Danubius) és Tisza (Tibiscus) kozti tertlet

gazdagsagat jelképezik.

16. Mikoviny Samuel Solt varmegye térképe
A 18. szazad leghfresebb magyar mérnoke, térképésze, Miko-
viny Sdmuel (1700-1750) megyei térképei a Habsburg-uralom

alatt a magyarség kifejez6déseként készulé varmegyei térképek-
ben taldltak folytatdkra.

17. ,Javaslat a Magyar kozlekedési ligy rendezésiril”
,Felséges Haza!” megszélitassal inditotta Széchenyi Istvan a
.Javaslat a magyar kdzlekedési tgy rendezésirll” cimi elSter-
jesztését 1848, januar 25-én, Pozsonyban. A javaslat ,...tobb
jeles f6k segitségével...” készllt. A segitdék: Kovacs Lajos — a
kés6bbi allamtitkér, Clark Adam - a Magyarorszagon letelepedé

skot mérnok, a Lanchid épitésvezetdje, valamint Tasner Antal



- Széchenyi titkara és Sasku Karoly — mérnok, ir6, aki késébb
minisztériumi tisztvisel§ lett.

A javaslat — mely a mai széhasznalattal élve elsé komplex koz-

.
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lekedésfejlesztési terviink - hét fejezetre oszlik, felépitése ma is
példamutat6. Az altalanos megallapitasoktol a gyakorlati meg-
valositas kérdéséig mindent részletesen tartalmaz. |. Fejezet: Al-
talanos szempontok, Il Fejezet: A kdzlekedési rendszer alapelvei.
lll. Fejezet: Szamitasi adatok. IV. Fejezet: A magyar kozlekedési
rendszer részletes kifejtése. V. Fejezet: A javasolt kozlekedési
eszkodzoknek hatdsdgok szerinti szambavétele. VI. Fejezet: Kolt-
ségvetés a javasolt kozlekedési eszkozok kiallitasara. VII. Fejezet:
A végrehajtas rendezése.
A Batthyanyi-kormany 1848-ban torvényerére emelte a
nagyszer(i tervet (1948. évi XXX. tc.). Végrehajtasa a hamarosan
bekovetkezett események miatt jelentds halasztast szenvedett.
A kozlekedés fejlesztése a kiegyezés utan gyorsult fel, de a ja-
vaslat még sokaig irdanymutaté maradt.

A konyvet regényes Uton, egy kdnyv-arverésen sikerdlt megsze-

rezniink, és most ez a legbecsesebb darabja kényvtarunknak.

18. Gorog-Kerekes varmegyei sorozat

Goérég Demeter (1760--1833) Nagyvaradon, majd Bécsben
folytatta jogi és irodalmi tanulmanyait. 1796-ban Esterhazy Pal
neveldje lett, a hercegi palotdban rendezte be az elsé magyar
térképkiadot. Itt folytak — meglehetdsen szerény kortlmények
kozott — a pompdzatos terv, Magyarorszag atlaszanak munkala-
tai. Az intézmény fémunkatarsa Kerekes Sémuel, a magyar nyelv
tanéara és a lap szerkeszt6je volt, 1800-ban bekdévetkezett halala-
ig. A munka kiadasat Gorég Demeter mér 1791-ben meghirdet-
te, de a varmegyék els6 térképei csak hét év elteltével — 1798-
ban jelentek meg. 1803-ig 35 lap jelent meg. Gérég 1803-ban

cimlapot készittet, amely a kordbban kiadott és sorszdmozott

térképekkel egybekdtve a ,Magyar Atlas” els6 kiadasat jelentet-
te. A varmegyei térképek szerkesztése azonban tovabb folyt, és
Go6rdg egy nagy Magyarorszag-térképet is szeretett volna ezek-
bél Gsszeallitani. Amikor azonban megjelent a nagy Lipszky-tér-
kép, amelyhez vazlatait rendelkezésre bocsatotta, kidbrandult és

visszavonult a tovabbi térképkiadastol. A megyei atlasz anyagat

azonban atadta Marton Jozsefnek, aki azutan szorgalmas mun-
kaval 1811-re befejezte az 6sszes varmegyei lap kiadasat. Csak-
nem egy egész évszazadon keresztil a ,Magyar Atlas” volt az
orszag képének magyar nyelvii tikre, amely ezért igazi mérfold-
k6 a magyar kulturtorténetben.

A szakgyljteményben az &sszes varmegye térképe megtalalha-

t6, igaz hogy egy-két szelvény csak masolatban.

19. Az I. katonai felmérés térképei
Az |. katonai felmérésre (felvételezésre) 1763-1787 kozott kerilt

sor, amely a maga koraban “Josephinische Aufnahme” néven

t

el 2 Cfanader Comita

valt ismertté - mivel a munkélatok II. Jézsef uralkodasa alatt
mentek végbe. Az Osztrak Csaszarsag mintegy 5400 szelvénybdl
allé, 1:28.800 méretaranyl térképmiive a korszak méreteiben
leghatalmasabb topografiai alkotdsa volt. A Magyar Kiralysagot
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965, Erdélyt 280, a Temesi Bansagot 208 szelvény dbrazolta.

A felvételezést és a (német nyelven irt) orszag-leirast az elsé
vilaghaboru végéig (mivel egyértelmlen katonai célokat szol-
galt) titkosan kezelték. Haboru esetén a hadvezérek maésola-
tokat kaptak az érintett terllet szines, kéziratos szelvényeirdl.
A Szakgy(jtemény Térképtardban az eredeti példanyok szines
masolatai talalhatok és kutathatok, melynek 420 szelvénye a

mai Magyarorszag terlletét fedi le.

20. KOTUKI Cs-130

A kocsi egy nagysebességl csuszasellenallas- és egyenetlenség-

vizsgaldo mérd-szerelvény. Az alapgép egy amerikai gyartasq,

8600 cm3-es Ford gépkocsi. A méré-szerelvény és a belsd szamf-
togépes fejlesztése viszont a Kdzlekedéstudomanyi Intézetben
(KTI) és jogel6djénél, a Kozuti Kézlekedési Tudomanyos Kutatéd
Intézetben (KOTUKI) épilt, a Kozlekedési Minisztérium meghbiza-
sabol 1977-1978-ban. A készulék ,elédjét” voltaképpen mar az
1960-as években létrehozta az Autokozlekedési Kutatd Intézet
(ATUKI). A tervezésben és a tovabbfejlesztésben a témavezetd
Racz Lajos, Janosi Jend és Nagy Rudolf mellett az intézet szamos
munkatdrsa részt vett. A berendezéssel — megkilonbéztetd jel-
zést hasznalva — nagy sebességgel haladva a hatsé kereket befé-
kezve a csiszosurlddasi er6t mérték féuthalézaton, s ez alapjan
hataroztak meg az Utburkolat fellleti érdességét. A vizes bur-
kolaton valé méréssel a mikro-érdességet hataroztak meg, ugy
hogy a kocsi viztartalyabdl a kerék elé locsoltak. A berendezés
Osszegzett, hosszirdnyl Ut-egyenetlenség meérésre is alkalmas
volt. A mér6szerelvény sajat laban érkezett, a KTl ajandékaként.
Jelenleg is izemképes allapotban tartjuk, a szamitégépes méro-

része is elviekben Gzemképes.
21. G6zgép modell

Egy maganszemély ajanlotta fel megvésarlasra a vélhetéen a

harmincas években készllt, részletesen kidolgozott g&z lokomo-
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bil-modellt. A két vildghaboru kézoétt az iparos tanoncok készi-
tettek vizsgadarabként ilyen kidolgozott, részletes és izemképes
gépeket, ami egyik feltétele volt mester-vizsgajuknak. Minden

részlet megtaldlhatdé a modellen, ami az eredeti gépen, csak

méretardnyosan kicsinyive, kézzel készitve, egyedi darabként.

A szerszamos laddban még pici villaskulcsok és olajozé is van.

22. Mérfoldko

A kancellaria 1850-ben rendelte el az utak mellett a tajékozta-
tast szolgald mérfoldkovek elhelyezését. A hasznalt egység az
osztrak posta-mérfold volt (4000 &l) azaz 7585,94 méter. A ki-
allitott mérfoldkd a Pozsony-Varasd Ut mellett &llt, Szombathely
hataraban. Erdekessége, hogy a valamikori Magyarorszagon
taldlhaté Gt nyomvonala ma 6t orszagon fut kereszttl. 1875-
ben Magyarorszdg attért a méter-rendszer alkalmazasara (1874.
aprilis 17. VII. torvénycikk a méter-rendszer bevezetésérdl), de a
régi mérfoldkévek sokdig a helylikdn maradtak. Ezt a példanyt
Toth Laszlé szakgyljtemény vezetd gy(ljtotte be 1979-ben Dr.
Jasinszky Istvan segitségével.

b VARASDRA




Felséees Haza!

Hosszu dlmaink s tobb mint félszazados
szonoklatink utdn ugy ldtszik: elvégre
denniink® is kellene valami nagyobb-
szeriit mdr, ha a nemzetek sordbul disz-
teleniil kisodordatni nem akarunk.

Fajtdnk csuddlatosan fentartotta magst,
de most bizonyosan bukik, vagy hosszu
sorvaddsnak incul, ha — miel6ttkéso vol-
na — a meddo vitatkozdsok vdgdsibul ki-
bontakozva a tények mezejére nem dll.
Szebb jovendonket a tett azonban még
kordnsem biztositja — s e koriil ne csal-
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Simonyi Alfonz

1. Az Utmesterképzés 100 éve

Bevezetés

Az orszagnak a torok uralom aléli felszabadulasat kovetéen Ma-
gyarorszag része lett a Habsburg birodalomnak, igy megindult
a koézigazgatas beolvasztasa, mindenekel6tt Ill. Karoly (1711-
1740.), majd 6t kdvetéen Maria Terézia (1740-1780.) uralkodasa
idején. E szazadban kezd6dnek az eréditési munkalatok, aminek
iranyitasara a budai kiralyi kamara kebelén beldl, az osztrék kor-
manyzat létrehozza az Epitésiigyi Hivatal-t, melynek vezet6je
a kirdlyi irnok volt, aki elsésorban a katonai épitkezések, majd
egyes polgari igazgatasi célokat szolgald, allami épitkezések
technikai lebonyolitasat végezte - a bécsi udvari kamara feltigye-
lete mellett.

A hivatalnak els6, 1686-ban kinevezett épitémestere Cereso-
lo Venerio lett. [1]. A budai kamara 1709-tél lett fuggetlen a
bécsi kamaratol, élére 1708-ban nevezik ki Dietz Janos Adam
kamarai mérnokot, aki 15 éven at irdnyitotta a hivatal kozigaz-
gatdsi és katonai célu allami épitkezéseit, ekkor azonban mar
a kormanyzat ,pontosan megszdvegezett utasitasai alapjan”.
Hivatali utdédja 1715-t8l Prati Fortunato, aki azonban mér a bé-
csi kormanyzat utasitasaitol fuggetlen, kizarolag a budai kama-
ra alkalmazottja volt. Prati mar jelentds mUszaki létszam folott
is rendelkezve latta el az els¢ hazai polgari miszaki szervezet
iranyftasat. Nevéhez fiz6dik az 1715-ben megjelent elsd, hazai
«Instrukcié” megszovegezése, amely 6sszefoglalta a magyar al-

lami mérndkok jogait és kotelezettségeit.

Ez az els6é, hazai mUszaki-irdnyité szervezet 1788-ra annyira
meger&s6dodtt, hogy munkéjat Epitészeti Igazgatésag szerve-
zetében folytathatta, immar Maria Terézia uralkodasanak ide-
jén. Az lgazgatdsag sajat mlszaki tevékenységén felll, gyakran
alkalmazta kordnak ismertebb, jelesebb miiszaki szakemberei
munkajat, kozrem(kodését. Kozullk akar csak egyet is érdemes
megemliteni: Mikoviny Sdmuel az udvari kamara kivalé mérndke
volt. O az 1720-as évektdl Pozsony megye, majd az Esterhazy-
birtokok uradalmi mérnoke, 1735-t6l pedig a selmecbanyai aka-
démia tandra. A magyarorszagi gazdasagi szempontok fontos-
saganak novekedésével a kamara mikodésén beldl, 1747-ben

létrehozzak a Commissio Oeconomica-t, azaz a Gazdasagi
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Bizottsagot, mely a gazdasagi tgyek mellett a kozlekedéssel is
foglalkozott. Az ekkor tevékenykedd, tobb jeles hazai mérnok
kozott emlithetd még Kovacs Janos primdsi matematikus (egy-
hazi alkalmazott), Hauer Jozsef Karoly kamarai mérnok, Frits Erik
Andras mérnok, (Mikoviny tanitvanya) és Karpe Mihaly mérnok.
Itt idézzlk fel Maria Terézia 1763. évi kirdlyi hatarozatat, amely
elrendeli ,...az 6sszes kamarai uradalom felmérését, térképezé-
sét, mlszaki és gazdasagi leirasat, illetve annak Ujjészervezés-
ére vonatkozé javaslat készuljon...”. Ezeknek a munkalatok-
nak elvégzéséhez mindenekel6tt biztositani kellett a megfelel
mUszaki létszamot, tehat a kamara mérndki |étszamat harom
mérnokkel megemelték. A munkéalatokban fontos szerepet ka-
pott a kordbban emlitett Kovacs Janos és az e munkakérben
akkor még uj alkalmazott Cothmann Alajos, kirdlyi mérnok.

A kirdlyi rendeletek késébb kiegészultek a szabad kirdlyi varosok
és a horvatorszagi varosok felmérésének elrendelésével. Ezek a
rendelkezések mar kozlekedéspolitikai kérdésekkel is 6sszefuig-
gésbe kerlltek, amennyiben foglalkoztak a kdzlekedési halézat
(utak, hidak toltések, arkok stb.) kiépitésével, valamint a folyam-
szabalyozéssal is. Ebben a vonatkozasban a Helytarté Tandcs volt
illetékes intézkedni, azonban a megoldast elsésorban a varme-
gyéktél varta, amelyek viszont az ehhez szikséges szakembe-
rekkel nem rendelkeztek. Ugyanigy szerepelt a teend6k kozott
a magyarorszagi mocsarviladg felszdmolasa is, aminek kovetkez-
ménye volt, hogy e munkalatok elsésorban a kamarai vizépité

mérnodkok feladatava lett.

1.1 A kozatkezelés elsé hazai szervezetei

A XVIII. szézad végére Magyarorszag Uthalézati rendszere, méar
a Habsburg birodalom érdekeinek alarendelve, birodalmi és tér-
vényhatdsagi utakra oszlott. Meg kell jegyezni, hogy a birodal-
mi utakbdl alig volt egy-ketté magyarorszagi tertleten, tehat
az utaknak tobbsége varmegyei kezelésben volt. Ezeknek az
- egyrészt allami, masrészt torvényhatdsagi rendszerbe sorolt -
épitményeknek (épulletek, kozutak, csatorndk, gatak stb.) a kar-
bantartasa, Ujak épftésére és ezek miszaki ellatasara - a Méria
Terézia altal 1722-ben kibocsatott kirdlyi rendelet szerint - min-

den varmegye koteles ,, megyei mérnékét” alkalmazni. Néhany év



alatt kiderult, hogy az utakkal valo torédés egyre tobb feladatot
ré a megyei mérndkokre, ezért egyes helyeken , atfelligyeléket”
alkalmaznak, akiknek kizarélagos feladatuk lett az utak és hidak
fellgyelete és esetleges karbantartasuk iranyitasa.

Il. Jozsef (1780-1790.) megszlintette a varmegyéket, és az or-
szagot kerliletekre osztva, azokban Keriileti Epitészeti Igaz-
gatésag-okat, hozott létre, melyek munkéjat az Orszagos Epi-
tészeti Foigazgatdsag iranyitotta. Rendelkezései szerint - de
mar részben Maria Terézia idején is — a birodalom kozutjaibol a
fontosabbakat ,dlfadalmi utak”-nak min&sitette s ezek épitését
és karbantartasat az ,allam-mérnékék” iranyitottak. A tobbi, az
orszag tulnyomo tébbségét jelentd kozut a terlletileg illetékes
varmegyék kezelésébe, tulajdonadba kerult. Ezek voltak a ,tér-
vényhatosagi utak”, melyek mszaki ellatasat a megyei , uti biz-

tosok” végezték. Még Mdria

Su

Terézia vezette be a ,kételezé
kdézmunka” alkalmazasat,
elsGsorban az utak és vizi lé-
tesitmények épftésére és kar-
bantartasara. A Maria Terézia
altal létrehozott megyei mér-
noki hivatalok egészen 1873-

ig maradtak fenn.

A XIX. szazadi reformkornak

mind-6ssze annyi eredmé-

nye volt, hogy az 1825. évi
orszaggylilés az orszag zomében torvényhatdsagi kezelési ut-
jainak kiépitését a varmegyékre haritotta. Az, hogy ez mekkora
feladatot jelentett, érzékelteti, hogy az orszag teljes Gthalozatat
jelentd tobb tizezer km-nyi Uthalézatbdl mindéssze alig 2100
km volt az allami Ut. Az osztrdk kormanyzat 1849-ben a kdzut-
halozat tekintetében is egységes elvek szerint akarta a kozutakat
igazgatni.

Ezért a birodalom allami kdzUtjait harom csoportba sorolta:

1./ a birodalmi kozutakra, amelyek a birodalmat a szomszédos
orszagokkal kapcsolta 6ssze,

2./ az orszagos kozutakra, amelyek a birodalom egyes tartoma-
nyait kapcsolta éssze, és

3./ a tartomanyi kdzutakra, amelyek az egyes tartomanyok fon-
tosabb vérosait kototte dssze.

Ekkor az éllami utak kozé soroltak 450 meérfoldnyi utat (3415

km). Az utak épitése és karbantartasa valtozatlanul, csaknem

Miegyetemi hallgatok nyari mérégyakorlaton, a két vilaghabort k6zott

of Technolo
two world wa

kizarolag a koteles kdzmunka igénybevételével tortént, amelyek
egy részét az allami kezelés( utak fenntartasara kellett forditani,
nagyobb részével pedig a térvényhatosagok rendelkeztek. Ujja-
szervezték ekkor a Il. Jozsef haldlakor visszavont rendeletekkel
megsz(int Orszagos Epitészeti Igazgatésag-ot, és visszaalli-
tottak annak megyei szervezeteit, amelynek mérnckei azonban
csak az allami utak felugyeletét lattak el. Elrendelték tovabba
azt is, hogy az utak karbantartasahoz ,Utkaparokat” kell alkal-
mazni, akik az allami utakon a ,kdrzeti Uti mesterek”, a tobbi
koézuti csoportban az ,uti biztosok” iranyitasaval végzik el az
utak karbantartasat. Az ithalézat zomét alkotd torvényhatosagi
utak felett a megyei alispanok lattak el a felugyeletet, a szol-
gabiroi halozat atjan, a karbantartas végrehajtasanak iranyitasa
pedig az egyes telepilések el6jarésagara, a varosok tanacsaira,
illetve azok polgarmestere-
s dbiakiivin ire harult, akik egy idé utan
arra  kényszerlltek, hogy
szakemberekre bizzdk utha-
l6zatuk gondozasat, akiket
,uti biztosoknak” neveztek.
Az Utépités és karbantartas
miszaki iranyitasa tehat az
allami utak tekintetében az
allam-mérnokok, a toérvény-
hatdsagi utakéban pedig a

megyei Uti biztosokra harult.

E rendszernek nagy hatranya
volt, hogy a megyei Uti biztosokat a megyei kdzgy(lés valasz-
totta meg s a vélasztds nem mindenhol esett egy Utépitésben és
utkarbantartasban tajékozott, gyakorlott emberre.

A Bach-korszak kozuti intézkedéseit illusztralja egy palyazati fel-
hivas, mely a Nagyvaradi Keriileti Epitészi Hivatal tesz koz-
zé a sajtdban [2] a ,...Magyarorszégon feldllitandd rendszeres
épitészeti intézetekhez sziikséges Utmesterek »wegmeister»- ek
alkalmazasara...”. A felhivas szerint ,...az Utmesterek elbocséat-
hato, allami szolgak, kiknek kételessége leend az utak jo kar-
bantartasara Ggyelni, miértis az Utkaparok nékiek kézvetlendl
aldrendeltetvék...”. Kozlik a palyazati felhivasban azt is, hogy
egy-egy Utmesterre 2-3 mérfoldnyi (kb. 15-25 km) ,,...hosszu ut
bizatik...”. Az Utmesteri feladatra csak olyan egyének jelentkez-
zenek, akik ,...ép és erds test alkotassal rendelkeznek, jol irni,
olvasni, szamolni és annyit rajzolni tudnak, amennyi ilynéma ké-

zépitészek értelmezésére igényeltetik /.. | A polgéri llasra folya-
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modcdk 40 éven felil fel nem vétetnek / .. s a jelentkezdk k6zil
../ a kémUvesek és kbfaragok elséséget nyernek...”. A palyazat-
ban emlitett ,épitészi intézetek” elsésorban allami épitkezések
lebonyolitasara hozatnak létre Budan, Pozsonyban, Kassan, Sop-

ronban és Nagyvaradon.

1.2 Utmesterek és utbiztosok

Az 1867-es kiegyezést kdvetéen megalakult magyar minisztéri-
um tovabbra is fenntartotta a kozutkezelés el6bb vazolt helyze-
tét — azzal a modositassal, hogy az egykori 46 kozépitészi hivatal
helyett 21 maradt meg. Felismerve azonban azt, hogy a térvény-
hatésagi utak karbantartdsanak szakszer(isége nem mindenutt
biztositott, utasitasban irja el a minisztérium a megyei és varosi
hatésagok szamara ,...a kirdlyi orszédg utak fenntartdsa korili
munkak megfigyelésével megbizott uti biztosok...” teendéit és
azok mikénti ellatasat. Az utasitds itt még kényesen vigyaz arra,
hogy ne emlitse a Bach-korszakban bevezetett ,uti mesterek”
megnevezést, ehelyett csak ,0ti biztosok”-nak nevezte Oket.
Nem érdektelen, ha elsorolunk az utasitadsban emlitett dti biztosi

kotelezettségek kozil egynéhanyat.

Elsésorban az uti biztos az, aki feltugyeli, irdnyitja, utasitja és
oktatja az utkaparokat munkajuk ellatasaban. Az ti biztos az,
aki koteles a rabizott Uthalézati korzetet heti két alkalommal
beutazni s ellenérizni annak allapotat és az ott folyd karbantar-
tasi, vagy épitési munkakat. Az esetenként sziikséges nagyobb
mérték( fenntartasi munkalatokat személyesen kell iranyitania,
amihez karbantartasi terveket is neki kell elkészitenie, melyet
jovéhagyasra fel kell terjesztenie a megyei alispani hivatalhoz.
Fellgyeli az esetenként felmerilé k&szallitasokat. Rendszeresen
ellenérizni koteles az uthalézatan lévé hidak allapotat. Az uta-
sitds azt a kivansagot is tartalmazza, hogy az Uti biztos lakhelye
lehetéleg a rabizott Uthaldzat kdzéppontjaban legyen. Nem sok-
kal ezutan a kozlekedési tarca ugyanilyen részletes utasitasban

irja el6 az ,utkapardk” kotelmeit is.

Az orszagban 1870-1876 kozott bevezetett kdzigazgatasi reform
a kozutkezelés rendszerét is jelentésen megvéltoztatja. A reform
azzal kezd6édott, hogy a kozlekedési tarcan beldl l1étrehoztak a , k6-
zépitészeti felligyeld”-i szervezetet azzal a feladattal, hogy ellens-
rizze folyamatosan és rendszeresen a kozépitészeti szolgalatot és az
allami utak, hidak és folyam-szakaszok rendszeres megvizsgalasaval

gy6z&djek meg arrél, vajon megfelelé-e miszaki allapotuk.
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A torvényhatosagok is léptek: 1872-ben létrehoztdk tobb var-
megyében a , f6-uUtbiztos” beosztast, aki az egész megye Uthalo-
zaténak karbantartasat és fejlesztését iranyitja. Mint emlitettik
1874-ben megsziintek a megyei mérnoki hivatalok s helytkbe
lépnek az Utbiztosi korzetek, amelyekben az Utbiztosok iranyi-
tottédk az utkaparodk fenntartasi munkajat. Példaként emlithet-
juk, hogy 1877-ben Bihar megye egy f6 Utbiztosa feltgyelte az
5 al-utbiztos munkajat, akik 6sszesen 35 Gtkaparo folott rendel-
kezhettek. Ha figyelembe vesszik, hogy a megye torvényhato-
s4gi Utjainak 6sszes hossza 770 km volt, belathatd, hogy az egy
Utkaparoéra esé mintegy 22 km Ut karbantartdsa semmiképpen
nem volt teljesithetd. Az 1876. évi XXXIIl. tdrvény létrehozza
a megyei Allamépitészeti Hivatalokat, amelyeket t6bb mint
nyolc évtizedes fennallasuk alatt egyszer(ien csak AEH néven
emlegettek. A térvényhatésagok altal kezelt kdzutakat érinté re-
form az 1877. évi. évi XXXIV. torvénnyel valik teljessé. A torvény
ugyanis kimondja: ,...A megyei mérnéki dllomasok az altalanos
tisztujitasok alkalmaval, vagy ha késébb hajtatnék végre, az
1877. december 31.-én megszintettetnek és hivatali teendéik
a fentebbi hatdridétél szamitva az Allami Epitészeti Hivatalokra

ruhaztatnak at...”.

A kozlekedési tarca ezt kdvetden 10 évet vart arra, hogy az AEH-
k munka-gyakorlata kialakuljon s csak ez utdn, 1887-ben adta ki
utasitasat az ,Allamépitészeti Hivatalok szolgélata és hataskére”
cimen, amely részletezte a megyei hivatalok miszaki-gazdasa-
gi teend6it. Ez az utasitas tulajdonképpen arrol is rendelkezett,
hogy a megsziintetett megyei mérndki hivatalok feladatait is az
AEH-k latjak el, amiért a megyei térvényhatésag megegyezés
szerinti mérték dijat fizet. Ezzel megszlint a megyei ,Uti biz-
tosi” cim és munkakér. A megyei AEH- k pedig a teljes megyei
halézatot, de kulonvalasztva az allami és térvényhatodsagi uta-
kat, 4ltalaban 3-5 Utmesteri korzetekre osztjak azt. A kezdetben
kialakitott Utmesteri korzetek, némi véltoztatassal, ¢sszevona-

sokkal, de egészen az 1950-es évek végéig fennmaradtak.

Az ,Uti biztosok” — mint emlitettik — a torvényhat6sag kozgylilése
altal megvalasztott személyek voltak, akik kézott — szerencsés
esetben — mérnoki képesitésli személy is akadt. Pontosan ismer-
juk, hogy a Bihar megyei Csapo Ferenc kiralyi mérndk volt a nagy-
véradi , Uti biztos”, aki késébb a debreceni AEH fémérndke lett.

Az Utmesterek miszaki ismereteivel szemben tdmasztott kove-

telményeket elsé izben egy 1883. évben kiadott féhatdsagi uta-



sitas foglalkozott, amely szerint az Utmestereknek, alkalmazasba
vételliket megel6z6en vizsgat kell tennitik az iras, fogalmazas,
szamolas és mértan elemi ismereteib6l, de rendelkeznitk kell
bizonyos rajzolasi készséggel is. Majd 1886-ban Ujabb utasitas
(47713/1886.Ker. M. sz.) szabalyozta az Utmesterek alkalmazasi
feltételeit. Itt emlitsik meg, hogy mar az 1850-es években, de a
kiegyezés utan is, a féhatosag arra hivta fel a megyei térvényha-
tésagokat, hogy Utmesteri allasok betdltésénél a katonasagbdl
leszerelt tiszteseket és tiszthelyetteseket elényben kell részesite-
ni. Bizonyara azért, mert ezek a tébb évet szolgalé katonak, szol-
galatuk alatt elsajatitottak bizonyos irds- olvasas- szamolasbeli is-
mereteket, ami az akkori Utmesteri teendék ellatashoz sziikséges
és talan elégséges is volt. A fenti rendelet szigoruan el6irta, hogy
csak azokat az egyéneket lehet Utmesterként alkalmazni, akik az
erre a célra kijelolt bizottsag el6tt sikeresen leteszik a képessé-
gi vizsgat. A vizsgat a kovetkezé tantargyakbdl kellett letenni.
Az elsé a magyar nyelv anyanyelvi szinten valé ismerete. Ezt az
indokolta, hogy az akkori orszag szamos nemzetiségl polgarbol
all (német, olah, tot, horvat, szlovén stb.). Ennek az anyanyelvi
vizsganak része az is, hogy tudni kell magyar nyelven fogalmaz-
ni és helyesen frni. A kdévetkezd fontos tantargy a szamtan és
mértan, amely targyban kell6en tajékozottnak kell lenni a négy
szamtani alapm(velet gyakorlataban, az egyszer(ibb geometriai
testek felszinének és tarfogatanak kiszamitasaban. Kell6 ismere-
tekkel kell rendelkezni a k6mUves mesterségbdl és tajékozottnak
kell lenni az Utépités technolégiajanak alapveté kérdéseiben. Vé-
gul az anyagismeretek tantargybdl elsésorban a kézetek fajtait
és azok tulajdonsagairol kell szamot adnia az Utmester jel6ltnek.
Ezzel a rendelettel egyuttal létrehoztak megyénként az Utmeste-
ri Képesitést Vizsgalo Bizottsag-ot is, és egy orszagos bizottsa-
got is, amelynek feladata az egyes vizsgabizottsdgok munkajanak
feligyelete és a vizsgaztatas iranyelveinek a kidolgozésa. Erdemes
azt is megemliteni, hogy az orszagos vizsgabizottsag elsé elnoke

az orszagos hirnev( épitész: Ybl Miklos volt.

Az Utmesterek kotelezettségeit kozvetve is bemutathatjuk,
ha a felugyeletik ald rendelt Gtkaparok kotelmeit leird, 8267/
1886. (X.23.) szdmu Koézmunka és Kozlekedésigyi m. kir. Mi-
niszter utasitasabol idézink néhany cikkelyt, amely ,Az allami
utak fenntartasara felfogadott Utkapardk szamara” készilt. Az
,Utasitds” 3.8-a szerint az Utkaparé az illeté Utmesternek van
kdzvetlenul aldrendelve s annak rendelkezéseit mindenkor pon-

tosan és ellenszegulés nélkul koteles teljesiteni. A 4.8 arra ko-

telezi az Utkapardt, hogy lakésa legyen kézvetlendl a kezelésére
bizott Utrész kdzelében s lakaséat |, felsébb engedelem nélkil” el
nem hagyhatja. A 6.§ azt rendeli el, hogy az Utdr, ,a déli orat és
az éjjeli idét kivéve, kbteles sziintelen a redbizott utrészen len-
ni” és ott ,az Utmester éltal kivdldan meghagyott munkélatokat
teljesiteni kdteles”. Ezt kovetéen az utasitas részletezi, milyen
Utfenntartasi munkakat koteles az Utkaparoé elvégezni. Az Gtka-
par6 egyéb feladatai kdzé tartozénak irja el6 azt is (10.8), hogy
,a kotelezé kézmunka szolgalmény pontos teljesitésére félvi-
gyazni”, csakugy mint a ,kavics szallitasra” is koteles feltgyelni.
(11.8). Végezetil ,az utkapard kételes az utazok és a fuvarosok
iranyaban magat illendéen viselni, 6ket utazdsaikban nem aka-

dalyozni, hanem inkabb segiteni.” (13.8)

A kovetkezs, 1887. évben megvaltoztattak a korabban létreho-
zott kozépitészeti fellgyel6i beosztast. Neve Keriileti Kiralyi
Kozuti Felligyeld lett. De nem csak a név valtozott, a hataskor
is. Ugyanis a kertleti felugyel6k tébb megyei AEH felett gyakorol-
tak feliigyeletet, beleértve az AEH fénokok, a kiralyi mérnokok és
a miszaki tisztek tevékenységét is. Természetesen ezzel egyitt a
z Uthalézat allapotanak fellgyelete is kotelezettségik volt.

Az 1890. évi I. torvény, amely a kdzutakrél és a vamokrél szol
és amelyet mint az elsé kozuti torvényt ismertnk, ugyancsak
megemliti az Utmestereket a kovetkezdk szerint: ,...A varme-
gyei térvényhatosagi kézutak és kbzépitések miszaki szolgala-
tat, ahol térvényhatosagi mérnoki szolgélatot nem szerveztek,
az Allamépitészeti Hivatalok Iatjdk el /../ Gtmesterekkel, illetve tt-
biztosokkal és Utkaparokkal...”. A fenti rendelkezések nyoman,
de kuléndsen a kozuti térvény hatédsara, a 19. szdzad utolso
éveire valamennyi varmegye kdzuti haldzatat korzetekre osztjak.
A korzetekhez tartozd utak karbantartasat az Utmesterek és Gt-
biztosok iranyitjak az AEH-k felligyelete mellett, a végrehajtas
pedig az ,Utkaparéké”. Egy-egy Utmesteri korzet, akar allami,
akar torvényhatdsag utrél lett légyen szo, altaldban 90 - 120
km hosszt uthaldzatot jelentett, s egy AEH- hoz 3-4 ilyen korzet
tartozott. Minden korzetben annyi Gtkapar6 allt alkalmazasban,
hogy egy Utdrre legfeljebb 4-5 km hosszu Utszakasz gondozasa
jusson. Bizonyara a kozuti torvény hatésara, 1893-tdél az utmes-
tereket és az Utkapardkat hatésagi személyeknek mindgsitették.
Megjegyezhetjik, hogy azokban a varmegyékben, ahol igen ké-
nyesen vigyaztak a térvényhatésagoknak az allami kozigazga-
tastél vald fuggetlenségére, ott sajat , térvényhatdsagi mérnoki

szolgdlatot” is tartottak s legfeljebb kilén szerz6dés alapjan vet-
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ték igénybe az AEH szolgalatat a torvényhatosagi utak miszaki
tgyeinek ellatasara. Ez a rendszer azutan két vilaghdborut is si-
keresen atvészelve fennmaradt mindaddig, amig a Il. vildighabo-
rat kévetd allamositasok nyoman meg nem sziintették az AEH-k

szervezetét.

1.3 Az els6 Uutmesteri iskola

Id6kdzben azonban, a kozuti torvény nyoman, az Utmesteri
rendszer fejl6dése folytatodott. Az 1899. év februarjdban, a Széll
Kélmén elndksége alatt megalakult minisztériumnak, Hegedds
Séndort és Horanszky Nandort kévetéen a harmadik kereskedel-
mi és kozlekedésiigyi minisztere, Lang Lajos az, aki létrehozza
az Utmesteri iskolat. Lang Lajosrdl annyit el kell mondani, hogy
nem volt kézlekedési szakember, hanem kdzgazdédsz és politi-
kus, de volt egyetemi tanar is és Debrecen varos orszaggydilési
kovete s érdemei elismeréseként késébb baroi rangot is kapott.
Tehat Lang Lajos minddssze masfél évig volt a tarca élén (1902.
aprilis 19. - 1903. november 3.), s az 6 idejében megjelent mi-
niszteri rendelet (84836/ 11. 1902/1903. 1. 31.) minden bizonnyal
nem az 6 kezdeményezése nyoman szlletett meg. Mindenestre
az 6 nevéhez fliz6dik tehat az a rendelet, amely ugy rendeli,
hogy ,...Az orszag 10 vidéki varoséban magyar kiralyi utmesteri
iskola allittassék fel...”.

A 10 vidéki varos pedig a kovetkezé: Balassagyarmat, Brasso,
Kassa, Kolozsvar, Lugos, Nagyvérad, Nyitra, Maramarossziget,
Pécs és Szombathely. Az iskolak célja ,...Az allami és térvényha-
tésagi, ugyszintén kGzségi kGzutak épitése, fenntartdsa és kéz-
vetlen felligyeletére alkalmas személyek nevelése...”. A rendelet
célul tlzte ki annak fokozatos elérését, hogy minden Utbiztosi és
Gtmesteri teenddéket ellatd személy, tanfolyamon szerzett képe-
sitéssel rendelkezzék. Ennek érdekében tehat az elsé Utmesteri

iskolak tanfolyamait 1903. december 1. napjan el kell kezdeni.

A rendelet tovabbi részleteib6l a kovetkezéket idézzik fel.
Az Otmesteri iskoldk vezet6i mindenitt az emlitett varosokban
székeld AEH fénokei s az iskola el6addit is ezen AEH- k mérno-
keibdl, miszaki tisztjeib&l kell Gsszeallitani. Az iskola szorgalmi
ideje két év. Am az elméleti oktatast minden év december 1. és
a kovetkez6 év marcius 31. kozott kell megtartani. Az év tovabbi
hénapjai a gyakorlati képzést jelentik, amely idében a hallgatok
visszatérnek allomashelyeikre, ahol olyan valtozatos beosztasban
kell 6ket foglalkoztatni, hogy az Utmesteri teendék minden agat

gyakorolhassak. A rendelet azt is meghatarozza, hogy lehetd-
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leg mely személyek kertilhetnek erre az iskolara. Mindenekel&tt
az er6s és egészséges testalkatl, 20 — 30 év kozotti, kifogéas-
talan erkolcsi magatartasu feérfiak, akik — lehetéleg — sikeresen
elvégezték a kdzépiskola négy osztalyat. A legfontosabb feltétel
.... @ magyar nyelv birdsa széban és irasban...”. Felvételre ke-
ralhetnek a maér Utmesteri, térvényhatdsagi utbiztosi, vagy az
AEH miszaki tiszti beosztasban 1évé egyének is, tovabba mind-
azok, akik beosztasukndl fogva kotelezettek az Utmesteri iskola
elvégzésére. De jelentkezhetnek az iskoldba torténé felvételre
honvédségi, vagy csendérségi szolgalatbol leszerelt altisztek is,

akiknek az életkora nem haladja meg a 30. évet.

A rendelet részletesen el6irja az iskoldban oktatand6 targya-
kat és azok témakorét. A mlszaki mérések targykorében el kell
sajatitani a hallgatéknak a geodéziai miiszerek ismeretét, azok
kezelését és hasznalatat, a velUk végezhet6 méréseket és sza-
mitasokat, meg kell ismernitk a mérések segédeszkozeinek a
hasznéalatat, gy mint a sz6g-tikroét, a szog-dobot, a figgd ont
és a lejt-mérét. A mérések kodzul meg kell tanulniuk kereszt-szel-
vények felmérését és felrajzolasat. Tovabba el kell sajatitaniuk
az egyszer(ibb szerkesztéseket és rajzok elkészitését. Meg kell
tanulniuk az egyszer(ibb helyszinrajok készitését. A szamolas
targykorében oktatni kell a négy alapmivelet elsajatitasat, a
négyzetre emelést és a gydkvonast. A geometria targykorében
pedig oktatni kell a sik, és térmértan alapelemeit s ezek kozott
a térkép-olvasast. Az oktatando épitési munkak targykdrébe tar-
toztak a foldmunkak és az alapozésok 4ltalaban, az utépitési
alapozasok, kot6- és fedémunkak készitése zuzott kbl és a kd-
burkolatok készitése. Oktatni kellett a magasépités és a hidépi-
tés alapelemeit, valamint az épitési anyagok fajtait és azok tulaj-
donsagait. Végezetll kotelezé targy volt az alkotmanytan és az
Uj kozati torvény is. A rendelet szerint az iskola miikodtetéséhez
szilkséges tan- és mas segédeszkdzokrél az iskola helye szerinti
AEH volt kételes gondoskodni (geodéziai miiszerek és segéd-
eszkbzeik, utépitési és utfenntartasi eszk6zok, szerszamok és
egyéb segédeszkdzok). Végul a rendelet felkért minden megyei
torvényhatosagot, hogy az Utmesteri iskola fenntartasi céljaira

szavazzanak meg évi 630 korona hozzéjarulast.

Arendeletet egyes varmegyék felhdborodassal fogadték mondvan,
hogy az sérti a megyék 6nallésagat, fuggetlenségét, kulondsen
sérelmesnek tartva az évente fizetni kért pénzlgyi hozzéjarulast.

Volt olyan varmegye s éppen ilyen volt sziikebb patridm varme-



gyéje, amely megtagadta azt is, hogy az iskolara egy Utbiztosat is
elktldje, mondvan ,...a jelenleg alkalmazasban lévé torvényhato-
sagi Utmesterek kell6 képzettséggel és gyakorlattal rendelkeznek
arra nézve, hogy a térvényhatdsagi utak és hidak, kilénben sem
nagy aranyu épitési munkalatainal, mérndki vezetés mellett siker-
rel munkélkodjanak...”. [3] Tébb, a megyei alispan és a miniszter
kozotti levélvaltds utdn a megye megadta magat és megszavazta
a pénzlgyi hozzajarulast, sét hatarozatba tette, hogy minden Gt-
mestere koteles az iskolat elvégezni s elkildi az elsé tanfolyamra
két torvényhatdsagi Utmesterét. Az Utmesteri iskoldk tehat 1903.
december 1. napjan elkezdték oktatédi tevékenységiket, majd

rovid idén belll orszagos érvénnyel

Kézikdnyv az éllami utmesterek részére, 1899

delemlgyi Magyar Kiralyi Miniszter rendeletére megjelent ,Kézi
kényv a M. Kir. Allami Utmesterek részére”, amely részletes is-
mereteket k6zol tobb fejezetben.

A bevezetés utdn - amely els6sorban az orszag kézigazgatasi
rendszerét és annak szervezeti részeit mutatja be — a kényv négy
fejezetbdléll. Az |. fejezet azelméletirész, amely azalapmdiveletek
mellett a tortekkel valé miveleteket irja le. Ugyanez a fejezet a
geometria elemeit ismerteti, nevezetesen a sik- és a térmértant
s az ezek elemeinek kiszamitasi médjat. Ugyancsak itt targyalja
a foldmivek térfogatszamitasat és a méréseket altaldban és a
mérésekhez hasznalatos miszereket ismerteti: Mégpedig ,,...a

fuggélyes , vizszintes, ferde és tort

Written test of roadmen from 1899

elkészillnek az iskolak belsé szabaly-
zatai, amelyb&| érdemes megemliteni,
hogy azok milyen segédeszkdzokkel
rendelkeztek. Espedig volt ... lejt-
méré mlszere kérives beosztassal”, li-
bellaval ellatott , szintezé lécekkel...”,
rendelkeztek szogtikrokkel, kitliz6 ~ f
rudakkal,

eszk6zok kozal volt sérlehuzoja, 16val

tovabba az utfenntartd

vontatott és g&zzel hajtott hengere,
talajfuro kézi gépe stb.

Természetesen az Utmesteri iskolakra
jelentkezhettek nem az utfenntar-
tasban dolgozo, kilsé személyek is.
Voltak is jelentkezék, kikbdl hallga-
tok lettek. Az els¢ iskoldk hallgatoi

lant
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vonalak, vagy sikok kitlzését...”,
az ,...allandd szégek kitlizését...”
és a ,...hossz-mérésekre...” szolga-
|6 mUszerekét. Ezt kdvetSen, még
mindig az elsé fejezet ismertet né-
hany gyakorlati példat a ,...Kitlizési
és felmérési feladatok a foldmértan
kérébdl ..." cim alatt. A Il. fejezet
a gyakorlati rész, amelynek részei
a foldmunkak, ,...A burkolatok és
egyéb munkak eléallitasanak ismer-
tetése...”, az Utalapok kovezésének,
és a kavicsolasnak ismertetése. Itt
kerl ismertetésre a k&mdives- és
kéfaragé munka, valamint az 4cs-

munka. Kulén érdemes szdélni arrél,

kozott taldlni lehetett tobb egykori

segéd-tanitét, aminek az a magyara-

[ i

- BUDAPEST,
“PATRIA” IRODALM! VALLALAT ES NYOMDAI RESZVENY-TARSASAG
1903.

hogy az acsmunka korében tobb,

mint 20 oldalon &t részletezi a co-

zata, hogy a segéd-tanito allds nem k
volt végleges, a segéd-tanitot barmi-

|6p&zési munkakrol szukséges isme-

e s

-~

kor elkildhették. Viszont az Utmesteri éllas végleges és allando
volt, amennyiben az Utmester becsilettel végezte munkajat. De
az iskola is szivesen fogadta a segéd-tanitokat, hiszen 6k kellg
elméleti el6képzettséggel rendelkeztek. Természetesen éltala-
nossagban az iskola hallgatéinak tilnyomé tobbsége az allami és
térvényhatésagi Utmesterekbdl allott. Az iskola elsé szemesztere
tehat 1903. december 1. napjdn megkezd6dott s példaként em-
lithetjuk, hogy a nagyvéradi iskola ekkor 15 hallgatéval indult,
akik az iskolat 1905-ben kivétel nélkil sikeresen el is végezték.

Az Utmesteri iskola elinditasat segiti elé az 1903-ban, a Kereske-

reteket. A lll. fejezet a ,,...kUl6nTéle
utaknak és alkatrészeinek ismertetése...”. Végll a IV. fejezetben
kerdl sor az Utmesteri teend6k részletezésére, mégpedig a felvé-
telezésnél, az épitésnél, a fenntartasnal és az ,,...elemi rombo-
lasok altal okozott karok...” helyredllitasanal szikségessé vald
munkak részletes ismertetésével. A kényv végén, a ,Fluggelék”-
ben nagyszdmu nyomtatvany-minta taldlhaté, amelyek mind az

Gtmesteri munkak adminisztraciés tevékenységéhez sziikségesek.
Egy 1904-ben kibocséatott rendelet szerint (31272/1. 1904. Ker.

M.) a kordbban is emlitett gyakorlati oktatdst minden hallga-
t6 az eredeti munkahelyén kell végezze ugy, hogy ,,.../ehetéleg
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oly munkanal legyenek alkalmazva, ahol gyakorlati képzésre a
legtobb alkalom kindlkozik...”. Arrél is rendelkezik, hogy a zaré
vizsgat ugy kell megszervezni, hogy az ,...a kUlsé, gyakorla-
ti vizsgalatokkal vegye kezdetét oly czélbdl, hogy az eszk6zék
hasznélata, a mérési felvételek megszerkesztése és a kéltségelés

elkészitése az elméleti vizsgak targyat képezhesse...”.

Az orszagban feldllitott 10 Utmesteri iskola nem sokaig maradt
fenn. Ugyanis 1927-ben olvashatjuk a 103.076/1927. K. M.-Il.
(XIl. 7.) szam alatti miniszteri rendeletben, hogy az emlitett is-
koldkat 1909. marciusaban feloszlattdk, tekintettel arra, hogy
valamennyi Utmester és Utbiztos mar Gtmesteri kiképzést nyert.
Amde, hala az egyre gyorsabban fejlédé automobilizmusnak,
....kUl6nGsen érezhetbvé valt a képzett miszaki személyzet hi-
anya. Ezért /..a miniszter../ elhatdrozta, hogy Budapesten, a m.
kir. allami Gtigép javito teleppel kapcsolatban, annak terdletén
és e célra alkalmas helyiségekben...” Gjabb Utmesteri iskolat nyit.

Ez Uj iskolarél még részletesen szélunk.

Az elsé kozati torvény arrél is rendelkezett, hogy a torvényhatoé-
sagi utak fenntartasanak iranyitasat ellatd Utmesterek szolgalati
viszonyarél minden varmegyei torvényhatdsag szabalyrendeletet
alkosson. E szabalyrendeleteknek az ebben a targykérben ki-
adott minisztériumi utasitasban foglaltakat kellett belefoglalni,
masrészt e szabalyrendeletek csak akkor valtak hatalyossa, ha
azokat a minisztérium jovahagyta. Idézzlnk néhany el6irast a
Hajdu varmegyei szabalyrendeletbdl [4]. A megyei térvényhato-
sagi Utmestereket a megye féispanja nevezi ki, ezért az utmes-
terek kozigazgatasi tekintetben a féispannak, térvényhatdsagi
jogu véarosok esetében a polgarmesternek, mig miszaki tekin-
tetben az AEH féndkének vannak alarendelve. Hajdu varmegye
a torvényhatdsagi Uthalézatat az AEH féndke harom dtmesteri
kerlletre osztotta fel, ezért ott harom térvényhatésagi ttmester
tevékenykedik. Az Utmestereknek képesité vizsgan kell szamot
adniuk arrél, hogy feladataik ellatasadhoz kell ismeretekkel ren-
delkeznek. A szabdlyrendelet itt felsorolja, milyen targykdrokbél
kell az frasbeli és szobeli vizsgat a jeldlteknek, amelyek csaknem

azonosak az Utmesteri iskolak szdmara eldirt targykorokkel.

Az utasitas ezutan felsorolta az Utmesterek feladatait. Neveze-
tesen az Utmester fellgyel a rabizott Uthaldzatra, iranyftja an-
nak karbantartasat, s az eldirt idé6kozonként beutazza rabizott

Uthaldzatat. S az Utmester ,...beosztottjai az Utkaparok, akiket

76

az Utmester szolgalatuk teljesitésére kioktat munkajukban utba-
igazit és Oket feligyeli, szamukra a munkat kiosztja, de minde-
mellett vellik emberségesen banik s 6ket magancélra nem hasz-
nalhatja...”. A kotelezé Utbeutazasai soran ellendrzi az ott folyo
karbantartasi munkdkat, az utkaparék tevékenységét. Kijeloli
a kavics-szdllitdsokhoz szUkséges térolasi helyeket, ellenérzi a
szallitott k6anyag min6ségét és mennyiségét. Gondoskodik ar-
rol, hogy az Ut feltletérdl a por, a sér, az eséviz és a hélé eltavo-
Iitdsa, illetve levezetése idejében megtorténjék. Gondoskodik a
fak és fasorok telepitésérdl és apolasardl. Koteles gondoskodni
arrol, hogy a rébizott Uthalézat mindenkor biztosan jarhaté al-
lapotban legyen. A forgalmat veszélyeztet6 helyzetekben, vagy
jelentésebb utépitéseknél az AEH-t6l kapott felhatalmazas bir-
tokaban alkalmazhatja a forgalom korlatozasat, vagy sziinetel-
tetését. Rendkivili esetben ilyet maga is onalléan elrendelhet,
amirél azonnal koteles az AEH fénokének jelentést tenni. Sajat
munkajarol rendszeresen naplét vezet.

A mar emlitett ,kételezé k6zmunka” volt a térvényhatdsagi, de
részben az allami utak épitésének és karbantartdsanak a pénz-
Ugyi és munkaerd forrasa. A kézmunka rendszere Maria Terézia
ota valtozatlanul fennmaradt egészen a Il. vildighaborl végéig.
A kdzmunkarol szélni e helyen nem feladatunk. Azonban a koz-
munka teljesitésének ellenérzése és igazoldsa sok Utmester éle-
tét keseritette meg. A kézmunka lényege az volt, hogy minden
olyan allampolgar, néhany kivételtdl eltekintve, aki sajat portaval
rendelkezett és igavond joszaga is volt, koteles volt a megha-
tdrozott munka-napszamot teljesiteni, vagy gyalogosan, vagy
igavon¢ allataival. A megyei kdzigazgatas szervei évente 0sszefr-
ték kozségenként a kozmunkara kotelezetteket s az Gtmesterek
feladata volt az uthédlozatuk melletti teleptlések k6zmunka ko-
telezettei szdmdra meghatarozni, hogy ki, mikor és hol jelenjék
meg a kdzmunkdra. Ez nem csekély szervezé munkat igényelt.
A kdzmunkat pénzben is meg lehetett véltani. Tekintettel arra,
hogy éppen a legszegényebb paraszti réteg volt az, amely csak
természetben volt képes a kdzmunkat teljesiteni, a sajat foldjén
elvégzend6 munkat fontosabbnak tartotta a kézmunka teljesi-
tésénél, egyre tobb volt az olyan egyén, aki kézmunkaval tarto-
zott. Ezekrél az Utmestereknek jelentést kellett tenniiik az AEH
fénokeinek, akik azt 6sszesitve tovabbitottak a féispani hivata-

lokhoz.

Az els6 vilaghaboru kitoréséig, 1914 nyaraig az utmesterek kép-

zése valtoztatas nélkul folyt, az eredeti rendelet szerint. A ki-



jelolt tiz Allamépitészeti Hivatalnal az eltelt tiz év alatt szamos
egyén szerzett Gtmesteri képesitést, azonban ezek pontos szama
nem ismeretes. A vildaghabort eseményei sokukat a harcterekre
vitte, ahonnan tobben nem térhettek vissza. Ennek eredménye
lett, hogy ,...a tanult munkdsokban és nyersanyagokban vald
hiany...” egyre nyomasztébba valt [5]. A haboru azutan az eu-
ropai kozponti erék kimertlése folytdn 1918 6szén, a frontok
Osszeomlasat kovetéen véget ért, a frontokrél hazatéré kato-
nak kikialtjak a koztarsasagot, majd a forradalom megteremti
a kommunista Tanacskoztarsasagot, végul 1919 nyaran vissza-
allt az eredeti rend, megalakult a nemzeti kormany. A haboru

évei alatt tonkrement kozutak, majd

a roman megszallas miatt kifosztott

magyar kozlekedés helyreéllitasara

7€ .Lf 'a’ft

1920-ban mindenekel6tt a vasutak,

Utmesteri bizonyitvany 1919-bél
Manual for state road inspectors, 1919

dolgozik (Kajary Lajos) és egy miszaki tiszt (Lehmann Gusztav).
Az 1918. évben valtozatlanul harom torvényhatésagi utmesteri
korzetre oszlik a torvényhatosagi uthalozat, amelyen 67, egyen-
ként 2-3 km hosszU Utkapardéi szakasz van, de ezekhez ¢sszesen
csak 54 utkapard allt rendelkezésre. A hidnyzo helyeken napsza-
mosokkal végeztették el a legsziikségesebb feladatokat. A kote-

lez6 kdzmunka szolgéaltatas valtozatlanul érvényben marad.

Az 1921. évben a kormany élére kertlt gréf Bethlen Istvan nekilat
az orszag Ujjaépitésének. Létrehozatja az ,Orszagos Kozépitési
(60793/ 1921. KM

Tanacsot” . (.21.) sz.), amelynek vélemé-

nyezési és javaslattételi jogkort biz-
tosit. Majd az 1923. évi XVII. torvény
LA mérndki rendtartasrol” rendelke-

i;aki . :
zik, amely tobbek kozott elrendeli a

majd a kozutak rendbehozatalara

tobb kdzmunkat rendelt el.

A kozutak kezelését valtozatlanul

az Allamépitészeti Hivatalok lattak

gyébex, mtptla-.fcl!-msm'&quyc anmayuuﬁ...‘.._.ﬂ
wdhal | faig. szdm alalt porolt Halirorale alap)én
a széma vormegyel szabalyrendeled 1§- bar e16-
i vizsg&l albliroit bizollsdg <lii mat napon
megfeleld eredményayel
letelie, minck fitelédl réstére ezen bizonylivany, hivatalos
peesclicl diatva kiadaloft. :

Pudtop esi L du. agedni i nopfin

*

mérnoki kamardknak tobb szakmai
albizottsaggal torténd feldllitasat.
Mindezzel egy idében fokozatosan
bévil az allami kezelés utak hos-

sza, amelyeknek ezelétt megtorténik

el s a terileti végrehajté munka ira-
nyitast az Utmesterek végeztették
az Utkapardkkal, akiket egyre gyak-

rabban mar Gtérok néven emleget-

a szilard burkolattal torténd kiépité-

nek. Ez id6 alatt az Utmesteri képzés
valtozatlanul mikodik, aminek egyik kozvetett bizonyitéka az
., Utmesteri Képesitési Bizonyitvany”, amelyet 1919. szeptember
22. napjan allit ki a Pest- Pilis- Solt- Kiskun varmegyei alispani
hivatal Kakonyi Istvan torvényhatosagi Utmester szamara, amely
szerint 6 ,,...az alulirott bizottsag elStt /.../ megfelelé eredmén-
nyel letette...”. A vizsgaztaté bizottsag tagjai voltak a varmegye
alispanja, a varmegyei kézmunka és utlgyek eléadoja, fészol-
gabird, a minisztérium kézati kertleti feltigyel6je és a budapesti
allamépitészeti hivatal fénoke. Hajdu megye térvényhatésagi ut-
mesterei Molter Frigyes, Fehér Samuel és Baranyi Istvan, Hajdu-
bdszérmény, Debrecen és Kaba allomdashellyel. Fehér Samuelré!
megjegyezhetjik, hogy 6 az els¢ kodzott végezte el a nagyva-
radi Utmesteri iskolat s szerzett Utmesteri képesitést 1905-ben.
A megyében csaknem a teljes Uthalézatot a tdrvényhatdsagi
utak teszik ki, amennyiben csak egy révid, 5 km Utszakasz allami
Ut vezet at a megyén, mégpedig a Budapest - kolozsvari allami

Ut eqgy szakasza. Erdemes itt megjegyezni, hogy 1901-ben a Haj-
du megyei AEH f6ndke (Latinovics Mihaly) mellett egy mérnsk

(M | se. gy 1922-ben az orszag allami
N e i Utjainak hossza mar 3680 km, mig a
/Qa:—-.c térvényhatdsagoké, a vicinalis utak-
e e e } kal egyttt meghaladja a 23000 km-

t. Egyébként is az 1923. évi XXX. térvény ugy rendelkezik, hogy
a vicinalis utak kezelése is a térvényhatdsagok feladatava lesz.
A kereskedelmi miniszter, aki egyben a kozlekedési tgyek mi-
nisztere is, lehetdvé teszi az Utmesterek és az Utkapardk szama-
ra, hogy egy tehenet, illetve egy tehenet és két lovat tartsanak s
azokat a kbzut menti tertleteken és rézsikon legeltethessék. ...
Az autdforgalom allandé fejlédése /../ sziikségessé teszi Uj utak
kiépitését, egyes dllami utak dtépitését, a kézségekbe vezetd és
csatlakozo utak kiépitését és az dllami utakon hidak épitését és
azok megerésitését...” allapitja meg preambulumaban az 1930.
évi XXXI. torvény, amely 50 millié Pengd 6sszegl allami kdlcson
felvételét hatarozza el. Tovabbi fontosabb utvonalak keriltek
teljes hosszukban allami kezelésbe. Tobbek k&zott a Budapest
— Szolnok — Debrecen — Nyiregyhaza, a Dunaféldvar — Kecskemét
— Békéscsaba — Gyula és a Debrecen — Hajdubdszérmény — Pol-

gar — Miskolc, valamint a Debrecen — Hortobagy — Tiszafiired

— Flzesabony Utvonalak.
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1.4 Egy orszagos jellegili utmesteri iskola létesitése
A kordbban emlitett, 1919-ben kelt Utmesteri vizsga-bizonyit-
vanyt kdvetéen nincsen nyoma annak, hogy valahol is folytato-
dott volna az 1905-ben létrehozott Utmesteri iskolak miikodése.
De err6l nem is lehetett sz6, hiszen a trianoni békeszerzédés nyo-
man, az erre kijelolt helyekb&l mindéssze harom, a Balassagyar-
mat, Pécs és Szombathely maradt a megcsonkitott orszagban, 6t
akkor kijelolt varos, Brassd, Lugos, Kolozsvar, Maramarossziget
és Nagyvarad Romania, kettd pedig, Kassa és Nyitra Csehszlova-
kia fennhatésaga ala kerllt. Ezért a kereskedelemiigyi miniszter
1927-ben kelt rendelete orszdgosan egy Utmesteri iskola szerve-
zését hatdrozza el, Budapesten. (103.076/1927. K. M.) Néhany
részlet a miniszteri utasitasbol. ,...Az utmesteri iskola a Keres-
kedelemigyi m. kir. Miniszter feligyelete...” alatt all. Az iskola
neve: ,Magyar kirdlyi utmesteri iskola”, helye Budapest, X. ker.
Zuglo, Lengyel utca 15. Célja ,...Az allami és térvényhatdsagi
ugyszintén a kézségi kdzlekedési és kézdild kézutak és azok
tartozékainak épitésére, fenntartasara és kézvetlen feligyeleté-
re alkalmas segédszemélyzetet nevelni...” A iskola vezet&jét a
....kbzuti szolgalatban &ll6 mérnéki személyzet kérébdl...” va-

lasztja ki és nevezi ki a miniszter.

Az igazgat6 feladata az el6adasok pontos és szakszerl meg-
szervezése, ellendrzése, a hallgatok fegyelmi Ugyeinek intézése,
a gyakorlatok megszervezése és legaldbb egy targy oktatdsa.
Az oktatast és a kulsé gyakorlatok irdnyitasat és levezetését
a kozuti szolgélatbol erre a célra kivalasztott mérndkok, mint
tanarok és segédtanarok latjék el. Mind a tanarok, mind a se-
gédtanarok megbizatasa barmikor visszavonhaté. A tanulok lét-
szdma Osszesen egyszerre legfeljebb 30 6. Tanulék kozé felve-
het6k a mar alkalmazésban 1évé, vizsgat nem tett Gtmesterek, az
AEH-nal beosztott hivatali tisztek, a térvényhat6sagi és a vicina-
lis utaknal alkalmazott Utmesterek, Utbiztosok kozul azok, akik
alkalmasaknak bizonyulnak az iskola elvégzésére, illetve azok,
akik szamaéra felettes hatdsdguk az Utmesteri képesités meg-
szerzését eldirta. Felvehetdk tovabba a volt kirdlyi, vagy kozos
hadseregbeli azon altisztek, aki a korabbi rendeletek szerint erre
jogosultsagot szereztek, de ezek ardnya a teljes létszdm harma-
danal nagyobb nem lehet. Végul felveheték azok a polgéri szemé-
lyek, akik 20. életéviket elérték, de a 30.-at nem haladtak tul. Ezek
egészséges, feddhetetlen erkoélcsi magatartasu olyan egyének, akik
legaldbb a négy kozépiskolat, vagy az ipari szakiskolat elvégezték,

vagy kémlves-, kéfarago-, vagy dcsmesteri vizsgaval rendelkeznek,
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a magyar nyelvet anyanyelvi szinten birjak. Az iskolara a felvételt a

kereskedelemigyi minisztériumhoz benyujtott kérvénnyel kell kérni.

Az iskolai tanfolyam id&tartama 10 honap. Az oktatds minden év

februar 1. napjan kezd&dik. Az elsé évfolyam 1928. februar 1-én

indul. A gyakorlati képzés a nyari hénapokban, junius 1. - juli-

us 31. kozott zajlik le, amelyen mérési és épftési gyakorlatokat

végeznek a hallgaték. A tananyagot az ,Utmesteri kézikényv”

tartalmazza. Am azon felll a kévetkez&ket is oktatni kell:

e A geodéziai mérésekbdl a lejtmérést s azzal hossz- és ke-
reszt- szelvények szerkesztését.

e Aszogtukér hasznalata mellett 6ssz-rendezékkel vald méré-
si felvételek készitését

e Kiterjedten foglalkozni kell a szerkesztéssel, rajzolassal és
tervrajzok készitésével.

e  Részletesen foglalkozni kell az anyagok ismeretével, féleg a
kdanyagokéval és az egységar képzéssel.

e Az Utmesteri szolgalat viszonyait ki kell terjeszteni a tor-
vényhatésagi Utbiztosok, a vicindlis és kézdiilé utak épitése

és fenntartasanak ismereteivel.

Osszhangban kell tanitani az elméleti és gyakorlati targyakat.
Az el6adandd konkrét tantargyak: szamtan (heti 4 elmélet 3
gyakorlati 6ran), mértan (heti 5 elméleti és 6 gyakorlati éran).
E két targy témakdre a szamtan négy alapm(velete, a tortsza-
mokkal valé miveletek, aranyszamitds, hatvanyozas és gyokvo-
nas, a sikidomok, a szégek és a testek térmennyiségeinek sza-
mitasa. Abrazold mértanbél ismertetni kell az alapfogalmakat
és a sikmértani szerkesztéseket. A foldmérés témakorébdl min-
denekel6tt ismertetni kell a mérémUszereket (szintezé muszer
és segédeszkdzei, fliggd-6n, szogdob és szogtiukor, a , Bauern-
feind-féle” prizma, mérdérud, mér6lanc stb.) az ezekkel torténd
méréseket és a mérés eredményeinek feldolgozasat, felszerkesz-
tését. Gyakorolni kell a szintezési miiveleteket, a patak és folyd-
medrek szelvényeinek felvételét. A térkép ismerete terjedjen ki a
méretaranyokra, léptékére, jelzéseire. Gyakorolni kell 6sszeflig-

g6 helyszinrajzok készitését és egy megadott vonal kitlizését.

Az Ut- és hidépités targykorébdl oktatni kell kisebb tervek ké-
szitését, azok koltségének kiszamitasat. A foldmunkaknal azok
kitlizését, a tdmegszamitast, a kébanyak mivelési alapelveit, a
gyeptéglazast, a fasitast, szivargdk készitését, kéhanyasok, ké-

rakatok és rézsliburkolatok épitését. Az utak alapozaséhoz a



JSzekrény-kiemelést”, magat az alapozast, a kavics dgyazat ké-
szitését, a koté- és feddrétegek épitését. Ismertetni kell mind
a hidraulikus, mind az aszfaltos kotéanyagok alkalmazasat a
burkolatok épitésénél, tovabba a kéburkolatokat, azok fajtait
és épitésiket. Kulon targykor a kémilves munkdak, mely targy
keretében oktatni kell az alapozast, a felmend falak, pillérek,
hidfék, hidjarmok és jégtorék épitését. A hidmunkak keretében
oktatni kell a kilonféle atereszttk és hidak épitési technoldgiait,
kulonosen a boltozatok és a tamfalak épitését. Végul oktatni
kell egy terv mlszaki lefrasanak készitését, az épitéshez érkezd
anyagok mikénti atvételét, az épitési felugyelet elldtasat, az épi-
tési naplé vezetését és a kereseti kimutatas elkészitését. A fenn-
tartas targykorében az utak tisztdn tartasat, a por és sar eltavo-
litdsat, a csapadékvizek levezetését
és a keréknyomok eltlintetését. Az
épitéanyag ismerete keretén beldl
foglalkozni kell az utépitési kovek,
a homok, homokos kavics, a mész,

a portlandcement és a bitumen, a

vasak fajtaival és tulajdonsagaival.
Az altalanos ismeretek kiterjednek a
féldrajz, a magyar alkotmany, a koz-
Uti torvény és egyéb irodai teenddk
ismeretére. Az Utépitési gépek ko-
z6tt ismertetni kell a gépkocsik, a
motoros és gbézhengerl6k, a katra-
nyozo és bitumenez6 gépek szerke-
zetét, mikodését. Végul oktatni kell

a szépfrast is.

Az iskola fenntartéjanak gondoskodni kell a tantermekrél és
a hallgaték elszallasolasarol. Az étkezésrdl a hallgatdk maguk
kotelesek gondoskodni, amihez a tanév alatt havi ellatasi pot-
lékot kapnak. A rossz tanulmanyi eredményt felmutatoktol ezt
a poétlékot tejesen, vagy részben meg lehet vonni. Az oktatas
segédeszkozeit a hallgatok dijmentesen hasznalhatjak, de tan-
konyvekrdl és iroeszkozokrél maguknak kell gondoskodniuk.
A tanév alatt a hallgaték az iskola igazgatéjanak alarendeltjei.
Tiz esetben el6forduld igazolatlan mulasztas kévetkezménye az
iskolabdl torténd kizaras. A tanfolyam kozben, harom hénap
elteltével kozbensé vizsgat kell tenni. Aki ezen két, vagy tobb
targybdél megbukik, a tanarok javaslatara az igazgatéd az iskola-

bél kizarhatja. Az év végi vizsgat egy arra kijeldlt bizottsag el6tt

Figurans a XX. szazad elejérdl
Staff-holder at the beginning of the XXth centur

kell tenni tgy, hogy minden targybdl kilon - kilon mindsitik a
hallgatokat. Aki két, vagy tobb targybdl elégtelen tudast mutat
fel, 1 év mulva kiegészité vizsgat tehet a bukott targyakbdl. Ha
csak 1 targybdl lett elégtelen, 3 honapon belll javité vizsgat te-
het. A zar6 vizsga kotelezé tantérgyai: szamtan és mértan, fold-
mértan és a miszerek ismerete, Gt- és hidépitéstan, magasépi-
tés, épitési anyagok ismerete és egységarak képzése és végul
dltalanos és jogi ismeretek, valamint az irodai szolgélat, irés.
A kés6bbiekben a vizsgakoteles targyak kiegészilnek uti-géptan
és szamviteli ismeretekkel, viszont elmarad az irodai szolgélatbol
teendé vizsga. Ezt igazolja egy 1944. oktéber 4-én, a M. Kir. Ut-
mesteri Iskola altal Budapesten kiallitott bizonyitvany is, amelyen
a vizsga-bizottsag tagjai kozott ott talaljuk a szakirodalombdl is
ismert személyiségek kozul Korbo-
nits Dezs¢ és Lehotzky Kalman mér-

nokok neveit is.

Egy Hajdu megyei torvényhatdsagi
kozgydlés 1928. januar 16.-an tar-

tott kozgydlésén arrol hataroz [7],

hogy Bartha Daniel nevl Utbiztost
elkuldik a 10 hénapos iskolara, mire
egy miniszteri leirat [6] arrol értesiti
az alispani hivatalt, hogy az Utmes-
teri iskola nem 10 hoénapos, hanem
egy éves lesz. A budapesti Utmes-
teri iskolarél egy Hajdu megyébdl
szarmaz6 adat szerint 1931-ben az
iskola zarévizsgajanak id6pontjat
november 27-re és 28-ra tlzték ki
azzal, hogy a vizsgabizottsag elndke Cserey Aladar kir. miszaki
f6tanacsos. Ezt kéveti ismét egy miniszteri leirat [7], miszerint a
budapesti Utmesteri iskolat szlinetelteti, a tanarok illetményét
1932. januér 1. napjaval be kell szintetni. Ugyancsak a Hajdu
megyei levéltarban talalhato irat szerint [8] a kordbban megala-
kult , Utbiztosok és Utmesterek Orszdgos Szévetsége és Segély-
pénztara” nevli egyestlet 1932. februar 7. napjan Budapesten
tartotta évi kozgy(ilését, amelyen Rauschenberg Gyula kir. mér-
nok felolvassa Benke Istvan kir. mlszaki tanacsos beszamolojat
a Washingtonban tartott nemzetkézi Utlgyi kongresszuson szer-
zett tapasztalatairdl. Ezekbdl az évekbdl ismert még az is, hogy a
kereskedelemigyi miniszter rendeletével megvaltozott az Utérok

altal viselendé karszalag. Espedig ezentdl ,...a karszalag piros
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szind, tartos és vizalld posztobol készil, 10 cm széles /.. s azon../

rézbadogbdl sajtolt, koronas magyar cimer erésittetik...”.[9].

A budapesti Gtmesteri iskola 1932-ben tortént megszintetését
kovetd idészakrol nincsen adatunk arrél, hogy hol és milyen
szervezetben folyt a tovabb az Utmesterek képzése. Egy bizo-
nyos: A M. Kir. Utmesteri Iskola Budapesten, 62. térzskényvi és
32. folydszam alatt 1944-ben Utmesteri képesitési bizonyitvanyt
adott ki, az érsekujvari sziletésli Lévardy Imre nevére. 1d6koz-
ben 1938 és 1945 kozott lezajlik a Il. vilaghaboru, amelynek
végén az orszag romokban hever, a kozutak- és vasutakbdl alig
maradt valami, ami hasznalhato. Mindezek ellenére a kozutak
felligyeletét az Allamépitészeti Hivatalok véltozatlanul ellatjak,
sOt részben 6k 1atjék el a posta szerepét is. Mégpedig Ugy, hogy
a hivatalos levélkuldeményeket egyik utér adta at a masiknak s
gy példaul egy Hajdunanasrol elinditott levélkildemény harom
nap alatt Debrecenbe jutott. A kozUtkezelés terén hozott elsé

hivatalos intézkedés volt az, hogy a ,,...kézuti halozat szakszer(

Lévardy Imre Gtmesteri bizonyitvanya 1944-b6l
Road mspe(tor» certificate of Imre Lévardy from 1944
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kezelésének és fenntartadsdnak fokozdsara és a haborus karok
helyreéllitasara..."”

1945-ben létrehoztak a Kozuti Kerileti Feliigyel6ség-eket Bu-
dapest, Debrecen, Gyér, Miskolc, Pécs, Szeged és Szombathely
székhellyel. [10]. A Feltgyel6ség vezetdje, akar a minisztérium,
akar valamely AEH létszamaba tartozik is, kdzvetlentl a miniszter
hataskore ala tartozik és a feladatait is a miniszter hatarozza meg.
Egy - egy feligyel6ség hataskérébe tobb varmegyei AEH tarto-
zott. Majd 1947-ben felllitjdk az Orszagos Epités- és Kézmun-
katligyi Tanacs-okat, amelyek [11] ugyanezekben a varosokban
épitési hivatalokat szerveznek az allami és egyéb kozuleti épitések
mUszaki szolgalatanak ellatasara. Ez el6revetiti a kbzutak allamo-

sitasat, ami 1948 nyaran be is kovetkezik.

1.5 A kozutak allamositasa

Az 1949. évvel kezdetét vette a kozutak édllamositasa. Eszerint
minden térvényhatosagi kezelésben volt at, fokozatosan 5 év
alatt, 1949. és 1953. évek kozott allami kezelésbe kerdl. A hi-
vatkozott rendelet szerint ez 6sszesen 24.462 km hosszat kitev
uthalézatot érint. Az utakkal egyutt atadasra kertl a torvény-
hat6sagok teljes kozuti személyzete (kozati mérndkok utmes-
terek, utérok), valamint az Utépitési és fenntartasi eszkozok.
A kotelez6 kozmunka-tartozasokat 1949.-t6l egy 6sszegben kell
a torvényhatosdgoknak a kincstarhoz befizetni. Az allam ke-
zelésébe torténd atvételt az Allamépitészeti Hivatalok fénokei
hajtjak végre. Az allami kezelésbe vétel alol kivételt képeznek a
telepulésken atvezet6 Gtszakaszok és a vasuti-, vagy hajoalloma-

sokhoz vezetd utak.

A kiegészit6 25200/ 1949.(V.17.) K. M. sz. rendelet értelmében az
atvételt meg kell gyorsitani Ugy, hogy az atvétel 1949. oktober 31.
én befejezédjék. Még ugyanebben az esztendében a 340/1949.
MT sz. rendelet kimondja, hogy 1950. januér 1. napjaval létrehoz-
zék az Utfenntarté Nemzeti Vallalat-okat és a 254/1949. MT
sz. rendelet az ,,Utigépjavité Nemzeti Vallalat” nevét ,,Utigép-
javito és Kolcsonzé Nemzeti Vallalat” névre véltoztatja, azaz
ezentul Utépitésnél hasznalt gépek kolcsonzése is feladata lett.

Az Utfenntartd nemzeti véllalatok létrehozasanak kordlményeit
a 246/1949. (X1.26.) KM sz. rendelet. részletezi. Ezek szerint e
vallaltok feladata ,,...Az allami, varosi és kbzségi kbzutak fenn-
tartasa, azokon kisebb terjedelm( utburkolatok létesitése, be-
k6t8 utak épitése, hidak kisebb fenntartasi munkainak elvégzé-

se, kisebb, térzskényvezés ala nem esé hidak épitése és a kisebb




helyi k6banyak muvelése...”. llyen vallalatok létestilnek minden
megyeszékhelyen. (7. Abra) Majd a kévetkezd évben, 1950-ben
megalapitjak a tovabbi, orszagos hataskor( épitési vallalatokat
is (Aszfaltozo6 és Kovezd N. V., Betonutépité N. V. és a Ma-

kadamut Epité N. V.).

Osszefoglalas

Magyarorszag kozuti halézatanak szilard burkolattal torténd ki-
épitése mérndki irdnyitas mellett a XVIII. szazad kdzepe téjan
indult meg. Az orszagot uralé Habsburg kormanyzat az alla-
mi épitkezések szakszer( iranyitasara elrendeli az Orszagos és
Megyei Epitészeti Igazgatésagok létrehozasat. Minden megyei
onkormanyzat koteles volt mérnokot alkalmazni a vizi-, a ma-
gas- és a kozuti épitkezések eldkészitésére és lebonyolitasara.
A kozutak kialakitdsa és azok fenntartasa, jellegénél fogva te-
riletileg a legkiterjedtebb lévén, a legkiterjedtebb igazgatasi
és fenntartdsi szervezetet igényelte. Ezért varmegyénként tobb
Utmesteri korzetet szerveztek, amely kérzetek Uthaldzatanak
miszaki Ugyeinek intézését az Utmesterekre bizta. Kezdetben
elegend6 volt, ha az Utmester frni, olvasni és szamolni tudott és
valamilyen iparos szakmanak (&cs, k&m(ves) mestere volt.
Ahogyan novekedett a kiépitett Uthaldzat hossza s vele a kozuti
forgalom nagységa, ugy vélt sziikségessé, hogy az Utmesterek
az utak szerkezeti kialakitdsaban egyre tobb ismeretre tegyenek
szert. Ez vezetett oda, hogy az Epitészeti Igazgatosagok szere-
pét 1876-t4l a megyei Allamépitészeti Hivatalok vegyék at, ahol
a kozutak mUszaki Ugyeit mérndki képesitést szakemberek in-
tézték. E hivatalok terlleti szakemberei lettek az Utmesterek,
akiktél immar tobb irdnyl miszaki ismereteket is megkovetel-
tek. Ezeket az ismereteket kezdetben a gyakorlat soran szerez-
ték meg. A XIX. szézad utolsé éveiben megsziletett elsé kozuti
torvény nyoman 1903-ban létrehozzak az Utmesteri iskolakat,
az orszagban tiz helyen s ezekben fokozatosan minden, mar al-
kalmazasban lévé Utmester és e pdlyara térni szandékozd egyén
megszerezhette az Utmesteri képesitést. Az elsé vildghaboru vé-
gén ezek az iskoldk megszlintek s a kozlekedési szaktarca csak
esetenként szervezett tanfolyamokon képeztette ki az Utmeste-

rek személyi allomanyat.
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2. Az Gzemmérndkségek torténete

Bevezetés

2004-ben ,Az tUzemmérnokségek 30 éve” cimmel kidllitas és
részletes tanulmany készult. [1] Jelen ¢sszefoglalé nem kivonata
ennek, hanem igyekszik az ebben foglaltakat az egyes korsza-
kok koértlményeire (forgalom, utéllapotok, stb.), az atszervezé-
sek okaira ramutatni.

A hivatkozott tanulmany, a példaszerien emlitett irodalommal
egyuttesen alkalmas az zemmérndkségek megismerésére.

Az autopalyak tzemmérnokségeirél ebben az irdsban kevés sz6
esik, részben azért, mert mas volt fejl6désiik, részben azért, mert

ezekrél béséges irodalom all rendelkezésre. Pl.: [2]

2.1 Az adllamépitészeti hivatalok idejében (1868-1950)
Az Uthalézat az 1890-ben megalkotott I. torvénycikk, az LUt-
torvény” (,Torvény a kozutakrél és a vamokrol”) szerint alap-
vetden: allami, torvényhatosagi- és kozségi (vicindlis) utakbol
allt. Ezeket koltségvetésbol, megyei utalapbdl, ill. kézmunkabdl
tartottak fenn.

Kezdetben az uthéalézat nagy része kiépitetlen volt, majd foko-
zatosan, féleg makadamburkolattal épult ki (1950-ben a halézat
81%-at tette ki). A féldutak ardnya még 1950-ben is jelentds
(7%) volt, ké- beton- és aszfaltburkolat kevés (12%) volt. [3]
Az utak forgalmaban a személygépkocsik szama (max. 30 ezer)
a fogatolthoz képest csekély volt.

Az utak fenntartasaban az adottsdgoknak megfelel6 volt a me-
gyénként szervezett Allamépitészeti Hivatalok mikodése. Em-
Iitésre méltd, hogy az allami utak mellett a térvényhatdsagok
m{szaki Ugyeit is ezek intézték.

Az utak felugyeletét, javitasat Utmesterek iranyitasaval Gtkapa-
rok/atérok végezték. [4] Az allami utakon mar 1866-ban 208
Utmester és 1352 Utkapard tevékenykedett. [5]

A makadam-utakat kézi szerszamokkal az utkaparok elfogad-
hat¢ éllapotban tudtak tartani, bar nagy volt a kigodrésodott
utak javitasara felhasznalt kéanyag mennyisége, pl. 1941-ben
57 m3 zUzottkdvet teritettek el km-ként, Osszesen 332 ezer m3-t
az emlitett évben. [4] Fokozatosan Uthengereket is alkalmaztak,
ez javitotta az Gtallapotot. A féutakon (ezek hélézatat 1934-ban

jelolték ki) altaldban allandé: beton-, ké-, aszfaltburkolat volt,
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ezek fenntartasdban vallalatok is részt vettek. Az utfenntartas
minisztériumi irdnyitasu volt, pontosan szabdalyozva az allamépi-
tészeti hivatalok, az Utmesterek, az Gtkaparék munkajat. [6]

Az Utmestereket 10 honapos tanfolyamon képezték, az utka-
parok hivatalos, megbecsilt személyek voltak. [4] A 82 éve jol
mkods, kis 1étszamU mérnoki hivatalokat 1950-ban ,elvi”
okokbol megsziintették ugy, hogy gyckeresen mindent megval-

toztattak.

2.2 Megyei tanacsi iranyitads, atfenntarté vallalati
munka (1950-54)

Az Uthaldézat 1948. utan valtozott, ekkor a térvényhatdsagi uta-
kat allami kezelésbe vették. [4]

Az Uthéalézat a haborus pusztitds kovetkeztében igen rossz al-
lapotba kertlt. Kedvezé volt, hogy 1950-t6 mar utépitési,
korszer(sitési munkak késziltek. A forgalomban a személygép-
kocsik aranya a korabbiaknal is kisebb volt (fogatolt 88%), en-
nek ellenére, helyesen, 1950-54-ben a megépult 1000 km-nyi
Utbol kb. 500 km allando burkolatt volt. [7]

Az utfenntartas megyei irdnyitdsdban az allamépitészeti hivatalok
allomanyabdl atvett néhany mérnok részt vett, az utérok (ekkor
mar hivatalosan igy hivtak éket) uj, vallalati (jovedelmez&ségi)
szemlélettel, brigddokban dolgoztak, a 340/1949. MT rendelet
alapjan létrehozott megyei Utfenntartd vallalatoknal. A tobb
mint 22 ezer km-nyi makadamut javitasara évente kb. 1 millié
m? k&anyagot teritettek el, ezek jarhatésaganak érdekében mar
1953-ban kisérletek torténtek portalanitasukra. [7]

A bevezetett gyakorlat nem valt be, ezért négy év mulva valto-

zott a szervezet. [4]

2.3 Kozuti kirendeltségek iranyitjak az utfenntar-
tast (1954-58)

Az uthalozat nem valtozott, az utéllapot rossz volt, a forgalom
kismértékben csokkent. [8]

Minisztériumi iranyftassal (IX. Ut-, Hidosztaly) 12 kézuti kiren-
deltséget szerveztek: Budapest, Debrecen, Eger, Miskolc, Gyér,
Hédmez6vasarhely, Kaposvar, Kecskemét, Nyiregyhaza, Pécs,

Székesfehérvar, Zalaegerszeg székhellyel. Emlitést érdemel, hogy



1945-ben még 25 allamépitészeti hivatal miikodott.

Az eddigi 19 utfenntarto véllalatot 12 kozuti tzemi véllalatta
alakitottdk, a kordbbitol eltéré feladatkorrel. [4]

A kirendeltségek munkdja tébb megyét érintett, ez nehezitette
munkajukat, ennél is nagyobb gond volt a makadamutak jarha-

tova tétele (folyékony, ill. higitott bitumennel) [9]

2.4 Kozuti igazgatosagok az utmesterségek meg-
szervezéséig (1958-68)

Az Uthélozat hossza alig véltozott, kedvezé tendencia volt a maka-
damburkolatok ,pormentessé tétele”, mert ezzel megszlint ezek
bordésodasa, allando katyusodasa. Elérelépés volt az is, hogy az uta-
kat ebben az id6szakban 5000 km hosszon korszer(isitették. [10]

A személygépkocsik és kilondsen a motorkerékparok szama gyorsan

nétt: 1958-ban 18 ezer személygépkocsi és 180 ezer motorkerékpar

A tarnoki Uzemmeérndkség kdzponti épllete
Central building of the road operation

of Tarno

volt. Az utakat forgalmuk alapjan (1963-ban volt forgalomszamlas)
Ujbol meghatéroztak: 3120 km-rel csdkkent a féuthélozat, s lénye-
gében alig véltozott ez napjainkig. [4] A jol m(ikodé kirendeltségeket
kozuti igazgatdsagokka fejlesztették, szabalyozva a hatosagi-, épit-
tetdi- és fenntartéi feladataikat (20/1958. KPM sz. utasitas).

Az utak, hidak fenntartasa tovabbra is egyéni utérokkel tortént, aki-
ket szakaszmérnokok ala tartozd szakasztechnikusok iranyitottak.
Az Ut6rok szama 1966-ban 4644 volt, kordbban ennél tobben vé-
geztek fenntartast. [10] A szakasztechnikusi korzetek szama 180-
190 volt (150-170 km-ként). A burkolatallomanyt egyre kevésbé
lehetett kézi szerszamokkal fenntartani, ezért 1959-ben elkezd6dott
az utfenntartas kisgépesitése (mezégazdasagi eszkozok, porfavok,

bontokalapacsok, stb.). A gépesftés az utérok brigadokba vonasét

tette szlikségessé (3-6 f6), ezzel létszamot és koltséget lehetett meg-

takaritani. [11]

A gépesitett brigddok rendszerének kialakitasa a KPM Kozati F6-
igazgatdsag (1964-t61 miikodott) elemzd munkaja alapjan tortént
(23/1966. KPM Féig., majd 755440/1967. KPM F6ig. utasitas).
Az Ut és hidfenntartas: motoros Utérok (60-80 km-ként) kisbriga-
dok (5-6 f6) és géplancok kdzrem(ikodésével tortént, 350-400 km-
es Utmesteri korzetekben. Harom igazgatésagon kiprobalt rendszer
tapasztalatai alapjan vezették be ezt a szervezetet, mely 1968-ban
86 Utmesterséggel mar teljes volt, 4tlag 63 fével (4126 Utér és 1343
gépkezel6 tevékenykedett ekkor), a rendelkezésre all6 géppark 540
millié Ft értékd volt. [10, 12]

Az Utmesterségeket telephellyel is el kellett 1atni — korabban csak
kisebb bérlemények voltak. Az igazgatésagok igyekeztek megfeleld
helyen, kell6 teriletl telken, szerény kivitel(i épulete-
ket emelni: 1966-68-ban 58 milli¢ forintot forditottak
erre a célra. [3]

Figyelemre mélté az Utmesterségeknek a makadam
utak jarhatova tételében végzett hatalmas munka-
ja: évi tobb ezer km Ut portalanitasa. Erre igen nagy

szUkség volt, mert a jarmivek szama er6teljesen:

10 év alatt kb. a tizszeresére nétt. [3, 8] Nemcsak az
Utallapot javitdsaban, hanem forgalomtechnikai mun-
kakban: burkolatjelek, jelzétablak festésében, nyari- és
téli forgalombiztositasi munkaban is érdemi elSrelépést
sikertlt elérni.

Kedvez6 volt az 1963-ban hozott déntés, mely szerint
fokozatosan, 1970-ig megyénként alakitottak ki a koz-
ti igazgatdsagokat.

2.5 Utmesterségektdl az izemmérndkségekig (1968-
1974)

Az Uthalézat korszer(isitése a korabbinal kisebb Gtemben folytato-
dott (mintegy 2000 km), a portalanitds azonban befejez6dott. Mind-
ezek mellett az Utallapot a kedvez6tlen id&jaras és a gyorsan novek-
vé szamu és sulyld gépjarmivek miatt (két és félszeres volt ekkor a
novekedés) romlott: 1966-70 kozott négy alkalommal, az Gthalézat
atlag 7%-a olvadasi kart szenvedett [15], raadasul a téli forgalomban
1969-70 telén oridsi fennakadasok voltak. Az Uthéldzatot ért elemi
karok (olvadasi kér, téli idészak nagymérték( forgalmi fennakadéasai)
mellett a forgalom névekedése miatt, egyre nagyobb hossztsagban

elégtelen lett a teherbirds még a féutakon is és az atlagszélesség az
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Az Uj, korszer( sétarol6 épulete a szombathelyi Mérntkségen

The building of the new and modern salt storage at the road operation centre of Szombathely
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utak 36 %-nal a minimalis 6 m-es igényt nem érte el.

A Kozlekedési és Postatigyi Minisztériumban (KPM) 1970. évben
az utlgyek iranyitdsaban végrehajtott jelentds személycserék en-
nek kévetkezményei. Az (j vezetés meger6sitette a megyei igaz-
gatésagok 6nallésagat, elismertségét, lehetéséget biztositott je-
lent6s bérfejlesztésre, aminek eredményeképpen novekedett az
utfenntartasban a mérnokok és egyéb szakemberek (gépkezeldk,
szakmunkasok) szama.

Er6teljes gépesitést iranyzott elé a kozuti épitd véllalatoknal is
(aszfaltkever&telepek, korszeri bedolgozd gépek, stb.), igy jelen-
tésen novekedett az orszagban a melegaszfalt-termelés mennyi-
sége. A nagyobb kéltségli és idéigényes utkorszer(sitési munkak
helyett a burkolatok szikséges szélesitése és aszfaltbetonnal tor-
ténd megerdsitése nagy Utemben megindult, elsésorban vallalati
kivitelezésben.

A folyamatosan névekvé hosszUsagu, korszer( aszfaltbeton-kopdréteg(
utakon gyorsult a forgalom, ennek biztonsaga érdekében fokozott
igény jelentkezett a jelzésrendszerek (burkolatjelek, kozuti tablak) és
egyéb kozuti tartozékok kihelyezésére, folyamatos ellenérzésére. Az Uj
minisztériumi vezetés komplex tevékenységként az Utizemeltetés fo-
galmét vezette be, elészor a szakmai kordkbe, majd a kdzvéleménybe.
Latvanyos elérelépés tortént a téli idészak forgalombiztositasa terén: uj,
korszer(i hoekék, homardk és soszérdk beszerzésére keriilt sor (UNI-
MOG program).

1974-ben a sikossag elleni védekezésben 30%-os aranyu volt a sé alkal-
mazasa és 474-re emelkedett a ho-eltakaritd eszk6zok szama. [10, 17]
Az Utlzemeltetés komplex téli, nyari tevékenységgé fejl6dott,

amelyet mar Gzemmérnokségi szervezetben lehetett j6l ellatni.
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Az Utmesterségek technikailag és szervezetileg megergsitve, fo-
kozatosan atalakultak Gzemmérndkségi szervezetbe. A hirkozlés
és az informalas az Uzemeltetés részévé vélt orszagosan, megala-
kult az UTINFORM.

Lényeges el6relépés volt az Utmesteri telepek fejlesztésében,
amelyet az UVATERYV &ltal kidolgozott irdnyelvek segitettek. [18]
Az Uzemmérndkségek kivették résziket a 6 m-nél keskenyebb
utak szélesitésében: 1974-ben mar 5,2 m volt az orszagos utak
atlagszélessége. Ehhez 19 millio m? Utalapot kellett épiteni. [3]
Figyelemreméltd, hogy a Iétszam a gépesitésnek kdszonhetden

nem nétt, hanem csdkkent: 1974-ben 4817 {6 volt. [10]

2.6 Az lizemmérnokségek hés/fénykora (1974-83)
Az Uthalozat hossza érdemben nem valtozott, ezen belul azon-
ban mar kézel 200 km-nyi gyorsforgalmi Ut volt (1968-ban 52
km volt) és rendkivil sok: 10 ezer km aszfaltbeton burkolat épilt,
kozel nyolcszorosara nétt ezzel a korszer(i burkolatok hossza. [8]
A személygépkocsik szama: 490 ezerrdl tébb mint 1,2 milliéra
noévekedett. [8]

Az Utéllapot Iényegesen javult: az allagmegdévésban szerepe volt
az Uzemmérndkségi géplancok évi tdbb mint 3000 km-en készi-
tett fellleti bevonasi és a hazilagos profiljavitd, palyaszerkezet-
erdsité munkainak (évi 600 km). [14]

Az Gzemmérndkségek nem részletes utasitas alapjan és nem
egy id6ében, hanem az adottsdgoknak megfelel6en szervezédtek
meg. Alapveté igény volt, hogy az Utmesterségek helyébe lépé
egységek vezet6i fels6foku végzettséglek legyenek. Az igaz-

gatésagok adatai szerint 1972-73-ban 12, 1974-ben pedig 44
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tUzemmérnokség alakult, 1983-ra szamuk 73-ra n6tt. [1]

Az utlzemeltetés folyamatosan Gjabb feladatokkal bévilt, téb-
bek kozott a forgalmi rend meghatarozasaval és annak kialaki-
tasaval. Igen nagy feladatot jelentett a burkolatjel-festés és a
kozuti tablak fényvisszaverd kivitelld elkészitése, amelyet elsd
id6szakban az igazgatosagok hazilag végeztek, majd késébb
kilsé vallalkozasok gyartottak. Ezekre a feladatokra tobb igaz-
gatosagnal u. n. kozponti Gzemmérnokségeket szerveztek.

Az Uzemmérnokségi létszdm a megndvekedett feladatok elle-
nére csokkent: 4817 f6rél 4110-re, ezen beltl 1983-ban 1813
Gtizemeltetd és 2297 gépkezels, gépkocsivezeté volt. [10]
A gépallomany értéke viszont jelent6sen nétt, 1009 milliorol
2809 millio Ft-ra. [10] A telepek felmérése 1978-ban megtortént
és iranyelvek késziltek a tovabbi fejlesztésre. [25, 26]

Kevéssé ismert és hangoztatott tény, hogy mar az Uzemeltetés,
fenntartas fénykoraban is csokkend létszam mellett, anyagi okok-
bol, rékényszeriltek az Gzemmérnokségek, hogy kilsé megren-
deléknek (féleg tanacsok) utfenntartdsi munkdkat végezzenek,
s bizony ez akadalyozta munkajukat az orszagos koézutakon.
Az utak éllapota igy is, a korabbihoz képest, |ényegesen jobb volt.
Korszakos el6relépés volt 1979-ben az utak, hidak megfelel6ségi

értékelésének kidolgozasa és az értékelés elvégzése. [27]

2.7 Az 6sszevont igazgatésagok lizemmérnokségei
(1983-90)

A jol mikodo igazgatosagi szervezetet — érdemi indoklas nélkul
- 1983-ban hatdsagtalanitottak, és 9 igazgatosagga vontak osz-
sze (1/1983. KPM sz.)

Az (j igazgatdsagi székhelyek: Budapest, Gy6r, Miskolc, Nyiregy-

ROCLA-tipusu vasbetoncs6-ateresz épitése Zala megyében,
Construction of reinforced pipe culvert in Zala county
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héaza, Pécs, Szeged, Szolnok, Szombathely, Veszprém. A meg-
sziintetett igazgatdsagi székhelyeken kis létszamu koordinaci-
os/megyei fémérnokségeket hoztak létre és a hatosagi jogkor
helyett Utkezel6i hataskor lett. [28]

Az Uthalozat tovabbra is 30 ezer km koruli volt, lassult az asz-
faltbeton burkolatok épitése: évi 160 km a korabbi id6szak 640
km értékkel szemben. [8] A forgalom tovabbra is er6teljesen
nétt: 700 ezerrel tobb személygépkocsi kozlekedett, a nehéz
jarmivek szama pedig kozel a duplajara (225 ezerre) nétt. [8]
A pénzugyi feltételek ugyanakkor romlottak. Az atszervezés alatt
is onalléan, megfeleléen végezték munkajukat az tzemmérnok-
ségek: burkolaterésitéseket és bitumenemulzios bevonatokat
készitettek, évente az Uthossz mintegy 12 %-an. [14]

Az 6nkormanyzatok bérmunka-igénye tovabb nétt, egyes igaz-
gatosadgoknal ezért géplancokat, belsé épitésvezetéségeket
szerveztek. [1]

Kedvezé hatédsu volt a kordbban feléllitott Korzeti Mindség-fel-
tigyeleti Allomas-ok (KMFA) munkaja. Fejlédott, korszer(isodott
a gépallomany és az Gzemmérndokségi telepek is.

A megyénkénti igazgatésagok Osszevonasa azonban nem jart
kedvez6 eredménnyel, az egyuttmikoddésben és a szakmai ira-

nyitdsban sok nehézség, probléma jelentkezett.

2.8 Ismét megyénkénti igazgatosagok (1991-96)

A rendszervaltozas a korabbi megyénkénti szervezet visszaallita-
sat hozta (2/1990. KHVM sz. rendelet), és egy sor més szervezeti
intézkedés is tortént, pl. az Utgazdalkodasi és Koordinaciés lgaz-
gatosag (UKIG) megalakuldsa, a hatésagi jogkdr azonban nem

kertlt vissza.




Ebben az id6ben megalakultak az autépdlya-épité koncesszios
szervezetek, gyorsult a gyorsforgalmu utak épitése. [29] A koz-
uthalézat burkolat-6sszetétele alig javult, pedig a forgalom to-
vabb nétt: 1996-ban mar 2,2 millio személygépkocsi és 300 ezer
tehergépjarmi kozlekedett az utakon. [8] Az elégtelen pénzlgyi
forrdsok miatt csékkent a fenntartasi munka, s romlott az utal-
lapot. Banki hitelekkel sikerlt beinditani az ut- és hidfenntartasi
programokat.

Az Uzemmérndkségek életében valtozast hozott ez az idészak:
csokkend sajat fenntartasi feladat mellett nétt a vallalkozasi
tevékenység. Fontos szabdlyozas volt az 1991-ben elkészitett
Ideiglenes Kozutkezel6i Szabalyzat, mely alapja lett az tze-
meltetési- és fenntartasi munkak tervezésének. Sajnalatos, hogy
kell6 pénzforras nem allt rendelkezésre ezen szabalyozas elké-
szilte utan sem. [30]

1992-ben munkabizottsag jott létre az Uzemmérnokségek atala-
kitasara, egységesitésére. A létszam csokkent: 1996-ra az 1983.
évihez képest 34 %-kal. A létszamgondokat a kézmunkésok

foglalkoztatasa enyhitette.

2.9 Kézhasznu tarsasagok lizemmérnokségei (1996-
tol napjainkig)

Az uthalozat fejl6dése lassult, az aszfaltburkolatok aranya és a
burkolatszélesség tekintetében, csokkent az Utfenntartas telje-
sitménye, mikozben a forgalom tovabb nétt. Az Utizemeltetés
tekintetében jobb a helyzet.

Az allamhaztartasi reform keretében 1996-ban — 129 év utan
— megszlint a kézut fenntartdsanak koltségvetési gazdalkodasi
rendszerben torténé mikodése, és a dolgozdk kozalkalmazotti
statusza (15/1996. KHVM rendelet). Az igazgatésagok kozhasz-
nu tarsasagokkd alakultak és éves Uzleti terv alapjan mikodtek.
A fenntartdsi és Uzemeltetési munkakra vallalkozasi szerzédést
kotottek a minisztériummal és az Utfejlesztések lebonyolitasat
megbizasi szerz&dés formajaban lattdk el. Az Uzleti tervben,
mikddésik gazdasagi egyensulya érdekében, elére tervezni kel-
lett a kuls6 vallalkozasi munkék bevételeit, amelyek eredménye
Ujabb kozhasznu tevékenység forrasa lett. Tobb szervezeti valto-
zés is bekdvetkezett, pl. az Allami Kézuati, Mszaki és Informaci-
6s Kht. (AKMI) létrejotte.

Meghatarozo szabalyozas volt a 6/1998. (lIl.1.) KHVM rendelet, mely
korlatozta a végezhet& munkak korét. Ebbol kdvetkezett létszamban
és gépi felszereltségben a visszafejlédés (privatizalas), a keverégépe-

ket, a bitumenszoérd és a zuzalékteritd gépeket eladtak.

86

A kbzhasznu tarsasagok sszlétszama 1996-ban 800 fével 5508-
ra csokkent, 2004. évebn 3963 {6 az allomanyi létszam, s ebbél
3141 az Uzemmérnokségi. Napjainkban az allomanyi létszam
4609 f6, a 80 izemmeérndkségen 3133 f6 dolgozik. Az Gj kdzat-
kezel6 szervezetek meger6sddése utan megkezdédott a kozuati
Uzemmérnokségi telepek fejlesztése, feltjitasa (sotarolok, zart
kocsimosok épultek).

A gépi felszereltségben is véltozas kovetkezett be, pl. a brigad-
szallito és utellenérzé kistehergépkocsik terén, rakodégépek,
tehergépkocsik, burkolatjavitdo gépkocsik allomanyaban. A téli
Utlzemeltetésben a nedvesitett sészordk beszerzése jelentett
elérelépést. Napjainkban Uzemmeérnokségenként atlagosan 7
héekézésre és soszorasra is alkalmazhatd gép talalhato.

Az Utfenntartas és Uzemeltetés orszagos iranyitasaban jelentés
valtozast hozott a Magyar Kozut Kht. (MK Kht.) megalapita-
sa 2005. oktéber 1-jén, mely orszagos hataskorl szervezet a
megyei kdzhasznu tarsasagok, valamint az AKMI Kht. ésszeol-
vadasaval jott létre, alapitdja a Gazdaséagi és Kozlekedési Mi-
nisztérium (GKM). Az MK Kht. a megyékben, G.n. terileti igaz-
gatdsagok szervezetével iranyitotta az Uzemmérnodkségeket,
amelyek mikodési terilete (Uthaldzata) nem valtozott.

E tanulmany frasakor torténik az utfenntartdsi és Gzemeltetési
feladatok iranyitasanak regionalis szint( kialakitasa. Az Gzem-
mérndkségek iranyitasat a 2007. aprilis 1-jétél 5 regionalis f6-
mérndkség végzi (példaul a Kozép-Magyarorszagi Regionélis
Fémérnokség iranyitja Pest, Nograd és Fejér megye Gzemmér-
nokségeit, valamint a tatabanyai, esztergomi, gyongyasi és jasz-
berényi izemmérndkséget, igy 6sszesen 16 lizemmérndkséget).
Az Gzemmérnokségek mikodésénél tovabbra is tapasztalhatd a
kils6 vallalkozasok aranyanak novekedése a sajat tevékenység-
hez képest. Stratégiai cél az 50-50%-0s arany elérése. Jelenleg

az Uzemmeérnokségek atlagos létszama 39 6.

Osszefoglalas

A szervezett Utfenntartas kezdettdl (1867) megyénkénti allam-
épitészeti hivatalok felugyeletével, Gtmesteri iranyitassal, utérok-
kel tortént.

1950-54 kozott valtozott a rendszer: megyei tanécsi iranyitassal
utfenntarté vallalatok végezték az utak fenntartasat, am ez nem
valt be, ezért elé6bb 12 megyei kirendeltséget, majd 1958-ban
ugyanennyi kézuti igazgatdsagot szerveztek. Az utakat szakasz-
mérnokok, szakasztechnikusok irdnyitasaval, 5-7 km-es Gtszaka-

szért felelés utérok gondoztak.



A motorizacié pormentes burkolatot igényelt, ezeket csak gé-
pekkel, kisebb-nagyobb brigadokkal lehetett fenntartani, ezért
megindult a gépesités, modositottak a szervezetet.
1966-68-ban 350-400 km-enként Utmesteri korzeteket alakitot-
tak ki motoros utérokkel, 5-6 f6s kisbrigadokkal és géplancok-
kal. Az Utmesterségeket telepekkel lattak el. 1970-t8l az egyre
névekvs gépkocsiforgalom sziikségessé tette az utak szélesité-
se, erfsitése mellett a fokozott forgalomtechnikai munkat, az
Uj szemlélet( Utlzemeltetést. Ennek keretében felgyorsult az
utfenntartas gépesitése, és 1972-t6l jobb feltételeket biztositva
folyamatosan tzemmérndkségekké alakitottak at az utmester-
ségeket. A rugalmas, Utéképes szervezetek maig alapjat képezik
az Utlzemeltetésnek- és fenntartasnak.

A kozuti igazgatésdgokat 1983-ban atszervezték, 1990-ben
visszaallitottak a megyei szervezetet, majd 1996-ban kézhasz-
nu tarsasagokka alakitottak at. Ezek a valtozasok nem mszaki
igényb6l fakadoak voltak, s csokkent az Gzemmérnokségek Ut-
fenntartasi teljesitménye.

Az Gzemmeérnokségek miszaki feltételei megalakulasuk éta ja-
vultak, személyi dllomanyuk jelentésen csokkent, jelenleg érdem-
ben csak Utluzemeltetési munkakat végeznek, s jelentés mérték{

munkat kénytelenek kilsé megrendel6k részére végezni.
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Szarka Istvan

3. Személyi szamitdgépes adatbank, adatgyljtés és hasznositas

Bevezetés

Amibta az Ut fenntartasa, Uzemeltetése gazdasagi szemlélet(
tevékenységként torténik, igény van arra, hogy a tulajdonos,
vagy a fenntartd, lehetéleg minél pontosabb és teljesebb kép-
pel rendelkezzék az ut &llapotardl. igy oda és annyit kéltson,

ahovd és amennyi szikséges a megfeleld szintld mikédéshez.

Benkelman behajlasméré
Benkelman deflection-meter

A jelenleg hazankban hasznalt, térinformatikai alapon miikédas,
Orszagos Kozuti Adatbank (OKA) kialakulasa tobb évtizedes
multra tekint vissza.

A kozuti kozlekedésrdl szold 1988. évi l. torvény rendelkezik ar-
rol, hogy a kozut kezeléjének, a kozut mlszaki, minéségi, for-
galmi adatairél folyamatos nyilvantartast kell vezetnie. A nyil-

vantartasi kotelezettség valdjadban nem Uj kelet(, azt korabbi

A 19. szdzad Anglidjaban, a vasuti sinpdlya allapotat mar , gép-

"

pel” vizsgaltak, ami egy folyamatosan tekercselt papir félé he-
lyezett tollakbdl all6 szerkezet volt. A tollak a sinpélya hulla-
main, a razkodas nagysagéaval aranyos hosszban vonalat huztak
az alattuk mozg6 papirra. Ez, mikddési elvét tekintve, gyakor-
latilag azonos a ma is hasznalt UT-02 vagy Bump Integrator
rendszerével. A modern Ut-, hid-vizsgalé berendezések termé-
szetesen pontosabb érzékel6kkel, szamitégépes vezérléssel és
nagymennyiség(i adat tarolasara, valamint feldolgozasara alkal-

mas hardver- és szoftver- hattérrel rendelkeznek.
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térvény (1962) és utasitasok (1963, 1983) is el6irtak. Az emlitett
térvények nem széltak arrél — természetesen —, hogy a nyilvan-
tartandd adatokat hogyan allitsék el6, illetve mire hasznaljak.
Ebbdl kovetkezik, hogy a szorosan vett nyilvantartast megel6z&
és utani tevékenység szakmai megitélés, igény és lehettség kér-
dése. Mivel azonban a szorosan vett nyilvantartadshoz csak az
adatgy(jtési tevékenységeket kdvetéen lehet eljutni, valamint a
mar megszerzett és a nyilvantartasokban tarolt adatok haszno-
sitdsa az egész folyamat végsd célja, ezért a harom egymasra

épllé tevékenységet egységes rendszernek kell tekinteni.



KUAB (FWD) dinamikus teherbiras-mérp

KUAB (FWD) dynamic load bearing capacity deflectometer
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A tovabbiakban az adatbank kifejezés: az adatgy(jtés, a sza- Az adatbank fogalomkorébe tartozo tevékenységek fejlesztése
mitogépre szervezett adattarolds, visszakeresés, valamint az = kozott 6sszhangot, egyensulyt kell biztositani. A valésagban ez
adathasznositas egységes rendszerét jelenti. Ezt logikailag ald-  nem mindig sikerdl, illetve van, ahol ettél tudatosan eltérnek.
tamasztja, hogy a megel6z6 tevékenység outputja a kbvetkezé A skandindv orszdgok az allapotméréseket helyezték el6térbe,

tevékenység inputja lesz. mig az Egyesiilt Allamok a hasznositasi programokat, elméle-

SCRIM ferdeiranya cstiszasellenallasi tényezé meghatarozasara
SCRIM for the determination of the transversal skid resistance factor
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teket. Tény, hagy a teljes tevékenységbe befektetett munka és

koltség visszatérllése csak a hasznositas révén realizalhato.

3.1 Adatgyiijtés

A leltaradatok a legrégebbiek, ezek mar a hetvenes évek elején
un. kdézponti nagy-szamitégépen voltak. Ezen mindsité adato-
kat még a centralizélt adatfeldolgozas miatt nagy A/3-as késébb
Al4-es leporellokon kellett (tobb példanyban) rogziteni és koz-
ponti adatfeldolgozasra az UTORG-nak megkuldeni. A feldol-
gozott adatokat kinyomtatott leporellokon kapta vissza minden
megyei K&zuti Igazgatésag. Olyan adatok ezek, mint az Gtkate-
géria, Uthossz, burkolattipus, Utszélesség stb. Ezek felmérésére

elég volt a , papir, ceruza” és egy haldzatbejaras. Izgalmasabbak

RST mér6autd a feliiletallapot minésitésére (1991-t61)
RST measuring car for the assessment of road surface parameters
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a minéségi adatok, mivel itt mar valamilyen eszkozre és lehet6-
leg jol ismételhetd mérési elvre is szikség van, tovabba bizto-
sitani kell a mérési adatok folyamatos frissitését is, tekintettel
arra, hogy ez utébbiak ,érvényességi ideje” a leltari adatokhoz
képest lényegesen révidebb.

Hazankban rendszeres Gt-min&sitésrél csak 1979-t6l beszélhe-
tink, ekkor kerdlt sor az egységes miszaki megfelel6ségi vizs-
gdlat kialakitasara o6t Ut-jellemzé csoportban: a vonalvezetés,
a keresztmetszet, a palyaszerkezet, a csomopontok és a hidak
adataira kiterjed6en. A pélyaszerkezet teherbirdsat 1979-ben,

els6 izben orszagosan, mintegy 17 ezer km-en méréssel, a tébbi
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Uton szdmitassal mindsitették. Ezt kovetéen legkbzelebb 1984-
85-ben vizsgaltak a teljes halozat teherbirasat két statikus be-
hajlds-méré berendezéssel: a féutakon Lacroix mérdautédval, a
mellékutakon Benkelmann-tartoval. Ekkor ez képezte az utal-
lapot-vizsgalat alapjat, kiegészitve a rendszeresen elvégzett vi-
zualis allapotfelvétellel. A teljes korl megfelel6ségi vizsgalatok
tervezett gyakorisaga 6t év volt, ezen beldl a vizualis feltletalla-

pot-mindsitést minden évben el kellett végezni.

A csomoépontok mindsitésére ,szubjektiv’ modon, eléirt sza-
balyzatok alapjan kertlt sor. A hidaknal 1981-ben vezették be
az Ot szempont szerinti — szintén egytdl 6tig valé osztélyozassal

- ,szubjektiv” mind&sitést. A kozvilagitast 1981-ben még Gtmuta-

t6 alapjan értékelték, majd pedig egy automatikus fénys(r(iség-
mérd berendezéssel (kés6bb ez a mindsités abbamaradt).

Az allapotvizsgalatok igen koltséges tevékenységek, nagyon fon-
tos a periodus-idejuk, ismételhetéségik, megbizhatdsaguk és
ezen igényeket termelékenyen, gazdasagosan és biztonsagosan,
a forgalomba illeszkedve igazan csak gépi mérésekkel lehet kielé-
giteni. Tobb éves eldkészités utan, vilagbanki segitséggel kerult
sor 1991-ben, a svéd Road Surface Tester (RST) nev(i berendezés
(elsé izben harom éves) bérlésére. Ez a berendezés egyidejlileg
négy jellemz6t képes mérni: az egyenetlenséget, a nyomvalydt, a

vonalvezetést, valamint a texturat.



Ugyancsak 1992-ben sor kerilt négy, Uj elven m(ikéds, szintén
svéd, ejt6-sulyos teherbirasmérd (FWD) berendezés kézponti be-
szerzésére, melyekkel a kévetkezd évben elkezd&dhetett a rend-
szeres allapotmérés. A négy berendezés segitségével a teljes ha-
l6zaton egyforma rendszerrel, egységesen és nagy mennyiségben
lehetett mérni. Ekkor, tapasztalatok hidnyaban a dinamikus ter-
heléseknek megfelel6 modon torténd mérés adatainak a statikus
behajlasi értékre torténd atszamitasa mellett dontott a szakma,

am csak ideiglenesen. Ez az ideiglenes allapot jelenleg is tart.

A forgalmi adatok gy(ijtése, rendszerezése, becslése és szamita-
sa talan a legnagyobb multra tekint vissza. A harom-6t évente
végzett teljes korl forgalomszamlalast 1995-ben felvéltotta az
4. n. gordald rendszer(i mintavételes mérés, amely megbizhaté-
nak bizonyult. A baleseti adatokat a rendérség veszi fel és a Koz-

ponti Statisztikai Hivatalon keresztul kertl be az adatbankba.

A forgalmi rendre vonatkozd adatok k&zott olyanok vannak,
mint a burkolati jelek, a tablak, az Uttartozékok, a jelzélampak,
a gyalogjardak, a gyalogatkel6k, a vasuti keresztez6dések stb.
Ugyancsak 1992-ben kezd6dott az ingatlan-nyilvantartas eléké-
szitése, az adatok szamitdgépes nyilvantartasa. Ez ugyan neh
szerves része az adatbanknak, de azzal kompatibilis, rendszer-

ben két éve m(ikodik.

1991 végén elkezd6dott és 1992-re folgyorsult a gazdasagi ada-
tok gyUjtése is. Megkezd6dott a kilonbozd koltség-rafordita-
sok Uthoz, helyhez kotve torténd gyljtése, hogy a késébbiek-
ben mod legyen az elemzésikre. Ezen nyilvantartadsok azonban
nem valtak rendszeressé, nem épultek be a muszaki, min&ségi,
forgalmi és baleseti adatok integralt nyilvantartasi rendszerébe.
lgazi lehet6ség egy integralt Gttigyi informaciés rendszer kifej-
lesztésére napjainkban van lehetéség, az informatika, a tavkoz-

lés, és a szamitastechnika jelenlegi szintjén.

3.2 Adattarolas

A kozUti igazgatdsagok (KIG) a 80-as évek kozepétdl mind eré-
teljesebben igényelték, hogy a kozponti szamitdégépen tarolt
adatokbol a sajat adataik naluk is hozzaférhetéek legyenek.
Ennek hatasara 1989-ben, az akkori minisztériumi féosztaly a
decentralizalds mellett dontott és kezdeményezte a személyi
szamitogépre szervezett Terlleti Kézuti Adatbank (TKA) lét-

rehozasat. Az 1990-t6l miikodd program lehetévé tette minden

KIG szdmara, a személyi szamitdégépen tarolt sajat adatainak
helyben térténd kezelését.

Ezzel egyidejlleg a kozponti feldolgozasok is az igazgatodsa-
gi szintre kidolgozott TKA programokkal térténtek, amelyek a
tobbszoros tomegl adatkezelés szamara természetesen lassu-
nak bizonyultak. Ezt megoldandé, egy Uj kézponti feldolgozoi
programrendszer kidolgozasara kerilt sor és ez az Orszagos
Kozuti Adatbank (OKA) nevet kapta. A jelenleg hasznalt OKA

2000 térinformatikai rendszer elédjének szamitd program kidol-

OKA 2000 térinformatikai adatbank kezel6feltlete
Interface of the OKA 2000 geographic information databank
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gozasa 1991-ben kezd6dott el és gyakorlatilag 1999-ig folya-

matosan fejlédott és javult, nagyban hozzéjarulva ahhoz, hogy
az Uj térinformatikai programmal szemben tamasztott mlszaki

kovetelményeket minél pontosabban meg tudjuk fogalmazni.

Az adattipusok nyilvantartdsat a helyazonositas koti ossze.
A 80-as évek elején végzett szdmos kutatds azt mutatta, hogy az
eredeti Utszam + szelvény helyazonositas — ahol attértek a sza-
mitégépes nyilvantartasra — sehol nem maradt valtoztatas nél-
kul. Ezekben a kalfoldi nyilvantartasokban az U. n. csomopont-
elv(i, vagy csomopont-orientalt helyazonositast alkalmazték.
A hagyomanyos Utszdm + szelvény azonositasnak, valamint az uj-
nak az elve tulajdonképpen ugyanaz: fix-pont — irdny — tavolsag.
A TKA ezt a csomdpont-orientalt helyazonositast vezette be. Az
OKA mér az G. n. kett6s helyazonositast hasznalja, ami azt jelen-
ti, hogy akar az input, akéar az output barmelyik helyazonositasi
formaban megadhato, a kettd kozott a gép automatikusan kap-
csolatot — atszamitast — létesit. Az Uj térinformatikai programok
ezt egy Uj helyazonositasi méddal egészitik ki, a jellemzé pontok
GPS koordinatajaval.

A személyi szamitégépek kapacitas-korlatjai, tovabba a felhasz-
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nalas gyakorlati szempontja miatt sem volt indokolt, hogy min-
den adatfajtat egy helyen, — egy szamitogépen — egydtt tarolja-
nak. Az utak, hidak f6 mUszaki, minéségi, valamint forgalmi és
baleseti adatait tartalmazé férendszer mellett kialakitott tobb
specidlis, de kisebb adattartalmu, ugyanakkor részletesebb un.
alrendszer a kénnyebb hozzaférést, egyszer(ibb kezelhetéséget

biztositotta.

3.3 Adathasznositas

Az adathasznositas az egész tevékenység célja. A teljes rendszer
megtérilése csak az adathasznositas révén lehetséges. Az adat-
hasznositads hagyomanyos, altaldanos maodjai a kilénbdz6 szintd
statisztikai feldolgozasok. A gyakorlatban tabldzatokat, kulon-
b6z grafikonokat eredményezé adatfeldolgozasok a kozuti
4gazatban dolgozok igényeit, de tagabb értelemben a gazdasag
illetve a nemzetkdzi adatszolgaltatasi kdtelességeket is képesek

kielégiteni.

Az adatbank adatainak igen jelent6s felhasznaloja még a bur-

kolatfenntartast segité Pavement Management System (PMS)

tevékenység és rendszer. Az OKA kialakitasa utan nem sokkal
kidolgoztak a PMS elsé hazai, halozati szintl programja.

A programnak harom alapfunkciéja volt:

1. ha a felhasznal6 megmondija, hogy milyen burkolatallapot-
Osszetételeket kivan elérni, ahhoz kiszamitja a forrasigényt
és a javasolt technoldgidkat, azok mennyiségeit;

2. sokkal gyakorlatiasabb és megbizhatébb, jol mikodé funk-
cidja volt, amikor a bemend adat a rendelkezésre all6 , X fo-
rint” a fenntartésra volt és a program feladata, hogy elossza
az egyes terlletek és technolégiak kozott;

3. a harmadik funkcioja (amelyet nem hasznaltak élesben) az,
ha az el6z6 funkcid szerint kiszamolt elosztastol a gyakorlat
bizonyos mértékig eltér, akkor ezt visszataplalva, mennyi a
gyakorlati eltérés az optimalistél és az milyen veszteséggel,
kilonbséggel jar.

A Vilagbank é&ltal szdamunkra téritésmentesen dtadott — haléza-

ti- és projekt-szinten egyarant hasznalhatd burkoltgazdalkoda-

si modell, a — HDM rendszer adaptéaldsa 1992-ben kezdddott.

Ezzel parhuzamosan kezdddott és éveken &t egyutt fejlédott

egy masik projekt-szintl, mérnoki tapasztalatokon alapuld

PMS modell is: a finn fejlesztésti HIPS utgazdalkodési program.

A két rendszer versenyfutdsabol idékézben a HDM rendszer jott

ki gy6ztesen. Jelenleg a tébbszoérésen tovabbfejlesztett HDM-

92

4 verzié szamitasai segitik és igazoljak egy-egy kozutas projekt
gazdasagossagat a dontéshozédknak, valamint — és nem utolso
sorban — az uniés palyazatok elbiraldinak.

Nemzetkozi szinten is jelentds, hazai kortalmények kozott kiemel-
ked&en hasznos és értékes tevékenység volt az Utérték kiszamita-
sa. Az utak és hidak brutto és nettd értékei, illetve a kett6 hanya-
dosa tulajdonképpen egy erkolcsi-fizikai avultsagot fejez ki egy

mindenki altal jol érzékelhetd szammal, szazalékos értékkel.

Osszefoglalas

Az 1990-es évek elejei helyzet alapjan, amely mérfoldkének
tekinthet6 az utadatbank fejl6dését tekintve megallapitha-
té, hogy — az 1979-es elsé megfeleléségi vizsgalathoz képest
— az adatgydjtés terén a gépi adatfelvételeket végzé RST-t, az
ejtésulyos berendezéseket és a vizudlis Utallapot felmérést se-
gité Roadmastert mar alkalmazo tevékenységek mindségileg
magasabb szintet jelentettek. Ezt kdvetéen nem elsésorban az
adatkor bovitése, hanem az adatok megbizhatosaganak, nap-
rakészségének javitasa volt a cél. Azéta is a legkorszerlibb be-
rendezések gy(jtik rendszeresen az adatokat az utak feltletérdl,

szerkezetérdl valamint a terhelés alatti viselkedésérdl.

Az adattérolas terén a korabbi kozponti nyilvantartasnak az
1989-es decentralizalasat kdvetben bevezetésre keriilt a masodik
generaciot jelenté nyilvantartasi rendszer, az OKA. Ez, valamint a
kettds helyazonositas alkalmazasa lehetévé tette az onalldan is
kezelhet6 alrendszerek kialakitasat, a f6- és alrendszerek kozott
tortén6 adatmozgast. A tovabbi célnak a grafikus megjelenitést
is biztosito - térinformatikai - rendszer alkalmazasa és a halézati
miikodtetés kerllt megjeldlésre. Napjainkban ez mar mindenna-
pi segédeszkdz lett, a fejlesztés a komplex, az Gtigyi adminiszt-
racio tevékenységének minél szélesebb teriiletét magaba foglald

adatbéaziskezel6 rendszerek felé tart.

A koltséges adatgydijtés és adattarolas folyamatos raforditasa-
inak visszatérilését biztositd adathasznositas fejlédése idében
csak kovetni tudta a megel6z6 tevékenységeket. A 90-es évek
elejére azonban mar kialakultak a burkolat-gazdalkodast segité
modellek elsé mikodé formai. A kovetkezd években a sulypont
atkerdlt az adathasznositas rendszerének fejlesztésére, ezen be-
[Gl a HDM haldzati- és projekt-szintli rendszeres alkalmazasara.
Ennek a fejlesztése azonban nemcsak miszaki, hanem gazdasa-

gi szemléletet is kivant.



A sok szaz szamitdgép altal kifrt értékes szamtdmeg csak a kez-

detet jelenti. A folytatas anyagokban, gépekben és munkéban je-

lenik meg, de Gsszességében az utak hasznalhatésagaban. Ezért

a teljes tevékenység-kor fejlesztésének megszervezése, majd az

ismeretek gyakorlati értékesitése, a dontésekben valé megjeleni-

tése nagy felel6sséggel — de ugyanakkor sok elénnyel — jar.
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4. A kozuti informacio-szolgaltatas torténete

Bevezetés

Magyarorszag - foldrajzi elhelyezkedésébdl adéddan - fontos
szerepet tolt be Europa kozlekedésében. A kelet-nyugati-, és
az észak-déli irdnyu tranzit-utak forgalmanak jelentés része kozut-
jainkon halad. A forgalom névekedésével parhuzamosan az Utha-
l6zat sUritése, gyokeres atalakitasa lehetetlen, a biztonsag néve-
lése azonban feladat, és a dugok elkertlése is kivanatos. Ezt egy
jol megszervezett és megfeleléen mikddtetett kézuti informacios

rendszerrel el lehet érni.

[gy jott létre az UTINFORM, melynek legfébb feladata az idék so-
ran nem valtozott, tehat azota is gydijti, rendszerezi a kozlekedési
folyamat jellemzdit, azokbdl hireket szerkeszt és tajékoztatja a koz-
leked&ket. Megallas nélkul, a nap 24 érajaban kész a kozlekedéssel
kapcsolatos kérdésekre valaszt adni. Tajékoztatast ad a forgalmi vi-
szonyokrdl, az Gton vagy az Ut kérnyezetében végzett munkak, bal-
esetek, elemi karok miatt bevezetett forgalomkorldtozasokrol, ide-
iglenesen bevezetett suly- és méretkorldtozasokrdl, id6jaras okozta
akadalyokrol (er6s szél, vihar, kod, 6nos esd, havazas, sikossag,
hoakadalyok, iszap- és sareldntés). A kozuti informacié szolgaltatas
és az UTINFORM torténete egy és ugyanaz, hisz a mindenkori kol-
légak munkdja, arca, hangja fémjelzi — fémijelezte — és ismertette
meg a kozutas szakma tevékenységét, azokat az eréfeszitéseket,
amelyeket akar zord id&jarasi kortlmények kozott is faradhatatla-
nul megtettek és megtesznek a kozuton dolgozdk. Ami valtozott az
id6k folyaman, az a szervezet, amelyhez tartozik, azon beliil pedig
a szervezetben elfoglalt helye és a székhelye. A toébb mint harom
évtized alatt hatszor tértént nagyobb atszervezés a szakma terule-

tén, igy ennyiszer valtott , gazdat” az UTINFORM is.

Megalakuldsakor az akkori Budapesti Kozuti Igazgatésaghoz
tartozott (1974 — 1983. Népkoztarsasag Utja), azutdn a Kozuti
Igazgatésagok Koordinaciés Kozpontja (1983 — 1988. Fényes
E. u., 1987-t6l Dob u.), majd az Autépalya lgazgatésag (1989.
Dob u.), ezt kévetéen az Orszagos Kézuti Féigazgatosag (1989
- 1990. Dob u.), az Utgazdalkodasi és Koordinaciés Igazgato-
sag (1991 - 1996. Dob u.), végiil pedig az Allami Kézuti Miiszaki
és Informacidés Kht. (1996 — 2005. el6szor Dob u., 2003-t6| Fé-
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nyes E. u.) szervezeti egységeként miikodott. Jelenleg — a kozut-
Uzemeltetés atszervezését kdvetden, 2005. oktodber 1-jétdl - a Ma-

gyar Kozut Kht. (MK Kht.) egyik osztalyaként mikaodik.

4.1 Informacioészolgaltatas napjainkban

Az UTINFORM 2003-ig kézvetleniil a mindenkori iranyitd szervezet
igazgatéjanak iranyitasa alatt mkodott, jelenleg a kozuti szolgal-
tatd vezérigazgato-helyettes (kdzvetlentl a kézuti informéacios igaz-
gato) szakmai és szervezeti iranyitasa alatt helyezkedik el az osztaly.
Az elmult j6 néhany évben a technika rohamosan fejlédétt, az infor-
macio-szerzés és tovabbitas modja ennek megfelel6en dinamikusan
valtozott. Az informaciok 90%-at a megyei tertleti igazgatésagok,
2006. aprilis 1-jét6l a regionalis fémérnokségek tgyeletei szolgaltat-
jak. Az utellendri és az Uigyeleti szolgalaton keresztul sajat informaci-
6s rendszere segitségével jutnak a hirek az UTINFORM-ba.

Az 1995-1996-ban létrehozott - és jelenleg is m(ikodo - rendszer
a feladat megoldasédhoz az informacié-feldolgozas akkori eszkdze-
it, a szamitdgépet és a haldzati atvitel lehetdségét alkalmazta. A
komplex programrendszer megalkotasaval lehetévé valt az orsza-
gos kozuti adatbank bazisan a kozlekedési informéaciok rendszeres,
meghatarozott idépontban térténé gyors tovabbitasa és fogadasa,
azonos elvek, azonos szempontok, azonos terminoldgia szerint. Egy
gombnyomassal pl. vizudlisan is megjelenithetd, hogy az orszagban
hol és milyen mérték(i forgalomkorlatozasok vannak érvényben,
télen pedig, hogy milyen az utak allapota, hol van csapadék, hol

torténtek balesetek.

4.2 Az informacios rendszer tobb programbdl all

Az informaciok keletkezésének helye a kozut. Az adatok legel6szor

a kezelésért felel6s tizemmérnokségekre majd a megyei kozpon-

tokba kerilnek be. A, Jelent” szoftver segitségével tovabbitjdk az

adatokat az Uzemmérnokségek a megyei kdzpontba, ez pedig to-

vabb az UTINFORM-hoz, ahol a feldolgozé, megijelenit és elemz6

szoftverek futnak. Ezek

* a,Napinfo” - érvényes korlatozasok lekérdezésére,

e a ,Telinfo” - a téli id6szak Gtéllapot és id6jaras-, a sikossag
mentesités anyagfelhasznalasanak-, az utak jarhatésdganak

adatai lekérdezésére ,



e a,Helyzet” — az aktudlis forgalomkorlatozasok térképi meg-

jelenitéséhez.

A kozuti kozlekedés zavartalansagat befolyasold tényezok:

1. kozuton folyd munkavégzés, amely forgalomkorlatozassal jar:
Uzemeltetéssel, fenntartassal, fejlesztéssel ill. kdzmUépitéssel
Osszefliggésben,

utallapot,

kozutakat érinté események, rendezvények,

idojaras,

vos W

téli Gzemeltetés.

Az informécidk tartalmazzak:

*  ahelyazonositast (hol),

e azid6azonositast (mikor),

e a korldtozds mértékét és jellegét (teljes-, félpdlyas zaras,
Utszlkulet),

e akorldtozas id6szakat (egész napos, éjszakai, munkaidében),

e 3 forgalomiranyitas maédjat (tablak, lampak, jelz&6r, renddr).

Az id6jarasra vonatkozoan a hémérséklet, a csapadék és a latasi
viszonyok adatai kerllnek be az informaciés rendszerbe, a téli tize-
meltetéssel kapcsolatban pedig elsésorban az utak jarhatésaga, a
sikossag-mentesités milyensége, a munkéban résztvevé gépek és

emberek szama, valamint az anyagfelhasznalas adatai.

Tovabbi — aktudlis — informéaciék érkeznek még a mobiltelefonnal
rendelkezé kozleked6ktdl, a kompok Uzemeltetéitdl, tomegkdz-
lekedési vallalatoktol, hatarérségtél, renddérségtdl, rendezvények
szervez6itél. Az autdsoktdl érkezd informéaciokat minden esetben

ellendrzik, és csak a valos és aktudlis hireket tovabbitjak.

4.3 Az informaciok felhasznaléi

Ez az informéacio-tomeg szolgalja a kozutakat hasznald autésok, fuva-
rozé szervezetek, a szakma, az irdnyité menedzsment adott igények-
hez igazodé kiszolgalasat telefonon, telefaxon, interneten, levélben,
e-mailen, irasban, széban, képpel, grafikonokkal, tablazatokkal.

A telefonon érdekléddk szamara rendelkezésére all a naponta
tobbszor frissitett, és az aktualis hireket tartalmazo 4 alpontos me-
nlUrendszer, mely réviden, gyorsan tajékoztatja az érdeklédéket a
balesetekrél, az autopalyak, a féutak aktuélis, fontos korlatozasai-
rol és a legfrissebb utallapotokrol.

Az MK Kht. 2006. augusztusaban - a megalakulasat kovetéen ko-

zel egy éwvel - az informaécio-szolgaltatas szerkezeti hatterét atszer-
vezte. A korabbi — kozvetlentl kevés médiat eléré — szerzédések
helyett U], téritésmentes egyuttmiikodési megallapodast kotott a
radié és tv csatornakkal, helyi és orszagos médiaszolgaltatokkal.
A beérkez6 és megszerkesztett kozlekedési hireket, melyek koz-
célt informacidk, az interneten adja kézre a Magyar Kozut Kht.
UTINFORM. [rasban és hangos anyagban is a tarsasag web-oldalan
(www.kozut.hu) elérheték az informaciok. Ezekhez ingyen hozza-
juthatnak a kézutas honlapon azok a radiok, televiziés tarsasagok,

melyek regisztraltak az oldal hozzaféréséhez.

Az aktualis forgalomkorlatozasokat 2 oranként, téli idészakban az
Utallapotra és idjarasra vonatkozé informaécidkat naponta legalabb
6 alkalommal, a balesetekrél, torlodasokrol szolé hireket felmertlés
szerint frissitik frasban és hangban egyarant. Tébbek k6z6tt a Ma-
gyar Radio Zrt., az Inforadio Kft., a Radié Inférum Kft., a Danubius
Radio Zrt., az RTL Klub tovabbra is az UTINFORM munkatarsainak

él6 bejelentkezését igény-

Az UTINFORM téjékoztatd kiadvanya
Brochure of the Road Information Service

li, igy ott a munkatarsak
adnak informaciét a leg-

frissebb hirekben.

Rendkivili helyzetekben,
téli id6szakokban, arviz
€s mas természeti csapas
esetén a GKM féugye-
leti tevékenyégét ellato

Magyar Koézat Utinform

informacidkoézpontként a
minisztérium hivatalos tajékoztaté szerve. Itt gy(lik 6ssze a legtobb
és legfrissebb informacié a tébb mint 30 000 kilométeres kdzutha-

|6zatrdl és az orszag mas infrastrukturalis tertleteirdl.

4.4 Az UTINFORM térténete

Az elsé évtized 1973-1984.

A helyszin: Budapest, VI. Népkéztarsasag Utja 1. Megalakult az UT-
INFORM. Az 6tletgazda Kozma Lészl6, az akkori KPM Kozuti Féosz-
talya Utosztalyanak vezetéje volt, aki — franciaorszagi tanulmany-
Utja utan hazatérve - kijelentette: ,Olyan tgyelet, amilyen ott volt,
kell az itthoni 4gazatnak is!”

Napi 8 ¢ras munkaid6-beosztassal, harom helyiségben folyt a
munka. Az éjszakai Ugyeletet fiatal tertleti mérnokok lattak el.

Leginkabb kézlekedés-biztonsagi jellegl informaciokat gyUjtottek,
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az informéacidkat az akkor még kdzuti igazgatdsagoktol, a rendér-
ségtdl, a ment&szolgalattdl, és a meteoroldgusoktol gydjtotték.
Az UTINFORM akkoriban a szakman belili kommunikacié kézpont-
jat is jelentette, hisz olyan korszer(, vidéki hivasra is alkalmas tele-
fonvonal csak ott épult ki, onnan tudtak ,interurban” hivasokat

kezdeményezni a vidéki kozpontokkal.

R&dié hullamhosszan sugérozték, akkor még csak hét végén — kora
reggel, illetve délutdn — hat-hét adas keretében. Szinte ezzel egy
idében épitették ki a kdzvetlen radios vonalat az UTINFORM (igyeleti
helyiségével, igy 1974-t6l lehet6vé valt, hogy napi gyakorisaggal és

az itt dolgozok “sajat hangjan” hangozzanak el a kdzlekedés hirei.

Valtas 1984 - 1987.

A helyszin: Budapest, Il. Fényes Elek utca 7-13., VI. emelet.
Az 1984-es évet a Budapesti Kézuti Igazgatosag vadonatuj szék-
hazéban kezdték. A véltozas a kilséségekben is megmutatkozott.
Az tgyeleti helyiséget felszerelték fal-nagysagu térképpel, informa-
cios pulttal, telefonvonalakkal, telexszel. A radiés fulkét barmelyik
vidéki tudositéd is megirigyelhette volna. A hangszigetelt falak, az
é16 kapcsolast jelzé piros lampa, a technikai eszkdzok mind a mun-

kat segitették. Még egy falat is kiitottek, hogy legyen tér a televi-

zios bejelentkezésekhez.

Id6kozben kicserél6dott a garda: a jelenlegi munkatarsak kozul jo
néhanyan ebben az idészakban kertltek az UTINFORM-hoz. A Ma-
gyar Televizio péntek délutani ,Ablak” c. misoranak 1984. decem-
bere 6ta rendszeres résztvevéje volt az UTINFORM egyik tgyeletes
munkatérsa, a hétvégi varhatd kozlekedési helyzet és a nagyobb

forgalomkorlatozassal jaré munkak hireivel.

A kozlekedési hirek egyre fontosabba valtak, a hallgaték egyre tébb
csatorna kozott valogathattak: megjelentek a kereskedelmi radiok
a ,piacon”. Els6ként a német nyelven megszoélalé Danubius Radio
tartott igényt a szolgaltatasra.

Az informéacié-szerzés el6segitése érdekében, a balatoni forgalom
minél alaposabb megismerésére a nyari id6szakra kihelyezett tgye-
let megalakitasat rendelték el, helyszine Balatonféldvar volt. A Koz-
Uti lgazgatésagok Oktatasi Kozpontjanak teriletén egy lakékocsit
alakitottak 4t Ggyeleti helyiséggé és szereltek fel URH készulékkel,
telefonnal, valamint MAV vonalat is bevezettek.

Szolgélati kerékpar is az Ugyeletes rendelkezésére &llt. A Balaton
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kornyéki utakon cirkalé Somogy-, Veszprém- és Zala-megyei Utel-
lenérok lelkesen és alaposan tajékoztattak URH-n keresztil a forga-
lomrol, az eseményekrél. A jol informaltsagot mas radiéban is ka-
matoztattak, hisz a szomszédos Fesztival szalloban a - szintén csak
nyarra telepitett - Balaton Radi¢ studiojaban pontban 1/2 1-kor é16

adasban elmondhatték a legfrissebb kdzlekedési hireket.

Az elsé magyarorszagi Forma I-es vildgbajnoksaggal kapcsolatos
forgalmi rendeket, az aktudlis forgalmi informaciékat a mogyorddi

helyszinrél kuldték adasba 1986-ban.

Atalakulas 1987 - 1993.

A helyszin: Budapest, VII. Dob utca 75-81. VII. emelet

Az 1986-1987-es kemény tél utdn az akkori kdzlekedési minisz-
ter-helyettes nagy fantaziat latott egy UtSképes minisztériumi f&-
tgyelet ,hazon belli” mikodtetésében. A minisztérium Dob utcai
épuletében, a VIl. emelet hdrom szobdjat és el6terét alakitottak ki
az UTINFORM - Kozlekedési Féiigyelet szamara. Itt mar belséépitész
tervezte a berendezést, a falburkolatot, az arculatot. A feladatok a

tarca profiljanak megfelel6en kibéviltek.

A rendszervéltast kovetéen, az akkor sztleté kereskedelmi radié-
adok is igényt tartottak a kozlekedési informacidkra, a mar magya-
rul sz6l6 Danubius, a Calypso és a Juventus Radi6é hulldmhossza-
in mar oldottabb hangnemben tudtdk népszer(siteni a szakmat.
Szamtalan kozlekedési misort kézvetitettek az UT-INFORM-bo!.

Az UTINFORM volt az informacios és kommunikacios bazis az olyan

Munkaallomasok a Dob utcaban
ob street office

Workstations a

események kezelésében, mint a taxis blokad, az elsé papalatogatas,
a roméaniai forradalom, a koszovéi valsag, az ar- és belvizek, a se-
gélyszallitmanyok szervezése, a teljes napfogyatkozas, stb.

Az ismert hangokhoz mar arcokat is lehetett kapcsolni, hisz az MTV
hétvégi magazinmisoraiban (Ablak, Téka) és hétkdznaponként
kalonbodzé misoraiban is (Nap TV, Tizérai, TV Hiradd) rendszeres

szereplokké valtak a kdzlekedés hireivel.



Technikai megujulas 1993 - 2003.

A helyszin: Budapest, VII. Dob utca 75-81., VII. emelet. Ezekben
az években a technikai felszereltség gyorsan fejl6dott. Szamitdgép
és programozhat¢ faxkészilék segitette a munkat. A nagy telek
idején, varatlan eseményekkor - versenyt futva az idével - pillana-
tok alatt ,feltlirhattak” és azonnal szétklldhették a jelentéseket.
Az egyre szélesebb korl kozonségtajékoztatdé munka hatdsara az
autosok, a kozlekeddk, de még a média képviseléi is folyamatosan
érdekl6dtek a hirek utan.

Egy-egy kemény téli idészakban stafétaként valtottdk egymast a
klonbozd tévétarsasagok. A beérkez6 telefonhivasok szamat mar
jegyezni sem lehetett. A kordbbi esztend&k bizonyitottak, hogy a
kalonleges, kritikus helyzetekben egyre fontosabb szerephez jut
az UTINFORM. A kézdnségtajékoztatas, az Ugyeleti munka egyre
szélesebb korlvé valt. A szamitogép nélkildzhetetlen munkaeszkoz
lett. A megyei Ugyeletekkel egyuttm(ikodve tobb hénapos elékészi-
t6 és tervezé munka eredményeként megsziletett az UTINFORM

informacios rendszere. A rendszer kialakitdsanak koszdénhetéen

Radidadas a studidszobabol
Broadcast from the studi

az Uzemmérndkségek is szamitogépet kaptak, igy nemcsak az in-
formacids kapcsolatban, de més tertleten is korszer(ibbé, gyorsab-

béa valhatott a munka.

Az UTINFORM - ezzel egyiitt az informéacié-szolgaltatas - 25. szi-
letésnapjan, a szakma tébb meghivott jeles képvisel&jével egyutt
tartottak Unnepséget a KHVM Dob utcai épuletében, 1999-ben.
Fontos célkitlizés a mai napig, hogy minél tébb aktualis informa-
ci6 érkezzék az Ugyeletre. Ezt segiti néhany forgalomszamlald
mérdhely, amely kozvetlentl tovabbit adatokat. Videokamera se-
gitségével az M7-r6l azonnali forgalmi informaci¢ érkezik.

2003. janius végén fontos fordulat kévetkezett be az UTINFORM

életében: a kozlekedési minisztérium atszervezése kapcsan a Dob

utcai székhely megszlnt. Folyamatos , Gzem” lévén, minden zok-
kend nélkil el kellett kéltodzni, julius 1-jét6l mar a régi - Uj helyen,
a Fényes Elek utcai kdzutas székhaz foldszinti helyiségeiben folyta-

tédott a munka.

Jelenkor 2003-tol

Naponta 6sszesen 52 alkalommal szolgéltattak informaciokat — sa-
jat hangon és irasban - a kozszolgalati és kereskedelmi radidknak és
televizidknak, valamint megjelennek a hirek sajat szerkesztésiikben.
Rendkivili szituacidkban — szerzédés és térités nélkil - (téli utviszo-
nyok, hofavasok, nagyobb, tragikus-tomeges balesetek stb.) tobb

média is kért és kapott kozvetlen, él6, specifikus informéaciokat.

2003 ota Uj feladatt is ellatnak a munkatarsak: nemcsak megszer-
keszteni, elmondani kellett naponta két alkalommal a kdzlekedési
hireket, hanem kozérthetd, szemléltetd térkép-abrat is késziteni
kellett. Az informéacios rendszer kiegészitése a konnyen elsajatitha-
t6 és alkalmazhato un. , CSICSA” program és az Gjabb fejlesztésl
programok egyik naprol a masikra ezt lehetévé tették.

Az informacids rendszer kiegészitése a kénnyen elsajatithaté és al-
kalmazhaté u.n. ,CSICSA” program és az Ujabb fejlesztésl progra-
mok egyik naprél a masikra ezt lehetévé tették.

Az informéaciés munka tovabbra is magas szinvonalat bizonyitja az

a kitlintetés, amelyet harom munkatars kapott 2006. febuarjaban

A 25 éves évfordulo kiallitasa
Exhibition of the 25th anniversar

az el6z6 év decemberében tanusitott informacios munkajukert,

amikor is a kritikus téli korilmények és egy tomeges kdzlekedési
baleset mentésében, felszamolasaban aktivan és hatékonyan szol-
galtattak informaciot. El6 adasban jelenleg naponta 25 alkalommal

jelentkeznek az UTINFORM munkatarsai.
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5. A k6zUti szakiranyitas 15 éve (1991-2005). A kézutkezel6 szervezetek

funkcidinak, f6 tevékenységeinek alakulasa, valtozasa.

Bevezetés

A rendszervéltas ota eltelt id6szakban a magyar gazdasag va-
lamennyi szektora jelentds atalakuldson ment keresztil, nem
maradt kivétel ez aldl a kdzati sem. A finanszirozés valtozasai,
a raforditasok nagysagrendje és a nyilvanvalé uthélézat-fejlesz-
tési igények egylttesen szamottev® és gyakori szervezeti valto-
zasokat eredményeztek a kozuti szakirdnyftasban. A tanulmany
az elmult 15 év elemzésével ezeket a valtozasokat tekinti at,
és nemzetkozi ¢sszehasonlitésban is értékeli, hogy mennyiben
felel meg a hazai kozuti szakirényftés szervezete a térsadalmi és
gazdasagi kihivasoknak. Ez utobbi 6sszehasonlitasra a szerzének
az Utlgyi Vilagszévetséq szakbizottsagaban végzett munkaja [1]

biztosft alapot.

1. &bra. A bruttd hazai 6ssztermék (GDP) és az atlagos napi forgalom (ANF) alakulasa
Figure 1: Evolution of the Gross Domestic Product (GDP) and the average daily traffic (ADT)

a nemzetgazdasagban. Az els6 (1990-1994) és harmadik (1998-
2002) idészakban konzervativabb kormany vezetésével, mig a
masodik (1994-1998) és negyedik (2002-2006) id6északban szo-

cialista tobbségl kormany iranyitasaval fejlédott az orszag.

A gazdasagi névekedés az évezred végére az atalakulas-okoz-
ta visszaesést kdvet&en helyredllt, és azéta megfeleléen alakul.
A Széchenyi Egyetemen végzett kutatas [2] szerint a brutté hazai
Ossztermék, a GDP és a kozuti forgalom alakulasa szoros korre-
laciét mutat. Kulénosen igaz ez az 6sszefiggés a féutak forgal-

mara, amint az 1. abran jol |atszik.

A kozuti kozlekedés szakiranyitdsaért 2002 6ta a Gazdasagi és
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1990 6ta a jelenlegi helyze-

5.1 A gazdasagi atalakulas és hatasa az utiigyi szektorra
Magyarorszagon a tébbi kozép-kelet-eurdpai orszadggal egy idé-
ben tortént a gazdasdgi atalakulds. Az 1990-es rendszervaltas
utan az dtmeneti nehézségek lektuzdésével fejl6d6 piacgazdasag
jott létre, melynek legfontosabb eredménye az orszag belépése
az Eurépai Uniéba 2004-ben.

A négyévenként ismétl6dé kormanyvaltasok véltozdsokat hoztak
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tet is szdmitva 4 kilénbozd Gsszetételld minisztérium foglalko-
zott a kozlekedés, a hirkozlés és a viztigy feladataival, a 16 év

alatt dsszesen 8 miniszter vezetésével.

A torvényalkotas csak kevéssé segitette a kozuti szektor atalaku-
lasat. A f6 jogi alap az 1988. évben alkotott kézati térvény [3],
[4], melyet gyakran mddositottak. A koncessziés térvény 1991-

t6l el6émozditotta @ magan szektor bevonasét [5]. A pénzigyi



hatteret az Utalaprol szol6 térvény [6] adta meg 1992-ben, de
azt 1998-ban hatalyon kival helyezték. Jelent8s elérelépést ho-
zott a 2003-ban megjelent torvény a gyorsforgalmi Uthaldzat

fejlesztésérdl [7].

5.2 A magyar kozuthalézat helyzete

Magyarorszag Uthaldzata kozutakbol és maganutakbol all. A koz-
Uthalézatot egyrészt az allami tulajdonu orszagos kdzutak, mas-
részt az 6nkormanyzati tulajdonu helyi kdzutak alkotjak. Az orsza-
gos kozuthdlézat hossza a

gyorsforgalmi utakkal egyutt 120

utak esetén is fennall. A kozuti szektor finanszirozasat a 90-es évek
kozepén nemzetkdzi kolcsonok is segitették. Kezdetben a Vildgbank,
majd kés6bb az Eurdpai Szerkezetvéltasi és Fejlesztési Bank (EBRD) és
az Eurépai Beruhazasi Bank (EIB), valamint hazai és nemzetkdzi ban-
kok konzorciumai nyujtottak hiteleket. Ez utobbi esetben altaldban

allami garanciavallalas is szUkségessé valt.

Az ezredfordulétédl kezdve és napjainkban rendkiviil fontos lehetéséget

biztositanak az Eurépai Uni6 kilonbozé pénzigyi alapjai és finanszi-

2. 4bra. A kozutakra forditott koltségek 2001. évi arakon
Figure 2: Expenditure spent on public roads, at 2001 price level
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zatra forditott kiadasok id6beni alakuldsa nem mutat semmiféle
szabalyossagot. A raforditasok Gsszege gyakran pillanatnyi politikai
tényez6ktél fligg, és azt nem lehet elérebecstlni [8]. A gazdasagi
atalakulas kezdeti id6szakaban 6l miikodé Utalapot sajnos késébb
megsziintették egy kormanyvaltas kapcsan. Az Utalap 6sszege relativ
mértékben kedvezének mutatkozott egy olyan helyzetben, amikor a
gazdasag egészének teljesitménye meglehetésen alacsony volt. Az Ut-
alap megsziinése utan 2005. végéig a koltségvetés részét képezd Ut-
fenntartasi és Fejlesztési Célelsiranyzat (UFCE) biztositotta az orszagos

kozuthaldzattal kapcsolatos feladatok finanszirozasat.

A kozutak finanszirozasanak f6 forrasa jelenleg az allami koltségvetés,
ahol két jelentésebb célfeladathoz rendelnek forrast. Az egyik feladat
az orszagos kozutak fejlesztése, fenntartasa és tizemeltetése, beleért-
ve a gyorsforgalmi utak fenntartasat és tizemeltetését is, mig a masik
feladat a gyorsforgalmi Gthalozat fejlesztését célozza. Mindkét fel-
adat koltségvetési gazdaja a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium.
Az orszagos kézutakra fordithatd koltségvetési sor 2006. évi elneve-

zése Utpénztér.

A forrasigény mindig nagyobb a lehet&ségeknél, és ez a helyzet a kdz-

rozasi programjai (PHARE, ISPA, Kohéziés Alap és Strukturdlis Alapok).
Az EU forrasok aranya varhatdan a jovében tovabb novekszik, és meg-
hatarozéva vélik. Kedvezd forras-kiegészités lehet az allami-magan
egylttmiikodés (Public-Private Partnership, PPP) keretében elérhet6

magantdke bevonas.

A gyorsforgalmi hdlézaton szedett Utdijak célja az Gzemeltetés és
fenntartas kiadasainak fedezése ezen utakon. Az elmdilt évtizedben a
kilonbozo allami és magan autopalya tarsasagok eltéré és esetenként
igen magas kozvetlen Gtdijakat alkalmaztak, mely az Gthasznalokat
kedvezétlendl érintette. Jelenleg egy széles korben elfogadott matricas
rendszer hasznalatos, melyet a tervek szerint a teljesitményekkel ara-

nyos elektronikus dijszedés valt majd fel a kozeljoviben.

A gazdasagi atalakulas tarsadalmi hatasai esetenként szokatlan mo-
don mutatkoznak meg, erre példa a kozuti kdzlekedésbiztonsag ala-
kuldsa. A rendszervaltas évében a balesetek szama csticsot dontott,
majd az egyes kormanyvaltasok éveiben a baleseti helyzet kis mérték-
ben romlott a megel6zd és a kovetkezé évekhez képest. Ez a feltéte-
lezett ¢sszefliggés azonban a gazdasagi ndvekedés stabilizalddasanak

id6szakaban mar nem mutathaté ki, mert sajnalatos modon a gaz-
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dasag élénkulésével parhuzamosan a baleseti helyzetkép Ujra romlo
tendenciat mutat a 2002 uténi években. A mai tarsadalomban jelen
|évé bizonytalansag részben okozhatja a kézuti balesetek szamanak

ismét tapasztalhatd novekedését.

5.3 A kozuti szakiranyitas szervezetének valtozasai

Valtozasok a gazdasagi atalakulas kezdetén

A magyar kozuti szakiranyitasban a rendszervaltaskor jelentés
szervezeti valtozasok torténtek. A terlleti kdzigazgatashoz iga-
zoddan megszervezett terlleti szakiranyitd egységek 6sszefoga-
sara és iranyitadsara 1991. januar 1-én létrehoztak az erds koz-

ponti Utgazdalkodasi és Koordinacios lgazgatésagot [9].

1990 el6tt a kozponti szakiranyitasi feladatokat révid ideig
(1988-1989) az Orszagos Kozuti Féigazgatésag végezte, mely
féként a finanszirozasi és fejlesztési kérdésekkel foglalkozott.

Az orszagos kozutak fenntartasi és tizemeltetési feladatait 1982-

3. dbra. Személyi sériléses balesetek az orszagos kozutakon

Figure 3: Accidents resulting in personal injury on the state public road network
18000 1—

ellendrzése, a haldzat tervezése és fejlesztése, a fenntartds és
Gzemeltetés koordinalasa, valamint a mszaki és informaciés

hattértevékenységek ellatasa.

Egy kilonleges, huszadik szervezeti egység, az Autopdlya Igaz-
gatosag foglalkozott a gyorsforgalmi Uthalozat, az autépalyak
és autoutak fejlesztésével, fenntartasaval és Uzemeltetésével.
Az Autopalya Igazgatdsag jogilag és gazdasagilag a megyei koz-
Uti igazgatésagokkal azonos helyzetben volt [9]. A fizikai mun-

kavégzés az igazgatdsdgok lzemmeérndkségein tortént.

Valtozasok a piacgazdasag konszolidalédasanak idészakaban
A piacgazdasdg fejl6dése soran 1996-ban a kozponti Utlgyi
szakiranyitas egy részét és a teljes teruleti Gtlgyi szakiranyitast
non-profit szervezetekké, kozhasznu tarsasdgokka alakitottak
at, melyek tulajdonosa a szakminisztérium. 21 kézhasznu tarsa-
sagot alapitottak 1996. junius 1-én [10]: 19 tarsasagot a megyei
kozutkezel6i feladatok ellataséra, egyet a gyorsforgalmi utak-
kal kapcsolatos feladatok

végrehajtasara, és egy to-
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jelentés csokkentése volt.

t6l 9 regionalis Kozuti Igazgatosag latta el. Ez a térbeli szerkezet
nem egyezett meg a 19 megyébdl all6 koézigazgatasi szervezet-

tel, ezért mkodése nem lehetett igazan hatékony.

1991-t61 19 6nallé megyei KozUti Igazgatosag alkotta a tertleti
szakiranyitasi szintet, megfeleléen igazodva a meglévé megye-
rendszerhez [9]. A kdzponti irdnyftas a minisztérium kdéltségve-
tési szerveként miikddé Utgazdalkodasi és Koordinacios Igazga-
tésag (UKIG) feladata lett. A f6 funkcidk az UKIG szervezetén

belll: az orszagos kozuthaldzat finanszirozasa és a finanszirozas
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Tovébbi célként jelentkezett,
hogy az Uj non-profit szervezetek gazdalkodasa fokozatosan piaci
koralmények kozé keriljon, ezért lehetévé tették, hogy bevételik
egy meghatérozott része vallalkozasi tevékenységbdél szarmazzon.
A vaéllalkozasi részarany az elmult években 10% és 30% kozott
véltozott az aktudlis gazdasagi és politikai kéralményektél fug-
gben. A terileti kozutkezel6 tarsasagok bevételének f6 részét a
kdzponti szakirdnyitd szervezettel megkotott, az orszagos kozut-
haldzat Uzemeltetésére és fenntartasara, valamint fejlesztésének
lebonyolitdsara vonatokozé szerzédések biztositottak.

1996 6ta az Utgazdalkodasi és Koordinaciés lgazgatésag (UKIG)



feladata koltségvetési intézményként a kdzutak fejlesztésének,
fenntartasnak és lGzemeltetésének finanszirozasa. Az ujonnan
alapitott Allami Kézati Mlszaki és Informacios Kézhasznu Tar-
sasag (AKMI Kht.) végezte allami tulajdont non-profit szerve-
zetként a koOzponti hattértevékenységeket. A két szervezet
tevékenysége szorosan 6sszefliggd, ezért kézottik j6 munka-

kapcsolat alakult ki.

Az UKIG kezelte az Utalapot, majd utdna az UFCE célelSirany-
zatot. A fejlesztési munkak esetén beszerzéként és szerz6d6
félként képviselte az dllamot. A kdzuti szakiranyitasban dontés-
el6készité tevékenységet folytatott a kdzhasznu tarsasagokat
illetéen. Az UKIG végezte az orszagos kozuthaldzat fenntartasi

és (zemeltetési feladatainak koordinalasat.

Az AKMI Kht. f6 feladatai kozé tartozott az Uthasznalok folya-
matos informaciéval torténd ellatasa a kozlekedés biztonsagat
befolyasolo eseményekrél és az utak allapotarél. Ez a szervezet
foglalkozott az U épitések és a nagyobb felujitasok allami miné-
ségellendrzésével is. Emellett segitette a mszaki szabdlyozast,
Uzemeltette az Orszagos Kozuti Adatbankot, és elvégezte a tul-

stlyos jarmUvek utvonal-engedélyezését.

4. abra. A kozuti szakiranyitas f6 funkcionalis feladatainak valtozasai

A feladatok valtozasai a kozponti kozuti szakiranyitasban
A kilénbdz6 kormanyzati idészakokban szamos egyéb val-
tozas tortént az eltéré politikai hangsulyoktél, a kulonbozé
célkitlizésektdl és a finanszirozas alakulasatol figgéen. A koz-
uti fejlesztés és fenntartds aktudlis ardnya mindig tukrézédott
a szervezetek funkcioiban. A magyar kozuti szakiranyitasban ez

kalondsen 1999 és 2004 kozott mutatkozott meg.

1999. aprilis 1-t8l az orszagos kozuthalozat altalanos fenntartasi
és lizemeltetési feladatait athelyezték az UKIG-bol az AKMI Kht -
ba [11]. A véltozas f6 mozgatdja abban az idében egyértelmiien
politikai volt. A kovetkezd kormanyvaltas utan a helyzet megval-
tozott, és 2004. januar 1-t6l az UKIG és az AKMI Kht. kozotti fel-
adatmegosztast visszaallitottak a korabbi forméajaba [12]. Ezeket a

valtozasokat miniszteri rendeletek rogzitették, illetve rendelték el.

A 4. 4bra bemutatja, hogyan valtoztak a f6 tevékenységek,
funkciondlis feladatok (finanszirozas, fejlesztés, fenntartas, tze-
meltetés, mlszaki hattértevékenységek) az egyes szervezeteken
belll a rendszervaltastol napjainkig. Megfigyelhetd, hogy a fi-
nanszirozas és a kozponti fejlesztés jogilag koltségvetési szerv-

hez rendelt funkcidi stabilitdst mutatnak.

Figure 4: Changes in the main functional duties of the public road administration

Orszéagos kézutak 1991-1996 1996-1999

1999-2003 2004-2005 2005-2006

Kozponti szint
Koltségvetési

Kozhasznu

Piaci
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Koltségvetési 19 Kozuti lgazgatésag

Koézhasznu

Finanszirozas
Fejlesztés
Fenntartas
Uzemeltetés
Mdiszaki hattér

Utgazdalkodasi és Koordinaciés Igazgatésag

Allami Kozuti Miiszaki és Informaqi

19 megyei Allami Kézltkezeld Kht.

Magyar Kozut Allami Kézutkezeld, Fejlesztd, Miszaki és Informéciés Kht.

Nemzeti Autépalya Zrt.
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A teljesség kedvéért a 4. abran szerepel a jelenleg (2006-ban)
mikodd kozuti szakiranyitd szervezet is, melynek részletes be-
mutatasara az 5. fejezetben keril sor. Lathaté az &bran, hogy
2005. 6szétdl az orszagos koézuthéaldzat fenntartasi és tzemelte-
tési feladatait az UKIG-t6l az Uj egységes kozUtkezeld szervezet,
a Magyar Kozut Kht. vette at, mig a terdleti fejlesztési tevékeny-

ség irdnyito szervezete a Nemzeti Autopalya Zrt. lett.

A gyorsforgalmi utak szakiranyitasanak kilonféle formai

Az Eurdpai Unid régi tagorszagaihoz képest fejletlen gyorsfor-
galmi uthalézatunk fejlédése 1999-ben Uj lendiletet vett [13],
ami 2003-ban a gyorsforgalmi Gthalozat fejlesztésérél szolé tor-
vény [7] elfogadasaval még intenzivebbé valt. Ez a tevékenység
a koézuati szakiranyitasban Uj szervezeti egységeket hozott létre,

melyek részben a gyors-

Autdpdlya Rt. vette at. Egy masik allami tulajdonu tarsasag, az
Eszakkelet-magyarorszagi Autopalya Fejleszté és Uzemeltetd Rt.

tovébbépitette, és Utdijasan Uzemeltette az M3 autépalyat.

A kozuti szakiranyitds 1996. évi atalakitasakor az Autdpalya
Igazgatdsagbdl létrehozott non-profit Allami Autdpalya Kezels
Kht., majd az M1 és M3 autdpalyakat izemeltetd allami tulajdo-
nG tarsasagok 1999-ben dsszeolvadtak [15] és létrejott az Allami
Autopalya Fejleszt6 és Kezel6 Rt. Ez utébbi szervezet révid id6
mulva — a fejlesztési feladatok profilvaltasa utan — Allami Auto-
palya Kezel6 Rt.-vé alakult at a koncesszios autopalyak kivételé-
vel a teljes gyorsforgalmi Uthalézatra kiterjed6 hataskorrel.

1999 és 2002 kozott a Magyar Fejlesztési Bankot jeldlték ki fe-

lelésként a gyorsforgalmi Uthéldzat finanszirozasara és fejleszté-

5. dbra. A gyorsforgalmi Gthalézat fejlédése

Figure 5: Development of the freeway network
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egyuttm(kodés (PPP) a gyorsforgalmi uthaldzat-fejlesztés fontos
elemeként jelenik meg. Ezt a finanszirozasi format azonban még
nem sikerdlt beilleszteni a kozuti szakiranyitas meglévé szerve-
zeti kereteibe. A magan- vagy vegyes tulajdonu cégek sajat gaz-
dasagi szempontrendszerlk szerint m(ikddnek, ami esetenként

neheziti a koordinaciot.

A kilencvenes évek kozepén koncesszids tarsasagok kezdték
meg Uj autopalya szakaszok épitését: az M1 autdpalya nyuga-
ti szakaszan az Els6 Magyar Koncessziés Autdpalya Rt., az M5
autopalyan az Alfold Koncesszids Autopalya Rt. (jelenleg Zrt).
Az elsé koncesszids tarsasdg gazdasagilag sikertelennek bizo-
nyult a tulbecsult forgalom és az Gthasznaldknak a magas utdi-
jakkal szembeni ellenallasa miatt. Az M1 autépalya koncesszios

szakaszat egy allami tulajdont cég, a Nyugat-magyarorszagi
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sére. Ez id6szak alatt a Magyar Fejlesztési Bank tulajdonosként
irdnyitotta a gyorsforgalmi Uthélézat szakiranyitoé szervezeteit,
melyek k6zil a Nemzeti Autépalya Rt. (jelenleg Zrt.) a fejlesz-
tésekkel és az épitési szerzédésekkel, mig az Allami Aut6pélya
Kezel6 Rt. (jelenleg Zrt.) a meglévé gyorsforgalmi uthalozat
tzemeltetésével és fenntartasaval foglalkozott. A 2002. évi kor-
manyvaltas utan 2003-t6l a Gazdasagi és Kozlekedési Minisz-
tériumhoz kerilt vissza az autopalya szakiranyitd szervezetek

tulajdonjoga és iranyitasa.

2005-ben az Allami Autopalya Kezel6 Zrt.-t finanszirozasi fel-
adatokkal biztdk meg, am a koltségvetés hianyanak csokkenté-
sére tervezett kotvénykibocsatas az EU statisztikai el6irasai miatt
végul nem johetett létre. A Nemzeti Autopalya Zrt. feladatkore

2006-t6l az orszagos kozuthalozat fejlesztésével bovilt.



Az allami-magan egytttmiikodés is szerepet kapott a gyorsfor-
galmi uthalézat fejlesztésében. Az M6 autdpalya jelentds részét
2006-ban ,tervez-épit-finansziroz-tizemeltet” (design-build-fin-
ance-operate, DBFO) modszerrel a Duna Koncesszids Autépalya
Zrt. valositotta meg. 2004-ben az allam kisebbségi részesedést

vasarolt az Alféld Koncessziés Autépalya Zrt.-ben [16], és ezzel

6. abra. Az autopalya szakiranyitas f6 funkcionalis feladatainak valtozasai
ure 6: Modifications in the main functional duties of the motorway administration
994 99 396 99 998 399

gessé teszi a koltségtakarékos megoldasokat, ezért a szerve-
zeti valtoztatas az atlgyi szakirdnyitasban is elkerilhetetlenné
valt. 2005-ben egy nagy kdzpontositott kozltkezel§ szervezet
jott létre a korabban ©nallo terlleti szervezetek 6sszevonasaval.
A 2005. oktéber 1-t8l m(ik6dé Uj Magyar Kézat Allami Koézuat-

kezeld, Fejlesztd, Muszaki és Informacios KozhasznU Tarsasag

”““"M
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Finanszirozas
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Finanszirozas
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M6
Duna Koncessziés Autépalya Zrt. ;

Zrt. korabban Rt.

bevonta az M5 autopalyat a matricas dijszedési rendszerbe, ami

a forgalom jelentds novekedését eredményezte.

Az orszagos kozuthalozaton (benne a gyorsforgalmi Uthaloza-
ton is) az épitési és a nagyobb fenntartasi munkakra a szerzé-
dések kizardlag kozbeszerzési eljarasok utan kotheték meg. Az
Osszkoltséget tekintve a legnagyobb kézbeszerzé Magyaror-
szagon 2004-ben és 2005-ben a Nemzeti Autdpalya Zrt. volt.
A fenntartés és Uzemeltetés koltségvetési raforditasait kiegészi-
tik a magyar gyorsforgalmi Uthalézaton beszedett Utdijak, me-

lyek jelenleg az Utpénztar bevételét képezik.

A 6. 4bra attekintést ad a gyorsforgalmi utak szakiranyitasanak
funkcionalis valtozasairol, megkulonboztetve az allami és a ma-

gantulajdonu tarsasagokat.

A legutébbi szervezeti valtozas

A nemzetgazdasag jelenleg folyamatban 1év6 reformja sziiksé-

(Magyar Kozut Kht.) &llami tulajdont non-profit szervezet, amely

ugy alakult ki, hogy az AKMI Kht.-ba beolvasztottak a 19 megyei

allami kozutkezel6 kdzhasznu tarsasagot.

A Magyar Kozut Kht. létesitését az 1069/2005. (VII. 8.) Kormany-

hatarozat [17] alapozta meg. A kozuti szakiranyitas legutébbi

atszervezésének a Kormanyhatarozatban kifejtett céljai:

e az eurdpai unidbeli tdmogatadsok és palyazati lehetdségek
hatékonyabb elérhet&sége,

e azorszagos kozuthaldzati szemlélet fokozott érvényesitése,

e 2 gazdasagos Uzemeltetési és fejlesztési feladatok feltéte-
leinek javitasa,

e a terlletileg megosztott adminisztracios tevékenység raci-
onalizélasa,

*  avagyon- és eszkozgazdalkodas hatékonysaganak novelése,

e az atldthatd és ellendrizhetd forraselosztas és -felhasznalas
javitasa,

e ateljesitményellendrzés fokozasa

A Magyar Kézut Kht. f6 feladata az orszagos kozuthaldzat tze-
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meltetése és fenntartasa, amelyet tertleti egységei atjan lat el.
A jelenlegi 19 megyei terlleti egység a regionélis kdzigazgatas
létrehozasaval 6sszhangban varhatdan a kézeljovében kevesebb
szamu regionalis egységként fogja végezni feladatait. A terilet
feladatok kozé tartozik még a fejlesztések miiszaki elékészitése
és lebonyolitasa, mely a fejlesztéseket iranyito Nemzeti Autdpa-
lya Zrt.-vel egytttmikodve térténik. A kdzponti szervezet tovab-
bi feladatat képezi a miszaki és informacids hattértevékenység,
mely lényegében az AKMI Kht. korabbi tevékenységével meg-

egyezd [18].

Az Uj kozUtkezel§ tarsasag szervezete és miikddése tizleti model-
len alapul, hangsulyt fektetve az értékesitésre. A legnagyobb Iét-
szamu miszaki szakterilet munkajat értékesitési, gazdasagi, hu-
manpolitikai, informatikai, jogi és kdzbeszerzési, kommunikéacids,
valamint szervezetfejlesztési egységek segitik. Jelenleg a koltség-
vetésbél szarmazo allami megrendelés meghatarozé jelentéségd,
de az értékesitési egység feladata a vallalkozéasi tevékenység arbe-

vételének novelése, piaci viszonyok feltételezésével.

Az U] szakiranyitod szervezet a kdzponti utligyi szakiranyitas funk-
cioinak jelentds részét lefedi, emellett meg6rzi a tertleti szerve-
zeti tagozodast. A kdzpontositott irdnyitas szamottevé koltség-
csokkenést eredményezett. A nagy sulyu szervezet képessé valt

kolcsondk felvételére, bar erre még nem kerdlt sor.

A magyar kozUthaldzat jelent6s fenntartdsi elmaradasa azon-
ban szikségessé teszi a kozeljévében egy nagyszabasu felujitasi
program elinditasat, amelynek finanszirozasa csak az allami kolt-
ségvetést kiegészitd forras bevonasaval lehet redlis. A gyorsfor-
galmi utak fejlesztése mellett hangsulyt kell helyezni a meglévé

kozutak allapotanak javitasara.

A tavolabbi jov6ben a kiszamithatébb finanszirozast segitené
egy, az Utalaphoz hasonlé, a koltségvetési alkutol kevésbé fliggé
pénzigyi megoldas. Az allami-magan egyluttmikodés igéretes
lehet6ség az utfeltjitdsokhoz sziikséges forrasok megteremtésé-
re. A kozuti szakiranyitas szervezete a jovében allami tulajdond,
piac-orientalt, részvénytarsasagi formaban mikédd Ggyndkség
lehet. A gyorsforgalmi utak szakiranyitasaban részt vevd tarsasa-
gok esetén azok részleges vagy teljes privatizacioja is napirendre
kertlhet. A rutin fenntartas és egyes mas Uzemeltetési tevékeny-

ségek privatizaciojanak lehetségét szintén vizsgaljak.
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A mindség fontos tényezd a kozuti szakiranyitdasban. A kordb-
bi, csaknem tiz évre visszanyulé el6zmények utan 2006-ban az
Uj egységes Magyar Kozut Kht. mindségiranyitasi rendszerére
megszerezte az ISO 9001:2001 mindsitést. Az Uthasznalokkal
vald jobb kapcsolat kialakitasa és altalaban az allampolgarokkal
torténé kommunikacié fejlesztése segitene abban, hogy a tarsa-

dalom tudatosabban foglalkozzék a kézutak helyzetével.

5.4 A magyar kozuti szakiranyitas nemzetkozi 6ssze-
hasonlitasban

Nemzetko6zi kutatasi eredmények

Az Utligyi Vilagszévetség (AIPCR/PIARC World Road Associati-
on) részérdl a kozati szakiranyitas teljesitményével foglalkozo
szakbizottsag (Performance of Road Administrations) munkéja
[19] lehet6séget ad arra, hogy egy adott orszag kozuti szak-
iranyitasanak helyzetét nemzetk6zi 6sszehasonlitasban értékelni
lehessen. A mintegy 30 orszag részvételével, hét éve m(ikodé
szakbizottsag kérddives felméréseinek feldolgozasa alapjan be-
mutatja a kozuti szakiranyitas fejl6dési iranyait, és javaslatokat

tesz a legjobb gyakorlat alkalmazasara.

Az (thalozat fejlettsége szempontjabol 4 fokozatot kilonboztet
meg a szakbizottsag: a szlletd, a ndvekvd, a korszerlisddé és a
teljesen kialakult Uthalézatot. A magyar orszagos kozuthaldzat
a korszer(isodé szakaszban van, de gyorsforgalmi Gthalézatunk-
ra inkabb a novekedés a jellemzd, figyelemmel a jelenleg folyd

fejlesztési programra.

A korszer(is6d6 uthaldzat f6 jellemzdi kozott szerepel a jelentés
motorizacié, a kereskedelmi jarmivek és a nehéz nyerges sze-
relvények szamottevd részaranya, a hangsulyos varoskozi kap-
csolatok, valamint a meglévé utak feltjitasanak igénye. A nove-
kedésre utal a nagyobb mérték{i uj gyorsforgalmi haldzatépités,
valamint sajnédlatos médon a finanszirozas mérsékeltebb szintje.
A meglévd féuttal parhuzamosan épulé Gj autdpalya azonban

tekinthet6 korszer(sitésnek, kapacitasb&vitésnek is.

A kozuti szakiranyitas fejlettsége — a szakbizottsdg javaslata
alapjan — az allami szerepvallalas mértékével, a kormanyzati ira-
nyftas kozvetlen vagy kozvetett tényével, valamint a tarsadalmi
parbeszéd meglétével illetve hianyaval jellemezheté. A magyar

kozuti szakiranyitas és a kormany kapcsolata e jellemzék szerint



teljesitmény-orientalt, az Uzleti modell néhany elemének megje-
lenésével. A stratégiai tervezés, az atlathatosag biztositasa, a fel-
adatok kozbeszerzéssel torténd vallalkozasba adéasa alapvetéen
meghatarozza a kozutkezeléi tevékenységet.

A hagyoméanyosan vdllalkozdsba adhatod feladatok, mint
az épitési és a nagyobb fenntartasi munkak, valamint a tervezés
a kilencvenes években fokozatosan kikerultek a kozuti szakira-
nyitasboél. Az lUzemeltetést és a kisebb illetve rutin fenntartasi
feladatokat azonban még nagyrészt a kdzutkezelé szervezeten
belll végzik. A kozponti szakiranyitas tevékenységi korébe tar-
tozik a gazdasagi menedzsment, a tervezés és adminisztracio,
a szerz6déskotés, az informacio gylijtése és teritése, tovabba
mas kapcsolodd mlszaki és informacids hattértevékenységek.
A szakbizottsag altal feldllitott 5 fazisi gazdasagi modell a tel-
jesen allami iranyitastdl a flggetlen piaci szereplékig terjed.
E modellben a magyar kozuti szakiranyitads a harmadik és ne-
gyedik fazis kdzé helyezhetd. A harmadik fazisra jellemz6 allami
tulajdond, de a kormanyzattél elkllontlten és 6nalléan miikodo
elvalasztott szervezet ma mar a negyedik fézisra utalo, Uzle-
ti alapokra valé helyezés elemeit is mutatja. A besorolads nem
egyértelm(, mert flgg a kozuti szakiranyitason belll az éppen

vizsgalt funkci¢, f6 feladat helyzetétdl.

Nemzetkozi 6sszehasonlitas

Nemzetkdzi 6sszehasonlitdsban a hasonld gazdasagi és uthalo-
zati fejlettségll orszagok kozo6tt a magyar kozuti szakirdnyitas
az Uzleti alapu gazdalkodas lehet8ségével, feltételeinek megte-
remtésével jelenleg az dtlagosnal kedvezdbb jellemzéket mutat.
A meglévd Uthalézat viszonylag kedvezétlen éllapota, a felujitas-
hoz szikséges forrasok hidnya azonban a nemzetkozi atlagnal

kedvezdtlenebb helyzetre utal.

Az utlgyi szakirdnyitas teljesitményét meghatéarozo kulsé hata-
sok kozul egy dtmeneti gazdasagban a legfontosabb a gazda-
sagi hatas, ezt koveti a térsadalom, a biztonsag és a kdrnyezet
igényeinek kielégitése. A f6 befolydsold tényezék gazdasagpoli-
tikai jelleglek, mint

e a3 gazdasagi novekedés elésegitése,

e aregiondlis kilonbségek mérséklése,

e az orszag versenyképességének fokozasa,

e 3 kilféldi t6ke szamara vonzé infrastruktura.

A szervezeti valtozasok kapcsolata a kormanyzati illetve a finan-
szirozasi valtozasokkal nem egyértelm(. A 4 éves kormanyzati
ciklusokban a kezdeményezések érvényesitése eltéré id6t igé-
nyelt. A kozuti szakirdnyitds reformja és szervezeti valtozasa az
elmult 15 évben gyakran a gazdasagi fejlédésbél és a kozuti
szektorral szembeni igényekbdl kovetkezett, néhany esetben
azonban az atszervezés sajnalatos médon meglehetésen 6ncé-

lunak, értelmetlennek és indokolatlannak mindsithetd.

A tulsdgosan sok valtozas a hatékony termelés ellen hat, és
csOkkenti a teljesitményt, emellett a magan szektor szamara ki-
szamithatatlannda és atlathatatlanna teszi a kozuti szakiranyitas
mkodését. A minisztériumi szervezet és vezetés gyakori valtoza-
sa a stabilitadst nem szolgélta. A szervezet és az 4ltala elvégzendé
finanszirozasi, fejlesztési, fenntartasi és Uzemeltetési feladatok
esetenként nem alltak 6sszhangban. Kulsé feltételek is befolya-
soljadk a dontéseket, példaul az EU tdmogatasok befogaddja, a
Végs6 Kedvezményezett nem lehet non-profit szervezet még ak-

kor sem, ha az allami tulajdonban all.

A szervezeti valtozas és a funkcionalis feladatok elhelyezése
tobbszor nem kapott megfeleld szint(i jogi megalapozast. A mi-
niszteri rendeletek esetenként nem rendelkeztek széles kord tar-
sadalmi elfogadottsaggal, ezért jobb megoldas, ha a Kormany
hoz hatarozatot a fontosabb kérdésekrél, mint az a legutébbi
gtalakulas soran, helyesen, megtortént. A koézpontositott és
a decentralizalt dontéshozas véltakozva miikodott. A decentra-
lizacio felerésitette a kozponti célokkal szemben a helyi érdeke-

ket, ezért késébb ismét el6térbe kerdlt a kdzpontositas.

Az Uzleti modell alkalmazéasanak egyik kovetkezménye, hogy
mig a kozuti szakiranyitas vezetdi korabban jellemz&en mérno-
kok voltak, helyettik ma gazdasagi szakemberek az iranyitok.
A kozuti szakirdnyitason beltl a mérndkok aranya és jelenté-
sége fokozatosan csokkend tendencidt mutat, ami megegyezik
a nemzetkozi tapasztalatokkal. Ennek oka az iranyitas szlikebb
miszaki jellegének megvaltozasa, az Uzleti szempontok fon-
tosséga. A magan szektor részvétele korlatozott, bar névekvo.
A terlleti kozuti szervezetek jelenleg elvégzik a rutin fenntartast
és a kisebb karbantartasi munkakat. A nagyobb fenntartéasi és a
fejlesztési feladatokat kdzbeszerzés Gtjan teljes mértékben val-

lalkozasba adjak.

105



Osszefoglalas

Magyarorszagon a rendszervaltas 6ta, a kdzuti szakiranyitasban,
a gazdasag atalakuladsaval osszefliggésben, jelentds valtozasok
torténtek. A koltségvetési szervként mikddé kozponti szakira-
nyité egység mellett, az onallé tertleti egységek ismét megyei
szinten szervezédtek meg. A piacgazdasag fejlédése soran a
kdzponti szervezet egy része és a terileti szervezetek allami tu-
lajdonu kdzhasznu tarsasdgokka alakultak. A 2005. év folyaman
végrehajtott 0sszevondas eredményeként a kdzponti szakiranyi-
tds megmaradt, és az orszagos kozuthéalézaton egyetlen nagy
méret( kozutkezeld szervezet jott létre. A gyorsforgalmi utak-
kal kapcsolatos feladatokat tovabbi, részben magéntulajdonban

allo szervezetek végzik.

7. abra. A magyar kozuti szakiranyitas idébeli valtozasai
Figure 7: Temporal changes of the Hungarian public road administration

térsasag, allami tulajdonu részvénytarsasag, magantulajdonban
lévd részvénytarsasag, illetve ezek kombinacidja) a kilonbozé
szinek jelolik.

A 10 évvel ezel6tt bevezetett non-profit szervezeti modell alkal-
masnak bizonyult a magyar kozuti szakirdnyitasban. A donté-
sek decentralizéldsa azonban nem hozott sikereket, ezért a helyi
onallo szervezetek megszintetésével a szervezetek szamat je-
lentésen mérsékelték. Eredetileg a rendszervaltas elétt 11 6nallo
kdzponti illetve terileti egységbdl allt a kézati szakiranyité szer-
vezet. Az elmult 15 évben az 6nallé szervezetek szdma 21 és 25
k6z6tt mozgott, mig a legutobbi valtozas eredményeként jelen-
leg 6 onallé kdzponti szervezeti egység mikodik. Ezek kozott

egy koltségvetési szerv, egy allami tulajdont kdzhasznu téarsa-
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A 7. dbra a magyar kozuti szakirdny(tas valtozésait ¢sszegzi az
elmult 15 évben. A rendszervéltastédl napjainkig lathaték az ab-
ran az orszagos kozutak és a gyorsforgalmi utak szakiranyito
szervezeteiben bekdvetkezett szervezeti valtozasok. Az alsé rész
tartalmazza a kordbban emlitett finanszirozasi valtozadsokat és a
korményzati ciklusokat. Az egyes szervezetek tulajdoni helyze-

tét (allami koltségvetési szervezet, allami tulajdond kozhasznu
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s&g, két allami tulajdonu részvénytarsasag, valamint egy vegyes
és egy magantulajdonu tarsasag szerepel.

A hazai tapasztalatok elemzése és bemutatdsa nemzetkdzi os-
szehasonlitasban is érdekes, mert a véltozasok okainak és ko-
vetkezményeinek megismerése mas orszagok szamaéra hasznos
lehet. A pozitiv tapasztalatok segftik a hatékonyabb kozuti szak-
irdnyftas kialakftasat, mig a negatfv tapasztalatok értékelése le-
hetévé teszi a hasonlé helyzetek elkertlését.
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Palfay Antal

6. A magyar gyorsforgalmi Uthalézat 1994 és 2006 kozott

Bevezetés

A rendszeres autopalya-épités Dr. Vasarhelyi Boldizsar 1942. évi
tanulmanyat, a Budapest — Ferihegy gyorsforgalmi utat, szamos
halozatfejlesztési tervet, valamint a Torokbalint — Tatabanya kozti
Utszakaszt, el6készité munkaként, tapasztalataikat felhasznalva,
1963-ban indult. Az épités 1989-ben gyakorlatilag leallt. 1993-
ig 255 km autopalya és 65 km autout épdilt.

6.1 A gyorsforgalmi uthalézat finanszirozasa

Az 1994. és 2006. kozdtti idészak a magyar autdpalya haldzat
fejlédésének eddigi legtermékenyebb id6szaka volt. A fejlédést
a korabban holtpontra jutott autopalya-finanszirozas folyamatos
Ujjaszervezése tette lehetévé.

A 90-es évek elejére az autdpalya-épitésre fordithato koltség-
vetési forrasok utan az allami hitelfelvételi lehetéségek is kime-
riltek. A koncessziorol szélo 1991. évi XVI. térvény azonban
lehetévé tette kilfoldi magantéke bevonasat a kozutfejlesztésbe.
1993-ban megalakulhatott az Elsé Magyarorszagi Koncessziés
Autopalya Részvénytarsasdg (az ELMKA Rt.), 1994-ben alairtak
az els6 koncesszids szerzédést (az M1 Gydér-orszaghatar szakasz-
ra), ezt az autépalya-szakaszt 1996-ban atadtak a forgalomnak.
Ugyanebben az évben az Alféldi Koncessziés Autdpalya-épitd
Rt. (AKA Rt.) is forgalomba helyezett egy koncesszids szakaszt

A gyorsforgalmi Uthalozat szerkezete 1994-2006

az M5 vonalan és ezt 1997-ben és 1998-ban tovabb bdvitette.
1999-ig a koncesszios szakaszokon fizetett Utdijnak az épitési
hiteleket, az lzemeltetési és fenntartasi munkékat és a dijszedé-
si tevékenység koltségeit is fedeznie kellett volna, erre azonban
(a vartnal alacsonyabb forgalom mellett) még az elfogadhatat-
lanul magas dijszint sem teremtett lehetéséget. Az ELMKA Rt-t
az 1999-es allamositas, az AKA Rt. a parhuzamos halézat teher-
mentesitése cimén kapott arnyékdij segitségevel keriilhette el a
cs6dot.

A kezdeti koncesszios tapasztalatok alapjan az M3 fejlesztésé-
re mar &llami tulajdond tarsasag alakult (az EKMA Rt., 1996.).
Az M3 Gyongybs-Flzesabony szakasza koltségvetési hozzajaru-
last és nemzetk6zi hitelforrasokat is felhasznalva 1998-ban ké-
szllt el, ezzel az M3 is dfjas autopalyava valt.

A magas dijszint és a parhuzamos utakra terel6dé forgalom az
autopdlya finanszirozast politikai kérdéssé tette, 1999-ben Uj
koncepciot alakitottak ki (2117/1999.(V. 26.) Korm. hatarozat),
eszerint az autopalya-fejlesztési koltségek biztositasardl egy
bank (a Magyar Fejlesztési Bank, MFB) gondoskodik, a megtett
uttal aranyos Utdijat a matricas rendszer valtja fel, a befolyt ut-
dijnak pedig csak az Gzemeltetés és fenntartas koltségeit kell
fedeznie. A bank 1999-ben létrehozta a Nemzeti Autépalya Rt-t
(NA Rt.), majd a Nemzeti Autdpélya Rt. a 2037/2000. (II. 29.)

Structure of the freeway network, 1994-2006
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A halézatbévilés eredménye
Outcome of the network development

e A E
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fejlesztésérdl biztositotta a gyors-
forgalmi utak  megvalositasahoz
sziikséges forrasokat, egyuttal le-
hetéséget biztositott EU-tamogatas
és magantéke bevonasara.
’ A felgyorsult autépalya épitésre
/ 2004-ig volt allami fedezet. 2004-
, ben az AKA Rt. sikeres refinanszi-
d rozasaval a korabban igen nagy
’ kockazattal jard koncesszidés mo-
dell PPP rendszer(ivé alakult, meg-
nyilt az Ut az M5 magantékébdl

ayorsfargalmi haldzat 1994|

ayorsforgalmi halizat 2008 valo tovabbépitése eldtt és lehetdvé

nem dijas sxakasz

valt a magantdéke bevonasa

Korm. hatéarozat alapjan az Allami Autépélya Kezeld (AAK) Rt-t.
Ebben a rendszerben 2002-ig nem tortént haldzatbévilés, de
megkezd&dott szamos fejlesztés el6készitése.

2002-ben az allam visszavasarolta az MFB-t6l az autopalya-tar-
sasagokat, az autépalyak finanszirozasa ismét a koltségvetésen
belllre kerdlt.

A 2003 évi CXXVIII. torvény (a ,sztradatorvény”) a Magyar Koz-

tarsasag gyorsforgalmi kézuthalézatdnak kozérdeklségérdl és

az M6 megépitésébe is.

2006-ban a sztradatérvény moédositasa alapjan az autépalya-
beruhazoi feladatokat az AAK Rt. vette at azzal a céllal, hogy az
autopalya finanszirozasra kotvénykibocsatassal biztositson kolt-
ségvetésen kiviili keretet. Ezt a megoldast az EU pénziigyi szaba-
lyai nem tették lehetévé, igy az EU-tdmogatas és a magantékével
valo egyuttmiikodés mellett az autopalya-épités meghatarozo

forrasa az allami koltségvetés maradt.

A halézathossz, a futésteljesitmény és a relativ balaseti mutaté alakulésa a gyorsforgalmi utakon
Evolution of the network length, the running performance and the relative accident index on freeways

A hélézathossz, a futasteljesitmény és a relativ baleseti mutaté alakulasa a gyorsforgalmi utakon
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6.2 A halozat, a forgalom és a forgalombiztonsag
alakulasa

Az 1994-es évben az autoépalya halézat hossza az M1 Gjonnan
atadott 24 km-ével 292,8 km-re, az autoutaké az M0 14 km-ével
79,5 km-re nétt, a gyorsforgalmi Gtként tizemel6 f6uti szakaszok
hossza 5,6 km volt. Ezeknek az értékeknek az eléréséhez hoz-
zajarult a parlamenti valasztasokhoz ezuttal el6szér kapcsolddod
Lgyorsitas”, a kampanyid6északra id6zitett atadasok sora. Ekkor
a halézat az M1, M3, M5, M7 autdpalyak févaroshoz kot6dd

szakaszaibol allt, de az M1 mar elkerilte Gyért, és az MO déli

Az 1994 — 2006 kdz6tt megvaldsult gyorsforgalmi utak alkotéi

szektoraval létrejott egy, az eurdpai folyosdkba illeszkedd, a Du-
nantult és az Alféldet gyorsforgalmi szinten 6sszek6td, Budapes-
tet tehermentesité Utvonal.

A 2006. év végére az autopdlya halézat hossza 785,1 km-re,
az autéutaké 85,7 km-re a gyorsforgalmi Gtként Gzemel§ fouti
szakaszok hossza 37,9 km-re nétt. A targyalt id6szakban évente
atlagosan 39,9 km gyorsforgalmi utat adtak at. Az ekkorra ki-
alakult haldzat méar kapcsolédott az eurdpai gyorsforgalmi halé-
zathoz, az M1-M0-M5 Gtvonalon megvalosult egy, az orszagot

atszel6 komplett eurdpai folyoso, a keleti orszagrész bekapcso-

Constituents of freeways built between 1994 and 2006

SZAKASZ

BERUHAZO /
EPITTETO

MERNOK

TERVEZO

KIVITELEZO

Mérnokiroda
Kkt.

4. sz. féut Vecsést és Ull6t elkerils NA RT. Keleti Szektor Mérnoki Konzo- UNITEF Kft. SWIETELSKY
rcium
MO au. Keleti szektor M5 ap. és 4. sz. NA RT. Keleti Szektor Mérnoki Konzo- UNITEF Kft. Strabag Epité Rt.
foat kozott rcium
M1 ap. Gyér-Hegyeshalom ELMKA RT. Howard Humphrey's - UTIBER UVATERV Rt. Strabag Epité Rt.
M15 féat M1-Rajka orszaghatar ELMKA RT. Howard Humphrey's - UTIBER UVATERV Rt. Strabag Epit6 Rt.
M3 ap. Gyéngyds-Fiizesabony EKMA RT. Kozati Beruhazo Kft. UVATERV Rt. M Harom Konzorcium
M3 ap. Flizesabony-Polgér NA RT. Altalanos Mérnékiroda Kft. Unitef-Céh Magyar Autépalyaépité Konzorcium
Mérnokiroda
Kkt.
M3 ap. Polgar-Gérbehéza NA RT. FBber-Oviber Konzorcium UVATERV Zrt. M3 Goérbehéza 2000 Kozés Vallalkozés
M3 ap. Nyiregyhaza Déli elkertlé AAK ZRT. / NA ZRT. Oviber-Kémi Konzorcium UVATERV Zrt. Egri Utépits Zrt.
403 sz. féut Nyiregyhéza Keleti elkertilé AAK ZRT. / NA ZRT. Oviber-Kémi Konzorcium UVATERV Zrt. Egri Utépito Zrt.
M30 ap. M3-Em&d NA RT. Altalénos Mérnokiroda Kft. Unitef-Céh Magyar Autépélyaépité Konzorcium

szakasz

Mérnokiroda
Kkt.

M30 ap. Eméd-Nyékladhaza NA RT. Altalanos Mérnokiroda Kft. Unitef-Céh Magyar Autbpélyaépité Konzorcium
Mérnokiroda
Kkt. ,

M30 ap. 14+100 - Miskolc elkertlé NA RT. Altalanos Mérnékiroda Kft. Unitef-Céh Magyar Autépalyaépité Konzorcium

M35 ap. Gorbehdza-Debrecen |. szakasz AAK ZRT. / NA ZRT. Fbber Zrt. UVATERV Zrt. Strabag Epité Zrt.
M35 ap. II. sz. és a 354. sz. féut AAK ZRT. / NA ZRT. FBber Zrt. UVATERV Zrt. MOTA-ENGIL Zrt.
M43 ap. M5 ap. és 5 sz. féut kozott AKA RT. Arup -UTIBER Kft. UVATERV Zrt. M5 CG Joint Venture
M5 ap. Ujhartyan-Kecskemét AKA RT. Ove Arup - UTIBER Kft. UVATERV Zrt. M5 CG Joint Venture
M5 ap. Kecskemét elkeriilé AKA RT. Ove Arup - UTIBER Kft. UVATERV Zrt. M5 CG Joint Venture
M5 ap. Kecskemét-Kiskunfélegyhaza AKA RT. Ove Arup - UTIBER Kft. UVATERV Zrt. M5 CG Joint Venture
MS5 ap. Kiskunfélegyhaza-Szeged AKA RT. Arup -UTIBER Kft. UVATERV Zrt. M5 CG Joint Venture
M5 ap. Szeged -Orszaghatar AKA RT. Arup -UTIBER Kft. UVATERV Zrt. M5 TH3 Construction Grup
M6 ap. Erd-Dunaijvaros M6 Duna Zrt. FDBER - TRANSINVEST Roden M6 ap. Epftési Kkt.
Mérnokiroda
Kft.
M7 ap. Balatonvilagos-Zamardi NA RT. Altalénos Mérnékiroda Kft. Roden Magyar Aut6pélyaépité Konzorcium
Mérnokiroda
Kft.
M7 ap. Balatonszarsz6-Ordacsehi NA RT. Metréber Kft. UVATERV Rt. Szérszd Konzorcium
M7 ap. Ordacsehi-Balatonkeresztar AAK ZRT. / NA ZRT. Utiber Kft. UVATERV Zrt. Vegyépszer Zrt.
M?7 ap. Nagykanizsa-Becsehely AAK ZRT. / NA ZRT. Metréber - Obuda-Ujlak Konzo- UNITEF'83 Kft. | Betonut Zrt
rcium
M7 ap. Becsehely-Letenye NA RT. Kozuti Beruhazo Kft. UVATERV Rt. Strabag Rt.
M70 au. Letenye-Tornyiszentmiklos NA RT. Kozuti Beruhazo Kift. UVATERV Rt. Strabag Rt.
M9 au. Szent Laszl6 Duna-hid NA RT. Altalanos Mérnékiroda Kft. UT-TESZ Kft Magyar Autépalyaépité Konzorcium
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tasra rendelkezésre all6 forrasok is szikultek. Ebben az idészak-

ban jellemzéek voltak a ve-

Téli gépszemle egy mérndkségen
Winter machinery inspection at an operation centre

konyaszfaltos beavatkozasok,
valamint a fellleti bevonatok
(és a vellk jaro sebességkor-
latozasok) is megjelentek az
autopalyakon. A fenntartasi
munkak felgyorsulasara az
M3 esetében az Eszak-kelet
Magyarorszagi Autopalya-Fej-
leszté és Kezelé (EKMA) Rt.
szinrelépésével kerult sor. A
Gybngyds — Flizesabony sza-
kasz 4tadasat megelézéen
teljes kor( feltjitasra kertlt sor a Budapest-Gyéngyds szakaszon.
A feltjitasok soran ett6l az id6szaktdél valt altalanossa az mzZMA
(modifikalt bitumennel kevert zizalékdds masztix-aszfalt) tipusu
kopdréteg alkalmazasa.

A fenntartasi munkaknak Gj lendiiletet adott az Allami Autopélya
Kezel6 (AAK) Rt. megalakuldsa. Az utdij-bevételekbél gazdalko-
do tarsasag tervszer(ien dolgozta le a fenntartasi lemaradasokat
és olyan Utemben végzett burkolat-feltjitast, hogy a burkolatok
2000. évi 10 éves atlagos életkora 2002-re 3,7 évre csokkent.

Latvanyos valtozas kovetkezett be a burkolatok allapotjellemzai-

Abra: A dijas autépalyak terjedése

ben: megsziintek a forgalomra veszélyes mérték( nyomvalyuk,
csokkent a  hossziranyd
egyenetlenség.

Az M3 és az M7 burko-
lat-feltjitdéshoz ~ kapcso-
l6do  hidfeltjitasai  utan
2000-t6l az M1 hidjain is
megindult a szerkezetek
életciklusahoz igazodd
mutargy-feltjitas.  Kulon-
leges feladatot jelentett
a talajtamfallal kialakitott
hidak konstrukciés hibai-
nak javitasa.

Az M7 felujitasa jo alkalmat teremtett a gyorsforgalmi halézat
eltéré szin(i (kék) utbaigazitd tablarendszerének bevezetésére.
2006-ig ez a kéktabla-program gyakorlatilag befejez6dott.

A burkolatjelek ciklikus felujitdsa kibévult a palyaelhagyédsos
balesetek megel6zésére szant bordas jelek alkalmazasaval, ezek

2006-ra a palyék kuls6 optikai vezetésavjain jellemzévé valtak.

6.5 Uzemeltetés
1994-ben az autdpalydk Uzemeltetését egyetlen allami tarsasag,
az Autépalya lgazgatésag (APIG) végezte. 2006-ban az AAK Zrt.

Development of toll motorways
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l6dott a gyorsforgalmi halozatba, fokozddott Budapest teher-
mentesitése, gyorsforgalmi kapcsolatot kapott a nemzetkozi
repulétér.

Az 1994. és 2006. kozotti idészakban az Gzemeld autopalyakkal
kapcsolatban a dijasitas miatti forgalomatrendezédés, a lerom-
lott burkolatok feltjitasa, a balesetveszélyes és torlodasos szaka-
szok megsziintetése volt a cél. A halézat kritikus szakasza a tav-
lati MO félpalyajan Gzemel6 autdut volt, ahol a két forgalmi irany
kozotti fizikai elvalasztas hianya végzetes Utkozésekhez vezetett,
a forgalom gyors novekedését kdvetéen pedig a kapacitashiany
és a rendkivili nehézforgalom okozta nyomvalydsodas okozott
mindennapos problémakat.

A hélézat forgalmi terhelése az M1-M7 k6z6s szakaszan meg-
haladta a szazezer E/nap értéket, a futasteljesitmény a névekvd
halézaton 2,5-szeresére nétt. Ezzel egyidejlileg a relativ baleseti
mutatd (személyi sériléses baleset/10 millié jmikm) az autdpa-

lyakon a felére, autéutakon a harmadara csokkent.

6.3 Fejlesztési munkak

A gyorsforgalmi hélézat fejlesztésének modjat és titemét folya-
matosan modosuld tervek és jogszabalyok irtak el6. A halozat-
fejlesztés alapjat az ,Orszagos kozuthaldzat fejlesztése” cimii
keretterv (OKFT, 1985), ,Az orszagos kdzuthalozat tavlati fej-
lesztési programja” (1991), és ,, A magyar gyorsforgalmi uthalé-
zat tavlati fejlesztési terve” (1994-1998) hataroztak meg.

A magyar kozlekedéspolitikarol sz616 2212/1996. (V1. 31.) Korm.
hatdrozat kiemelte a sugarirdnyt autépdlydk orszaghatarig tor-
téné megépitésének és a Budapest korlli autépalya-gydirl
létrehozasanak fontossagat. A 2117/1999. (V. 26.) Korm. ha-
tarozat 600 md Ft-os gyorsforgalmi Uthalézat-fejlesztési prog-
ramrél intézkedett, a 2003. évi CXXVIII. térvény pedig rogzitet-
te a 2007-ig atadandd és el6készitendd gyorsforgalmi utakat,
2007-re 11,4 km/1000 km2 hal6zats(rlséget irdnyozva eld, ami
az eurdpai atlag felének elérését célozta. A kormanyprogramok
alkalmazkodtak az eurépai kozlekedési folyosdkra vonatkozéd
el6irasokhoz. Teljességében és hataridére egyik program sem
valésult meg.

A fejlesztési tervekben régzitett nyomvonalak a teriiletszerzési
lehet&ségek, az épitéshez kapcsolddd tulzott dnkormanyzati el-
varasok és a civil ellendllas kévetkeztében gyakran médosultak.
Jellemzé példa az MO, ahol a déli szektor nyomvonalat helyszini
allamtitkari bejarason véglegesitették, (a szakasz 1994-ben fél

palyaval elkészilt), a keleti szektor teljes nyomvonalvaltozasa

miatt azonban a mar megépult M5-51 sz. f6ut kozotti szektor-
ban Uj nyomvonal kiépitése valt sziikségessé.

Az M0-on 2004-ben adtdk at az M1 és a 6-os fout kozotti sza-
kaszt, 2005-ben betonburkolattal elkésziilt az M5 és a 4-es fout
kozotti szakasz, a zold szervezetek ellenallasa miatt azonban a
keleti szektor tovabbépitése 2005-ben, az északié pedig csak
2006-ban folytatodhatott.

Az M1 2006-ra teljessé valt és elérte az orszaghatart.

Az M3 1998-ban Flzesabonyig, 2002-ben Polgarig, 2004-ben
Gorbehazaig épult meg.

Az M5 1996-ban elérte Kecskemétet, 1997-ben el is kerilte,
1998-ban Kiskunfélegyhazaig jutott, 2005-ben Szegedre ért,
2006-ban elérte az orszaghatart.

Az M6 2006-ban Dunaujvarosba ért (de kisajatitasi nehézségek
miatt bekotése az MO gydirlibe napjainkig nem készilt el).

Az M7 Balatonvildgos — Zamardi szakaszan 2002-ben elkészilt
a hianyzo félpalya, 2004-ben a Becsehely — Letenye szakasz,
2005-ben a Balatonszarszé — Ordacsehi szakasz, 2006-ban az
Ordacsehi — Balatonkeresztar és a Sormas — Becsehely kozotti
szakasz. A megkotott épitési szerzédések alapjan varhaté, hogy
az M7 2008-ban teljes hosszaban elkésziil.

Az M9 nyomvonalan 2003-ban hid épdilt a Dunén és 6sszekotte-
tés létesilt a 6-0s és az 51-es féutak kozott.

Az M15 1998-ban autoutként készilt el.

Az M30 2002-ben Emédig, 2003-ban Muhiig, 2004-ben Miskol-
cig épdlt ki.

Az M35 2006-ban elérte Debrecent

6.4 Felujitas és burkolatfenntartas

Az id6szak legjelentésebb feltjitasi munkaja az M7 Budapest
és Zamardi kozotti szakaszanak rekonstrukciéja volt. A munka
2001-ben a jobb palya feltjitasaval kezd6dott, 2002-ben a bal
pélya feltjitasaval és a Budapest felé vezetd irany harom for-
galmi savra bdvitésével (Székesfehérvar és Erd kdzott) fejezd-
dott be. A felujitas technoldgidja a betonburkolat repesztésén
alapult, a repesztd hengerrel megjart betonfellletre aszfalt ki-
egyenlités és kétrétegli aszfaltburkolat kertlt. A munka soran az
érintett 77 hid is teljeskor( feldjitasban részesilt. A mintegy 60
millidrd forintos megbizast az autopaélya épitésben Gjonc Vegy-
épszer Rt. — Betonut Rt. konzorcium nyerte. A felujitas forgalom
alatt tortént, ilyen méret(i félpalyas forgalomterelésre még nem
volt példa az orszagban.

A 90-es évek kdzepére nemcsak a fejlesztésre, hanem a fenntar-
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(allami autépalyak), az Intertoll (M5), a Duna-Intertoll (M6) Gze-
meltettek autopalyakat. Ot évig iizemeltetett a Magyar Transrou-
te Rt. (M1 koncesszids szakasz 1996-2000), és alvallalkozasban
atmeneti Uzemeltetési feladatokat lattak el a Zala (M7-M70) és
a Tolna (M9) Megyei Koézutkezel6 Kht.-k is.

A koncesszios és PPP-s szerz6dések hatasaként altalanossa valt
a szigoru szerzdésekben rogzitett Uzemeltetési feltételrendszer,
az Uzemeltetés min6ségétdl és a palyak rendelkezésre allasatoél
flggd levonasi rendszer.

Az Uzemeltetés feltételei mindendtt javultak. Az id6szak végé-
re — elsésorban az Uzemeltetést szolgalé dijbevételeknek ko-
szbnhetbéen — minden mérndkség Uj, vagy felljitott telephelyet,
korszerli gép- és jarmUparkot kapott. Kialakult a korszerli mér-
nokségi struktura, a szakképzett személyzet. Az Uzemeltetést ta-
mogato elektronika tertiletén ebben az idészakban jelentek meg
és terjedtek el a meteoroldgiai érzékeld rendszerek, a folyama-
tos forgalomszamlald berendezések, a valtoztathato jelzéskép(
tablak, a palyakat felligyel6 kamerak, a korszer( adatatviteli és
adattarolo rendszerek.

Aforgalom novekedésével elkertilhetetlenné vélt a korszer(iforga-
lomtechnikai, forgalomterelési és forgalomkorlatozasi eszkdzok:
New Jersey elemek, energiaelnyel6 berendezések, toréstesztelt
korlatrendszerek, forgalomelvélaszto falak és fllek, akusztikus és

ragasztott burkolatjelek, terelépajzsok alkalmazéasa.

Az Uzemeltetés szerkezete 2006-ban is a mérndkségekre épdilt.
Az AAK Zrt. tizenharom, az AKA Zrt. hdrom, az M6 Duna Zrt.
egy mérnokséggel latta el feladatat. 2006-t6l az AAK Zrt. mér-

ndkségeit harom terlleti igazgatdsag iranyitotta.

6.6 Az utdij bevezetése és valtozasai

A koncesszios rendszer bevezetésének legfeltlindbb ismérve a
dijas autdpdalydk megjelenése volt. Az Utdij 1996. januar 4-én
az M1 Gyoér-orszaghatar szakaszan jelent meg. A kapus
rendszer(, nyilt struktUraban egy 16 savos nyiltvonali kapusor és
két csomoponti dijszedd egység biztositott helyet az orszagban
elséként Gzembe helyezett berendezéseknek: az ltk6zésvéde-
lemmel és védétetovel ellatott dijszedd fllkéknek, a sorompdk-
kal, burkolati érzékel6kkel, kijelzékkel és jelz6lampakkal 6ssze-
kotott savi elektronikanak, ahol a kilonboz6é jarmlkategoriak,
pénznemek és bankkartyak alapjan az adéhatésag altal elfoga-
dott pénztargépek beiktatasaval folyt az értékesités. Ujdonsag

volt a kdzponti irdnyitéépulet, a vagyonvédelmi berendezések,

a dijszedést kiszolgal6 elektronika és forgalomtechnika, a teljes
dijszedési know-how. A kezel6t ez a tevékenység hozta szolgal-
tatoi helyzetbe, az utazok gy véltak tgyféllé. A szakasz dijszedé-
si rendszerét a Magyar Transroute Rt. mUkodtette.

1996. december 28-an az M5-6n is megkezdédott a dijszedés,
ezt a Magyar Intertoll Rt. végezte. Az M5 rendszere az M1-el
megegyez6 jellegli volt, a jarmlivek kategorizalasaban és tech-
noldgiai részleteiben azonban eltért attol.

Az M3 autopalyan csak az atadast kovets évben, 1999-ben ve-
zették be a dijszedést. Itt az M1-en alkalmazott francia kapus
technoldgia egyfajta matricarendszerrel kombinalt valtozatat al-
kalmaztak. A havi és éves matricak értékesitésére és érvényesité-
sére |étrejott Ugyfélszolgalati rendszer ma is dolgozik.
Mindharom 6nall¢ dijszedési rendszert folyamatos sajtotama-
dasok kisérték, a kozvélemény egyet nem értése pedig politikai
kérdéssé formalta a magas dijszintet. Az M1 esetében a ma-
gas dij és az elvartal kisebb tehermentesitd hatas, az M5-nél a
magas dij és a dijasitott szakaszrél az 5 sz. féutra terel6d6 ne-
hézforgalom, az M3 esetében pedig a févarosi agglomerdcidban
él6k dijfizetési kotelezettsége valtott ki ellenallast.

A megvaltozott kozlekedéspolitika 1999-ben az ELMKA kivasar-
lasdhoz, 2000-ben a matricas rendszer bevezetéséhez (kivétel
maradt az M5) és az M1 dijasitasdhoz, 2001-ben a kapuk lebon-
tadsdhoz, 2002-ben a vildgon szinte egyedulallé kameras matrica-
ellen6rzd rendszer kialakitasahoz, 2003-ban az M7 dijasitasahoz
vezetett. 2004-ben az AKA Rt. refinanszirozdsa és megergsitése
aran a matricas rendszer orszdgosan egységes kiterjedésiivé valt.
A matricarendszer miikddtetése az AAK Rt. feladata volt.

A matricas rendszer a kordbbinél [ényegesen alacsonyabb dijszint
miatt hamar népszer( lett. Bevezetését kdvetben szinte minde-
nutt megduplazédott a forgalom, a befolyt 6sszeg pedig meg-
szlintette az autopalya kezelésben korabban kialakult hidnygaz-
dalkodast, minéségi felzarkozast tett lehetévé és a korabbinal

lényegesen magasabb szolgéaltatasi szinvonalat eredményezett.

6.7 Hatosagi és kezel6i feladatok

A gyorsforgalmi  Gthalézat-fejlesztési  program  fontos
kozremkdddje volt a kozlekedési hatdsag (a Kozponti Kozleke-
dési Fellgyelet) is. A nyomvonalakat tartalmazé rendezési tervi
munkarészek szakvéleményezésétsl kezdve a kornyezetvédelmi
engedélyezési eljarasban vald kozrem(ikodésen at az épitési és
forgalomba-helyezési engedélyezési eljarasok lefolytatasaval,

a nyomvonal tervének megsziletésétdl az autdpalydk és auto-
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Az M1-M7 ko6z6s szakasz a korhiddal
Common section of M1-M7 with roundabout bridge section of M1-M7 with roundabout bridge
3 - . 3 ° \ - . 5 TN
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utak kozlekedSk részére vald atadasaig végigkisérte a tervek
megvalositasanak folyamatat. A kdzlekedési hatdsag biztositot-
ta szakhatésagként a kapcsolodé szakteriletek onallé engedé-
lyezési eljarasaiban az utligyi szempontok képviseletét, és eljaro
hatosagként gondoskodott arrél, hogy a megvalésitasra kerild
tervek, illetve a forgalomba helyezésre keriilé gyorsforgalmi at-
szakaszok mindenben megfeleljenek az el&irdsoknak és a forga-
lombiztonsag kovetelményeinek.

2004-ben tobb korabbi kisérlet utan ismét megalakult az Auto-
palya Rendérség. Egységei az autdpalya-mérndkségekre telepil-
tek, mikodési tertletiik ezek terlletével esett egybe. Feladatuk
az autdpalyak forgalombiztonsagi és kdzbiztonsagi kiszolgalasa,
a forgalom kényszer(i korladtozasanak minimalizalasa volt.

Az autépalyak kezel6inek feladatai 1994. és 2006. k6zott meg-
sokszorozddtak. Ennek egyik oka az ambiciozus fejlesztési tervek
el6készitésében valo aktiv részvétel volt. Egyuttal ugrasszeren
megnétt az autopalydkhoz kapcsolodo kereskedelmi fejlesztések
szama, gyakran kompromisszumos megoldasok eredményeként

is valésultak meg forgalmi létesitmények (példaul az M5 gyUjté-
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eloszto palyéi, a korhid az M1-M7 felett, vagy ugyanott a forga-

lombefolyésol6 jelzésrendszer).

Osszefoglalas

1994-ben az elsé koncesszids szerzédés megkotésével meggyor-
sult a magyar gyorsforgalmi hélézat fejlédése. A koncesszids rend-
szer forrast teremtett, technolégiai Ujdonsagokat hozott, megte-
remtette a dijas autopdalya-mikodtetés alapjat, U Uzemeltetési és
dijszedési kulturat honositott meg és politikai presztizskérdéssé
tette a minél eredményesebb és minél ésszer(ibb halézatbdvitést.
1994 és 2006 kozott a gyorsforgalmi haldzat kozel megha-
romszorozodott, elértik az eurdpai halézatslrliség felét, meg-
Gjult valamennyi pdlya, atéplltek a mérnokségek, kicserélédtek
az Uzemeltetési gépparkok.

A fejl6édés gyakori szervezeti, Utemezési, finanszirozasi és kon-
cepciondlis valtozasok és a kérnyezetvédelmi mozgalmak ellen-
allasa kozepette kovetkezett be. A halézat bévitése atalakitotta
a teruletfejlesztést és -felhasznalast, Uj logisztikai rendszereket

indukalt.



Kitekintés

A kovetkezd évek gyorsforgalmi haldzati célkitlizései az orsza-
gon athalad6 eurédpai kozlekedési folyosék kiépitését, az eu-
ropai halozatsiirliség elérését, az orszag elmaradt terileteinek
felzérkodztatasat célozzak.

Fontos korilmény, hogy ezt a fejlesztést mar az EU pénzlgyi
tamogatasa is segiti. Az épitési és az Uzemeltetési piacon is ver-
senyhelyzet kialakulésa, ésszer(i muszaki megoldasok reélis kolt-

ségeken valé megvaldsuldsa varhato.

Irodalom

1. A magyar autopalyak torténete
Az els6 35 év

F&szerkesztd: Dr. Nemesdy Ervin

Kiado: KHVM Autoépalya Igazgatdsag, Répassy Attila igazgatd

1. Fejezetek és dokumentumok a magyar autdpélya Uzemelteté-
sének torténetébdl

Szerz§: Szabé Laszlo

Kiado: Allami Autépélya -fejleszté és -kezeld Rt., Dr. Szakos Pal
vezérigazgatd

2. A magyar autdpalyak torténete Il. 1994-2004
Fészerkesztd: Dr. Szakos Pal

Kiadé: Allami Aut6pélya Kezeld Rt., Timar Jozsef vezérigazgatod

3. Kozlekedésépités- és Mélyépitéstudomanyi Szemle

Kozuti és Mélyépitési Szemle

a. 1991. XLI évfolyam 4. szam, Reg&s Szilveszter: Aktudlis utlgyi
problémak — 1990(1990. évi utlgyi napok, Hajduszoboszl6)

b. 1991. XLI évfolyam 5. szam, Dr. Timar Andras: Autépalyak fi-
nanszirozasa, épitése és lizemeltetése koncesszids rendszerben
c. 1991. XLl évfolyam 8. szdm, Plachy Sandor: Az orszagos k&z-
uthalozat — ezen belll az autopalya-halézat - fejlesztésének ed-
digi tapasztalatai, a fejlesztési stratégia modositasanak sziksé-
gessége a valtozott gazdasagpolitikai kérnyezetben

d. 1991. XLl évfolyam 8. szdm, Dr. Timar Andras: A maganszek-
tor részvételének lehet6sége és feltételei autopalydk finansziro-
z4saban és épitésében Magyarorszagon

e. 1992. XLIl évfolyam 12. szadm, Dr. Udvari Laszl6: Az Utalap
tovabbfejlesztési lehetéségei banki szempontbdl

f. 1993. XLIlI évfolyam 12. sz&m, Szécsi Laszlé: Az allam lehets-

ségei a koncesszids utépitéseknél a minéség és mas érdekeinek

biztositasanal

g. 1994. XLIV. évfolyam 8. szdm, Petki Gusztav: Epil az elsé
magyar koncesszios autopalya

h. 1994. XLIV. évfolyam 9. szdm, Répassy Attila — Szécsi Laszlo:
Az utobbi néhany év autopalya beruhazasai

i. 1994. XLIV. évfolyam 11. szdm, Banoczy Istvan — Rudolf Taméas
— Tatér K. Miklés — Koppéanyné Goots Yvette — Ehal Zsuzsanna:
Az MO autout I/A szakaszénak el6készitése, versenyeztetése, le-
bonyolitasa

j. 1996. XLVI. évfolyam 12. szam, Berg Tamas: Autépalyak meg-
valdsitasanak eredményei és kilatasai

k. 1998. XLVIII. évfolyam 3. szam, Szécsi Laszl6 — Szilagyi And-
rés: Altalanos attekintés az M3 autdpalya helyzetéré|

I. 1998. XLVill. évfolyam 12/A. szam, Dr. Keleti Imre: Javaslat
Eszakkelet-Magyarorszag féuthalézatanak kézéptava tervére,
figyelemmel az M3 autépélya kiépitésére

m. 2001. 51. évfolyam 5. szdm, Szilagyi Andras — Egry Janos:
Rovid attekintés az M3 autopélya Budapest — Gyéngyds kézot-
ti szakaszanak rekonstrukciojarol és a Gyongyds — Flzesabony
szakasz épitésérdl

n. 2001. 51. évfolyam 7. szdm, Dr. Janké Domonkos: Az I. és II.
rend( féutak forgalombiztonsaganak alakulasa

0.2001. 51. évfolyam 11. szdm, Kalmar Andrés: Az M1 autdpa-
lya feltjitdsanak beinditasa

4.2117/1999. (V.26) Korm. hatarozat

5.2037/2000. (11.29) Korm. hatarozat

6. A 2003. évi CXXVIIl. Térvény a Magyar Koztarsasag gyorsforgal-

mi kozuthaldzatanak kozérdekliségérdl és fejlesztésérdl
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7. Az els6 kodzuti forgalomszamlalasok Magyarorszagon

Bevezetés

Az els6 magyarorszagi, kozuti forgalomszamlélast, ellentétben
szamos szakirodalmi hivatkozassal és tobb, hivatalos forga-
lomszamlalasi kotet (1927/28; 1935/36; 1985) kozlésével, nem
1894-ben tartottak. A félreértések oka, hogy az eredmények
Osszedllitasa, térképezése és kiadasa a felvételt kdvetéen nem
tortént meg, a fellelhetdé dokumentumok tobb, mint 130 éven &t

ismeretlendl fektdtek a levéltari raktarak mélyén.

A szamlalassal kapcsolatban eddig csak téredékes informaciok alltak
rendelkezésre, maga a szamlalas ténye az 1955/56-0s és az 1963-as
forgalomszamlalasi kotetek, mig egyes részletei Toth LaszI6 (1987)
éppen a gyljtemény egyik korabbi, 1981-86-0s évkdnyvében meg-
jelent kutatéasai alapjan [1], valamint ,,A hazai k6zmunka és kozle-
kedési Ggyek torténete és fejlédése” cim(, 1885-0s minisztériumi
kiadvany [2] révén volt ismert. Az emlitett forrasok elvitathatatlan
érdeme, hogy a téves kozlésekkel ellentétben helyesen jel6lik meg
az els6 szamlalas idépontjat; korilményeit. Toth ugyanakkor mar
csak toredékesen és részben tévesen ismertette, magukat a szam-

lalasi eredményeket pedig nem sikeriilt megtalalinia.

Kutatasaim célja ezen elveszettnek hitt eredmények feltarasa volt.
Az aldbb kézreadott tanulmany annak a tébb hénapos levéltari
kutatasnak az eredményeibe enged bepillantast, amellyel az elsé,
1869-ben indult — és eddigi ismereteink szerint 1876 utan meg-

szakadt [2] — észlelés szamos részletét sikertlt feltarni.

A vizsgalatok soran két szamlalasi perivdus (1870/71; 1874) rész-
letes eredményei keriiltek napvilagra, e dokumentumokat a Koéz-
munka- és Kozlekedésiigyi Minisztérium Magyar Orszagos Levél-

tarban (MOL) fellelhetd K 173 torzsszamu allaga tartalmazza.

A levéltari forrdsok mellett, a korabeli kdltségvetések atvizsgala-
sa utan az 1869-re és 1872/73-ra vonatkozo, kevésbé részletes,
csak az Utvonal-atlagokat feltiinteté adatok feltarasa is sikertlt.
Az alabbi tanulmanyban a szamlalasok altaldnos vonasai és kor-
torténeti jellemz6i mellett az elsd, 1869-es, és a legrészleteseb-

ben fennmaradt 1874-es eredmények ismertetésére kerdl sor.
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7.1 A szamlalasok el6zményei

A forgalomszamlalasok szikségességét Hieronymi Karoly (1836-
1911), Maramaros varmegye fémérnoke, késébbi kozlekedési
(kereskedelemuigyi) miniszter vetette fel az 1860-as évek maso-
dik felében.

Hieronymi hivatkozva korabbi, mar az 1840-es években elvég-
zett franciaorszagi szamlalasokra, olyan utépités-finanszirozasi
rendszer bevezetését javasolta, ahol a fenntartd az Utépitésre
szant Osszeget a palya romlasanak aranyaban, vagyis — tébbek
kozott — a forgalmi terhelés fliggvényében osztja szét. Ezen kivil
szamos egyéb, az utak allapotat szintén befolyasolo tényezét
megnevezett, igy a fenntartas rendszerét, a fedanyag minéségét
és mennyiségét, a terheltség mértékét valamint az éghajlati vi-
szonyokat emelte ki, mint legfontosabb faktorokat.
Szukségesnek tartotta, hogy ne pusztan a forgalom nagysagat,
hanem évszakonkénti bontasban a széllitott személyek sza-
mat, az aruk témegét és Osszetételét is feljegyezzék. Az ilyen
részletességl adatfelvétel azonban nem csak pénzligyi, de tech-
nikai és jogi szempontbdl is kivitelezhetetlen lett volna, igy végul
egyszerlibb, de az eredmények szempontjabodl megbizhatobb
észlelés mellett foglalt allast. [3]

A felvétel egysége a vondallatok szama lett, mivel ez a legtdbb
esetben aranyos volt a szallitott teher nagysagaval, de rogzitet-
ték egyuttal a szekerek szamét is. Az orszagos szamlalas el6-
készitéseként sajat illetékességi tertletén, Técs6 kornyékén ve-
geztette el az els6 forgalomszamlalast 1866-67-ben. A kisérleti
szamlalas utan két évvel, 1869-ben kerilt sor az elsd, az allami

utakra kiterjed6 orszagos forgalomszamlalasra.

7.2 A szamlalasok lebonyolitasa

Erdekes moédon a kutatdsokat segité egyik fontos mozzanat
Erdély és Magyarorszadg unidja volt. Az erdélyi kozigazgatas
kdzponti szerveit ugyanis 1869. majus 1-t6l valtotta fel a ma-
gyarorszagi kdzigazgatasi rendszer. E datum jelentésége, hogy a
forgalomszamlélast elrendeld, a MOL-ban nem fellelhet6 4316-
0s szamu minisztériumi rendelet ennél korabbi, azaz az erdélyi
hivatalokat a késébbiekben, potlédlag kellett értesiteni a szamla-

lasi utasitasrol, amely irat viszont mar megtalalhaté a MOL-ban.



Az elsé magyarorszagi forgalomszamlalast 1869. aprilis 18-an
rendelték el. A rendelet szovege nem ismert, de a kapcsolédo
iratanyagbol kiderdl, hogy a folyd évben két nyari, és két 6szi
hénapra osztva, 6sszesen négy havi szamlalast irtak eld.

Az id6koézben Magyarorszaghoz csatolt nyolc erdélyi mérnoki
hivatal értesitésérél a minisztérium egy késébbi rendelete intéz-
kedett. E hivatalokkal itt k6zélték, hogy ,felette kivanatosnak
mutatkozik, hogy a fenntartasi kéltségek helyes megitélése vé-
gett mennél biztosabb és hasznalhatobb adatok szereztessenek

meg, a fennallé forgalom mekkorasdgara nézve.” [4]

A fennmaradtiratanyag [5] megérizte a minisztérium és a megyei
hivatalok kézti levelezést, amelyben a varmegyék féleg a szam-
lalasi nyomtatvanyokért folyamodtak. Egyes hivatalok azonban
megkuldték a szamlalassal kapcsolatos egyéb észrevételeiket,
javaslataikat is, igy az észlelést kisér6 gyakorlati problémakrél is
képet kapunk.

[gy tobb hivatal is kifogast emelt a szamlalas idStartaméaval és
datumaéval kapcsolatban, hivatkozva az ,év kulonbozé szaka-
iban felettébb kulonboz6 kereskedelmi terményszallitasokra.”
A nem reprezentativ felmérés elkerllése érdekében javasoltak
a szamlalasi periédus kibGvitését.

Szintén nem minden hivatal értett egyet a szamlalast végz6 sze-
mélyzet kijelolésével sem, a megbizandd Utkapardkat ugyanis
nem tartottdk elég ratermettnek az észlelés megfelel6 végrehaj-
tasahoz.

Végll a szamlalas alapegységét is félreértések ovezték, egyes
hivatalok a fogatok szamlalasarol, masok a ,jarémuvek eleibe

fogott vondlovak” feljegyzésérél emlékeznek meg.

Sajnéalatos modon a feljegyzések melldl a szamlalasi eredmé-
nyeket tartalmazé iratanyagot eltavolitottak, igy a MOL forrasai
alapjan nem dllapithatd meg az elsé szamlalasi évben (hdnapok-
ban) mért forgalom. A kozigazgatas m(ikodési mechanizmusat
végiggondolva azonban logikusnak tlnt, hogy a minisztérium
éves koltségvetései tartalmazzanak utalasokat akéar a forgalom
nagysagara nézve is. A feltételezés helyesnek bizonyult, tobb
koltségvetés is viszonylag részletes adatokat k6zol, az 1869-ben
szamlalt forgalom nagysagat az 1871-es [6] és az 1872-es [7]

koltségvetés tervezete tartalmazza.

1870-ben - az id6kdzben beérkezett visszajelzések alapjan — az

el6z6 évitdl eltérd, Uj szamlalasi utasitast adtak ki 8013. szam

alatt. [8] Toth a gyljtemény 1981-86-0s évkonyvében majdnem
teljes hosszaban, sz6 szerint kozli a rendelet szévegét, illetve is-
merteti a szamlalasi-formanyomtatvany szerkezetét is, igy ezek

megismétlésétdl itt eltekintek.

A szamlalast ekkor mar egy éven keresztul, 1870. julius 4-t6l
1871. junius 4-ig kellett végezni, minden héten egy nappal
késdbbre csusztatva a heti szamlalas idépontjat. A félreérthetéen
fogalmazott utasitas kovetkeztében a hivatalok eltéré maédon
értelmezték a rendeletet, a szamlélt napok szama az egyes var-
megyékben 43 és 55 nap kozétt ingadozott. Az észlelés soran
a konnyd és nehéz fuvarokat a vondallatok szama szerint kilon
kellett feltlintetni.

Az utasitds nem frta el6, hogy a szamlalast mely napszakban
kellett megtartani, egyes varmegyei feliratok azonban tartalmaz-
nak erre vonatkozo utaldsokat. A szamlalasok alapvet&en nappal
folytak, de jellemz6 volt, hogy tapasztalati alapon az éjszakai
forgalom nagysagdt is figyelembe vették az &tlagos forgalom

meghatarozasakor.

A juniusig tartd szamlalasi periédust kovetéen a minisztéri-
umnak szandékaban éallott az észleléseket tovabb folytattatni.
A minisztérium azonban feltehet6leg elmulasztotta a varmegyé-
ket értesiteni err6l a szandékardl, legalabbis ez dertl ki egy 1871
szeptemberében kelt korrendeletbdl. [9] Az utasitas szerint a
varmegyéknek az el6z6 évi utasitas szerint kellett volna folytatni
a szamlalast, és ha azt beszlintették, akkor 1871. oktéber 1-t6l

1872. szeptember végéig Ujra szamlalniuk kellett.

1872 majusaban a minisztérium 8628. szamon Ujabb rendeletet
adott ki a forgalmi észlelések folytatasanak szikségességérdl.
[10] Az utasitas szerint folyd év junius 16. és december 15. kozt,
a korabbi észlelést felfliggesztve, hetente kétszer, véltoztatott
napokon kellett szamolni. Kiemelték, hogy észlelést ne csak az
eddigi helyeken, hanem a kozbeesé pontokon is végezzenek,
kiléndsen a mellékutak bedgazasanal, ,legkivalébb figyelem-
mel” ott, ahol ,vaspalyak” épitése és Ujabbi megnyitasa miatt
megvaltozott a forgalom, és ,Ugyszélvan egészen mas iranyt

nyert.”
A kovetkezd évi, 1873-as szamlalasrél semmilyen eredeti do-

kumentum nem kertlt el8, részleteiben ismertté valtak viszont

az 1874 masodik félévében folyt észlelés eredményei. [11] Az
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1886-ban iktatott iratok szerint ez évben junius 15. és december
15. kozt folytak az észlelések. Az iratanyag a forgalmi adato-
kon és vonalrajzokon kival alig tartalmaz kiegészits, szoveges
informaciokat. Az iratokbol pusztan az derdl ki, hogy az egyes
varmegyékben ebben a (fél)évben is eltérd volt a szamlalt napok
szama, altaldban 23 vagy 25 nappali, és 7 éjszakai észlelést bo-
nyolitottak le.

A két utolsd, 1875-0s és 1876-os szamlalasra vonatkozoéan a
MOL iratanyagaban sem adatok, sem széveges kozlések nem

2. 4bra A Szent Korona orszagainak allamuti forgalma, 1869
Figure 2: Traffic volume of state roads of the lands of the Holy Crown, 1869

vastagsaga a forgalom nagysagat abrazolja. Egyméashoz viszo-
nyitott szélességik ugyanakkor nem felel meg a szelvényenkénti
forgalomtipus-nagysagnak, mivel mindenhol a vildgos szinsav a
vastagabb, annak ellenére, hogy nem minden keresztmetszet-

ben a nehéz fogatokat voné allatok szama volt nagyobb.

7.3 Az észlelések eredményei

1869-bdl a Magyar Kiralysag tertletérdl 35, mig Horvat- és Szla-
vonorszag tertletérél 5 allamut forgalmi adatai valtak ismertté.
A mintegy 5000 km hosszUsagu héalézat nem f6-
varoscentrikus volt, futasukat szamos esetben a
vasutvonalakra valé réahordé jelleg hatarozta meg.
[gy a vasutakkal feltart, épitéanyag hianyaban ki-
épitett utakkal egyaltalan nem rendelkezé Alféld
szélén is ez volt a helyzet. Az allamutak csak az
Alfold peremén kezdddtek (Debrecen, Szeged) és
tartottak Erdély belsé vidékei fel¢, ahovéa a vas-

Ut eleve késébb ért el, az Utépitéshez pedig kon-
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Jelmagyarazat

il

nyebb volt épitéanyagot biztositani. Szintén be-

[vonoallat/nap)
3000 - 7827
1500 - 3000
1100 - 1500
700 - 1100
300 - 700
54 - 300
nincs vagy hibés adal

koté jellegliek voltak a Torno6cztol és Galantardl

indulé éllamutak, amelyek a Pest-Pozsony févo-

nalra csatlakoztak ra. A Komarom-Ersekujvar és a

maradtak fent. Masodlagos forrasként azonban ,A hazai koz-
munka és kozlekedési Ugyek torténete és fejlédése” ciml mi-
nisztériumi kiadvany szamol be az utolsé szamlalasi év 6sszeg-
zett eredményeirdl.

A szamlalas lebonyolitasaval a varmegyei Magyar Kira-
lyi Mérnoki Hivatalok voltak megbizva, az észlelést az Utka-
parék, mig az adatok Osszesitését az Utmesterek végezték.
A megyei hivataloknak az eredményeket térképeken, illetve &s-
szegzett kimutatasokban kellett a minisztériumba felterjeszte-
ni, maguk a szamlalasi fvek a mérnoki hivataloknal maradtak.
A hivatalok az eredmények abrazolasat altaldban csak itinereken,
vonalas uttérképekként készitették el, egymas alatt ,felsorolva”
a kezeléstkben allo allamutakat. Kivétel volt ez alél a Kolozsvari
M. Kir. Mérnoki Hivatal, amely az itinereket térbeli rendbe forgat-
va, valodi térképként kildte meg a minisztériumnak a szamlalasi
eredményeket. A térkép Kolozsvart abrazolod részlete lathatéd az
1. abran.

A térképen a vonal feletti szamok a nehéz fogatokat voné al-
latok, mig a vonal alattiak a kénnyl fogatokat vondé allatok

4tlagos napi szamat jeldlik. A s6tét- és vildgosbarna szinsavok
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Duna-Bezdan-Zombor Utvonalak pedig a Dunat kototték dssze
valamely kozeli vasutvonallal.

Az elsé szamlalasi évb6l csak az Utszakaszokra Osszegzett,
szamlalt négy hénapra vonatkozd forgalmi atlagok ismertek.
A forgalom nagysagat a 2. abra szemlélteti.

1. abra Helyzeti térkép a Kolozsvari m. k. mérnoki hivatal kezelése alatt lévs, Kolozsvaron
athalado élramutak ey

Figure 1: Position map on the traffic volume of state roads operated by the Engineering
Office of Koloz

byt
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1869-ben az allamutak atlagos napi forgalma 468 vondallat volt.
A legjellemzébb forgalomnagység-kategéria 300 és 700 vono-

allat kozé esett, az utak 68%-a tartozott ebbe a csoportba. Né-



hany rovidebb Gtszakasz mellett a Buda-Graz, a Pest-Vacz-Kassa
és a Szeged-Temesvar Utvonalak forgalma emelkedett a tobbi
folé, a legforgalmasabb azonban a két kelet-szlavéniai, Eszékrol
kiindulo allamut volt. Kifejezetten alacsony, 300 vondallat alatti
forgalom jellemezte ugyanakkor Erdély k6zépsé térségének sza-

mos allamutjat.

A korabeli viszonyok részletesebb, lokalis magyarazata az észle-
lési adatokhoz helyenként hozzaf(izott szoveges magyardzatok
alapjan is lehetséges. A levéltari kutatadsok soran az 1870/71-es
szamlalasi eredményekhez flizve fennmaradtak olyan széveges
kommentarok is, amelyek utalnak az 1869-es eredményekre is.
A székesfehérvari hivatal jelentésébd! tudjuk hogy az 1869-es
feljegyzéssel egyezéen, a ,gratzi” Ut érdi szakaszanak forgalma
a Tarnokrol, Soskutrol valamint az eszéki utrél, féleg a népes he-
tivasarokra bearamlé szekerek miatt, kiemelkedéen magas volt.
A hivatal megallapitotta tovabba, hogy a martonvésari szakasz
forgalma szintén egyezett az 1869-essel, kdzel a pakozdi is, de
maér itt is, féleg azonban a cso6ri szakaszon jéval kisebb volt
az 1870/71-es forgalom, mivel az ,igen népes orszagos vasarok
napja a feljegyzés napjaival esetleg 6ssze nem esvén; ezen koril-

mény a forgalom &tlagos nagysagara befolyassal birt.”

Legérdekesebb azonban a hivatal Buda-eszéki utra vonatkozé
megjegyzése, ahol az érdi és ercsi szakasz 1870/71-es forgalma
az 1869-es szamlalaséhoz képest ndvekedett. Csokkent viszont
az adonyi és dunapentelei szakaszok (feljegyzett) forgalma, mi-
vel ,a visszamend sok hajos lovak — melyek gyakran a kocsihoz
kotve részint az utdn szabadon futnak; felvéve nem lettek; még
az el6bbi 1869 évben ezen lovak is feljegyezve voltak.” [12]

A felirat szamos olyan tényezére vilagit ra, amelyek jelentésen
befolyasoltak a forgalom nagysagét. fgy a heti, vagy orszagos
vasarok napjain tortént vagy éppen elmaradt szamlalasok, a Ia-
bon hajtott allatok felvétele, de szamos esetben az Utépitések
vagy éppen foldcsuszamlasok, arvizek folytan véltozd atmindség
is mind jelent6sen befolydsoltdk a mért forgalmat. Ezen problé-
mékat a minisztérium érzékelte, és az adatok hitelességét javita-
ni is igyekezett feliratokra adott valaszaival, egyes esetekben a

rendeletek kiegészitésével.

Az 1869-es szamlalas eredményei inkdbb kortorténeti érdekes-
ségként fontosak, belélik messzemend kovetkeztetések sem a

felvétel id6tartama, sem a fennmaradt adatok ki nem elégité

részletessége, de a végrehajtast 6vezd kezdeti bizonytalansagok
miatt sem vonhatok le.
Ezzel szemben sokkal &rnyaltabb képet kapunk a halézat forgal-

marol az 1874-es forgalomnagysagok vizsgalataval.

A Magyar Kiralysag terlletén (a Horvat- és Szlavénorszagra vo-
natkozo eredmények nem ismertek) az 1874-es szamlalas soran
42 Ut szerepelt az allami utak kozott. Az dllamutak hossza 6030
km, az észlelési szakaszok &tlagos hossza pedig 7,2 km volt.
A korabbiakhoz képest jelentésen bévilt a haldzat, féleg a mai
értelemben vett Erdélyben szamos Uj Utszakaszt nyilvanitottak

allamutta.

1874-ben az orszagos napi forgalom (érvényességi szakaszok
hosszaval sulyozott) atlagos értéke 720 vondallat volt. A regi-
ondlis bontasban csoportositott forgalmi adatokat a 1. tablazat
tartalmazza, mig az allamutak szakaszonkénti forgalméat a 3.

abra szemlélteti.

1. tdblazat
Az allamutak forgalma orszagrészenként [vondallat/nap] 1874
Dunantul 587
Eszak-Kelet-Magyarorszag 885
Eszak-Nyugat-Magyarorszag 495
Erdély 751
Orszagos atlag 720

Mind a tablazatos 6sszesités, mind a térképek az erdélyi és az
északkelet-magyarorszagi utak egy részén tapasztalhaté na-
gyobb forgalommal szemben a Dunéntdlra és Eszaknyugat-
Magyarorszagra jellemzé kisebb forgalomra utal. Ezen elétérés
hatterében feltehetden a vasuthalézat kiépitettségének terlleti
kilonbségei allnak.

A forgalmi térkép alapjan megfigyelhet6 — és ez egyben hitelesiti
a szamlalas elvégzésének pontos voltat is —, hogy a forgalmi maxi-
mumok a telepuléshalézathoz kotédnek, a legnagyobb forgalmat
a nagyvarosok kornyékén észlelték. 1874-ben 6-7 ezres maximum-
értékek, és 1500-3000 vonoallatos atlag-értékek mellett Pest-Buda
és Brassé kornyékének forgalma volt a legmagasabb, de a Nagy-
zerind és Nagyvarad kozti Utszakasz, valamint az Arad, Temesvar,
Kassa és Pécs kornyéki utak is nagy forgalmat hordoztak.

Az orszag nyugati felének forgalma lényegesen alacsonyabb
volt. A Dunantulon — a Buda kornyéki forgalmi gocot leszamitva

— csak Mohécs, Pécs és Nagykanizsa térségében volt hosszabb
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szakaszon is jelentésebb a forgalom, mig az északnyugati or-
szagrészben a varosok koruli utakon kivil a vasuti teleptlések-
hez vezet6 ,szarnyvonalak” (Tornocz — Nyitra, Galanta - Szered)

forgalma volt a térségi atlag felett.

3. dbra A Magyar Kiralysag allamatjainak forgalma, 1874

Figure 3: Traffic volume of state roads of the Hungarian Kingdorﬁ, 1874

A Szent Korona orszagainak
allamuti forgalma, 1869

© Szalkai, 2007

130 éven at ismeretlendl fekldtek a levéltari raktarak mélyén.

Kutatasaim célja ezen elveszettnek hitt eredmények felkutatasa

szamlalasi év, az 1870/71-es és az 1874-es szamlalas részletes
adatait sikertlt feltarni, mig 1869-re és 1872/73-
ra vonatkozoan Osszesitett eredmények keriltek
el6. A levéltari kutatdsok soran megtalalt anya-
got a Kézmunka- és Kozlekedéstgyi Minisztérium
Magyar Orszagos Levéltarban (MOL) fellelhet6

K 173 térzsszamu 4llaga tartalmazza.

~ A feltért eredmények a szamlalasok elrendelé-

sével, lebonyolitasaval kapcsolatos informacidk
mellett az allamutakon bonyolodod szekérforga-
lom észlelési szakaszonkénti nagysagardl adnak

részletes képet. A varoskornyéki szakaszokon

Természetesen e részletesebb adatok is csak toredékesen szem-
léltetik az adott kor kozlekedési viszonyait. A Kiegyezés utan
felgyorsulé vasUtépités Uj tavlatokat eredményezett a tavolsagi
kozlekedésben, és a szekerezést a rahordo szerepkor erdsitésé-
vel részben funkciovaltasra kényszeritette. A vasutak és kdzutak
(vagy viziutak) kérdésének targyaldsa nem targya e tanulmanynak,
de nyilvanvald, hogy a kor kozlekedési szokasainak magyarazata a

vasutak szerepének figyelembevétele nélkul nem lehetséges.

Szintén nem kertlheté meg a teljes forgaimi volumen értéke-
lésekor az alsébbrend(, féleg a megyei Uthalézat forgalmi je-
lentésége sem, amelyeken nem folyt észlelés az elsé szamlalasi

periddusban.

A kézatugy folyamatos torekvése volt, hogy a héalézat optimalis
megallapitasa érdekében ezen utak forgalmat is megismerje, ezt
mar a kovetkez6, 1881/82-re tervezett észleléskor meg kivantak
valésitani. [13] Erre az észlelésre azonban végll pénzigyi ne-
hézségek miatt nem kerilt sor, igy a forgalomszémlalasok 1876

utan megszakadt sorozata csak 1894-ben folytatodott.

Osszefoglalas

Az elsé magyarorszagi, kozuti forgalomszamlalas idépontjat hosszu
id6én keresztil bizonytalansagok ovezték. A félreértések oka, hogy
az eredmények osszedllitasa, térképezése és kiadasa a felvételt ko-

vetéen nem tortént meg, a fellelheté dokumentumok tébb, mint
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[vondlist/nap] maximalis forgalom a szamlalas eredményeinek
o , T .
121 - 30 hitelességét bizonyitja, mig regionalis bontasban

a nyugati orszagrész kisebb, és a keleti orszagrész nagyobb for-
galmat tanusitja. E kilonbség felteheten a vasuthalézat kiépi-

tettségének tertleti kiilonbségeire is visszavezethetd.
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Foreword

I would like to decicate the Yearbook of the Technical Collection
of Public Roads in Kisk&rés (2000-2006) with great pleasure and
honour to all readers.

With pleasure, because it's the first time that we have got the
chance to publish it in this selection with this contents and de-
sign which answers to professional standard of the collection.
And with honour, because all public road workers have to re-
spect the values of the past of public road building, as well as
the roots and the traditions of this profession, and it is our duty
to provide an opportunity for the public to know as much us

possible.

Although it's the sixth time that the yearbook - that the reader
holds in his hands now — has been published since the estab-
lishment of the collection, i.e. since 1975, it is the first volume,
which presents the stages of the development and the operation
of the technical collection as a valuable source, in a chrono-
logic order. You can study the material of the collection and the
professional sources available - by keeping professional charac-
ter and easy to read at the same time. The presentation of the
materials will be easy to understand even to people who are
interested but do not work in this profession. By this bank, we
can learn about the material of the technical collection, about
the professional library, the map gallery and the objects of the

open-air exhibition.

There are a lot of people who know the collection, but at the
same time | think that there are not enough people who un-
derstand its real value-preserving role. A lot of people visit the
National Historic Memorial Park of Opusztaszer but only a few of
them know that it would be worth visiting the Roadman Memo-
rial House - that was established in its original format and can
be found just next to the Feszty panorama picture -, with all its
contemporary articles for use, tools and accessories needed for
everyday life. This is actually the field exhibition of the technical
collection. Just as similar to the furnishing of the ,Feketehazy-
Lévardy” memorial room in Vagsellye, where Imre Lévardy — a
road inspector born in the Hungarian Highlands (today Slovakia),

who started collecting the technical relics related to road con-
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struction in 1938, by which he founded the technical collection
- worked as a road inspector. His everyday articles for personal

use can be seen in the memorial house.

In addition, | would like to turn the attention of the reader to
the essays on the history of this profession that are included in
the second part of the volume. These articles — that are based on
own research of the authors, on sources and documents avail-
able in the technical collection and on other memoirs — may also
be considered as sources for getting an insight into the tradi-
tions and technology of Hungarian public road workers, and for

getting to know road operator and maintenance organizations.

In the life of all museums the publication of a yearbook is a
milestone by rendering an account of the events, research done
in the last period, and of the enrichment of the collection. The
Technical Collection of Public Roads in KiskBrds — in its profile
being the only one in the whole country beside the Hungar-
ian Museum of Transports — has dealt with the exploration and
presentation of the past of road construction since 1975. While
the present volume focuses mainly on the events of the last six
years, it cannot avoid to introduce the collection in details yet

from its foundation.

| am confident that the yearbook, or rather the included studies,
and the whole history of this profession will encourage many to
visit the museum or either of its field exhibitions personally, in
order to get to know the memorials of the past of public roads
more detailed. If we achieve only so much, then the publication
of the , Yearbook of the Technical Collection of Public Roads for

2000-2006" has already brought sufficient results.

Budapest, May 2007

LASZLO, Sandor
Managing Director

Hungarian Roads Management Company
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1. Technical Collection of Road in Kisk6ros

History of the collection

The basis of the Technical Collection of Public Roads was estab-
lished by Imre Lévardy. Working in Vagsellye (today’s Sala in Slova-
kia) as a road inspector he started collecting the means and objects
of this profession in the second half of the 1930's. At the time he
moved to Kiskérds, in 1947, he took his collection with himself,
and enriched it further. The collection was exhibited first in 1968.
In the following years thereafter the founder put the collection on
display in one part of his own home. Beside this small permanent
exhibition he managed to display a collection material of a travel-
ling exhibition on several locations.

The adaptation of the old road maintenance depot for the pur-
pose of the permanent exhibition started in 1974. Unfortunately,
the founder, Imre Lévardy was not able to see its opening. His col-
league, the engineer Laszl6 Téth was asked to manage the collec-
tion. The opening ceremony took place on 5 November 1974.

The Ministry of Transport and Post acquired the whole material in
1975, and at the same time it was pronounced to become a public
collection. A systematic, museum-type activity began. The work,
still carried out under modest circumstances, brought about nu-
merous results: the collection was processed at this time, research
was grounded, and publications came out on a regular basis. By
this time, thematic selections of the material were prepared, for the

purpose of being presented on several locations in the country.

In the 1980°s troubles with the location of the collection were
solved twice by the extension of the existing building, but still, only
the acquisition of the ground and the building, in 1994, brought
final solution. The new permanent exhibition was opened in 1995,
in a renovated and larger building. The old building accommodated
offices and store rooms. At the same time, the open-air exhibition

area was expanded to its threefold.

LaszI6 Toth died in 1996, his work has been taken on by Andrés

Szészi, grandson of the founder.

In 1999 and in 2000 it came to further area expansions. By the
reconstruction of the new property and by building-in the loft one
managed to create a modern storehouse. The area of the imparked

open-air exhibition is close to one-and-a-half hectares.

Role of the Technical Collection of Public Roads in Kisk&ros
The Technical Collection is a documentation and service centre for
the professionals, which, firstly, exhibits and brings technical relics
relating to the national road network of 30 thousand kilometres
and the bridges, as being part thereof, into the public domain. At
the same time, from the aspect of the histroy of technics and tech-
nology it does not divide transport ways by ages and owners/op-
erators.

Its services are based on the collection and processing of factual
and intellectual properties. The technical collection has wide-rang-
ing duties: it supports ambitious professional research, provides for
professional information and does an important informative work.
Its extended contacts provide linkage between ages, regions, coun-
tries and professions.

Thanks to the efforts of road administration organizations, the
technical collection got through a significant improvement in
the last years. Based on the thirty-year experience the location in
Kiskéros was renewed: nowadays, there is a bigger and more ap-
propriate area for the storage, the processing and the display of
artefacts and documents, and for research, too. But what’s more
important is that the Technical Collection updates its record system
and services continuously, in accordance with the requirements of

today’s digital age.

Collection sphere of the Technical Collection

The nation-wide collection sphere covers all main professional ar-
eas: it contains relics related to roads, bridges, traffic management
technology and mechanical engineering. From the collected ma-
terial one may look into the development of road administration,
planning, construction, maintenance and operation.

Artifacts: Technical relics make up the most spectacular part of the
collection, they provide for the most apparent advantage. Along
with the collection of big-sized artifacts — it includes the biggest
collection of road rollers in Central-Europe —, such as bridge ele-
ments, road building equipment, vehicles, measuring equipment, a
high number of smaller artifacts, such as utensils, geodesic instru-
ments, laboratory tools and design equipment have been collected

on a regular basis.

Library:
In the professional library of the Technical Collection, which
amounts to some thirteen thousand items, one can find all im-

portant Hungarian technical and school-books, and furthermore,
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almost the whole range of professional journals and publications.
Besides, the proportion of foreign language books is remarkable,
too. The number of collected professional journals is 25 (in Hungar-

ian, German, English, French and Russian).

Map gallery:

The map gallery preserves maps of a very high value on the road
network and on other themes from all ages. The stock of maps en-
ables one to examine the development of the road network, cross-
ing points and the structure of settlements.

Document gallery: The main groups of the documents include plan-
ning documentation, files and manuscripts. The processed planning
documentation amounts to some thousand items. The biggest part
is made up of road plans, but bridge plans — among them the plans
of large Danube-bridges — are also very spectacular. Processing of
the stocks is in progress. Files are very diverse, they amount to some
thousand items. One may find here files of both the national and
the regional administration; these enable one to get an insight into
the formation of several conceptual, long-term and far-reaching
decisions, but one may examine a high number of solutions on
all-day details through them, too. An important part of the files is
made up of the several hundred research reports and studies. An
interesting part of the document gallery contains small prints, that
are of a very high diversity.

The collection preserves several manuscripts, too, a majority thereof

being unpublished records and memoirs.

Photopraphs, films, video and audio material:

The technical collection includes some ten thousand images, ani-
mated and sound materials. All phases of picture-recording tech-
nics are present here. Nowadays, more and more documents are

already available in CD-format.

Fine art products:

The material of the collection is well completed by fine-art products
showing the work of road- and bridge workers: paintings, graph-
ics, and furthermore, small sculptures, plaguettes and medals that
were used as a sign for professional acknowledgement or record a

ceremonial event.
Services of the Technical Collection

The Technical Collection provides for wide-ranging and more and

more valuable services. The basic service includes the permanent
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exhibition in Kiskéros, besides that seasonal thematic and occas-

sional presentations are also important.

Exhibiting activities are completed by the preparation of publications,

by own research and by serving professional research-workers.

Permanent exhibition:

The permanent exhibition, which can be visited yet today, was
opened in 1995, on the twentieth anniversary of the existence of
the Technical Collection. By extending the area, the open-air exhibi-
tion has been enriched greatly since then. More than one hundred
thousand people visited the permanent exhibition in the last thirty
years, there are a lot of returning guests, meaning that the Techni-
cal Collection fulfils its informative-educational task with success.
In order to answer the interest of school-age visitors the prepara-
tion of information and programmes meeting museum-paedagogic
requirements has been started.

A permanent field exhibition can be visited in the National Historic
Memorial Park of Opusztaszer, where, as part of the Millennium cer-
emonies, the roadman’s memorial house, that was built under the
professional direction of the Technical Collection, was inaugurated
in 2000. In 2005, the ,Feketehazy-Lévardy Memorial Room” was
opened in Vagsellye (Slovakia), which is also part of the permanent
exhibition. We have material on display at our headquarters in Bu-

dapest and at several regional road management companies, too.

Seasonal exhibitions:
The extension of the premises in Kisk&rds in 2002 enabled us to

open a room for seasonal exhibition.

Occassional exhibitions:
The occassional exhibitions of the Technical Collection are linked to

anniversaries, events or personalities.

Professional and cultural occassions:
We regularly organize and provide space for professional and town
events. Joining in the cultural life of the town we organize fine art

exhibitions and jazz concerts.

Publications:
The Technical Collection contributes to the preparation, edition and
managing of publications, that deal with the past of the profession,

on a regular basis. A publication on the introduction of the collec-



tion, and the procession of the material of the collection has been
prepared regularly, in the format of a yearbook. Furthermore, the
collection manages the booklet series entitled , Technical construc-
tors — Hungarian engineers”.

Own research and services provided to research-workers: Research
includes the utilization of the rich material of the collection. Own
research serves primarily the improvement of the stock, and fur-
thermore, summarizes the wide-ranging thematic materials of the
Technical Collection.

In Kiskéros all conditions for the reception of research-workers have
been created during the reconstruction, by developing accommo-

dation and research rooms.

SIMONYI, Alfonz
2. 100 years of road inspector training

The construction of the public road network of Hungary with solid
road pavement started around the mid of the 18th century, under
the direction of engineers. The Habsburg administration governing
the country ordered the setup of national and county-level Archi-
tectural Directorates with the purpose of establishing a professional
management of state construction works. Each county-level mu-
nicipality was obliged to employ an engineer for the preparation
and the implementation of water, building and public road con-
structions. The construction of public roads and the maintenance
thereof — in virtue of its nature and by being the most extensive
— demanded the most comprehensive organizational structure of
administration and maintenance. Thus, several road inspector-
ate districts were set up, which passed over the arrangement of
technical issues related to the road network of the districts to road
inspectors. At the beginning it was enough for a road inspector
to write, to read and to count, and to be a craftsman (carpenter,
stonemason).

As the paved road network became longer and, along with that,
the traffic on public roads increased, as more necessary it became
for road inspectors to acquire more and more knowledge on the
structure of roads. This led to a transmission of tasks of Architec-
tural Directorates to county-level State Architecture Offices as from
1876, where all technical issues of public roads were handled by
experts having obtained a qualification in engineering. The regional
experts of these offices became road inspectors afterwards, who
were required to have manifold technical knowledge. At the begin-
ning they acquired this knowledge through practice. As a result of

the first act on public roads adopted in the last years of the 19th

century, schools for road inspectors were established in 1903 on
ten locations around the country. Here all road inspectors who were
already in employment and all other individuals who intended to
acquire such a qualification could gradually obtain a qualification
as a road inspector. When the first World War ended, these schools
were closed, and the Ministry responsible for transport affairs let
the personnel of road inspectors be trained only in the framework

of occassional courses.

DAVID, Tivadar — SIMONYI, Alfonz - TOTH, Erné, dr.
3. The History of Road Operation Centres

Organized road maintenance was done from the beginning (1867)
under the supervision of state architectural county offices, under
the control of road inspectors, by road attendants.

Between 1950-1954 the system changed: then, road maintenance
was provided by road maintenance companies that were controlled
by county councils. However, it didn't work, and so, first, 12 coun-
ty sub-offices, and then, in 1958, as much public road operation
centres were set up. Roads were maintained by road attendants
responsible for road sections of 5 to 7 kilometres, under the control
of section engineers and section technicians.

Motorization required dust-proof road surfaces, that could be only
maintained by machines and by smaller or larger work brigades,
and thus, mechanization was launched and the organization was
changed.

Between 1966-1968 road inspectorate districts were established
at each 350-400 kilometres, provided with motorized road atten-
dants, small brigades of 5 to 6 persons, and equipped with chains
of machines. Road inspectorates were fitted out with plants.

As from 1970 the ever growing vehicle traffic required - beside
road widening and strengthening - more intensive traffic manage-
ment technology and a new approach in road maintenance. In the
framework of this, mechanization of road maintenance accelerat-
ed, and from 1972 road inspectorates were gradually transformed
into road operation centres providing for better conditions. These
flexible and efficient organizations have formed the basis of road
operation and maintenance yet up to now.

Public road directorates were reorganized in 1983; in 1990 the
county-level structure was restored, and then, in 1996, they were
converted into public interest companies. These changes did not
occur due to technical demand, and the road maintenance-related

performance of road operation centres fell back.
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Technical parameters of road operation centres have been improved
since their establishment, the personnel was reduced to a great
extent. At present they actually carry out only road maintenance
related tasks, and they have nothing for it but to do a considerable

amount of work for external clients.

SZARKA, Istvan
4. Personal computer databank, data collection and

utilization

Looking at the situation at the beginning of the 1990°s, that can
be considered a milestone in the development of the databank on
roads, it can be stated that — in comparison to the adequacy as-
sessment of 1979 — activities already using RST — that's based on
mechanical data collection -, falling-weight devices and Roadmas-
ter - which assists in visual pavement condition assessments - rep-
resented a higher standard of quality in the field of data collection.
As next, the main objective did not focus on the expansion of the
range of data, but rather the improvement of data reliability and
updating. Ever since then, the most modern instruments have col-
lected data on a regular basis, about the road surface and structure,
and furthermore, about the behaviour thereof under load.

With respect to data storage, after the decentralization of the earli-
er central record-keeping, which took place in 1989, a second-gen-
eration recording system, OKA was introduced. This and, besides
that, the usage of dual site-specific localization enabled the estab-
lishment of sub-systems to be operated also separately, as well as
data transfer between central and sub-systems. As a next objective,
the application of a — geographic information - system enabling
also graphic display and network operation was set. Nowadays, it
has become an everyday apparatus; developments rather head for
such database management systems which include an ever wider
range of the complex activities of road administration.

The development of data utilization, which ensured return of the
continuous expenditures on expensive data collection and data stor-
age, could, from the aspect of time, only follow preventive actions.
At the same time, the first effective forms of pavement manage-
ment models evolved at the beginning of the 1990s. In the coming
years afterwards, focus turned on the improvement of data utiliza-
tion systems, including the regular application of HDM at network-
and project-level. The development thereof, nevertheless, required
not only a technical, but as well an economic approach.

The valuable amount of numbers put out by the several hundred
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computers is only the beginning. Continuation will be reflected in
materials, machines and work, and all together in the usability of
roads. Therefore, the scheduling of developments with regard to
the whole range of activities, and then, the practical realization of
knowledge, the reflection thereof in the decisions involves many

responsibilities — and at the same time brings many advantages.

MOHACSI, Marta
5. The History of Information Provision on Public
Roads

There are some 150 million cars circulating on the roads of Europe.
Owing to its geographical location, Hungary plays an important
role in the European transport. A majority of the traffic of tran-
sit roads in East-West and North-South direction goes through our
roads. Along with the increase of the traffic it's impossible to in-
crease road network density or to convert it totally, but at the same
time safety shall be increased and furthermore, to avoid congestion
is also desirable. This may be achieved by a well-organized and ap-
propriately operated public road information system.

The main duties of UTINFORM haven't changed in the course of
times, and accordingly, it has since then collected and systemized
data on the progress of transport, drafted news from that and
informed those on the roads. It is ready to answer traffic related
questions 24 hours a day, without a break. It provides information
on traffic conditions, on any traffic restriction due to either opera-
tions on or along the road, accidents, or damage caused by nature,
on temporary weight or size restrictions, or disturbancies caused
by weather.

The establishment of the complex programme system made it pos-
sible to forward and receive traffic information on the basis of the
national databank on public roads quickly, on a regular basis, at a
defined time, along the same principles, the same aspects and by

the use of the same terminology.

GULYAS, Andras, dr.

6. 15 Years of Public Road Administration (1991-2005).
Development and Change in the Functions and main Ac-
tivities of the Public Road Management Organizations

In the time period elapsed since the change of the political regime
all sectors of the Hungarian economy went through major chang-

es, and the public road sector is no exemption from that, either.



Changes in the financing, the volume of expenditures and the obvi-
ous demand for road network developments all together resulted
in considerable and frequent structural changes of the public road
administration.

For the purpose of controlling and managing regional control units,
that had been adjusted to the regional administration, a strong
central Road Management and Coordination Directorate was es-
tablished in 1991. Along with the development of the market
economy, one part of the central road administration management
and the whole regional road aministration management was con-
verted into non-profit organizations and public benefit companies
in 1996, the owner thereof being the competent ministry. In the
different governmental cycles several other changes occurred, de-
pending on the different political emphasis, on the different objec-
tives and the development of financing.

The actual proportion of public road development and maintenance
has always been reflected in the functions of the organizations. This
was especially evident in the Hungarian public road administration
between 1999 and 2004. Current reforms of the national economy
require cost-effective solutions, and thus, the structural reorganiza-
tion has become unavoidable in the road administration, too.

In 2005, a large, centralized road-operating organization was es-
tablished through the concentration of previously independent re-
gional entities. The study reviews these changes by analysing the
last 15 years, and evaluates also in an international context, to
what extent the structure of the national public road management

complies with social and economic challenges.

PALFAY, Antal
7. The Hungarian Freeway Network between 1994 and
2006

In 1994, by the conclusion the first concession contract, develop-
ment of the Hungarian freeway network got up speed. The con-
cession system raised resources, brought technological innovation,
established a ground for the operation of toll highways, introduced
a new culture of operation and road pricing, and turned the ever
more efficient and more reasonable network development into a
political matter of prestige.

Between 1994 and 2006 the freeway network increased almost to
its threefold, we reached half of the European network density, all
driving lanes were reconstructed, operation centres were rebuilt,

and equipment fleets for operation renewed.

Developments occurred often in the midst of organizational, opera-
tional, financial and conceptual changes and of the opposition of
environmental protection organizations. The expansion of the net-
work reshaped regional development and land use, and induced
new logistic systems.

Obijectives of the coming years as regards the freeway network aim
at the establishment of European transport corridors crossing the
country, the attainment of a European network density, and the
development of regions that lag behind.

An important element is that these developments are already sup-
ported by the financial assistance of the EU. On both the construc-
tion and the operation market, the evolvement of competition and
the implementation of reasonable technical solutions at a reason-

able cost is expected.

SZALKAI, Gabor
8. The First Hungarian Public Road Traffic Census

The time of the first Hungarian public road traffic census has been
surrounded by uncertainty for a long time. The reason for the mis-
conception was that it came to no composition, mapping or pub-
lication of the results after the survey; available documents have

rested unexplored deep in archival stores for more than 130 years.

The aim of my research was to discover these results which were
thought to be lost. | managed to explore detailed data from two
counting years of the first counting period, which lasted from 1869
till 1876, i.e. data of the countings in 1870/71 and 1874, while
aggregated data turned up for the years 1869 and 1872/73. The
complement with Prime Number K 173, that can be found in the
National Archives of Hungary of the Ministry for Public Work and
Transport Affairs, contains the material that | found during the ar-

chival research.

Beside the information related to the ordainment and the imple-
mentation of the census, the revealed results provide a detailed pic-
ture on the extent of the traffic volume of wagons on state roads,
by observation sections. The maximal traffic on the sections around
cities proves the accuracy of census results, while the regional dis-
aggregation shows a lower traffic in the Western part, and a higher
traffic in the Eastern part of the country. This difference is supposed
to come from regional disparities as regards the level of develop-

ment of the railway network.
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