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A Kozuti Szakgytijteményben marcius 1. és
november 30. kozott 9-16 oraig fogadunk
latogatokat. December 1. és februar 28.
kozott zarva tartunk.

Elore bejelentett csoportokat egész évben,
a nyitvatartasi idon tal is fogadunk.
Kozlekedesbiztonsagi filmek vetitését,
muszerek kiprobalasat, gozathenger-modell
beinditasat ajanljuk.
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Budapesttol 120 kilométerre az Alf6ldon,
nagy koltonk, Petdfi Sandor sziiloféldjen,
az orszagban egyediilallo, mazeum
jellegt kiallitas mukodik.

A Kozuti Szakgyujtemény kiallitotermekben
és szabad téren mutatja be az utépités és a
hidépités torténetét. A gazdag gyujtemény
mintegy Otszaz kulonb6zo gépet és
hasznalati targyat, 1800 térképet,

160 tekercs filmet, grafikakat,
festményeket oriz.

Hires darabja a gytjteménynek az az 1949-
ben készitett gozuthenger, amely a Robog az
uthenger cimu nagysikerti tévéfilm
foszereploje volt. A szabadtéri kiallitason
a gépek mellett helyet kaptak a fold-
munkageépek, a burkolatépités géepei
és a hoeltakaritashoz hasznalt gépek,
valamint ennél Kisebb targyak,
peldaul jelzokévek, tablak, minta-
burkolatok. Itt tekinthetok
meg a hidelemek is.

A kiallitotermekben tanulmanyozhatok a
régi szolgalati helyek berendezései, a
jellegzetes viseletek, az utasok altal

hasznalt eszko6zok, {6ldmeéro fi P :
miiszerek és mas targyak. R 7
Kiallitas az uthengerelklcel T6bb mint tizezer kitetes szakmai kényvtar MAVAG-gozhenger (1948)
és a szakma hatalmas dokumentumanyaga '
szolgaltatja az itt foly6 kutatasok alapjat. A
kutatomunka eredménye a rendszeresen
kiadott évkényv, valamint a tébbi, a
széles szakmai kozvélemény
szamara kiadott szakmai
- - publikaciok sora.

A gytijtemeény folyamatosan fejlodik, a
legutobbi bovitést kovetoen nyilt lehetoség
arra, hogy a szakmaban dolgozoknak és
diakoknak kozlekedésbiztonsagi
eloadasokat, filmvetitéseket
. : szervezzunk, egyedi idoszaki e
Utbiztosi Hivatal (1938) . kiallitasokat rendezztink. / Kiallitasi éptilet
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‘Utbiztosi Hivatal (1938)

Budapesttol 120 kilométerre az Alfoldon,
nagy koltonk, Petdfi Sandor szulofoldjén,
az orszagban egyediilallo, muzeum
jellegu kiallitas mukodik.

A Kozati Szakgyujtemény kiallitotermekben
és szabad téren mutatja be az tutepités és a
hidépités torténetét. A gazdag gyujtemény
mintegy otszaz ktilonbo6zo gépet és
hasznalati targyat, 1800 térkeépet,

160 tekercs filmet, grafikakat,
festményeket oriz.

Hires darabja a gyujteménynek az az 1949-
ben készitett gozuthenger, amely a Robog az
Uthenger cimu nagysikert tévefilm
foszereploje volt. A szabadteéri kiallitason
a gépek mellett helyet kaptak a fold-
munkagépek, a burkolatépités gépei
és a hoeltakaritashoz hasznalt gépek,
valamint ennél kisebb targyak,
példaul jelzokovek, tablak, minta-
burkolatok. Itt tekinthetok
meg a hidelemek is.

A kiallitotermekben tanulmanyozhatok a
régi szolgalati helyek berendezései, a
jellegzetes viseletek, az utasok altal
hasznalt eszko6zok, f6ldmeéro
miuiszerek €s mas targyak.

Tobb mint tizezer kotetes szakmai konyvtar
és a szakma hatalmas dokumentumanyaga
szolgaltatja az itt folyo kutatasok alapjat. A
kutatomunka eredmeénye a rendszeresen
kiadott évkonyv, valamint a tobbi, a
széles szakmai kozvélemeény
szamara kiadott szakmai
publikaciok sora.

A gytijtemeény folyamatosan fejlodik, a
legutobbi bovitést kovetoen nyilt lehetoség
arra, hogy a szakmaban dolgozoknak és
diakoknak kozlekedésbiztonsagi
eloadasokat, filmvetitéseket
szervezziink, egyedi id6szaki
kiallitasokat rendezziunk.

Kiallitasi éptlet
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A KISKOROSI KOZUTI SZAKGYUJTEMENY EVKONYVE 1994—-1999

Bevezet6

Otodik alkalommal jelenik meg a Kiskorosi Koziiti Szakgytjtemény
évkonyve. Az el6zd kotetet még Toth Laszlo, azota elvesztett kollé-
gank szerkesztette. Emlékét életmiive, a gyljtemény tovibbi gondo-
zasaval, fejlesztésével orizhetjitk meg mélto modon.

Az elmuilt évben ujrafogalmaztuk a gytjtemény célkitiizéseit, részben
Uj irdnyokat jel6ltiink ki. Az évkényv terveink szerint ezeket az uj el-
veket fogja szolgdlni.

Szandékunk szerint az évkonyv megjelenését rendszeressé tessziik,
évente kivinjuk a szakma rendelkezésére bocsdtani. Az dttekinthets-
séget egy nagyon rugalmas rovatrendszer kialakitdsaval, az informa-
ciok bovitésével kivanjuk javitani.

Az évkényv jelenlegi szima a gytjtemény gyarapoddsdrol késziilt irds-
sal kezdddik. A jegyzék kozlése fontos informdcio lehet a szakembe-
rek szamadra, egyben tdjékoztat is a gytijtemény gytijt6korérol, 6szto-
nozhet a gytjtemény gyarapitdsdra is.

A kotet tematikajat most a hidak hatarozzak meg. Tobb neves mér-
nok dltal irt cikkbdl, tanulmanybdl és levéltari anyagokbal, tervrész-
letekbdl, iratokbal dllitottuk dssze a szim tartalmi részét.

Informadciokat kézélnek azok a cikkek, amelyek a koziiti emlékhe-
Iyekrdl készilt CD és a kézutakkal, gépekkel foglalkozo gytijtemé-
nyek internet cimeirdl adnak tdjékoztatdst.

Nagyon idészertinek tartjuk annak a régi tanulmanynak az tjrakéz-
Iését, amelyet Elischer Pl irt 1935-ben. Ma is érvényes gondolatok-
kal, a térképen ma is fontos kapcsolatokkal, f&" kozlekedési irdnyok-
kal talalkozhatunk. Lathatjuk, hogy van miiltja, gyékere, el6zménye
a mai csatlakozdsi torekvéseknek, a nemzeti infrastruktirdk éssze-
kapcsolasat madr akkor is fontosnak gondoltdik.

Tombor Sandor
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Szdszi Andrds

A koziti szakgydjtemény fejlédése 1994-1999 kozott

A Kiskorosi Koziti Szakgytijtemény 1974-es megnyitdsa 6ta igyekszik jo szinvonalon elldtni a
szamdra kitdzott célt: megmenteni és megdrizni szakmdnk muiltjat a jové nemzedékek szd-
madra. A gydjtott anyagbdl a laikus k6zénség €s a gyerekek szdamadra dllando és idGszaki kidlli-
tdsok rendezésével az uthidépitést torténetét mutatjdk be, a szakmabelieknek pedig a
konyv-, terv-, fot6-, film- és irattdr anyagdnak folyamatos bévitésével nyiijt tdmogatdst a szak-
mai visszatekintésekben, kutatisokban. Ek6zben sajdt témaorientdlt kutatdsokat folytatnak a
gytjteményben.

Szervezeti, személyi véltozdsok

A szakgytijtemény 1996. jinius 30-dig szervezetileg az Utgazdalkodasi és Koordindcids Igaz-
gatésdghoz (UKIG) tartozott. A koziiti dgazat dtszervezésekor, az akkor tjonnan alakult Al-
lami Kozuiti Miszaki €s Informdciés Kozhaszni Tarsasdghoz (AKMI Kht.) keriilt, ahovd azéta
is tartozik. Toth Ldszl6, gytjteményvezetS a szakgytjteményt 1974-es megnyitdsa 6ta szivvel-
lélekkel vezette, gytjtotte az anyagokat €s publikdlt, de 1996-ban egészségének megromldsa
miatt nyugdllomdnyba vonult, és sajnos még az évben eltemettiik.

A dolgozéi létszam az aldbbiak szerint alakult:

1994-1996 kozott 1996-ban
1 f6 gytijteményvezetd 1 {6 gydjteményvezets
1 6 fizikai dolgozé 1 {6 fizikai dolgozd®
1 f6 félnapos takarité - 1 {6 kisegitd takarito
1997-t61

1 f6 gytjteményvezets

1 £6 kisegitd, adminisztrdtor
i f6 TMK szakmunkds

1 £6 félnapos takarlto

E

g
¥

A kidllitds épulete 1975-ben Toth Laszlo gylijteményvezets
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A gy(jtemény gyarapoddsa
Terlleti gyarapodds

1994-ben a gytijtemény teriilete 2386 m?, azonos volt a nyitdskori terilettel. A zart kidllitdsi
terilet sem béviilt (80 m?*). Az irodai és raktdrkapacitds a meglévs épiilet kétszeri tolddsaval
92 m? volt, melyet kiegészitett két muzedlis lakékocsi ideiglenes taroloként valé haszndlata.
Ez az dllapot az akkori igényeket mar rég tilhaladta, mind a foldteriilet, mind az épuletek
teruletét tekintve, s tovdbbi bévitésre lehet6ség mdr nem volt.

A kidllftasi épulet

A Koziti f6osztdly és az UKIG akkori vezetése felismerve ezt az dllapotot, 1994-ben lehetdsé-
get biztositott teriilet- és épitményvasarldsra, az akkor megsziiné Mezdégép vdllalat terileté-
bél. Az 1j teriileten 1994-95-ben elkésziilt a szabadtéri kidllitds, burkolt utakkal, makaddm
sétinyokkal, és a terulet parkositdasdval. A megszerzett terileten 1évé rossz dllapoti nyitott
szin, feldjitds utdn, a nagygépek taroléhelye lett: A megvdsdrolt étkezdében alakitottdk ki fel-
Gjitds utdn, az dllando kidllitdst. A régi kidllitdsi tertilet és irodarész is részben megujult.

A kibévitett mizeumi teriiletbe az utcafronton egy ikerhdz ékelédik be, melynek a gytjte-
ménnyel hatdros felét 1999-ben sikertilt megvdsdrolni.

A kiallitdsi épiilet
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Gépek, eszkozok

A tdrgyi 1doszakban tobb nagygépet sikeriilt megszerezni, igy gytjteményunkben Grizzitk
most mar nem csak a filmszerepl6 ,J6zsi” MAVAG-g6zhengerét, hanem a hozza kapcsol6dé
fakull6s lakékocsit is.

1994-ben A Kecskeméti Koziti Igazgatésagtol egy 12 tonnds Skoda hengert, és egy IFA bitu-
menszorot kaptunk ajdndékba. Még ebben az évben a Vasviri Uzemmérnokségrél egy Mara-
bu ziizalékszarit6 és egy C-300-as aszfaltkeverd érkezett, melyet 1999-ben sikerult teljesen fel-
djftani.

1996-ban a Kozlekedéstudomdnyi Intézettél megvasdroltuk a CS130-as mérdkocsit és egy
-Nysa tipusu kisbuszt, mely a magyar fejlesztéstii Bump-integratort vontatta.

1997-ben a szolnoki kozitkezel6k ajaindékaként két komplett, Herbert-rendszert hidelemet
kaptunk az elbontott tiirkevei Balai hidbél. A szerkezetet egy kis halasté folott épitettiik fel
a gyljtemény b6vill6 hidskanzenében. 1998-ban a békéscsabai kozitkezelk ajandékaként
egy szovjet grédert kaptunk, az egriektdl pedig egy 1938-bdl szirmazé szolgdlati tit6ri kerék-
part. 1999-ben a Magyar EpitSipari Miizeumban 6rzott (a Kozlekedési Miizeum tulajdond-
ban levé) kilenc ttépit6gép, feldjitds utdn, a gylijteménybe kertilt tartés letétként.

Ezen kivul ebben az évben meg-
kezd6dott a gytijteményben 6r-
zott gépek feldjitdsa, melyet
utemterv szerint folyamatosan
szeretnénk végezni, hogy a gé-
pek dllapota ne romoljon to-
vabb, s a litogat6k szdmadra is mi-
nél tetszetGsebb legyen.

Mérémiiszereket, eszkozoket,
szerszamokat részben ajandék-
ként, részben vdsdrldssal sikertilt
megszerezni.

A feldjitoit Marabu ziizal€kszdrito

-

¥

ﬂ“‘"g
- vy s §

0l i e

e

Ut6n kcrékpzir 1938 bol
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Gézfejleszto feldjitdsa

Nyilvéntartdsok

1997-1998-ban elkészult a Konyvtdr, Térkép-
tar, Muzedlis eszkozok, Film- és a Fototdr sza-
mitégépes egyszerUsitett feldolgozdsa Excel
formdtumban, a kézi feldolgozasok, és a ren-
delkezésre dll6 nyilvintartdsok alapjdn. Ez a
munka megkonnyitette a kereséseket, kigytj-
téseket, de véglegesen nem oldotta meg a
nyilvantartdsi problémdkat. A teljes megol-
ddst a kivdlasztott TEXTLIB nevii integralt
konyvtdri rendszer biztositja majd, melyet a
szamitégépes rendszer bévitése utin lehet
rendszerbe dllitani.

1999-ben elkésziilt a konyvtdri gurulés polc-
rendszer, igy a konyvek az épités alatti t6bb-
szori dtmozgatds utdn a végleges helyiikre ke-
rultek. A lakékocsikban és konténerekben ta-
rolt kényvek mdr csak a nyilvantartott konyv-
dllomdny feldolgozdsa utdn, a kovetkezd év-
ezredben kertilnek feldolgozdsra, és a végle-
ges helyiikre.

Megkezd6dott a fotédllomdny még feldolgo-
zatlan képeinek (kb. 250 tekercs, és kb. 200
: db dia) dtvdlogatdsa, selejtezése és el6készité-
Az dj kényvtdri gurulds polcrendszer  S€ @ feldolgozashoz.
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Gytjteményi anyagok gyarapoddsa 1993-1999 kézott

Tipus 1993 1999 Megjegyzés
Targy 465 623
Konyv 8000 9193
Térkép 1800 1986
Mozgdfilm (tekercs) *200 In¢ *videdval egyiitt
Videofilm (kazetta) - 96
Terv és iratanyag (fm) 100 129

Gydjteményi munka
Kiglltasok

1994-ben, a gytjtemény bévitésének idején is folyamatosan nyitva tartott az dllandé kidllitds.
Az 1j helyre koltozés idején zdrt csak be egy rovid idére a gytijtemény. Az ij épuletben 1995-
ben megnyilt az \ij ,A magyar \itépités torténete” cimd dllando kidllitds, mely azéta is latogat-
hat6. 1995-t6l kezd6dGen, a kordbban kialakult gyakorlatnak megfelelGen, a kisk6rosi dllan-
dé kidllitéhelyen és mds telepiiléseken is rendeztink kidllitisokat. A kidllitdsok dltaldban
szakmai rendezvényekhez (Utuigyi Napok, nevezetes évforduldk) kapcsolédtak, de djdonsdg-
ként képzémiivészeti kidllitdsok megrendezését is felvallaltuk.

Kidllftisok 1994-1999 kozott

Ideje Helye Kidllftds Jellege
1995 Kiskéros A magyar itépités torténete Allandé
1995 Kiskéros Forgalombiztonsdg Id&szaki
1997 Székesfehérvir Muilt és jelen Véandor
1997 Kiskéros Magyar jazztorténeti kidllitds Id&szaki
1997 Budapest Dr. Koller Sandor munkdssdga Véandor
1998 Kisk&ros - Utak, hidak a miivészetben Id&szaki
1998 Kaposvdar - 40 éves a Kaposvdri KIG Véandor
1998 Budapest 40 évesek a koziti igazgatdsdgok Véndor
1998-1999 Kisk6ros 40 évesek a kozt igazgatssagok Id&szaki

e b
A magyar Jazztérténeti kidllitds megnyitdja
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Publikécick

Az kibévitett tertilet és az dllandé kidllitds megnyit6jdra 1j anyagok készultek, melyek sokat
segitettek a ldtogatottsdg emelkedésében. Az elkésziilt képeslapok, mig el nem fogytak, in-
gyenes szoréanyagként kerultek szétosztdsra. Téth Ldszl6 gydjteményvezets tobbéves kutato-
munkdjat kovetden elkészilt a magyarorszdgi ttépités torténetét a kezdetektsl a 1960-as éve-
kig végigkovetd hidnyp6tlé konyv, mely szakmai kérokben méltdn aratott nagy sikert. Elké-
szult ez id6ben a szakgytijtemény évkonyvsorozatinak IV. kétete, tanulmdnyokkal az orszdgos
uthdlozat fejlédésérdl, az 1960 — 1990 kozotti idGszakban.

A Magyar jazztorténeti kidllitds megnyit6jdn tartott nagysikerd koncert kapcsan még CD-fel-
vétel is késziilt Dese6 Csaba jazzhegediissel és a Trio Acoustic egyiittessel, kik elsGsorban
utakrol sz6l6 szamokat jdtszottak.

Latogatottsdg

A litogatottsdg 1988-1992 kozott folyamatosan és jelentSsen csokkent, nagyrészt a gazdasa-
gi rendszervdltds hatdsaként. 1994-ben mdr némileg emelkedd tendencidt mutatott a ldtoga-
tottsdg, s az uj kidllitds megnyitdsa is erdsitette ezt a folyamatot. Az 1996-97-es aktiv rekldm-
és kampdnymunka tovdbb névelte a litogatottsdgot, melyben a médidnak dontd szerepe volt.
Az utébbi években ezt az értéket igyekeztiik megtartani, tobb-kevesebb sikerrel. A ldtogaték
osszetétele a régebbi iddszakhoz képest nem vdltozott, az dsszes litogaté kétharmada didk-
csoportként érkezik. A nydri idészakban f6leg csalddos kirdndul6k, és a kiilfoldi nyaraldk ér-
keznek.

A nyitva tartdsi id6szak (mdrciust6l-novemberig) leggyengébben litogatott hénapja minden
évben a szeptember volt. A gytijtemény a téli hénapokban is fogadja a bejelentkezé csopor-
tokat. ; '

Kozéleti tevékenység

A kidllitdsi programokon tiilmenden a gytjtemény részt vdllal szakmai, varosi és egyéb kultu-
rdlis rendezvények szervezésében, rendezésében. A kamarateremben tobbszor volt egy-egy
napos szakmai tandcskozds és értekezlet, de tobbnapos rendezvényre is sor keriilt 1998-ban.

1998-ban lengyel, 1999-ben kdrpdtaljai drvizkdrosult gyerekek egyhetes udiiltetésében vet-
tink részt, hely és program biztositdsdval, de szerveztiink egész napos programot holland ké-
rusnak, és a helyi cserkészcsapatnak is.

Kdrpdtaljai gyerekek a gydjtemény udvardn
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Kiﬁllfm‘gbmcrtetd‘k

C{m Kiadds éve Példnyszim
Koziti Gytijtemény Kidllitis ismertetdje 1995 1500
I@ézlekedésbiztonségi kiallitas (1995. IX. 22.-X. 31.) 1995 1000
Uj kidllitdsi épulet — képeslap 1995 1000
Utcai épiilet - képeslap 1995 1000
MAVAGnrithenger — képeslap 1995 1000
Szakgytjtemény — Jazztorténeti kidllitds ismertetdje 1997 2000 A/b
Robog az ithenger kiskérosi €16 CD-felvétel e o] 0977, T ﬁ{zzgfﬁ;w
Publik4cick

Cf{m ' A kiad4s éve Példdnyszdm
A kiskorosi Koziti Szakgytijtemény évkonyve

I. kotet, 1975-1980 L e

A kiskérosi Koziti Szakgytjtemény évkonyve ;

II. kotet, 1981-1986 v il
125 éves a magyar aszfaltitépités I. kotet 1988 300
125 éves a magyar aszfaltiitépités II. kotet 1989 300
125 éves a magyar %szfal}utepltes 1989 300
(angol-német Eomor1Weny)

Petzelt J6zsef: Utépitészet 1991 400

(hasonmds, részleges kiadds magyardzattal, dtirattal)
Tanulmdnyok Magyarorszag kéziitjainak torténetébdsl 1992 90
Utasitds az Erdélyi Nagy Fejedelemségbeli utak

készitésére 1807 (hasonmads kiadds) e 440
A kiskorosi Koziti Szakgytjtemény évkonyve

III. kotet, 1987-1993 MR R
Példaképek. Magyar mérnokok. I. kotet 1995 400
Té6th Laszl6: Magyarorszdg kozitjainak torténete 1995 300
A kiskérosi Koziiti Szakgytijtemény évkonyve 1996 9200

IV. kotet, 1987-1993

= H e B Litogatottsigi adatok 19941999 kozott
‘ :)I;:«:s;;:szha KOZUTIAMAK EV Léwgamk
TORTENETE
1994 - 1689
1995 2163
1996 1989
1997 2963
1998 2995
1999 2632
Toth Ldszlo: Magyarorszdg kéziitjainak térténete A Robog az iithenger cimi CD
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Fejlesztési elképzelések
Tertileti gyarapodds

A szomszédos ikerhdz mdsik felének megvasdrldsdval a gyidjtemény egységes, beszogellések
nélkiili teriilettdémbbé valik, melyre el kell késziteni a teljes terulet végleges rendezési tervét.
A terilet sok évre biztositja tovdbbi muzedlis gépek fogaddsanak a lehetdségét, de célszerti
lenne még az ingatlandrak jelentds emelkedése el6tt egy, a gytjteményhez kozeli szabad te-

rilletet szerezni, a nem kidllitott gépek és féleg hidelemek tdroldsihoz, esetleges bemutata-
sahoz.

A szakgytdjtemény fejlesztési elképzelése
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Az adattér és gy(jtemény fejlesztése
Az épitmények

Az utcai épiiletben keriilne kialakitdsra egy tandcsterem a régi konyvraktdarbol. Az dj konyv-
tdri tdrolérendszer mellett egy olvasGterem kialakitdsa sziikséges. Az 1ij ingatlanbdl raktdrhe-
lyiségeket, illetve vendégszobdkat lehetne kialakitani, hogy a kutatk tobb napot is eltolthes-
senek helyben.

A kidllitdsi épiiletben a felszabadul6 hellyel bévitetten lehet majd az id&szaki kidllitasokat
megrendezni.

A szabadtéri teriileten sziitkséges a meglévé mellé tobb nyitott szint épiteni a feldjitott gépek
minél hosszabb ideig térténd jo szinvonald megérzéséhez. Hosszii tdvon a nem kidllitott
anyagok és eszkozok, illetve a folyamatosan érkezd iratanyagok tdaroldsihoz sziikséges lesz tj

raktdrhelyiségek biztositdsdra.

A hazilag végezhetd karbantartdsokhoz, gépfelijitdisokhoz mindenképpen sziikséges egy kis
miihely kialakitdsa, kéziszerszimokkal felszerelten, ahol a kidllitasok épitésének elGkészitését
is el lehet végezni.

A kisk&rosi szakgydjtemény és évkonyve
Miért fontos a szakgy(jtemény?

Minden szakmdnak kotelessége, hogy dpolja és megérizze az el6dok emlékét, gondozza ha-
gyatékukat, méltoé és tanulsdgos médon gondoskodjék a hagyomdnyok tovdbbvitelérsl. Kii-
lénosen fontos a hagyomdnyok dpoldsa a koziiti szakmdban, mert az ezen a teriileten végzett
munka mindig és mindenhol a sz6 szoros értelmében koztigynek szamitott és szimit. Koz-
ugynek, mégpedig fontos koziigynek szimit az utak helyzete a kereskedelem és a hadviselés
kezdeteit6l. A mai napig a gazdasdg €és a védelem elsérendd tényezdje a koziit, rdaddsul ma
az életmindség egyik meghatdarozé tényez6jévé is vdlt.

Az utakon dolgozé emberek minden idében a tdrsadalom megbecsiilt tagjai voltak. Munka-
jukat mindig kritikus szemek figyelik, eredményeiket a kozlekedSk kozvetleniil ellendrizni
tudjdk. Az utasok zord koériilmények kozott, héban, sarban, esében, viharban is dolgoznak,
szolgdlataikra mindig szamitani, segitségiikben mindig bizni lehet. Munkaeszkozeiknek nagy
része is ismert mindenki szimdra. Ki ne ismerné az tithengert vagy a koziiti jelz6tibldkat?

A szakma muiltja nagyon gazdag, a mai értelemben szabdlyozott koziiti igazgatds is tobb mint
szdzéves. A tovdbbfejlédés egyik feltétele ma is az, hogy a tradiciékat megismerjiik, gondoz-
zuk és tovdbbadjuk utédainknak. Ezt a c€élt szolgdlja a Kisk6roson taldlhaté koziti szakgytij-
temény. A gytjtemény célja a koziiti szakma hagyomdnyainak bemutatdsa. E cél érdekében
gytjti a jellemzé tdrgyakat, eszkozoket és dokumentumokat, a lehets legtobbet megdrizve az
utékor szimadra.

A Kisk&rosi Kozti Szakgydjtemény torténete

A kéziti szakgytijtemény alapjdt Lévirdy Imre teremtette meg. Ersekijvaron és Vigsellyén
utmesterként dolgozva, a harmincas években kezdte gytjteni a szakma eszkozeit, targyait.
Mikor 1947-ben Kiskdrosre koltozott, magdval hozta gytjteményét, majd tovdbb gyarapitot-
ta. Az anyagot elgszor 1968-ban dllitottdk ki. Az ekkor rendezett kidllitdsnak nagy sikere volt.
A kovetkezd években a gytijteményt az alapité lakdsdnak egy részében dllitotta ki. E kis dllan-
do kidllitds mellett tobb helyre sikeriilt elvinni egy vandorkidllitds anyagat.
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1974-ben kezdték meg az dllandé kidllitds céljaira alkalmas telephely épitését. Sajnos,
Lévardy Imre nem érhette meg az dllandé kidllitis megnyitdsit. A gyijtemény vezetésére ek-
kor kérték fel Toth Laszlot. A megnyité innepség 1974. november 5-én volt.

A Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium a teljes anyagot 1975-ben megvdsdrolta, ezzel
egyidében megtortént a kozgyljteménnyé nyilvanitds is. Ennek a gyarapitdsban nagy szere-
pe volt, mert ez tette lehet6vé azt, hogy az itiigyi szervezetekt6l szabdlyozott formdban ve-
hessék 4t az anyagokat. Megkezdédhetett a szisztematikus, mizeumi jellegii tevékenység. A
tovdbbra is szerény koriilmények kozott végzett munka sok eredményt hozott: ekkor dolgoz-
tdk fel az dllomdnyt, alapoztik meg a kutatdsokat, rendszeresen késziiltek és jelentek meg a
publikdcick. Az anyagbdl ekkor mar tematikus vilogatdsok késziltek, amelyek az orszag sza-
mos pontjdra eljutottak. :

A nyolcvanas években a gytijtemény elhelyezésének koriilményei folyamatosan javultak. En-
nek is koszonhetd, hogy a ldtogatSk osszesitett szima a kilencvenes évek kozepén madr elér-
te a szdzezret. A kis Iépésekben val6 bévitések még a kilencvenes évek elején is folytatédtak.
A mai kép az 1994-95-ben végzett nagyobb dtalakitds utdn alakult ki. A gytdjtemény feldjitott
és nagyobb épuletbe keriilt, a szabadtéri kidllitdsi tertilet tobb mint a hdromszorosdra nétt.
(Toth Ldszlé 1996-ban elhunyt, munkajat az alapité unokdja — Szdszi Andrds — folytatja.)

A szakgy(jtemény munkdja

A gytijtés, a feldolgozds alapozza meg a szakgytlijtemény tevékenységét. A gy(ijtés az titugyi
szervezetekkel val6 kapcsolatokon alapszik. A gy(ijtemény gondozdsdhoz és teljesebbé tételé-
hez vdsdrlds is szitkséges. Az erre szolgdlé6 keretbdl dltaldnos torténeti miveket, lexikonokat,
idénként antikvariumban, aukciékon utugyi tirgyt régi miiveket szereznek be.

A gytjtemény tdrgyainak karbantartdsa, esetenként feldjitdsa, restaurdldsa is komoly felada-
tot jelent a munkatdrsaknak.

A bemutatds legfontosabb eleme az dllandé kidllitds. A gytijtemény megtekintése az iskolai
kirdnduldsok egyik népszer( programja. A gyljtemény ezzel ismeretterjeszt6 munkat ldt el.
Evfordulokhoz, egy-egy személyhez kotGdGen, szakmai rendezvényeken valé bemutatds cél-
jdra id6szaki és vandorkidllitdsokat is dsszedllitanak.

A felhalmozott értékek feldolgozasa tudomdnyos médszerekkel torténik. Az eredményeket
jelzik a szakgytjtemény sajdt kiadvdnyai, az itt gondozott anyag feldolgozdsai és a rendezvé-
nyeken elhangzé szakmai torténelmi tdrgyi el6addsok. A szakma hirnevét javitjak a sikeres
kulturalis rendezvények is.

Konyvek

A gytjtemény az dltaldnos muivek mellett mintegy tizezer szakmai konyvet tartalmaz. Megta-
lalhatd itt az elmuilt évtizedek szinte minden titépitési tdrgyt szakkdnyve, tankonyve, az utak-
kal foglalkozé képzémiivészeti konyvek. Nagyon gazdag az utakra vonatkoz6 joganyag. Meg-
taldlhatdk a gytjteményben az titiigyi irdnyitds eszkozei, a szabvanyok, utasitdsok és mds sza-
bdlyozasi anyagok, de a villalati évkonyvek és tdjékoztatdk is. Kilonosen becsesek a jeles el6-
dok dltal hagyomdnyozott anyagok, amelyekbél tanulmdnyozhaté munkdssiguk.

Mozg6képek és hanganyagok
A dokumentumok mindig a kornak megfelel6 anyaguiak. A gyjtés kiterjed a filmszalagokra,

ezek 6rzik a nagy utépitések emlékét, megorokitik a nagy eseményeket. A gytijteményben he—
lyet kaptak a videoszalagok is.

13



A KISKOROSI KOZUTI SZAKGYUJTEMENY EVKONYVE 1994—1999

A mozgdképtdr anyaga két csoportba sorolhaté. Az egyik a kozlekedésbiztonsdgi, baleset-
megel6zési és tdjékoztaté filmek, melyek legrégebbi darabjai az 6tvenes évekbdl valsak, de
tartalmuk sok esetben ma is aktudlis, mint a gyerekek kedvence a Sorompé6 cimii is, mely a
vastiti dtjdrékral szol.

A mdsik csoport a szakmai filmek, melyek tt-hidépitéseket, 1j technoldgidkat, gépcsalddokat

mutatnak be. Ilyenek példdul az Arpad hid vagy az M1, M3 autépilya szakaszainak épitését
bemutaté filmek.

Mivel 16 mm-es vetit§ gép is van, igény esetén akdr szakmai, akdr kozlekedésbiztonsdgi film
is levetithet6 az érdekl6déknek.

A videotdr anyaga zommel szakmai film, mely egy-egy nagyobb munka dokumentdldsa ren-
dezett formdban, de kisebb munkadk gépbemutatdk is megtaldlhatdak, akir amatdr felvéte-
len is. A videds anyag mdr nemcsak hazai munkdkat tartalmaz, hanem kulfoldi utépitéseket,
jelentds eseményeket is. Ilyen példdul a ,Csalaguit”, az Anglidt Eurépadval 6sszekotd csatorna
dtaddsdt, épitésének torténetét bemutatd film.

Targyak

A gytljteményben mintegy otszdz kiilonbozé gép €s haszndlati targy van. A legldtvanyosabbak
a szabad téren kidllitott targyak. Itt helyezték el a gépeket, a hidelemeket, a tdbldkat, a kove-
ket és mads tittartozékokat. A szabadtéri kidllitds bemutatja a jellegzetes burkolattipusokat is.
Kulonlegesség az Eurépdban mdsodikként, 1950-ben épitett, teljes szerkezetében alumini-
umbdl készilt hid.

Gépek

A gyerekek kedvencei a gépek, killonosen az vithengerek. Az a géziithenger, amely a Robog
az uithenger cimi nagysikerd tévéfilm fészerepldje volt, 1949-es évjdratd. A kidllitdson helyet
kaptak a foldmunkagépek, a burkolatépités gépei €s a héeltakaritashoz hasznalt gépek.

Berendezések

A fedett kidllitdson érdekes az a szobabelsd, ahol egy régi munkahelyet lithatunk. Elhelyez-
ték itt a korabeli szolgdlati hely rekvizitumait, munkaeszkozeit. Az dllandé kidllitds bemutat-
ja a régi jellegzetes oltozékeket, viseleteket. Megkezd6dott a laboratériumi eszkozok gytijté-
se, az dllomdny egyre teljesebb.

A gytjteményben felleheté darabokon keresztiil 1épésenként nyomon kévethetd a terepi ki-
tliz6-méréstechnika fejlédése, a rémaiak dltal haszndlt, rekonstrudlt ,,grémdtol” kezdédSen
a szogtiikron, dioptrdn és bussoldn 4t az egyszerd szintez6t6l a nagyhird, magyar Siiss teodo-
litig.

A raktdrakban még kozel két tucat szintezGeszkoz taldlhaté. A méréeszkozok a mérélanctdl
felolelik a fejlédést a modern fém mérdszalagokig.

A szdmol6 eszk6zok kozott megtaldlhatéak a killonboz6 logarlécek, -korongok, kézimeghaj-
tdsu szamol6gépek, mint a Kalogar vagy a Brunsviga, de a félig elektromos szimol6gép mel-
lett ma madr a menedzserkalkuldtor, és a 386-os szamit6gép is muzedlis targgyd valt.

A rajzasztal mellett haszndlt eszk6zok kozott is tobb érdekes akad, mint a kicsinyit6-nagyito
eszkoz, a pantograf vagy a teriiletmérd berendezés, a planiméter.
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Kutatés

A szakgytjtemény vezetSi mindig fontos feladatuknak tartottdk a rendszeres kutatdsi és pub-
likdcids tevékenységet. Kiemelkedd a sajdt kiaddsu évkonyvsorozat. 1996-ban elkészult a Ma-
gyarorszdg koziitjainak torténete cimd munka, ami a kezdetektdl az 1960-as évekig koveti az
utak fejlédését. A nyomtatott anyagokon Kkivill a szakmai rendezvényeken elhangzott torté-
neti targyu el6-adasok hivjak fel tjra €s tjra a figyelmet az emlékek dpoldsdnak kotelességé-
re és haszndra. Az elmiilt években nyilt lehetdség a kutatdsi kértilmények javitdsdra. Ma mar
lehetdség van arra, hogy a gytijteményben egy idében tobb kutaté dolgozzon egyidében.

A kutatdsokndl és az eredmények publikdldsindl nagy jelentSsége van az egyittmiikodésnek.
A szakgytjtemény jovéje szempontjdbol nagy jelentSségti az egyuttmiikodés a tdrs cégekkel,
a Kozlekedési Miizeummal, a helyi miizeumokkal és az vitiigyi kutatdsokkal foglalkozé kuta-
téhelyekkel.

Killftasok

A gyidjtemény munkatdrsai azon dolgoznak, hogy a ldtogatdk és az érdekl6ddk elé minél von-
z6bb, ldtvanyosabb képet tarjanak. Ezért dlland6 torekvésiik az dllandé kidllitds bévitése, gaz-
dagitdsa. A kidllitétermek teriilete ma 180, a szabadtéri kidllitéhely nagysdga pedig kozel
9000 négyzetméter. Az idGszaki kidllitdisok megrendezésére 48 négyzetméteres terem szolgdl.
A szakgytjtemény az elmiilt évtizedekben szamos vandorkidllitdst szervezett.

A kisk8rosi Kozdti Szakgydjtemény évkonyve

Az 1981-ben megjelent évkonyv tanulmanyai:
Toth Laszlo: A kisk6rosi Koziiti Szakgytijtemény kialakuldsa és fejlédése
Karoliny Mdrton: A si6foki Sié-hid torténete
Toth Laszlo: A Duna-Tisza-Koros-kozi alfoldi transzverzdlis 1t épitésének
torténete — 1893-1899
Dr. Jasinszky Istvan: Az ithengerek torténete
Toth Ldszlo: Az itiigyi szervezet kezdetei Pest megyében
Dr. Jasinszky Istvin: A Szombathely kornyékén feldllitott mérfoldkovek 1976-ban
meglévs példdnyai
Toth Ldszlo: A budapest-kecsskemét—szeged-horgosi tit dtépitése — 1933-1935
Dr. Jasinszky Istvin: Fejezetek az titjelz6k torténetébél
Petrik Otto: Balddcsy Antal javaslata 1871-bél az alfoldi vithdlzat kiépitésére
Téth LdszIo: Magyarorszag titigyi veszteségei a masodik vilighdboriiban

Az 1987-ben megjelent évkonyv tanulmanyai:
Toth Laszlo: A Koziti Szakgyijtemény fejlédése 1981-1986
Dr. Gallik Istvan: A szabadszdlldsi aluminiumhid t6rténete
Toth Laszlo: A kozmunkaiigy és a kozutak
Dr. Karsay Ldszlo: A magyar gyorsforgalmi tithdl6zat kialakitdsa és fejlesztése
Toth Laszlo: Az elsG koziiti forgalomszamldldsok Magyarorszagon (1869-76)
Dr. Toth Erné: A magyar betontitépités torténete
Toth Ldszlo: Magyarorszag vithdlézata és vitiigyi szervezete a kiegyezés utdni években
David Tivadar: A Bukk hegység féuitvonaldnak kiépitése

'Az 1995-ben megjelent kétet tartalma:
Toth Ldszlo: A koziti szakgytjtemény fejlédése 1987-1993
Toth Laszlo: Az orszagos tithdlézat fejlédése
Mocsar Kialman: Az orszdgos koziithdl6zat fejlesztésének, korszertsitésének,
fenntartdsanak, iizemeltetésének adatai '

15



A KISKGROSI KOZUTI SZAKGYGJTEMENY EVKONYVE 1994-1999

Dr. Petécz Mdria: A hazai aszfalttechnoldgia és aszfaltgyartds, 1960-1990
Dr. Jinoshegyi Ferenc: A magyar tttervezés torténete 1960-1990

Az 1996-ban megjelent IV. kétet négy tanulmdnyt tartalmaz:
Reinisch Egon: A magyar gyorsforgalmi tthdlézat kialakuldsa és fejlédése
Dr. Boromisza Tibor: A kozutak dllapotfelvétele
Dr. Triger Herbert: Hidfenntartds
Dr. Boromisza Tibor: Tudomanyos élet, oktatds
Csicselyné dr. Tarpay Marianna: A koziti mindgségszabdlyozds tiz éve (1979-89)

Az évkonyv jovéje

A szakgytjtemény fejlédése, az dllomdny megismertetése a szakmai nyilvdnossdggal az év-
konyv szerkesztésével kapcsolatos elvi és gyakorlati feladatok dtgondoldsdt tették szitkséges-
sé. Az évkonyv alapvet§ feladata a szakgyidjtemény anyagdnak dokumentdldsa, az anyagokhoz
kapcsolédé publikdcick kozlése, az évkonyv dltal dtfogott idGszakban megvalésitott kidllita-
sok, bemutaték ismertetése a kovetkez6kben még hangsiilyosabb feladattd valik.

Ez a célkitiizés eredményesebben valésulhat meg az évkonyv rendszeres, évenkénti megje-
lentetésének biztositdsdval. A tanulmdnyirds, kozreadds elSsegitése érdekében ki kell dolgoz-
ni az évkonyv rovatszerkezetét (dllandé és vdltozo rovatok).

Az évkonyvben az aldbbi gytjtési és feldolgozasi tevékenységet kell dokumentadlni:
— 1j szerzemények
— beszdmolé (k) a megrendezett kidllitasokrdél
— konyvek, térképek, tervek bemutatdsa
— mozgoképek és hanganyagok bemutatdsa
— tdrgyak, berendezések, eszk6zok bemutatdsa
— aszakma jelent6s személyiségeinek bemutatdsa

Az évkonyvre vdr a feladat, hogy 6szténozze a itiigy miltjaval foglalkozé kutatdsokat, és ezen
kutatdsok eredményeit megjelentesse.

Az évkonyvnek folyamatosan kell tdjékoztatnia a hazai és a kalfoldi tirsintézmények tevé-
kenységérél. Az internet ezen a teriileten is hihetetleniil dinamikusan fejlédik, ezért a ,vir-
tudlis” gytjtemények vildgdt is érdemes feltdrni az érdekl6dé olvasck elétt.

Toth Erné

Megemlékezés Té6th Laszl6rél

Fdjdalmas, nehéz kotelességemmé vilt az utébbi néhdny évben, hogy nekrolégot frjak a ko-
rinkbdl eltdvozott hiddsz kollégdkrsl. Most még nehezebb emlékezd, méltaté sorok irdsa,

hisz évfolyamtdarsamrél, ndlam fiatalabb, hozzdam nagyon kézeldll6 munkatdrsamrél, bara-
tomrdl van szé.

Az egyetemi tanulmdnyok befejezése utdn (1961) vitjaink dtmenetileg elvdltak. O a MAV—nz’ll‘
kezdett el dolgozni, ahol Vidéki Istvin volt a fénéke, s ahol elsésorban a miiszeres mérése-
ket, kitlizést gyakorolta. 1967 janudrjdban a koziti igazgatSsdgra Kecskemétre keriilt s a
fenntartdsi osztdlynak lett hamarosan a vezetgje. Tudom, hogy milyen nehéz ez a munkakor,
hisz vele nagyjabdl egyidében és is ilyen munkakort toltottem be.
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Nemcsak a munka, hanem igaztalan kritikdk, egészsége megromldsa is nagy elhatdrozdsra
késztette. Lévardy Imre titmester gytjtésébdl szirmazé relikvidkbdl, szerény méretd, volt tt-
mesteri épiiletben szakgyijtemény nyilt 1974 novemberében, s ennek a vezetdje lett. J6val
el6bb, mdr 1968 mdjusdban részt vett Kisk6roson a koziti kidllitds rendezésében. Villalta a
mindenes szerepét: gytjtotte a gépeket, terveket, szakkonyveket, kidllitdst rendezett, jirta az
orszagot, cikkeket irt, kozremiikodott a megyei tttorténetek frasiban, egyszéval egyszemé-
lyes intézmény volt. Jellemz6 rd, hogy a sajdt helyére volt fénokét ajanlotta.

Korilbelil tiz éve kértem t6le egy hidtorténeti dsszedllitdst, s & adott egy vdzlatos felsoroldst,
majd a forrdsokat kutat6 kérdésemre, a sajit kézirdsdval osszedllitott igen alapos listdt a Kis-
kéroson megtaldlhaté hidlapokrdél. Ez utébbi megfogott, s tételes kérést dllitottam Gssze €és
irodalmat is kértem téle. Gyorsan intézkedett, s mindent megadott, ami birtokdban volt, s
csendesen megjegyezte, hogy szivesen dolgozik, ha ldtja azt, hogy munkdja hasznosul. Egyre
sokasodé6 kéréseimre finoman reagdlt: kutatni csak mdédszeresen lehet. Megfogadtam tand-
csdt, s prébdltam nemcsak kérni, hanem gytijtémunkdjiban segiteni is.

O inditott el a hidtorténeti cikkek frasiban is azzal, hogy elgszor Maderspach Karoly fvhid-

jairdl, majd az elsé ontottvas hidakrdl gytijtott anyagot, s irt le gondolatokat. Mindkét érde-
kes témadt k6z6s cikkben dolgoztuk fel.

1988 utdn, amikor ismét a hidak kertiiltek munkdam elGterébe, szinte minden Hidmérnoki
Konferencidra kértem, hogy rendezzen egy kis kidllitdst, s 6 gyakorlatilag egymaga 6sszesze-
dett olyan érdekes anyagokat: konyveket, terveket, hidlapokat, képeslapokat, bélyegeket, fo-
t6kat stb., melyek méltdn keltették fel nemcsak a kollégdk, hanem a kulfoldi résztvevék ér-
deklGdését is .

Vonzotta a vilig megismerése, s tobbszér maganersbd], s néha hivatalosan is eljutott hatdra-
inkon kiviilre. Voltak tervei, hogy megldtogatja a neves kozlekedési mizeumokat Eurépd-
ban, de oly sok volt a munkdja, hogy mindig lemondott errél, végén Szlovikidba és Csehor-
szdgba mentiink el Vargdné Erika trsasdgdban. Elmény volt ldtni 6romét ezen a rendkiviil
rovid kis dton is.

Hatalmas feladat volt a szakgytijtemény teriiletének bévitése, j kidllitds szervezése, dm 6 ezt
lelkesen tette, vigy, hogy kozben a gytjtemény jo részét konténerekbe kellett tenni, s kozben
még kutatott, szerkesztett is évkonyvet, reprint kiaddsokat. E nagy munka koézben kértem,
hogy hazdnk egyetlen aluminiumhidjdnak is adjon helyet, s 6 erre is véllalkozott, s6t 6 buz-
ditott, hogy csindljunk egy hidskanzent. Mdig foglalkoztat ezen addssdg torlesztése, remé-
lem, hogy a nyugdijba vonult tiirkevei Herbert-hid a skanzennek nem az utolsé darabja lesz,
hanem megindit6ja annak a szép gondolatnak, amelyet Holnapy Kdlmdn a vasniti hidak te-
rilletén, alapos javaslatiban kidolgozott.

Té6th Laszlé, mindenkinek kedves Lacija sok szép kezdeményezésnek volt elinditéja, ezek ko-
zill most a Példaképek (Magyar Mérnokok) sorozatra hivom fel a figyelmet. Fontosnak tar-
tom, hogy 6rokitsitk meg példaképeinket s biztos vagyok benne, hogy ebben a sorozatban
NeKki is jut majd hely. Temetése napjdn beszéltem tobbekkel, akik az 6 emlékének a megoro-
kitésére tettek javaslatot. Ugy gondolom, hogy akkor tesziink az ¢ dldozatos szakmai hitval-
ldsa szerint, ha tovdbb fejlesztjitk azt, amit 6 elkezdett, s erre j6 reményt ad a szakgytijteményt
megalapozé vtmester unokdja Szdszi Andrds, aki mdr eddig is nagy lelkesedéssel folytatta azt,
amit nagyapja és Toth Ldszl6 elkezdett.

Kérem minden kollégdm segitségét a miilt6rzé (tdrgyi és szellemi) emlékek gytjtésében, fel-
dolgozdsiban. Ezzel tisztelgiink legjobban elédeink és a koriinkbdl oly fiatalon eltdvozott
Té6th Laszlé emlékének. Munkdjdt és hidnyit ma még nem érzékeljiik redlisan. Orizziik meg
a csendes, Gszinte, hivatdsiért mindent megtévé kolléga, bardt emlékét!

Jelképesnek tartom, hogy végsS nyughelye egészen kozel van az életét kitoltd miizeumtdl,
mindig is kézel maradt ehhez, s hozzank is.
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A ,balai” hid torténete

(Fahidtcl a Herbert-hidig)

A tirkevei (balai) Hortobdgy-Beretty6-hid miiltja érdekes szelete a magyar hidépités torté-
netének. Az els6 katonai felmérés térképe szerint mar kétszdz évvel ezel6tt dtkelShely volt a
Beretty6 eredeti medrén, majdnem pontosan ott, ahol ma is hid 4ll. Az 1840-es években tiz-
nyildsu fahid épilt, amely 1930-ig dllt az utazék szolgdlatdban.

A fahid terve és koltségvetése 1840-ben készilt. Kods Gyorgy és LaszI6 Janos épitGmesterek
vdzlatos hidterve méret-, mennyiségszamitdst és koltségtervet tartalmaz. A részlettervet Péter
Imre a Nagykun kertilet mérnoke készitette. (Szikszai Mihdly f6levéltdros kozlése.)

Az 1929-ben, dr. Mihailich Gy6z6 miiegyetemi tandr készitette tervek alapjan, Deutsch és Fia
miskolci villalkozé dltal megépitett négyf6tartés haromnyildsii konzolos, 48,1 m hosszi és
4,8 m széles vasbeton felszerkezetti hid forgalomba helyezése 1929. augusztus 30-dn tortént.

A hidat, a hid pilléreit a visszavonul6 német csapatok 1944-ben felrobbantottdk. Provizériku-
san a megmaradt pillérekre négyfStartds fa felszerkezet késziilt. Ez a helyredllitds nem felelt
meg az igényeknek, ezért a régi hidfék felhaszndldsaval egynyilasu Herbert-hidat épitettek
be, amelynek szélessége 3 m, teherbirdsa 6 t volt. Az ideiglenesen épitett hid kozel 50 évig
szolgdlt.

A Herbert rendszert hid hdrom szerkezeti elemét a Jdsz-Nagykun-Szolnok Megyei Allami
Koziitkezel6 Kozhasznu Tdrsasdg téritésmentesen felajdnlotta a kiskérosi Koziti Szakgytijte-
ményben létesitendé hidskanzen szdamadra.

A Mihailich-féle hid €s a Herbert rendszerii hid szerkezeti rajzait Hargitai Jen6 készitette.
Hargitai Jend (1912-2000) 1937 6ta foglalkozott a hidakkal. Szinte minden jelent&sebb hid
épitésének résztvevGje volt. Nyugdijba vonuldsit kovetGen faradhatatlan szorgalommal gyfij-
tott adatokat hazdnk hidjairél. Hagyatéka a kiskérosi Koziti Szakgytjteményben talalhato.
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1. dbra ¢ A Balai fahid szerkezete
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5/a. dbra ® A Herbert
rendszerd balai hid

5/b. dbra ® A Herbert
rendszerd balai hid

6. dbra ® Herbert-hid eleme
a kiskorosi Koziiti Szakgydjteményben
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7. dbra ® Herbert-hid részlete
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A Herbert-hfd és tarsai — a kozuti szlikséghidak

A sziikséghidak teherbirdsa, izem alatti kihaszndldsa és viselkedése dltaldban olyan, mint az
dllandé hidaké, azonban karbantartdsuk legtobbszor kulonleges munkanemeket is igényel
(pl. csavarok utdnhtizdsa). Az dllandé hidaktol csak abban kiilonbéznek, hogy nem helyhez
kotottek, szétszedhetdk és madshol tjra 6sszedllithatok.

A modern szitkséghidaknak a kovetkezs igényeket kell kielégiteni:

a) A hid folyémétersiilya a konnyti széllitds és szerelés érdekében lehetSleg alacsony le-
gyen.

b) A hid egyes alkatrészei konnyen raktirozhatdk legyenek és szdllitdsi helyszuikségletiik ki-
csi legyen, lehet6leg minél kevesebb killonboz6 alkatrészbél dlljon a szerkezet.

c) Szerkezeti kialakitdsa és gydrtdsa (technoldgiai el6készité munkdja és mithelymunkija)
egyszeri legyen, hogy e szerkezetek kikészitése, daraboldsa, fiirdsa mechanizdlva mehes-
sen végbe. Az egyes szerkezeti részek 0sszedllitdsdt, szegecselését, hegesztését, megmun-
kdldsat kiillon készulék (sablon) felhaszndldsaval kell végezni, hogy az alkatrészek egy-
mdskozti cserélhetdsége — készletre gydrtds esetén is — feltétlen biztositva legyen. A gydr-
tds igy azonos tervek alapjan mindig folyamatos ¢és ismétlédd, s emiatt természetesen ol-
cs6 €s a miithelyhibdk el6forduldsa elenyészé.

d) Végil, de taldn a legfontosabb koévetelmény, hogy a szerkezet szerelése konnyti és egy-
szert, féleg gyors legyen. Ezenfelil azonban még a szabadszerelés lehet&ségének is
adottnak kell lennie. Ez annyival is inkdbb megkovetelendd, mert mély volgyek dthidala-
sa esetén — szabadszerelés lehetdségének hidnydban — az épitendd sziikkségjarmok a sziik-
séghid szerelési sebességét igen lecsokkenthetik, s6t a szerelését hdtrdltathatjdk Az egyes
alkatrészek beszerelése akdr gépi titon, akdr esetleg kézi erével is megtorténhessék.

Csapos kapcsolatud acélszerkezet( sziikséghidak

A csavarozott kapcsolatii sziikséghidak mellett a szitkséghidak egy mdsik nagy csoportjat ké-
pezik a csapos kapcsolati acélszerkezetii sziikséghidak. Ezek f6 jellemz&je, hogy az egyes
szerkezeti elemek, illetleg tartérészek egymdshoz vagy a csomdélemezhez egy csappal van-
nak kapcsolva, amelyek az illet szerkezeti elemekben, illetSleg tartérészekben fellépé kap-
csolati er6hatdst tokéletesen fel tudjdk venni. E
csapos kapcsolat csak a fétartéra jellemzs, mig a

Oldalnézet
pdlyaszerkezet kapcsolatai e tipusndl is csavarozot-
tak. Az aldbbiakban rdtérink az ilyen tipusi szer- ——
kezetek ismertetésére. 8l
30
A Herbert-féle hid 2500 |

A csapos kapcsolati szitkséghidak egy régebbi ti- 5.
pusa a Herbert-hid, amely kisebb koziti dthidald- Felllnézet

sok céljdra (25 méterig) szolgdl. (1. dbra) g’[: : "
3 + —t
Fétart6i pairhuzamos 6viiek. Fels6 6ve két egymds-
hoz kézeldlls, als6 6ve két egymadsto] egymetemyl- ey
re dll6 U vas.
: 4500
Igy a f6tarté rdcsridjai a hidtengelyre meréleges i

irdnyban is egyenld szari haromszogként szét van-
nak hizva. A parton osszedllithatok. A hidat nem
egyszer Usz6 aljzatokra is szerelték.

2000
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A Bailey-féle hrd

A Bailey-hid egyike a legfigyelemreméltébb és legelterjedtebb modern koziti szitkséghid ti-
pusoknak. Mint a 2. dbrdn ldthatd, a Bailey-féle hidat, illetve annak f6tart6jat mar nem egyes
hengerelt idomdarabokbdél, hanem a gyorsabb szerelhetdség érdekében, a bekotési helyek
szdmdt minimumra csékkentve, harom méter hosszii és madsfél méter magas, rombuszokkal
merevitett, el6re legydrtott, racsos tartédarabokbdl épitik 6ssze. Egy ilyen keretnek a teljes
sulya 260 kg. Ezeket a f6tart6 darabokat mar nem hevederekkel, a csavarok tomegével, ha-
nem o6venként egyetlen 48 mm dtmérdji csappal kapcsoljdk egymdshoz. A f6tartédarab ove-
it két-két 102x51 mm méreti U vasbdl, az oszlopokat és a ferde racsrudakat egy-egy 78x38
mm méretd I vasbdl dllitjak els. A f6tart6k ovére tdmaszkodd kereszttarté 250 mme-es I vas.
A kereszttartok szima hidtipustdl figgéen keretenkét 1—4. A hossztarték 102 mme-es I vasak.

Az igy pontosan legydrtott és kiprébdlt keretek egymadssal val6 6sszekapcsoldsaval killonb6zé
hosszisdgi és magassagii rdcsos tartészerkezeteket lehet elddllitani. A 3.a dbra az egyfaly,
egyemeletes fGtartét szemlélteti, a 3.b jelif a haromfali egyemeletest, a 3.c jelii a kétfali ha-
romemeletest, a 3.d jelii a kétfalii hdromemeletest. A fGtarték teherbirdsa azdltal névelhetd,
hogy két-, harom-, s6t négyfalui rdcsostartét szerelnek egymads mellé €s egymas folé tobb eme-
letbe. Az egymdshoz csatlakozé és egymasba illeszkedé kereteket — mint mdr emlitettiik —
nagyszildrdsagu, vizszintes helyzeti csapokkal kotik 6ssze. Az egymds folott levs keretek ko-
zotti kapcsolatot pedig az 6vekben fiiggélegesen elhelyezett csapos kapcsolatokkal biztosit-
jak. Az ovek csapjainak végei a konnyebb szerelhetdség céljdbdl kénikusak, de a teljesen be-
szerelt csapnadl madr csak a hengeres csaptorzs viseli a terhet.

Mutassunk rd a Bailey-féle hidtipusok egy pdr érdekesebb alkalmazdsdra. A 4500 mérfold
hosszi Trans-Canada titon a 4. dbrdn lathaté hidat az ontaridi Stel foly6 felett épitették. A
hid hiromnyildsd, tobbtdmaszi, haromfali egyemeletes, alsépdlyds Bailey-szerkezet; hossza
100,5 m. A pillérek kozotti kozépnyilds fesztava 33,4 m, a parti nyildsok fesztdvolsiga pedig
30,4 m. A 12,2 m magas hidpillérek szintén a tipuskeretekbdl épultek. A pillérek alapja szdl-
fa rdcsszekrénybe helyezett ziizottké (kSszekrény).

A 5. dbra a Litte Pic foly6 feletti hidat szemlélteti. Ez a hid is tobbtdmaszii, hdromfald, egy-
emeletes €s szintén alsépdlyds. A mdglyapilléreken nyugvé hid fesztavolsdga 39,5 m, a felja-
roké pedig 12,2-12,2 m. A pillérek magassdga 6,1 m, ebbdl vizszintingadozdsra 4,8 m-t vettek
fel.

A 6. dbrdn a torokorszagi Seyham gdtndl létesitett 73 m hosszu, betonpilléreken és hidf6kon
nyugvé felsépdlyds hidat mutatjuk be. A hid négyf6tartds, a f6tarték haromfaliak és egy eme-
letesek. A hid pdlyaszélessége 9,1 m, ez a pdlyaszélesség kb. harom forgalmi savnak felel meg.
A korldtot is az eldregydrtott keretekbdl épitették. A korldtot képezd kereteket csapokkal
nem szerelték Ossze, hogy ezek a teherviselésben ne vegyenek részt. A hid gyalogjarék nél-
kil épult; ez azonban még utdlag felszerelhetd Az ismertetett minta szerinti tobb f6tartds,
helyesebben tobb fétartéesoportbdl dll6 felsépdlyds hid gyandnt e rendszerrel barmilyen szé-
lességti kocsipdlya elérhetd.

Meg kell még emlékezni a Bailey-hidnak egy igen figyelemremélt kiilonleges tipusardl.
Hegyvidéken mély volgyek, vagy iddszakonként nagy draddsra hajlamos sebesvizii folyok 4t-
hidaldsira Bailey-acélszerkezetekkel fuggShidakat rendszeresitettek (7. dbra). A Bailey-fiig-
g6hidakkal kapcsolatban kisérleteket is végeztek 1942-ben, s ennek sordn egy 122 m nyildsu
hidat épitettek. Az ily rendszerd hidakndl — a gyors épités érdekében — f& kovetelmény, hogy
a tartékdbeleket kiilonb6z6 homogenitdst talajokban gyorsan és teljes biztonsdggal le tud-
jdk horgonyozni. Egy-egy kihorgonyzasndl fellép6 kb. 10 t nagysdgu hiizéigénybevételt a le-
horgonyzdsnak teljes biztonsdggal ki kell birnia.
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A Bailey-hid fiiggéhidként valé elsé alkalmazdsa a Namkham-i Schwel folyé hidja volt
Burmdban. A széles volgyet a mdsodik vildighdbort el6tt fuggShid hidalta dt, melyet Burma
kiiritésekor lebombdztak. 1945-ben itt egy Bailey-fiiggéhid felallitisit hatdroztdk el. A régi
hid meglevé betonalapjait felhaszndltik, de a hid fesztavjdt — a kdbeltart6 toronykereteknek
a part felé val6 eltoldsdval — a régi hidhoz képest valamivel megnoévelték (128 méterre). Emi-
att a toronykeretet aldtdimaszté alaptesteket ki kellett szélesiteni. A nyilds megnagyobbitdsa-
val a méretezés alapjdul szolgdlé koncentrilt terhelést 31,25 tonndra, a megoszl6 terhelést
53,57 tonndra csokkentették.

A hidelemeket tehergépkocsikon a 444 mérfold tavolsigra levé Ledsbdl szdllitottdk a hely-
szinre. A szitkséges hidanyagnak a mdsik partra valé dtszdllitdsa ideiglenes pontonhidon tor-
tént. Hiisz emberrel hirom nap alatt dllitottdk fel a keleti tornyot, a nyugatit pedig két nap
alatt. A helyszini munkadt 1945. janudr 22-én kezdték meg, s j6 gépesités mellett az épités ide-
je alatt az dtlagos munkdslétszam 30 f6 volt. A régi hid lebontdsa, a torony betonalapjdnak a
kiszélesitése és a lehorgonyzds elkészitése pontosan egy honapig tartott, a hid épitése pedig
23 napig. Igy tehdt az épitkezés meginduldsdts] szamitott 2 hénapon beliil mar megindult a

forgalom a hidon. Ezzel szemben annak idején az eredeti Schwel-i fiiggéhid épitése harom
évig tartott.

A hdborti folyamdn t6bb mint hiisz darab 1lyen fajta fuggohidat épitettek Bailey-szerkezetbdl.
Az épitések folyamdn megdllapitottdk, hogy az épitést kis 1étszdamui jol képzett szerelGcsapat
irdnyitdsa mellett, szakképzettség nélkiili munkaerével lehet legjobban és leggyorsabban el-
végezni.

Hammond beszdmoldja szerint 15 fényi szakmunkds vezetése alatt 4116, szakképzettség nél-
kuli 120 f6t szamldls csoport egy 121 m nyildsu fiiggbhidat felépit az anyagnak a munkahely-
re valé érkezését6l szamitott 26 6ra alatt. Ebben a 26 érdban azonban nincs benne a fold-
mozgatdsi munka, a csatlakozé utak és a kabellehorgonyzdsok elkészitése, tehdt ez a szdm
pusztdn a szereléssel elérhetd gyorsasdgot jelenti.

A Butterley-féle hid

A Butterley-féle hid mdr 1ij szerkezeti megolddsok felé hajlik. Elemei nem hengerelt idom-
acélbdl, hanem hajlitott és hegesztett ireges gerenddkbdl dllnak. A f6tartéja parhuzamos
Ovi és rdcsos. A csomépontok tdvolsdga 3 m, a tarté magassdga is e korill mozog (8. dbra).
A hid igen kevés fajta folytacél szabvdnyelembdl készil. A f6tart6 éve €s racsa azonos rid-
elembdl 4ll. A rid L alakra hajlitott lemezbdl, hegesztéssel elddllitott tégla alaku ureges ge-
renda. A gerenda hossza 2,8 m; a keresztmetszete 20,3 cm széles; 15,2 cm magas és 6,4 mm
falvastagsdgu Ureges szekrény. Az uireges gerenda mindkét végébe egy-egy db 21,6 cm hos-
sz, 14,0 cm dumérdji korkeresztmetszetd acélrudat hegesztenek.

Ezekbe a tomor acélfejekbe 4,36 cm dtméré-

ju csap befogaddsdra alkalmas lyukat firnak.

3046 2 5 ’ 2 Az treges gerenddt a két végén és a kozepén,

a falakon dtmend és azokba behegesztett

Al 31,8 mm datmérdji csovek merevitik. A cso-

vek nyildsai egyben a szerelésnél szerelSlyu-
kakként szolgdlnak.

/ ! Az ovek és a rdcsrudak osszefogdsdra két ol-

h dalt egy-egy 58,4 cm dtméréjd, kor alaku tdr-

o S ) T /.2 csa szolgdl. Ezen tdrcsdkra, illetve bekotScsa-

KA ;m-:&{—“—'f varjainak az orséjdra egy U alaki kengyellel

] N 4§ (’@\} fuggesztik fel a kereszttartékat. A hossztarték
§— { a kereszttartokon fekszenek fel.

8. dbra ¢ Butterley-féle hid szerkezeti eleme
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A hid ridelemeib6]l mind alsé mind felsé pdlyds szerkezet épithetd. E tipussal dthidalhaté
legnagyobb nyilds 46 m. Ez esetben a hid egyfalii, egyemeletes, kis teherbirdsii. Nagyobb te-
herbirdsra a 36,6 m fesztavii, kétfalii, egyemeletes hid szolgil, az alsé 6von tébbsoros geren-
daerdsitéssel. Egy kilenc f6bdl dll6 munkdscsoport 120 munkadra alatt felszerelt egy 3x27,4
m nyildsd, tehdt 82,3 m hosszu, egyfalu, egyemeletes hidat. Ez azt jelenti, hogy 120 munka-
6ra alatt 90 t silyt acélanyagot szereltek fel, tehdt fejenként és 6ranként 53,5 kg-ot. Ennek
a hidnak a max. teherbiré képessége 14 t, s folydméter siilya 1 t koriill mozog. A hid a par-
ton Osszeszerelhetd és a helyére betolhatd, illetve behtizhaté, de szabadon is szerelhetd. A
szabadszerelést kulon az erre a célra szerkesztett daruval végzik. A darut a szerelés alatt az al-
s6 6vhoz erdsitik.

A Stiissi-féle hfd

A svijciak a mdsodik vildghdbori alatt egy igen figyelemremélté sziikséghidtipust dolgoztak
ki, mely — mint majd ldtni fogjuk — tulajdonképpen dtmenetet képez a csavarozott €s csapos
kapcsolatu szitkséghidak kozott. A hid parhuzamos 6vi racsostarté (9. dbra), mely a terhelés
szerint 2, 4 és b fGtartGs, egy- €s kétemeletes kialakitdsi lehet. A kocsipdlyat palléburkolat al-
kotja, melyet a hengerelt kereszttartékra tdmaszkodé fagerenda hossztarték timasztanak ald.
A fétartok a csapokon kiviil csak kétféle elembdl dllnak, és pedig zdrt négyszog-keresztmet-
szeti (10,6x10,56 cm) ridelemekbdl és csomdlemezelemekbdl. A ridelemek tehdt a racsok
és ovek szamdra egyformadk, s mivel az 6vriderék kereken kétszer oly nagyok mint a rdcs-
ruderdk, az ovek két csappal, mig a rdcsrudak csak egy csappal kapcsolédnak a csemdleme-
zekhez. Az egész hid vasszerkezetéhez a csapokkal egyiitt 6sszesen kilencfajta elemet alkal-
maznak.
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9. dbra e Stiissi-féle hid szerkezete

10. és 11. dbra ® Stiissi-féle hid szerelése
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A hidat kozepes terhelésre (a tényleges koziiti forgalom terhelésére) €és kozepes dthidalds-
ként (20-40 m), kereskedelmi acélbdl tervezték. A szerkezet szabadszerelésre is alkalmas. Ez
esetben egy ov- és egy racselemet (azaz két ridelemet), két csomélemezzel csapok segitségé-
vel — melyek egyelére nincsenek szorosan hiizva — egy csuklds ridlanccd fogjak ossze. Majd
az egyik végét a mdr elkésziilt rész alsé 6véhez kapcsolva, a ridldncot fokozatosan lejjebb en-
gedik (10. és 11. dbra) mindaddig, mig a ridldnc mdsik végét a felsé 6v csomélemezéhez
hozzd tudjdk kapcsolni. Ezutdn az 6vek mdsodik csapjdt is elhelyezik és egyben valamennyi
csapot szorosra hiiznak. A szerkezet a fentiekben vazolt médon minden kiilonleges segéd-
eszkoz nélkil elég gyorsan szerelhetd.

Csavarozott kapcsolatd acélszerkezetd sziikséghidak
A Kohn-, a Roth-Waagner és a ,K”-hidak

Az acélszerkezetii szitkséghidak elgdllitdsdnak elsé nyomai még a 18. szdzadra nyiilnak vissza,
amikor is kizdrélag katonai célra alkalmaztik ezeket. Ugyanez volt a helyzet még a muilt szd-
zad végén is. Ekkor mdr tobb vasgydr foglalkozott gydrtdsukkal és azéta is dllandéan tjra és
djra napirendre kertil szimos véltozatuk gydrtdsa és alkalmazdsa. Az aldbbiakban az 6ssze-
épithetd és szétszedhetd régebbi tipusi csavarozott sziikséghidak koéziil azokat ismertetjuk,
amelyek itt-ott még ma is haszndlatban vannak, mint pl. a Kohn-hid, a Roth-Waagner-hid, a
»K’ hid. A magyarorszagi fejlesztés kezdeti 1épéseit Feketehdzy Jdnos tette meg.

A Kohn-hid csiicsdra dllitott négyzet alaku elemekbdl dll6 rdcsozdssal birt az alsé és felsé ove
kozott. Egy- és kétfalu elemekkel, egy- és kétemeletes megolddsban 45-57 méter fesztdvi dt-
hidaldsokra alkalmaztdk. A legsilyosabb elem 314 kg. A szerelés daruval tortént és elég las-

san haladt. Anyaga folytacél. Nyomott 6vei kihajldsra nem voltak helyesen méretezve (12. ab-
1)

A Roth—Waagner-hid rombikus ricsozdsti f6tartéja egy-, vagy kétemeletes; egy-, két-, vagy hd-
romszoros fallal. Vastti terheléssel 84 méter tdmaszkozig jol bevdlt. Szerelése rendesen 4dll-
vanyrdl daruval tortént, de alkalmas szabadszerelésre is (pl. a csongrddi vasiti hid R.W. sza-
kasza szabadszereléssel késziilt). Anyaga folytacél. Hdtrdnya ardnylag nagy silya és magas
miihelykoltségei. A madsodik vilighdboriban is hasznéltdk még. 1945-ben az ideiglenes po-
zsonyi koziti Duna-hid ilyen rendszerrel késziilt (13. dbra).
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12. dbra ® Kohn-hid szerkezete
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13. dbra ® Roth-Waagner-hid szerkezete
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A ,K” hid mint neve is mondja, K rdcsozdsu. Szelvényei hengerelt idomacélok felhaszndldsa-
val, szogecseléssel osszedllitott elemekbdl dllnak. A hid két fallal, egy-, kett6- vagy hdromeme-
letes kivitelben épithet6 30-105 m fesztdvra, févasiiti kozlekedésre. Anyaga nagy szildrdsagu
acél. Folydométer stilya fesztavtSl és emeletekts] fuggben 3,5-6,2 t/m. Szerelése a hasonlé
szerkezetekhez viszonyitva eléggé gyors, annak ellenére, hogy egy 80 méteres, kétemeletes
hid osszedllitdsakor kb. huszezer csavart kell beszerelni. Allvinyon, vagy szabadszereléssel
egyardnt szerelhetS. A kétemeletes, 70 méter fesztavii hid szerelési teljesitménye optimalis
létszam esetén dllvinyon dtlagosan érdnként 0,9 m, szabadszereléssel a teljesitmény kb. 25
szdazalékkal kisebb (14. dbra).

Az Eiffel-hidak

A Société des Anciens Etablissements Eiffel francia cég mar a muilt szdzadban foglalkozott
elemekbdl osszeépithetd és szétszedhetd hidak gydrtdsdval. A cég prospektusa szerint eddig
mdr mintegy 100 km hosszii sziikséghidat gydrtott. Eljirdsa mdr 1880-ban szabadalmat ka-
pott. E szabadalmazott hid fétartéit F. Eberhard lefrdsa szerint akként épitik 6ssze, hogy az
alsé és fels6 ovek kozé haromszogeket képezé elemeket erdsitettek be. A hdromszoget képe-
z6 elemeket csticsukra dllitva és egymadssal dtfogdsban szerelték be. A tart6é végek lezdrdsara
kulon végelemek szolgdltak, erdsitett oszloppal. Egy hdaromszogszerkezet silya 265 kg volt.
Ezen hdromszogekbdl 20 m-es fesztdvig egyemeletes tart6 volt épithetd kétméteres tartéma-
gassaggal (15. dbra), mig 45 m fesztdavig a 20 méteres hid elemeibél kétemeletes f6tarté volt

2 2

Osszeszerelhetd 4 m-es tartémagassdggal és megerésitett 6vekkel (16. dbra).

A pdlyaszerkezet burkolata fa, de lehet vasbeton is. Pall6 alkalmazdsa esetén a keskeny hidak-
ndl hidfolydméterenkét 0,80 m* faanyagot, dllandé burkolat esetén pedig kb. 0,56 m® betont
és 90 kg betonacélt haszndlnak fel a pdlyatest épitéséhez. A pdlyaburkolat mintegy 7 cm vas-
tag aszfalt. A széles tttest anyagsziukséglete 1,05 m® beton, 170 kg betonacél és 0,37 m® asz-
falt.
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A Waagner—B(ré-hidak

A Waagner és Bir6 osztrdk vasszerkezeti gydr RA jeld hidjanak fgtartéja egyemeletes forma-
jdban szimmetrikus, kétemeletes formdjaban rombikus, hiromemeletes formdjaban hdarom-
szogmezbkkel kombindlt rombikus rdcsozdst mutat. A rudak hatalmas csomdélemezek 1itjan
vannak 6sszekapcsolva csavarokkal. Elég simdn, ha nem is til gyorsan szerelhetd szolid szer-
kezet. A tullni Duna-hid helyredllitisindl, mint a lezuhant hid kiemelésére szolgdlé segéd-
hid, kittinéen bevilt (17. és 18. dbra).

A Callender—Hamilton-hidak

A Callender—Hamilton-féle hidak acélszerkezetének alapfelépitése, mint a 19. dbrdn ldthatd,
hasonlé az Eiffel-féle hid acélszerkezetének felépitéséhez. A Callender—Hamilton-féle hid is
trapéz alaki, parhuzamos 6vii, szimmetrikus rdcsozdsu, alsépdlyds hid. A csomépontok ko-
zotti tdvolsdg tiz 1db (1 ldb = 0,3048 m). Az alkatrészeket e hidndl is hengerelt idomacélbél
gyartjdk. Az acélszerkezetek szdllitdsanak megkonnyitése céljdbdl az alkatrészek hosszdt 3 m
korili (tiz 1db) hosszban illapitottdk meg. A racsszerkezet magassigdul is ugyancsak a 3 mé-
tert, vagy ennek tobbszorosét fogadtdk el. Azonban megdllapitottik azt is, hogy 3,7 m hosszu
darabok és nagyobb hdlézati magassdg alkalmazdsdval tovibbi anyagmegtakaritdst lehetne el-
érni.

A midr emlitett szabvany alkatrészekbél éppen tigy megépithetd az egyfali egyemeletes fGtar-
t6, mint a haromfalt haromemeletes. A kisebb nyildsti és kisebb terhelésti hidak modellva-
zdt a 20. dbra szemlélteti, ahol — mint lithaté - a felsé 6v oldalirdnyu stabilitdsdt ferde rudak
biztositjdk. A 43 m nyildsig alkalmazhaté kétfali, kétemeletes hidak vdzelrendezésének mo-
delljét pedig a 21. dbrin mutatjuk be. Itt a hid lezdrdsdt figgéleges végoszlopok adjdk meg.

A rendelkezésre dll6 adatok alapjdn a fentebb ismertetett eléregydrtott elemekbél 12 m fesz-
tavtél 60 m fesztdvig, kilonleges esetekben még ennél is nagyobb fesztavig lehet hidat épite-
ni. A nagyobb nyildsi, nagyobb igénybevételre méretezett hidndl a fétarték ove €s a racsozat
152,4x152,4x9,2 mm méretii szogvasbol épiil, mig a kisebb igénybevételd kisebb nyildsd hi-
dakndl ugyanezek az alkatrészek 76,2x76,2x6,35 mm méretil szogvasakbdl késziilnek. Az ed-
dig szerzett tapasztalatok azt igazoljdk, hogy a 12-60 m fesztivok kozé esG varidnsok mind a
koziti, mind vastiti dthidaldsok lehetdségét legnagyobb részben biztositjdk.

A Callender—Hamilton-féle hid 6sszeépitése sordn az egymdsra helyezett elemek lyukainak
fedésbe hozdasdhoz egy lyukszabdlyozé készuléket (22. dbra) haszndlnak. Ez egy ékelt orsé (az
anya irdnydban szélesed6 ékekkel), amely egy felhasitott paldsti hiivelybe illik. A huvely egy
peremmel timaszkodik az dsszefogott lemezekre. Az orsé a csavaranya meghizasaval az anya
irdnydban tolédik el, és igy a fixen dllé huvelyt szétfesziti. Ezzel a csavarlyuk kozott netdn
fenndll6 tolerancidt megsziuntetik. Az aldbbiakban egy pdr érdekesebb alkalmazdsdt muta-
tunk, mellyel e tipus sokoldalisdgdra mutatunk rd. A 23. dbrdn egy 8x3,048=24,4 m fesztavi
egyemeletes, egyfali hid lithatd; szerelését pedig a 24. dbra szemlélteti.

Egy 46,6 m fesztivii kétemeletes hid betoldsi fazisait a 25. 4bra mutatja. A szerelés ez esetben
a szerkezetre szerelt elgtét konzollal, un. ,gdlyaorr” alkalmazdsdval t6riént, mely szintén a
hid anyagdbdl késziilt. A hid betoldsa, becstisztatdsa 37 kg/fm sy, grafittal kent sineken
tortént. A hidat azonban golydkon is lehet gérditeni. A hid betoldsinak egyik ilyen maédjdt
a 26. abra szemlélteti. Ez a megoldds lényegében azonos a golydscsapdgyon torténdé mozga-
tassal, a killonbség csak az, hogy itt kisebb hiizé ill. gorditd erdre van szitkség. A golydk egy
megfelelé hossziisdgii és megfeleld alakra kimunkdlt idomacélban gordiilnek. Az alsé idom-
acél hosszabb, mint a felsé és végei le vannak hajlitva azért, hogy a hid betoldsa kézben az
elol kiesett golydt hdtul djolag a vdlytiba lehessen helyezni. (Helyesebb volna a golyckat a

gombfeliletnek megfeleld lyukakban egy helyben tartani). A golyék dtmérdje 76 mm. Egy
goly6 teherbirdsa kb. 4 tonna.
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Osszegzés

Attekintve mind a csavarozott, mind a csapos kapcsolati sziikkséghidak tipusait megallapit-
hatjuk, hogy az ismertetett szétszedhet6 és osszedllithats hidak két csoportba oszthaték:

1. Rudelemekbdl osszedllithaté hidak.

2. Rudcsoportokbdl, azaz kész racsos keretekbdl, vagy rdacsos blokkokbél osszedllithat6
hidak.

Mindkét tipusndl elsGrangu fontossdgu, hogy a szerkezet 6nsiilya minél kisebb legyen, alkat-
részei konnytek legyenek. Végiil e hidak sorozatban legyenek gydrthaték.

E f6 kovetelmények tekintetében 6sszefoglaléan megallapithatd, hogy a ridelemekbdl 6ssze-
allitand6 hidak alkatrészei csekélyebb siilytiak. Kézi erével is konnyen szerelhet6k. Anyagfel-
haszndldsuk takarékosabb, mert ridszelvényei inkdbb alkalmazkodhatnak az erdjatékuk
alapjdn sziikséges keresztmetszetekhez. Illesztései azonban dltaldban nem egyszertiek. Sza-
badszerelés alkalmazdsa mellett szerelési nehézségek mertlnek fel veluk kapcsolatban. Végul
épités €s tjraépités kozben anyaguk erdsen rongdlédik.

A blokkokbdl osszedllitott hidakkal kapcsolatban a kovetkezdk dllapithaték meg. Kapcsolata-
ik igen egyszertiek az egyes f6tartorészek kozott és emellett mdsik igen nagy elényuk e szer-
kezeteknek, hogy ardnylag kevés kullonbozg alkatrészb6l vannak tervezve. Ez természetesen
bizonyos mértékben az anyaggal val6 takarékoskodds €s az onsily rovdsira megy. Epitésme-
netik ezzel szemben azonban egyszertbb és megfelel6 gépekkel rendkiviil gyors. Végiil épi-
tésiikhoz killonosen a szakképzett munkaerdszitkséglet viszonylag csekély.

Az osszedllithaté hidak torténetének, a kialakult szerkezeteknek és azok alkalmazdsdnak ta-
nulmédnyozdsa sordn kétségtelenné vdlt, hogy soha akkora elterjedettségnek nem 6rvendtek
e féldllandénak tekinthet6 hidszerkezetek, mint a mdsodik vilighdboriit kévets évtizedben.
Ezeknek egy tekintélyes hdanyadat azok a hidak tették ki, amelyeket a hdbortis pusztitds sordn
tonkrement, dllandé hidak ideiglenes pétldsdra dllitottak tizembe addig, mig a végleges dt-
hidalds megépitésére sor nem kerult. Mdsik, még tekintélyesebb hdnyadat a fejl6d6 orszdagok
hidsziikségleteinek kielégitésére forditottdk. Szimos vallalat specializdlta magdt ilyen hidak
sorozatgyartasara.

Szakirodalom

Savoly Pil: Csavarozott kapcsolatii acélszerkezetd szitkséghidak.
Mélyépitéstudomdnyi Szemle, 1956. dprilis, 145—-153. p.

Savoly Padl: Csapos kapcsolatii acélszerkezetii szitkséghidak.
Mélyépitéstudomdnyi Szemle, 1956. szeptember, 404-415. p.
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Ontéttvas hidak
Az els6 ontéttvas hfd Eur6pdban

A vasnak hidépités céljdra val6 felhaszndldsdt a 30,6 m nyildsii angliai Coalbrookdale-i 6ntott-
vas hid megépitését6l szoktdk szdmitani (1. kép). Ezt a hidat a vashdmor tulajdonosa az
1776-1779 években épitette és ezzel kétségteleniil donts 1épést tett a hidépités terén. Min-
tdul a boltozott k6hidakat vdlasztotta. A dont6 1épés nem szerkezeti vjitds, hanem egy j
anyag, a vas alkalmazdsa. Az anyag alkalmassiga inditotta el azutdn a hidszerkezetek fejlédé-
sét is, amely az 6ntdttvas utdn a hegesztett (réteges, kavart) vas feltaldldsdval ijabb lendiile-
tet kapott és a vasgerenda hidak, racsos vashidak, lanchidak és kabelhidak kifejlédéséhez ve-
zetett.

Ontéttvas hidak Magyarorszdgon

Az els6 magyarorszagi vashidat 1810-ben épitették fel Kisgaramon, majd a kozelében 1813-
ban egy misik is elkésziilt (2. és 3. kép). A hidak 6ntétivas anyagu ivhidak voltak és koziiti
forgalomra vették igénybe. Két évtizeddel késébb 1épett fel teljesen vjszerti szerkezet(i vas-
hidjdval Maderspach Karoly, a ruszkabdnyai vashdmor tdrstulajdonosa. Tdrsai a Hoffmann
testvérek voltak. A vashidak épitésének még vildgviszonylatban is legkordbbinak szamit6 id6-
szakdban Maderspach szerkezete — a vondldncos iv — forradalmi djitdsnak, de a mai viszonyok
kozott is elismerésre mélto, kivalo szerkezetnek tekinthetd. A vonérudas iv az erdélyi fahidak
épitésének is egyik 6ntudatlanul, de j6 érzékkel alkalmazott eszkoze volt. Maderspach voné-
lancos ivhidjaiban feltétleniil fel kell ismerniink a gondolkodé elmét, a géniuszt, bar kétség-
telen, hogy a mai értelemben vett szerkezettani megfontolisokr6l még nidla sem lehetett sz6.
Nagyon valészinti, hogy Maderspach a vonéldncos ivhid alapgondolatit Bernhard Antaltél
vette 4t, aki ,,ordmzita—hld” elnevezésii javaslatdt el6bb 1811-ben, majd 1820-ban 1ijbdl elSter-
jesztette. Maderspach akdr személyes érintkezés, akdr leirds ttjdn tudomdst szerezhetett
Bernhard 6tletérél, abban megldtta a megvaldsithaté gondolatot, s miutdin mint a vashdmor
tarstulajdonosdnak megvolt a mddja és lehetdsége, a gondolatot meg is valdsitotta, sét to-
vabb is fejlesztette.

Maderspach-féle hidak

Maderspach hdarom hidat épitett: a Csuka-patak hidjat Lugoson, a Cserna-hidat
Herkulesfurdén és a Temes-hidat Kardnsebesen. Minthogy hidjai a magyar és kulfoldi iroda-

lomban megfelel6 méltatdsban részesiilnek, e helyen csak roviden ismertetjuk a hidak fébb
adatait.

A lugosi Csuka-patak hid 1833-ban épiilt, 18,45 m nyildssal, ivének nyilmagassdga 2,60 m. Ti-
zenkét évig dllt fenn, 1845-ben beszakadt egy bivalycsorda alatt.

A herkulesfiird6i — mehddiai — Cserna-hid 1837-ben épiilt 40 m nyildssal, ivének nyilmagas-
sdga 4,30 m. Hatvan évig dllt fenn, 1896-ban cserélték ki korszertbb szerkezetti hiddal.

A harmadik Maderspach-féle hid a kardnsebesi Temes-hid 1842-ben épilt 55 m nyildssal, {vé-

nek nyilmagassiga 6,64 m. Ugyancsak hatvan évig dllt fenn, 1902-ben bontottdk el (4. és
5. kep).

1) Maderspach Karoly (1789-1849) A szabadsagharc kitérésekor Ruszkabinyin hamortulajdonos volt, és nagy
szolgdlatot tett a honvédségnek. Felesége, Buchwald Franciska szintén timogatdja volt minden hazafias mozga-
lomnak. A szerencsétlen temesvdri csata utdn kis idére menedéket adott Bem és Kmetty honvéd tibornokoknak.
Emiatt elfogtdk, és Grober csdszdri szizados nyilvinosan megvesszéztette. E hir hallatira Maderspach Kdroly
agyonlétte magdt. A mdrtir né Budapesten halt meg 1880-ban. Megvesszéztetése helyén emlékoszlopot emeltek.

33




A KISKOROSI KOZUTI SZAKGYUJTEMENY EVKONYVE 1994—1999

1. kép ® A coalbrookdale-i
Iron Bridge

Wik GremBuildings.com

2. kép ® Kisgaram kézségben |
épiilt 6ntéttvas hid g

3. kép ® Az elsé magyarorszdgi éntéttvas hid a Kisgaramon
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4. és 5. kép ® A kardnsebesi Maderspach-hid

Rhonic: az ontottvas hidak el&illitéja

A Felvidék jelentGs vasércleld és feldolgozé terulete a Garam-volgy volt. Miéntészete azon-
ban kordntsem volt olyan jelent6s, mint a szomszédos Gomor és Szepes megyéké. Hogy e te-
kintetben a garamvolgyi vasgydrak mégis nagyobb hirnévre tettek szert, az elsGsorban a kird-
lyi kamara kezelésében levd rhonici vasgyarnak, a Kohdri-Coburg-féle pohorellai komple-
xumnak volt koszonhetd.

Hroénic, (Kisgaram, Hronyec) Szlovdkidban talilhat6, a Nagy- és Fekete-Garam talalkozdss-
ndl. A telepiilés nevezetessége a vasércbdnya és vasmii volt. A vasmtivet 1565-ben alapitottdk.
A 16. szdzad legjelentSsebb, messze f6ldon hires vasmtive volt a hronyeci. Egy 1580-ban kelt
okiratban taldlt utalds megerdsiti a gydr létezését. Arvai J6zsef 1765-ben tusrajzon 6rokitette
meg a telepiilés litképét, a hegyekbdl leziidul6 folyck kozott meghiizédé épuletek kozott jol
kivehet§ a két nagyolvaszté. A pontosan két évszdzaddal ezelStt Drezddban megjelent wjsdg
azt irta, hogy ,a magyarorszdgi vasvairosban Hronicon a nagyolvasztéban nyersvasat olvaszta-
nak és 6ntotivas eszkozoket gyartanak”.

Rhonicon az dntészet a 18-19. szdzad forduldja utdn is a f6 tevékenység volt. Legmeggy6z6bb
pé€lddi ennek az 1810-ben és 1813-ban 6ntott vashidak. A hidak elsé leirgja, Stephan Edler
von Kees 1815-ben a Systematische Ubersicht der Gewerks und Industrieprodukte Osterre-
ichs c. mtvében kozolte: ,,... dass von Eisenbriicken (des Osterrelchs—Unganschen Staates
enthalt wird kurz mitgetei]t) nur die Rohnitz gegossene und daselbst errichtete Eisenbriicke
Beachtung verdiene”.

A hidakrél mdsodiknak Hugo Fuchs prdgai mérnok adott kozre kisebb tuddsitdst, amelyben
kimutatta, hogy a Rhonicon 6ntétt vashidak az eurépai kontinensen az els6 ilyen tipusi pré-
bdlkozdsok kozé tartoztak, csupdn az 1792-ben a Striegenaun dtvezetS 13 m hosszu és 2,6 m
széles hid el6zte meg azokat, és egyben el6képiil is szolgdlt a rhonici hidakhoz. A kisebbik
hid 4,5 m hosszi és 2,5 m széles volt, és a Fekete-Garamon vezetett keresztill. A hidat 6t pad—
l6vas hidalta dt, amelyek szintén 6ntottvasbdl késziltek.

A technikai tokéletességen til igényként merult fel, hogy a hid mi{ivészi szempontoknak is
megfeleljen. Az dthidal6 lapokat aldtdmaszté hdarom iv dftort, szabdlyosan fogy6 korokbdl és
futékutya-motivumokbdl dllt 6ssze, amely dekorativ megjelenéstivé teszi a hidat.
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A kisebbik hid sikere adta az 6tletet egy nagyobb hidszerkezet dntésére, amely 10 m feszta-
volsdgi és 5 m széles volt. Négy aldtdmaszto iv tartotta az dthidalé lapokat, amelyeknek suga-
rasan szétteruld szdrait figgélegesen elhelyezett, kor alaki ornamentumok toltotték ki.

Maderspach ldnchfdterve

A Maderspach-féle gydr részt vett a Pestet Buddval 6sszek6t6 hidra kifrt pdlydzaton is. A be-
nytjtott terven minden addigindl merészebb elképzelésiik szerepelt: a hidnyildsokat 114 mé-
ter szélesre tervezték. A tervezett hidrél modellt készitettek, amit a hidbizottsdg tagjainak és
a nddornak is bemutattak. A modellhez mellékelték a ,follépé er6knek megfelelé matema-
tikai szamitdsit” és jelentds propagandat fejtettek ki a tervezet elfogaddsa érdekében.

A hidbizottsg, tekintettel a megoldandé feladat nagysgira, a nagy épit6 tapasztalattal ren-
delkezé V. Clark tervét fogadta el.

A kedvezétlen dontés nem torte meg Maderspach alkotékedvét, mert 1842-ben megépitette
a kardnsebesi hidat.

Szakirodalom és forrdsok

A vildg szdz csoddja. Magyar Konyvklub, Budapest, 1992

Holnapy Kdlmdn: Kisgarami vashdmor. 1993 (kézirat)

Holnapy Kdlmdn: Ontoéttvas hidak. 1993 (kézirat)

Mihailich Gy6z6: A XIX. és XX. szdzadbeli magyar hidépités térténete. Akadémiai, Bu-
dapest, 1960

Téth Laszl6: Magyarorszdg koziitjainak térténete. Budapest, 1995

Vajda Pil: A magyar hidépités. Miivel6désiigyi Minisztérium, Budapest, 1964

Képek

1. kép: A coalbrookdale-i Iron Bridge (www.greatbuildings.com)
2. kép: Az els6é magyarorszdgi vashid a Kisgaramon (Vajda 1964)
3. kép: A kisgarami ontottvas hid (Téth 1995 29. p)
4. és 5. kép: A kardnsebesi Maderspach-hid (Vajda 1964)
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Balogh Andras®

A koziti igazgat6sdgok szervezetének
véltoz4sai napjainkig

(A ,Negyven éve alakultak meg a koziiti igazgatésagok...” cimi kidllitds megnyit6jan elhang-
zott eléadds, 1998. nov. 13. Budapest, Kozlekedési Miizeum)

A koziti szakma szdmdra az 1958-as év gyokeres viltozasokat hozott. A Kozlekedés- és Posta-
ugyi Minisztérium rendeletére (1958. dprilis 1.) 1958. mdjus 1-jén az orszdgban a 12 koéziiti
kirendeltségbdl és titfenntarté vdllalatb6l megalakultak a koziiti igazgatdsagok; Budapest,
Debrecen, Eger, Gyér, H6dmezévasarhely, Kaposvdr, Kecskemét, Miskolc, Nyiregyhdza, Pécs,
Székesfehérvidr, Zalaegerszeg székhelyeken. A koziti kirendeltségek személyzete egésziilt ki
az utfenntartd villalatok tit6ri dllomdnydval. (20/1958. KPM-rendelet.)

Az itéri dllomdny mindsége még ebben az iddszakban is az ttfenntartds szinvonaldnak meg-
hatdrozéja volt annak ellenére, hogy az dllamépitészeti hivatalok felszdmoldsdt kovetSen
1950-54 kozott az ttfenntarté nemzeti vdllalatok a szokdsos 1itéri rendszert megsziintetve, az
utéroket brigddszervezetekben foglalkoztattdk. A koziti kirendeltségek miikodésének ide-
jén az 1it6rok ismét egyéni szakaszokon dolgoztak.

A koziti igazgatdsigok feladata a kezdeti idészakban is mdr hdrmas volt:
— udenntartdsi munkadk elldtdsa
- a kozutak igazgatdsi, hat6sigi teendéi €s
- kisebb tt- és hidépitések lebonyolitdsa.

A nagyobb dllami tit- és hidépitések lebonyolitdsit a KPM Utépitési Miiszaki Ellenérzé Cso-
port (UMECS), a termeldszovetkezeti ttépitések lebonyolitdsit a TSz Utépitési Miiszaki El-
lendrzé Csoport (TUMECS) végezte 1964-ig.

A megalakult koziiti igazgatésagok szervezete:
— Kozuti fenntartdsi osztdly
~ miiszaki csoport
— fenntartdsi csoport (szakaszmérnokségek és szakasztechnikusi korzetek)
— teriileti szervezetek
- Pénziigyi osztdly
— pénzigyi csoport
- szdmviteli csoport
— bércsoport

Azon megyéknek az dllami tithdlézata, ahol 1958-ban koziiti igazgatésdg nem alakult, 2-3-4
koziti igazgatdsdg miikodési teriiletéhez lett csatolva, a kordbbi koziti kirendeltségi tertile-
ti elosztdsnak megfelelGen.

Az \j koziti igazgatésdgok irdnyitdsdt a KPM II. Uthid Féosztily litta el. Ugyanez a f6osztily
felugyelte az vtfenntart6 vallalatokbdl megalakult 12 koziiti tizemi vdllalatot, az Aszfaltitépi-
t6 Villalatot és a Hidépit6 Villalatot is.

A feladatok jobb szervezése céljabél, 1961 és 1967 kozott, a megosztva csatolt megyékbdl,
megyei kirendeltséget szerveztek. (Példdul a Pécsi KPM Koziiti Igazgatésaghoz a Szekszdrdi
Kirendeltség, a Zalaegerszegi KPM Koziiti Igazgatésaghoz a Szombathelyi Kirendeltség, a
Székesfehérviri KPM Kozuti Igazgatésaghoz a Veszprémi Kirendeltség, a Hédmezévaséarhe-
lyi KPM Kéziiti Igazgatésaghoz a Békéscsabai Kirendeltség tartozott.)

2) tigyvezetd igazgatd, Veszprém Megyei Allami Kéziitkezel6 Kht.
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A motorizdcios fejlddés, az vithdl6zat izemeltetése, fenntartdsa, kezelése és fejlesztésének no-
vekvG szerepe €s az orszdg megyei tagozéddsi irdnyitdsrendszeréhez valé jobb kapcsolédds

szitkségessége eredményezte, hogy a Kozlekedési--és Postatigyi Minisztérium elhatdrozta:
minden megyében ki kell alakitani az énall6 koziiti igazgatosdgot.

Ennek egyik elsé 1épéseként 1965. dprilis 1-jével létrehoztdk a Szolnoki KPM Koziiti Igazga-
t6sdgot, ugyanis itt a KPM és a megyei vezetés nézeteltérései miatt kirendeltség nem alakult,
a megye dllami kozitjai négy kiillonbo6z6 koziiti igazgatésdg kezelésében voltak.

Ezt kovette .1965. november 1-jével a Veszprémi KPM Koziiti Igazgatésdg létrehozisa, a Szé-
kesfehérvari KPM Koziiti Igazgatésag Veszprémi Kirendeltségének megsziintetésével.

Mikozben folyamatban voltak a még csatolt megyékben az 6nallé koziti igazgatésagok kiala-
kitdsdnak el6késziletei, a mikodd koziti igazgatdsdgok mar szitkség szerint bels6 szervezeti

valtozdsokon mentek keresztil és jelentds fenntartdsi és fejlesztési programok kezdddtek, il-
letve folytak.

Mar az 1950-es évek mdsodik felében — a koziiti kirendeltségek idészakdban — elkezd6dott az
orszdg dllami tithdl6zatdnak jelentds részét kitevé makaddmpdlydk portalanitdsi programja.
A technolégiai folyamatok fejlédése, az djabb anyagok megjelenése és a fokozott gépesités
kovetkeztében a 60-as évek elsé felében a portalanitdsi program uteme lényegesen felgyor-
sult, az igazgatésdgok dltal végzett fenntartdsi munkdk technolégiai sora is béviilt.

Folyamatosan épiiltek ki az dj dtfenntartdsi telepek, és a szakasztechnikusi korzetek 6sszevo-
ndsdval ezek lettek az 4j itmesterségek bazisai 1965 és 1967 kozott.

Az ttmesterségek kialakuldsdval a szakaszmérnoki rendszer feladatdt és hatdskorét tekintve
lényegesen dtalakult és befejez6dott a szakaszos 1itéri rendszer felszimoldsa, a korszeriibb tt-
fenntartdst eredményezé brigddrendszer kialakitdsa.

Alig tobb mint egy év sziinet utdn folytatédott a még madsik megyékhez csatolt kirendeltsé-
gek kozuti igazgatésagokkad szervezése. 1967. janudr 1jével megalakult a Szombathelyi KPM
Koziiti Igazgatésdg, majd rovidesen, 1968. februdr 1-jével a Szekszardi KPM Kozuti Igazgats-
sag. Ezt kovetGen 1969. janudr 1-jével Békéscsabdn, 1970. jinius 1-jével Tatabdnydn és végiil
1970. december 1-jén Salgé6tarjanban is megalakult az 6ndllé koziti igazgatSsag. A 12 kozut
igazgatésdg megalakuldsdtdl a valamennyi megyében miikodé koziti igazgatdsdgok megszer-
vezéséig 12 év telt el. Ezen idGszak alatt szimos olyan intézkedés tortént, valtozds kovetkezett
be, amelyek az tithdlSzat és az titfenntarté szervezetek helyzetét gyokeresen megvdltoztattdk.

Az orszaggytlés 1968-ban fogadta el dr. Csanadi Gyorgy kozlekedés- €s postatligyi miniszter
elGterjesztését az 1j kozlekedéspolitikai irdnyelvekrsl. A megvdltozott gazdasigi helyzet
elemzésébdl kiindulva a koncepcid kiterjedt valamennyi kozlekedési dgazatra, s a valésdgos
és varhat6 helyzetnek megfeleléen kivinta dtalakitani a kozlekedés szerkezetét. A kozleke-
déspolitikai koncepciénak szimos pozitiv €s negativ eleme mutatkozott meg, ezért azt tobb-
szor dtértékelték. Az energiavdlsdg €s egyéb indokok miatt a kisforgalmu vastitvonalak egy ré-
sze nem is kertilt felszimoldsra.

A kozlekedéspolitikai koncepcié pozitiv hatdsa a kozutak korszer(sitésével, a gyorsforgalmi
uthdlézat kiépitésével, a kozlekedésbiztonsdgi feladatokkal 6sszefiiggd forgalomtechnikai
eszkozok fejlesztésével kapcesolatban jelentkezett. Ennek kapcsin kezdddtek el az orszagos
uthdlézat teherbirdsdnak és szélességének novelését szolgdlé programok, az dtkelési szaka-
szok korszertsitése, kozuti alul- és feluljarck épitése és az Gitépitési és fenntartdsi technolégi-
ak korszertisitése.

A 60-as évek végén befejez6dott az orszdagos tithdlézat portalanitdsi programja. A bekotéuit-
épitési program keretében az 1970-es évek elejére valamennyi, 200 lakost meghaladé telepii-
1és szildrd burkolati ittal lett bekotve az orszdgos koziithdl6zatba.




A KISKOROSI KOZUTI SZAKGYGJTEMENY EVKONYVE 1994-1999

"
A Veszprém Megyei A Zala Megyei A Bdcs-Kiskun Mcgjlei
Allami Kézitkezel6 Kht. Allami Kézitkezels Kht. Allami Kéziitkezel6 Kht.

tablgja tablgja tabléja

{ & b

A Vas Megyei ~Negyven éve alakultak a
Allami Kéziitkezel Kht. Kéziiti Igazgatdsdgok™
tabldja (részlet) ‘ cimd kidllitds részlete

Bl P P

U . S g G e 6 2 P, W B9 P

A Baranya Megyei A Borsod-Abaiij-Zemplén A Csongrdad Megyei

Allami Kéziitkezel6 Kht. Megyei Allami Allami Kozitkezel6 Khe.
tabloja Kéziitkezelé Kht. tabloja tabloja

39



A KISKOROSI KOZUTI SZAKGYUJTEMENY EVKONYVE 1994-1999

A 60-as évek elején megkezd6dott az autéutak, autépdlydk épitése, és 1965-ben mdr dtadds-
ra is keralt az M1-M7 autépdlya 9 km-es kozos szakasza. Az autépélydk épitésének lebonyo-
litdsat 1970. december 31-jéig az UMECS utan megalakult Autépdlya Miiszaki Ellen6rzé Cso-
port végezte.

~ Az autépdlya-épitések lebonyolitdsit 1971. janudr 1-jét6l az erre célra alakult Koziti Beruha-
z6 Villalat (UTIBER) végezte, illetve az igazgatdsigok megrendelésére a nagyobb volument
utkorszertsitési munkdk lebonyolitdsit is ez a szervezet ldtta el az orszdg teruletén.

Az autépdlydk és autoutak eldkészitésére, megrendeldi feladatainak elldtdsdra 1971. oktéber
1-jét6] a Budapesti Koziiti Igazgat6sig szervezeti keretei kozott megalakult az Autépdlya Fé-
mérnokség, melynek munkdjdt az autépdlya igazgatéhelyettes f6mérnok irdnyitotta.

Valamennyi koziti igazgatdsdg a robbandsszertien fejlédé koziti forgalom miatt meg-
novekedett feladatokhoz alakitotta dt szervezetét. 1972 és 73 kozott megkezdSdott az vitmes-
terségek izemmérnokségi szervezetté valé dtalakitdsa, és ezzel a kordbbi szakaszmérnoki in-
tézmény teljes egészében felszdamoldsra kerult. Az igazgatésagok kozponti szervezete is telje-
sen dtalakult, melynek folyamatos viltozadsat az 1958. évi kezdeti dllapotbdl kiindulva lehet
csak pontosan kovetni. Az ezutdn létrejott koziiti igazgatésagok szervezetei a megalakuldsuk
idépontjdig kifejlédott kozponti szervezeteket vették 4t.

A koziti fenntartdsi osztdlyok dtalakultak tertileti miiszaki osztdlyokkd, kivalt az épittetdi te-
vékenység, mint kozponti miiszaki osztdly. Megalakultak a gépészeti osztdlyok vagy csopor-
tok, 1973-t6l fokozatosan ondllé forgalomtechnikai osztdlyok vagy csoportok alakultak.

A 70-es évek Osszességében mind az ithdlézat dllapotdban, mint pedig a technoldgiai folya-
matok fejlédésében donts vdltozdsokat hoztak (iin. ,szélesitési” és ,aszfaltsz6nyegezési”
programok, modern aszfaltkeverd hdlézat telepitése, higitott bitumenes helyett bitumen-
emulzids technolégidk bevezetése stb.)

A megnovekedett épitési feladatok el6térbe helyezték a mindség tigyét. A 70-es évek elején
a kozponti miiszaki osztilyok keretében megalakultak a koziiti minGségvizsgdld laboratériu-
mok, és rovidesen feldllitdsra kertlt orszagosan a koziiti mindségfeliigyeleti dllomdsok hals-
zata. 1974-ben a teriileti muiszaki osztalyok keretében hatdsdgi csoportok szervezodtek, illet-
ve ezekbdl alakultak ki a késébbi jogi és igazgatdsi osztdlyok ill. 6ndllé csoportok. {

Az informdciés rendszer is jelentds fejlédésen ment keresztiil. 1968-t6l fokozatosan kiépités-
re keriilt a koziti URH-rddié kapcsolati rendszer a minisztérium ugyelete, az igazgatésagi
kozpontok, a megyék és az titmesterségi telepek vonatkozdsdban. A budapesti igazgatésdg
szervezeti keretei kozott 1974. janudr 1-jét6l megalakult az Utinform, és ezzel megteremto-
dott a kozati aldgazat informdciés rendszerének alapvetd szervezeti kerete.

Az informdciés rendszer dinamikus fejlédésének meghatdrozé eleme volt az vithdlézat ellen-
6rzésének fokozatos vdltozdsa, korszeriisitése a szakaszos 1itéri rendszertdl, motoros titellen-
6rokon és a kulonbozd szinti vezetGk titbeutazdsi kotelezettségein keresztiill az URH-val, és

elkorldtold, forgalomtechnikai és egyéb elemekkel felszerelt gépkocsis titellenéri szolgdlatig.

Az titfenntartds gepe31tcsenek és a koziti telepeknek a fejlédése killon fejezetet érdemelne,
hiszen a szervezeti és technoldgiai vdltozdsok mindenkori természetes velejardi. Az igazgato-
sdgok megalakuldsakor csak szerény és kis kapacitdsti gépdllomdny és tobbségében korsze-
riitlen, lepusztult sajdt telepek és bérlemények dlltak rendelkezésre.

Madr a 60-as évben megkezdddott az vitfenntarté telepek épitése, korszertsitése, mely a 70-es
években az izemmérnokségek megalakuldsdval felgyorsult, és kiegésziilt korszert kézponti
géptelepek és igazgatdsdgi kozpontok épitésével.
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A Fejér Megyei
Allami Kéziitkezels Kht.
tabloja

A Gyér-Moson-Sopron

Megyei Allami

Koziitkezelo Kht. tabloja

A Somogy Megyei
Allami Koziitkezel6 Kht.

tabldja

A Heves Megyei
Allami Koézutkezel6 Kht.

tabloja

HAJOU-BIHAR MEGYE!
ALLAMI xim)rx:mp KHI.

1. A 40 fVES MULY DMLENES

A Hajdu-Bihar Megyei
Allami Kéziitkezel6 Kht.
tabldja

A Komdrom-Esztergom Megyei
Allami Kéziitkezel6 Kht.

tabldja (részlet)

Az Allami Autdi):i]ya
Kezelé Kht.
tabldja

A Nogrdd Megyei
Allami Koziitkezels Kht.
tabldja
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Az vitfenntart6é gépek, szdllitéeszk6zok, személygépkocsik szima, és értéke az elsé 10-12 év-
ben megtizszerez6dott. A hémarék 1968-ban a Kozgéptdl az igazgatdsdgok dllomanydba ke-
rilltek. Ldtva a téli utfenntartds, izemeltetés fontossdagdt, a kozlekedési tdrca vezetése mdr a
70-es évek elején korszerd univerzdlis alapgépek beszerzését timogatta. A szdllitGjarmivek
szdima fokozatosan nétt, €letkoruk és miikodési dllapotuk a koziti igazgatésdgok dllandé
problémdjdvd valt. ) ;

A kozuti igazgat6sdgok szervezeti rendszerében az egyik legnagyobb viltozdst az 1983-as év
hozta. 1983. jinius 1-jével a tdrca teriiletén jelentSs dtszervezésre kerult sor. Maga a minisz-
térium is dtalakult: az vthdlézat izemeltetésének, fenntartdsinak €és a koziiti igazgatésagok
tevékenységének irdnyitdsdt a Koziiti Féosztily, a Koziti Kozlekedési Fosztdly és a Miiszaki
Fejlesztési Foosztdly vette dt. (Megalakultak a funkcionadlis f6osztdlyok.)

A korabbi 19 koziti igazgatésig helyett dsszevondsok révén 9 nagyobb koziti igazgatdsigot
szerveztek, Budapest, Gyér, Szombathely, Veszprém, Pécs, Szeged, Szolnok, Miskolc és Nyir-
egyhdza székhellyel. Ugyanakkor a koziiti igazgatésagok hatésdgi feladatainak egy részét a
megyei tandcsokon megalakult kozlekedési osztdlyok hatdskorébe utaltdk, és a hatés:igi fel-
adatok megmaradé részét kezelSi feladattd mindsitették dat. A KPM dtszervezésével 1ij minisz-
térium jott létre, a Kozlekedési Minisztérium, kordbbi hatésdgi jogkérének gyakorldsira
1983. junius 1-jétél 1étrehoztdk a Kozlekedési Féfeluigyeletet.

Azokban a megyékben, ahol megsziintek a koziiti igazgatdsigok, ott koordindciés f6mérnok-
ségeket, ill. megyei fémérnokségeket szerveztek. Ezek a megyei f&mérnokségek, ahol az igaz-
gatésdgi kozpontok ezt engedték, megfeleld 6ndllésdggal vin. kis igazgatésagokként miikod-
tek, azonban a koltségvetési szervekre jellemzd koltséggazddlkodds és az ebbdl fakadé koz-
pontositdsi torekvések a teriileti 5ndllésdg fokozatos csokkentéséhez, a hatdskorok egy részé-
nek elvondsihoz vezettek.

A koziti igazgatésagok ebben a szervezeti formdban tobb mint hét évig miikodtek, annak el-
lenére, hogy mdr a kezdet kezdetén megjelent szdimos irdnyitdstechnikai probléma, a me-
gyékkel torténd dttételes egyeztetések, a forrdsok elosztdsinak kezelése raimutatott az dtszer-
vezés hidnyossdgaira.

A koziti igazgatdsdagok kezeldi kotelezettsége és ezzel osszefiiggd felelGssége jelentSsen meg-
véltozott €és szigorodott az utakrol sz6l6 1962. oktéber 21-i. torvényereji rendelet hatdlyon
kival helyezésével €s a kozit kozlekedésrdl sz6l6 1988. 1. tv. megalkotdsdval. 1989. janudr 1-
jén a Kozlekedési Minisztérium megsziint és feladatait a Kozlekedési, Hirkozlési és Epités-
ugyi Minisztérium vette 4t.

- 1989. oktéber l-jével a Budapesti Koziiti Igazgatsagbdl az Autépdlya Fémérnokség kivilt és
Autépdlya Igazgatésag néven 6ndllé igazgatésaggd alakult. 61/1989. MTrendelettel 1989.
szeptember 1ét61 1étrehoztdk az Utalapot, melyet a késébbiek soran torvényi szinten szabd-
lyoztak. A koziti igazgatdésdgok irdnyitdsdt ezt kovetSen egy rovid idSszakra a Koziiti F6osz-
tdlybdl és a Koziiti Igazgatdsigok Koordindciés Kozpontjdbdl alakult Koziiti Féigazgatdsig
ldtta el.

1990-ben a rendszervaltdst kovet6en a minisztérium szervezete tjra dtalakult, a Kozlekedési,
Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium keretei kozott megalakult a Kozuti Kozlekedési Féosztily.
Ezt kovetGen 1991. janudr 1-jével ismét megalakultak a megyei koziiti igazgatésagok. Meg-
sziint a Kozt Féigazgatdsag ¢s helyette a Koziti Kozlekedési FSosztdly koziti aldgazati fel-
adatainak segitésére, a koziti lgazgatosagok tevékenységének koordindldsdra, az Utalap ke-
zelésére 1étrejott az Utgazddlkoddsi és Koordindcids Igazgatésig.

Az igazgatSsdg tevékenységében is jelentds viltozasok torténtek, a megfelelé nagysdgrendi
dllami feladatok mellett az igazgatSsagok villalkozasi kényszere megszint, igy ez a tevékeny-
ség hdttérbe szorult és az erdket az vithdlézat dllapotdra, esztétikai megjelenésére, a kozleke-
dés biztonsdgdval osszefiiggd feladatok elldtdsdra lehetett 6sszpontositani.
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A Tolna Megyei Allami A Komidrom-Esztergom A Vas Megyei

Allami Kéziitkezeld Kht. Megyei Allami Allami Kéziitkezeld Kht.
tabloja Koziitkezelo Kht. tabldja tabldja

. A JOVO

A Hajdu-Bihar Megyei
Allami Koézitkezels Kht.
tabloja (részlet)

Kozel egyéves elGkészités és tobbrétegii vizsgdlat utdn, az dllamhdztartdsi reform keretei ko-
z6ut kerult sor a kozuti igazgatésdgok dllami koziitkezelS kozhasznii tdrsasigokkd torténd dt-
alakuldsdra. A koziiti igazgatésagok az Utgazddlkoddsi és Koordindcids Igazgatésdg és az Au-
tépdlya Igazgatdsdg a 15/1996. KHVM-rendelet alapjan 1996. jinius 1. napjdval megsziint.

A Kozlekedési, Hirkozlési, és Viziigyi Minisztérium megalapitotta 1996. junius 1. napjdval az
M3 autépilya tovdbbépitésére €s kezelésére az Eszakkelet-magyarorszdgi Autépdlya-fejleszté
€s -izemeltet6 Részvénytdrsasdgot. Az orszagos koziithdlézat kezelésével osszegfiiggd felada-
tok elldtdsdra megyénként a koziitkezel6 kozhasznu tdrsasdgokat, az orszagos kézutak miné-
ségének védelmével osszefiigg6 tevékenység irdnyitdsdra, a kozuti tevékenységek részbeni
végzésére, az Orszagos Koziti Adatbank, valamint a koziti hirkozlés orszagos szolgdlatdt el-
laté Utinform miikodtetésére az Allami Koziti Mszaki és Informdciés Kht.-t. Az dllami au-
tépdlydkkal ésszefiiggs feladatok elldtdsdra megalapitja a KHVM az Allami Autépidlya Keze-
16 Kht.-t, a kézitkezel§ kozhasznii tdrsasdgok tevékenységének koordindldsdra az Utgazddl-
kodasi és Koordindcids Igazgatésagot, amely elldtja egyben az Utalap (1992. XXX. tv.) terve-
zési kotelezettség vallaldsi bevétel-elSirdsi, szerz6déskotési, utalvanyozdsi, ellenérzési, dllam-
hdztartdsi informdcids szolgdltatdsi és beszamoldsi feladatait.

A koziti igazgatSsdgok dtalakuldsdt kovetGen mdr tobb mint két éve eredményesen miikod-
nek a megyei dllami koziitkezel6 kozhasznii tdrsasigok és kotelezettségeiket az dllami meg-
rendelés mértékéig — esetenként gazddlkoddsi eredményeik visszaforgatdsdval azt meghala-
déan is — maradéktalanul, az elvart szinvonalon ldtjdk el.
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Emlékek az orszdgos kozutak mellett

(CD-ismertetd)

Az tithdlézat kezel6i nagy és felelGsségteljes mun-
kdjuk mellett sem feledkeznek meg arrél, hogy
napjaink 1thdlézata évszdzadok alatt alakult ki. A
régi korok emlékei, az utakat kiséré kisemlékek,
keresztek, szobrok, és mds emlékek a tdjékozodds
fontos elemei, ismeretik és meg6rzésiik ma is kote-
lességiink.

EMLEKEK |

AZ ORSZAGOS
KOZUTAK MELLETT

A Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium
Koéziiti féosztdlya 1994-ben inditotta el az emlékek
bejdrdsat, osszeirdsdt €s dllapotuk felmérését.

A munkdban szimos munkatdrs nyujtott dldozat-
kész segitséget. A gytjtés eredményeinek feldolgo-
zdsdhoz miemléki szakembérek segitségét vették
igénybe. 1996-ban elkésziiltek a megyei dokumen-
tdcick, Winkler Gdbor Torténeti utakon (Buda-
pest, 1996) kotete ezt az anyagot dolgozta fel.

A kezdeményezés és az eredmények nagy felttinést keltettek: a munkdra a muivészettorténé-
szek, helytorténészek és a hivatalos miiemlékvéd ok is felfigyeltek. A munka fogadtatdsa 6sz-
tonozte a szakmadt a folytatdsra, az anyag teljessé tételére és az 6sszegytijtott anyag katalégus
formdban térténd kozreaddsdra.

A dokumentdci6 elkészitéséhez mdr az egész orszdgban egységes felmérési médszert alkal-
maztak, igy a kordbbindl egységesebb, teljesebb anyag gytilt 6ssze. A hagyomdnyos, papir ala-
pu dokumentdlds mellett megértek a feltételek az elektronikus publikdldsra is. 1998-ban
megjelent a felmérés teljes anyagdt tartalmazo interaktiv elektronikus informdciétar (CD).

A CD-n taldlhatg, tobb mint két és félezer emléket felolels adatbdzist nagyon sokan tudjdk
haszndlni: mérnokok, helytorténészek és tudomanyos kutaték egyardnt. A CD-n taldlhat6
anyag megtekintése egyszerii: a lemez a CD-meghajtéba helyezve automatikusan elindul, a
kezelofeliletek konnyen dttekinthetdk, pontos itmutatdst adnak a kereséshez, a CD-n taldl-
hat6 emlékhelyek megtekintéséhez.

A Keresés képernyén lehet megadni a megjelenitendd adatdllomdny keresési feltételeit. E16-
szor a kivint megyé (ke)t kell kijelolni. A megyék kijelolése automatikusan mddositja az utak
listdjdt.

Az qtlistdn mindig csak azok az \itszamok jelennek meg, amelyek a kivdlasztott megyékhez
tartoznak. Ha egyetlen megye sincs kivdlasztva, akkor az it lista tires. A harmadik keresési fel-
tétel az emlékhelyek tipusa: 1. szobrok, képoszlopok, 2. emlékmiivek, emlékhelyek, 3. keresz-
tek, fesziiletek, 4. kdpolndk, kdlvaridk, harangldbak, harangtornyok, 5. utak kiegészit6 ele-
mei, 6. régi hidak és miitdrgyak, 7. kutak, forrdsok és 8. egyéb (pl. régi hiromszogelési pon-
tok, romok, természeti érdekességek).

A keresés csak akkor eredményes, ha mindhdrom feltételnél legaldbb egy sort kijel6ltink.

A keresésben megadott emlékhelyeket hdrom kiilonféle formdaban lehet megtekinteni:
— Lista (a keresés eredményét tartalmazé felsorolds)
— Adatlap (az emlékhely 6sszes adatidt és fot6jdt taldljuk ezen a felilleten)
— Tabl6 (a keresés eredményeként kapott emlékhelyek fot6it tartalmazza).
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Izelit6 a CD anyagabol:

A Kéthely hatdrdban
dllo fesziilet tovében
hangsiilyos Piéta szobor
van. 1. és 3. kategoria.

A II. vildghdborus,
Tdton dallo emlékmi
haranglabat ,imitdl”,
mdégis tipikus térténelmi
emlékmi

A kdpolndt haszndlata

kiilénbdzteti meg a

templomtdl .

(Mako, Kévegy).

ol Erdemes megfigyelni a

;; képoszlopszeri
keritésoszlopokat.

Bdcsbokodon kdlvdridnak
nevezik a fiulkés
képoszlopot.
Felépitménye alapjdn

stacio is lehetne.

A kercaszomori harangldb
dgasa €s a tovébe
épitett ,hdzacska”

A jdszfelsészent-
gyorgyi alkalmi
egylttes két
ondllo eleme |
egy egyszerid ha-
rangldb és egy
Szent Antal-
szobor.
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A régen 4dltaldnos,
kerekes kutak is
emlékké €rtek mara
(Tatahdza).

A csanddi molyhostolgy
mint botanikai |
érdekesség a
8. kategoridba

tartozik.

A CD-lemez megrendelqe az Utgazddlkodasi és Koordindcids Igazgatésdg megbizdsdbol az
Allami Kéziti Miiszaki és Informadci6s Kozhasznu Tarsasdg volt. A megval6sitdst a Kozponti

Kornyezewvédelmi Alap tdmogatta. A CD-lemez az aldbbi személyek €s szervezetek kozremt-
kodésével készalt:

Konzulensek: Schulz Margit és Tombor Sdndor.

A CD-lemezt készitette a PMS 2000 Mérnoki Tarsasag

Témavezets: dr. Petécz Mdria

Szerkesztette: Csordds Péter

Szakérték: Kottmayer Tibor, dr. Szabo Jozsef és dr. Winkler Gabor
Programozo: Szekely Béla

Munkatirsak: Czibor Andrdsné, Horvithné Jeruska Agnes, Kiss LdszIo,
Szilvai Jozsef Attila, Kdrpdti Ferencné

Grafika: Ad-Art Studio ®* Mozes Laszlo

A CD-lemez a megyei koziitkezelSk dltal 6sszegytjtott dokumentumok felhaszndldsaval ké-
szult. A gytijtémunkdban részt vettek:

Kezdeményez6: KOZLEKEDESI, HIRKOZLESI ES VIZUGYI MINISZTERIUM Szalai Béla;

BARANYA MEGYE Czina Ferenc, Garai Ferenc, Hesz Gibor, Marcsy Gabor, Oszeli Tibor,
Szab6 Zoltan, Tarndczi Lajos; BACS-KISKUN MEGYE Ricz Sandor; BEKES MEGYE Hodosi
Jozset, Lachner Pa] Bu Jdoso Jdnosné, Tarcali Mihalyné, Virag Mihaly, id. Zerinvary Lajos
BORSOD-ABAUJ-ZEMPLEN MEGYE Szomolanyi Antal, Karmandczki Istvan; CSONGRAD
MEGYE Boda Zsolt, Kovics Istvan; FEJER MEGYE Bogar P4l, Kucsera Jozsef, Osztotics Istvdn,
Major Tamds; GYOR-MOSON-SOPRON MEGYE Mentes Zoltin; HAJDU-BIHAR MEGYE
Meészdiros Csaba, Iklody Janos; HEVES MEGYE Szerencsi Gabor, Kdrpdti Ferenc; JASZ-
'NAGYKUN-SZOLNOK MEGYE Csorba Arpad; KOMAROM-ESZTERGOM MEGYE Nigel
Béla, Forrainé H. Veronika; NOGRAD MEGYE Kirpdti Ferenc; PEST MEGYE Boromisza Ga-
bor; SOMOGY MEGYE Horvith Miklos; SZABOLCS-SZATMAR-BEREG MEGYE Hunké Jo-
zsef; TOLNA MEGYE Té6th Istvainné; VAS MEGYE Téth Jozsef, Horvdth Ldszlo, Kovacs Ladsz-
Io, Nacsa Jozsef, Szakdcs Gabor, dr. Toth Jozsefné, Czinege Ferenc, Mogyordsi Attila, Soos
Rébert, Unger Ferenc; VESZPREM MEGYE Demény 701tan Horvithné Makkai Eva, Mdtyus
Karoly, Széke Gyula, Vas Jozsefné; ZALA MEGYE Tath Istvian
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Utligyi szakgy(jtemények az interneten

Az élet egyre tobb teriiletén vilik fontossd az internet. Hatdsa alél a mizeumok, a specidlis
gydjtemények sem vonhatjdk ki magukat. Egyre tobb ilyen intézmény jelenik meg ,a hdlén”.
Ezért szinte természetes az igény, hogy az vitiigy ,virtudlis” vildgat is felfedezziik. KeresS prog-
ramunknak tutigyi fogalmakat (litigyi mizeumok, kozlekedési miizeumok, aszfalt) adtuk
meg, és izgatottan vdrtuk a ,taldlatok” szimat. A Lycos keresé az asphalt kifejezésre 45 179
taldlatot mutatott, az AltaVista 202 590 internetes oldalt taldlt. A ,taldlatok” kozil mutatunk

be néhdny érdekes weboldalt, amelyeknek pontos cimét is megadjuk.
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Miutdn a keresést az aszfaltmuizeum témdra szikitettiik, rataldltunk a ,The World Famous
Asphalt Museum” oldalra (http://www.c's.sonoma.edu/~sg0rdon/aspha]t.html). Avildg leg-
hiresebb aszfaltmiizeuma — tudhatjuk meg a honlaprél — a sonomai egyetem (USA,
California) tertiletén taldlhatd. Latogatds a gondnok fogad6ordiban lehetséges, amit a gond-
nok honlapjdrél megtudhatunk. A mizeum munkdjdt bardti kor segiti, ahovd természetesen
mindenkit szeretettel virnak, honlap is biztat a bardti korbe térténd belépésre.

Igazi szakmai oldal a Timmerby’s . ., ey .
asphalt page, ezt bizonyitja az els6 | o o e e e e e
bekezdés egy mondata: ,The world | :
must be covered with beautiful,
black asphalt.” (A vilagot szép feke-
te aszfalttal kell leburkolni.) A hon-
lap alapvetSen az aszfalttechnolégi-
dkhoz vezeti el a ldtogatét: a
Caterpillarhoz, az Albina Asphalt- s
hoz, a német ATC-hez. Segitséget KIS
kaphatunk aszfalttechnologidk el- [
addsdhoz és vételéhez. Errél az ol-
dalrél juthatunk el egy portlandi
miivészhez, Michael Libbyhez, akit
a makaddm ihletett meg.
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THE OPTIMUM SOLUTION

Ha felkeressik az ATC - Asphalt-
Thermo-Container - honlapjdt
nem mulaszhatjuk el megnézni a fo-
togytdjteményt (http:/atc.gmbh.de/
/de/main.htm).

Internetes barangoldsunk kovetkezé dllomdsa a ,Museum of British Road Transport
Coventry” (http://www.mbrt.co.uk). A nyit6 oldalon a legnagyobb bemutatéhelyként hirde-

ti magdt az intézmény.

OF- BKH SHROAD
TRANSPORT
COVENTRY

"The Worlds largest display of
British Road Transport all under one roof”

Al.a F'W

IGF EX(
5’0‘*5

3 Hurmber, Hilmon, Sngev
23.31  Rootes, Talbot £

FIRST FLOOR

A muizeum alaprajzit és bejdras java-
solt irdnydt tartalmazé oldalakon
képet kapunk a kidllitds teljességé-
rol.

A foldszinten mutatjdk be a kirdlyi
csaldd néhdny autdjdt, példaul Dia-
na hercegné Mini Metréjdt.

Torténelmi sétdt tehetink Coventry
utcdin, a szdzadfordul6 utani évtize-
dek stilusdban berendezett terem-
ben, ldthatjuk a kirakatokat, hallgat-
hatjuk a kozlekedés zajdt, megcso-
ddlhatjuk a kor autéit és motorke-
rékpdrjait, ezt kovetden a Talbot, a
Peugeot anyagdt nézhetjiik meg.

A Modellvildg cimii kidllitason a vi-
lag tizezer jarmiimodelljét nézhet-
juk meg, amelyet Tibor Reich és fia
allitott Ossze.

A Modellvildg utin megcsodadlhat-
juk a vildg legteljesebb kerékpdr-
gyljteményét, amely olyan torténeti
markdkat is felvonultat, mint a
Bobby Horses és Boneshakers.

A motorkerékpdrokrol készalt kidl-
litds megtekintésével fejezhetjiik be
latogatdsunkat.


http://gmbh.de/
http://www.mbrt.co.uk
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Irta: gélniczbdnyai Elischer Pl orszagos koézépitési tandcsos

Az (tiigy a vildgrészkozi dt magyar szakasza
kiépftésének tiikrében

Aldbbiakban kisérletet kivinok tenni arra, hogy révid jellemz6 keresztmetszetét adjam a ma-
gyar utugy fejlddésének az 1928-ik esztendd 6ta — Ebben az évben jelent meg ugyanis az utol-
s6 nagyobb 6sszefoglalé munka, mely a Kereskedelemiigyi M. Kir. Minisztérium 1924-28. évi
beruhdzdsi munkdirdl s ezeknek keretében az ttugyrdl részletesen beszimol. A magyar t-
ugy alakuldsdnak rajzat nehéz volna a maga teljességében vizolni, de éppen a vildgrészkozi
Ut magyar szakasza kiépitésének tdrgyaldsdndl alkalom nyilik a jelentésebb események ismer-
tetésére. Nagy, nehéz és felelgsségteljes feladat egyes jelenségeket kiragadva mutatni be az
egész utugyet, a statisztikus, a torténetird, a kozgazddsz, a kritikus és a politikus képességei-
vel kellene birni ahhoz, hogy helyes képet tarhassak az olvasé elébe. Tisztdban vagyok villal-
kozdsom merészségével, de bizom az tigy irdnt érdekldddk jéindulataban, kik igyekezetemet
ldtva, elnézéssel kezelik az aldbbiakban elkévetendd hibdimat.

Az els6 hiba mindjdrt az, hogy jelen tanulmdnyom igen hosszi lesz. Enyhitésiil el6re felsoro-
lom, hogy mivel kivanok aldbb foglalkozni: eldszor az interkontinentilis titrél és nemzetko-
zi, valamint magyar vonatkozdsair6l. Mdsodszor a koziiti forgalom szamldldsrél, harmadszor
a magyar dllami utak épitésénél alkalmazott pénzuigyi megolddsokrdl, az épitési koltségek
alakuldsarél, tovabba az épitések végrehajtasirdl, az it jelenlegi kiépitettségi allapotardl, vé-
gil fenntartdsirél és a megmaradé egyéb tennival6krdl szamolok be.

A vildgrészkozi ut fogalma nem ismeretlen a magyar kozonség elStt, st mondhatndk, bizo-
nyos fokig a sajté és a napi politika titjdn népszertvé is vilt...

Hihetetlenill is hangzik a magyar ember szimadra, ki ritkdn jut el az orszdg févarosdba, még
ritkdbban a hatdrokon tilra és talin egyaltalin nem Londonba, vagy Calcuttdba, hogy e két
utébbi egymadstdl 12.300 km tdvolsdgban fekvé varos kozott kozuti osszekottetés létesiiljon;
(1. dbra) hogy gépjarmiivel utazzanak Indidbél Anglidba, vagy ami egyenesen meseszdmba
megy, Fokvdrosbdl Cairén dt Budapestre. Pedig megtortént mindkettd. Mdr 1928-ban érkez-
tek indiai kocsik szdrazfoldi titon Londonba és a napokban litogatott meg bennunket itt Bu-
dapesten egy fokvdrosi ismerdsiink, ki sajdt kocsijan érkezett ide. A Touring Clubbok nem-
zetkozi szovetsége (Alliance Internationale de Tourisme, réviden A. I. T.) 1930. évi istanbu-
li kozgytilésén feladatdul tdzte ki a vilagrészkozi vit megépitésének szorgalmazasdt. Nem ar-
r6l van sz6, hogy kizdrélagos automobiliit kiépitését kérik az olasz Autostraddk vagy a német
birodalmi gépjarm-pdlydk értelmében, hanem arrdl, hogy a meglevé koziiti 6sszekottetések
feljavitdsdval az utat teljes hosszdban gyorsan haladé gépjarmiivek szamdra jarhatévd tegyék.

Az A. 1. T. elgondoldsdt induktive vezetve le, magyar viszonylatban p. o. Kiskunfélegyhdzinak
érdeke, hogy Kecskemét és Kistelek felé jo koziti osszekottetése legyen, Kistelek viszont
Félegyhdzan kiviil Szegedet akarja koziiton elérni, igy kapcsolédik Kecskemét Szegedhez és
Szeged Kecskeméten dt Budapesthez, majd Gyérhoz és Wienhez, illetve Szegeden 4t Belg-
radhoz. Mdr kilonosebben hangzik fiiliinknek, hogy Csorlu Silivrivel keres kozuti 6sszekot-
tetést, s hogy ez egyrésze a Konstantindpoly-Drindpolyi titvonalnak; mégis Csorlu esete azo-
nos Kiskunfélegyhdzdéval és a kétkeddket megnyugtathatom, hogy Kiskunfélegyhdza leg-
aldbb annyira kilonosen hangzik a kalfoldnek, mint nekiink Csorlu. A kétked6k masik cso-
portja azt mondja, hogy Budapestt6l Belgrddig még csak el tudja képzelni az it megépiilé-

sét, csak ,annak a kis darabnak, ami még azutin hdtra van”, annak a megépulésében nem
bizik.

A cikket a Magyarorszdg Utiigyi Evkényve 1934. cimu kotet alapjan betihiven kézoljik
Budapest, ,Elet“ Irodalmi és Nyomda Rt., 1935
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Ezek a szerencsések nem jirtak sem Damaszkuszban, sem Cairéban, sem Assuanban s igy
nem volt alkalmuk, — szomoni szivvel gondolva hazai utainkra — ldtni, hogy ezeken az egzo-
tikus, elmaradottnak vélt vidéken, mily pompds széles, modern, portalan utak épiltek a ha-
boru 6ta. A vildgrészkozi it jelentSségét az utéddllamokban hamardbb ismerték fel, mint ha-
zdnkban, kulénosen Csehszlovdkia igyekezett Pragdt bekapcsolni a vildgforgalom e fontos vo-
naldba, s torekedett a vonal vezetését igy befolydsolni, hogy az Magyarorszagot elkeriilje
(2. dbra).

Szerencsére akadtak azonban magyar emberek s ezek kozt illik els6sorban megemliteni J6-
zsef kirdlyi herceg Ofenségét, valamint a boldog emlékezetii nagy kultuszminiszteriinket,
Klebelsberg Kuné gréfot, kik a maguk részérél felismerve az interkontinentilis 1it fontossa-
gdt, szorgalmaztdk ez tit magyar szakaszdnak kiépitését s érdeme a mai kormdnynak, hogy
Budapest-szegedi it megépitésével biztositotta hazdnk szdmdra a jové koziti forgalmdnak e
fontos utGerét.
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A London -istambuli Ut vonalvezetesi terve:

ISTAMBUL |

2. dbra

Nem lesz érdektelen felsorolni azokat a kivinsigokat, melyeknek teljesitését az A. I. T. kérte
az interkontinentdlis it vonaldba esé érdekelt dllamok kormanyaitdl:

1.

SO

Vizszintes vonalvezetés. Hossz, egyenes szakaszok kividnatosak. Kozségi és varosi dtkelési
szakaszok lehetSleg mellgzendSk. Az it kozvetlen szomszedsagéban djabb telepiilés, ha-
zak épitése ne engedélyeztessék. A korivek sugarai volgy és sik szakaszokon ne legyenek
kisebbek 300 méternél, hegyvidéken 100 méternél. A kanyarulatok bels§ oldaldn szabad
attekintés biztosittassék, a kanyarokban jél lithat6 forgalom elvalaszté kézépvonal alkal-
mazdsa kivdnatos. A jarmi vezetGje az tit minden pontjdban kénnyen dttekinthesse az
elotte fekvd palyat.

Vertikdlis vonalvezetés. A sik vidéken, és nagy volgyekben az emelkedés 4%-nil ne le-
gyen nagyobb és hegyi szakaszokon se lépje til a 6%-ot. A killonbo6z6 lejtési titszakaszok
csatlakozdsa gy épuljon ki, hogy fékut-tavolsdgra a lathatésdg biztositassék.

. Keresztszelvény. Az ut szélessége a forgalmi stirtiséghez alkalmazkodjék, de minimdlisan

6 méter burkolat-szélesség kivinatos. A padkdk mérete legaldbb 1 méter legyen. Kereszt-
irdnyud esés 2-3%-ndl nagyobb ne legyen. Kanyarokban, melyeket az egyenesbél dtmene-
ti iveken ériink el, egyirdnyi keresztesés alkalmazandd.

Az 1t burkolata lehetéleg dllandé jellegii legyen, kovezet, beton, vagy aszfalt; ahol ezen
nehezebb épitési rendszerek a forgalmi terhelés dltal nem indokoltak, legaldbb felilleti
kezelés biztositsa az utak pormentességét.

Hidak és miitirgyak, melyek az interkontinentdlis tit vonulatdba esnek, dllandé jellegu-
ek legyenek és k6bél, betonbdl vagy vasbél épuljenek

Kilométerkovek, kerékvetsk és keritések csupan a padka kuls6 szélén helyezhetSk el.

. Utépitési anyagok és gépek, szerszimok szdmara a padkidkon kiviil rakteriiletek 1étesi-

tendSk.

. Forgalmi jelzések, irdnytdbldk, tdvolsdgmutatdk feldllitdsa az it mentén elengedhetetle-

nul sziikséges.
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A fentiek értelmében vizsgdlva az (it magyar szakaszdt, megdllapithatd, hogy ez nagyobbdra
kielégiti a kovetelményeket. Az osztrdk hatir—-Horvitjarfalu-GySér—-Budapest—kecskeméti tit
mdr ezidGszerint végleges burkolattal kiépiilt, a Kecskemét—szegedi szakasz épitése folyamat-
ban van és a Szeged-horgosi szakasz versenytdrgyaldsa is megtortént. Az titvonal kiépitését
megel6zéleg az alkalmazandé burkolatnemek megdllapitdsa céljabdl forgalomszamldldst vé-
geztek. A forgalmi terhelés ezen megdllapitdsa a magyar dllami és torvényhatésdgi utakon az
1927-28. években felvett statisztikai adatok alapjdn tortént.

Az utak fentartdsdnak elhanyagoldsa a hdbori alatt és a hdbort utdni években oly mértéki
volt, hogy az dllamhdztartds 1924. évi rendezése utdn is évekbe tellett volna és 6ridsi osszege-
ket emésztett volna fel azoknak helyredllitdsa. Az 1924-28. évek kozotti idészakra esik egyut-
tal hazdnkban a gépjdrmiivek szimanak erdsebb névekedése (3. dbra), amely az utak irdnya-
ban tdmasztott igényeket dtalakitotta és részben novelte.

Ez adott okot annak a téves felfogdsnak kézvéleményszerii elterjedésére, hogy a gépjarmi-
vek rontottdk el az utakat, hogy az automobil kerekének szivé hatdsa bontotta meg és tette
tonkre a makaddmpadlydkat. A magyar forgalom-szdmldlds oszlatta el szakemberek el6tt vég-
leg azokat a tévedéseket, melyek e téren elterjedtek. Igaz, hogy vannak, helyesebben voltak
egyes ltszakaszok, melyeknek forgalmi terhelése oly mértéki, hogy azok makaddmrendsze-
ri pdlyaként fenn nem tarthaték, mégis utaink ttiilnyomo része a fenntartds mikéntjének cse-
kély megviltéztatasdval kifogdstalan dllapotba volna hozhaté.

A magyar utak és dll ez kulonosen az dllami utakra, azért voltak rosszak s azért rosszak ma is,
mert fenntartdsukrél 1914 6ta nem gondoskodtak a rajtuk lebonyolédé forgalomnak meg-
felel6 mértékben. Mi hdt a forgalomszdamldlds lényege? Megdllapitani, hogy az titvonalon
kozleked6 jairmivek milyen jellegliek, mekkora terhelést adnak dt az vt burkolatinak, mily
mddon, mely sebesség mellett. A forgalomszdmldlds nem 1j fogalom. Szdszorszagban mar
1845-ben gytijtottek koziti forgalmi statisztikdt és hazdnkban is elrendelték 1895-ben a koz-
uti forgalom megdllapitdsdt. Ezek a felvételek azonban inkdbb arra szoritkoztak, hogy az
egyes utak forgalmi stirtiségét dllapitsik meg és ezdltal osztdlyozzdk az vitvonalakat. Nem vol-
tak tekintettel ezen adatgytijtésnél a fogalmi terhelés nagysaganak jelentSségére; ezzel csak
a gépjarmiivek elterjedése utin kezdenek foglalkozni.

v T ) 0 ) ) ) e s e i |
e Magyarorszdy gepjdrmiallomdnydnak 12 77
by |Va./fozasa pen PN
| O e, e e _/’\
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3. dbra
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A mai értelemben vett forgalomszdmlaldsok kéziul elsének az angol forgalomszdamlalast te-
kinthetjiik, melyet 1922-ben, illetve 1923-ban foganatositottak az angol utakon. A brittek az
utakat aszerint, hogy milyen mértékben vesznek részt a koziiti kozlekedés lebonyolitdsdban
killonb6z6 osztilyokba soroljdk teljesen fuggetlenul attdl, hogy mely hatésag tartja fenn azo-
kat. 1922 6ta haromévenként tartanak rendszeres forgalomszamldldst az Egyesiilt kirdlysdg
uthdl6zatdn. Az elsé osztdlyi itvonalakon 4600 helyen végeznek észleléseket, az egyes meg-
figyel6 dllomdsok tdvolsdga dtlagosan 8.6 km. A szdmldldst olyan két egymdsutdn kovetkezd
napon eszkozlik, amikor semmi rendkiviili esemény nem zavarja a normadlis forgalmat. Az
észlelés reggel 6 és este 10 6ra kozott 16 nappali 6rdn keresztiil torténik. Az angol statisztika
23 terhelési kategéridba csoportositja a koziiti jarmiiveket, ebben 12 motoros, 5 dllatokkal
vont és 6 egyéb jairémi csoport van. A statisztikai eredményekbd] néhdany érdekességre ki-
vannék ramutatni, egy ilyen az a korulmény, hogy mig a jarmtivek szima 50%-nyi novekedést
mutat, addig a forgalmi terhelés 100 %-kal novekszik. Roviden ez azt jelenti, hogy a koziti
forgalomban résztvevé jarmiivek teherbirdsa er6sen novekedett az utébbi évek folyaman
vagyis a koziti szdllitds gazdasdgossdga emelkedett. Tovdbbi érdekesség adédik az utak és
vasutak szintbeni keresztezésének megfigyelésénél, hol a statisztikdk beszimolnak oly esetek-
rél, melyeknél 16 6rdbdl 12 6ra és 9 perc idStartamon 4t akaddlyoztdk a sorompdk a kézuti
forgalmat.

Németorszdgban, mint az el6z6ekben mar emlitettem a mult szdzadban is végeztek forga-
lomszamldldst; — egyes tartomdnyokban a hdbort elStt 5 évenkint gytjtottek statisztikai ada-
tokat. A hdbori utdn az els6 mai értelemben vett forgalomszamldldst a Deutscher
Strassenbau Verband végezte 1924-ben. Az adatgyiijtést azéta négyévenkint megismétlik. A
német forgalomszamladlds technikdja a kovetkezé: a birodalom teriiletén fekvé 90.000 kilo-
‘méternyi dllami €s tartomadnyi koziton 6sszesen 17.500 helyen szdmldljdk a forgalmat. Az
egyes észlelGhelyek tivolsdga dtlagosan 5.2 km. A szamldlds 21 nappali és 7 éjjeli észlelés 6sz-
szevetése, melyeket 1igy osztanak be, hogy az év minden szakdra és a hét minden egyes nap-
jdra esik egy-egy megfigyelés. A nappali szamldlds reggel 6-t6] este 8-ig, az éjjeli este 8-tSl reg-
gel 6-ig terjed. A személyzet kimélése céljabdl a nappali és éjjeli szamldldsokat megosztjak
egymdsutdn kovetkezd két hétkoznapra és két éjjelre, vagyis a 24 6rds megfigyelést 4 munka-
nap alatt végzik el. A jarémiveket hdarom kategdridba sorozzdk, az elsé az dllati erével vont
- a mdsodik a gépi erével vont személyforgalmat szolgdlé — (automobil és motorkerékpar),
a harmadik a gépi erével vont teherforgalmat szolgdl6é — jarmiiveket foglalja magdban. Az
egyes kategdridkat az egységesen szerkesztett szimldl6-lapok megfelel6 rovatiban jegyzi be a
szamldldst végzd egyén. Az titpdlya tényleges terhelést dtlagsiilyok felvételével szamitjdk. Vo-
nddllatra 0.4 tonna, fogatra terhelés szerint 1-3 tonna, motorkerékpdrra 0.3 tonna, személy-
autora 2 tonna, iires teherautéra 4 tonna, terheltre 8 tonna, tires pétkocsira 2 tonna, terhelt-
re 6 tonna siilyt vesznek fel, vagyis 8 terhelési kategdéridba osztjdk a jarmuiveket. A kiilonleges
terheket p. o. gézhenger, tényleges siilyukkal veszik fel. Az adatok alapjdn jarmu- és tonna-
térképeket készitenek, amelyeken kiilonbo6z6 vastagsagu sdavokkal tiintetik fel a jarmtivek si-
riségét, illetve tonnasilyit. A térképekbdl kittinik, hogy a legnagyobb tonnaterhelés csak rit-
kdn esik 6ssze a legstirtibb forgalommal. Itt is megdllapithatd, hogy helyes kovetkeztetéseket
csak a szakszertien végrehajtott szimldldsokbdl lehet levonni. Hasonl6an az angol észlelések-
hez a németek is megdllapitjdk, hogy a forgalmi stirtiség novekedésének mértékénél jéval na-
gyobb a terhelés novekedésének mértéke. A térképek azt mutatjdk, hogy a legnagyobb for-
galmi sfjrﬁség és legnagyobb terhelés elsGsorban a varosok és az ipari centrumok koérnyéken
keletkezik, mig nagy tdvolsdgu atmenoforgalom okozta egyenletes terhelés csak djabban ész-
lelhetd egyes vonalakon.

Az olaszorszagi forgalomszdamldldsok nagyjdbdl az angol és a német mdédszer osszevetésének
tekinthetSk. Kulon szimoljdk az els6- és mdsodosztdlyt utak forgalmadt (Viabilita maggiore e
minore). Az Azienda Autonomia Statale della Strada dltal kezelt 12.000 km-nyi dllami tithd-

l6zat 3.500 pontjdn végeznek megfigyeléseket, az egyes észlelGhelyek tdvolsdga tehat dtlag
3.4 km.
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Az egyes terhelési kategdridkban a silyokat kevesebbre értékelik, mint a németek, a voné4l-
lat siilydt 0.3 tonna, 16fogatii kocsi 0.5-1 tonna, illetve 1-2.5 tonndban dllapitjdk meg. Meg-

jegyzem, hogy 1igy az osztrdk, mint a magyar forgalom szamldldsandl ugyanezen adatok vé-
tettek alapul.

Ausztridban az elsé forgalmi észlelést kozutakon 1924-ben végezték, melyet 1926-ban kove-
tett a mdsodik és az6ta 4 évenként rendszeresen megismétlik az adatgytjtést. A megfigyelé-
seket évi hdrom napra korldtozzdk, mégpedig egy tavaszi, egy nydri ¢s egy Gszi napra. A 24
orai észlelést négy napra elosztva végzik a kovetkezé médon: elsé nap észlelnek reggel 6-t6l
déli 12 6rdig, rakovetkezd napon 12-18-ig, harmadik napon éjjel 0-6-ig és a negyedik napon
18-24 6rdig. Az évszaki észlelések eredményeit diagramokban rakjdk fel minden titvonalra
vonatkozélag s ezeknek alapjan készitik a forgalmi stirtiségi, illetve terhelési térképeket. A
szamldldsokat 732 helyen 5.3 km dtlagos korzet-hosszal végezték.

A magyarorszagi forgalomszamlalds ismertetésére térve dt, — mint az el6z6kben mdr emlitet-
tem, — az elsS felvételt ndlunk 1895-ben eszk6zolték. Ez az észlelés kizarclag a forgalmi stird-
ség megdllapitdsdra szoritkozott, részletesebb feldolgozdsban azonban nem részesiilt. Késziilt
ugyan a gyijtott adatok alapjdn a kozutak forgalmi stirtiségét felttintetd térkép, melyet a mil-
leneumi kidllitdison be is mutattak, ez azonban terhelési adatokat nem tartalmazott. A habo-
rui utdni elsg észlelést 1927 szeptember 20-t61 oktéber 17-ig, 28 napon dt végezték. Ez az Gszi
észlelés képezte az alapot, mert orszdgunk mezégazdasdgi jellegénél fogva az 6szi id6szakban
varhat6 a legnagyobb forgalom, — a tavaszi ¢és nydri észlelés csak ezen eredeti felvétel ellen-
6rzését szolgdlta.

A forgalomszamldlds a budapesti utak kivételével valamennyi dllami és téorvényhatdsagi titra
kiterjedt. A szamldl6 helyek szama 3283, dtlagosan 4.73 km megfigyelési tavolsdg mellett. A
tavaszi észlelés 1928 dprilis 12-t6] 24-ig, a nydri augusztus hé 2-t6l 14-ig tartatott. Az emlitett
14 nap alatt minden mdsodik napon végeztek szamldldst reggel 6 6rdtdl este 18-ig. Az éjjeli
észlelést két fél éjjelen dt végezték. Az adatfelvételt megfelelS utasitds alapjdn az ttkaparé
személyzet végezte. A 4. dbra szerinti forgalom szdimldlé-lap 9 kategéridra oszlik, ebbdl 4 dl-
lati er6vel vont és 5 métorosjarmii kategdria, a jegyzet rovatban feltiintették a tehergépko-
csik potkocsijainak a szaimdt. Az egyes kategdridkba sorozott jarmtvek siilyait, mint mdr em-
litettem, az osztrdk, illetve olasz értékek alapjdan vették figyelembe. Az észlelés gondossagat
és helyességét igazolja, hogy a kiilonboz6 ¢vszaki észlelések nem mutatnak oly ardny eltéré-
seket, melyek a természetadta lehetdségeket ergsen meghaladjdk. A forgalomszamldlé-lapo-
kat az ,A” kimutatdsban dolgoztdk fel (5. dbra), melyeknek egyes adatait a k6zponti szimla-
16 kozegek szamitottdk ki.

A szamldl6 helyek adatait vonalankint 6sszevetve tablizatokban dolgoztik fel (6. dbra). Ezek-
nek a tdbldknak alapjin az egyes vonalak grafikusan feltiintetett terhelési dbrdja késziilt el,
melyet a Budapest—bécsi, illetve a Budapest—-Kecskemét—szegedi dllami koziitra vonatkozéan
a 7. dbra tuntet fel. Jellegzetesen kitiinik, hogy a forgalom terhelése egyes nagyvarosok, ipar-
telepek kornyékén lényegesen nagyobb az dtlagosndl.

A forgalomszamladldsi adatok kiértékelése Iényegében a kovetkezGkben adhatd meg. Az tt-
testen fekvé kGanyag kopdsa, illetve az tittestrdl valé leszéréddsa, elveszése az dthaladé ton-
naterheléssel lesz valamely ardnyban. A gyakorlati tapasztalatok azt mutatjak, hogy napi 400
tonndn alul a régi rendszerti makaddmpilya még gazdasdgosan fentarthatd; napi 10 tonna
terhelésenként a makaddmiit évi fenntartdsdara 1 m* kéanyag forditandé, ami annyit jelent,
hogy 400 tonna napiterhelésti képdlya évi 40 m’ fenntartdsi- anyagot igényel. Vizsgdlva a vi-
lagrészkozi vit magyar szakaszdnak terhelését a Bécs-budapesti, illetve a Bécs—szegedi titvo-
nalon, azt litjuk, hogy ez a 400 tonndt majdnem végig meghaladja (6. dbra). 400 tonndtdl
800 tonnadig terjedd terhelés esetén dltaldban a képdlydnak feluileti bevondssal valé védelmét
tartjak sziikségesnek. 800-t61 1200 tonndig terjedd terhelésnél a kozépnehézhez, 1200 ton-
ndn felul pedig a nehéz burkolatok alkalmazdsa van gyakorlatban.
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A forgalomszamldldssal képet nyertiink az dllami kozutak terhelésérél és evvel az azokon al-
kalmazand¢ kulénbozé tburkoldsi illetve vtfenntartdsi modokrol. A feladat miiszaki részé-
nek ilyképen valé meghatdrozdsa utdn kovetkezik a pénziigyi megoldds mikéntjének megha-
tdrozdsa. A kritikus kronikds szerepét véve dt, megdllapithatjuk, hogy az 1928. évi dtépitések
idején erds gazdasdgi fellendiilés, a gépjarmiivek szimdnak gyors titemben valé novekedése
tapasztalhaté, mint gazdasdgi jelenség (3. dbra). Mi sem természetesebb, mint az, hogy a
gépjarmuvekkel gondoljdk megfizettetni az utak korszerd dtépitésének koltségeit. Ez a gon-
dolat érvényesiil a gépjarmuvek kozuti kozlekedési adsjardl sz6le 1928. évi VI. torvénycikk-
ben. Ennek alapveté tévedése, hogy az ad6t nem dllitja ardnyban a kozutak haszndlatinak
mértékével, hanem gépjarmiivenként kiveti tekintet nélkul arra, hogy az a kozuti forgalom-
ban mily mértékben vesz részt. A térvény hatdsa kdrosan jelentkezik két irdnyban: elsésorban
visszafejleszti az addig kedvezéen alakulé magyar automobilizmust (1. € 3. dbra), mdsod-
sorban nem biztosit elégséges anyagi eszkozoket az utak korszert dtépitésére. Kezdetben a
torvény megjelenésével egyezé idépontban optimizmussal kezelik a vdrhaté jovedelmek
szempontjabdl az utak dtépitését és igy kerl kifrdsra 40-60%-os készpénz és villalkozdi hite-
lezéses kulcs mellett a Budapest-balatoni és a Budapest-gyéri dllami 1t dtépitése. Rovid id6
alatt kittinik azonban, hogy a gépjarmtivekbdl varhaté jovedelem csak a kedvezé konjuktira
folytat6ddsa esetén és akkor is csak évek multdn lesz elégséges az utak szitkségleteinek kielé-
gitésére. Ezen iddszak dthidaldsdnak céljdbdl bevezetik a teljes 6sszegében villalkozéi hitele-
zéssel valé épitkezéseket. A kincstdr kotelezgjegyeket bocsdjt ki, melyek 6 éven 4t 12 egyen-
16 félévi részletben torlesztetnek; a vallalkozo feladatavd tétetik a sziikséges hitelek megszer-
zése.

A kotelezjegyek alapjdn nagy épitési konjunktira indul meg, melynek jelenségeit a 8. dbra
szemlélteti. Taldn sziikségtelen kommentdrokat ftizni ahhoz, hogy a gazdasigi életnek az it-
ugyek terén az 1930. évben mutatkozé szélsé megterhelése, mily kdros kovetkezményekkel
jar néhdany évvel késébb. Az 1931 nyardn bekovetkezett bankzarlat a kotelezgjegyek drfolya-
mdnak zuhandsdt s evvel az épitkezések tovibbi lehetdségének megsziinését eredményezi.
Ami a vildgrészkozi (it magyar szakaszdt illeti, igy ez Bécs irdnydban még idejében kiépiil,
azonban a Budapest-szegedi szakasz dtépitése annak ellenére, hogy Kecskemétig, sét egyes
szakaszokon még azon til is, a megtartott versenytdrgyaldsok alapjdn kotott szerzédésekkel
egyes vdllalkozék szdmdra biztositva van, az emlitett bankzdrlat kovetkeztében elmarad. Az
1932 65zén hivatalba 1épé Gombos-kormdny elsé feladatai kozt szerepel a kecskeméti rit 4t-
épitésének végrehajtdsa.

A szerz6dések megkotése 6ta eltelt hosszii id6ben bekovetkezett viltozdsok miatt azonban
sziikségesnek tartja az 1ij kormdny a burkolatok egységdrdnak reviziéjdt. E téren megtortén-
nek az elsG 1épések s igy az épitkezés 1933 tavaszan megindul. 1934 &szén megnyilik a szege-
di it Budapest-kecskeméti szakasza. A vildgrészkozi tit szempontjabdl magyar részrél megol-
dandé utolsé probléma a Kecskemét-Szeged-horgosi titszakasz épitése pénziigyi elofeltéte-
leinek megteremtése. 1934 tavaszan a koltségvetés letdrgyaldsa utdn a XXI. térvénycikkben
felhatalmazdst nyer a kormdny 10.5 millié pengé erejéig tjabb kincstdri kotelezdjegyek kibo-
csdtdsdra; s ezzel egyes dllami ttszakaszok dtépitésének végrehajtdsara. Ezen kotelezGjegyek
szintén 12 részletben torlesztetnek, azonban a részletek nem egyenléek, hanem eleinte ala-
csonyabbak, majd progresszive novekednek. A torlesztési részletek kulonbozéségének mér-
téke gy dllott el, hogy az dllami koltségvetésben a kiadott kotelezjegyek tervszeri bevil-
tdsdnak céljdra évi 10 millié pengd korili osszeg dllittatott be, melyet meghaladni nem lehet
és nem szabad, a régebbi terhekbdl szarmazdlag pedig az 1935-36. években ez az osszeg ko-
zel Kimerittetett, s igy sziikség volt az 1ij terhek torlesztésének megfelel§ ardnyositdsdra. A vi-
lagrészkozi vit magyar szakaszanak megépitésénél taldlkoztunk tehdt a pénziigyi megolddsok
majd minden lehet&ségével: a készpénzes - részben vdllalkozdi hitelezéses —, majd a kincstd-
ri kotelezdjeggyel valo épités kétféle, az egyenld részletes s a valtozé részletes médozatdval is-

merkedtiink meg; kétségtelen, hogy ezek a megolddsok idedlisoknak egydltalin nem mond-
haték. g
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Kifejezésre jut a pénziigyi megolddsok hidnyossdga kilonosen az titburkolatok egységdra ala-
kuldsdnak vizsgdlatandl. A mellékelt tdbldzat és vonalrajz tartalmazza a vilagrészkézi (it ma-
gyar szakasza kiépitésének minden fontosabb adatdt, ezek kozt a killonb6z6 egységdrakat is.
Az drak erésen csokkend tendencidt mutatnak, okdt taldlhatjuk ennek els6sorban abban,
hogy a miiszaki ismeretek fejlédésével mind gazdasdgosabb médon vilik megoldhatéva az 4t-
épités, de okit taldlhatjuk mdsodsorban abban a koézlekedés- és gazdasdgpolitikai felismerés-
ben is, hogy uitburkolatok épitése lényegileg nem egyéb, mint az it fenntartdsdnak gazdasd-
gosabb alakitdsa.

Helyesen irdnyitott kozuti gazddlkodds esetén az utak fenntartdsdra, illetve dtépitésiiknek
torlesztésére forditott koltségek csak akkordk lehetnek, mint amekkordkat az titon lebonyo-
16d6 forgalom tonna-kilométerére esé titpdlya-koltségrész indokolttd tesz. Ezt a gondolatot
példaval kivinndm illusztrdlni: tegytk fel, hogy valamely titburkolat négyzetméterenként 10
pengdbe keriil és 6 m széles utpalyat kivinunk elédllitani. Egy kilométer ttburkolat koltsé-
ge tehdt 60.000 peng6 lesz.

Ugyanezen az titon 1000 tonna napiterhelést tételezve fel, évi 365.000 tonna bruttéterhelés
halad végig. A 365.000 tonnakilométer teljesitményt, tehdt az vitpdlya utdn terhelni fogja a
befektetett téke kamata és torlesztése, valamint az évi fenntartdsi 6sszeg; a szimitdsnadl tekin-
tettel kell lenniink a burkolat gazdasdgos élettartamadra, azaz arra az idére, melynek eltelté-
vel a burkolat teljesen tjjaépitendd.
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Ezek szerint a 365.000 brutto tonndt terhelni fogja a 60.000 peng6 1étesitési koltség 4 %-kos
kamatja 2400 pengd, tovabba 30 éves gazdasdgos élettartamot véve fel, a tGke torlesztési rész-
lete évi 2000 pengd, végiil az elkeriilhetetlen fenntartdsi koltség, mely a 1étesitést kovets el6-
z6 évben ugyan minimadlis, azonban id6vel novekvé tendencidt mutat, de igy is kozépérték-
ben legaldbb 600 pengét tesz. Fentiekbél az kovetkezik, hogy 1000 tonna napi terhelésti it
évi fenntartdsa burkolatépités titjain 5000 pengét emészt kilométerenként. Ezen adat helytdl-
16 voltdt részletes statisztikai felvételekkel minden egyes burkolatnemre vonatkozélag bizo-
nyitani kellene. A rendelkezésemre dll6 hazai, valamint a kilfoldi adatok e koril az érték ko-
ril mozognak s szérdasuk nem haladja meg a 30 %-kot, ami az észlelés durvasdgdt, az alkal-
mazott kozelité médszereket véve figyelembe, kielégité hibahatdrnak tekintheté. Egy tonna-
kilométerre addédé titpdlyakoltségek tehdt 1.37 fillért tesznek ki. A szdllitds tonnakilométe-
rének ezen titpdlya-koltségei tobb viltoz6tdl fiiggenek; ilyenek: 1. az titpdlya szélessége, 2. a
burkolat milyensége, 3. a burkolat fentartdsdnak médja, 4. a burkolat dllapota, 5. a hely geo-
fizikai és 6. meteorolégiai viszonyai, 7. a forgalmat lebonyolité jairmtivek milyensége s 8. azok
vontatdsdnak, valamint 9. abroncsozasanak mdédja. A felsorolt tényez6k hatdsdnak vizsgdlata
primér feladata lenne az dllami vagy mds utiigyi kutaté intézetnek. Tovdbi kovetkeztetéseink
levondsa szempontjab6l nem is az a fontos, hogy ez az érték 4 tizedesig pontosan hatdroz-
tassék meg, hanem az, hogy a statisztikai adatok alapjan hazdnkra fentebb meghatdrozott 4t-
lagérték sok minden utiigyi kérdésre nyujt felviligositdst. Eminensen szembeotl§ ez €rték tu-
datdban az dllami utak fenntartdsdra forditott 6sszeg elégtelen volta. Allami utaink forgalmi
teljesitménye a 28-29. évi szamldlds szerint napi 2,951.000 tkm.

Az 1.4 filléres 1itpdlya tonnakilométer kulcs szerint ez napi 41.314 pengét jelent karbantar-
tdsban, vagyis évente 15 millié peng6 volna sziikséges az dllamutak fenntartdsdra, szemben
az erre a célra forditott 2 millié pengével. Torvényhatdsdgi utainkon lebonyol6dé forgalom
napi 6.946.000 tkm, ami évi 6sszegben 35.5 millié pengét tesz ki torvényhatdsdgi koziiti szitk-
ségletben. Ez az 6sszeg torvényhatésagaink koltségvetésében kozelitSleg megtaldlhaté. Ter-
mészetes, hogy vannak egyes torvényhatdsagaink, melyek a szitkséges dtlagndl tébbet, de van-
nak olyanok is, melyek kevesebbet forditanak utaik fenntartdsdra. Orszagos dtlagban megdl-
lapithat6 azonban, hogy a térvényhatésdgi kozutak fenntartdsara forditott koltségek a terhe-
lési igényeknek megfelelk, ewel szemben az dllami utakat, - amennyiben korszeriien dt-
épitve nincsenek, — rendkivil rosszaknak tartja és lehet&sége szerint kerali. Gyakorlati esete-
ket tudnék felemliteni arra, hogy a gépjdrmiivek az dllami fétitvonalat elkertilve a jobb tor-
vényhatésagi utakat még kertld drdn is felkeresik.

A tonnakilométer ttpdlya koltségnek el6bb kiszimitott értéke felhaszndlhaté tovabbd annak
a kérdésnek tisztdzdsdra is, hogy valamely titszakasz dtépitésére mily koltség fordithatd, illet-
ve, hogy a mdr megépiilt titszakasz kiépitése gazdasdgosnak mondhaté-e, avagy helytdll az a
gyakran hallhat6 szemrehdnyds, hogy luxusutakat épitettiink. Vegyiik figyelembe, hogy ne-
héz-burkolati titszakaszaink km-kénti kiépitési koltsége dtlagosan 100.000 pengére értékel-
het6é — a multban kifejlédott gyakorlat és régi egységdrak szerint — (az6ta az drak lényegesen
csokkentek), ami azt jelenti, hogy a kulcs — melyet a tonnakilométer pdlyakoltségére kiszi-
mitottunk — 1600 tonna napi forgalmii 1it esetén tenné az emlitett beruhdzist indokolttd. -
Tény az, hogy dtépitett dllami titszakaszaink kézott vannak olyanok, melyeknek napi forgal-
ma nem ¢€ri el ezt az értéket, legaldbb is a 928-29-es forgalomszdmldldskor nem ilyen érté-
kekkel vétetett tekintetbe, azonban nem hagyhaté figyelmen kiviil az a kérilmény sem, hogy
az utvonal kiépiulésével a forgalom rohamosan né, s igy a magyar dllamutak dtépitésénél alig
taldlhatS szakasz, mely luxusiitnak volna mindsithets. Luxus-szimba megy azonban dllamu-
taink nagymértéki elhanyagoldsa, mert mint erre mdr az itugy kozgazdasigi vonatkozdsai-
rél frott tanulmdnyomban rdmutattam, az dllamutak rossz dllapota kovetkeztében a magyar
kozgazdasdgot érd veszteség meghaladja a 22 millié pengét évenként. A fentiekben felsorol-
tam azokat a tényezdket, amelyek a tonnakilométer pdlyakoltség kialakuldsira befolydssal
vannak, szindékosan nem vettem tekintetbe ezek k6zott egy lényeges tényezét és ez a forga-
lom sebessége.
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A kiillénb6z6 szamitdsi médok gazdasigossaganak megitélésénél nem hagyhaté figyelmen ki-
viil, - a szdllitéeszkozok versenyében fontos szerepet jdtszik a szdllitds sebességének kérdése.
A probléma ez: milyen sebességti forgalom céljara épult az 1it? Az interkontinentdlis 1it ma-
gyar szakasza dtépitésének vizsgdlatindl ebbdl a szempontbdl is hirom lényegesen eltéré id6-
szakot killonboztethetiink meg. A koziti kozlekedés sebességére az alkalmazott titburkola-
ton kiviil ugyanis lényeges befolydssal van a horizontilis és vertikdlis irdnyt vonalvezetés, a
kozségi dtkelési szakaszoknak felhaszndldsa vagy elkeriilése, szintbeni keresztezések megtar-
tdsa vagy kikiiszobolése, a koziiti csatlakozasok megfelels kialakitdsa.

A vildgrészkozi it magyar szakaszanak kiépitésénél eleinte szigorian ragaszkodtak a megle-
v6 vonalvezetéshez; sem egyesitéseket, sem nivékorrekciékat nem taldlunk ezeken a szaka-
szokon, tipikus példdja ennek a Budapest hatdrdban Urémnél épiilt kiskockaburkolat. Ké-
s6bb figyelemmel vannak egyes forgalomzavaré tényekre s ezeknek kikiiszobolését is elvég-
zik, mire j6 példa a Komdrom-Gydr kozotti titvonal dcsi szakaszanak dtfektetése. A gyorsfor-
galom igényeit minden tekintetben figyelembe vevé médon azonban csak a Budapest-kecs-
keméti és Kecskemét—szegedi vitszakasz épiil. Klasszikus példdja az utak korszeri dtépitésé-
nek a Sdri, Fels6- és Alsédabas, valamint Gyén kozelében végrehajtott, majd 10.5 km hosszii
vonal dtfektetés, mellyel a kozségi dtkelési szakaszok az 1itbdl e részen teljesen kiesnek (9. ab-
ra). A vilagrészkozi it épitése még a foly6 év 6szén magyar szakaszdban befejezést nyer, de
az el6ébb elmondottakbdl kittinik, hogy az titépités extenziv korszakib6l maradott hibdk fo-
kozatos kikiiszobolése, valamint az it fenntartdsdanak biztositdsa tovdbbi feladatokat ré6 a ma-
gyar koziiti szolgdlatra. A magyardévdri, a gyori, a gonyili, a neszmélyi és sutti dtkelési szaka-
szok, valamint a Budapestre bevezet6 s a Budapestrdl kivezetd titszakasz jelen dllapotukban
nem felelnek meg a forgalmi igényeknek.

Atépitést igényel ezenkiviil tobb szintbeni keresztezés: igy Tdt, a Nyergesiijfalu és Fuzit ko-
zelében levs ,S” alakii vasiiti dtjarészakasz. Gondoskodni kell az egyes feliileti kezelési utsza-
kaszok rendszeres fenntartdsardl, illetve sziikség esetén azoknak nehezebb burkoldsi méddal
valé dtépitésérdl.

Sok tennivalé van még hdtra a kozidi jel-
zések és egyéb tartozékok tekintetében.

A kozség névjelzé tdbldk feldllitdsa utdn,
az elGjelz6k és irdnyjelzék, valamint meg-
felel6 alaku kilométerkovek, kerékvetdk,
kdpdlyaszegélyez6k alkalmazdsira lesz
sziikség, hogy a magyar titvonalrész a kil-
foldon megszokott titképet mutassa. A fel-
sorolt hdtralevé munkalatok nagyrésze ez
év Gszére végrehajthatd lesz, s igy szeptem-
ber 10-e s 14-e kozott a vildgkozi it tdrgya-
ban Budapesten tlésezé értekezlet tagjai
mdr egy minden vonatkozdsban eurépai
utat taldlnak a London-istanbuli 1it ma-
gyarorszdgi szakaszdban.

Az értekezlet magyar résztvevéi biiszkén
mutathatnak rd arra, hogy a legvélsago-
sabb években, a nehéz gazdasigi krizis
idején megalkottdk a nemzetkozi egyetér-
tésnek ezt az utjat, melyet igaz jelentSsé-
gében, gazdasdgi kihatdsaiban taldn csak a
kovetkez6 generdcié fog megérteni és fog-
ja gyimolcseit élvezni.
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