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HIDASZ ALMANACH 2006 K6széntd

KOSZONTO

Oréommel gjanlom a Tisztelt Olvasonak a hidasz szakma harmadik al-
manachjat. Vallalkozésunk célja a megkezdett sorozat folytatésa, a
2006. esztendd hidasz eredményeinek, eseményeinek, oromeinek 6sz-
szegyijtése volt.

Az évkonyvben szerepl 6 tanulmanyok két téma koré csoportosithatdak.

Az elsb rész ,, Szomszédsagban — Horvétorszégban” cimmel négy irast
tartalmaz a horvatorszagi hidépités évszazadaibdl valogatott egy-egy
témaral.

A masodik rész , 130 éves a Margit hid” cimmel hdrom kevésbé ismert
tanulmany tartalmaz.

Az amanachhoz a tavalyihoz hasonl6an, kivehet6 tervrajz mellékletek
tartoznak, amelyek arégi Margit hid tervlapjait, illetve a jelenleg épités
alatt |évé MO autout északi Duna-hid terveit mutatjak be.

Szeretettd ajanlom e munkét a Tisztelt Olvasok, Kedves Kollégék ke-
zébe és nagy orommel varjuk és fogadjuk az évkonyv tovabbi alakitéd
sahoz, szerkesztéséhez az U Otleteket, javaslatokat.

Stku Las2 6 osztal yvezets

K 6zl ekedésf el esztési K oordinécios K 6zpont
Hid Onall6 Osztaly
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HIDASZ ALMANACH 2006 Bevezetd

BEVEZETO

A harmadjara megjelené hidasz almanach a korabbiakhoz képest kisebb
véaltoztatdsokkal készilt. Ez évben viszonylag kevesebb (j adat van a
kordbbi almanachban kdzolt Egyletek — Dijak, Oktatds — Kutatas és a
tablazatos fejezetekben, igy ezeket most nem adjuk kozre. Helyette az
orszagos kozutakon végzett, hid szakégi tevékenységrol részletesebben,
a megyel hiddszmérnokok altal dsszedllitott beszdmol 0k segitségével,
tuddsitunk.

A Szomszédsagban — Horvéatorszagban cimii fejezet négy tanulmanyt
tartalmaz. Az eszéki Torok hid és Verancsics hidrajzai idében kortar-
sak, s mindketté egyeduldld, Eurdpa-szerte szamon tartott mii. Ehhez
tarsul a horvétorszagi hidasz tanulmanydt beszdmol¢ja és Dr. Zvonimir
Mari¢ horvatorszagi autopélyahidakrol, 2006-ban tartott el 6adasanak
anyaga.

A 130 éves Margit hidat hdrom kevésbé ismert, &m rendkivil tanulsa-
gos szakcikk és a kiveheté melléklet eredeti tervrajzaival kdszontjuk.

Folytatva a megkezdett sorozatot, négy mérnokportré olvashaté: dr.
Petar Algjosrdl, dr. Szittner Antalrdl, dr. Domanovszky Sandorrdl és dr.
Téth Ernérol.

A 2006. esztendét idézi fel az eseménynaptér, valogatott bibliogréfia és
az orszagos kozutak hidkezel 6inek részletes beszamol 6i.

Az amanach nagyalakl, kéoldalas tervmelléklete a Margit hid régi
tervei mellett, a jelenleg épités alatti MO autdut északi Duna-hid egy-
szeriisitett altalanos tervét tartalmazza. A tervmelléklet Gsszedllitasaban
nagy segitséget nyujtottak a BME-OMIKK Konyvt&r munkatarsai és a
CEH 2Zrt. hidaszai, munkéjukat ez(ttal is készonjik.

Az évkonyv dtal bemutatni kivant hidasz munka igen széles, szerte-
agaz0. Az Osszedllitas és szerkesztés soran bizonyosan szamos ese-
mény, adat dkerlite figyelminket. Kérjik és varjuk a Kedves Olvaso
segitségét is ezek kiegészitésében.
K8szonjik mindazoknak a segitségét és munk§jat, akik az évkonyv ké-
szitésében kozremiikodtek.

A szerkeszté
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Dr. Téth Erné — Hajés Bence: Az eszéki torok Drava-hid

SZOMSZEDSAGBAN —
HORVATORSZAGBAN

Dr. T6th Erné — Hajos Bence
Az eszéki Torok Drava-hid

Bevezeté

Jelen révid tanulmany a maga kordban vilaghires, 6 km hossz,
eszéki Torok hidnak alit emléket. A hid szdmos utazd leirasanak
koszonhetéen megismerhetd, Zrinyi bator hadjarata révén a fel-
égetése bejarta a korabeli vilagsajtot. A hidépités, atalaban az
atkelés a folydkon, minden hadseregben a legkényesebb miivele-
tek egyike. A hid léte vagy hianya katonai szempontbdl elsodle-
ges stratégiai kérdés, ma szerencsére kozlekedési-gazdasagi.

Az eszéki Torok hid kialakitasaban és méretében is messze felll-
multa a kortars hidakat, a budai, az esztergomi és a kalocsai haj6-
hidakat, vagy a Zimony és Belgrad kozotti 750 m hosszi
coléphidat [17].

El6zmények —romai hid

A rdmai Limes stratégiailag fontos pontja volt Mursa (Eszék). A
Dravén, Traianus idejében (i.u. 98-117) impozans kéhidat emeltek.
Ez ahid csak a folydmedret hidalta &, ajobb parti széles, mocsaras
arterlletet nem, ott toltést épitettek. A képillérek maradvanyai az
Eszék-dsbvaros Haasz térel (Ad forum piscatorium), a mai
Nikola Tedatérrel szemben voltak 1&hatdak [17].

Rendkivil alacsony vizallasndl tobbszor is megfigyelték a ma-
radvanyokat. 1777. november 3-an csonakon leereszkedé feren-
ces rendi didkok és Pavisi¢ professzor feljegyzett két oszlopot az

ny osztalyvezeté UKIG/KKK Hidosztaly
hidaszmérnok Magyar Kozat Kht. Szabol cs-Szatméar-Bereg Megye Terll i 1g.
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eszéki, és négy oszlopot a baranyai partokhoz kdzelebb, egysége-
sen kb. 190 cm szélesseggel [17].

Gyurkovits Gyorgy 1807-ben jegyzi fel: ,a folyd kdzepén hat fa-
ragott kéoszlop all. Minden bizonnyal egy hid maradvanyai ezek,
amelyek kilénosen alacsony vizallas idején jol I&thatok. Forma
juk egészen olyan, hogy csakis a rémai korra vezethet vissza
[...]. A hidoszlopok, melyek hatalmas faragott kdvek, ma is még
olyan er6sek és épek, hogy nem sok erébefektetés kellene restau-
raldsukhoz” [2].

A pilléreket 1882 februarjaban és 1938-ban is feljegyezték, am
1938-ban a hajéforgalom akadalyozésa miatt szétverték 6ket. Né-
hany kédarab ekkor kertlt az Eszéki MlUzeumba. 1937-ben me-
dertisztitaskor kiemelt emléktébla tanlisdga szerint panndniai
tartdzkodésa alatt Caracalla (198-217) restaurdtatta a hidat [17].
Wosinsky Mér alacsony vizéllasndl hat hidpillért figyelt meg. M.
Bulat tgékoztatdsa szerint 1983-ban és 1985-ben tdbb, diszesen
faragott ktombot emeltek ki a folyobdl [20].

A keresztes hdboruk idejében a romai kéhid valdszinileg mar
nem allt és atorok idokig nincs is biztos adat a hid Ujboli megépi-
tésére vonatkozoan. Erthetetlen, hogy ha ilyen sokéig megmarad-
tak a pillérek alapjai, akkor miért nem hasznaltak fel késdbb
ezeket afolyo &hidalasara.

Arra vonatkozoan sincs informacionk, hogy a rémaiak hidja bol-
tozat volt vagy kopilléreken nyugvo fahid. A tobb forrésban fel-
jegyzett hat pilléren tul tovabbi tamaszok is lehettek, amelyet
Troszt Sandor isfeltételez [17].

Néandorfehérvar eleste (1521) utan a hadsereg kénnyebb felvonu-
lésa érdekében hidat épitettek. Részletes adatok errél a hidrol
nincsenek, feltételezhet6en hajéhid lehetett [4].

Elsb torok hajohid a Dravan (1526)

A mohacsi csata el6tt atorok sereg hidat épitett 1526. augusztus
15. és18. kozott. Szulejmén szultan naploja szerint a hid 284 rof
hosszl (vélhetéen 199 méter), 2 réf széles volt. A 2 réf csupan
1,5 méter, ami valoszinitlenll kis szélesség. Ezzel szemben a hid
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bizonyosan szélesebb volt (legaldbb a tarszekerekhez igazoddan).
Perjés Géza a hid szélességét 3,5-4 méterre valdszintsiti [10].

A hidépitésben fontos szerepet jatszott atorok hajohad. A hajéhid
épitése a torok torténetirok 3-5 napban rogzitették, pedig egy ek-
kora hajohidat abban az idében 12-18 6ra aatt meg tudtak épite-
ni. Fontos kérdés tehét, mi tartott mégis tobb napig. Perjés szerint
a mocsaras artéren vezet6 Ut rendbetételéhez kellett a tdbblet idd
[10]. Megleps, miért hallgatnak akkor a feljegyzések az artér ne-
hézségeirél, és miért csak 30 évvel késobb épitik meg a szokatla-
nul hossza fahidat, mégpedig hihetetlen kapkodésban.

A sereg hdrom nap és hdrom éjszaka alatt vonult a a hidon, majd
jelezve, hogy nincs visszalt, Eszék varosat felégették és a hidat
elbontottak. [10] [17] A hid elbontasét esetleg az is indokolhatta,
hogy ezzel megakadalyozzak Frangepan Kristéfot a torok sereg
hétba tamadasaban [12].

A hidépitéshez szilkséges eszk6zokrol és alkatrészekrél szamos
jelentés tuddsit. A hadviselés részeként ezek a felszerelések stra-
tégiailag a sereg igen fontos kellékel voltak. A torok sereg széra-
zon hoztamagaval hajohidjat. [4] Az eszéki hid épitését 1526-ban
személyesen |brahim nagyvezir iranyitotta és maga Szulejman is
sokat tartézkodott a helyszinen [10].

Az oly balsorsli mohécsi csata elvesztésének elemzése nem tar-
gya e révid tanulmanynak, annyi azonban megjegyzends, hogy a
torokok Dravan valo étkelése nem volt ebben sorsdonté jelents-
segli. A folyo védvonalkénti alkalmazasa csak igen nagy |ét-
szdmmal lett volna lehetséges [1].

A hires , Torok hid” épitéséig (1566) még tébb alkalommal vonul
fel jelentés sereg Eszéknél (Buda ellen: 1529; Bécs ellen: 1532;
Buda ellen: 1541; Esztergom stb. ellen: 1543), de az esetlegesen
ekkor épitett &kelokrol nincs sok adatunk. Példaul 1529-ben a
vizallas miatt a folyon és az artéren kissé feljebb épitettek hat hi-
dat augusztus 7. és 10. kozott. Az &kelés utan, még augusztus 15-
én ezeket a hidakat leromboltak [20].

Néhany szot érdemes a korabeli torok hajohidakra forditani. Bu-
dandl 1526-ban, majd tartésan 1556 utan, Esztergomndl 1585-ben
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alt hgjohid. Ezen kivil volt hajéhid Kalocsanal, Vacndl, s felte-
hetéen mashol is.

A , Torok hid” épitése (1566)

Szulejman szultan hatalmas el6késziileteket kdvetéen, 1566 juliu-
saban kel a Drévan és megindult Szigetv&r ellen. Ez volt az
utolsd hadjarata, és ehhez éplilt az a hires hid, amely Torok hid
néven vonult be a vilagtorténelembe.

A hidat Hamzsa bég, Pécs parancsnoka épittette a szultan paran-
csara, aki selyemkendovel nyomatékositotta a hidépités meghiu-
suldsanak kovetkezményét: sajét haza el6tt huzattatja kardba.

A fenyegetett bég az épitéket kdnydrtelenll hajszolta, mig har-
madik Kkisérletre felépllt, a méretében is jelentés hidszerkezet a
Drava és a baranyai oldal mocsaras teriilete fol6tt. Ez a hid korg
nak hidépitési remekmiive volt.

A Torok hid pontos méreteit nehéz megmondani, ugyanis tobb,
egymasnak ellentmondd forrés irjale a mitargyat.

Az egyes forrasokban szereplé hidleirasok ismertetése el6tt meg-
dlapithatd, hogy a hid nagy valdsziniiség szerint 6 km hosszu
volt, ebbél mintegy 200 m-es rész volt a folyo feletti hajohid. Az
épitmény szélessége lehet6ve tette a szekerek taldlkozasat. A hid
védelmére emelt 6rtornyokndl felnyithat6 részeket alakitottak ki.
A hidat szlavoniai tolgyfabol épitették, colopjei igen vastagok
voltak, afaszerkezet pedig oly siirii volt, hogy azon egy pénzérme
sem hullhatott keresztill. A hidat nyolc hidféallas védte, vigyazo
tornyokkal és allandd, nagyszdmu 6rséggel [17]. A torokok a hid
,uzemeltetéserol” is gondoskodtak. A kornyékbeli vérosok és
falvak feladatul kapték a hid egy-egy bizonyos részének gondo-
z&sét, haldl és mas stlyos blintetések terhe alatt [20].

Szelaniki Musztafa, a szultén kronikasa nyilvanval 6an tulzo képet
ad ahidrdl: 4800 r6f hosszu, 118 hgjot hasznéltak fel, 17 nap alatt
késziilt el. (A 118 hagjoval szemben valosziniibb a tébb forrasban
taldlhat6 40 hajo.) , Ofelsége, a padisah aranyos csonakjaban tlve
a hidat minden fel6l megszemlélte, és az épitémestereket gazda-
gon megjutalmazta.” A krénikés a hid elkésziltét 1566. julius 19-
redatdja[17].

12
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Az igen tulzd torok ,Dsami-et-tevérikh” forréds szerint a hid
10 000 r6fnél hosszabb volt [12].

Evlia Cselebi leirdsa szerint két orat tartott akeni a hidon. A
8000 lépésre jegyzett hidat 6 km hosszinak tekinthetjik [4]. A
160 |épés hosszU, 40 hajébol ald hajohid rész karvastagsagu lan-
cokkal volt rogzitve. Ejjelre a hajohid egy részét szétnyitotték
biztons&gi okbol [20]. Cselebi leirja, hogy a hid kdzepén fabol
késziilt pavilonok vannak és 10 Iépésnyi helyen a hid felszedhet6
(¢jjel felhtzzak). Emliti, hogy a kereskedéknek vamot kell fizet-
nitk, s hogy a hid két oldalan 2 r6f széles gyalogjardais van.
Laibachi M. Budina Sdmuel a nyugati orszagok tgékoztatésara
1568-ban szintén lejegyzi az épités és dkelés rézleteit. Budina
beszamol az elsé k& sikertelen hidépitési kisérletrél, amelyek a
folyon kissé feljebb voltak, ésa Drava mindkét hidat épités kdzben
elsodorta. Ezutan kozvetlen Eszéknél prébalkoztak az épitéssel, de
itt sem jartak sikerrel. Hamzsa bég a prébakozasokat feladta és
jelentette kudarcét a szulténnak. Erre kapta meg valaszul a mar em-
litett selyemkend6t, arra arany betiikkel himzett Uzenettel. Hamzsa
mihelyt a kendét megkapta, azonnal munkéhoz latott, felhasznélva
minden anyagot és munkaerdt, a tiszteket és tisztsegviseloket sem
kimélve. Maga sem tétlenkedett, sem nappal, sem éjel nem pihent,
mig el nem késziilt a hid. Az egy mérféld hosszu hid 10 nap alatt
épult meg. Jlius 20-an Anatdlia beglerbégje, a legnagyobb hadve-
zér keleten, elsokeént ment & akész hidon [17].

Gyurkovits Gyorgy Utinaplojaban idézi Ens Gaspar feljegyzéseit
a hidrdl (VI. kényv 254. oldal): , hossza egy (olasz) mérfold, szé-
lessége 14 61, ésamunkat 12 nap alatt hiszezer ember végezte €,
gjjel-nappal dolgozvarajta’ [2].

Dillich ,,Chronicon Hungariag” cimi munkgjaban ezzel azonos
adatokat kozol, tovabba hozzédteszi: ,tekintettel arra, hogy némely
helydtt a viz tul mély lett volna ahhoz, hogy oszlopokat és colopo-
ket helyezzenek el benne, a hidat hajokkal tamasztotték ala.” [17]
Eszerint az &téri szakaszon is volt tébb helyen hajohid-szakasz.
Taube ,,Descriptio Slavonie” cimii mitvében a hidrdl igy ir (l11.
rész 11. oldal): ,, huszonétezer ember dolgozott &jel-nappal. Ezt a

13
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munkat igen serényen, 15 nap leforgéasa alatt vitték végbe. E hires
hid 5500 6l hosszUisagu volt és 15 haj6ra tamaszkodott, amelyeket
oriasi lancokkal, vashorgonyokkal és kampdkkal erésen egyméas-
hoz kapcsoltak.” [17]

Kary ,Historia Hungariag” c. miivében (1X. kényv 5. oldal) a hi-
dat 8000 labnal hosszabbnak irja, amelynek épitéséhez 25 ezer
ember kényszermunkgjét vették igénybe [17].

Eszterhdzy Pal, Zrinyi mellett szolgdlé parancsnok szerint a hid
8338 Iépés hosszU és 12 |épés széles. A 40 hajébdl allé hajéhid
rész hossza csupan 160 Iépés volt [17] [4].

A kétségteleniil impozans méretii és rendkivil gyorsan megépi-
tett, majd féltve 6rzott hidon egy évszédzadon & zavartalanul vo-
nultak & a pusztitd térok hadak Magyarorszagra. Ezt a zavar-
talansagot el6szor érdemben Zrinyi hadjérata zavarta meg.

Zrinyi hadjéarata a hid felégetésére (1664)

1664. februér 1-jér6l 2-&ra virradoan Zrinyi Miklos kolt6 és had-
vezér bravuros hadjaratdnak céljaként felégette az oriasi, stratégi-
ai fontossagu hidat. Ezzel a tettével Zrinyi hadvezetése méltan
kiérdemelte az egész vilag elismerését.

Az eszéki vallalkozés stratégiai célja az volt, hogy kedvezé ko-
ralmeényeket teremtsen Kanizsa ostroméhoz, illetve felszabadité
sahoz. A hadmiiveletben 22-25 ezer f6s magyar és szovetséges
sereg vett részt [20]. Nem csak a hidat égették fel, hanem Bara-
nya és Somogy jelentos részét is, az ott €6 népeket tovdbbi sU-
lyos szegénységbe és nyomorba siillyesztve [4].

A hadjérat 1664. janu&r 21-t6l februar 15-ig tartott. A 26 napos
akcio aatt Zrinyi a seregével oda-vissza 460-490 km+-t tett meg,
végig ellenséges teriileten. A gyalogsag napi menetteljesitménye
20-23 km volt, mig a lovassagé 60-70 km [4].

A hatalmas fahid felégetése nem volt konnyi feladat. Zrinyi nad-
kotegeket hordatott a befagyott Drava jegére, majd felgyujtottak
azokat. Két napig égett a hid [20].

Kary ,Historia Hungariae” c. miivében (1X. koényv 5. oldal) irja
,€gett az egész Dravarhid, és vele egyiitt a hgjok is, amelyeken az

SR
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egész hatalmas mii, amely oly nagy koltségen késziilt, és amely
inkabb kényelmes sétalithoz hasonlitott, mint hidhoz: két napig
egyfolytdban égett, migcsak teljesen el nem hamvadt. [...] A tiiz-
t6l elpusztult hidat keserves nehéz munkaval Ujbol fel kellett épi-
teni. A helyredllitds 17 napot vett igénybe.” [17] [2] A
helyredllitaskor részben Uj nyomvonalra kerlilt a révidebb hid.
[17]

Maés forrés szerint a helyredllitdssal Kubleli Musztafa pasa 8000
épitével majus 14-re végzett, am a hid szépségét és tartdssagat nem
tudték visszadllitani. Az eszéki vallalkozas érzékeny veszteséget
okozott az ellenségnek és ehhez jarult még annak moralis jelents-
sége (hosszul idé utén az elsd sikeres tamadas volt a torok ellen).
Europal uralkodok tuntették ki és jutalmaztdk meg Zrinyit [20].

A , Torok hid” torténete Zrinyi utén (1664-1687)

Brown, aki 1668-ban, tehdt a felégetés utan helyredllitott hidon
kelt &, ahidat két mérfold (3,2 km) hossziinak jegyezte le [17].
Kary ,Historia Hungariae” miivében (1X. kényv 5. oldal) irja
,1685-ben Leslie gréfot kildték, hogy felszabaditsa a torok ura-
lom aldl Eszéket. Leslie a hgjohidat 16 hajonyira, a mocsari hid-
részt 8000 m-re, ahid szélességét 12 m-re teszi. Kiverték onnan a
Pozsegal basat, kozben pedig a horvatok gyujtottak fel a hidat,
mely mintegy 1200 &b hosszliségban égett. [...] ésahidat megint
helyredllitottak. Végul 1687-ben Lotharingiai Kéroly [...] lerom-
bolta a Drava-hidat.” Ezt kdvetéen kilencven évre hasznédlaton
kivil volt a hid romja. A torokok kitizése utan a hid ép colopjeit
kihiztak és més épitkezéseken felhasznaltak. A colopok nyomait
Gyurkovits csonakon bejarta [17] [2]. A nyugaton és keleten egy-
arant hires Torok hidat tébbé nem épitették fel.

K és6bbi Drava-hidak (1773-)

1773 és 1777 kozott 11. Jozsef j utat épittetett Eszék és Bellye
kozott. Az artéri toltés és az ekkor épitett hidak sikeresen atvé-
szelték a Drava 1780. évi nagy arvizét. Az erés és magas toltésen
kivil, ekkor épllt egy kiulondsen figyelemreméltd, husznyilasy,
100 6l hosszu fatartés kéhid (északi végen) és egy fahid (déli vé-
gen) [17].
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A torok kitizése utani elsb6 Drava-hidat 1780. szeptember 22. és1781.
marcius 8. kdzott épitették meg. Hossza mintegy 170 méter lehetett
és két kocs fért d rajta egymas mellett. E colopokkel erdsitett hajo-
hid 23 év datt annyira elkorhadt, hogy 1807-ben (], tartosabb hidat
épitettek mellette [17]. Ez volt amasodik hid atérokok utan.

Az eszéki ferences kolostor Diariuméban olvashatunk a torokok
utani harmadik hidrél 1824 novemberébél: , Klopfinger épitész
Ur a Dréava-hidat, amely Ofelsége koltségén épillt, a véros tekinté-
lyes rendi képvisel6i jelenlétében és diszlovések kiséretében atad-
ta a forgaomnak.” Ennek a hidnak nagyjavitasat 1839-ben
kezdték el, s 1840-ben ideiglenes hidat is emeltek a forgalom za-
vartalansaga érdekében [17].

H. K. Hotzendorf hidrajza 1860-bdl vald, s az dorézolt hid feltehetéen
egy Ujabb, tehé atorok kitizést kovetd negyedik hidszerkezet [17].
1870-ben az Alféld—fiumei vasitvonal részekent 258 m hosszu, 9
nyilast, Howe-rendszerii, vasuti fahid épll 24, illetve 30 m-es
tamaszkozokkel. A vasdti hid kivaltasara U acélhidat épitettek
1881-82-ben. A hid elkésziilte elétt azonban 1882. szeptember
23-an arégi fahid sllyos szerencsétlenséget okozva leszakadt. 29
ember vesztette életét [17].

1882-ben az eszéki vasiti hid katasztrofgjakor emlitik a kozuti
hid veszélyes adllapotéat is és kérvényezik az allandd hid épitését.
1884-ben a kozdti fahidat ismét Ujjaépitik, ez idérendben az 6t6-
dik hid. Az alland6 hidat azonban a varos tovabbra is folyamato-
san kérvényezi [17].

Alland6 hid felépitése hosszas vérakozés utan, 1911-ben keriil
sorra. A hatodikként megvalosult hid alandé jellegt alépitmeé-
nyeken nyugvo, haromnyilasl, alsdpdlyas, csonkaszegmens fotar-
t6ju, récsos acélhid. A hid all. vilaghaborl pusztitasaig szolgalta
akozlekedést [17].

1962-ben korszerii, Uj kozUti hidat épitettek (hetedik), 1977-ben
0j vastti hidat, majd 1980-ban kecses ivii, gyalogos hidat is emel-
tek aDravafolé[17] [23].

1991-92-ben a délszlav haboruban a NATO csapatai mindhdrom
eszéki Drava-hidat lerombolték. A koziti hid Gjjaépitése 1995-re
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elkészilt, ismét felhaszndlva az eredeti (1911) alépitményeket.
Ekkor teljesen Uj, korszerti, ortortop, szekrény keresztmetszetii
felszerkezet épllt (nyolcadik). A kisebb mértékben sériilt gyalo-
gos hidat eredeti formgjaban allitottak helyre (a fligg6hid tamasz-
kéze: 209,5 m). A vasiti hidat szintén eredeti formajdban
alitottak helyre [23].

Osszegzés

Jelen rovid beszamol6ban igyekeztiink dsszegyiijteni a hires eszéki
Torok hidrdl fellelheté adatokat, azonban nem siker(ilt teljes korii
ismertetést adni, szamos kérdés tovabbra is nyitva maradt. Minde-
nekel6tt megallapithatd, hogy a hires Torok hid kétségkivil igen
kiemelkedé mérnoki alkotas volt eurépai viszonylatban is.
Latsz6lag sok beszamolé és forrés van a hidrdl, am szinte kivétel
nélkll ezek nem szakembert6l sz&rmaznak, az adatok sokszor el-
lentmondanak egymasnak, egy-két esetben pedig a jézan észnek
is. A korabeli metszetek jorésze megbizhatatlan, igy ,Az eszéki
hid a XVII. szézadban” [20] [17] metszeten dbrézolt kacskaringds
hid nyilvan nem a valés helyzetet tikrozi. A hid tengelye is kér-
déseket vet fel. Annyi bizonyos, hogy az idék soran tébbszor moé-
dosult a hid hossza és nyomvonala is. A folyo folotti hajohid és
az mocsaras artér athidaldsa ugyan hatarozottan elkilonithetd,
mégis tobb forras csak az egyikrél beszél, igy pl. az 1526. évi &-
kelés kapcsan az artérrél egy sz6 sem esik.

Tovabbi kutatasok szilkségesek, a térképek tanulmanyozésa és
Osszehasonlitasa eredmeényezhet ebben tovabbi elérelépést.

A kulonféle forrasokban feljegyzett hidhosszak egybevetése a
mértékegysegek sokfélesége miatt is nehéz. Jelen tanulmanyban
ezek méterre valo &valtédséra nem véllalkozhattunk, ahhoz tovab-
bi vizsgalatok kellenek.

Reméljik az eszéki Torok hid tovabbi kutatésdhoz segitséget
nyUjt jelen dsszefoglald, és hamarosan a ma meg nyitott kérde-
sekre is meg tudunk vélaszolni, és részleteiben is megismerhetjik
a Torok hidat. Ebben is kivald egyittmiikodés lehetne horvét és
magyar mérnokok kozott.
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Az 1980-ban épitett gyalogos hidszerkezet [23]
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Verancsics Faustus : Machinae novae

Fausti Verantii siceni cum declaratione Latina, Italica,
Hispanica, Gallica et Germanica

UJ GEPEK
latin, olasz, spanyol, francia és német nyelv(i magyarazattal

1616

Az épitészet azon részét, amely gépekkel foglalkozik, a leg-
fontosabbnak tartottdk, mert Ggy vélték, az emberi elme talalé-
konysaga ebben jut leginkabb kifejezésre. De ha ilyen dicsoségre
mélté ama gépek mesterségében jartassagra szert tenni, amelyek
mar ezelétt is haszndlatban voltak, mennyivel inkabb érdem, eny-
nyi évszazad multaval és nem is kis szdmban Ujakat hozni nyilva
nossagra? Mindazondltal tisztaban vagyok azzal — hiszen az
ember oly esendé —, hogy a tdbbség, aki létta, sot azok is, akik
azel6tt, hogy megtekintették és ismertetésiiket elolvastak volna,
csodalatra méltonak itélték ezeket a gépeket, késsbb leszéljak
majd és kdzonségeseknek tartjak 6ket. Hogy miért aldoztam még-
is annyi munkat és koltséget leirasukra? Nyilvanval6an, hogy
hasznositsam a magam szaméra, és &nyujthassam azon kevesek-
nek, akik megbecsiilik. A legjobbaktol azt remélvén, hogy alkal-
masabba teszik a mar hasznalatban 1évé gépeket, vagy az
elkdvetkezenddkben eldontik, hogy mi az, amit ezekbd! elvetink,
s melyek azok, amelyeket alkalmazunk.

[...]

" Verancsics Faustus [~1550 — 1616]

Elettja sorén volt veszprémi vérkapitany, kirédlyi titkér, ppa tanacsaddja, cimze-
tes csanadi plispok. Tanulmanyait Padovaban, Bécshen, Pragaban és VVeencében
folytatta. Machinae novae cimii miive méltan ismert vildgszerte, hidrajzai nem
hidnyozhatnak a kilfoldi szakkényvekbdl sem. Kdényvének cimében ugyan ,gé-
pek” szerepel, azonban szamos taldlmanya kozultk inkabb szerkezet, eszkéz vagy
épp modszer volna a mai széhasznalat értelmében.

A kivalé humanista tudés mavét 6t nyelven publikdlta. A miivének itt csak a hi-
dakkal foglalkozd részét kozoljik (Bevezets és XXX-XXXVI. rész).
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XXX. Kétgerendés hid

Most beszéljink azokrdl a hidakrol, amelyek anélkil, hogy a
folyoban elhelyezett pillérekre tamaszkodnanak, a partokon lévé
pilléreik kozott széles folyokat ivelnek &t.

Jollehet ez az els6 hid csak két gerenda hosszUsagu, de ezt is
csak a part fel6li oldalon tamasztjdk ala colopok, masik végik a
leveg6ben fligg a folyo kozepe felett; ezek megtartasat segiti az a
két felsb gerenda, amely ferdén megemelve egymasnak tdmasz-
kodik, szarvaikkal egymésnak est kosok tsszefonddésara emlé-
keztetve.

XXXI. Fahid

Ez a hid boltiv alakban meghajlé, fahevederekkel és vaskap-
csokkal megerdsitett kettés gerenddkbdl al. A nagyobb szilard-
sag érdekében az alsd részen két masik gerenda tartja, amelyek
vagy egyenesek, vagy ellenkezé ivben meghajlitottak, és szintén
vaskapcsokkal vannak ellatva. Megtartjdk a hidfét, nehogy a sgjat
stlya kimozditsa a hel yébé| és lezuhanjon.

XXXI1. Kéhid

Ez tégldbol vagy tufébol készithet6 e igen akalmatosan,
mennél konnyebb ugyanis a szerkezet, anndl biztonsagosabb.
El6szor elkészil mindkét parton a biztos alapozas, amely a boltiv
sllyat tartja. Azutan az alsO részen hosszU és erés vasrudakat ero-
sitenek mindenhol a hidf6hdz, miként itt argjzon is l&tni.

XXXI1I. Bronzhid

Ez a hid szilard ércbdl készil majd, akar valamelyest boltiv
formgdban meghajlitva, akér egyenes vonalban kéti is dssze a
folyd két partjdt. De ha azt mondod erre rogton az elején, hogy
sok érc kellene ehhez, s ezért tetemes kiadassal jarna a megvalo-
sitasa, akkor azt mondom, még kevesebb is annal, amennyit a ko-
hidak megemésztenek. Es ha arra véarsz a tovébbiakban vélaszt,
hogy miféle médon lehet egy ilyen hatalmas szerkezetet kionteni,
akkor azokhoz fordulj, akik agyukat ontenek, ha 6k sem tudnanak
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valaszt adni, akkor keress fel engem. Ugyanezzel az eljarassal,
s6t kevesebb munkaval lehetne elkésziteni a legnagyobb templo-
mok és palotédk tetdzeté és burkolatait.

XXXIV. Vashid

Ezt a hidat azért neveztik vashidnak, mert a folyd partjain
épllt két tornyot Osszekoté szdmos vaslancon flgg. A tornyok
arra is szolgdlnak majd, hogy mint egy kapun, atengedjék vagy
éppen visszatartsak az utazokat.

XXXV. Kétéhid

Ez a hid a folydpartokon magasha emelked6 vastag oszlopok-
hoz erésitett két vagy tobb kotélen [6g. Hogy egyenesen alljon, és
ne hajoljon meg az athaladok sllya alatt, azokat a koteleket, me-
lyek amazokon fliggenek, tetszés szerint lehet szorosabbra hizni
vagy lazébbra ereszteni. Ez a hid hordozhat6, igy alkalmas a had-
sereg szamarais.

XXXVI. Hid egy kétélen
Csigdkon atvetett, egyetlen vastag kotélrél 10g le a kas, mely
egy mésik, vékonyabb kotéllel meghlzva, azokat, akik benne tar-
tozkodnak, egyik partr6l a masikra minden veszély nélkul &-
széllitja.
[...]
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Hidasz tanulméanyiton Horvatorszagban

2006. szeptember 4-e és 7-e kdzott a kozati hidasz szakszolgélat
mérndkel tanulmanyudton vehettek részt Horvatorszagban. A Ma
gyar Kozt Kht. megyei hidasz mérndkei és az UKIG Hidoszta
lydnak mérntkei mellett részt vettek hidész kollégak az
autopadlyakezelok, a fovéros, a felligyelet, atervezék és a kivite-
lez6k részérél is. Hétf6 reggel indult a 46 fés csapat az Ujonnan
épult horvét autépdya mitargyainak megtekintésére.

Az elsé nap a Z&grébig tartd utazdssal telt el. Menet kozben a
buszban szdmos el6adas elhangzott a hazai autopdya hidak épité-
sevel kapcsolatosan. Beszamolét tartott dr. Domanovszky San-
dor, Métyéassy Laszl6, Géacs Sandor, Lipét Attila és Kovécs Akos.
Az elhangzott el6adésok élénk szakmai beszélgetést inditottak el
helyet adva az eltéré vélemeények Utkoztetésének, kildnbsen az
épll6 orids-hidakkal kapcsolatosan. Este a vacsora el6tt maradt
egy kisid6 ahorvét fovarossal vald személyes ismerkedésre.

A 155 m fényilasu Maslenica acélhid

" Jeen beszamol 6 atanulmanyutat kdvetden, belsd haszndlatra készitett tleiras szer-
kesztett masodkozlése. Osszedl litotta Sitku Laszl6, Kara Katalin és Haj6s Bence)
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RN
Az estl vacsorén Zagrabban megjelent horvatorszagl vendegl&
tonk, a szamos idegennyelv mellett magyarul is kival6an beszélé
Zvonimir Mari¢. A tobbi helyi vendéglatdnkkal valo kapcsolattar-
tésban Dubrek Gyorgyi tolmécs volt segitséglinkre. Masnap reg-
gel korai induldssal kezd6dott meg az ismerkedés a Zagréb —
Split autépdlyaval. Hazigazdank az autopdlya beruhdzas mérno-
keként adott atfogo tgékoztatast, a buszos utazés alatt, az Al jelii
autépdlya egyes szakaszair0l, épitési sgjatossagairdl. A Zagrab —
Split kozotti 6sszesen 380 km hosszu autépdlya elss, 38 km-es
szakasza még 1972-ben épllt. A fennmarad6 342 km-es szakasz
2001 és 2005 kozott készilt el. Az orszégrészre jellemzé hegyi
terep szamos mérnoki feladatot adott a tervezoknek, kivitelezék-
nek: sok hidat és alagutat kellett elkészitenitk.

Els6 szakmai megallonk a Male Kapela alagutnal volt. Az aut6-
palyan két 5 km-nél hosszabb alagutat épitettek, és egyedil ezek-
nél van keresztmetszeti sziikilet. Ugyan mindkét alagltjaratot
elkészitették, de csak az egyik alagutat épitették ki teljesen. A
mésodik jérat befejezését 2008 utanra tervezik. A tanulmanyut
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soran mindkét alagutat megtekinthettik. A Male Kapela alagut
(5760 m) bejérati oldalan épitett alagit-lizemmérntkségen részle-
tes t§ekoztatoval vartédk a buszunkat. Egy teljes lzemmérnokseg
szolgédlja az alagut balesetmentes Uzemmenetét. Ennek leghang-
stlyosabb része egy profi tiizolto egység. Ezen kivil 10 f6s Ggye-
leti |étszam tartja szemmel az impozans vezérl6terem monitorait.
A horvat fejlesztésii alagutfelligyeleti rendszer a legkorszeriibb
alaguttechnikét képviseli: 75 mozgathaté kamera, tiizjelzék, au-
tomatikus forgalomérzékelok, szellozteté rendszer, menekiloka
puk az autok és gyalogosok részére, meteoroldgiai rendszer,
forgalomiranyité rendszer. A hatalmas elektronikus felligyeleti
technika Uzemeltetésére és karbantartésdra két kisebb csapat
szolgdl. A megtekintett alagltirdnyitas miszaki teljesitménye
minden elismerést kiérdemel. Bepillantast nyerhettiink a rendki-
vl koltséges alagutiizemeltetés szakmai részletkérdéseibe is.
Mindké alagit meneklloutnak hasznélt nyers jaratan keresztil
utazhattunk, megtekintve kozelrél az alagut |étesitmeényeit. A m&
sodik, Szent ROkus névre keresztelt alaguttdl (5681 m) szerpenti-
nes kifejtésii autopdlyan ereszkedtiink le a zadari tengerébdlhdz.

A 200 m fényilasu, vasbeton, Maslenica autépalya hid
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A tengerobol szorosa fe-
lett ké hid al: a haboru
utén Ujjéépitett Maslenica
acélhid az orszaguton és
i az autOpalya vasbeton mii-
¥l targya
¥ Mindkét hid felsspalyas
ivhid. Az enyhén ives viz-
szintes vonalvezetési 315
méter hosszi acélhid f6
nyilasa 155 méter. A vas-
beton autépdya hid ta
maszkoze 200 méter.
Ezzel egyltt 6sszesen 6t hid van Horvétorszagban 200 méter fe-
letti szabad nyiléssal, valamennyi fels6palyés ivszerkezet. (Ma-
gyarorszégon a két fliggéhid, a Lanchid és az Erzsébet hid nyilasa
van 200 méter felett.) A horvét vasbeton ivhidak koronazott kiré
lya a vilagesics tarto, 390 m nyilasi Krk-hid, amelyet azonban
most nem tekinthettink meg. (A tévol-keleten épitett, ennél na-
gyobb nyilasi ivhid merev-vasbetétes szerkezetii.)
A kovetkezé dllomés az autopalya Krka hidja volt. A 204 m sza-
bad nyil&st vasbeton ivhid a legnagyobb horvét hidak kdzé tarto-
zik. Az autépdlyan egy pihend-kilétd helyet épitettek a hid és a
tengerobdl megtekintésehez.
A tanulmanyat masodik széllasa Diocletianus csaszér varosaban,
Splitben volt. Méasnap az épllé autopdlyaszakasz hidépitéseit 1&
togattuk meg. Az Al
= autépdlya Split és Ploce
kozotti szakaszét 2008-
ig fogjd&k éadni. A to-
vabbi folytatdst Dub-
rovnikig csak 2008
¢ utanratervezik.

Maslenica acélhid emléktablaja

M—":

% a s
A 204 m szabad nyilasu Krka hid
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Az elsdként megla
togatott épitési hely-
szin az Al-et a
bosnyak hatarral
Osszekoté Uj fouton
- épuld ivhid volt, me-
lyet a legizgalma
sabb pillanatban, a
szabadon betonozott
iv z&r6z6mének el-
készitése elétt néz-
hettiink meg.

A magyar hidépitési
gyakorlatbol  kiko-
pott  kébeldaruval
szolgaljék ki ateljes
épitkezés anyag- és
embermozgatasait.
Az épulé 250 méter
hosszi volgyhid 6
nyiléasa 140 m. Az iv
nyilmagassaga 25 m.
A masik megtekin-
tett volgyhid egy h&
romnyilést szabadon
betonozott, szek-
rénytartos gerenda
hid wvolt az Al
" fopalyajaban.

A 90 méteres fonyi-
las, 90 méter mély
8 szurdok felett vezet
A Split-Plo¢e kozo6tti szakaszon épulé,

140 m fényilasu volgyhid

38



Hidasz tanulmanyuton Horvatorszagban

A viszonylag révid,
27-27 m  hosszq,
szélsé nyiladsok miatt
azokat részben to-
mor  ellenstilynak
tervezték meg. A két
épulé hid miszaki
jellemzoit és érde-
kességeit a fiatal
miiszaki ellendr is
mertette.

y & {' - /—:i"\“u_’ ri%

A Split-Plo¢e kozo6tti szakaszon épulé,
90 m fényilasu volgyhid
Osszehasonlitva a magyar hidtervezési gyakorlattal, szamos kii-
[6nbséget lehetett megfigyelni a tanulmanydt sorén. Az igen ma:
gasan vezetett volgyhidaknd sem alkalmaznak kilondsebben
megerositett hidkorldtokat. Az autopdlyahidaknd szilkséges hi-
dak kozotti 1égrést kilon szegély kialakitasa nélkil készitik el,
mintegy 5 cm szélességiire. Az elsddleges teherviselé elemek
esetében 6 cm betontakardst alkalmaznak. Eloszeretettel hasznal-
jé&k a magasabb szildrdsagu betonokat (C60). A hidak miiszaki
fellgyelete, szakértoi vizsgalata jellemzéen eseti jellegli, és beru-
hézéscentrikus, szemben a fenntartds szemlélettel. Valamennyi
_ nagyobb autopalya-
. hidat kivilagitjak
oldalrdl és szinte va-
lamennyi  kOzepes
hidnal is iranyonként
tablan kiirjak a hid
nevét és teljes hosz-

szét is.

Szerda délutan
Plo¢eban a tenger-
parton elfogyasztott
ebéd utdn megtekin-
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tettlk a varos €lsb, jelenleg épiilé rémai katolikus templomat, a
plébanos atya kalauzolasaval. Visszaindulds el6tt megnéztik a
varos kikotojét is, amelynek 5. sz. molojat 1998-99-ben a Hidépi-
t6 Rt. erésitette meg és Ujitottafel.

A tanulmanydt utolsd napja elsésorban a hazautazassal telt, de
menet kozben az lizemel6 autdpalyan megnéztiink egy lzemmeér-
nokséget és hazigazdank altal épitett egyik volgyhidat is. Az au-
topalyaval egyszerre megépitették a korszerti lzemmérnokségi
telepeket is. A megtekintett mérndkség 35 km autdpdyaszakaszt
kezel, viszonylag magas, 38 fos létszammal (teljesen () autépdya
miatt karbantartas lényegében nincs, a kérézsik miatt lényegében
kaszalas sincs, atenger kdzelsége miatt pedig atéli lzemeltetésis
viszonylag egyszeriien végezheto).

A hazafele tartd hosszi busziton sorban mindenki részletesen
bemutatkozott. Igen hasznos és érdekes volt megismerni egymas
eddigi életdtjat, kilonos tekintettel arra, hogy a hidadsz szakszol-
gdlatban sokan nemrégiben kezdtek el dolgozni.

A tanulmanyutat Sitku Laszl6 az UKIG Hidosztalyanak vezetsje
szervezte meg, a helyszini programok elékészitéseben és iranyité&
saban pedig Kolozsi Gyula (Via Pontis Kft.) volt segitségére. A
tanulmanyUton sok tapasztalatot és élményt |ehetett gyiijteni a
horvadt miitérgyak tervezésérol, épitésérél. A teljes csapatot mél-
tén varazsolta el a horvat autopalyaepltes teljesitménye.

Ploce klkotOJenek megerosﬂett moéldja
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Dr. Zvonimir Marié¢”: A Split — Dubrovnik
autépalyaszakasz épitése

Horvatorszagon &megy hédrom 6 eurdpai korridor és egy jo-
vobeli fontos korridor, az Adria-loni (1. &ora).

1. &bra: Eurdpai Gtforgalmi korridorok

Az orszég autépdlya-hél6zata joforman ki van épitve, azaz a
f6 regiondlis kdzpontok dssze vannak kdtve Eszék és Dubrovnik
kivételével (2. &ora).

Eszék Osszekapcsolasahoz az V/C Korridor horvétorszagi
északi szakasza hianyzik (3. dbra), Dubrovnik csatlakozasahoz
pedig annak déli része (4. abra), valamint az Adria-loni autépaya
kb. 180 km-s szakasza (5. abra).

Az északi szakasz teljes hossza 88,1 km, ebbdl az elsé 23 km-
es szakasz 2007-ben készll el.

" Eszéki Egyetem, Epitémérnoki Kar
™ A 48. Hidmérnoki Konferencian ehangzott e 6adas anyaga, a konferencia
kiadvany CD uténi, szerkesztett masodkozl ése
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2. dbra: Horvatorszag autopalya-halézata
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3. abra: Az V/C korridor északi szakasza

N

A Split — Dubrovnik autépdlya hat alszakaszra van osztva,

amibdl

az utolsd, a Ploce — Dubrovnik alszakasz, még mindig ta-

nulmanyozasi allapotban van. Az az igazsag, hogy tekintettel a
varhatd forgalom nagysagéra, ezen az alszakaszon egy autout is
elégséges volna, azonban ha egyszer az Adria-loni autopalya |ét-
rejon, ezt az alszakaszt Bosznia-Hercegovina terlletén kellene

épiteni.
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4. dbra: Az V/C korridor déli szakasza

Az elsb két alszakasz, azaz Dugopolje — Bisko és Bisko —
Sestanovac, 2007 végéig, mikdzben a kovetkezd héarom
alszakasz, egészen a Plocei kikotoig 2008 végeéig fog elkészilni.

Mind az 6t alszakasz rendkivil nehéz terepkorilmények ko-
z0tt halad, azaz kegyetlen sziklas terlleten. Az alagutak és via-
duktok egymast kovetik. Az elsé két alszakaszon ké hosszl
viadukt, a Biakuse és a Radovi¢i, és harom viszonylag hosszu
alagut taldlhat6: Crna brda (410 m), Zaranat (575 m) és Strazina
(620 m). Mind a két viadukt viszonylag egyszerii palyaszerkeze-
ti: eléregyartott feszitett betontartok, egyittdolgozé payalemez-
zel. Ezen a két aszakaszon harom lizemmérndkség lesz kiépitve.

A kovetkez6 harom szakaszon hét, igen hossz(l viadukt van,
amelyek kozll az egyik (Pervani) rendkivil magas pilléreken all.
Annak pélyaszerkezete szabadon betonozott, folytat6lagos szek-
rénytartobol al (6. abra). Ezen kivil harom igen hosszl alagut is
taldlhat6: Golubinka (2050 m), Glavica (861 m) és Stasevica (740
m). Ezen a harom alszakaszon szintén hdrom Uzemmérnokség
lesz.
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| Hrvatske autoceste d.o.o.

PLANIRANI DOVRSETAK IZGRADNJE

5. abra A Spllt — Dubrovnik autopalya szakasza
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6. 4bra: A Pervani viadukt hossz- és keresztmetszetei

A Peljesac félszigetet dsszek6té hid tanulmanyai

A horvétorszégi terlletegyseg létrehozasa, valamint Dubrov-
nik megye fejlodése céljabdl, atenger szoros folétti, Peljesac fél-
szigete és a sz&razfold kozotti hidat ki kell épiteni (5. &bra).
Elétervezési fazisdban tiz kilonbozo javaslatot készitettek, foly-
tatolagos gerendadktol kezdve, ivszerkezeten at egészen a ferdeka
beles hidig. A vizsgdlat végén a tovébbtervezésre kivalasztott
véltozat az dlandd magassagu, folytatolagos, acélszekrénytartds

gerendahid lett.

Az akadaly szélessége a tengerszinten mintegy 2140 m, az Ut
payaszintjén pedig 2380 m (7. &bra). A hgjozési nyilas méretel
150 x 25 m. A tertileten nagyon ergs foldrengési aktivités varha-
t6: atala) tervezési gyorsuldsa 0,35 g, a varhaté szélsebesség 35
m/s, atenger mélysége |ényegében valtozatlan, 27 m.
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7. bra: A PeljeSac félsziget 6sszekotése a szarazfolddel

A talg) is nagyon rossz. A tenger fenekén hét méteres iszap
réteg 4, alatta 19 méteres 5 MN/m°, majd 24 m vastag 15
MN/m?®, végill 30 MN/m® merevségii talajréteg taldlhatd. Ebbol
vildgosan kittinik, hogy a hidszerkezetnek a lehet6 legkonnyebb-
nek kell lennie.

Tekintettel a varhatd forgalom-nagysagra, egyszerii kétsavos
Utpalya is elegends lenne (a hid teljes szélessége 12,5 m), de sta-
bilitasi okok miatt nagyobb szélességii szerkezetre (15,0 m) ké-
szilltek a tanulmanyok. Mind a tiz javaslat vézlatosan a 8. dbran
(kbvetkezo oldalon), részletesebben pedig a 9-17. abrén lathato.

Az utolso tervezési fazisban ké megoldas, a legegyszeriibb
(alland6 magassagu folytatdlagos szekrénytartd) és a leglatvanyo-
sabb (ferdekabeles szerkezet) vatozatot javasoltak a dontésho-
zOknak (18. és 19. abra). A hid kiemelt turisztikai terlleten
épllne, azonban mégis a legegyszeriibbet valasztottak ki tovabbi
feldolgozéasra, elsésorban az épitési kdltségek minimalizalasa mi-
att. Végezetll a 20. dbra egy szamitogépes latvanytervet mutat a
kivalasztott hidszerkezetrol.
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9. abra: Az 1. véltozat (folytatélagos, allandé magassagu
acélszekrény keresztmetszettel)
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10. abra: A 2. valtozat (folytatélagos, valtozé magassagu
acélszekrény keresztmetszettel)
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11. &bra: A 3. véaltozat oldalnézete és keresztmetszete (val-
toz6 magassagu, felsépalyas racsostarto)
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12. abra: Az 5. és 9. valtozat (allandé magassagu, acél-
szekrény keresztmetszettel)
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13. abra: A 6. és 10. véltozat (folytatélagos, valtoz6 ma-
gassagu acélszekrény keresztmetszettel)
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14. 4bra: A 7. valtozat oldalnézete és metszete
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15. 4bra: A 8. valtozat oldalnézete és metszete
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16. &bra: A 9. valtozat oldalnézete és metszete
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17. 4bra: A 10. valtozat fényildsanak oldalnézete
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18. &bra: A kivalasztasra javasolt legegyszer(ibb hid

19. &bra: A kivalasztasra javasolt leglatvanyosabb hid

20. abra: A végleges véltozat szamitdégépes latvanyterve
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130 EVES A MARGIT HID

Seefehlner Gyula”: A budapesti Margit hid™

Bevezetés

A Duna éltal elvilasztott ket testvérvarost, Budét és Pestet a
koézelmultig csak egyetlen dlandd hid kototte 6ssze, nevezetesen
a neves angol mérntk Clark éltal mesterien megtervezett Lanc-
hid. A kereskedelem és a kozlekedés jelentdségének ndvekedésé-
vel a most mé&r egyetlen varossa alakult Budapesten a Lanchid
kissé takarékosan megvélasztott palyaszélessége méar nem felelt
meg, ezért kormanyzati korokben foglalkoztak egy vasiti hid és
egy méasodik kozati hid tervezésével. A vasiiti hidrdl e cikk szer-
z6je, aki az épitkezés vezetoje volt, rogton az épités befejezése
utén nagyobb cikkben™" szamolt be. A kozdti hid épitési szerve-
zetel részérél nem éreztek indittatast hasonld publikaciéra, bar
kulfoldrél sok kérdés érkezett a maga nemében nagyszerii miirél.
Ez arra 6sztondzte a szerzét, hogy az épités ideje alatt rendelke-
zésére bocsatott adatok és rajzok, tovabba sgjat feljegyzésel alap-
jan ajelen cikkben atfogd képet adjon az egész épitkezésrol.

Amint az a helyszinrajzon (12. doralap) |&thatd, aMargit hid a
masodik, a varos déli részén a Dunandl kezd6d6 korat zard tagjét

" hidasz mérnok (1847-1906) A MAVAG hidosztélyanak vezetéje, késsbb igazga-
tohelyettese, miiszaki féfe ligyel 6je

" Megjelent a Zeitschrift fir Baukunde c. folydirat 1880. évi I11. kétetében, a
191. és az azt kovetkez6 oldalakon, német nyelven. Forditotta dr. Tréger Her-
bert.

Seefehlner Gyula részletes tanulményéhoz tartozik hét részletes tervmellékl et
is, amelyet valogatva és szerkesztve az almanach mellékleteként kdzreadunk.
A szévegben 1év6 dbrahivatkozasok erre atervmellékletre utalnak.

™" Zeitschr. d. Ing.- u. Arch.-Verein zu Hannover 1877.
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alkotja. Tekintettel a Margit-szigeten levé kivald furdslétesitme-
nyek kozelsegére (egyébként a szigetrl kapta a hid a nevét és
kezdettol tervezték a hid és a sziget dsszekapcsolasit) és a rak-
partokon épitendd () varosrészekre, alapveto feltétel volt, hogy a
hid ne csak tisztén ,célszeri” épitmény legyen, hanem feleljen
meg az esztétikai szempontbdl tamasztando igényeknek is.

Az 1870. évi X. tc. alapjan 1871 6szén dltalanos tervpalyaza-
tot irtak ki, amelyben a kovetkezé szempontokat rogzitették.
Mindenek el6tt adott volt a ,tortvonal(” hidtengely iranya, a két
szabalyozott Duna-&g szélessége, a nyilasok szama és azok legki-
sebb mérete, a pdyaszerkezet legmagasabb és a szerkezet legala-
csonyabb pontjanak magassiga a 0-vizszint folott, az Gtpdya
legnagyobb esése és szélessége. A szerkezet anyagaként kova
csolt vasat kértek és ennek legnagyobb igénybevételét meghata
roztak. Az alapozas és a hidrendszer megvéalasztésat a palyazokra
biztak.

A beny(jtasi hataridére 30 személytsl 36 6nallo terv érkezett,
ezeket véleményezésre egy nagyobb szakbizottsgnak adtak ki.
Talan helyénvalé az eredmény ismertetése el6tt az dsszességében
igen tanulsagos versengésbél a kiemelkedo oOtleteket bemutatni.
Beérkezett 15 ivhid, egy lanchid, egy halhastartd, harom folytat6-
lagos halhastartd, négy ivekre fliggesztett szerkezet, 11 racsos
tartd parhuzamos 6vekkel és végul egy folytatolagos racsos tartd
enyhén ives, nem parhuzamos 6vekkel. Az el6zmények alapjan
nem megleps, hogy ilyen sok ivhidat javasoltak, hiszen a lanc
kivételével csak az iv képes a statikai torvényeket jol [&hatoan, a
szerkezetbél adddd épitészeti tagolassal és diszitéssel kifejezésre
juttatni.

Az ivhidak kozott volt néhany uténérzése a koblenzi Rajna-
hidnak, néhany réacsos iv, merevitett széli iv-kikonnyitésekkel,
koztik a Schmick-féle mellett a dijazott Gouin-féle terv, mely bar
szerkezeti szempontbél masolata az ugyanezen cég altal épitett
szegedi Tisza-hidnak, elokelé helyezést ért €. Diszitésekkel ke-
vésbé tulterhelt és egyszerti, izléses formékkal készilt Sclessin
sgjnos, nem programszerti terve, amely vasszerkezet késohb, ki-

56



Seefehlner Gyula: A budapesti Margit hid

sebb méretekkel az ismert bécsi Tegethoff hidndl megvaldsult,
elészor alkalmazva negyedkor szelvényeket az fvek dveihez. A
Pauli-tartd elvének és a folytatdlagos tartonak az dsszevegyitésé-
bél levezetett formdju folytatdlagos halhastartd, mely kimutatha-
téan mé& 1862-ben egy londoni kidlitason lathatd volt egy
amerikai mérndknek a Szent Lérinc folyam hidjdhoz készitett
modelljeként”, ez alkalomma héom alakban jelent meg.
Ruppertet, aki 1867-ben rendszerét kilonds médon ,az iv és a
l&nc valodi kombinacidjakent” jeldlte meg, elfelejtve, hogy azt
récsos tartoként, a folytatlagos tartdé elméletébdl kiindulva szé&
molta, aminek pedig semmi kdze a ivhez és a lanchoz, szintén
egy palyami képviselte. Ezen elméleti aggdlyok mellett a vas-
csovekbol alo pillér és atehervisel6 szerkezet fix 6sszekapcsola
sa, tovébba az asd és fels Ov keresztezési pontja, mely
hémérséklet-valtozas esetén a két rész természetes mozgésat g&
tolja, és hibés, alig meghatédrozhatd, a nagy nyilasok miatt nem
lebecsiilheté fesziiltségeknek lesz kitéve, semmiképpen sem mi-
nésithetd joI megvélasztott szerkezeti elemeknek. Alapelveiben
az elébbiekkel azonos, t6liuk csak a pilléreken a rendszer semle-
ges tengelyében levé mozgd sarukban eltéré terv volt a magyar
Feketehazy terve. Az utdbb hangstlyozott hibakat Gouin egy mé
sik terven prébalta kikliszobdlni, amely valéban lanc és iv kom-
binécidja volt, de kilstleg a folytatélagos halhastarté kontarjét
mutatta. Ennél a tervnél a lancot az ivtol flggetlentl helyezték
melléje és a hidpdlya mindkét elemhez csuklos keresztirdnyl da-
rabokkal és flggesztérudakkal rogzitették. Meg kell jegyezni,
hogy atartofal legnagyobb nyilmagassaga mindeniitt azonos, mig
akét €l6z6 rendszernél a magassagot a nyomatékoknak megfele-
[6en valasztottak meg.

A birdl6 bizottsag a kdvetkezo terveket valasztotta ki részletes
birdlatra:

1. Gouin, ivhid fix sarukkal és merevitett iv-
kikonnyitésekkel,

" A fordité megjegyzése: a zérésvas fel éhez hasonl 6 szelvény
" 14sd: Cullmann, Graphische Statik, |, Auflage, Ziirich 1868.
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2. Kesdler, kétcsuklos iv, merevitett iv-
kikonnyitésekkel,

3. Schmick, kétcsuklds iv, merevitett iv-
kikonnyitésekkel,

4. Kraft, folytatdlagos récsos tartd, enyhén ivelt, nem
parhuzamos 6vekkel,

5. Benkisser, récsostartd parhuzamos, egyenes 6vek-
kel,

6. Ruppert, folytatélagos halhastarto.

Az els6 dijat az 1. tervnek itélték, és mivel Gouin kész volt a
Kivitelezést vallalni, a 8000 mérkas dij kifizetését mell6zték. A
4000 mérkas masodik dijat a 4. terv kapta. A parizsi Ernest
Gouinnel a targyalasokat megkezdték és mivel ezalatt a Duna
szabalyozas tervén a két Duna-ag azonos szélessége mellett fog-
laltak allast, mig a dijazott terv még szélesebb jobboldali Duna-
agra késziilt, a szerz6déses tervet ennek megfeleléen adtdolgoztak,
egyébként azonban a szerkezet elvét nem modositottak.

1. A munkék véllalatba adasa

A véllalkoz6 dtal elkészitett és a minisztérium altal jévaha
gyott koltségvetés alapjan a vallalkoz6t daanyaron megbizték az
0sszes munka elvegzésével, kivéve az épitészeti diszitéseket. A
szerz6désben, amely csupan jogi kérdésekkel foglalkozott, a tel-
jes épitési koltséget 7 millié méarkdban rogzitették, azzal a meg-
jegyzéssel, hogy az Osszeg fele bankjegyekben, a masik fele
ezlistben fizetendd, és a minisztérium a felhaszndlando6 vaselemek
utén fizetendé vamot 360 000 markaig vallalja. Abban az eset-
ben, ha az épitkezés folyaman szilkséges lenne a tervezett aapo-
z&si mélységtol eltérni, minden méter tObblet vagy kisebb
mélység utan, hidfé esetén 23 400 mérka, mederpillér esetén 41
300 marka, a kozéppillér esetén 36 500 marka tobblet, illetve le-
vonas esedékes. A teljes befejezés hataridejét 1875. julius 1-jében
hataroztak meg, azzal, hogy szilkség esetén a hidat mar 1874. de-

" Az osztrék forintot a kovetkezoképpen szémoltuk at: 1 mérka = 0,6 Ft.
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cember 31-én a kell adni a forgalomnak. Megegyeztek abban,
hogy minden nap késésért 2340 mérka banatpénz fognak a szam-
[&bdl levonni.

A feltételeket tartalmazo flzet, melynek eldirdsai kétes ese-
tekben egyedil voltak mértékaddak (amint ezt kifejezetten meg-
hataroztak), harom fészakaszra oszlik. Az elst jogi természetii
részletkérdésekkel, a masodik az egyes részek leirasaval, a har-
madik pedig miiszaki kérdésekkel foglalkozott. A szerz6désko-
téskor a vallalkozd 160 000 mérka kauciot tett le, és ugyanennyit
a részszamlakbol 5 %-o0s levonasként visszatartottak, mely 6sz-
szegnek a felét a sikeres atadaskor, egy negyedét az elss, ésama-
radékot a méasodik garanciaév leteltével fizetik ki. A
részszamlézasra a kovetkez6 médot hatédroztédk meg: az atalany-
Osszeget ezerrel elosztottak, és minden munkarésznél elére meg-
hatdrozték, hogy hény ezredrészt képvisel. Az épitési kovek
sz&rmazési helyét és a vasfajték mingségét pontosan meghataroz-
tak. A kovéacsolt vas legkisebb szilardsagat 3300 kg/cme-ben, az
ontottvas rugalmassagi hatarét 1500 kg-ban  hatérozték meg.
Hasznos teherként mind a statikai szamitashoz, mind a probater-
heléshez 400 kg/m? embertémeget, tovabba négykerekii kocsit,
egyenként 5,8 tonna tomeggel irtak €lé.

A kovécsoltvas megengedett feszliltsége 750 kg/cm? volt és
el6irtak, hogy a szamitas a ,, Bresse mécanique appliquée’ alapjan
torténjek.

A parti athidaldsok munkait 1875 nyaran egy magyar vallal-
kozonak adték ki, aki a vasszerkezetet a MAV Gépgyaraval ké-
szittette €.

2. A hidfék és a pillérek alapozasa

A 12. dbralapon bemutatott folyamkeresztmetszetbdl 1&thato,
hogy a mederfenéken &tlagosan 3-4 m vastag homok és
homokoskavics réteg taldlhatd, ezalatt pedig a 0-vizszint alatt 6-8
m 6sszmélységben szilard kék margas agyag. Tekintettel a magas
vizallasokra, és arra, hogy nagyobb épitmények a mederben ha-

" A fordité megjegyzése: a mértékegység nyilvan itt is kg/cm?.)

59



HIDASZ ALMANACH 2006 130 éves a Margit hid

téssal lehetnek a folyamatban levo szabalyozésra, tovabba figye-
lemmel ardvid hataridére és a koltségekre, a mederhid pilléreinél
és hidféinél pneumatikus alapozas mellett dontottek.

Feltételezve, hogy ez az alapozasi mod Altalanosan ismert, itt
elegend6 az egyes berendezéseket roviden ismertetni, amennyi-
ben azok eltérnek a szokasosdl.

A keszonok (munkakamrak) méretei és altalanos elrendezése
a15. doralap 3., 7. és 8. &ordin lathatd. A Gouin cég, amely mar
tobb nagyobb hidnadl készitett pneumatikus alapozast, a keszonok
tervezésenél nagyon ovatos volt. Talan felrohatd, hogy tal messze
ment a vasfelhasznéldssal, amint ezt késsbb bemutatjuk. A ke-
szonok folott sziikséges kdpenylemezeket az épitkezés soran 1 m-
rel a varhat6 vizszint folé vezették és a sillyesztés utan a O-
vizszintnél levagtédk. Az egyes keszonok és kopenylemezek to-
mege a kovetkezo volt (kg-ban):

Keszon  Koépenylemez  Osszesen

Jobbparti hidf6 176 400 19 200 195 600
|. mederpillér 155 800 30 100 185 900
Il. mederpillér 155 800 29 700 185 500
Kozéppiller 226 800 33 200 260 000
I11. mederpillér 155 800 22700 178 500
IV. mederpillér 155 800 24 300 180 100
Balparti hidf6 176 400 19 200 193 600
Osszesen 1 202 800 178 400 1 381200

Ezekbd| a tomegekbdl 1athatd, hogy az alapfelliletekre vetitve
a keszonok tdmege 700 kg/m? volt, mig azonos alapozasi mély-
s&g és hasonld kortilmények mellett a budapesti 6sszekoté vasiti
hidnal ez az érték 540 volt, tehdt itt 25-30 % megtakaritas - a szo-
lid épités veszélyeztetése nélkil - elérhetd lett volna

A keszonokat a hozzgjuk tartozd kopenylemezekkel a meder-
be épitett fix dlvanyon szegecselték dssze és — amint a 13. dbra-
lap 1. dbrgan l&hatd — négy, a beszall6 akna mellett a
keszonvégek hossztartdihoz erdsitett fétartoval, melyek mind-
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egyike két kisebbel kapcsolddott, és csigas emeldkkel felemelték,
az adattalevo taajt eltavolitottak, azutan vezetd colopok kozott a
folydba siillyesztették. Ez az egyszerii elrendezés feltétlentl els-
nyosebb, mint a szokasos, csavarokkal torténo, idot rablo leeresz-
tés.

A silllyesztéshez szilkséges dliritett levegot, mivel az épités
alatt mindig fix munkahid vezetett a parttol a pillérig, a parton
elhelyezett géphazban allitottédk el6. A légszivattydt mindig két,
egyenként 16 16erés lokomobil hajtotta, mikdzben két hasonld
tartalékban volt. A levegét a szivattyitdl a munkahidon és az all-
vanyon elhelyezett fémcsoben vezették az egyes |égzsilipekhez.
A slillyeszté berendezések és a keszonok elrendezése a 13. dbra-
lap 2. ordjan lathatd. Mivel a légzsilipen levé berendezés a fol-
det tartalmazd vodroknek a munkakamrabdl valdé kiemelésére
hidraulikus Uzemii volt, erre a célra tovabbi két, nyolc 16erés lo-
komobilt helyeztek el a mar emlitett géphazban. Megemlitends,
hogy mindig az egyik gép szolgdltatta a 8-10 atmoszféra nyomé
su vizet, amelyet kilon vezetékben szdlitottak a légzsiliphez.
Minden vodor 12-15 m magassagra torténé emeléshez 36-38 liter
viz volt szilkséges.

Az 06sszes munkagep legérdekesebb része 14. abralapon rész-
letesen bemutatott [égzsilip volt. A szerkezet 6 jellemzéje, hogy
a keszon minden zsilipjéhez két, egymashoz kozel levé akna ve-
zetett, és arra torekedtek, hogy folyamatos lizem mellett minél
kisebb levegéveszteseg keletkezzék a vodrok és a munkasok
kizsilipelésekor. A keszonban megtoltétt , K” vodrét a, g” hidra
ulikus berendezés emelte, mikdzben a mésik akndban az Ures vo-
dor sullyedt le. A tulgjdonképpeni ,a” légzsilipben a vodrot
Kilritéséig egy munkas az ,, €' toldberendezésben levé ,, f” kocsi-
ba akasztotta be Ugy, hogy az éppen a toldberendezés aljan levd
nyilés folott dljon meg, és a lefelé nyilé padldlap nyitésaval a
fold a vodorbsl kiessek. Ezutén a kocsit belllrél elére I6kik, a
tol6-berendezésnek a légzsilip feléli nyilasat bezarjak, mig a sza-
badba nyilét a siritett levegé tavozésa céljabol kinyitjak. Az
anyag egy csuszdaba esik, ahonnan az alvanyon elkészitett gor-
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dilépalya kocsijaba jut. A munkasok be- és kiszéllésa a ,, b” tér-
ben torténik, mig a,, ¢’ csivek a siillyesztés utan szilkkséges be-
tonvodrok be- és kizsilipelésére szolgalnak. A vodorfelvonot
ugyancsak az ,, a” térben levé munkas szolgaljaki. A levegévesz-
tesegrol kozolték, hogy 1 m? foldkiemeléshez 3 me levegé volt
szilkséges. A 24 munkadréra esé 40-50 m?3 foldkiemelés 6nmagéa
ban kedvezd, de tekintettel a nem csekély levegofelhasznalasra,
csokkentends” lenne.

A munkakamrét és a kozvetlentl folotte levo, valamint a be-
szall6 akna korlli teret az akna eltévolitdsa utdn betonnal toltét-
ték ki. A felsé részen a kdpenylemez mellett faragott kéburkolat,
abelsd részben egyszerii, réteges kétormelék-falazat készilt.

Az 1. tébldzatban " a ténylegesen kivitelezett mennyiségek és
az eredeti koltségvetés szerinti egységarak alapjan szamitott kolt-
ségek lathatdak.

1. tblazat: Légnyomasos alapozas

A parti ahidaléasok hidféinél elegendének tartottak azokat
szédfalak kozott készitett betonra alapozni, amely a 0-vizszint
folotti +0,5 m-t6l a jobb parton —2,70 m-ig, a bal parton —3,0 m-ig
terjedt. A mennyisegekrél és a koltségekrol a 2. téblazat ad t§é-
koztatast.

2. tablazat: Beton alapozas

A kész alapok 1 ms-ére esé koltség 34,70 illetve 32,90 marka
volt.
3. A pillérek és a hidfék falazatai

A mederhid és a rakparti hidak pillérei és hidféi a 15. dbrala-
pon lathat6ak.

" A fordité megjegyzése: inkabb névelends
™ Jelen mésodkzl éshen a terjedel mes tabl zatok kozreadasit mell 5ztilk.
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Az alaptestek teljesen siitt6i homokkobo!l készilt zard rétege
folott kezdodik egy talpgerenda, melynek teljes kilsé burkolata
neuhausi granittombokbol al. A belsgje siittéi kotormelékbsl ké-
szllt réteges falazat, melynek legfelss rétege szabalyosan faragott
kovekbol készilt kotéréteg. A granittombok &lagos mérete 1,100
m x 0,790 m x 0,630 m.

A felmeno falakndl csak az el6fejek vannak granittombokkel
burkolva, mig az oldalfellletek mentén soskiti homokkdvet al-
kalmaztak, azonos réegvastagsaggal. A belsd rész ismét a mér
emlitett réteges falazat, melynek fele magassagaban atkoto réteg
késziilt. A befolyasi oldalon az egész el6fg belll is siitt6i kotom-
bokkel készllt.

Az iwadllak gyiiriije és az el6fejek lefedése teljesen granit-
tombokkel készilt és hasonld tomboket alkalmaztak a vasszerke-
zet teherhordd bordaindl a pillérek teljes szélességében.

A pillérek legfelss, négyszogletes részét eldlrél magasabb va
salt tombokkel, oldalrdl fele magassagu soskUti faragott kovekkel
burkoltdk, mig a belss rész a mar tobbszor emlitett réteges fala-
zatbdl all.

A szigeti pillér elvben hasonl6 szerkezetii, belsé beosztésdban
azonban eltér a mederpillérektsl. Hasonlo eltérések a hidféknél is
szilkségesek voltak.

A felhasznalt épitési kovek zilardsaga kovetkezo volt
(kg/cn?-ben):

Neuhausi granit (Felsé Ausztria)  394-916
Sitt6i homokk6 (Magyarorszag) — 239-248
Sosklti homokké (Magyarorszag) — 98-165
Neustifti mészko 198.

A parti dhidalasok szerkezeti és megjelenési szempontbdl ha-
sonldak a mederhidhoz. A 3. téblazatban |&thaté néhany adat a
falazatok méreteirdl és koltsegeirol.

3. tdbldzat: Falazatok
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A féhid mederpilléreinek stabilitésardl a 16. dbralap 8. és 9.
dbréi adnak felvilagositast. A saruk alatti kétémbokre haté nyo-
maés 20-24 kg/cme kozott van.

4. A vasszer kezet

a) Az erétani szamités

Mint mér emlitettik, a Gouin cég kikototte, hogy az ivszerke-
zetet Bresse modszerével szamithassa. A kovetkezékben roviden
bemutatjuk ezt a szdmitést a harmadik nyilasra vonatkozdlag. A
mértékegységek: cm és kg. Az iv hudrja 2¢=8830 cm, a nyilma-
gassag f=716 cm, a sugér r=13466 cm. Az 6nsuly, valamint a
hasznos teher folydocm-re van meghatarozva. A szdmités az egyik
kllsd teherhordd bordéra vonatkozik, a tehereloszlas ugyanis nem
teljesen egyenletes.

Onsily
m kg
Fotartok 17,20kg  (3,38x5,09)
Melléktartok 3,98kg (3,38x1,18)
Korlét 0,42kg (1,00x0,42)
Dongalemezek 0,46 kg (1,00x0,46)
Beton 0,21 kg (1,00x0,21)
Pallozat 3,73kg  (2,85x1,31)
Osszesen p = 26,0 kg/cm
Hasznos teher
2,75cmx 4 kg k =11,0kg/cm
Teljesteher
g=p+k g=37,0kg/cm

Feltételezték, hogy az iv 6nmagaban elég erés ahhoz, hogy
minden tehernek ellendlljon, és csak atotdlis terhelést vizsgaltak.
A horizontélis erét a
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(1)

©

képlettel szamolték, ahol m= = és @ az iv inercianyomatéka,

F pedig a keresztmetszeti terlilete. A teljes normalers

N, =V, sSn¢ + H cose 2
ahol V a flggoleges er, és ¢ az Ny hgjlasszige a vizszinteshez
képest. Ebbd| az Gvekben keletkezé fesziiltségek:

N, = +M#:‘1 bel

F

N M ©)
F ®

ahol a; és a, a szélsb szdlak tavolsaga, M pedig a megfelelé
nyomaték. Meg kell még jegyezni, hogy az (1) képletben a maso-
dik tényez6 kozel van az egységhez, igy a szamitas nagyon kozel
esik afeltételezett parabola-alaku ivtengelyhez.

A homérséklet-valtozads okozta igénybevételekhez a kdvetke-
z6 képletet hasznaltak.

H o= eTEO®
° O 8 ¢2

F 15
ahol ¢ a hotagulasi egyitthatd, © a homérséklet fokban, E a
rugamassagi modulus. A kisérletek alapjan, melyeket Gouin mii-
helyében, 1867-ben, a parizsi kidllitas alkalmabdl egy 33,0 m ta
maszkozii ivvel kapcsolatban végeztek, E értékét 1 600 000-re
vették fel.

A 4. téblazatban lathatoak a szerzédéses feltételek alapjan
végzett szamités eredményei. Meg kell jegyezni, hogy az absz-
cisszak nem esnek teljesen egybe a csomépontokkal.

N2
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4. téblazat: Az €lss erdtani szamitas eredményel

Meg kell még emliteni, hogy b a megengedett igénybevétel,
b1 ésb’, ateljesteherbdl szarmazo igénybevétel, b1 ésb’’, a25
fok homérséklet-kilonbségnek megfelelé igénybevétel, végll by
és b, a teljes igénybevétel. Az utébbiakbdl levezetheté egy vi-
szony, amely a ,, szerkezeti egyiitthatd” meghatarozasahoz alkal-
mazhat6. A hdmérséklet-valtozas esetén az egyes igénybevételek
meghatérozasahoz a kovetkezo képleteket hasznalték:

H cosp M, a b - H cosp M,a

F c) 2 F c)
ahol ¢ a vizszintessel bezart mindenkori hajlasszog. Amint az
utolsd oszlop szamaibdl lathatd, jobban sikeriilt az elméleti érté-
kekhez csatlakozni, mint az gerendahidaknal |ehetséges.

A felsd 6vnek tobb mint nem megfelel6 szamitasardl, a fél
hid egyoldali terhelésére vizsgélt oszlopokrol és rudakrol, tovéb-
ba a mellékalkatrészek egészen érdeklodésmentes szamitasarél ne
essék tobb sz6, hanem vizsgdljuk meg, mennyiben véltoznak az
eredmények, ha , valtoz4” igénybevételekkel szamolunk.

Altaldban kifogasolhato, hogy az (j modszer tul nagy értéke-
ket, és éppen a kozuti hidakndl a nagy 6nsily miatt nem alkal-
mazhat6 értékeket szolgdltat. Nem tagadhatd, hogy az Osszes
eddigi javaslatnal valoban sok esetben megalapozott a fenti kifo-
gés. Az e cikk szerzéje dltal ,véltozd biztonsagi tényezével”” le-
vezetett képlet is sok esetben tdl nagy értéket adott.
Megkiséreljik bemutatni, hogy az 6nsuly és a talterhelés megfe-
lel6 szambavétele esetén hogyan lehet minden esetre érvényes
szdmitasi mddot kialakitani.

Haa az anyag szilardsaga, n akivalasztott biztonsagi tényezo,
a megengedett igénybevétel:

b=2,
n

N =H cosp, b=

" Zeitschrift des ést. Ing.- u. Arch.-Vereins 1878 és, A mérnok és épitész egy-
let kdzlonye” ugyanabbdl az évbél

66



Seefehlner Gyula: A budapesti Margit hid

a-ra nézve — ha nincs mas kisérleti eredmény — a Launhardt-
Weyrauch-képletet és annak indokolasat az egyszeriiség érdeké-
ben minden méssal szemben elényben kell részesiteni. A bizton-
sagi tényezot gjanlatos csak a tdmaszkoz fliggvényében kifejezni,
ahol az 6nsllyra és a tobbletterhelésre, ami hidakndl a mozgo
hasznos teher, ugyanaz érvényes.”

A maésodik, e cikk szerzéje dltal dsszedllitott erétani szamités
soran a szerkezetet ,,racsos ivnek” tekintettik és e feltételezéssel,
az elsd szamitasnal adott értékekkel a 16. dbralapon feltlintetett
erétervet készitettik el. Ennek sorén célszeriinek mutatkozott a
terheket szilkség szerint koncentralt vagy egyenletesen megoszlo
teherként felvenni. Az 1. dbraban lathatdk a rendszer tengelyei.
Meg kell jegyezni, hogy ezek a tisztéan gyakorlati okbol megvé
lasztott tengelyvonalakkal, melyek nem azonos pontokban met-
szédnek, nem esnek teljesen egybe, amely eltérésnek a
pontossagra nem lehetett hatasa.

Az ivtengelyt kotélpoligonként &brazoltuk és egyidejiileg
meghataroztuk a hasznos tehernek a 3. abra terhelési sémajanak
megfeleld, koncentralt erének felfogott ereddinek iranyvonalait.
Ezek utan atamaszok vonalét egyszeriien a hurral parhuzamosan,
attol 6/5 f tavolsagban levo egyenessel dbrézoltuk és megszer-
kesztettik a hozzatartozd burkolé hiperbolat. Ennek alapjan a 2.
dbréban az 6nsulyra — annak feltételezésével, hogy azok minden
csomopontot megfelelen terhelnek — Ugynevezett reciprok eré-
tervet szerkesztettiink. A 4. &brdban meghataroztuk a terhelési
sémanak megfelelé sarureakciokat, a kbzepes eré nagysaganak és
helyzetének megdllapitasa utan ezeket alkalmas médon felbontot-
tuk az érintett szerkezeti részek iranyanak megfeleléen. Az ered-

" Seefehlner tanulmanya itt néhany tovabbi bekezdést tartalmaz (kozel két fo-
lydirat hasdb), amelyet jelen mésodkozléshsl kihagytuk. A kihagyott szakasz
réviden az adbbiakkal foglalhat6 dssze.

Sikeruilt kimutatni, hogy az U szémitéds modszer a biztonsagi tényezék megfe-

lel6 megvéalasztésaval itt is alkamazhatd, és az itt kdzolt elsb erétani szémités

nem szenvedett modositast.
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ményeket az 5.-7. dbrékban allitottuk dssze és dsszehasonlitas
céljabol melléjik irtuk az egyes szerkezeti részek tényleges hasz-
nos keresztmetszetének megfelel6 ellendllasokat. Az 5. és 6. téb-
l&zatban az igy meghatérozott erék alapjdn a megengedett
feszliltségeket és a ténylegesen uralkod6 feszliltségeket atekint-
hetéen egymas mellé dlitottuk. E szamokbol megallapithato,
hogy az iv, az oszlopok, aracsrudak és a vizszintes felsé 6v nin-
csenek célszertien kihasznalva, mig az utdbbinak a kozépso része
a megengedettnél nagyobb igénybevételt kap. Alig feltételezhets,
hogy az elsé szdmitas alapjaul szolgald kiindulas, miszerint az iv
egyedil viseli aterhet, helyes, ha az egyéb elemek olyan erések,
mint itt, igy a masodik feltevés valdban megalapozottabb |ehet,
kulonbsen ott, ahol a tébbletteher az 6nsilyhoz képest héttérbe
szorul. Természetesen semmiféle karosodas nem |éphetett fel,
mert ezek a nagy igénybevételek is belll vannak azon a hatéron,
amellyel az anyag folyamatosan igénybe veheté.

b) A részletek és az dnsily

A 17. dbralapon a legfontosabb szerkezeti részek jellemzé ke-
resztmetszetikkkel, tovébba dltaldnos elrendezésiik oldalnézette,
hossz- és keresztmetszettel (a 17. ill. 18. abralapon) l&that6 és
még megjegyzends, hogy az ivek dveinél a gerinclemez minden
csomopontban, a szbgvasak és a fejlemez azonban kétszeres ta
volsigban vannak illesztve és kdzos fedélemezzel, illetve
fedészogvassal lefedve. Az oszlopoknak és racsrudaknak az
Ovekhez val6 csatlakozésa nehezen elballithatd, gazdasagosan ki
nem hasznalhaté csomolemezeket igényelt, melyek nagysagat az-
zal csokkentették, hogy az oszlopok és racsrudak tengelyvonalait
nem az ivben, ill. a felsd dvben hoztak egymassal metszésbe.
Ugyanigy kevéssé nevezhet6 célszeriinek az egyméstél nem flg-
getlen récsrudak athatolasa, sem elméleti, sem gyakorlati szem-
pontbdl, mert a keresztezés ugyancsak —gazdasgtalan
lemezszerkezetet eredményezett. A feltételezett ,szépség” érde-
kében tul sokat dldoztak fel a szerkezetbsl. Ugyanilyen megfon-
tolasbol a kilst fotartdkon az oszlopok és racsrudak szbgvasai
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mindenitt a kilsd oldalon vannak, mig a tobbieken ezek befelé
fordulnak.

Az ivek a 17. &bralapon levé 13. &orén lathaté sarukon té&
maszkodnak, melyek igazitésa ontottvas ékekkel tortént.

A rakpartok feletti &thidalasok nagyjabol hasonlé szerkezetek,
csupan dongalemezek helyett zorésvasakat alkalmaztak.

Meg kell emliteni, hogy a korlét sikjaban elhelyezett [ampak,
a konzolok nagy hossza és csekély merevsége miatt az elhalado
jarmiivek okozta rédzkédas kovetkeztében, olyan Utéseket kaptak,
hogy Uvegjeiket nagyon gyakran kellett kicseréini és vegil a
lampéakat el is tavolitottdk, igy a kandelaberek csak a pillérek fo-
[6tt vannak kivildgitva. Ajanlatos volna a lampaoszlopkat a belsé
szegély folé helyezni. Az 1879. év kdzepe Ota kétvaganyu lovasit
kozlekedik a hidon.

A teljes 6nsuly 74,5 %-a esik a fotartOkra

C) A szerelés és a probaterhelés

A 18. dbralapon a 3. dbra a vasszerkezet szerelésének menetét
mutatja. Meg kell emliteni, hogy itt g6zt nem haszndltak, hanem
afadarukat emberek, a gordil6 kocsikat lovak vontattak.

A 16. dbralapon a 10. dbrdban lathatok a vasiiti sinekkel veg-
rehajtott, nyugvo prébaterhelés eredmeényei, és a pilléreknek a
szakbizottsdg szamitasai alapjan meghatarozott oldaliranyd kité-
rései.

5. Az épitéstorténete és az Osszkdltség

Az épités torténetérol sajnos csak kevés feljegyzés, és a felté-
teleket tartalmazé flzet szellemében az épitési alapotok aapjan
tortént részfizetések altak rendelkezésre. Ezek alapjan a 18. abra-
lapon a vizalldsokkal kombindlt épitéstdrténet grafikus abrézolasa
lathato.

A 8. tablazat végul kozelité tsszkoltségét tartalmazza ennek a
nagyszerii miinek, melynek éattekinté ismertetése e cikk célja volt,
s amelybdl lathatd, hogy a munkdkat magasan értékelték, ami
Osszefligg az akkori ,, épitési csalasi idoszakkal”.

Budapest, 1879. december
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Margit hid prébaterhelése 1876

A rendkivil alapos prébaterhelésrol felvett jegyzékonyv a

mai napig tanulsagos lehet minden mérndk szamara. A
jegyzékonyvet olvasva a vizsgdlat minden részlete pontosan
megismerhetd és kovethetd. Megjelent a Magyar Mérndk és
Epitész Eavlet Kdzlonvében. 1876/V111-1X. flizetben.
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Miibirdlati jegyzokonyv.

Folyétetett Budapesten, n Margithid hordképességének  kozvetlen terhelds ltal esz-

kizslt megprobalisindl — 1876, janudr ho T-ikétd] februdr ho 2-ikig, — kivetett elji-

risrol 8 kisérletek eredményéril, mely kisérletek a nagyméltdsigi kiamunka és

kizlekeddsi m, kir. miniszterinmnak, 1876, janudr hé 12-érdl kelt 20107 .o szdmi ren-
delete kivetkeztében hajtattak végre.

Jelen voltak az alolivotiak.

A hidépites vallalkozojaval, a »Societé de construction des Batignollese
ezégil tarsulattal, 1872, évi november ho 27-én kistitt szerzidéshez csatolt alta-
lanos felttfiizot 37-ik §-a ortelmeben, a hid hordképessége, egyenes probik
altal biralando meg, mely probak kovetkezoleg foganatositandok :

1-szor. A hidnyilasokra egyenletes felosztassal, annyi stly rakatik fel,
hogy a szekértton és jardan, minden [7] méternyi felilletre 400 klgrm sulya te-
her jusson. A terhelés felviltva kiterjesztendd a hid egész hosszara, vagy egyes
nyilasokra kiilon-kiilon, vagy pedig nehany nyilis kihagyasival, a tithheknek
igényhevételére.

9-szor. Tobh négykerekii jarmi ismételten atvonatik, mely jarmiivek
oly modon terhelendék. hogy minden kerékre 105 bécsi mazsa==5880 klgrm.
esstéh,

A homerseklet gyakori valtozasa miatt alolirottak, — tartvin a jég meg-
indalasatol, — nem velték ezélszeriinek, nagy koltseggel allvinyokat épittetni,
melyekrél a szerkezet alkatroszeinek valtozésa kizvetlen megmérethetett volna.
Az 156 ponthan emlitett nyugvo terhelés altal elbidézett valtozasokat, lejtmé-
vés atjan igyekeztek kideriteni; minélfogva a hidat, — mikor még ri semmi
teher nem hordatott, — (6bh izben meglejtmereztek, mely miiveleteknek eredmeé-
nyehl nemesak a terheles nelkili hid ivtartoinak eredeti helyzetit lehetott

megsllapitani, hanem a kiilinhizé homérseklet mellett vegrehajtott lejtmérések
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thjckozhst nyijtottak a homérsékletnek hefolyasarol is. Szobeli meghagyhs ko-
vetkeztoben alolirottak mar a fentidézett minisateri leirat kelte elott megkezd-
tek mitkddésiiket.

Legelészor a hidnak budai aga lejtméreztetett janudr ho 4-én (— 2°0C,) sa
lejtezés ismételtetett januar ho 8-in, a kiztposzloptol az elsé mederoszlopig
(— 100 C.), azontol a hidfoig (— 8+ C.) homérsek mellett. A hid Pest-foldli
agan, az eloleges lejtezésck janudr 7-én (— 80C.), janudr 12-én (— 00C.) és
janudr 18-an (— 59 () homérsek mellett hajtattak végre.

A lejtezisek a kozéposzlopnak Buda feloli felsé oldalan levi fopont-
bol indilnak ki, — melynek magassiga, az alapal felvett hasonlito sik felett
10 méter — ¢ ellendraés vegett, kotve vannak még a pesti dunaparton lévi
Deutsch-féle haz szegletén bevert vasszeghez, mint foponthoz. Kzen vasszegnek
felszine 2:184-mrel fekszik a mér emlitett hasonlito sik felett.

A vastarto ivek valtozasainak megitélhetése vegett, a hid Pest-fel6li figan
a felssd harmadik, a Buda-felli dgan, az alsé harmadik ivtartorol a palya fel-
szinéig felnyalo vasrudak teteje nézetett be. Iy vasrad van: a hidfék melletti,
egyenként 73.85 m, hosszu, kot nyilas mindegyikének vastartojan 5 dbj a ki-
76pst, egyenkant 83.05 m. hosszit, két nyilas mindegyikének vastartojan 5 drb;
a kizéposzlop ket oldalan 1evé, egyenként 88.3 m. hosszii, nyilasok mindeniké-
nek vastartojan 7 db, a kbzéposzlopra és a ket hidfore tamaszkodo ivek vegétil
felnyuld vasrudakat nem is szamitva. A vasszerkezet Gsszekittetése eleg biztosi-
tekot nyijt arva nézve, hogy a hid szélességében egyenletesen felosztott teher,
a tibhi 5 db, vastarton is ugyanazon viltozist idézi els, mint a felnyalo vasru-
dakkal ellatott tarton észleltetni fog.

A lejtezések altal nyert evedmények ellendrzése vegett, a pesti ag minde-
nik nyilasaban a meglejtezendé tarto iv kiszepérol egy-egy rad logg le, melynek
vogére egy milliméterekre beosztott méreze van erdsitve: e léptek a foldszinbe,
illetoleg a meder fenekébe vert czolopik mellett mozog s az utobbira vont vonal
segélyovel lehetdve teszi az iv kizepén valo emelkedésénck vagy silyedésének kiz-
vetlen megmerését.

Mielott a mitveletek eredményénck ismertetésére térnénk at, egyszer min-
denkorra megjegyezziik, hogy rividség kedveért ezental mindkeét agon, a hid-
fok melletti nyilast kis nyilasnak, az utana kovetkezot kozép nyilasnak,
vegre a kozéposzlop két oldalan leviket nagy nyilasnak nevezendjiik.

A budai agon kiilonbozo homérseklet mellett véghez vitt lejtezések vész-
letes adatai az 1. alatt mellékelt észlelesi fiizet 1-s6 lapjan vannak kitiintetve.
Itt clégnek tartjuk csak az ivek kizéppontjara vonatkozo adatokat eldsorolni.
A nagy nyilas kizéppontjanak hasonlitott magassaga volt:

Januar 4-én (— 2° C) homeérscknel . . 9.8460 m.

»  84an(— 10°C) » . . 9.8275 m.

silyedées . . . 00185m.

egy fokra esikl—g.s-- — 9912 mm.
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A kozepnyilas kizéppontjanak hasonlitott magassaga volt:

Januar 4-én (— 2°C) hémérseknel . . 8902 m.
»  Bhan (—10°0) » . . 8883m.
silyedés ., . . 0019m.
L
egy fokra esik g — 2375 mm.

A kis nyilas kozéppontjanak hasonlitott magassaga volt:
Janudr 4-én (—2°¢C) homérséknel . . 71760m.

»  B-an (— 10°C) » . . T1595m.
siilyedés . . . 00165m.
.. 165
egy fokra esik = 2:75 min.

A vas nagyon lassan vévén at a kiilsd héomeérseéket, maginak az ivtarto-
nak homérseke csak akkor egyezhetik a rdakasztott homertn tett észleléssel
midén a héfok hosszabb idén keresztiil nem valtozik. Tly allando héfok a hid
terhelése el6tt csupan januar 15-én allott be. mely napon a homéré reggeli 3
oratol esti 11 ordig a 0-tol nem tett nagyobb eltérést 3. foknal, részint le, ré-
szint felfelé s a kozépnyilas alatti léptek 107, a kis nyilas alatti 102 millime-
tert mutatott. Mas héfoknal legkedvezobb koriilmények kozt torténtek az ész-
lelések janudnr 17-én ( — 50 C.) homérsek mellett ; a kozép iv alatti 1éptekrdl 951/,
a kis iv alattirdl 89 mmeter olvastatott le. E két észleléshbél kovetkeztetve, a
15 = 23 mm., a kis ivnél 13/5—=26,
valtozas esik; a mi jol dsszeegyezik a lejtmérezés fenntebb eloadott eredményé-
vel, sit az elméleti szimitassal is, mely szerint egy foknyi valtozasnak a homér-
sekben 25 mm. valtozas felel meg az iv kozepén.

A hid pesti 4gan vegzett lejtezések adatai, a 1l-ik sz alatt mellékelt ész-
lelési fiizethen vannak kitiintetve ; ezek szerint, a nagy nyilas kozéppontjanak
hasonlitott magassaga volt;

Janufir 12-én (— 0° C.) homérseknél 98480 m.

homérsek 1 -nyi valtozésara a kozépen

»  18-n (— 50 C) » 98445 »
» 7-én (—8°C.) » 98330 »

egy fokra esik 0 ¢s —h° kizt 3-5/6=0'7 mm.
0 és —8° kozt 158=1"875 mm.
A kizépst nyilas kizeppontjanak hasonlitott niagassaga volt
Januar 12-én (- 0° C.) hémérséknél 89025 m.

> 18-4n (—5° C.) > 88960 >
» 7-tn (—8° C.) » 88870 »

egy fokra esik 0 & —5¢ kozt 65/5=1"3 mm.
0 ¢s —8° kizt 15°5/8=1938 mm.
A kis nyilas kbzéppontjanak hasonlitott magassaga volt :
danuar 12.6n (00 ) homérséknél 71500 m.

> 18-n (—5° () > 71390 »
» T-en (—8° () » 71345 »
A magy. mérn. és épiti-egyl. kozl. VILL és 1X. fiizet. 26
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egy fokra esik 0 és —5° kizt 11/56=2'2 = mm.
0 és —8° kozt 15°5/8 = 1938 mu.

Bz adatokra ket megjegyzost kell tenniink :

1-szbr. A 18-an végzett lejtezés egészen masként timteti elt az egyes ivek
kiizéppontjanak egymashozi allasat, mint a masik két lejtezés s ennek kivet-
keztében, minden ivnél mis-mas szimot 4d az egy fokra esd valtozas mértekeil,
Ebbol azt kivetkezteti a bizottsig, hogy a lejtezésbe nagyobh hibak cstsatak be
e miatt e lejtezést figyelmen kiviill hagyta.

9.szor. Januar 7-6n 6és 19-6n még az ivtartoban nem volt homérd elhe-
lyezve, nagyon hihets, hogy a felvett hofokol, nem egyeztek meg az ivtarto
homérsékével, s mnen van az egy fokra kiszamitott viltozas eltérése attol, mely
késobb leolvasis 6s elméleti szamitas atjan megallapittatott. Utobbi szerint a
7-én 6s 12-¢n végzett lejtezések adatainak 61}, foknyi kiilinbség felelne meg az
ivtartok homérséke kozt, vagyis ha a vastartd 12-én esakugyan 0 hofokkal birt
7-tn (—67).) fokkal kellett birnia.

3-szor. A pesti agon végzett lejtezosek eredménye a homérsék viltozisi-
nak befolyisit, illetsleg nagyon eltérvén mind a kizvetlen észlelés, mind az
clméleti szamitas, mind a budai ag lejtezésenck adataitol, o pesti ag lejtezése
nem haszndltatott, hamem az egy foknyi C. hémérsék valtozisnak meg-
felelé emelkedeés vagy siillyedés, a pesti g iveinek csticsin, a fentebbi adatok
kiizépértekevel 24 mmétervel vetetett egyenlonek.

A terhelési mod eloleges meghatarozisa vegett kikiildott bizottsagnak
m. & november ho 18-arol kelt véleményezése alapjan, a nagyméltosiga kozm.
62 kvzl, m. kir. miniszterium 17,676/875. sz. a. terhelési anyagul vasuti sineket
endelven alkalmaztatni, ezekkel legeliszir is a budai ag kis ¢ nagy nyilasa
terittetett be, a kozépso nyilas terheletleniil maradt.

A hid szélességére 187 sor sin rakatott és pedig oly modon, hogy a sorok
vigei egyméast kizvetleniil érintsek, A lid szélessege 16:752 m. léven, a palya min-
den folydp méterének 16:752 X400=6700'8 kilogramm stlylyal vald megterhe-
lose volt eldirva, s a budapesti dsszekitd vasat 1-s6 sunkasz mérndksege altal
kiallitott s ide 3. sz. a. mellekelt atadasi okmany szevint az dtengedett sinek f.
méterenként 72 font, helyescbben 71°8 fontot, vagyix 35°9 kilogrammot nyom-
vén, a hidszélességében 187 sort kellett tenni; azonban késibb, — nehiny sin-
nek megmeérése altal, — rajott a bizottsag, hogy az atadasi okminyban kitett
sily hamis, s a sinek {. méterenként esak 32'5 kilogrammot nyomnak; de mér
a probakat wjra kezdeni s a sinek tovabbi hurczolgatasira ijra kilteni, egyilta-
liban nem lett volna indokolt, mivel a hid szélességéhen 187 X 32:5=6077'5
kilogramm stlyu vagyis, az eloirtnak, tobb mint 905 szazalekat tevo terhelés
alatt észlelt esekély mérvii valtozas tokeletes bistositekot nyajt arra nézve, hogy
a hidnyzo 959, felrakiasa sem fokozhatta volna a szerkezet behajlasat a meg-
engedhetd hatarokon tal. A behajlas egyenes aranyban allvan a terhelés nagy-
shgival. nogyszig méderenként 400 kilogramm tevhelés mellett, az ivek cstesi-
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nak behajlisa 10°3¢/,-el lett volna nagyobh annal, mely 362'8 klgr. terhelés me-
lett mutatkozott.

Egyébirant megjegyezziik, hogy a hidpalyara tett béton réteg stlya
O méterenként 60 kilogrammal nagyobb annal. a mennyire elélegesen szimit-
tatott, holott a hidra rakott terhelés csak 372 klgmmal esekélyebb, az elirt ter-
helésnél; minélfogva a hid dnstilya és ideiglenes megterhelése egyiittvéve 22:8
klgmmal haladja meg azt, mely elilegesen szamitasha vétetett; azonkiviil a meg-
terhelés ([] méterenként 362'8 klgr.) még mindig Jjelentékenyen 82:8 klgmmal
voltnagyobb annal, mely hidaknal rendesen zsinormértekiil szokott vétetni, s mely
a hidpalyan elfero embertomeghél all és a mozgis hatasat is hetudva , [] méte-
renként 280 klgra szokott szimittatni,

A hidszerkezethen, a terhelés altal elsidézett valtozast a jan. 16-an
(— 39) himérscknél végrehajtott lejtezés tiinteti ki. Bz alkalommal a hidfon
25 mm., az els6 mederoszlopon 35 mm., a mésodik mederoszlopon 2 mm. siilye-
dés mutatkozott az elobbeni lejtezések eredményéhez képest. A késihbi lejte.
zéseknél, mind a hidfé, mind a mederoszlopok felszinenek magassiga olyannak
talaltatott, mint a terhelések megkezdése elott; minélfogva alolirottak meg
vannak gy6zodve, hogy itt fiiggélyes iranya sillyedés nem tortént, hanem az
eltérések egyediil a kedvezitlen idéjaras miatt el nem keriilhetd eszlelési hi-
bikbol eredhettek; azt azonban sziikségesnek tartottak, hogy az eredmény agy
a mint taliltatott, terjesztesstk elé az 1. sz Gszlelési fiizethen Ott a
hémérsek hefolyasa, a terhelés elott vigzett s fentebb ismertetett lejtezések
eredménye szerint van szimba véve; s igy & szamitas a megterbelt nagy fiven
395 mm. siilyedést, a kizépso iven 35 mm, emelkedést, a kis iven 42 mm. sii-
lyedést mutat, mint a megterhelés folytan hekiovetkezett valtozast.

A terheletlen kozépso iv csticsanak felemelkedése, egyediil a két meder-
oszlop elhajlasabol szirmazhatott. A 4. sz, a. mellékelt szimitasi fizet ki-
mutatasa szerint az oszlopok elhajlasa, a nagy iv csticsan 16°3 mm., a kis v
csficsin 19°7 mm. siilyedést idézett eld, mit levonva a talalt szimokbol az deril
ki, hogy maga a terhelés a nagy iv csticsin 39°5—16:3=23'2 mm., a kis iv esit-
csfn 42—19°7=22'3 mm. siilyedést okozott; az oszlopok elhajlasa pedig, az
ivfeszeknél 72 mm.re riig. Az oszlopokon az egyes réitegek elmozdalasinak
semmi nyoma : minélfogva az elhajlis, vagy az oszlop, vagy az alapzat egyol-
dalon valo nagyobb Gsszenyomisahol, vagy végre e két ok egyiittes kivzremiikidése-
bl szarmazhatott; de barmiként tortént is a dolog, alolirottak meg vannak
gyozodve, hogy e csekély elhajlis a teljes ruganyossig hatarai kozé esik. Feljebb
mar mondottuk, hogy a homérsék minden foknyi valtozisa aziv kizepén 2°4 mm.
emelkedést, vagy siilyedést idéz el6: igy a nalunk szokott hémérsek kiilonh-
ség b-szor, 6-szor nagyobb valtozast is hozhat létre, mint az, melyet a proba ter-
helés okozott.

Ezutan elrendelte a bizotisig a kizépnyilis megterhelését is, hogy meg-
allapithatod legyen, mind lesz a vasszerkezet behajlisa, midém mind a hirom
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nyilds az eléirt modon meg van terhelve? A terhelo sineknek felhordasa januar
18-an bevegestetvén a lejtescs 19-6n, az ivtartora felfiiggesztett homers sze-
rint (— 40 C.)) hideghen eszkizoltetett ; credmenye az 1. sz ésglelesi fizetben
van eldterjesatve.

Ezen lejtezés, a terhelési probak megkezdése elott januar 4-én vigzett lej-
tezés eredményével osszehasonlitva, s a homeérsék valtozasanak befolyasat le-
szamitva, a nagy nyilas kozepén 31 mm., a kozépnyilas kozepén 35 mm., a kis
nyilas kozepén 31 mm. behajlast mutatott, A behajlasok kiilonbizosége onnan
eredt, hogy a mederoszlopoknak még nem volt eleg idejitk visszatérni tokéle
tesen fiiggelyes allasukba. A 4. sz a. wellekelt szamitasi fivzet 4-ik kimutatasa
szerint az 156 mederoszlop elhajlasa o fiiggelyes ivinytol 318 mm.-t, a 2-ik
mederoszlop-¢ 343 mm.-t s az ennck kovetkeztéhen szarmazott valtozis a nagy
iv csiiesan 78 mm. siilyedést, a kizep iv cstesan 16 mm. emelkedést, a kis iv
esticsan 87 mm, siilyedést tett, ugy hogy maga a terhelés altal okozott sillyedes
a magy iv estesan 31-—T8=23'2 mm.re, a kizépiv csiwesan 354-16=19'5
min.-re, a kis iv esfiesan 81—8'7=22'3 mm.-re rug.

Feltiinta bizottsag elott, hogy dacaira az cgyenld josagi foganatositisnak és
egyenlo terhelésnek, a kizépso ivnek a terheles kavetkeztehen tiortent behajlasa,
annyira eltér a tobbickétol ; minélfogva a bizottsag azon esetre is megtette a ki-
szimitisokat, ha az emlitett hehajlisok mindharom ivnél egyformanak vétet-
nek, s agy talalta, hogy ezen feltéte]l mellett, a terhelés altal eléidézett hehajlas
mindhérom ivnél egyforman 21'6 mm. : az 1-s6 oszlop elhajlisa 34 mm., a 2-ik
4 mwm.; ebbol kivetkezik a kis s nagy iv estesan 98 min. sitlyedés, a kizopsio
iv cstesin 182 mm. emelkedés.

A budai agon utolso kisérletill a kozépso nyilas terhelve hagyatott, a
nagy és kis nyilasrol minden teher lehordatott. A valtozasoknak lejtezés altali
kipuhatolisa janufn 22.¢én eszkizoltetett, midén az ivtartora fiiggesztett -
méro (— 6')) fokot mutatott. A lejtezés eredménye az 1. sz alatt mellokelt
észlelési fiizet 4-ik lapjan lathato,

E szerint a homérsek altal okozott valtozast lesziamitva, a nagy nyilas
estiesin 135 mm, emelkedés, a kizepnyilas estesin 495 mm, sillyedés, o kis
nyilis esticsan 125 mm. emelkedés talaltatott.

A 4. sz alatt mellékelt szamitasi fiizet 5-ik kimutatasajszerint, az oszlopok
windegyike 6.18 mm.-el széthajlott s ebbol a nagy iv estcsin 14 mm., 2 kis iv
csiiesin 16:9 mim. emelkedésnek, a kozépso iv csiesan 30 mm, siilyedésnek kel-
lett bekovetkezni; azonban a nagy nyilas csiesan esak 13-5 min., a kis és nyilisén
esak 12,5 mm. emelkedés észleltetett, mely kiviilménybol azt lehet kivetkeztetui,
hogy az ivekben a nagy nyilasnal 14 —13:5=05, a kis nyilasnal 16:9—12:5—=
=44 mm sitlyedes dllandoan megmaradt. Kissé mas eredményre vezet a szimi-
tis, ha ismét feltessziik, hogy egyenli terhelés mindharom nyilasnil egyenlo
behajlist okoz, s igy ¢ hehajlis a kzépso nyilas tetopontjin is 21°7 mm., mint
elobb megillapittatott: ez esetben mindegyik mederoszlop elhajlasa egyforman
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573 mm.-t tenne, mihol a nagy iv esuesan 13 mm., a kis iv csiucsan 156 mm.
emelkedés kivetkeznék, s igy az elsonél 13-5—13-=0"5 mm. maradandé emelke-
dés (hihetoleg észlelési hiba) és a masodiknal 156—12"5=31 mm. maradands
sitlycdés mutatkoznek,

Ezen kisérletekbil meggyozidvin a bizottsag arrol, hogy a terhelések a
budai agon egyiltalaban nem okoznak kiros valtozast™ sem a pilléreken, sem a
vasszerkezeten, u Lid pesti agat vette proba ala, s ott killouds feladativi tette,
a vasszerkezetnek belajlisat megallapitani ; minélfogva oly terhelési madokat
vilasztott, melyek mellett ¢ meder-oszlopok legkevésbbé tétetnek ki egyoldali
taluyomisnak, és igy a vasszerkezet behajlasanal, mint tényezs, az oszlopok el-
hajlasa nem fog szerepelni.

Eloszor is a pesti 4g mind a hirom nyilisa terheltetett meg. Az ez altal
okozott behajlisok észlelése januar ho 24-6n 09 hideghen hajtatott vigre,

A lejtescs eredménye a Il-ik sz észlelési fizethen lathato. A jan.
ho 12-6u 0° homeérsek mellett végzett lejtencssel dsszehasonlitva gy talaltatott,
hogy maginak a terhelésnek kivetkeztében, a nagy nyilas csiicsa 205 mm.-el, a
kozépso 18'5 mm.-el, a kis nyilds-¢ 20 mm.-el szallott alabb.

A terhelés lehordisa Jjanuir ho 27-én este fejeztetett be annyira, hogy az
egyes nyilasok kizepén csak 40 méter hosszban maradtak fenn a sinek, mely
terhelési mod a szamitasok szerint, az ivestics legnagyobb igénybevételének fe-
lel meg s a januar ho 28-4n (—6°) homérséknél végrehajtott lejtmérés a ja-
tudr 12-én, 00 homérseknél végzett lejtesés eredményével dsszehasonlitva, a ho-
mérsék befolyasanak szambavétele utan, a nagy iv esticsan 14 mm., a kézépiv
¢slicsn 165 mm,, a kis iv csticsan 155 mm. siilyedést mutatott.

A kiilonfele terheléseknél elért eredmény annyira kielégité volt, hogy
gyakorlati szemponthél, tsbbhé minden kisérlet feleslegesse valt; egyedil tudo-
minyos szemponthol ohajtott volna még a bizottsag probakat tenni a pesti ag
egyes nyilasainak egyenetlen terhelésével is; azonban a nagyméltosagn m. kir.
miniszierium elott tudva levo magasabb tekintetekbdl a probak befejezése siir-
gettetvén, a bizottsag lemondott e szandékarol, a vassineket lehordatta, s feb-
ruir 1-6n az egész hidat meglejtestette, annuk kipuhatolisa végett mennyire
ment vissza a vasszerkezet eredeti allasaba ?

A budai 4gon — 4° s a pesti aigon — 3° homérsék mellett végrehajtott
lejtmérés roszletes eredménye az 1. észlelési fiizetben és a Il-dik sz. @sz-
lelési fiizet 9-ik lapjan lathato. A januér 12-én, 0°-nal végzett lejtezéssel
dsszehasonlitva s a hoviltozas befolyasat leszamitva, az egyes ivek csuesin a
valtozasok észleltettek,

A budai dgon a kis ivaél 35 mm, a kdzepivnél 85 mm. behajlas, a nagy
ivnél 2 mm emelkedés.

A pesti 4g mind a harom ivesticsa visszajott evedeti allasaba; a kozépso
és kis iven mutatkozo 05 mm siilyedés hizonyosan az észlelés pontatlansigahol
ered. A budai agon talalt adatokbol a 4 sz a. mellékelt szamitasi fiizet 6-ik
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kimutatasa szerint az deriilt ki, hogy az 1-s6 mederoszlop a hidfé felé hajlott
0°33 mm-el, a 2-ik mederoszlop kozéposzlop fele hajlott L'l mm-el, a kizépsd
nyilas tetopontjan pedig 5 mm. a maradando siilyedes.

A nyugvo teherrvel eszkozolt kisérletek befejezése utan februar ho 2-an.
a mozgo teherrvel valo proba hajtatott végre. Két koesi ngy terheltetett meg
sinekkel, mint afeltétel fiizetben eléirva van, hogy t. i. mindenik negykereki
kocsi 420 bécsimazsat =420 2 0:056=2352 tonnat nyomjon. A feltétel fuzet-
ben eléirt tengelytavval 12 labbal, csak egy koesit sikeriilt kapni, a mésiknal
a kot tengely 15 labra volt egymastol.

Mindenik kocsirn 93 db., 6°5 m. hosszt. meterenkent 32+5 kilogramm salyu

vassin tétetett, ez nyomott dsszesen: 93X 65325 = . . 19646 tonnat;
maga a kocsi a sinek Osszekitésére hasznalt lanczokkal egyiitt 4032 »
és igy az egyik-egyik kocsi Osszes salya tett . . . . . . 23678 tounit

A 32 16 altal vont ket kocesi egymis mellett haladt keresztiil a hidon. A
bizottsag, a budai Agon feliil a hidpalyin figyelte meg a rezgés minoséget; a
pesti 4gon pedig a hid alatt az ivekril leloggo rudak mérléjén észlelte a behaj-
las nagysagat.

A hid rezgése kis mérvinck mondhato ; minden lokések nelkil, tokélete-
gen egyenles volt. Az ivek behajlasa szintén egyenletesen gyarapodott, mig
csak szélsé hatarat el nem érte, s ismét egyenletesen fogyott, mig csak az iv ere-
deti allasaba tokéletesen vissza nem tért ; ingadozas (oscillatio) az egy iranyu moz-
gasban (sillyedés vagy emelkedésben) esak akkor volt észlelbetd, midon a koesik
az ivtartora értek, s midon azt elhagytik, s akkor sem volt nagyobb egy milli-
méternél,

A legnagyobb siilyedés a nagy és kizépsa iv kizepén 61,—7 mm.-t, a
kis iv kbzepén 5'—6 mm.-t tett. A nagyon megterhelt kocsival a 16 16 nem
lévéen képes megfordalni, a koesik keresztiil vontatisit nem lehetett ismételni.

Tapaszlataink és szamitasaink eredménye rividen a kovetkezokbe foglal-
hato ossze.

1-szér. Egyes iveknek terhelése a mederoszlopok mindenikét esak 72
mm.-el hajlitotta el fiiggélyes allisabol, midon a terhelési mod az oszlopokra
nézve legkedvezétlenebb volt: s ez elhajlas az oszlop szerkezetének legkisebb
héatranya nélkiil tortént.

2-szor. Az egyes iveknek tetépontjin a terhelés dltal eldidézett behajlas
kozép szamban a budai dgon 21°7 mm., a pesti agon 19.5 mm. volt; ily mérvi
behajlast a homerséknek 221:
a nalunk szokasos homérsék-viltozis 5-szor, 6-szor oly nagy valtozast fog eld-
idézni a vasszerkezetben, mint minit a probaterhelés okozott.

3.szor. A budai ag oszlopainil 0°33—1°1 méternyi elhajlas, a vasivek
tetépontjan 0—5 mm. siilyodése maradt meg a szamadatok szerint. A pesti
sigon minden nyilas egyforman terheltetvén meg, az oszlopoknil elhajlas nem
idéztetett ¢lo; az ivek pedig tokéletesen visszajottek eredeti helyzetiikbe.

= 9° siilyedése képes 1étre hozni: minélfogva
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Mind az oszlopok megmaradt elhajlasa, mind az ivek megmaradt siilye-
dése, oly kis mérvii, hogy az épitmény szilardsagira a legesekélyebb karos befo-
lyast sem gyakorollatnak, ha kiszimitott nagysiguk, minden kétségen felil
allana is, a mit pedig nem allithatunk hatarozottan, mivel nagyon kinnyen szar-
mazhattak, — legalabb nagy részben, — az észleléseknél clkeriilhetlen hibak-
bol. — Alig is lehet feltenni, hogy ugyanazon anyaghol, ugyanazon gyarban
koszitett hasonlo pontossiggal és figyelemmel dsszeallitott ivek kozil, egyenld
terhelés mellett, 24 tokéletesen visszajojjon eredeti helyzetébe, 12 pedig mara-
dando alak-valtozist szenvedjen.

Miné befolyast gyakorolhatnak az észlelési hibik, a kovetkezokbol ki fog
tinni.

Mar e jegyzikonyv elején emlitettitk, hogy milyen nehéz azon viszony ki-
pubiatolisa, melyben a vasivek valodi hofoka, a homérd dltal mutatott hifokhoz
all; erre nézve igen konnyit egy-két fokot le- vagy felfelé tévedni, a szerint »
mint o homérsek alabb szall, vagy feljebb emelkedik.

Ha januar 22-6n, midon a budai agon egyediil a kbzépso nyilas volt meg-
terhelve az ivek valodi homerscke esak 0'625 fokkal volt is alacsonyabb, mint
a mely a homérdrol feljegyeztetett, az ivekben tohbé semmi maradanda valtozas
sem mutatkozik ; az esethen ugyan is lesz:

Kis nyilds | ﬁ‘;‘ﬁﬁ“ Nagy nyilds
A tetépontok helyzetének valto- I
oREE a5 3 W B A W W W w 49.5—15 13:5+15
a terheles elétti allapotukhoz
képest 12-4-0'625X24= . . . (+) 140 | (—) 480 (+) 150
Levonva a terhelés kovetLezté-
ben valé behajlast . . . » (—) 195
Marad az oszlopok LlhaJ]&.Sd.nd.L ,+7!
kivetkezménye . 8 | (—) 285
Ennek meg,i(.lt,lo u:at.lupclhmlm- . 14X 0r866=5"12+ —662=15 X 0-44]
28:5X0°206
= 587

Az ivek cstesin talalt magassig valtozisok tokéletesen megfelelven az
oszlop elhajlasoknalk, az ivekben maradando valtozis nem mutatkozik. Ha azon
feltetelbol indulunk ki, hogy a terhelés egyenld hehajlast idézett el az ivekben,
akkor a maradando hehajlasok eltiinnek, mihelyt az ivek homérsékét 0°32 fok-
kal alacsonyabbnak vesszitk annal, melyet a himérd mutatott. Az ivek tetd.
pontjanak valtozasa lesz:

a kis nyilasnal . . . . 125424X032 = (4) 13:27.
g kozepso vmel . . . . — 4954077 = (—) 4873,
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anagy twnél . . . . . 1354077 = () 1427, A kizépso iv silyedé-
sebol még le kell vonni a terheles altal eloidézett sulyedest , mely az elobbi fel-
tetel mellett 21°7-nek talaltatott, s lesz az oszlopok elhajlasahol keletkezett
siillyedés — 48734217 = — 2703,

Ezen szamoknak az oszlopok 27-03X 0041211136, Osszes cltercse felel
meg, melybdl :
az 1-s6 meder-oszlopra 13:27 X 0°366 = 4'86
allik » » 427X 044 = 628 elteres esik,

A januar 28-an vegzett lejtezesnel 1-34 fokkal kellett volna alacsonyabb
homerseket felvenni, hogy az ivek talall silyedose clenyészsack, ez esethen
ugyanis lett volna:

Kis nyilas |i KI'I'\'TIE":U . Nagy nyilas
A tetopontok helyezetenek val- '
tozfisa —354 1"34 24 . . . —85-4-3.20 24320
A terhelcs elotti d]ldpuﬂmf ]u I
pest . . . (—) 030 [(—) 530 | —+520
Ebbol km. etkullc az u«dupuk 91- . ‘
hajlasa 2% d2 =135 - - |0BOXO0366=0111 220=520X044
|
530X 0% znhl
' 109
i

Az oszlopok elhajlisabol levezetett eredmények mindhérom nyilasnal
dsszeegyezvén, az ivek Dbehajlasa magibol az oszlopok elhajlasabol kimagya-
razhato.

A bizottsag nyugodt lelkiismerettel s teljes meggyozodise szerint teszi
azon nyilatkozatot, hogy a »Muargit-hide« gy a nyugvo mint a mozgo terheléssel
végrehajtott probikat, a legjobb sikerrel allotta ki, s rajta semmi oly jelenség
nem mutatkozott, mely szilavdsaga irant, a legesekélyebb aggialyt kelthetne,
vagy mely a legszigorahh miitészek elott is alapul szolgalhatna kifogisok
tételére.

Végiil van szerencsénk 5. sz, a. ide mellékelni a terhelési probaknal alta-
lunk elrendelt kiilonnemii munkakért, — az epitési feliigyelostg kézi pénztara-
blt, — fedezett kiadasok jegyzéket, tiszteletiel kérven, az ott felszamitott 5242
frt. 90 krra rugd kiadas utolagos jovahagyasat.
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Osszeallitisa,
a »Margit-hids probaterhelésénels adataibil tett szdmitdsoknak.

Hogy véleményt kipezhessiink az ivant, vajjon a Margit-hid megprobala-
sandl az ivtartok killonbozo pontjain, kitlonisen a tetopontokon, eészlelt fel-
emelkedések vagy Dbehajlisok, a megengedheto hatarvok kozott torténtek-e ?
mindenekelott szamitasi képleteket kell felallitanunk a kovetkezo két kerdes
megoldasira:

1-szor. Mily nagy magassigviltozis idéztetik elé az ivtartok tetGpontjin,
hia a homeérseklet 10 C-al valtozik ?

2-szor. Mily magassig viltozas all be az ivek tetopontjan, ha az azt hordo
oszlopok, vagy ezck egyike a terhelt nyilas iveinek oldalnyomisa iltal meghaj-
littatik, ha tehat az oszlop azon pontja, melyre az ivek tamaszkodnak vizszintes
elmozdalast szenved ? :

L
A szamitiasoknal hasznalt kéepletek alkalmazasa,

1-50 kérdes,

A homerseklet valtozasival egyiitt, az iv hossza is viltozik, minek kbvet-
keztében u tengely, mely eredetileg a vazlat vajzban, a kihuzott vonal altal el6-
tinfetett helyzetet foglalta el, a pontozottha megy at s a tetoponton (v) vagy
(v') magassagviltozst szenved, a szevint a mint a howmérsck no vagy fogy.

Legyen: a feliv eredeti hossza . . . . . . =1
woazivfalhirja . . . . 0 0 . s . s 0 . =1
' » nyilmagassaga . . . . . . . . . . =f
a homérseklet 10 C. emelkedésénck meglelelo
hosszabhodasa a felivnek . . . . . . . =40
ez Altal elbidézett emelkedés a tetopontban . . == v
a megnytlt feliv hossza . . . . . . . . . =1

Ha az iv tengelyvonalit parabol&nak tetelezzik fel, agy:
- e
( / ) e

- { (f'ff}

=3 l

v —f+v,“2+%t¢.-a

ﬁ‘
=,
!I
=,

l
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és ha a gyokkifejezest sorba fejtjik ki, lesz:
— . 3 3 laid 2 lad
"—"—f‘}“.f'i‘ 4 f — 59 ( f

elenyészo mennyiscg kihagyatvin, lesz:
3 Il
> 6 I

A kiterjedési egyiitthatot ismervén, -, i konnyen kiszamithato, mihelyt
i—t, az (1) egyenlet szerint meghataroztuk.

)- az utolsd tag mint

N =

2.k kevdes.

Ha az oszlop azon pontja, melyre az iv tamaszkodik, az iv mindenik veg-
pontjan (h)val vizszintesen elmozdal, mivel az iv feltengelye, mely a csatolt
vizlatrajzban kihuzott vonallal van jelolve, az oszlopok elmozdulasa kivetkez-
tében hosszat nem valtoztatja , az elmozdulis utan a pontozott helyzetbe fog
atmenni ; a tetopont magassaga pedig (vivel fog valtozni, mely a kovetkezd
modon szamithato ki:

_ A félivtengely allando hossza az alakvaltozas elott
+¥ & utan (1) szerint

ot en e )
s ebhdl :

i= g ) V(5D - 5 er+o
s ha a gyokkifejezést sorba fejtjik :
§ __efif+u) . K¢ i o

; . : et e TN
3 2 f # 9 . - 2 f )2
‘[147(7)] o[ — g4
Bzen képlet jobb oldalan a 2-ik tag a millimétereknek csak 5—6-ik tize-
dére foly be, s igy elbanyagolhato; miért is

o 2 v@f4Y) g v(@f+v)

LR ,“E(,,,f,,)’l [ (f “
"Wsla ) g < i ) [
] A
Sl (L)) T s ()
1 ) | |7\
vagy mivel itt a 2-ik tag, a millimétereknek csak 2-ik tizedere foly be :
4fuo

- ~— (1D
[a__ (L)
z.ls 82 }

h =
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1.

Kisziimitisok.
1) Az ivtetopontok magassagvaltozasa, ha a homérsék-
let 1°C-al valtozik.

A jelezett nton eszkdzolt szamadas eredmenye a kivetkezo rovatos kimu-
tatasokban foglaltatott Gssze.

[. Kimutatas

| Kozep | .

- e | i Nagy nyilas
Kis nyilis | nyilas Nagy ny
. mm. | mmn.

2l = 73855 83048 85300
f - 4981 6305 7162

37375 | 42162 | 44925

I

W i=1+7

kiterjedesi egyiitthato pr. 10 C. = k = | 0:000012 | 0:000012 | g:000012

ad=ki= 0,448 0506 0-539
s .
hp = 556 | 494 462
(D) =i 3, —:.— = 250 | 2:50 250

1° C. homerseklet valtozas altal tehat, a tetopontok magassagi helyzote
25 mm-el modosittatik.

2) Az oszlopok vizszintes elhajlasa, ha az iv tetépontja,
ennek kovetkeztében emelkedik vagy silyed.

Azon feltevésbol indulhatunk ki, hogyha a kozépso nyilas ivei szoritjak
szét az oszlopokat, mindkét oszlop egyenld vizszintes elmozdulast szenved ; ha
pedig a kis vagy nagy nyilas ivei fesziilnek szét, a hidfo illetoleg margitszigeti
esticsoszlop valtozatlanul marad , tehat csakis a folyamoszlopok mozdulnak el.

— Az érteékek behelyezése 4ltal a 2-ik kimutatisban foglalt eredmények
nyeretnek :
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IT. Kimutatas

e . '
Kis nyilas | Fontpad Nagy nyilas

nyilas |
- 1981 6305 1162
E - 13855 83048 | 88300

x g (_f_ )z | 29636 29530 29474
21

1[3—-8({)1_— 109438 | 1922658 | 130128
20

4f 0'183 0°206 0°220

ZIV.; 8( 21 ) ] a folyamosz- | egyik-egyik | a folyamosz-
lopon wszlopon 1 lopon

(TIT) h = 7'1-7} A= he==(r366 v, h—0'206 uz‘h=ﬂ'44l} vy
[=4] ,
’ 2l ‘

3) A probaterhelések eredményének megvizsgilasa
a hid budai agan.

a) Elsé terhelés.

A kis és nagy nyilas tel-
Jesen megterheltetetd, a ki-
zépso terheletlen hagyatott.
Az alak-valtozisok az ész-
lelési fizethol timnek ki

A kozepso nyilason az ivek tetépontjaikon 35°0 mm-el felnyomattak; a
ket folyamoszlop tehat egymasfelé szorittatott. A vizszintes elmozdulas nagysaga
mindegyiknél, a TI. kimutatas szerint:

h = 0206.35 = 7.2 mm.

A kovetkezé vazlatrajzban az oszlopok kézépvonalai, elhajlas el6tt kiha-

zott, elhajlas utén pontozott vonalakkal jeleltetnek :

>; ST A kis és nagy nyilis
: msn iveiknek dsszes sitlyedésete-

":’:' hat ket okbol szarmazott: a
Th—" — _ ' o=lop - yasivek alakvaltozasabol és
1% filym 1 il — - az oszlopok vizszintes el-
osslop oralop hajlasabol, ez utobbi ok-

hoél szérmazott rész, a I
83
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kimutatas szerint szamithato; s agy ez, mint az tvek alak-valtozdsa altal oko-
zott sitlyedés, u kbvetkezd rovatokhbol lathato

III, Kimutatas

Az ivek tetopontjainak Osszes siilyedése
(lasd az oszlelesi fizetet) . . .

Ehbil az oszlopok elhajlasanak kivetkez-
ménye . . .+ & o« o« o« e

Marad mint az alakvaltozis kivetkez-
menye . . . - s o0 s o« & s

Kis nyilas | Nagy nyilas
— 42°0 mm. — 395 mm.
72 72
= L —16-3mm.
0366 19 7mm.‘.440 16°3mm
22'3 mm. 232 mm,|
|

bh) Masodik terhelés.

IR

Mind a bérom nyilas
" teljesen megterheltetett.

kizolt szamitasok eredménye a kivvetkezd :

A tettpontok fiiggelyes

elmozdulasat illetbleg, esz

IV. Kimutatas

A tetopontok helyzetének valtozsa,
a terhelés elitti allasukhoz képest [(4)
emelkedds; (—) hehajlas] . . . . .

levonva o terhelés altali siilyedést,
az elibbi szamitas szerint

marad az oszlopok elhajlasahol szio-

mazott sitlyedés .

nszlopok elhajlisa

ennek megfelelt omelkedos a ].rwp
3305
0206
mit levonva, marad a terhelos altal eli-
idézett sillyedés n kivzepen .

nyilas tetépontjin

N Es)

S

Kozepsd |

Kis nyilas | uyilas

Nagy nyilas|

35

(—) 310/(—)

»

293

|
3'7i
8T X0:336=318 343

>

(+) 160

(—) 310
(=)

(—) 78
=T7.8X 044

9

-

23

Az oselopok kizépvonalinak eltérése a ligaelyestol, a kovetkezo rajz-

bol lathato :
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Az elso terhelés al-
kalméval, a legkisebh
&s legnagyobb ivek te-
topontjanak, a terhelés
altal elbidézett siilye-

23 TR dése kizt, esak oly ke-
vés killinbség léven, hogy ez lmhfm vsv]vleql hibéinak tekintheté ; nagyon hi-
heto, hogy egyenls terhelés, mind a harom iven, egyenld siilyedést okoz.

Ezt feltéve a kivvetkezd egyenletek Allanak :

3l =2 -{—fa]{'ga I = B'673 — 0°183 a.

. - hl—l—kn 4 o 4 Nt
3h = — 0906 0609 & = 13214 ; « =21'7.

= @ - -[7]".'2‘2_ Ty = 682 — 0022 .

@ = a terhelés fltal elbidézett siilyedés, melynek értéket a talalt szimokbol

levonva, marad az oszlop Osszehajlisabol szirmazott valtozas az ivek tetipont-

jan : a kis ivnel (—) 93 5 a kizbpso tvnel (+) 18°2; a nagy ivnél (—) 9°3; eb-

bl kivvetkezik az 1-86 modmnwlop elhajlasa 34; a masodik oszlop t-llmj-
lisa 4°0.

¢) Harmadik terhelés.

- SR 7T A ket szélso nyi-

lasrolaterheléslehor-

datott s esak a kizép-

son hagyatott meg.

V..XKimutatas.

Kizépsi

nyilis Nagy nyilas

Kis nyilas

A tetipontok helyzete-
nek valtozisa a terhelos elitti
allasukhoz képest . . . . |(-) 12 495/(+4) 135
levonva a terhelés kivvotkesto- ' i

beni behajlast . . . . . > (F) 195 3
marad az oszlopok elhajlisa-

nak kovetkezménye . . . » (=) 300 »
ennek megfeleld oszlop elhaj- | |

lis 30X 0206 . . . . » 618«— —6.18 »
az oszlopok elhajlisa ﬁltal \

okozott emelkedés, a kot

szélso iv tetapontjin . ”i;]ﬁi-= (£) 169 2 g 12—': (1) 140
mit levonva, warad az 4l

landé behajlas . . . . . — 44 » — 05

bo

-t
I

S
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Az oszlopok helyzete pedig ezen 3-ik terhelés utan a kivetkezo:
Ha ismét feltesz-
18 f’f‘z _ szik, hogy egyenls
‘ ] ' siilyedest  idéz elo,
mindharom iv teto-
pontjin, és pedig az
alkalmazott proba
Ry terhelés szerint, mint
eliobb l\mmnntmtott — 217 mm. lesz a kizépsd iv siilyedése, az oszlopok szét-
hajlasanak kbvetkeztében 495 — 21'7T = 278; ennek az egyik oszlopnal
978 X 0206 = 573 elhajlas felel meg; ily elhajlis pedig a kis iv tetépontjan
156 ; a nagy iv tetopontjin 13mm. emelkedést okozna: ez esethen a kis iv teto-
pontjan 31 mm. maradando behajlas, a nagy iv tetépontjan 0-5 mm. maradando
emelkedis mutatkoznék; ez utobbi természetesen észlelési hibinak tulajdonithaté.

d) A terhelés.
a kizepso nyilasrol is lehovdatott.
VI. Kimuntatas

Kozépsi

Kis nyilas -
ok cas nyilas

Nagy nyilas

A tetépontok helyzetének vilto-

zisa a terheles elotti allapothoz kipest [(—) 3-,-',|(__, 85(+) 20
levonva az clobh talalt dllando be- |

hajlast . . . . s e - (T 4-4 3 (F) 5
marad az oszlopok ollml]lﬂs‘tlm] e.?’u- . .

mazott emelkedés . . . . L |(4) 09 » (+) 95
ennck  megfelel oszlop  elhajlas

09 X 00366 . . . . - = 1384 —1.10=25X (44

az oszlopok elhajlasibol szirmazd lw
hajlas o kizépso nyilas tetopontjin

S3te TR EEET R » () 35 4
0.206

mit levonva, marad az allandd be-
hajlas « « + « o o o 0 » (—) 50 >

Az osvlopok helyzete, nz egisz terheles lehordiasa utin:
Mindezekre tekin-
I ___tettel, a megprobalas

E elotti és utani magas-
shgkiilinbségekokai,
a kivetkezi kimuta-
tashan foglalhatok
iissze :

L
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ViII. Kimutatas.

1) Az ivek alakvaltozasa
altal eldidezett siilyedes

2) Az oszlopok megmaradt
elmozdulasa altal okozott fig-
gélyes helyzetvaltozas .

Osszes maradando valtozis
a tetépontokon . . . .

Bodoky Lajos sk,

k. orsz, kizdp, feliigyeld.

Kherndl Antal s k.

mfiegyetemi fandr.

Kis nyilas | Kozepsé nyilis |Nagy nyilas
|
1
— 44 — 50 — Orh
1. o033 o Ve (033411) b B g
trsee— 109 o500 — 8B+ 5=+45
(—) 35 (=85 (20

Deak Mihaly sk,

fomérmilk.

Horvath Ignaczsk,
milegyetemi tandr,
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NS ZLE

L ETE K.

Budai félhid. (Elsh fiizet.)

Tehermentes allapotban a terhelés elott.

A magy. mérn, és épit.-egyl. kil VIIL ée IX, fiizet.

88

. =] |
A lejtmérezett 1876, évi janudr 4-én (m::;,',_‘l_a:.:]:‘.ull;:;-,: :l: B ;e | = 'g & |
pontok — 20 (!, hiimérséknél Mg TR o R -2
sékndl <=2 BB o=
r— —|e2 |22 "o
B A 22 | e 1SS HE 4| 8
"é ’E}:E f"}gglf"' P’lt"'lhl. | % S i r"!ml-"‘ vollalat | = —:-5 _; :1 = i -;‘; = i
" i = P e = 2%
megjelilise 'E g2 ol %': i 23 [97F 2 g g
B B2 |auw ton ésslele- | 55 | dital ten éam 5T IER T8 s
E',"-"E = | tek eredmény 42,5 | tek eredménye | s fd ; -] b |
i N = |°F |pdR =
Kbz, o, jarda 10000 |0~uooim-0no 10:000 lu'om.‘liw'ooo 0 " |||l-'||(lu
Tartd) vége 9870 | 9870 | 9870 | 9864 9-9'.'u' 9867 |—3 | —0'375/9-8710
d 9910 | 9910 | 9'910 | 9904 | 9905 | 9 904} |—57/* | —0°688{9° 9115
9660 I
s 9910 | 9910 9919 | 9905 | 9908 (9905} — 187/, — 1888 9-0225
12:880 i ' I
k 9904 | 9'904 | 9.904 w883 | 9885 9884 [—20 |—2'5009-9080|
11270
Tv. kizéy 9°846 | 9°846 | 9846 | 9-827 | 9-828 9.827) |—181/.|—2:312/9°8505
11°270 | |
P 9801 | 9801 | 9801 | 9-735 | 9785 | 9785 —2:000,9-8050 |
12'880 ‘ | |
, 9686 | 9686 | 9°686 | 9.678 | 9677 9677 |—10 | —1-250{9-6885
9660 |
x 9°583 | @-h84 | 9583 | 9581 @570 80 |—a | —0-37 ..smi
. |
II-ik m. o, @062 [ 9n62 | 90582 | 9564 | 9564 9504 (42 ‘f |9 *5630 ‘
d 9-288 | 9-288 | 9-288 | 9285 [ 9-284 ‘9-254.{_ —3, —--hﬂ-rn 2800 |
16+345 ! [
i 9-088 | 9-088 | 9-088 | 9:073 | 9074 [9:073) —tll,-’,:—l-sw 9:0915
14:7105 f
Iv. kibzép 8902 | 8902 | 8902 | 8'883 | 8883 8883 |19 |—2°375/8'0070 |
14:7105 ‘
r 8664 | 2604 | 8-664 | S48 | 2648 5648 |—16 l—-:-oou 8'688&‘
16:345 . | |
x 8336 | 8'836| $'836 | ¥°330 | 8320 8829) [—67, |7c|-3mis-3375f
| |
I-s6 m. o 8:205 | 8.206 (82057, %206 ( 8205 8205/ o | 0 13-20551
d 7-770 | 7°770| 7770 | T-762| 7'762| 7-762|—8 ‘--I :%33f7-:725’
13192 | ; | \
h 7-473 | 7478 | 7478 | 7459 | 7457 | 7458 |—15 |—°-50ni—'4aaoi
18192
Iv. kiszép 7176 | 7176 | 7:176 | 7159 | 7160 7-150% |—161/, —2-750/7-1815 |
13192 | | I
P 6'818 | 6.818 | G818 n-au4| 6805 B'B04) |—131/,/—2'250 6'8225
18192 : [ w |
t 6432 6432 | 6432 6426 | 6428 oaa7|p |—0833l6°4335 |
| :
Tartd vég 6076 | 6-076 | 6:076 | 6076 | 6:079 6077} [+ | a-n-nwi
Hidfs A i 6:230 | 6230 | 6230 | 6229 | 6229 6'220(—1 | 0 [6'2205|
| i |
B 5728 | 5798 5728 ‘ | ‘|
C e--*03| [ 2081 6208 ‘ f
D 5°725 | 5725 | 5725 | i |
27
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1-s0 terhelési mod:

Budal

félhid
A*kis é6s nagynyilas egészen

a kdzépso nyilas tehermentes

terhelve,

A lqit‘ulél'ezpt;.-I-|3711._im.|m-'w lu'..v lﬂ-a':n :g._‘é -:E ;'IE- é‘é‘gl .'iéé ° “él\.‘é o
pontok | - - 400 hdmérséknel 'S = j I':Q' éi28 %,'s « :g g% ; E ]
BB e || 33 38 R 05588200053 8) ¢
megjelilése 23 ‘ -:"; ‘:32 2 5;5 T EE: %_ﬁﬁﬁ,l o
BE [ ak eele | S (N CR il E ORI R
gl o | 22 |45 [<F ISEE BG4+l
L ledh -2
Kz, o, jarda 10°000 llu 000 llo 000 l 100000 107000 0o 0 l 0 ‘
Tarth vég G868 | 9'868 l9-868 Is-snuo WETI0 | —2:0 0 l —2:0 '|
d Q4000 | 97900 (94900 I wa020/89115 | —9n 02 t —g2s |
g GEES | 9EPE |9UR0N |‘q9u B9 H:ef:-i —19'5 | 5 —19°0
k 9:HEN | W 8GH 19885 | 9°8TR5H{99080 | —ub6D ‘ 07 —385'75 I
Iv, kiizép @BGS | 9'803 |9-803 | 9-8100{9°BH05 | —40'5 ‘ 10 —895 \
P 9765 | 9765 (9785 | 9-TT10[9°8050 | —34°0 125 —32:75
t 666 | 9BRE6 [W6GE | 9 6TOO[9 AREL | —18'5 175 —17°0 |l
x 774 | 9°574 (8074 | 9-5750/9°5840 | —9°0 1475 — 725 ‘
I-ik m. o. 9:581 | 9561 |9°561 | 9561095630 | —u0 2:0 0 II
d 9-206 | 9:296 |9-296 | 9-2470/9-2840 | -850 22 +10-25I
i 9-108 | 9:109 [9°109 | 9°1145(9-0915 | 2130 250 +25'5 ‘
Iv kizép 8-932 | 8932 |8-932 | 8-9390(8-9070 | 320 300 +850 ‘
r BO88 | 8688 [8-GBR ||8°6040[86680 | -f-26:0 ‘ 30 +29:0 |
x 8341 | 8041|8341 | 8-3435[83375 | 460 | 325 | 925 |
I-s6 m, o. 8:202 | %:202 (8-202 l 2202052050 —25 an 0 E
a 7'756 | 7°756 |7°756 | 7-7600(7-7725| —1%5 | 85 —90 |
h T'440 | 7°440 [7°440 | 7:4475/7°4780 | —80'5 #25 | —2726
Iy kbzép 7-129 | 77129 |7'120 | 7°1365(7°18150 | —45°0 00 | —42°00 |
p 6779 | 6779 |6:779 | B'7860(6'8225 | —36°5 80 —38°5
t G416 | 6°416 6416 | 6:4185/6'4835 | —15:0 | 225 | —1275
Tarth vig 62075 | 8075 6075 | 6:0750(80760 | —1°0 | 25
Hidfs A 6'227 | 8'227 6227 |6'2270/8'2295| —2'6 25 0
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kizopsod nyilas egészen terhelve
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Tehermentes hid a terhelés utan.
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Algyay-Hubert P&l ":
A Margit hid atépitési munkainak ismertetése

I. A hid rekonstrukcidja

A budapesti Margit hid 1872-1876 kozott éplilt egy francia
cég — Ernest Gouin — pélyanyertes tervei alapjan. A felsspayas
hid tartoszerkezete hat, egymastdl fliggetlen és a partoktdl a ko-
zép felé nbvekvo nyilédst hidal a (£=73-83-88 m) és nyilasonkeént
hat, tomor gerinclemezes, keresztracsozéssal merevitett, lapokra
tamaszkodo ives fotartoja van.

A kulss megjelenésében kiegyensiilyozott és ardnyaiban is
szerencses hid igen tetszetés képet nyujt.

Régente — kildndsen 1900 el6tt — gyakran épitettek zavaros
eréjatéku hidszerkezeteket, amelyeket azutan csak kozelitéleg
méreteztek, hiszen még a tisztébb eréjaték szerkezetek mérete-
zésére sem alakultak ki pontosabb eljérasok.

Emiatt gyakran torténtek is azutan szerencsétlenségek, sok
esetben pedig valésziniileg a szerencsés korulményeknek volt tu-
lgjdonithatd, hogy baj nem tortént, elsésorban pedig annak, hogy
a hid méretezésénél alapul vett legnagyobb terhelés a valdsagban
nem kerllt a hidra.

llyen bonyolult és zavaros eréjatéka van a Margit hidnak is,
melyrél az eredeti szamitasok nem allnak rendelkezésre. A hid
vasszerkezetét a tervezd francia cég széllitotta és szerelte is, és
annak anyaga hegesztett vas. Az anyagot minésegileg nem vettek
a az épitésidején, tehdt a gyartasa az épittet6 részérél ellendrizve
nem volt. Csak utdlag 1920-21-ben végtak ki a hid anyagébdl hat
darab prébapalcét, melyeket szakitoprobanak vetettek ala. A proé-
bak azt mutattak, hogy az anyag szilardsdga nem egyenletes és az

" hidész mérnok, miniszteri miiszaki tanacsos, kessbb allamtitkar (1894-1945)
"~ Megjelent a K ézgazdasagi Ertesits 1935. &prilis 13-i szaméban, a 8. ésaz azt
kovetkez6 oldalakon. A cikket szerkesztett formaban kdzreadjuk.
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&tlagos folyasi hatdra ugyan igen magas (2800-3000 kg/cm?), de
az anyag maga rendkivil rideg (nydlasa 5-7%).

A hid megépitése 6ta dltelt tobb mint 60 esztendé aatt ez a
természeténél fogva is rideg anyag az anyagkifaradas néven is-
mert jelenségek kovetkeztében még jelentékenyen romolhatott is.

De a hidon el6forduld terhelések szempontjabol sincsen a
Margit hid elényos helyzetben, mert a mai terhelések az eredeti-
hez képest az dabbi ndvekedést mutatjak:

a) Eredetileg nem volt a hidon szigetelés, ma van;

b) azel6tt kdnnyii mészksbeton volt a palyaburkolat aatt, ma

nagyobb fajsilyd portlandcement-beton;

c) eredetileg nem volt a hidon villamos vasiit, most pedig
nehéz villamoskocsik siirtin kozlekednek rajta;

d) azel6tt 13 cm magas fakocka-burkolat volt a hidon, de
1921-ben 14 cm-es hasitott kéburkolatot tettek rg, alatta 8
cm-es homokréteggel;

€) ma a hidon &mené Osszes kozuti jarmiivek atlag stlya is
nagyobb és a forgalom sokkal siiriibb;

f) egyrészrél a villamos, a nehezebb és gyorsabb jarmiivek,
méasrészt a koburkolat miatt a dinamikus hatdsok megno-
vekedtek.

A haboru utén esedékessé valt a Margit hid teljesen tonkre-
ment fakocka burkolatdnak megujitésa, azonban az ehhez szilksé-
ges kilfoldi faanyag beszerzése ebben az idoben lehetetlen volt.
Ezért az akkori hidépitési szakosztaly és az ez ligyben dsszehivott
bizottsdg kénytelen volt a jelenlegi stlyos kéburkolatnak a hidra
valo réhelyezését megengedni, mert ellenkez6 esetben a hidat a
forgalom el6l el kellett volna zarni.

A kéburkolat rahelyezésével kapcsolatban a hidépitési szak-
osztdly kiszamitotta 1920-21-ben a kdzéppillér melletti legna
gyobb nyilds egy szélsé és egy kozbenss fotartojaban 1évé
feszliltségeket, (ezeket a szdmitésokat Beke Jozsef vegezte) — bar
kozelit6 mddszerekkel. Ezeknél a szamitasoknal a fotartok egy-
szer mint récsozas nélkili tomor ivtartok, majd pedig mint két-
szeres racsozasll récsos ivtartok lettek targyalva. Mindkét
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alapesetben mint befogott ivet és mint csuklos ivet is szamitottak,
ahol a csuklot 6nkényesen a kilsé harmadban excentrikusan vet-
ték fel. A csuklés iv adta igénybevételek csak olyan esetben let-
tek figyelembe véve, ahol az ered6 a tamaszkodo lap belsé
harmadan kivil esett.

Megjegyzendd, hogy a jelenlegi hidszerkezetre vonatkozolag
ennél a szdmitasndl pontosabb adataink ma sincsenek, mert dr.
Mihailich professzor Ur 1928-29-es szamitasai mér centrikus
csukléval kivaltott fétartdkra vonatkoznak.

Ezen kozelitleg szamitott fesziltségek kdzépértékel azutdn a
véllakndl a hegesztett vasszerkezetekre a hidszabdlyrendeletben
megengedett 1100 kg/cm? kétszeresét is feliilhaladtak és a folyasi
hatar kozelében [évo értékeket adtak. Ugyanekkor az ivek kdzepe
tdan is, bar a vallakénal kisebb, de azért a megengedettet joval
meghaladé 1500 kg/cm? kérilli igénybevételek adédnak ki..

Az el6bb ismertetett kényszerhelyzet hatasa alatt a hidépitési
szakosztaly és a szakbizottsag a kéburkolatnak a hidra valé rahe-
lyezését nem akaddlyozhatta meg és kénytelen volt arra az allas
pontra helyezkedni, hogy ha el6z6leg nem tortént baj a hidon,
akkor talan tovébbi ameneti idére is el lehet tirni a rendkivili
igénybevételeket. Mindamellett megallapitotta a szikségét a
Margit hid pontos szamitasa elvégzésenek és valosziniinek jelez-
te, hogy a vall koridli abnormdlisan nagy igénybevételek meg-
szlintetése végett hizonyos erdsitésre ott  szikség lesz.
Kedvezébbnek tintette fel a bizottsdg a pontos szamszerii ered-
meényeket is a kozelité szamitas értékeinél kilondsen a képzeleti
csuklo felvétele koruli bizonytalansdgok miatt, bar erre a felve-
tésre semmiféle tAmpontja nem volt.

A felrobbantott Tisza-hidak helyredllitdsi munkéd az ezutan
kovetkezé években annyira lefoglaltak a hidépitési szakosztaly
személyzetét és hitelét is, hogy csak 1928-29-ben végezhette el
dr. Mihailich Gy6z6 miegyetemi tanér Ur a szakosztdly megbiza
sabdl és kdzremiikodése mellett a fétartdk pontos szamitésat az
Osszes nyildsokra nézve, a vallakndl kdzpontos csuklok beépité-
sének feltételezése mellett. A szamitas eredményel azt mutattak,
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hogy a fesziiltségek nem a legnagyobb nyilasban a legnagyobbak,
hanem a legkisebb parti széls6 nyilasban azt 16 %-kal felilmul-
jék. Azonkivll az 1920-21-es szamitasnal csak 2 cm vastag ho-
mokréteg sulyat szamitottédk, holott a kivitelnél 8 cm vastag
homokréteg kertilt a kéburkolat ala. Mindezek teh& az 1921-ben
feltételezett és kényszeriiséghdl eltirt helyzet tovabbi veszélyes-
ségére mutattak ra.

A mondottak alapjan megdllapithaté tehat, hogy a Margit hid
rekonstrukcioja immar halaszthatatlan és a mai allapotok tovabbi
fenntartasaért a felelgsséget a Dunahidépités szakosztaly a leg-
nyomatékosabban kénytelen magatél elharitani.

Az ergsités és rekonstrukcio az aldbbi elvek szerint lesz vég-
rehgjtando.

Az ivek vallai koril 1évé hatalmas igénybevételek megsziinte-
tése miatt az elavult lapra tamaszkodas helyett vallcsukldk lesz-
nek oda beépitve és igy az eredd szérédasa megsziinvén a széls
szalakban |évé veszélyes igénybevételek kikiliszoboltetnek.

A véllcsuklok kivaltédsa igen gondos munkéval ideiglenesen
beépitett sgjtok, kivaltoé saruk és kilén emeloszerkezettel torténik.

Az ivek kozepe t§an |évo nagyobb fesziiltsegek lecsokkenté-
se végett az amugy is teljes aépitésre szoruld kéburkolat helyett
Ujra konnyebb fakocka burkolat lesz a hidra helyezends. Nagyvéa
ros hidakon a helyesen elkészitett és kozvetlenll a sima aljzatbe-
tonra fektetett fakockaburkolat, Ugy kénnytisége, mint dinamikus
I6kések elleni rugalmassaga és tartdssaga folytan, a legjobban el-
terjedt, legalkalmasabb és majdnem kizérélagosan alkalmazott
palyaburkolat.

Bizonyos erésitést jelent a hidra a Il. rendii kereszttartok
megerésitése folytan a hid keresztiranyl merevségének és igy az
egyuttdolgozasnak ndvelése is.

Amint lathat6 tehat a hid ergsitése foként indirekt eszkdzok-
kel éretik el, mert a régi hid rideg hegesztett vas alkotorészeit
nem szivesen bolygatjuk meg. Direkt erésitésre U Ovlemezek
részbgecselése Utjan, csupan a szélso fotartdkon van sziikség. Itt
is csak amiatt, hogy az elavult, rozoga és févaroshoz nem méltd
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gyalogjaro palléburkolata helyett azokra 6 cm-es vasbeton lemez-
re helyezett 2 cm aszfaltburkolat keriil, ami nagyobb terhelést je-
lent.

Mindezeken a rekonstrukcios munkakon kivil a szigetre me-
né gyalogos és villamos k6zonség forgalmanak biztonséga, za-
vartalanséga, de a hid éamend forgalménak érdekében is
mulhatatlanul szilkséges, hogy a kozéppillérben épittessék egy
gyalogjar6 folyoso, melyen a a kocsipdlya alatt, annak szintbe
valé keresztezése nélkil lehet a déli gyalogjardrdl a szigeti
szérnyhidra jutni.

Mindezen halaszthatatlan munkalatok koltségei mintegy 2,5
millié pengét tennének ki.

Ha ehhez hozzavesszik, hogy a Beszkart vaganyok kdzépre
helyezése elvben mindenttt és igy elsésorban a kdrutakon is el
van hatédrozva és ez csak Ugy lehetséges, ha a hidon is kdzépre
helyezzik az amlgy is teljes felUjitasra szoruld villamos végé
nyokat, Ugy tovabbi sziikségletek allnak elé.

A villamos vaganyok minimélis tengelytavolsaga 3,20 m, te-
hét a jelenlegi szélsé vezetés melletti 3,09 m-es kocsisav széles-
s&ge 2,70 m-re csbkkenne le. Az amugy is szilk hid tovabbi
sziikitése pedig mar semmi esetre sem volna megengedhet6. Te-
hét az igy mutatkozd 30-40 cm-rel a hidat mindkét oldalan ki kell
szélesiteni, ami legcélszeriibben a gyalogjard konzolok kijjebb
tolésaval érheté €. Ez természetszeriileg a széls fétartok foko-
zott megerésitéseat, Uj palyaszerkezeti sav készitését vonja maga
utan.

A villamos kozépen val6 vezetésenek tovabbi kovetkezmé-
nye, hogy a margit-szigeti villamos megdll6 szaméra a hidpalya
kozepén szigetperonokat kell |étesiteni, amely peronokat lejard
[épcsokkel kell a kdzéppillérbe épitett aluljaro folyosoba kotni. A
szigetperon szélességének és hosszanak megfeleléen most mér a
k6zépso nyilasokat még kilon is ki kell lokélisan szélesiteni, ami
ismét Uj pdlyatartokat, konzolokat, fokozott fotartd erésitést és U
palyaszerkezetet, |épcsoket, kozéppillér megtoldasdt vonja maga
utan. Szikseges még ezeken kivil a ll. rendi kereszttartdknak a
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hid egész hosszéban valé megerésitése is. Mindezen munkélatok
koltségeit hozzdadva az el6bbi mulhatatlanul szilkséges rekonst-
rukciés kiadasokhoz, 3 milliényi koltséget kapunk.

I1. A hid kiszélesitése

Ha most mindezekhez hozzavesszilkk, hogy a ma mar amugy
is szitknek és a nagy forgalom lebonyolitésara elégtelennek bizo-
nyulé6 Margit hid kocsipalyaja 11,06 m-rél 16,50 m-re, tehat
négy vonalurdl hat vonallira szélesitjik, akkor az el6bbieket is
magukban foglald dsszes koltségek mintegy 5 milliot tennének
ki. Ha tehat a mulhatatlanul szilkséges rekonstrukciés munkak
elvégzésével egyidejiileg a hidat a jelenlegi kocsipalya fél széles-
segével még ki is szélesitjik, ez minddssze csak 2 millidnyi kolt-
ségtobbletet jelent.

Evvel szemben, ha ma 3 millidért rekonstrudjuk a hidat, ak-
kor a késobbi kiszélesités kilon végrehajtva, a 2 millids koltség-
nek talan még a duplgjat is meghaladna.

A hid kiszélesitését az alabbi okok tamogatjak:

1. llyen nagyardnyu rekonstrukcios munkak elvégzésével
kapcsolatban a fovarosnak ezen legfontosabb és legforgalmasabb
hidjét, mely a csatlakozé forgalmas korutakra jelenlegi sziik volta
miatt érezhetéen bénitdlag hat, a forgalom igényeinek megfelels-
en ki nem szélesiteni nagy mulasztas volna.

2. A Margit hid forgalma Budapest legforgalmasabb utcainak
forgalméaval vetekszik a statisztika adatai szerint és jelenleg csak
11,06 m széles, mig a korutak szélessége ennek a kétszeresénél is
tobb. Nem helytéll6 az az érv, hogy kar a hidat kiszélesiteni, mert
a csatlakozd utak és elstsorban a budai hidfé és a Zsigmond utca
korlatozott kapacitasa a kiszélesitett hid nagyobb kapacitésdt ugy-
is lerontja. Nem helyes pedig azért, mert a hidfénél a forgalom
ma is tébb utcdba oszlik €l és igy a sziikebb Utvonalak ellenére is
a hidfé elegendé kapacitassal bir. De lényegesen javulni fog a
helyzet az elvben mar elfogadott és a jovoben kiépitésre kerlil U
duna-parti foutvonal elkésziltével, mely éppen a Zsigmond utcét
fogja tehermentesiteni.
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3. M& csak azért is ki kell szélesiteni a hidat, mert a Margit-
szigetre az Uj 6budai hidrél nem lesz lejaré és annak egyetlen
megkozelitési lehetésége a legtavolabbi jovoben is a Margit hid
marad.

4. A tervezett Obudai hid, melynek feltételezett tehermentesité
hatasatol varjak egyesek a Margit hid jelenlegi tulzsufoltsaganak
enyhtilését, 22 millio pengébe fog kerlilni és még ha a jelen pilla-
natban rendelkezésre dlina ez az 6sszeg, legfeljebb 1941-re volna
elkészitheté, mig a Margit hid 2 millidba, tehat 1/10-ébe kertilé
kiszélesitése mar 1937-ben kész |ehet.

5. Az 6budai hidnak a Margit hidra gyakorolt tehermentesit
hatésa egy el6szeretettel hangoztatott, de a valosagban erésen
kétséges dolog.

Kulénosen figyelembe kell venni, hogy az 6budai hid a Mar-
git hidtél 2700 méternyire épll, tehat azok a jarmiivek, amelyek
atirdnyaba a Margit hid esik, nem fognak ezutdn sem az 6budai
hidra kertilni. A teherjarmiivek kitiltdsa a Margit hidrdl lehetetlen
volna és azonkivil a Lanchid lezart volta folytan az Erzsébet hid-
raistulterhelést, ajarmiivekre pedig mindenképpen oriasi kertil6t
és akodz k&rosodasét jelentené.

Az ébudai hid megépitését azonban nem a Margit hid teher-
mentesitése, hanem sajat kornyezetének, a hatalmasan fejl6dé
Obuda, a hozzétartoz6 hegyvidék és strandélet, valamint Ujpest,
Ré&kospalotanak szilkségletei teszik fontossa. A Margit hid kiszé-
lesitése kulonben is nem hogy hatrdtatnd, hanem elésegiti az
Obudai hid megépitését, mert mas pénziigyi alapbdl nyervén fe-
dezetet, a Dunahidalap a Boraros téri hid befejezése utan felsza-
badulva teljes egészében az 6budai hid épitésenek rendelkezésére
fog alni és azt a Margit hid halaszthatatlan rekonstrukcios kolt-
s&gel sem fogjak terhelni.

Az is befejezett ténynek veheté, hogy a bécs-budapesti or-
szagut vonala Solymarnal a mai vonalvezetésébdl el fog tereltetni
és nem Obudandl, hanem a Rézsadombon & fog Budapestre be-
futni, tehat nem az 6budai, hanem a Margit hidat fogja tovabbra
is terhelni. A fenti okok alapjan, tovabba a budai oldalon végzett
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egyes forgalom tanulmanyok kapcsan kérdéses, hogy az dbudai
hid megépllése esetén a Margit hid forgalma lényeges tehermen-
tesité hatéssal szamolni megokolt-e.

De barmilyen nagy tehermentesité hatés esetén sem tilthatok
le a lassi teherjarmiivek a Margit hidrél. Mar pedig akkor a
gyorsforgalom kell6 kozlekedése itt teljesen meg van bénitva.
Ugyancsak nem tudnak megfeleléen kdzlekedni a gyorsjarmiivek
a villamos vaganyokon sem a rendkivil sirt villamosforgalom
miatt. A gyorsforgalom szempontj&bdl tehat egyetlen segitseg a
kulon gyorsforgalmu kocsisav részére a hid megfelelé kiszélesi-
tése.

6. Figyelembe kell azt is venni, hogy ma a Margit hid forgal-
ma a gazdasagi valség folytan erésen visszaesett éspl. az 1929-es
adatok 50%-kal nagyobb forgalmat mutatnak. Nem szabad az
épitkezés elbiralasanal tehat ilyen mélypontot alapul venni, ha
nem a normdlis fejlodéssel kell szdmolni.

7. A hidfoknél tortént forgalom-rendezési intézkedések két-
segkivil javitottak valamelyest a hid talzsafolt forgalman is, de
tévolrél sem mondhatd, hogy az 6sszes bajokat megoldottak vol-
na. Nem vitathaté ugyanis, hogy a hidon magan vannak a bajok,
mert pl. egyetlen téglas kocsi lelassitja 10-15 percig a hid egész
amené forgalmét, mert a teherkocsiknak a hidon elézni egyalta-
l&n nem szabad, a személykocsiknak pedig a hid siirii villamos-
forgalma teszi lehetetlenné a forgalmas 6érakban a vaganyokon
val6 elzést. A tervezett szigeti gyalogos aluljaré sem fogja a ba-
jokat megsziintetni, mert torlédés a hidon akkor is van, ha nincs
szigeti szezon.

8. Az (j budapesti Duna-hidak (Horthy Miklos hid és 6budai
hid) mind hatvonal( kdzlekedési palyaval éplilnek és terveztetnek
az Osszes hatdsagok és szakeértok egyontetii kivansdgahoz képest.
A Margit hid pedig kétségkivil Budapest legforgalmasabb hidja
és sokaig az is fog maradni. Nem lehet tehdt arra az allaspontra
helyezkedni, hogy ott elég a négyvonalu kocsipalya.

9. Csakis hatvonalu kocsipalyanal van meg az az elény, hogy
az &meno jarmiivek nincsenek arra kényszeritve, hogy allanddan
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ugyanazon nyomon haladva a péyaburkolatnak folytonosan
ugyanazt a helyét koptassak, hanem a teherforgalmi és gyorsfor-
galmi sav nagyobb szélessége folytan bizonyos oldaljaték lehets-
sége megvan.

A négyvonall hidakndl emiatt azutan a burkolat siirii javitasa
valik szilkségessé és a felszakitott pdlya allandd forgalmi akadé
lyokat képez a hidon.

10. Csakis a kiszélesités és pedig egyoldalu kiszélesités ese-
tén lehetséges a hid forgalmanak a rekonstrukcié alatti zavartalan
fenntartasa.

Itt ugyanis harom részre osztva késziilhet a palyaburkolat és a
villamosvaganyok atcserélése. A hdrom sav kozil ketto, tehdt a
régi hid teljes szélességének megfelelé szélesség, mindig a forga
lom rendelkezésére all.

11. Olyan ellenvetések is elhangzottak, hogy a hid kiszélesité-
se felesleges, mert a margit-szigeti szarnyhidndl 1évé lekanyarodo
forgalom le fogja mindig blokkolni a hossz-forgamat. Azonban
figyelembe kell itt venni azt, hogy a hid helyzete nem lesz sem-
miben sem méas, mint egy nagyforgalmi Gtvonalé, ahol szintén
vannak oldal utcak, sét kétiranyl oldalleagazdsok is.

1. dbra: A Margit hid szélesitésének helyszinrajza
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Kuldnben is a déli gyalogjard gyalogosainak és a villamosok-
rél leszall6 utasoknak a forgama a jovoben nem fogja
kocsipalyét keresztezni, hanem a pélya alatt vezetett gyalogos
aluljaron zavartalanul fog a szigetre jutni.

12. Mint févarosi kbézmunka is nagyjelentéségii a Margit hid
Kiszélesitése az dltalanos munkanélkilliség enyhitése szempontj&
bol.

Mindezeket dsszegezve tehat a Margit hid nemcsak szerkezeti
szempontbdl szorul azonnali rekonstrukciéra, hanem, mivel a hid
szélessége nem elegendé Budapest eme legforgalmasabb hidjan
amen6 forgalom lebonyolitéséra, amint azt a szakemberek, a ko-
z0nség és a sjtd részérél siriin megnyilvanuld panaszok is mu-
tatjak, azonnali kibovitésre is szilkség van, de még a
gazdasagossag is a munkak egylttes elvégzése mellett szdl.

A hid aépitésének és kibsvitésének slirgdsségét és sziksé-
gességét az orszag Osszes illetékes hatdsdgainak és szamottevd
szakért6inek bevonésaval tartott értekezletek egyhangulag megal-
lapitotték.

I11. A hid kiszélesitésének tervezete

A hid kibévitésére nézve, mér régebben tobbféle elgondolas
merult fel. lyenek voltak:

1. A kocsipdlyanak vagy a gyalogjaronak emeletre val6 rahe-
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Algyay-Hubert Pal: A Margit hid atépitési munkéainak ismertetése (1935)

lyezése, ami sem esztétikai, sem gazdasagi, sem a feljarok szem-
pontj&bdl nem bizonyult elénydsnek.

2. A hidnak mindkét oldal felé (j fétartok és Uj alépitmény
hozz&épitésével valo kiszélesitése.

Ezen megoldas mellett a hid forgalma nem volna zavartalanul
fenntarthaté az épités idegje alatt; |ényeges tobbletkoltséggel jarna
foként az alépitményi munkdk majdnem kétszeres mértékben va-
6 megndvekedése miatt és végul a szigeti csatlakoz6 szérnyhid
kérdése esztétikai és szerkezeti nehézségekkel jarna.

2. dbra: A hid keresztmetszetei
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3. Végul marad a hidnak dél felé 5,44 méterrel vald kiszélesitése,
amelyet az 1930. IV. 3-i ésaz 1935. |1. 28-i kdzigazgatési bejarg&
si értekezleteken az érdekelt hatdsagok is elfogadtak.
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Ennek egyetlen hétranya, hogy a kozutak és a hid tengelye
kozott kisebb (2,42-2,92 m) excentricitas lesz, ami azonban a tol-
cséresen csatlakozo feljardk és a korutak nagy szélessége folytan
a szemlélére nézve teljesen elvész, mint az az 1. abrabdl is ldtha-
to.

Az alabbiakban ezt a mar elfogadott tervezetet kivanom rovi-
den ismertetni.

3. abra: Szgetperonok a margit-szigeti gyalogos aluljaréval

=! A-B metszet 10 cm fakocka eléregyértott vashetorn
965 = Eepap 5 om véddbeton gerenda

Alaprajz — 1 om szigetelés Déf ‘ |

= ~ 6 om védd téglasor 1] szerkezet gerendak |

TRE —— = | Margitsziget 1 o szigetelés A
= \ = g8~ 50 g [ }
3 | | = L e — 1
7 ¢ i 1 B h

T
7 12,0: 5 011, J.
=

il

]
takarbkiregek a kezéopiiérben

A A
['| c-Dmetezet ||
|

el e
o Imegéib-jérdasziget

vasbeton patid” o takarkireq a kozéppiliérben

A Margit szigetre vezet6, a kozéppillérbe beépitett aluljard
altaldnos elrendezése

A hid déli oldalan 2x2,72 m tavolsagban két Uj folytvas fétar-
t6 épll a régi hat mellé, azokhoz teljesen hasonlé kilalakkal és
természetesen vallcsukldkkal. Az igy nyert 5,44 m szélességet
teljesen a kocsipdlydhoz adva az 11,06-r6l 16,50-re és igy négy-
vonalurél hatvonalUra bovil. A gyalogjarok jelenlegi 2,90 m szé-
lességikben megtartatnak és az (] déli szélso fotartora helyezett
konzolokon fognak a jelenlegivel azonos modon vezettetni. (2.
abra)

A kiszélesitett hidon a villamosvéaganyok kodzépre kertilnek
3,20 m tengelytavolsagban a csatlakoz6 korutakon tervezett ko-
zépvezetés miatt. A villamosvaganyok mellett lesz a 2,50 m szé-
les gyorsforgalmi sav, mely a vaganyokat el6zésre
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felhaszndlhatja. Legkivil a gyalogjarok mellett lesz végul a 2,50
méteres lassu U] teherforgalmi sdv, amely a gyalogjard kozonsé-
gére alegkisebb veszélyt jelenti.

Az egyes savok szélességébe a maximalis szélességi jarmii-
vek konnyen beleférnek, azonkivil még 21 cm-es térkoz is [évén
az egyes savok kozott, még biztonsdguk is van. Itt emlitendd
még, hogy a jarmii szélesség ndvekedése a jovében mar nem igen
vérhato. Itt stagnécio, sét bizonyos visszafejl6dés is tapasztalhatd
(Németorszaghan Ujabban 2,35), mert a szélesség novelése dltal
nyujtott szallitasi elényok nem édlnak aranyban az egyéb és kilo-
ndsen a mitérgyakndl eléallo tobbletkoltségekkel.

A forgalmi beosztasbol lathatd, hogy a kiszélesités atal nem-
csak, hogy egyszerre tobb jarmii mehet a hidra, hanem a szétva
lasztés folytan az amend jarmivek sebessége |ényegesen
novelheto.

A margit-szigeti szarnyhidnal a villamosmegallok kdzépre he-
lyezett 2,75 m széles szigetperonokra kertilnek és ezaltal az ottani
szélsb gyalogjarok tulzsufoltsaga meg fog sziinni. A szigetpero-
nokrél 2 m széles Igjard 1épcsdk a villamosok kodzonsegét a mér
elébb emlitett gyalogos aluljaréba viszik, mely egy emeletnyi
mélységben le- és feljaré |épcsokkel vezeti & a kdzonséget a
kocsipalya alatt a szigeti szarnyhidra. (3. dbra)

A szigetperonrol levezet6 Iépcsok 2 m-es szélessége a fotar-
tok egyméastél mért tdvolsaga altal meg van szabva, de a villamo-
sok keskeny héagcsbin leszall6 kdzonség befogadasara teljesen
megfelelé anndl is ink&bb, mert szdmottevé ellentétes szembejo-
v6 forgalom a Margit-szigetet latogatd k6zonségnél szerencsére
nincsen, hanem az mindig egy féiranyban &ramlik.

Szoba kerlilt még a gyalogos aluljarobdl kdzvetlenil meg-
hosszabbitandd, szigetcslcsra levezeté kbzvetlen lejard 1€pcss és
tomOr toltés gondolata is, azonban ezt a szakérték foként a sziget-
rol jovo kozonségnek okozott kényelmetlenség (11,10 m = 3
emeletnyi |épcson vald felmaszas!) és a 100 000 pengényi tobb-
letkoltség miatt elvetették.
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Hogy a szigetperonok vonalaban is megtarthassuk a hatvona-
IU kocsipalyanak a hid egyéb helyein is meglévé szélességét; a
kozéppillértél jobbra és balra lévé nyilasoknak mintegy fele hosz-
szisagaban a gyalogjérot Uj konzolok dtjan 1-1 méterrel kifelé
toljuk. Az igy kiugro korlétot azutan megfelelé enyhe gorbilettel
vezetjik eredeti sikjdba vissza

Az U palyarészen (] kereszttartok, Uj zorésvasak stb. szikse-
gesek, amelyekre (] tufabeton és az egész szélességben Uj szige-
telés (1 cm), védébeton (4-5 cm) és 10 cm fakockaburkolat kerdl.

A gyalogjardk jelenlegi rozoga fapallé burkolata helyett 6 cm
vasbetonlemezen 2 cm aszfaltburkolat készil, mint mér azt az
ergsitési munkék kapcsan emlitettem.

Ugyanekkor a kuilsé kép megorzése, a jardak atvezetése, de az
amugy is nagy talaj-igénybevételek megndvekedésének elkertilé-
se miatt is szilkség van az 6sszes pillérnek és hidfének déli irany-
ba valé megfelelé megtoldasara.

A parti és mederpillérekben a meglévé pneumatikus alapok
mellé Uj keszonokat siillyesztiink és a pillérek megfelelé diszes
kiképzését elbontva, a keszon kdpenylemezének és a hozza csat-
lakoz6 vas-szédfalnak a védelme alatt a megfeleléen meghosz-
szabbitott pilléren azokat Ujra felépitjik.

A rakparti hidfok alapjainak megtoldasa a meglévé fa
szé&dfalas alapozashoz csatlakozd fa-szédfalak segitségével torté-
nik. Itt természetesen mindkét hidfénél elbontandéak a déli olda-
lon lévé vamszedbhézak és az U alapok elkésziilte utan a régihez
teljesen azonos kivitelben és arégi anyagok felhasznalasaval (jra
felépitenddek.

A szarnyhid jelenlegi szilk bejarata és a gyalogjarok ées ta-
lAkozédsa megfelelé nagyobb korivvel lekerekittetik annyira,
hogy a legnagyobb méretii autdbuszok kocsiszekrénye se I1épjen a
szérnyhid kdzépvonalén tul.

A szarnyhid esetleges kiszélesitése, ha ezen javitasokon tul is
szilkségesnek mutatkozna, a hid kiszélesitése utén volna sorra
veheto.
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Végul a pesti hidfénél a Személynok utca — Pozsonyi Ut vo-
naldban a hid forgalméat keresztez6 gyalogosforgalom megkony-
nyitése céljabdl egy enyhe lejtésii, 4 m széles gyalogos aluljaré
épitése van tervbe véve a hid pesti feljaroja alatt. Ez az aluljard
ugy a gyalogosforgalom biztonsagat és folytonossagat, mint a hid
forgalmanak zavartaansadgat kétségkivil igen hatasosan fogja
el6mozditani.
emlitettem, a hid forgalmét az épités ideje alatt nem fogjék za-
varni, mindossze a gyalogjérok egyes szakaszainak rovidebb id6-
szakokravalé lezarésa valik majd szikségesse.

A régi hidszerkezetnek mér a cikk elején ismertetett erositése
(csuklokivaltas, északi tarton dvlemez raszdgecsel és és palyatartd
ergsitések) a kiszélesités munkéival egyidejiileg és az ott leirt
maodon készlilnek el.

A hid kiszélesitésének alaptervezetét dr. Mihailich Gy6z6
miiegyetemi tanar Ur készitette el 1930-ban, amit az azéta meg-
Véaltozott viszonyok kdvetkezményeinek megfeleléen a M. Kir.
Kereskedelemiigyi Minisztérium Vl/a szakosztalya dolgozott &,
jelenlegi formgjéra.

A munkak sorrendjében el6szor az alépitmény, azutan az U
vasszerkezet és végll, hdrom szakaszra osztva, az Uj palyaburko-
lat fog elkésziilni, és pedig el6szor az egyik, azutdn a masik me-
deragban, hogy a teljes dunai haj6zéds mindenkor biztosithaté
legyen.

Az épitkezeés teljes koltsegei mintegy 5 milliét tesznek ki a
szilkséges rekonstrukcio, a kiszélesités és a vasszerkezet Ujra méa
zolasival egylitt.

A munkak végrehajtasara a Székesfévaros dtal 5 millids kol-
csonkeret lesz biztositandd, amelynek felét a kereskedelmi kor-
many megfelelé évi részletekben fogja a Févérosnak
visszafizetni.

Ha 1935 nyaran az épitkezés megindulhat — amire minden
remény megvan — a fenti munkak 1937-ben mar be is fejezédhet-
nek.
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MERNOKPORTREK

A két eddig megjelent évkonyvben négy-néegy idésebb hidaszrol
jelent meg mérndkportré, az aldbbi 6t kérdésre adott valaszok
alapjan:
1. Hogyan kerult a hidépités teriletére?
2. Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentés al-
lomasai, kik voltak életre sz616 mesterei?
3. Kik voltak munkéssaga sorén 6 kollégéi, segit6i?
4. Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotésokat
tekinti f6 miiveinek?
5. Mit Uzen, mit kivan a most felndvekvé hidadsz nemzedék-
nek?

A Mérnokportré rovatban a 2004. évi kotetben dr. Palotas LészIo
(kordbbi magnofelvétel utan), Kirdlyfoldi Lajosné, Kozma Kéroly
és Dob0 Istvan; a 2005. évi kotetben Bacskai Endréné, dr. Trager
Herbert, dr. Knebel Jen6 és Szegedy | stvan szerepelt.

Az almanach jelen kétetében ismét négy mérndk kapott helyet.

A hagyomény folytatasahoz nagy segitséget nyUjtott Kozma Karoly
a Mérnokportrék rovatba felkérends, megszélitasra javasolt mér-
nokokre tett boséges javaslataval. Levele alapjan még 2006 6szén
korvonalazodott a felkérendok névsora. Szerettiink volna dr. Pe-
tar Alajostdl is valaszokat kérni, azonban 2006. december 21-én
elhunyt. Kérdéseket feltevs levellinkre fiétdl, Petdr Paltol érkezett
vilasz. A csaladtdl megkaptuk sgjat Onéletrajzat, amelyet sajnos
csak személyes valaszadasai nélkil tudunk kdzre bocsatani, ezzel
is emléket allitva mérnoki munkéassaganak.

A rovatban tovébba koOzoljik dr. Szittner Antal, dr.
Domanovszky Sandor és dr. Téth Erné kérdésekre adott vala-
szét, illetve a kérdésekkel megkildott életrajzat.
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Dr. Petar Alajos

Séroraljadjhelyen szilettem 1916. julius 19-én. A
budapesti Miiegyetem mérnoki karadn tanultam.
1934-38 kozott. Mérnoki oklevelet 1939-ben sze-
' \‘ reztem, jeles mindsitéssel, szama 330, datuma
1939. februér 28.

P _ | Allami szolgélatomat 1939-ben kezdtem meg,
S i ™ mint szerzédéses, a HM alkalmazésaban. E mun-
kaviszonyt 1939-1941. években a katonai szolgélat szakitotta meg. A
katonai szolgdlat utén a Miiszaki Egyetem Aerotechnikai Intézeténd
voltam alkalmazasban. Az intézetet Repllé Miszaki Intézet néven a
HM avette, mely alkalommal, mint fémérnok a HM |észamaba kerUl-
tem. Egyidegiileg 1941-t6l 1944-ig a Miszaki Egyetem Mechanikai
Tanszékén tanérsegédként oktattam.

Miszaki doktori oklevelet 1943-ban szereztem kitiing eredménnyel,
szama 76, datuma 1943. mércius 18.

1947-ben nésiiltem, lednyom (1950) és fiam (1953) sajét csaladjukkal
ének.

A hébort utan maganmérnoki munkat vegeztem. 1948-ban az alami
tervezd  intézetek  megalakuldsakor  az AMTI-ban  (Allami
Méyépitéstudoményi és Tervezd Intézet) vallaltam &last. Az intézet
szétvllasakor a Médyépterv, majd jogfolytonosséggal az Uvaterv dolgo-
zbja lettem. Az Uvaterv Hidiroddjan 1966-t6l 1983-ig szakagi fémérno-
ki munkakart toltottem be.

Tervezéi munkam elismeréseképper] 1960-ban a ,, Szocialista Munkaért
Erdemérem”, 1963-ban a ,, Munka Erdemérem” bronz, 1964-ben eziist,
1967-ben és 1982-ben arany fokozataval tintettek ki.

A hidszerkezetek, tovabba a radi6 és TV toronyszerkezetek fejlesztése
terén eért eredmények elismeréseként 1973-ban az ,Allami Dij” 1Il.
fokozatéval tlntettek ki.

Tervezéintézeti munkammal pérhuzamosan 1950-t61 a Miiegyetem
Hadmérnoki Karadnak megsziinéség, annak meghivott el6addja voltam
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és a ,Repllégép szildrdsagtan” targyat sajat egyetemi tankonyvem
(1950) alapjan oktattam. Alkalmanként résztvettem a Miiszaki Egyete-
men foly6 akadémiai kutatd6 munkaban is. Tudomanyos munkassagom
elismerésall a Mivelédésigyi Minisztérium 1963-ban cimzetes egye-
temi docensi cimet adomanyozott részemre.

1982-ben kértem nyugdijazasomat. Nyugdijasként részt vettem az Ar-
pad hid szélesitési munkaiban.

Dr. Petar Algjostudoméanyos munkéssaga:

(1]

(2]

(3]

[4]

(3]
6]
[7]
8]
(9]
[10]

[11]
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Siklemezekbdl Gsszetett idom helyi kihajldsa. Doktori értekezés
1942-ben 51 old.

Héjszerkezetek szildrdsagtana. Repiléstudomany, 1942. |. sz. 29
old.

Torokisérletek fémépitésii repll 6gépszéarnyak tervezéséhez. Repl-
[éstudomany, 1943. I. sz. 9 ald.

Az oszlopok kihajlasanak egy kérdésérdl. Abody (Anderlik) Eléd
egyetemi tandrral kozosen, Matematikai és Természettudomanyi
Ertesits, 1943.

Repll6gép hészerkezetének szamitasa. Mérnoki Tovabbképzo
Intézet, 1945. 52 old.

Repll6gép szilardségtan. Egyetemi tankonyv 1952, utannyomas
1953. 365 old.

El6refeszitett vasbeton pall 6s hidszerkezetek. dr. Bolcskey Elemér
egyetemi tanarral kdzosen, Mélyépitéstudomanyi Szemle, 1952/9.
Hajlitott fatartok méretezése a fa szil&rdsagtani tulajdonsagainak
figyelembevétdével. Acta Technika és Osztdlykozlemények, 1953.
Erdéatvitel repllégép héjszerkezetekbe. Mérnoki Tovabbképzo
Intézet, 1954. 275 old.

A  Keei-fécsatorna  vasiti  Langer-hidjanak  tervezése.
Méyépitéstudoményi Szemle, 1958/3. szdm 6 old.

218 m magas csotorony televizio részére. Méyépitéstudomanyi
Szemle, 1961/7. szam 9 old.



Dr. Petar Alajos

[12] De Bau eines Spannbetonturmes aus vorgefertigten Teilen.
Spannbeton Tagung, Budapest, 1965.

[13] Erzsébet hid tartdé és flggeszté kabeek. Méyépitéstudomanyi
Szemle, 1965/4-5. szam

[14] Az ira&ki Garmat-Ali  hid tervezése és  épitése
Méyépitéstudoményi Szemle, 1968/10. szam 17 old.

[15] Méretezés hatérdllapot szerint. Méyépitéstudomanyi Szemle,
1968/11. szdm 3 old.

[16] Magyar kozdti hidépités Gjabb fejlodése. Magyar Kozlekedési
Napok, Varso, 1968.

[17] Hidépitésiink fejlodése. Uvaterv Miiszaki K ozlemények, 1969/1.

[18] Antenna és antennatartd szerkezetek tervezési kérdései. Uvaterv
Miiszaki Kozlemények, 1970/1.

Dr. Petur Algjostervezéi tevékenységének jellemzé munkai

1948 6ta az Uvaterv Hidirodajan dolgozott, 1966-t6l nyugdijazésaig pe-
dig annak fétechnolégusa. Az iroda tevekenysége elsésorban a hidak
tervezése a kozlti és a vasUti forgalom részére, nemcsak hazai, hanem
export célrais. Feladata ezenkivil szamos mas, statikus mérnoki munka,
melyek kozil a hiradastechnikét szolgdl6 radio-, TV- és mikrohulldmu
adotornyokat kell kiemelni.

Elsérendii célja volt mindig a gazdasagossagot és a miiszaki fejl6dést
szolgal 6 megol désok keresése.

Erzsébet hid tarto és fliggesztd kotelel

Kabehid hazankban az Erzsébet hidat megel 6z6en nem éplilt. A tarté-
kébelekhez alkalmazott zart kételek és a fliggeszté kabelekhez alkalma-
zott, kis sugaron hajlithatd, nyitott kotelek miiszaki kdvetelményeit,
statikus, de foleg faraszto igénybevétere valo visekedésiket, atvételi
feltételeiket kellett részben irodalmi tanulmanyok, nagyobb részben pe-
dig kisérletek alapjan felderitenie, hogy megbizhaté terv készilhessen.
A statikus vizsgalatok a vezetése alatt a Szovjetunioban folytak az e cél-
ra készitett kisérleti program alapjan, az e célra tervezett vizsgaati be-
rendezésen. Az eredmények aapjan kialakitott kotélszerkezeteket,
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megfogofe eket, ontvénykialakitasokat a Méyépitéstudomanyi Szemle
1965. 4-5. szdmaban ismertette.

Iraki Garmat-Ali hid

Irényitoi munkgjaval és kozvetlen tervezéi kozremikodésével készilt
export munka. A Garmat-Ali hid méreteiben olyan nagy eléregyartott és
utofeszitett elemekbdl épitett szerkezet, mely hazénkban ezideig nem
valsult meg. A 11 nyildsu hid ésszhossza 407 m, 40 tonnas hidgeren-
dakbdl, keresztiranyban egydiittdolgoztatva készilt. Alapozésa és épitése
az igen rossz talgjviszonyok és helyi adottsagok miatt kilonleges felada-
tot jelentett. A szerkezet kialakitasat és épitését részletesen a
Méyépitéstudomanyi Szemle 1968. 10. szamaban ismertette.

Tipushidak fel szerkezete 10-20 m szabad nyilasra

A kozUthdl ézat gyors iraml fejlesztésének és a fokozott autopalyaépités
programjanak megval6sitasahoz a gyakorisdg alapjan legsziikségesebb
10-20 m szabad nyiladsokra gyorsan épithet6 szerkezetet alakitott ki
el éregyértott elemekbdl.

Az eldregyartott és e6feszitett (Hoyer rendszerii) hidgerendék sulya 5-
10,5 tonna, hossza méterenként valtoztathato. A tamaszkoztol fliggéen
70 és 90 cm-es magassaggal gyartottak az ET1 Szentendrei (ti telepén,
majd 1972-t6l évi 25 000 fm kapacitassal az BVM szolnoki gyaregyse-
gében.

Az egylittdolgozést keresztirdny rid, vagy kabel feszitéssel lehet bizto-
sitani, a gerenddkon méterenként meglévé lyukakon keresztil. A feszi-
tés lehorgonyzésa a ké& szélsé tartd oldaldhoz simuld, e oéregyértott
vasheton blokk segitségével torténik. E blokkok olyan fégdmbfellletii
méyedéssel rendelkeznek, mely a keresztiranyl feszités ugyancsak fél-
gombfelUletii Iehorgonyzo elemének bedllasat ferde irdnyu feszitéskor is
biztositja.

A 10-20 m nyilasokra tipizalt szerkezet egyfajta gerendaval 60-90 fok
ferdeségek kozott, méteres lépcsdben egyarant alkalmas egy- és folyta-
tolagos tobbnyiléast felszerkezet épitésére.
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A Keleti-fécsatorna Langer-hidjai

A Kéeti-focsatorna koziti hidjai vonérudas ivek, ezért a kdzdtihoz ko-
zel fekvo vastti hidakat a kedvezébb esztétikai megjelenés érdekében
hasonlé formaju szerkezetként kellett megtervezni. Az igy valasztott
Langer szerkezet egyes részleteinek megoldésa teljesen Ujszerii kialaki-
tast kivant. Ezeket ismertette a Mdyépitéstudomanyi Szemle 1958. 3.
szdmaban.

Szentesi és kabhegyi televizi6s adétor nyok

Az acélszerkezetii tornyok fejl 6désében jelentds alloméas a nagyatmérdjii
csotorony, mely javaslatara valosult meg el6szor hazénkban. Az elsé
ilyen szerkezet Szentesen épilt, majd a masodik, ennek alapjan
Kabhegyen. Mindketté 218 m magas és mind szerkezeti kialakitasaban,
mind szerelési technolégigjdban teljesen eltér a kordbban alkalmazott
szerkezetektol. A mitargy tervezéseére, gyartédsara és szerelésére vonat-
kozo részleteket a Méyépitéstudomanyi Szemle 1961. 7. szamaban is-
mertette.

A torony szerkezetileg Ujszerii, mert a kordbban épitett racsos idomacéd,
illetve csévaz helyett a torony torzse egyetlen nagyaméréji csé, mely
nagy merevsege mellett, kis |égellendllés tényezdje miatt is igen gazda-
sagos. Az Uj szerkezeti kialakitds megval Gsitédsa acdanyag megtakaritast
eredményezett (az 6nstly mintegy 15 %-&t). Konstrukcigja folytan a
belso tér kialakitasiban olyan el6nydket biztosit, melyet a korabbi szer-
kezetekndl csak tetemes koltségtobblettel |ehetett volna elérni.

A nagyatméréjii csészerkezet tulajdonképen hgszerkezet. gy a szerke-
zet egészén kivul a nyilasok |étesitése és kikotésénd az eréétvitel meg-
oldasa nemcsak kialakitésdban, hanem erétani szamitésban is teljesen
Ujszerti feladatok megoldasét jelentette.

Tokaji vasbeton tel evizi6s adétorony

Az utolso évek gyors iramu fejl6dése a tv, valamint a mikrohullamd ha-
zai és kilfoldi 1ancok kiépitésével Gjabb és még nagyobb kévetelmé-
nyeket jelentett. Ennek a feladatnak gazdasadgosabb megvalGsitésa az
dtala javasolt és elfogadott megoldas, melynek Iényege, hogy térbeli
récsos acélszerkezet helyett vasbeton hészerkezetként épll meg a to-

117



HIDASZ ALMANACH 2006 Mérnokportrék

rony. Ezzel a megoldassal iranyitédsa mellett készilt el az els6 ilyen ki-
alakitast hazai torony atokaji allomas részére.

A szerkezet ebben az Uj formaban nemcsak a postai igényeket el égitette
ki jobban — amennyiben belsé tere, mint adotér is kihaszndhatova valik
— hanem ezen fellll jobb védelmet is biztosit az iddjarés viszontagsagai-
val szemben a sugérz6 berendezéseknek. Hasonld miiszaki kovetelmé-
nyeket kielégitd racsos acélszerkezetii toronnyal dsszehasonlitva, 20 %-
rateheté a megtakaritas.

Berentel zagyvezeték hidja

Az eléregyéartast gazdasdgosan alkalmazték dr. Bolcskei Elemér egye-
temi tandrral kdzosen tett javaslata alapjan, a berentei erémii teriletén.
A zagyvezetékrendszer alatamasztasara Gsszesen 1300 m hosszusagu
hid épllt tipizalt, konnyi eemekbdl dsszedllitva.

Kialakitadsdban egyszerti és az adott korilmények mellett igen gazdasa
gos rendszer adddott, melyet kiilf6ldon még nem alkal maztak.

Dr. Szittner Antal
Onéletrajz

1926-ban szilettem Szegeden. Gimnaziumi
tanulmanyaimat a szegedi Dugonics Andras
gimnaziumban végeztem. 1944 mérciusdban
betelepliltek a német csapatok a gimnéziumba,
n ezért az érettségire aprilisban mér idegen he-
> lyen kerllt sor. 1944. év 6szén kezdtem meg
W, ~ tanulmanyimat a Jozsef Nador Miiszaki Egye-
L(ﬂf % tem Mérnoki Kardn. Oktéberben az oktatés
' megsziint, de Szegedre mar nem tudtam visz-
szamenni, ezért novemberben béatydmhoz koltoztem, aki Dunanttlon
teljesitett katonai szolgélatot. 1945 januarjaban be kellett vonulnom.
Februarban alakulatommal Németorszagba széllitottak. Aprilisban ame-
rikai hadifogsagba kertiltem, ahonnan oktéberben sikerlilt hazajutnom.
A Kdenfdldi pdyaudvarrdl a Nyugati palyaudvarra menet kdzben az
uszly-provizériummal kiegészitett Ferenc Jozsef hidon gyalogoltam
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keresztill és l&ttam a felrobbantott Duna-hidakat. Akkor még nem gon-
doltam, hogy valamikor ezekkel a hidakkal fogok foglalkozni.

Megkezdett miiegyetemi tanulmanyaimat 1946-ban folytathattam, és
1949-ben fejeztem be. 1949-t6l gyakorlatvezetoként a Mechanika Tan-
széken dolgoztam, majd 1950 februarjaban dr. Korényi Imre professzor
Ur alkalmazott mint demonstrédtort az 1. sz. Hidépitéstani Tanszéken.
Néhany honap mulva betegség miatt tlidészanatoriumba kertiltem. 1951
februarjdban diploméztam és néhany nappal késobb, mint tanarsegéd
kerlltem vissza az |. sz. Hidépitéstani Tanszék, majd annak utddja, az
Acélszerkezetek Tanszék alomanyéba. Megjérva a kulonb6zé hivatali
[épcsoket: adjunktus, tudomanyos munkatars, tudomanyos fomunkatérs,
tanszéki laboratrium vezetsje és 1993-ban, mint az Epitéipari Labora-
torium fomérndke innen is mentem nyugdijba, de még harom évig ora-
adoként tovébb dolgoztam. A miszaki doktori cimet 1978-ban
szereztem meg.

Kitlntetéseim: ,,Pro meritis’ piarista emlékérem (1944), MTA EInoki
Jutalom 11. fokozat (1963), Dunai arvizvédelemért (1965), Munka Er-
demrend bronz fokozata (1966), a Haza Szolgalatéért Erdemrend arany
fokozata (1978), Miv. Min. Kivalo Munkéért (1986), Magyar Felsdok-
tatasért Emlékplakett (1994), Koranyi Imre dij (2003), KTE Irodalmi dij
(1992, 1998), Arany diploma (2001).

Szakmai munkéssagom soran igyekeztem az érdekesebb témékrol
szakmai folyoiratokban és kdnyvekben beszamolni. Mintegy 50 év alatt
tobb mint 160 publikéciom (cikk, kényv, konyvrészlet, jegyzet, tanul-
many) jelent meg, ennek korllbelll egyharmada idegen nyelven.

Valaszok

Hogyan ker (ilt a hidépitéster lletére?

1948 nyaran javaban folyt a szegedi Tisza-hid Ujjéépitése. Mivel mér
hallgaté koromban vonzodtam a hidtagozat felé, sikertlt a nyéri szin-
idére elhelyezkednem a hidépitésnél, ahol a MAVAG egyik legnagyobb
tudésu hidépités-kivitdez6 fomérnokénez, Fekete Janoshoz kerlitem. A
felrobbantott, régi szegedi hid parti nyilasainak szerkezetét felhasznéltak
mas kisebb hidak Ujjaépitésére. Kisebb feladatok mellett ekkor bizott
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meg Fekete Janos bécsi, hogy rajzoljam meg a késobb szeghalmi Be-
rettyé-hidként felhasznélt szerkezet fél fétartgjanak kiviteli tervét. Ez
volt az igazi indités hidasz é etemhez. Fekete Janossal a kapcsolat a ké-
sobbiekben sem szakadt meg.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentés allomésai,
kik voltak éetre sz0l6 mesterei?

1950-ben az |. sz. Hidépitéstani Tanszék vezetdje, Dr. Koranyi Imre
volt, aki kordbban Kossalka-tanszéki munkahelyérél kerllt elébb a
MAV Hidosztalyara, majd a habor( utan tanszékvezetéként ismét vissza
a Miegyetemre. Amikor a tanszékre kertltem, a Kossalka hagyatéknak
megfeleléen atanszék oktatta a Tartok sztatikdjal. ésll., az Acészerke-
zetek és Hidépitéstan 11. (acdhidak) tantargyakat. Ezeknek a targyaknak
a gyakorlatain kezdettdl fogva részt vettem.

Egyetemi tanulményaim sorén ismerkedtem meg Cholnoky Tamas és
Nemes Szilérd adjunktusokkal, akiknek kozosen irt Tartok sztatikgja c.
jegyzete volt sztatika (abban az idében a statikét még sztatikénak irték)
tanulmanyunk alapja. Nem sokkal azutan, hogy a tanszékre kertltem,
kezdte meg Korényi professzor Ur edbb a Tartok sztatikgja I., majd a
Tartok sztatikdja I1. és végll az Acélszerkezetek cimii egyetemi tan-
konyvek irését. Ebben a munkéban egyrészt a kézirat véleményezése, a
szampéldék kidolgozasa, valamint az dbrak szerkesztése vonatkozésa-
ban minden oktatonak részt kellett venni. Koranyi Imre szigoru fegyel-
met tartott, pontos munkét kivant, de emellett feleségével, Kriszta
mamaval egytt csal&dias légkort varazsolt a tanszékre.

Kotelezé volt a Tanszéken a szakmai folyoiratok olvasasa és azokban
megjelent cikkekrol elészor Koranyi professzor Urnak, majd a fontosabb
témékrdl, az oktatassal kapcsolatos tapasztalatok megbeszélése utén, a
rendszeresen tartott tanszéki értekezleteken az egész tanszék elétt be
szamolni. Késébbi munkéim sorén az 6 peldgjabdl kiindulva igyekeztem
kapcsolataimat kollégaimmal, illetve beosztottjaimmal kialakitani.

Igen érdekesek voltak a tanszéki nagyszobaban tartott értekezletek az (j
,Vas(iti Hidszabalyzat” szerkesztésével kapcsolatban, amelyen a MAV
Hidosztdly és atalaban a hidszakma minden szamottevé képviseldje
részt vett. Ekkor ismerkedtem meg Kovats Algjossal, Papp Tiborral,

120



Dr. Szittner Antal

Dénes Emillel, Novaki Erndével, Széchy Kéarollyal és Haviar Gy6zével
iS.

Korényi professzor Ur mér kezdettsl fogva kezdeményezte egy tanszéki
laboratorium megszervezésé. En 1957-ben, mint tudomanyos munka-
tars a Magyar Tudomanyos Akadémia stétuszéba kerlitem, és ekkor
kaptam feladatként a tanszéki laboratorium |&rehozasat. Ezzel egy ido-
ben kaptam azt a feladatot is, hogy a szakfolydiratokban megjelent cik-
kek aapjan alitsak Ossze egy tanulményt ,Vas- és fémszerkezetek
fejl6désének Ujabb irdnyai” cimmel. A tanulménynak az elkészilte utan,
ennek alapjan jelentek meg a Méyépitéstudomanyi Szemlében azok a
cikkek, amelyek az egyes résztémakat behatdbban targyaltak.

A tanszéki laboratérium szervezése az adott kortlmeények kozott elégge
elhGizodott. Mintegy 20 évre volt szilkség ahhoz, hogy a kisérleti fe-
szilltséganalizis minden témakorének megfelel6 miszerallomanya, gép-
parkja, mihelye és kell6 tapasztalata legyen. Ekkor allitottam Gssze, a
kdzben megindult ,, acélszerkezeti szakmérntkképzés® keretében felvett
(j targy: a, Kisérleti fesziiltséganalizis|. és11.” c. Méndk Tovabbképzo
Intézeti jegyzetet, mely els6 kotetében a ,, Méréstechnika”, mésodik ko-
tetében pedig a,, Model Ikisérletek” témakorével foglalkozott.

Kik voltak munkéassaga soran fé kollégéi, segit6i?

A tanszéki laboratérium kialakitasa, mint arra korabban utaltam K oranyi
Imre kezdeményezése alapjan indult meg. Korényi Imrét az 1956-os for-
radalom Egyetemi Forradalmi Tanacsaban valé részvétele miatt nyugdi-
jazték, de a szervezés a késobbi vezetok segitségével tovébb folyt és
1975-ben Halasz Ott6 tanszékvezetése idején az Epitsipari Laboratori-
um megvaldsulésaval teljesedett ki. Az Epitémérncki Kar részérsl én
iranyitottam az (j laborat6rium technoldgiai tervezését. Osszekits vol-
tam a tervezé KOZTI és az Egyetem kozott, és én ellendriztem az Epi-
tomérnoki Kar részérél a kivitelezést is. Ugy érzem, hogy az ekésziilt
laboratérium igen sikeres szerepet tdlt be ma is az oktatas, kutatés és az
ipari megbizasok sorén végzett vizsgdlatok tertiletein.

A besé, indit6 16kést a, Kisérleti feszlltséganalizis’ témakorhoz a Vas-
Gti Hidszabalyzat kidolgozésiban részt vevé MAV mérnoktsl, Dénes
Oszkartdl kaptam, aki ideiglenesen a Tanszéken dolgozott, mig kulsé
szakmai vonatkozasban legttbbet Gallik Istvan segitett. A laboratériumi
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munkdéban a laboratérium fizikai dolgozdi, valamint elsé sorban a tudo-
méanyos munkatérsak: Hegediis Lészl6, Kall6 Miklés, Kaltenbach Lész-
|6, Korondi Laszlo, Krist6f Laszl6 és Tomka Pa, vaamint
természetesen a tanszéki oktatok voltak segitségemre.

Milyen jelentés munkékban vett részt, mely alkotasokat tekinti fo
miivenek?

A miegyetemi tanulmanyokkal egyitt mintegy 50 évet egy helyen dol-
goztam. A kezdeti oktat6i munka mellett, melyet késobb sem
flggesztettem fel, elsdsorban a , Kisérleti feszlltséganalizis’ téargyi, €l-
méeti és gyakorlati feltételeinek kidolgozésaval, illetve ezek megval 6si-
tasdval foglalkoztam. Doktori disszertdciom is ehhez igazodott:
» Tartoszerkezetek er6jétékanak kisérleti vizsgélata” cimmel.

A kialakul6 laboratérium munkdja, a téméhoz kapcsolodéan két irény-
ban indult meg:

a) Statikai modellkisérletek mind egyedi, mind tipus-szerkezetek vo-
natkozésdban, valamint tudoményos fokozat el éréséhez kapcsol6dd
disszertéciokat aldtamaszto laboratdriumi Kisérletek.

b) Kozt és vasiti hidak, valamint egyéb épitmenyek forgalomba he-
lyezést megel6z6 és idészakos probaterhel ése, épités alatti dlapotad
nak mérésekkel torténé ellendrzése, valamint a helyredlités
munkék mérésekkel Gsszekapesolt iranyitasa. Ehhez kapcsolhatok
azok a tanulmanyok, amelyeket a MAV Hidosztdly megbizasabdl
készitetiink, a Hidosztaly iranyité munkajanak megkonnyitésére.

A fenti témakhoz kapcsol 6dé, igen nagy szdmu munkénk kozll csupan a
legjelentdsebbeket sorolnam fel. A kilsd, konkré megbizasokhoz kap-
csol6dé munkékat mindig a tervezdkkel, és a felligyeleti szervekkel
egyuttmikodve végeztik. Az egylttmikodés sorén kialakult nagysza-
mu, személyre sz6l6 kapcsolat felsorolésa szinte lehetetlen volna.

Statikai model|kisérletek:

Az Erzsébet hid szerdlési modellkisérlete, a MAVAUT Andor utcai
Oycos-rendszerii garézsépilete kilonbdzo valtozatainak model lkisérle-
te, a Székesfehérvari Konnyifémmii h§j szerkezete, a Drezdai Aruhéz
soknyilast, étorésekkel zavart, valtozod vastagsdgu fodémlemezének
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modellkisérlete, a budapesti 2. sz. Metr6 Astoria-tipusi élomas-
véltozatainak modellvizsgélata, a Budapest Sportcsarnok gombhé- és
szinuszoid-kialakitasi szerkezetének modellkisérletei, a Kiskore Viz-
[épcso pillérének, csaptam-kornyezetének és a csaptamnak a model lki-
sérlete, a gyongyosi magashaz csiszOzsalus szerkezetének, az Ujpalotai
viztartdllyal és szélteherrel terhelt magashaznak, a SOTE Nagyvarad téri
magashaza kulonbdz6é dobozpillér-valtozatainak, kuldnboz6 anyagu
dongahégjaknak, redézetes csarnokszerkezeteknek, vasbeton héjiveknek,
torznégyszog-héjaknak, ivpont-hegesztéssel készilt aluminium donga-
héaknak, a Dunai Vasmii acél tipus-szerkezetinek vizsgélata, nyilasza-
rokkal attort falszerkezetek kilonbdzd valtozatainak modellkisérlete,
valamint kandidétusi disszertaciokhoz és doktori értelezésekhez kapcso-
[6d6 modellkisérletek. Az egyedi modellkisérletek soran értékes
egyuttmitkodés alakult ki Kollér Lajossal.

Kozlti és vasdti hidak:

Ehhez kapcsol 6doan az acél- és sok esetben vasbeton hidak forgalomba
helyezését megel6z6 és idészakos felulvizsgélatédval Gsszefliggé proba-
terhelésekre, épitési dlapot mérésekke torténd ellenérzésére, a rekonst-
rukciés munkdk sorén szilkségesseé valo helyredlitdss munkék
mérésekkel torténd alatamasztasénak megtervezésére és levezénylésére
kerllt sor. Ezeket a vizsgdlatokat is természetesen a felligyeleti szervek,

atervezést és a kivitelezést végzo véllalatok szakfelel 6sének egyuttmii-
kodéséve és egyetértésével terveztik meg és hajtottuk végre.

Probaterhelések I. (kdziti hidak):

A Margit hid mederszerkezete és feljar6 hidja, az Erzsébet hid merevité-
tartojanak pilon alatti keresztmetszetében 1évo, 8 dvlemezes keresztmet-
szet feszilltségeloszldsa, az Erzsébet hid pdlyatartdinak dinamikus vizs-
gdlata, a Széchenyi Léanchid prébaterhelésel, a lanclemezek korrézios
vizsgélata, a drdvaszabolcsi Drava-hid, a tahitétfalui Kis-Duna-hid, a
gyé6ri Réba-hid, a gyéri Kisduna-hid, a csongréadi Tisza-hid, a szolnoki
Szent Istvan Tisza-hid, az MO, M1, M5 és M7 autépédlyak nagyobb vas-
beton hidjai. TS-uszalyok, ezekbdl Gsszedllitott uszalyhidak (provizori-
umok) és ezek feljard hidjainak vizsgélata.
Szerdés kozbeni mérések és helyredllitasok: gyéri Réba-hid szerelés
kozbeni dlapot mérése, horpadt gerinclemez cseréjénél a hegesztési sa-
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jétfesziltség mérése, kabelerok beszabdlyozasa, majd utanfeszitése. A
tahitotfalui Kis-Duna-hid szerdés kozbeni feszilltség-allapoténak vizs-
gdata, a heyszini hegesztéssel készilt kapcsolatok sgjatfesziiltségeinek
mérése, a Szabadsag hid megroppant oszlopanak helyredllitésa, a Petofi
hid budai mederpillérén 1évé leblokkolt saruk cseréjének elokészitése és
végrehajtasa, a Pet6fi hid pesti hidféjénél |eszakadt saruk visszahelyezé-
%

Probaterhelések I1. (vastti hidak):

Ujpesti vasiti Duna-hid, Déli ¢sszekétd vasti Duna-hid, szolnoki Ti-
sza-hid, tunyogmatolcsi Szamos-hid, banrévei Sgj6-hid, Budapest, Illa-
tos Uti vasiti hidak, Bp.-Hegyeshalom vonal Szerémi ati fellljard, bajai
Duna-hid, MO fél6tti hegesztett vasdti hid.

Antennatornyok és magas kémeények kihorgonyzd koételeinek mérése,
illetve beszabalyozasa.

A felsorolt munkéink kozll |egfontosabbaknak azokat tartom, amelyek
szakmai Ujszeriiséget jelentettek és amelyek lehetové tették a hid- éstar-
toszerkezetek visdkedésének és dlapotanak pontosabb és gyorsabb
meghatérozasét. |lyen szempontbdl tartom sikeresnek azt a mérési rend-
szert, amdynek segitségével a hidak probaterhelése sorén az alakvalto-
zésanak meérésé lancszeriien, fix kotopontokkal kapcsol6dd szintezd
miiszerekkel oldottuk meg. Ujszertiek voltak azok a mérések, amelyek a
hegesztés sajétfesziiltségek meghatérozésat tették lehetéve. A Szabad-
sag hid sértilt radjanak helyredllitésanal Ujszerii és eredményes volt az a
fétrepanaci6s erdmérési modszer, amelyet a vizsgélt rudakban meglévé
er6k megallapitasara alkalmaztunk. Az akkori viszonyok kozott Ujsze-
riinek volt mondhat6 a sérlilt rud helyredllitdsa soran kialakitott szami-
togépes mérési rendszer is, amely a helyredllitds kozbeni alapot és
eréviszonyok folyamatos és pontos kovetését tette lehetové. Ujitas-
jellegiinek tekintheté a Lanchid I&ncelemei korrozids alapotanak meg-
hatérozasira alkalmazott mérési modszer és miszer kifegjlesztése és
adaptélasa, amely lehet6vé tette a szinte hozzaf érhetetlen elemek ponto-
sabb vizsgélatét. Feltétlentl meg kell emlékezniink arrdl a megoldésrdl,
amelyet a Petsfi hid leblokkolt saruinak csergéhez dolgoztunk ki és
amely lehet6vé tette a saruk szamitogéppel kovetett csergének, minima-
lis forgalom zavarassal végrehajtott, korrekt és biztonsagos megol dasat.
Végezetll megemliteném a Déli dsszekdté vasiti Duna-hidnal alkalma-
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zott 100-vonatos méréseinket, amelynek sorén a hid elétti vonalszaka-
szon sintalpra felragasztott nydldsmér6 ellendllas felhasznaldsaval, sin-
mérlegként az egyes tengelysilyokat és tengelytavolsagokat a vontatd
mozdony tipusanak adatai alapjdn meghatérozva, faradasi vizsgélatok
alapjéul szolgal6 terhelési spektrumokat allitottunk Gssze, amelyek alap-
jén vontunk le kovetkeztetéseket a hid még varhatd dettartaméra vonat-
kozdan.

Mit Gzen, mit kivan a most felndvekvé hidasz nemzedéknek ?

Elst sorban azt szeretném, ha a felnévekvé hidasz nemzedék hozzank
hasonldéan sok szép és értékes munkét végezhessen, Ggy ahogy nekem
errelehetéségem volt.

Munkdja soran sose feledkezzék meg arrdl, hogy a szamitégép mindig
csak azt szamitja, amit a bevitt (nem feltélenll hibétlan) adatok alapjan
szamithat. Manapsag a statikai szamitédsokat nem nagyon ellenérzik.
Tapasztalataim sorén tobbszor fordult €6, hogy hibas kiinduld adatok
(halozat, inercia, keresztmetszeti méret) kerliltek a szamitasba és az
ezekbdl adodod hibas részeredmények, legaldbb kozelité szamitassal tor-
ténd ellenérzés hidnydban, benne is maradtak a szamitasban. Szeretném
arra is felhivni a figyelmet, hogy a meglévo szerkezetek feltlvizsgllata
sorén, mindig ellenérizzék sajat szemikkel a szerkezetek &llapotat, a
gyanus helyeket tarassak fel, mert az eredeti terv szerinti dlapot, a szak-
szeriitlen beavatkozasok, sérillések, korrézids karosodasok miatt, sok
esetben nem egyezik meg a tényleges allapottal.

Ne felgjtsék e, hogy a hidasz hivatas szent kotelesség és nagy felel6s-
segoel jar egyltt. Erre utal az is, hogy a régi romai idékben a legfébb
papokat ,, pontifex maximus’-nak nevezték.

125



HIDASZ ALMANACH 2006 Mérndkportrék

Dr. Domanovszky Sandor
Onéletrajz

Budapesten szllettem, 1933. &prilis 8-an.
Felmendim: apam, ké& nagybatyam, nagy-
apam, dédapdm, mind elismert, tudos akadé-
mikusok, mivészek voltak (lasd az Uj
Magyar Eletrajzi Lexikon 2001-ben megje-
lent I1. kotetének 209-212 oldalait). A csaladd-
ban én vagyok az elsd miiszaki. Es itt méris
meg kell szakitanom a szimpla torténetirast.
Ugyanis szilkségesnek érzem — mindjart az
elgjén — detfilozofiam ismertetését.

Nem azért lettem miszaki, mert ,,én semmit
sem blztam avel etlenre megval Gsitottam dnmagam”, amint azt sokaktol
és egyre gyakrabban hallom. Ellenkezéleg: biztos vagyok abban, hogy
mindenkinél, mindent a sorsa formal (egyesek ezt gondvise ésnek, vagy
a jo Isten kegyelmének nevezik). Kovetkezésképpen annak a kdzmon-
dasnak, hogy ,, mindenki a sajét sorsanak kovacsa’ szerintem nincs iga-
za. Sokkal inkabb elfogadom a sikeresség amerikai(?) megfogal mazasét:
»megfelel6 ember, megfelel6 idoben, a megfelel6 helyen. Ezt lemezve,
konnyii az imént leirt nézetemet bizonyitani. Ugyanis az ember nem
maga csindlta magat megfelel6re, hanem szileitsl fogantatott, génjeiket
orokolve lett olyanng, amilyen (USA-beli/iraki, gazdag/szegény,
okos/buta, inteligens/primitiv, tehetséges/tehetségtelen, szorgal-
mas/lusta, jélelki/gonosz, nyugodt/ingerlékeny, visszah(z6-
do/erészakos, szofukar/bobeszédii, csendes/hangoskodd, szimpatikus/
ellenszenves, egészséges/beteges, szép/cslinya, illetdleg  joké-
pt/rosszkinézeti, magas/alacsony, szikar/kover, széke/fekete, dis-
haji/kopasz, stb., stb.). Mindez kizérolag sorsfiiggs. Még nyilvanval ébb
az, hogy a megfelel6 hely ésidé nem sgjat bolcs dontésiink szerint kor-
manyozhato (pl. vezethet valaki mindig szabalyosan, ha éppen akkor,
éppen ott autézik, ahol egy szembe6vé kamion attér az 6 savjéba).
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De miért is terheltem a kedves olvastt ezzel a filozéfidmmal? Valaszom
egyszeri: reméem ily modon sikerlll kifogni a szelet azok vitorlajébdl,
akik elolvasvén az aldbb irottakat ne, vagy legalabbis alaptalanul tehes-
sek meg summas értékeléstiket: ez egy nagyképti, beképzelt, dicsekvo
alak! Ugyanis itt, még az elején (felel6sségem teljes tudatéban) kijelen-
tem: mindent, amit elértem, csakis a sorsomnak koszonhetek, tehdt nem
az én édemem, amit pedig nem értem e, vagy rosszul csinatam, arrél
nem tehetek, mert az a balsors, vagy szlletési hiba kbvetkezménye!

Gyermekkoromban szerettem barkacsolni, gondoltam gépészmérnok
leszek. Ilyen forman az érettségi ide én kézbeadott jelentkezési lapra ez,
a mésodik helyre pedig az Epitészmérnoki Kart irtam be. Tuljdentke-
zésre hivatkozva, egyikre sem vettek fel, de ganlottédk a Mérnoki (ma
Epitdmérnoki) Kart. igy és ezért lettem mérnok. Aztan j6 vizsgaered-
ményeim voltak, ezért vettem a batorsagot, hogy az , dit”-nek tartott
Hid és Szerkezetépit6 szakra jelentkezzem (a ,vizes’, vagy ,utas’ he-
lyett). Ezen viszont — mivel az acélos terlilettd nem tulzottan szimpati-
z83tam — a vasbetont valasztottam, abbdl szereztem (jeles) diplomat.
(Feladatom egy kiegyenesitett kéroshegyi volgyhidhoz hasonl6 szerke-
zet megtervezése volt.)

Az akkori Epitsipari és Kozlekedési Miiszaki Egyetemen, ahol 1956-
ban végeztem, mindenkinek , osztottak” egy élast. Teh& nem kellett
évekig szaladgalni, keresgéni, varakozni, munkanékuiliként idegesked-
ni (mindezt feltehetéen azért, mert a mai liberdlisok akkor még igazi
szocialisték voltak). Nekem épitésvezetéseget ajanlottak, valahol a
Nyirségben. Protestdltam ez ellen, mondvan nekem van lakasom, fele-
ségem, tehdt Budapesten szeretnék maradni. Betessékeltek egy nagy te-
rembe, ahol nagy asztal korul szigoru tekintetii, nagy elvtarsak dltek.
Elrebegvén éveimet, szemoldokiket R6zsa Sandort is megszégyenité
maodon dsszevontak: ,, Domanovszky elvtars! A Népgazdasag nem azért
hozott aldozatot a maga tanittatésaért, hogy most valogasson!”. Hossz(,
kinos sziinet utan az egyik kival6sadg engedékenyebb lett: , magaval ki-
védt teszlink, mert j6 tanulmanyi eredménye voltak. Egy egészen kivéa-
|6 helyre mehet, a budapesti MAVAG-ba’. Ez a cég volt az, ahova
biztosan nem akartam menni. Ugyanis ott par honappal kordbban, egy
tanulményi kirandulas soran, port, piszkot és mérgezé miniummal atita-
tott foldpadl on, részben szabad ég alatt hever6 rozsdés vasakat lattam és
rettenetes zajt hallottam. De az akkori, ottani helyzetben mar csak egyet

127



HIDASZ ALMANACH 2006 Mérnokportrék

mondhattam: , kdszondm szépen”. A MAVAG Hid-gyaregységében le-
end6 fonokom kitoré 6rommel fogadott: , mi nem betonos mérnokot
igényeltink!” — ez van”, mondta bdlcsen az akkori gyaregységvezet
elvtars. llyen el6zmények utan, csupan 48 esztendét (+ tovabbi harmat a
cég (j tulgjdonosaindl, tehdt gyakorlatilag csaknem ugyanazon a helyen
maradva) toltéttem ennél a vélalatndl. Ott, az évek folyamén, vérbdi
,vasassd’, valtam és hdlat adok a Mindenhaténak, hogy ilyen kedvemre
val6 helyre vezényelt. H&t ily médon sikerlilt a sorsomat magamnak ko-
vécsolnom és (6nhibamon kivil) acélszerkezetes (nem pedig betonos)
hidéassza valnom!

A Szerkesztési osztalyon kezdtem. Ott nemcsak tervezési feladatokat
kaptam, hanem &lland6 kapcsolatot tarthattam fent a Hidmihellye, a
gyar harom kulsé Uzemével, a szerdési helyekkel, tovdbba a tervezé és
egyéb intézetekkel, hivatalokkal.

1959-ben Uzemmérnokként a Boréros téri telepre kertltem. Akkortgjt
kezdodott a hegesztett szerkezetek korszaka. A zsugorodasokkal, alak-
véltozasokkal tehetetlentil dltak szemben, egyre gyakoribba valt a se-
lgit. Hamarosan rgjottem, hogy itt valamit tenni kell. Figyeltem,
kisérleteztem, jegyzeteltem és probétam irodalmat szerezni (ez utdbbit
kevés eredménnyel). Az ott dtoltétt haromnegyed év meghatérozta
egész detpalyamat. (J6 idében, j6 helyre kertiltem.)

1960 tavaszan az 1945. januér 18-an ferobbantott Erzsébet l&nchid pesti
parton alva maradt pilonjanak és szélsé nyilasanak (3.000 tonna!) bon-
tasdhoz helyeztek, épitésvezetonek. Az ott eltdltott 13 honap pélyafuté-
som talan legkeményebb, egyben legérdekesebb és igen tanulsdgos
korszaka volt. Kdzben — mivel a gyarvezetés felfigyelt a Boraros téri
telepen a hegesztéssel kapesolatosan kifetett tevékenységemre — meg-
biztak a KPM Hidosztalya (Ullrich Zoltan, Kérmendy Lajos, Gallik Ist-
van) dtal — indokoltan — leselgjtezendének itélt, Flizesabony kornyékén
Osszedllitott Laskd patak-hid megmentésével. Magyarorszédgon ez volt
az elsé teljesen hegesztett, korszerti, ortotrOp pélyaszerkezetii, 20 m
hosszll, 7 m széles hidacska. A még szogecselt szerkezetek vildgdban
@6 — az ilyen tipust konstrukciok gyartésahoz egyaltalan nem szokott —
Uzem a 10 db szerdési egységet Ugy készitette €l, hogy a helyszinen
egyetlen kapcsolat sem illeszkedett megfelel6 modon, azaz a varratokat
nem lehetett volna meghegeszteni. Sajét keziileg jeldltem be az Gsszes
csatlakozé lemezd korrigdlando részeit. Ezt kovetéen szétszedtik a hi-
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dat, atszabtuk, Ujra 6sszedllitottuk, majd elkészitettik a varratokat. A hid
— béar atervezettnd 50 mm-re keskenyebb és 70 mm-rel révidebb, de —
tokéetes lett, azoéta is problémamentesen lzemel. A gyértas 4.400, a
helyszini szerelés dsszesen 13.600 munkaorét igényelt, ebbdl a javitas
5.200-at tett ki! Dréga tanulépénz volt, de megérte. Ugyanis, ahogy azt
— rendkivil bolcsen — kitaldlték, ez a hid volt az 1961-ben gyartott és a
kovetkezé évben felszerdt szolnoki kozati Tisza-hid kisérleti hidja. An-
nak kivitelezéséhez, ennek tapasztalataival, egészen masként fogtunk
hozz4. Gond nélkdl € is késziilt. Ha nincs kisérleti hid, 800 tonna selgjt
keletkezett volnal En az lizemi gyartas, doszerelés és a helyszini szere-
|és (az egész palyaszerkezet minden illesztése hegesztéssel készilt) irg
nyitasara kaptam megbizést. Hihetetlenll sokat tapasztaltam, tanultam!
E terlleten hazal torténelmi eseménynek szamit az is, hogy — a KPM
felszdlitésa alapjan, Magyarorszagon elsoként, hivatalosan — iréshan,
kaptam megbizast a hid felelds hegesztéomérnoki teenddinek elldtasara.
Ezt késobb kiterjesztették az Erzsébet hid munkdataira, majd a gyar
minden termékére. Akkor a 60-as évek elgé irtuk, az Eurdopai Unid
Szabvanyositasi Bizottsdga (a CEN) mindezt 30 évvel késsbb fogal maz-
ta meg, illetve szabvanyositotta (EN 719:1994)!

A kovetkezo feladat az Erzsébet hid gyartasanak és eldszerelésének le-
vezénylése volt. Ez a hid olyan tekintetben visszalépésnek szamit a
szolnoki hidhoz képest, hogy kizérdlag a gyartasi egységek kotésel ké-
sziltek hegesztéssel, azok is csak a merevité tarténal, mig a helysziniek
és az egész pilon hagyomanyosan, szogecsdéssel. Ezt Savoly Pal azzal
indokolta, hogy az orszag nem rendelkezik megfelel6, jol hegeszthet6
alapanyaggal. Feltéteezése rovidesen igazolddott: a helyenként 24 mm
vastag palyalemezek kozil — szerencsére mindjart a gyartas kezdetén —
kett6 ridegen tort. Emiatt 1800 tonna lemezt Ujra kellett gyartani éspedig
megfeleléen szivos, azaz Utémunka-vizsgélattal ellenérzott anyagbol. Ez
az Ugy — hala annak, hogy e hidat az egész orszag és annak felso vezeté-
seis figyelemmel kisérte — Uj korszakot nyitott a hazai acél alapanyag-
gyartdsban. Megsziletett az MSZ 6280-65 szabvany, amely mér
megfelelt a hegesztett szerkezeteknél a hegeszthetdség, ill. a ridegtorési
biztonsag érdekében, akkor (és Iényegében ma is) elvarhatd kbvetel mé-
nyeknek.

Az Erzsébet hid épitésében kifgjtett munkédmért a hid atadasanak napjan,
1964. november 21-én, 31 esztendésen én is ott lehettem a Parlament
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kupolatermében és kormanykitlintetést vehettem at. Ez, valamint a 13
orakor elkezdodott hidavatasi cereménia életpalyam egyik cstcspontja,
felgthetetlen éménye volt.

Az Erzsébet hidat kovetéen, két év muilva adtuk at a tiszafiredi Tisza-
hidat. Ez volt az elsé récsos szerkezetii, hegesztett gerendahid, egyutt-
dolgoz6 vasbeton palyalemezzel. Sok Uj feladat megoldasat igényelte,
de — az el6z6ek tapasztalatait felhaszndlva — a nehézsegeken Urra let-
tink.

ElsS tiz gyari évem nagyjabodl a fentiek szerint telt el. Bizalmat élvezve,
komoly, gyonyori feladatokat kaptam, a munka siirijébdl innovativ
maodon vehettem és vettem ki a részem, sokat tapasztaltam, tanultam,
eredményeimet elismerték. Osszegezve: nagy szerencsém volt!

A kovetkezé idészak a hazai hidépitésben pangast hozott és — harom
Tisza-hid kivéelével — jelentésebb hidat Magyarorszag tertletén nem
épitettlink. Beindult azonban az export, az NDK-ba, Csehszlovékiaba,
majd a 70-es évek elgédl Jugoszlavidba. A magam részérdl felhabori-
tonak taldltam azt, amit a kormanyzat a Dunén, de legf6képp Budapest
térségében a hidépités teriiletén mulasztott. Ugyanis 1950 (Arpad hid) és
1995 (Lagymanyosi hid) kozdtt, tehét 45 esztenddn keresztul, Budapest,
térségében a Dunéan Ujabb &kdé nem lé&esiilt. Azota etelt 12 év, ez a
gyalazat, vele egylitt a forgalom és az azzal jar6 kdosz csak fokozddott.
Jelenleg pénz kizérdlag a 4-es metrd épitésére van és az Uj Magyaror-
szég programban — nekem Ugy tiinik — nem is lesz belathaté idén beldl.
Szerintem tehét ez a helyzet csak romlani fog, éspedig gyors ttemben!

Az évek folyaman természetesen nemcsak a hidépités terliletén tevé-
kenykedtem. Ujszerii feladatot jelentett szamomra az 1970-es évektd
beinditott nyoméstarté gdmbtartaly épités. Husz év alatt 78 tartdlyt ad-
tunk a. Ennél a hidegszivés acélok hazal gyartdsanak és hegesztésének
kifejlesztése volt a rendkivili kihivés. A darugyértéas a 30-as évek elgje
Ota a gyar fontos profiljat képezte. Volt idészak, amikor évi 100 futoda-
ru hagyta e a gyérkaput. Ezek kordbban szdgecselt, racsos szerkezetek
voltak. Az 50-es évek végétol attértek a hegesztett konstrukciora. Mind-
ez egy hegesztémérntknek rendkivil érdekes, mindig Ujszerti és szép
feladatok sorét biztositotta.

A 80-as évek végén — az orszédgos beruhdzasok visszafogéséval Ossz-
hangban — a futddaru gyéartas szinte teljesen megszint. Helyette azon-
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ban, angol exportra, kikotoi orias hajokirako darukat épitettink. Ez, a
hegesztési feladatokon tul, az akkor divatossa valt és az angol vevo ré-
szérél az els6 pillanattdl fogva megkovetelt ISO 9000 szerinti minGség-
biztositds rendszer bevezetésének kényszerét jelentette. Ez persze
mindenki szdméra idegen és dlenszenves dolog volt (ma is az), tehat
réam osztottak. [gy lettem véllalati hegesztémérnokbsl minsségbiztosita-
S és hegesztési fomérnok, majd igazgatd. A német Krupp cég megren-
delésére 2001-ben egy hasonldé méretii, de teljesen (tehé a helyszini
kotések tekintetében is) hegesztett konstrukcidju darut széllitottunk
(magassaga kdzel 60 m, gémjének hossza 105 m, kapacitasa 2.550 tonna
érc/ora).

A Ganz-MAVAG felszamolasaval egyidejiileg (1988) gyakorlatilag
megsziint a vasiti jarmigyartas és ily médon — onalléva lett — vallala-
tunk szaméra fontos tevékenységet jelentd forgovaz/alvaz-keret profil.
Ezt részben exporttal ki lehetett valtani, de szerencsére 1995-t6l a német
ABB Henschel AG-t — jelentds hatés(, tiz éven ét tarté kdzremiikodé-
semmel — sikerult becserkészni, ill. a legstabilabb megrendel 6nkké ten-
ni. Métranovaki gyarunk azéta folyamatosan, mostanaig mintegy 15 000
forgovaz keretet készitett e cégnek, illetve jogutodjanak, a Bombardier-
nek. Ez a vildgcég a Matranovaki gyérat 2005 tavaszan megvasarolta (és
— tobbek kozoétt — angliai és franciaorszagi Uzemeit bezérva, azok mun-
k§ét isidetelepitette).

Az évszazad vége fordulpontot hozott a hazai hidépitésben, a Dunén és
a Tiszén is hidak sora épult, ill. éll napjainkban is. Nagy 6romomre
szolgél, hogy ezekben a munkakban eddig, — jé sorsomnak kdszonheto-
en — részt vehettem.

Ami a sgjét gyari palyafutdsomat illeti, 1971 tavaszdn — az egész Ganz-
MAVAG-ban |éezd legmagasabb fizetéssel — kineveztek miiszaki-
gazdasagi tanacsadd fomérnok-helyettessé. Az érintett kollégék irigység
mirigyei miikddésbe |éptek. Ez a mikddés az évek folyaman egyre na-
gyobb erével dolgozott és a mai napig sem alt le. 1976 és 1981 kozott
felesztési fomérnoki pozicidt toltéttem be. Noha a gyarban és sagjat
szakteriletemen minden rendkivil eredményesen mikodott, a furé gé-
pezet nem dlt le. JOI megszervezett faradozasai eredményeként 1980
végétol levéltottak és miiszaki-gazdasagi tanacsado fomérnok cimmel 8
évig parkol6 pdlyan tartottak. Ez szdmomra 6ridsi szerencse lett, mert,
egyrészt algton lefelé vezeté idészakban mar nem voltam felel6s veze-
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t6i pozicidban, masrészt — a Ganz-MAVAG felsé vezetésének jovolta
bdl — rengeteget utazhattam, a fél vildgot beartam, hdnapokat toltéttem
a Tavol-Kelet tobb orszdgdban, masfé évet Nyugat-Németorszaghan,
stb. A mai napig — Ujabban mar inkdbb sgjat koltségen — négy foldrész
mésfél tucatnyi orszagaban és természetesen Eurdpdban mindenditt jar-
tam. A vilag megismerése — Eszak- és Dé-Amerika, az afrikai konti-
nens északi és déli része, killondsen pedig a tévol-keleti orszagok, India,
Kina, Japan, Indonézia, Malgjzia, Szingapur, Thaifdld fantasztikus,
szamunkra vadidegen vildga — az utazas kellemes émeényein tdl, nagy-
mértékben formalta gondolkodés és szemlé etmddomat.

Ez az idészak arra is alkalmas volt, hogy a vezetéssel jard, szamomra
végtelenll unalmasnak, értéktelen idépocsekolasnak tiing, fontoskodd
Ugyintézgetés, siirgetés és adminisztraciodzon helyett, visszatérhessek a
kordbban folytatott gyéri és gyéron kivili édemi tevékenységekhez.
Technologiakat készitettem (pl. 17 MW-os cséturbina acélszerkezeté-
hez). El6adasokat tartottam, cikkeket, konyvrészletet irtam (pl. Halész
professzor megtisztel6 felkérésére a Palotas Mérnoki Keézikonyv ,, Acél-
szerkezetek gyértésa és szerelése” cimi fejezeté), doktoraltam, nyelv-
vizsgakat tettem, az idék folyaman egyre nagyobb intenzitéssal.
Tizenhé& tarsadalmi szervezetnek voltam tagja, de néhanyban aktivan is
tevékenykedtem, ill. dolgozom ma is. Publikéci6im szama meghaladja a
160-at, 16 miszaki konyv létrejottében vettem részt térsszerzéként,
szerkesztoként, lektorkeént, forditoként. Mintegy masfélezer nyomtatott
oldalt tesznek ki a killonféle prospektusok, oktatas és el Gadasjegyzetek,
tanulmanyok, szakértések és egyéb szakmai irasok is. A 70-es évek ko-
zepétol nyolc alkalommal, egyszemélyes el6addja voltam egy 80 Orés
GTE tanfolyamsorozatnak, amelyhez — az egész komplex szakterllete-
met atfogd — 300 oldalas jegyzetet irtam. Filmeket szakértettem, kidllit&
sokat, jubileumi (100, 125 éves) Unnepségeket rendeztem. Szazndl tobb
eléadast tartottam hazai és tiz kilfoldi orszég konferencidin (németul,
angolul). A 60-as évek kozepétdl folyamatosan részt vettem a szabva-
nyositasi munkaban, elndke voltam az MSZ 6442-79-es szabvanybizott-
sagnak. Ez az el6irds — melyet els6 véltozatdban 1972-ben Géllik Istvan
dolgozott ki — tobb mint 25 éven & az acélszerkezet épité szakma alap-
szabvanya volt.

Az emult évtizedekben kifejtett irodalmi munkéssdgom sorén, a gyér
tevékenységével Gsszefliggs atalanos acélszerkezet épitésen belll, ha-
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rom f6 szakterulet kristélyosodott ki bennem, mint olyan, ami — maig is
— alegjobban érdekel és a legttbbet foglalkoztat. Ezek egyike a szerke-
zeti acélok hegesztése és az attdl elvalaszthatatlan anyagtudomany,
mindkett6 fejlodése, a kezdetektdl napjainkig. A mésik — a kozel 140
éves multra visszatekinté — munkahelyemnek, gyartmanyainak és mun-
katarsainak torténete. Harmadikként és az utobbi idében szamomra leg-
érdekesebb, kovetkezésképpen legtobbet foglalkoztatd szakterlilet a
hidak birodalma. Ez utébbiak nemcsak a gyarban készlltekre vonatkoz-
nak (melyekrdl — nem kevés munkéval, 130 évet atfogd — referencialis-
tat alitottam Gssze), hanem azon messze tdlmutatnak. Monografiat
irtam az orszagban készilt valamennyi jelentésebb koziti- és vastti-,
valamint kullon a hegesztett hidakrél. Egyre tobb idét forditok azonban a
vilag valamennyi hiresebb hidjéra, éspedig a kezdetektsl fogva (Iron
Bridge, ahova el is zarandokoltam). ROluk nemcsak adatokat gyiijtok,
hanem azokat — négy foldrészen — igyekszem szeméyesen is felkeresni,
lefényképezni, adott esetben publikalni aroluk szerzett ismereteimet.

Husz éve részt veszek a Banki Donédt Budapesti Miiszaki Foiskola he-
geszt6 technol6gus/eurdpal hegesztétechnol 6gus oktatasban, de meghi-
vott eléadoként gyakran szerepelek a BME Epitémérnoki  (amig
mikodott, az acélszerkezeti szakmérnok képzésben is) és Gépészmer-
noki Karan. Hivatalos szakértoként 1960 6ta, megszakités nékul tevé-
kenykedem. Munk&m dokumental&sénak, illetve prezentdlasanak fontos
részé& képezik a szakmai fotok. Ezekbdl mér joval 10 000 feletti darabot
készitettem, melyek — el 6adasaimon és cikkeimen tul — szdmtalan szak-
konyvben, folyoiratban, azok cimlapjain szerepelnek és méteres nagyi-
tasban igen sok falat diszitenek.

Halét adhatok sorsomnak, hogy mindezek az eimult 12, de leginkdbb az
elmult 6 évben, tehat 70 éves korom utdn életem még mindig felfelé
ivel. Ugyanez a helyzet a kitlintetések terlletén is. Kdzvetlen kdrnyeze-
tem irigykedéinek — a mindenkori politikai vezetéstdl fiiggé — hatékony-
sagédt jol  jelzik kitintetéseim fajtd é datumai. 1964-ben
kormanykitlntetést, 1969-ben és 1973-ban ké& miniszteri kitlintetést,
1968 és 1979. kozott ¢t vallalati kitlntetést kaptam. Aztan — noha ta-
pasztalataim és orszagos, valamint nemzetkdzi megitélésem folyamato-
san javult — egészen 1994-ig semmiféle elismerésben nem részesiiltem.
Ebben az évben azonban egyszerre harmat is kaptam: E6tvos Lorand
dijat, Ganz Abraham fédijat és GTE egyesiileti é&met. 1998-ig tovabbi
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6t igen értékes dijban részesiilitem. 1999-ben (a mérnokség egész tertile-
tén elsoként) kaptam meg a Magyar Mérndkakadémia, Rubik Erné éltal
alapitott, kivételes értéki dijat. Azt kovetden tovabbi dijakat kaptam,
2001-ben pedig Széchenyi Dijat vehettem &t (szakterlletemen elsoként
és mindmaig egyetlenként!). 2002-ben Banki Donét dijban, 2004-ben
pedig az , Ev Hidasza" kitlinteté cimben részesiiltem.

Az eredményességhez természetesen sok munka szilkségeltetik. Ez csak
akkor lehet produktiv, ha van megfelelé hattér, amely nyugalmat és ele-
gendd idét biztosit, azaz segitséget nyUjt a teljesitmeény fokozaséhoz. Ezt
gyakorlatilag otthon egy jo feleség, a munkahelyen pedig egy jo titkérné
biztositja. Nekem mindketté megadatott!

Ha akad valaki, aki mindezt — az egyébként erésen sliritett és csak na-
gyon kivonatosan felsorolt — tevékenységet elolvassa, akkor — reméhe-
t6leg — megérti, hogy miért beszéltem az elgjén a sorsrdl és miért
hangstilyoztam, hogy a felsoroltakat ne vegyék dicsekvésnek, az ered-
ményeket egydltaldn nem tekintem sgjét érdememnek, de hdlasan ko-
szondm jO sorsomnak, illetve mindazoknak, akik ehhez pozitivan
hozzgjarultak. Egyben sgjndlom ama keveseket, akik oriasi energiéval,
de tébbnyire negativ (szdmomra jét hozd) eredménnyel, évtizedeken &t,
megszakitas nékil dlenszelet fljtak.

Valaszok

Hogyan ker Uilt a hidépitéster lletére?
Onéletrajzomban részleteztem: véletlentil, illetve sorsom jovoltabol.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulméanyainak jelentés allomanyai,
kik voltak éetre sz0l6 mesterei?

Hidasz szakmai tanulmanyaimat a Miiszaki Egyetemen kezdtem. Na-
gyon szerencsésnek tartom magam, hogy akkor (az 50-es évek elso felé-
ben), ott — szemben a dupla kontraszelekcié eredmeényeként késobb
kialakult szomoru helyzettel — szinte kivéte nékil nemzetkozi szinvo-
nall és hirti, olyan professzoroktdl tanulhattunk, akik nem pérttagsagi
konyvikkel, hanem a gyakorlat és az elmélet tertiletén kifgjtett munkas-
sagukkal bizonyitottdk mélto voltukat, illetéleg jogukat a katedrara. Ko-
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vetkezésképpen egyrészt magas szinvonal on oktattak, sokat tanulhattunk
t6lUk, masrészt igen nagy tisztelettel nézhettiink fol rgjuk. El6adasaikon
orommel vettiink részt, odafigyeltiink, jegyzeteltiink. Neveket nem szi-
vesen emelek ki, de — ABC sorrendben, a mérntkok kozil — Kerkapoly,
Kézdi, Koranyi, Mihailich, Mosonyi, Nemesdy, Palotas, Széchy pro-
fesszorok, Baldzs Gyorgy tanérsegéd és Kollér Lajos adjunktus (késébb
mindketté egyetemi tanér) mindenképpen megemlitendok.

Maéasodik szakmam a hegesztés, ami — véleményem és tapasztalataim
szerint — elvalaszthatatlan az acészerkezet épitéstél. Sajndlatos modon
az Epitdmérnoki Kar oktatdsi palettdan sohasem szerepelt megfelels
mértékben és mddon. Ezért a szilkséges képesités megszerzésére a Gé-
pészmérndki Karra kellett mennem. Ide, amint ez a képzésforma bein-
dult, 1962-ben, azonnal beiratkoztam és 1966-ban (kitlintetéses)
hegeszté szakmérnoki diplomét szereztem. Kiemelném mestereim kozul
Gillemot Laszl6 és Konkoly Tibor professzorokat. Ettél a tanszéktdl
kaptam miiszaki doktori oklevelemet 1987-ben, hegesztés szaktudo-
manybdl. (Megjegyzem, hogy — az ez id6 szerint 133 éves, nagy maltd
és kiemelked6 szinvonalu munkatérsakat foglalkoztaté véllalatomnal —
én voltam az elsd és vagyok mai napig az egyetlen, aki ottani alkalma-
zottként és azon a szakterlleten doktori oklevelet szerzett.)

A szakméban évtizedeken & miikddtem egyitt a Vasipari Kutato Intézet
hegesztési osztélyaval. Ott, foként Zorkdczy Béla professzor, Rittinger
Janos és Fehérvari Attila munkatarsak voltak tiszteletreméltd és sokat
segit6 partnerek.

E helyen kell megemlitenem a hallei ZIS Intézetet, ahol igen sokat ta-
nultam (a szakmai nyelv terlletén is) és 1964-ben szereztem hegeszté-
mérnoki  bizonyitvanyt. Ugyanide sorolandd a mincheni SLV
Hegesztéstechnikai Oktatasi és Kisérleti Intézet. Rendezvényeire 36 év
Ota jarok (j6 20 esztendeje tiszteletbeli vendégkent, ingyen). Ez az Inté-
zet (egyedili magyarként) 1995-ben eurépai (EWE), majd 2001-ben
nemzetkdzi (IWE) hegesztéomérnoki oklevélld tisztelt meg. Az egydtt-
mitkodés pedig biztositotta szamomra azt az itthon kivételes helyzetet,
hogy a hegesztés, acélszerkezetépités terén folyamatosan a legfrissebb
informaciokhoz, szabvanyokhoz, el6éirdsokhoz juthassak. Természetesen
ezeket nemcsak vélalatomnak, hanem — oktatésok, publikécidk, szak-
mai el6adasok révén — a lehet6 legszélesebb hazai szakma szamara is,
mindenkor igyekeztem kdzkinccsé tenni.
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Kik voltak munkéassaga soran fé kollégéi, segit6i?

A gyar torténelmében, annak torténetében — gondolom nemcsak sza-
momra — kiemelkedé helyet Massanyi Kéroly fomérnok foglal el. Hozza
1956-t0l 1982-ben bekdvetkezett haldlaig igen szoros kapcsolat fiizott,
nagyon sokat koszonhetek neki. A mai napig — utolérhetetlen — pé daké-
pemnek tekintem. De feltétlenil meg kell emlitenem Baldzs Egont,
Lugosi Emilt, Fekete Janost, Perényi Miklost, Bors Ernét mint olyan
fonokeimet, tovabba Vogt Karolyt mint olyan kollégamat, akikre fel le-
hetett nézni, akiktdl tanulni lehetett és akiket tisztelni, becstlni kellett.
Sajnos, 6k mind, mar régen nincsenek kozottink. Az emlitetteken tul,
kiemelendének tartom, hogy nemcsak meérntk féndkeim, kollegaim
tobbségére gondolok vissza hdlaval, jO szivvel, hanem igen sok Uzemi
miivezetre, helyszini fészerel6re, csoportvezetére, munkésra is. Mind-
nyajuknak kdszénhetem, hogy szinte mindig jOl éreztem magam a gyéar-
ban. Osszegezve 51 évet meghaladd szakmai miltamat, e égedett
vagyok sorsommal, orilok, hogy — sok egykori egyetemi kollegammal
ellentétben — 1956-ban szerzett friss diplomammal nem kilféldon pré-
baltam szerencsét. Csak most, a X X|I. szézad legujabb ,,reform” intézke-
dései, a globalizécio polipjanak hazankat egyre jobban fojtogato, vészt
j6sl6 hatésai miatt toprengek e azon, hogy sorsom valGban kegyes volt
hozzam?

A gyaon kivll szinte az egész szakméval: tervezd intézetekkel
(UVATERV, MELYEPTERV, KOGEPTERV, INTRANSZMAS,
IPARTERV, VIZITERV, FOMTERV, VEGYTERYV, illetve utéd in-
tézményei Pont-TERV, MSC, CEH, stb.), a hatdsagokkal, intézmények-
kel (KPM, UKIG, MERTOBER, UTIBER, VIA-Pontis, sth.), szamtalan
kivitelezével, bel- és kulfoldi acd aapanyag, hegesztéanyag és gép
gyartéval évtizedeken &t szoros és gyimdlcsozé egyuttmikodésben, ba-
réatinak nevezhet6 |égkdrben tettik dolgunkat, orlltink kozos eredmé-
nyeinknek, az elkésziilt alkotdsoknak. Neveket e helyen még kevéshbé
szivesen sorolok fel, de azért Gallik Istvant, Kékedy Palt, Knebel Jenét,
Medved Gébort, Téth Ernét, Trager Herbertet mégis kiemelném, foként
azert, mert kapcsolatunk kdzel 50 esztendeje kezdédott és — a kozel-
multban etévozott Gallik Istvan és Medved Gabor kivételével — maig,
megszakités ndkul tart, mindvégig pozitiv hangulatu és eredmeényii volt.
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Milyen jelentés munkékban vett részt, mely alkotasokat tekinti fo
miivenek?

Az el6z6k sordn mér leirtam, hogy (j6 sorsomnak kdszonhetéen) ringat-
hattam a hazai hegesztett hidak épitésének bolcsojét (Lasko patak-hid,
barcsi Drava-hid, szolnoki koz(ti Tisza-hid, Erzsébet hid, tiszafUredi
hid). Gyakorlatilag 1960-tdl folyamatosan és kivétel nélkil minden ha-
zal acélhidhoz (ez pedig mintegy 70 mitargyat jelent) inkabb tébb, mint
kevesebb kdzom volt. Ezek kozil szdmomra — a felsorolt elsék utan — a
legkedvesebb az esztergomi Maria Valéria (melynek gyartastechnol 6gi-
gjat — sok év kihagyast kdvetéen — magam készitettem) és természetesen
a legutolso, a dunaljvarosi Duna-hid, melynél mér nem Ganz alkalma-
zottként, hanem a vallalkozok megbizottjaként a hegesztési munkakat
feligyelhettem. Egyben oda tudtam hatni, hogy — nemcsak Magyaror-
szagon, hanem K6zép-Kelet Eurdpéban — elészor alkalmazzanak e hid-
hoz termomechanikusan hengerelt, S460 M/ML nagyszilardsagu acdlt.
Ezen tilmenéen nagy éményt jelentett az, hogy nyomon kdvethettem
eme egyedilallo akotds megvalGsuldsdt. Kulonds érémmel tolt e a
megtiszteltetés, hogy a hidrdl készilt, 340 oldalas, 630 illusztréciot tar-
talmazo, nagyformétumu konyv szerkesztéi, lektori, valamint nyomdai
el 6készitoi tevekenységével engem biztak meg.

Szamos kulfoldre gyartott hidnél is babaskodhattam. Ezek koze tartozott
két jugoszldv hatérhid (1961-ben a letenyei Mura-hid és 1969-ben barcsi
Drava-hid), ké NDK-béli kozati hid (1970-ben a jénai és 1972-ben az
eisenhiittenstadti), 45 db vastti hid Csehszlovékia szdméra (1966-1972
kozott), majd egy Drina- (1974), egy Széva- (1975) és négy Duna-hid
(1972-1980). Ezek sorabdl kiemelkedik az 1981-ben felavatott, 1999-
ben lerombolt, majd 2005-re Ujjaépitett Ujvidéki ferdekabe es Duna-hid,
mely 351 m-es kozépso fesztavjaval, maig is a Duna legnagyobb ta-
maszkozi hidja. Ezekkel Osszefliggésben meg kell jegyeznem, hogy a
jugoszlav export hidak gyartasinak (a szerelést 6k végezték) tiz eszten-
deje (1971-1981 kozott) — mas export munkakna nem tapasztalhatd —
olyan partnerkapcsolatban telt e, melyben 30 éve tartd, minden érdek
nékuli, 6szinte baratsdgok szovodtek. Ha a sorbol csak egyetlen nevet
emlitek, akkor az lvan Mamuzi¢ (igaz, ha neve nem is, de 6 maga és
csaladja magyar).
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A fentieket Osszegezve 51 esztendés szakmai pélyafutasom alatt mint-
egy 130 hegesztett (és tovabbi 35 szegecset indiai export) acél hid-
felszerkezet gyartésandl, illetve épitésénél mitkddhettem kozre!

Mit Uzen, mit kivan a most felndvekvé hidasz nemzedéknek ?

A hidész utddoknak minden jot, sok sikert, egészséget kivanok és fokeént
azt, hogy leljék oromiket szakméjukban, munkdjukat hobbiként (de ne
menedzserként!) végezzék. Ne feledjék azonban, hogy a sziirke eminen-
ciasok sordbol csak akkor fognak kiemelkedni, ha szakmai téren kifejtett
tevékenységilket nem heti 6t munkanap 8 or§jara korlatozzak. Az ered-
ményességhez ugyanis elengedhetetlen ennek mintegy a dupldja, éspe-
dig hosszU tévon. Természetesen szilkségeltetik legaldbb két nyelv
(angol, német), minimum térsalgasi szinti, de inkabb felséfoka ismerete
is. (Persze, ha valaki a szakmét a politikéval Gsszekapcsolja, sokkal
konnyebben, sokkal gyorsabban, sokkal magasabbra kapaszkodhat! Ezt
az utat azonban — mivel szdmomra antipatikus — a magam részérél nem
javasiom.)

Dr. T6th Erno
Onéletrajz
Szakmai életutam vazlatos bemutatasa

Kordbban is megtehettem volna a szamvetést,
am mindig Ujabb és Ujabb témak foglalkoztattak,
orilok, hogy most felkérésre attekinthetem,
hogy mit tettem eddig.

Palyafutasom latszolag egyszeriien alakult,
konnyen attekintheto.

Hidlgyi el6add voltam 1961-70 kozoétt Székes-
fehérvaron (9 év).

Fenntartasi osztadlyvezetoként Feé megye Ut- és
hidfenntartasaért voltam felel6s: 1970-79 (9 év).
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Megtisztel6 felkérésre (Torécsik Frigyes) vélaltam, hogy a Kozati f6-
osztély , héttérintézményeként” néhanyad magammal az or szagos koz-
Uthalozat fenntartési lgyeivel foglalkozzam: 1979-1988 kozott (9 év)
aFglesztési osztaly vezetdjekent.

Ismé felkérésre a hidlgyek orszagos Osszefogasat vallaltam (1988-
1997) a Kozlekedési Minisztériumban, s folytattam az UKIG-nél.
Nyugdijasként, tanacsaddkent hidlgyekkel, s néha az Uthél6zat kérdé-
seivel van médom foglalkozni az UKIG-nal.

Negyvenhat évnyi munkéssagombdl 18 évet (9-9 év hid és atligy) me-
gyei gyakorlati munkaval és aktiv munkakdrben ugyancsak 18 évet (9-
9 évet Ut, majd hidugyek) or szagos elemzd, fejleszté munkaval tolthet-
tem, s nyugdijasként ,,elsé szerelmemmel” a hidakkal foglalkozhatok.

Valgjdban nem ennyire egyszerii a helyzet, mert hidiigyi el6adoként az
Utfenntartés, téli Utlizemeltetés is foglalkoztatott, s az orszagos Utfenn-
tartdsi munkamban idét forditottam a hidakra, s kezdettdl résztvettem
az oktatasban (technikum, BME szakmérntk képzés, szakmunkas kép-
zés sth.), a KTE-ben tevékenykedtem, elég sokat publikéltam, széval
Osszetett és szertedgazo volt munkassagom.

Erdeklddési kérom a coldpozés, hoflvés dleni védekezés, soszoras,
kornyezetvédelem, fenntartadsi technologiak (féleg burkolatjavités és
fellleti bevonat készités), megfelel6ségi értékelés, forgalombiztonsag,
teherbirasvizsgélatok (Gt és hid is), Ut és hidtorténelem s megannyi
egyéb izgalmas altalam fontosnak tartott kérdésre terjedt ki, ezért nem
konnyli rendszerezni munkéssagom, mert egyes kérdésekre vissza-
visszatértem, parhuzamosan tébb mindennel foglalkoztam.

Szerencsesnek tartom magam, mert akkor kezdtem hidkor szer tisité-
seket elokésziteni, elenérizni, amikor évente igen sok (orszégosan
100) épités folyt, akkor lettem fenntartési osztalyvezeté, amikor igen
rossz volt az Uthélézat, de oridsi fejlédés indult meg, 1979-ben, akkor
ker Gltem Budapestre orszagos feladat végzésére, amikor kedvenc té-
mam, az Uthdlézat megfeleléségi értékelése készilt, akkor kaptam
megbizast a hidligyek 6sszefogasara, amikor &menetileg Ujra szerve-
z6dott a Hidosztaly, nyugdijasként megérhettem, hogy rendkivili fo-
lyami hidépités program folyik (Baja, Dunafdldvér, Esztergom, Tiszaug,
Szekszérd), s elkésziilt 14 megye hidtorténete, résztvehettem eddig 20
Uttigyi Napon és 40 Hidmérnoki konferencian.
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Mit tettem? Tanultam, dolgoztam, irényitottam, tanitottam, irtam.
Sok segitseget kaptam, altaldban hagytak dolgozni s ez nagy sz0. Re-
méem, hogy vézlatos beszdmol dm hasznosithat6 tapasztalatokat ad.

Szeretnék még tevékenykedni nemcsak konyvirassal, hanem fiatalokkal
foglalkozva a szakma megszerettetésével és az utak, hidak megoévéasa
érdekében tett intézkedésekkel.

Munkéassagom a kdvetkezo témakorokben vazolom:

Hidugyi el6addi munkam (1961-0970)

Ut-, hidfenntartés és lizemeltetés elvi alapjai (1970-80)
Hidfenntartast alapozé munkam (1979-88)
Hidgazdalkodés miivelése (1991- )

Hid- és (ttorténet iras (1988- )

Megeml ékezés mérnokokrol, éetrajzuk irdsa (1990- )
Amit még fontosnak tartok (1961- )

Hidugyi elgadoi munkam (1961-70)

Az igényes miiszaki ellenér zés rendkivil fontos, massal nem pétolha-
t6. Nem konnyii, hisz a tervekhez/tervezéshez is érteni kell, a kivitele-
zéshez pedig még jobban. Tudni kell, hogy miben lehet az ellenér
elnézé és miben nem.

1961-70 kozott sok szép munkédm volt Fejér, Komarom és Veszprém
megyében: Tatabanya, Komérom vasit feletti 0Oszvérhidak,
Marcalté Cigany-csatorna-, Marcal- és Raba- artéri monolit vasbe-
ton hidak. Jo iskola volt, hogy kezd6ként nagy és szép épitések ellendr-
zéséhen vehettem részt, Ugy hogy az UMECs (Utépitési Miiszaki
Ellen6rzé Csoport) volt a féfelelés. A kis hidak korszeriisitése nagy
Utemben folyt, volt olyan év, hogy 20-ndl is tébb hidépitésnek voltam az
ellenére, s ebben egy technikus volt segitségemre. Nemcsak miiszaki
dlendrzés volt a feladatom, hanem a terveztetés, szondazas, kisebb ter-
vezések egy idoben atervek jovahagyésa (autopalya miitargyaké is).

Rengeteget tanultam, rengeteget utaztam, sikeriilt elérnem, hogy az eta-
kart munkak (alapozés, vasszerelés) atvételét mindig elvégeztem, s az
érdemi betonozasok idegjén (hétvégén, esetenként gjel is), ott voltam.
Orommel dlapitottam meg — 35-40 év multan — hogy miiszaki ellenér-
zésekkel épllt hidak j6 — felujitas nékul — jo @lapotban voltak.
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Kituntetésnek tartottam, hogy a barcsi Drava-hid miiszaki ellenére le-
hettem Jacz6 Gy6z6 segité munkajaval (1967-68).

Tobb kisebb Ujitasi munkam kozil a 8. sz. féut Gaja-patak hidjanak
tervezése (1964) kilonleges feladat volt: a kisteherbirast, keskeny hidat
Ugy sikerult korszertisiteni, hogy megmaradt a régi hidszerkezet, s a hid
mais jo dlapotban a helyén 4ll.

Hidlgyi el6ad6i munkam mellett (1961-70) beletanulhattam az utter -
vezéshe. A kozlti igazgatosagok készitették a korszeriisitési terveket és
Somkuthy Gyula, Bogér Pal, P6zna Janos, Velencei Laszl6 az igazgaté-
sagi munka minden &gaba.

Természetesen az Uthaldzat, hidak megismer ése volt az elsé feladat,
ami akiterjedt Gthal 6zat (kezdetben 2500 km), az Utallapotok (makadédm
palya volt az Uthél6zat zomén) és a szerény jarmipark miatt rendkivil
idoigényes és faraszto, de érdekes, hasznos volt. Utazasaim soran renge-
teg érdekességet figyeltem meg pl. hofuvasveszélyes Utszakaszokon jol
és rosszul mitkods hovédmiiveket, olvadas kartél tonkrement Utszaka-
szokat, szép fasorokat.

,,,,,

hettem, igy karpotlast kaptam azért, hogy nem |ehettem tanar, s tanit-
hattam az , Gzemi akadémian” is, hisz szervezett iskolarendszeri
szakképzés akkor és még sokéig nem volt.

Egész munkéssdgomban meghatérozo volt, hogy a KTE-nek tagja let-
tem, s élénk egyeslileti tevékenység folyt Fejér megyeben, s ennek kap-
csén a Fejér Megyel Miiszaki Elet szerkesztébizottsdganak is tagja
lettem.

Ut- &s hidfenntartéas és lizemeltetés elvi alapjainak miivel ése gyakor|ati
munkam mellett (1970-80)

JO iskola — és fontos kereset-kiegészité — volt a téli hoszolgalat (7 Ft/6)
rengeteget lehetett tanulni, tapasztalatokat szerezni. Nagy tanulsag volt
az igen rossz UthalGozat: masként kell Utjaink jarhatosagét biztositani,
pedig Fejé& megye éenjart az utak portalanitésdban, s ataldban minden
Ujdonség kiprébaésdban (pl. bitumenemulzié gyartas).
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1970-ben kineveztek a Terlleti/fenntartasi osztaly vezetdjének, ugy
hogy détte mér volt egy kis tapasztalatom megbizott szakaszmérnok
voltam 1,5 évig.

Az 1969-70-es tél katasztrofdlis volt (hetekig jérhatatlan volt néhany
fout) s utdna olvadas kar tobb utat jarhatatlanné tett. A minisztériumban
levaltotték az egyébkent kivalo mérnokokbol allé vezetést, s ) szemlé-
letii vezetst (dr. Abraham K& man) neveztek ki, aki az utak, kiemelten a
foutak jarhatovatételé a burkolatok szélesitésevel és aszfaltbeton
burkolattal (szényegezés) |atta megoldhatonak a hagyomanyos korsze-
risités helyett, s aki az Utlizemeltetés szemléetét, az intenziv gépesitést
honositotta meg.

Kezd6 fenntartdsi vezetéként a fenntartdsi munkék mellett (anyagbe-
szerzés, gepismeret) forgalomtechnikaval, hatosagi tUgyekkel is fog-
lalkoznom kellett.

Oriilok, hogy ilyen idében lehettem fenntartdsi vezetd, mert bér szinte
kildtéstalan volt az Gtéllapot, de viszonylag nagy szabadsdggal intézhet-
tem munkémat. Burkolatszélesitéseket oly nagy Utemben végeztik,
hogy az or szagban elsoként fejeztiik be ezt a programot.

Nagy segitség volt, hogy billenékaros behajlasméréssel az UK| mérte az
utak teherbirdsét, javult a hirkozlés (URH), Utmesterségi telepek épiiltek
(Uvaterv tervek) és segitokész kollégakra taldtam az UKI-na (Csendes
Béla), Uvatervnél (Bacsd Antal) és a KTE-ben (Simon Miklés, dr.
Nemesdy Ervin).

A mérések, a kilfoldi szakirodalombdl |eforditott cikkek s ifj. dr. Gas-
par Laszl6 USA-beli tanulménydti beszamol 6ja hozzasegitett, hogy ne-
kildttam az Utfenntartas elvi tervezési alapjaival foglalkozni: hal,
mikor, mit kell csindlni ahhoz, hogy jarhatdk legyenek Utjaink?

Nemcsak az orszagos kozutak, hidak ugye foglalkoztatott, hanem a
mez6gazdasagi, tanécsi utak, hidak is, ezeket akkor ismertem meg, ami-
kor TSz bekdtoutakat terveztiink, miiszaki €llendriztiink.

Szikségét éreztem a tovabbképzésnek 1973-74-ben elvégeztem az (t-
épitési és forgalomtechnikai szakmérndkit, s Nemesdy professzor
buzditésara bel ekezdtem doktori disszertéciohoz az anyaggyiijtésbe.
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Az t-hidfenntartésban e ért eredményeimrél csak annyit, hogy j6 mun-
katérsakkal, sok munkaval sikertlt elérelépni. Fontosnak tartom ma
is, hogy sikerilt egyuttmiikodni a valalati munkékat iranyitd kozponti
miiszaki osztallyal, a pénzligyek irényitoival és mindenkivel, aki tudott
segiteni.

A megszerzett tapasztalataimat 1978-t6l eléadhattam szakmeér noki
képzés ker etében, s publikdlhattamis.

A hidak fenntartdsaval kapcsolatos kezdeti tevékenységem (1979-
1991)

Hidlgyi el6adoként nem jelent meg tanulményom a hidépitésrél, hid-
fenntartasrdl, fenntartasi osztalyvezetoként azonban nem lettem hiitlen a
hidakhoz pl. a hullamositott acéllemez miitargyakrdél francia szakembe-
rek eléadésat szerveztem, s az orszagban az elsok kozott (1974) épitet-
tink tobb ilyen miitérgyat.

A Kapolnasnyéken épllé teljesen eléregyartott hid és a kunszent-
martoni Koérés-hid — ennek beruhdzasaba bevontak — arra inspirdlt,
hogy az e 6regyértott hidakrol egy attekinto, népszertisito cikket irjak.

A Fejlesztési Osztaly vezetojeként igyekeztem a hidfenntartéssal
kiemelten foglalkozni, ebben nagy segitség volt Németh Istvan, aki né-
hény évig osztdlyomon dolgozott, dr. Klatsmanyi Tibor és munkatérsai
(Tavkozlési és Miiszaki Foiskola Gyor), Illéssy Jozsef és sokan masok.

1987-ben megtisztel6 meghbizasként hidjaink allagmegovasardl tarthat-
tam el 6adéast a Sarospatakon rendezett Utligyi Napokon.

A tanécsi kezelésii hidakkal valé foglalkozasban, igény jelentkezett egy
kozérthets, tomor kiadvanyra, mely a hidépités és fenntartas legfobb
tudnival 6it tartalmazza. Amon Tiborral egy sok dbréval, fotéval illuszt-
rélt zsebkonyvet irtunk és szerkesztettiink (1988).

Orszégos hidigyi feladatokat 1988-t6l végeztem a Kozlekedési Mi-
nisztérium K ozuati féosztalyan 6nallo csoportvezetd, majd osztalyveze-
toként. (1983 Ota dr. Trager Herbert egy személyben intézte a
hidugyeket!)

A hidmérnoki értekezleteket a jelentkezé igényeket figyelembevéve
1988-tdl a korabbiaktdl eltéréen sok segitséggel, kidllitasokkal, mun-
kahelyi bemutatéval, fizetés el 6adasokkal is szerveztem. A hidmérnoki
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konferencidk fontos tapasztalatcsere lehetésegek hazai és kilfoldi szak-
emberekkel, fontosnak, sziikségesnek tartom ezek szinvonalas megren-
dezését.

A hidakkal valo foglalkozast megalapozé tanulmanyokat 1990-t6l sike-
rult megjelentetni — a Kozuti féosztdly és ezzel a hidosztdly is atalakult:
Kozt Féigazgatdsag, majd UKIG, a hidugyek azonban egy kézben ma-
radtak, sét er6sodott is a fomérnokségi szervezet.

A hidak nyilvantartésat, a hidvizsgalatokat, a megfelel6ség értékel ését
sikerllt fejleszteni, kialakitottuk a hidak 5 f6 jellemzéjére (alépitmeény,
felszerkezet, pdlyaburkolat, tartozékok, kornyezet) kiterjed6 szubjektiv
osztélyozasét (1-5 osztdlyzat). Javaslatom alapjan késziilt a maig hasz-
nélt értékelési modszer. 1991-t6l minden hidra vonatkozéan rendelke-
zésre dlnak afo osztélyzatok.

1988-ban magas jarmii Utkozése miatt leszakadt a gesztelyi Hernéd-
hid, ettél kezdve kiemelten foglalkoztam a hidak jarmiivek elleni vé-
delmével: jelzések, védokapuk elhelyezése, targyalas biztositokkal, stb.
Sajnos aktualis ma is hidjaink védelme mind a tulstlyos, mind a
talmér etes jarmiivek ellen.

A szabvanyositas, miiszaki el 6irdsok kiadasa alapvet6 feladat a hidakkal
val 6 foglakozasban, ennek érdekében Hidszabélyzat Bizottsagot szer-
veztem 1991-ben az oktatés, kutatds, hatGsag, tervezés, kivitelezés leg-
jobb szakembereibsl. Evente &ltaldban négyszer (ilésezett a rendkiviil
aktiv (kb. 12-15 fés) bizottsag, s munkabizottsdgokban dolgozta ki az
el6irasok modositasdt, Uj eléirasok készitését. A Magyar Utligyi Térsa-
sag megalakulésa utén, kissé modosult feladatkorrel, de tovabb folyt ez
amunka.

Kiemelten foglalkoztam a hidak teherbir asdnak meghatérozésaval. E
fontos, am bonyolult feladatban csak kisebb eredményt sikerlilt elérni,
kutatdss munka keretében (llléssy Jozsef) a dinamikus hidvizsgalat
hasznélhat6sagét, kilfoldi korabbi tanulmanyt alapjan pedig a boltoza-
tok teherbir as-szamitast (MEXE mddszer) tettem kdzkincesé (1990).

A hidak térésig valo probater helést egy-két esetben sikerlilt megval 6-
sitani (pl. 55. sz. dti artéri hid), slebontéas elétt (pl. Dinnyés vasut feletti
hid) végzett ,, boncolas’ tampontot adott a hidak tényleges allaptanak
meghatarozésara. Evente 50-60 idészakos hidvizsgélatot atnéztem,
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hidhiba katalégust dolgoztattam ki, ezek jé alapozést adtak a hidalla-
potok megismerésére, a dontések megalapozasara (felljitas — atépités).

A hidhibdk elemzése alapjan iranyelvet készitettem a kertlends szer-
kezeti kialakitasokra (Gerber-csuklok, H szegdly stb.).

A hidgazdélkodas, elvi és gyakorlati feladatai (1992-1998)

A megalapozé munkék utén (francia, dan, USA hidgazddkodas megis-
merése, palydzat) az USA PONTIS program alkalmazasa mellett
dontottink, kilon kis bizottsdgot alakitottunk (Agardy Gyula, dr. Gas-
par Lészl6, Kolozsi Gyula, dr. Lubldy Laszlé, Molnér Istvéan volt a bi-
zotts&g oszlopos tagja) sok munkéval hazai adatokkal proba futtatasokat
végeztink. Maig jé dontésnek tartom ezt a valasztést, am hazai fglesz-
tésre van napjainkban szilkség. A megyel hidmérntkoknek sok munkét
jelent (éves értékelés) e program alkalmazasa, &m a redlis igények hal o-
zati szintti megalapozasaval igen jO dontést segit6 eszkoz @l rendelkezé-
suinkre.

El6adasokat tartottam, beszamoldkat irtam hidjaink alapotaral, az
elvégzend6 fenntartasi feladatokral.

Az éves hidfenntartédsi programok hidterveit rendszeresen zsiiriztuk,
ezzel sikeriilt atervezéseket egysegesebbé, szinvonal asabba tenni.

Hidjaink megovasa érdekében bevezettik a Miiszaki emlék mingsitést
azokndl a hidaknal, melyek kora még nem tul nagy, &m valamilyen ok-
bdl egyedi kialakités, egy-egy technoldgia eso alkalmazésa sth. feltét-
len megdrzésre szorulnak. Nemcsak az orszégos kozutak, hanem
onkormanyzatok kezelésében lévé hidakat is felvettiink az onként
véllalt védelmi korbe.

Kalon hidkorszeriisitési program is készilt az Uvaterv bevonasaval
(1999-ben lett kész). Ujszerii sorolasi modszert alkal maztunk.

A Duna- és Tisza hidak korszeriisitését kulon vizsgéltattuk. Egy-egy
folyami hid korszeriisitése kilon nagy feladat volt pl. zahonyi Tisza-
hid vagy bajai Duna-hid, melyné hosszas el 6készités és sok vita utén
sikertilt szétvalasztani a kozti és vasati forgalmat.

40-50 éves hidak megmentése ligyében elsésorban dr. Szatméri Istvan
és dr. Damy Dénes tett sokat, a magam részérél j6 szivvel tamogat-
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tam a solti kis-Duna, Réckeve és Szeghalom hidjainak erdsitését és kb.
30 vasbeton gerendahid killso kabeles erésitését.

A valamikor minisztériumi hidtervtér atveételét a Kozlekedés Felligye-
lettél sikertlt megval Gsitani (1996), mert a hidvizsgalatokndl, hidterve-
zésekné potolhatatlan informéci 6t adnak régi tervek, torzskonyvek.

A hidlizemeltetéshez specialis vizsgal6o eszkdzokre is szilkkség van. A
Berger berendezések mellett, ezeknél nagyobb teljesitményii eszkdz be-
szerzését, sajat forrasbol nem sikerlit, volt azonban vallalkozd. Kdzpon-
ti program keretében 1996-ban indult be és folyik napjainkban is a
tavaszi hidtervezés és hidvizsgalat specidlis eszkdzzel.

A hazai hidgazdalkodés attekintését tobb alkalommal is elkészitettem
annak érdekében, hogy a fiatal hidmérnokok megismerhessék a sikeres
és kevéssé sikeres vagy hibas gyakorlatot.

A Duna- és Tisza-hidjaink alapotardl és jovojérél mar nyugdijaskeént
irtam aktudlis értékelést.

Hid- és (ttorténet irds (1988-t6l folyamatosan)

Elég késon kezdtem e dr. Gall Imre Régi magyar hidak (1970) cimii
konyve nyoman érdeklédni hidjaink torténete irant. EIsé irdsom 1988-
ban jelent meg a szabadszallasi aluminium hidrél - az 1950-ben éplilt
hid a vilag 5. ilyen anyagu hidja volt — cikkem a hid megmentését szol-
gdlta, végll is sikerult, ma Kiskéréson a hidskanzen fontos tagja.

1993-ban a Gyérben tartott Hidmérndki Konferencidra javasoltam,
hogy irjak meg a megye hidtorténetét. Mentes Zoltan ny. fomérnok
kivalé kutatonak bizonyult, az elsé megyei hidkonyv tsszedllitaséban
meghatarozo szerepe volt. A kovetkezé konferenciara (Sérospatak) a
megyei hidallomany torténetének megirasat személyesen vettem kézbe,
ekkor alakitottam ki a maig keveset valtozott szerkezetet. 1994 Gta éven-
te egy Ujabb konyv jelent meg. Szdmomra ez nagy feladat és egyben
Orém volt.

A Sarbogardi Nédor-csatorna-hid volt hazankban a mésodikként

J T4

szakirodalom szinte semmit nem tudott. Molnér Istvdn megyei hidmér-
nok segitségével sikerllt a hid torténetét feltérni.
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Toth Lészl6 buzditéséra Ujdonsagot is tartalmazo irést tudtunk dsszealli-
tani elsé ontottvas hidjainkrol (Kisgaramon).

A Kossuth hid ekésziiltének 50. évfordulgjan kis kidllitast rendeztiink
a Fényes Elek utcai székhazban. Erre az alkalomra a Kiskdroson 6rzott
eredeti tervek, a Kozlekedési Milzeum, a tervezd dr. Misté&h Endre és
masok segitségével gazdag dokumentéciot sikerlilt Osszegytjteni.

Orém volt szamomra, hogy résztvehettem az Erzsébet-hid épitésének
centendriuméra 2003-ban készitett pazar kiallitasi konyv Osszedllitasa-
ban, s még enndl is nagyobb feladat és 6rom volt a 97 éves dr. Gall Im-
re: A budapesti Duna-hidak cimii 2005-ben megjelent konyvének
irasdban részt venni.

Hidtorténetirasi munkaim kozul egy 6sszefoglal6 mivet emlitek meg. A
SZIF-Universitas Gyor) Valogatott fejezetek a kozlekedés torténeté-
bél cimi tankdnyve Hidépités torténete fejezetet irhattam meg. A 18
oldal terjedelmii dsszefoglal 6 meglepsen nagy feladat volt.

A hidépités torténetével foglalkozo irdsaim mellett (nyugdijaskeént) at-
torténeti irasaim is megj elentek.

Az Gtjaink ezer éve KOVIM, Bp. 2001. konyv irasét, szerkesztését
nagy 6rommel vallaltam. Torténeti irdsaim reményeim szerint két célt
szolgélnak: megorokitik miiszaki alkotasainkat és az alkotokat, s
konkr ét informaciokkal szolgalnak egyes hidakra vonatkozdan.

Mérnokokrdl: megemlékezések, éetrajzok (1990-)

Hidtorténettel valo foglalkozdsom kezdetén radobbentem, hogy milyen
keveset tudok neves mérnokokrol. Elsckent dr. Gallik Istvan nyoméba
eredtem, felkeresve fiét, az ugyancsak neves hidaszt.

Megemlékeztem Hargitai Jené 80. és dr. Baldzs Gyorgy 70. sziletés-
napjan a faradhatatlan hidtorténet kutatordl, illetve a beton ,, szere mesé-
rol”.

Szomor( kotelességemnek tettem eleget amikor Apéathy Arpad és
Zsamboki Gabor palyafutasarol (1995), és dr. Nemesdy Ervinrél,
(2002) kellett nekrol6got irnom.
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dr. Gall Imrérél peldaképemrél, a hidtorténet kutatas hazai nagy alak-
jérol 2002. szeptemberében irtam, majd ehunytakor (Ménok Ujség
2006. 3.) és detrgjzi flzetet dlitottam dssze.

A Ménoki Kamara torténetét felkérésre 1993-ban irtam meg.
Thoma Frigyes 0rokos titkar detrgjzét ugyancsak felkérésre nehéz ku-
tatés utan sikerlilt nagyjabol felvazolni. Sokat foglalkoztam Feketehézy
Janos életéve is.

Az emlitetteken kivil tobb, mint 100 neves mérnok életrajzi adatait
gytjtottem Ossze, s kértem dr. Baldzs Gyorgy segitségét egy hidasz
életrajzi kislexikon dsszedllitasaban. O 1940-es és 1950-es években dip-
lomét szerzettek kozil — féleg onéletrajzok alapjan — kb. 500 mérndk
életrgjzot alitotta 6ssze. Mindezt azért emlitem, mert a legUjabb lexiko-
nokban, ki-kicsodékban is alig taldlhatok adatok jelentés mérnokokrdl,
ezt pedig pétolni kell.

Amit még fontosnak tartok

Szertedgazo érdekl6désem és tevékenységembdl eddig tébbet nem emli-
tettem, ezekbdl mutatok beitt néhényat:

A tapasztalatcserét, a kulfoldi utakat, a hazai és kilfoldi kapcsolato-
kat rendkivil fontosnak tartottam és tartom.

1979 utén tobb alkalommal kilféldon tanulményozhattam az Ut és
hidfenntartést (Franciaorszag, Ausztria, Németorszag, Anglia, Dénia,
Finnorszég, Hollandia). Igyekeztem a tapasztalatokat el 6adason ismer-
tetni (KTE), irésban kodzkinccsé tenni, és legfoképpen hasznositani.
Nagy @mény és nagy lehet6ség volt, hogy Hollandiaban — szerény
nyelvtudassal — maganuton is lehettem (Vizi LaszI6 kalauzolt) és a ne-
kem j&r6 szakirodalombdl (Cement és Wegen) szaznal tobb cikket
leforditottam, ismertettem.

Fontosnak tartom, hogy orszégos hidiigyi feladataim kezdetekor (1988)
résztvettem Ruszton az évente ké& alkalommal rendezett osztrék hi-
dész sszejdvetelen, s azéta mindig képviselte hazankat valaki ezeken
az akalmakon. Rengeteg segitséget kaptunk az osztrék kollégéktol
(szakirodalom, egy-egy kérdés megvitatasa, helyszini szemlék) szlovak,
horvét, szerb, német kollégakkal is gylimolcsdzé kapcsolatunk van.
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Fontosnak tartom a tudoméanyos egyesiletekben vald résztvételt. A
KTE-nek kezdettdl aktiv tagja vagyok, sok eléadést tartottam helyi
meghivasra és orszagos rendezvenyekre. Tobb mint 40 évi KTE tevé
kenységemrol fennmaradt néhany beszamolomnal, reményem szerint
sokkal tobb haszna volt munkédmnak (kapcsolatok, viték, munkabizott-

sagi anyagok).

A Magyar Utiigyi Téarsasagnak és a FIB-nek is tagja vagyon, mindkét
szervezet munkgjat nagyra értékelem, s buzditok minden kollégét, hogy
ne sajnéljak az idoét, pénzt e tevékenysegtol.

Nem kifg ezetten tudomanyos munkat végez a Mé noki Kamar a, tevé-

kenysége azonban rendkivill fontos, a Mérnok Ujsag egyre szinvonala-
sabb és szakmai, pl. torténeti munkgja is értékes.

Az oktatasrdl, tovabbképzésrél méar széltam, fontossdga miatt e he-
lyen is kiemelem. A szakmunkésképzés koraban rendkivil fontos:
gyakorlati és az eméetben is jartas, az emberekkel szot érteni képes
technikusok, mérnokok feladata ez, 6rilok, hogy kezdokeént és aktiv pa-
lyafutdsom végén is részt vehettem ebben a munkaban.

A J&ky Jozsef Utfenntartdsi technikumban tanultam meg tanitani. Na-
gyon jol kell tudni valamit ahhoz, hogy a didk megértse amit igyekszem
atadni neki.

Halés vagyok Nemesdy professzor Grnak, hogy meghivott az Utfenntar-
tés (1978) és Utiizemeltetés (1980) e éadasara, s arra buzditott, hogy
jegyzeteket is irjak. Oriilok, hogy hidfenntartasi szakmérnoki hallgatok-
nak ma is déadhatok. Remé@éem, hogy sikerllt a szakmai tudnival 6k
mellett mast is (emberséget, szakmaszeretetet) atadni. Az épités, fenn-
tartas gyakorlati tapasztalat nékil véleméenyem szerint nem oktathato.

A gyakorlati munka (megfigyelés, ellendrzés) elmélettel valo dsszeve-
tése volt mindig a cdom. Erdekelt minden ,, probléma’, figyeltem a hi-
békat és a j6 megoldasokat. A hibakrdl keveset publikédltam, mert
azt tapasztaltam, hogy sokan a ,,szakma elarulasanak” tartjak ezt, pedig
ez egyaltaldn nem igy van. Az altalam kezdeményezett Ut és hid hibaka-
talogusok, a hidak ,, boncolasa” Uigyében kiadott rendelkezésem a jobbi-
tast, a hiba megel6zést szolgdlta. Egyetlen téméban a vasalt
talajtamfalak hazénkban alkalmazott egyik fajtganak lgyében jelent
meg dr. Szepeshazi Roberttel egy részletes irésom. Rendkivil fontosnak
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tartomilyen , kényes’ kérdésben is az ok-kutatést, a helyes t§jékoztatast.
Elédeink pl. Széchy Karoly professzor batrabb volt, az alapozési hibak-
rél (konkrét pddakkal) konyvet irt, s vildgsiker lett. Van, lenne mirdl
irni maiis.

Sokat foglalkoztam forgalomtechnikai, forgalombiztonsagi kérdésekkel
disszertdciom kapcsan, na meg azért is, mert fenntartasi osztalyvezeto-
ként a forgalomtechnika is hozzam tartozott.

A forgalombiztonsaggal kapcsolatos vizsgalataim tisztéztak, hogy
nemcsak a burkolatszélesség, a vonalvezetés, burkolatéllapot, hanem
tobb tényez egyuttesen befolyésolja a koziti balesetek szamét. (Neves
szakemberek féltek az aszfaltszényeg programtol, a klasszikus korszerii-
sitést elengedhetetlennek tartottak.)

A szakirodalom — hazai és kilfdldi — gyiijtése kezdettél fogva ,, hob-
bim” volt. Igyekeztem megfelel6 bibliogréfidt késziteni, készittetni, ez a
hidakra vonatkozéan jobb stadiumban van. Féleg hidtorténeti munkaim-
ban igyekeztem széleskorii kutatast végezni, s a forrasokat korrekten
megadni.

A Kiskérosi Kozati Szakgyijtemény a térgyi emlékeken kivul igen sok
folydirattal, konyvvel és mas kiadvanyokkal rendelkezik. | gyekeztem a
»felesleges’ anyagokat Kiskérosnek atadni, ezaton is felhivom a fi-
gyelmet, hogy nem szabadna selejtezni értékes szakmai anyagokat, s
hasznélni kellene a mizeumok, konyvtarak, levéltarak kincseit.

Bolti forgalomba nem kerlil6 szakmai t&jékoztatok irésaban, szer-
kesztésében, lektoraldsaban 1979 6ta részt vettem. A szakmai to-
vabbképzések kiadvanyai mellett a Kozutak Fébb Adatai sorozatét
tartom igen értékesnek.

Igen sok egyéb kiadvény készitésében is kozremiikddtem, pl. egy-egy
hid atadasara ismerteté flizetek, Utellendri zsebkonyv (1981) és sok
egyéb.

A t§ékoztatashoz tartozik, hogy igyekeztem irasban beszdmolni ese-
ményekrél, konferenciakrol. llyen irasaim foleg az Utépitésben, Ut
Tikorben és a KOZUT-ban jelentek meg.

1989 ¢Gta évente dltalaban két alkalommal (a Hidmérnoki Konferencidn
és az év végi hidasz dsszeovetelen) egy kétoldalas Gsszefoglal dban
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szamoltam be a hidépités, hidfenntartas eredmeényeirél, konferenciékrdl,
személyi ugyekrél, s fontosnak tartott témakrol. Az éves beszamol 6k
(1994-2004) a Koziti Hidadsz Almanach-ban (2004) dsszegytjtve meg-
talalhatok.

A fotozést kezdettol igyekeztem felhasznalni munkémban. Nem valtam
profi fotdssd, nem is katalogizaltam felvételeimet, mégis hasznosnak és
fontosnak tartom ezt a munkét. J6 lenne, ha egy kdzponti archiv és friss
fototér lenne. Csak akarat és szervezémunka kel ehhez.

Befejezem beszamolomat, bér rengeteg mindenrél nem széltam: Ujita
sok, id6s kollégékkal valé évenkénti taldlkozas, hidnevekkel, a hidak a
milvészetben téma miivelése sth. remélem, hogy tevékenységem, irasa-
im, tanitvanyaim beszéinek rélam.

Néhany zar6 megjegyzést még: tul sok mindennel foglalkoztam, de
nem Oncéltan, igyekeztem megoldéast talélni a fdmeriilé kérdésekre, s
igyekeztem tapasztalataimat kozkinccsé tenni, publikalni.

Sokat koszonhetek fonokeimnek, munkatérsaimnak, a KTE-nek
felesegemnek. Egyedil nem tudtam volna ennyit se el érni.

Oriilok, hogy nemcsak utakkal, hanem hidakkal is foglalkoztam,
annyira Osszetartozik e két szakterilet, hogy merev szévélasztdsa nem
jo.

Nem dicsekvésként irom ezt az dsszegezést — tavol al télem — hisz tu-
dom jél, hogy tobbet tehettem volna, buzditédsnak szantam irasom, hogy

az elmilt 46 évben rengeteg minden tortént a szakménkban, folytatni,
alkalmazni kell, ami jé volt és elemezni kell a hianyossagokat.

A szakméat, hazamat kivantam szolgalni.

Valaszok

Hogyan ker (ilt a hidépitéster lletére?

Az Allami Arpéd Gimnéziumban 1955-ben tett érettségi utén — redl osz-
talyba jartam — az ELTE magyar-térténelem szakéra jelentkeztem, am
»helyhidny” miatt nem vettek fel. Egy évi gyari munka utan (Orion) a
EKME-re jelentkeztem, mivel igazabdl minden tudoméany érdekelt, s
édesapdm azt mondta, hogy olyan palyat vélassz, amely igazan szép,
komoly, mint a hajé- a repul6- vagy a hidépités. Sikeres felvételi utan
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1956-ban egyetemi hallgaté lettem, s itt a matematika majd a mechanika
kedvenc téargyam lett, igy nem volt kérdéses, hogy szakosodéskor a hid-
szakot valasztom.

1961-ben, eskuvém napjén, alamvizsgaztam, igy csak egy hé& milva
tudtam meg, hogy a Hidépité Vallalat herendi hidépitésénd kell jelent-
keznem. Feleségem harom évet Halasziban volt — kételezéen — védono,
igy igyekeztem elintézni, hogy hétkozben is taldlkozhassunk, hihetetlen,
de sikerult: Székesfehérvaron régen hianyzott a hidigyi el6ado, ott
orommel vettek fel, ma is hélas vagyok, hogy itt kezdhettem, mert sok
feladatot, nagy 6nélldsagot kaptam munkémban. ElSbb tobb (Veszprém
és részben Komérom is hozzam tartozott), majd Fejé megyében intéz-
tem a hidugyeket: kisebb tervezések, évente 10-20 hidépités ellenérzése
és egyéb munkédk. Harom évig naponta Csillaghegyrél jartam Fejér és
Veszprém megyébe, aztan az Utfenntartas szdlitott e, de ez egy méasik
torténet.

Az Utlizemeltetés, fenntartas vezetsje voltam, majd 1979-ben Toérécsik
Frigyes minisztériumi Utosztalyvezeté Budapestre hivott, hogy héttérin-
tézményként (kis osztéllyal) segitsem a minisztériumi munkét. O pélya-
futdsomban meghatarozé szerepii volt. A pélyafutésomat jellemzé 9
éves ciklus utan 1988-ban — dr. Trager Herbert nyugdijba vonulasakor —
a KPM hidigyeinek osszefogasara kaptam megbizést (csoport-, majd
osztélyvezets lettem). A Kozt féosztdly 1990-ben, szamomra érthetet-
len okbol megsziint, s a Fényes Elek utcaban folytathattam a hidszakma
Osszefogését, ott ahol 1979 Gta kordbban tevékenykedtem. Nem folyta-
tom palyafutdsom ismertetését, mert mas kérdés kapcsan erre még mo-
dom lesz.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentés allomésai,
kik voltak éetre sz0l6 mesterei?

Az egyetemen sok kivald tandr vezetett be a mérndki tudoményokba:
Lovass-Nagy Viktor és Egervéary Jend (matematika), Cholnoky Tibor,
Koranyi Imre, Haldsz Ott6, Szab6 Janos (mechanika), Palotés Lészl6,
Bolcskei Elemér, Szépe Ferenc (hidépités), Kézdi Arpad, Széchy Kéroly
(talajmechanika, alapozas) és sokan masok, hisz Ut-, vasit-, alagltterve-
zést, vizrendezést is tanultunk, s az anyagtan, geoldgia és sok més targy,
gyakorlat is igen fontos volt szamomra, hisz pélyafutésom felében elso-
sorban utak fenntartdsdval, Uzemeltetésével foglalkoztam.
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Sokat tanultam elsé munkahelyemen a Székesfehérvari Kozt 1gazgato-
sagon Cser Istvantdl, P6zna Janostdl, Bogar Paltdl, Benke Mértontdl, sa
sort hosszan sorolhatnam mind e koétel ezett, nagy tudasi szakemberek
voltak.

Sokat tanultam a nagy hidépitéseket ellenérzoktsl és minisztériumi hi-
déaszoktdl Patz Bdatdl, Baczoni Istvantol, Apéathy Arpadtdl, Trager Her-
berttél, Pa Tibortdl, Zsamboki Gdabortdl és masoktdl. Uvaterves
kollégéktdl: Kemény Adamtol, Balazs Zoltantdl, Bots Dénestél, kivite-
lez6ktél: Csepy Karoly (Székesfenérvari KEV), Lazar Jozseftol, Peres
Jozseftol és més hidépitostol.

Tobb évtizedes munkassagomban Apéthy Arpéd és Tréger Herbert volt,
idonként birdlo, am mindig segit6, példamutatd mesterem. Budapestre
kerilésem utan, Gal Imréva vald taldlkozasom a hidtorténet kutatés
felé forduldsomban meghatérozd jelentéségii volt, dete végéig példét
mutatott, segitett.

Szakmérnoki tanulményaimban, disszertaciom készitésében Nemesdy
Ervin és Koller Sandor kiemelkedd, meghatérozd személyiség volt.

A hidszakagi kutatasban idésebb Baldzs Gyorgy utanozhatatlan pédat
mutatott és mutat ma is. Kitartasa, Ugyszeretete egyedilal|é a publikéci-
Oban is. Az emlitetteken kivil rengetegen tanitottak, segitettek, koziluk
néhanyat a kovetkez kérdésre adott valaszomban emlitek.

Kik voltak munkéassaga soran fé kollégéi, segit6i?
Hidlgyi el6addi munkédmban Csanyi Mihdly segitett a legtobbet.

Elsé6 munkahelyemen sok Ujat kellett tanulnom (jogi-, gazdasagi gyakor-
lati témékat). J6 iskola volt szamomra a sok-sok munka, a Jaky Jozsef
Utépitési technikumban val 6 tanitas |ehetésége, a K TE munkéjaban val 6
résztvétel, a Fejér Megyei Miiszaki Elet szerkesztobizottsagi munka.

Orszégos feadataimban (1979-t6l) kilontsen 1988-t6l még tobb kollé-
gaval sikerult j6 szakmai kapcsolatot kiépiteni. Minden szakteriletrol:
oktatas, kutatds, terezés, kivitelezés, fenntartds, dnkormanyzatok, hat6-
sag rengetegen segitették munkamat. Félve emlitek néhdny nevet, mert
Ohatatlanul sokakat nem emlitek, akik pedig hiiségesen, onzetlenll ta-
mogattak munkémat.
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Tréger Herbert mint kordbban is mindenkor készségesen segitett, min-
dent |ehetett kérdezni t6le, mindenben érdemi vélaszokat kaptam. Nagy
nyereség volt amikor (1979-88) kozott Gtugyekkel foglalkozva
hidszakégi segitségem lett Németh Istvan, majd Kiss Jozsef. Fejlesztési
kutatas témakban Illéssy Jozsef (dinamikus prébaterhelés), ifj. Gaspar
Laszlo (megfeleloségi értékelés). Hidvizsgdlat, hidfenntartas terlletén
Klatsmanyi Tibor éstanszéke (Gyor Kozlekedési és Tavkozlési Miiszaki
Foiskola) és Gallo Laszlo (KTI). Minisztériumi, majd az UKIG kereté-
ben végzett munkassagomban Patz Béla, Kolozsi Gyula, Rigler Istvan,
Bodor Lajos, majd sokan masok: Juhaszné Viniczai Agnes, Sitku Lészl6

A hidgazdalkodés programjanak kidolgozasaban Lubloy LészI6, Kolozsi
Gyula, Agéardy Gyula, Molnar Istvan.

A hidnyilvantartas fejlesztésében Rigler Istvan, minden munkéban, ki-
[6n is a nemzetkdzi kapcsolatok apolésaban Tréger Herbert volt segitsé-
gemre. Ma széltam dr. Gall Imréél, aki megszerettette velem a
hidtorténeti kutatést, 1993-t6l magam is sokat foglalkozom ezzel, sajné-
lom, hogy nem el6bb kezdtem. Dr. Domanovszky Sandor remek fotok-
kal, fontos informéciokkal segitette és segiti jelenleg is hidtorténeti
munkamet.

Kdszonettel tartozom a megyei hidmérnokoknek, idésebbeknek és fiata-
labbaknak is, hogy mindenkor készek voltak megfigyelésekre, plusz
munkakra a hidmérnoki konferencidk szervezésében.

A tervezd, kivitelezo véllalatok,(Uvaterv, Fomterv, Pont-TERV, Msc,
kivitelezok: Hidépitd, Ganz MAVAG, Kozgép) sokat segitettek mun-
kamban.

A hidak korrozi6 elleni védelmeben dr. Balazs Gyorgy fontos megalar
poz6 munkat végzett, Kovacs Kéroly, Seidl Agoston, Vértes Maria kdz-
remitkodése isigen értékes volt.

Milyen jelentés munkékban vett részt, mely alkotasokat tekinti fo
miivenek?

Ondll6 hidigyi eléadoi munkassagom alatt az Atalam e skészitett és
megval 6sult kb. 80 hidépités, koztik jelentdsek, miszaki ellenérzésének
eredménye az, hogy ismereteim szerint alapotuk ma is jo. A Marcalto
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kornyéki (Marcal-, Raba artéri hid) és a barcsi Drava-hid volt legna-
gyobb, emlékezetes munkam.

1979-t6l az utak-hidak megfeleléségi értékel ése (doktori disszertaciom-
nak ez volt atargya) méig haszndlt, természetesen fejlesztett formaban.

A hidgazdalkodas hazai programjéban valé kdzremiikbdésem is, bizom
benne, hogy hasznos volt, napjainkban is van mit tenni azért, hogy val 6-
ban haszndlt legyen ez.

Kényszer szilte volt a magas jarmiivek elleni védelemmel val6 foglal-
kozdsom, méig sem mindenben megoldott, de hasznosnak itélem az eb-
ben tetteket.

A hidak korrozidja (foleg sokorrézio) elleni védelem f6 elemeinek
(vizsgdlat, technolgiak) kidolgozasa is fontos volt, e tekintetben élan-
d6 szivés munkara van sziikség. Ehhez kapcsolodik hidjaink kozponti
lemosésa, ez a program megitél ésem szerint potol hatatlan.

A koOzponti hidtervtar |érehozasa — Horvolgyi Lajos segitsegével —
Tréager Herbert méig végzett hatalmas munkdjaval, megitélésem szerint
igen fontos.

A hidmérnoki konferencidk 1988-tdl a korabbinal szélesebb korii meg-
cdz06 szervezését, a megyei hidtorténeti konyvek irdsét is eredménynek
tartom.

A Hidszabdlyzat bizottsag megszervezését és 7 évig valo mikodtetését
fontosnak, eredményesnek itélem, ez(ton is kdszondm a kozremitkodék
segitségdt.

A hidak védelmében a Miiszaki emlék, onként vallalt védelem kategoria
bevezetése indokolt volt, kdvetkezetesen fenn kell tartani.

A fenntartési, felljitési tervek zsiirizésé is kezdeményeztem, az inditas
mindenképpen aktudlis volt, ennek hatékony, aprélékos megoldasa mar
Rigler Istvan mitkodéséhez kotheto.

A szakismeretek tovabbadésa (technikumban és a szakmérnoki tanfo-
lyamokon), a publikacio j6 lehet6ség, remélem, hogy hasznos szolgéla-
tom volt.
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Mit Gzen, mit kivan a most felndvekvé hidasz nemzedéknek ?

Azt kivanom, hogy kapjanak lehetéséget a munkéra, szeressék ezt a
szép, &m nem konnyii szakmat, tanuljanak sokat egyetemi tanulmanyaik
utan is. Oriilok, hogy sok fiatal, j6 képességii, érdekl3ds, tigyes szakem-
ber dolgozik a megyékben, atervezo, kivitelez6 vallalatoknal .

Oriilék, hogy soha nem létott hatalmas hidépitések adnak |ehetéséget
ma munkara, adnak rendkivil sok tapasztalatot. Nagy lehetdség megis-
merni ezeket a munkakat, ériasi segitség a szamitdégép nyuijtotta, a kil-
foldi tanulmanyutak |ehetésége.

Fontosnak tartom, hogy nemcsak Uj hidak tervezése, épitése, hanem a
meglévék megorzése is érdekelje a fiatal szakembereket, ehhez sok
megfigyel és, tapasztalatszerzés szilkséges.

Azt javaslom, hogy nyitott szemmel jarjak az utakat itthon és kulfoldon,
vegyek észre a jO és a rossz megoldasokat is, fényképezzenek sokat,
publikdljak megfigyel éseiket.

Javaslom, hogy vegyenek részt tudomanyos, szakmai szervezetek mun-
k§jdban, tartsanak kapcsolatot.

Munkéssdgomban az Ut- és hidigyekkel kilon és egyittesen is foglal-
koztam, ugy gondolom ez nem hétranyos, annyira 6sszefligg a két szak-

ag.
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17.

24,

11.
21-22.

27.
30-31.

20.
23-25.

19.

ANNO - 2006

ESEMENYNAPTAR — 2006

Februar
XIl. Széchy Karoly eldaddlés és reotechnikai szakmai forum
Beszamol 6: Mérniik Ujsag 2006/3
403-as fout, Nyiregyhaza keleti ekerlil6 dtadasa (15,4 km)

Marcius
M5 Szeged — Roszke szakasz atadasa (14,7 km)

X111, Epitményeink védelme konferencia (Réckeve) Beszamo-
[6: Beton 2006/5

M7 Ordacsehi — Balatonkeresztr szakasz atadasa (25,7 km)

Betontag 2006 (Bécs) Beszamol6: Sinek Vilaga 2006/2, Beton
2006/5

Aprilis
M35 Debrecen dkeriil¢ szakasz dtadasa

IX. Budapesti Nemzetkozi Utligyi Konferencia Beszamolo:
Hidépitok 2006/4

Majus
XXV. Acélszerkezeti Ankét: 130 esztendés a Margit hid

(BME) Beszamol6: Acészerkezetek 2006/2, Mérnck Ujsag
2006/6

A beton tartdssdga — Magyar Betonszbvetség VII. szakmai kon-
ferencija (Budapest) Beszamolo: Hidépitsk 2006/4, Beton
2006/5
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21-24.

22-23.

24-26.

11.
26.

26.

4-7.

158

Nemzetkdzi Hidkonferencia (Dubrovnik) Beszamol6: Hidépi-
tok 2006/4

Alagit- és Mélyépité szakmai napok (Pécs) Beszamolo: Hid-
épitok 2006/4

47. Hidmeérnoki konferencia (Siofok) Beszamolo: Beton
2006/7-8, Kozt 2006/5

Junius
. fib Kongresszus (N&poly) BeszamolG: Vasbetonépités
2006/2
M6 Erdi-teté — Dunaljvaros szakasz dtadasa (58,6 km)
Dr. Baldzs Gyorgy 80. sziiletésnapjara Unnepi Ulés (BME)

X. Nemzetkdzi Epitéstudoményi Konferencia (EPKO —
Csiksomlyd) Beszamol6: Hidépiték 2007/4

Julius
VI. Vastti Hidasz Taldkozd (Dobogdks) Beszamol6: Hidépi-
ték 2006/5, Sinek Vilaga 2006/3-4 €s 2006/K il 6nszam, Mérnok
Ujséag 2006/8-9

Augusztus
M3 Nyiregyhaza déli elkeriil6 szakasz atadasa (8,2 km)

Dunaujvérosi Duna-hid ivszerkezet zar6 e emének beemel ése

Szeptember
Hidak Magyarorszagon fotokiallitas megnyitésa (Kisk6ros)

Hidasz tanulményat Horvatorszégban Beszamol 6: XXX. old.
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13-15.
13-15.

21-22.

11.
25-27.
26-27.

28.

5-10.

11.
11.
12-13.
15.
20.
31.

34. Utuigyi Napok (Eger)

IABSE Szimpézium (Budapest) Beszamolo: Vasbetonépités
2006/3, Koziti és Méyépitési Szemle 2006/7-8

CCC 2006 (Hradec Kralove, Csehorszag)

Oktober
Korroziévédelmi Ankét (MAGESZ)
Biztonsagos utakon a 21. szézadban (MAUT, Budapest)
Magyarorszag fol drengéshiztonsaga (SZIE Gyér)

November
X. Fémszerkezeti Konferencia (MAGESZ)

December
Dunaujvérosi Duna-hid mederszerkezet belisztatasa

Koranyi Imre szobrénak avatésa és emlékilés (BME) Beszamo-
[6: Sinek Vilaga 2006/3-4

M7 Becsehely — Sormés szakasz dtadésa (6 km)

Palotés Laszl6-dij &adasa Beszamol 6: Vasbetonépités 2007/1
Hidmérnoki értekezlet (Balatonfdldvéar) Beszamol 6: xxx. old.
M35 Gorbehdza — Debrecen szakasz dtadasa (35 km)

A feyjitott komaromi Erzsébet Duna-hid dtadasa

Orszagos kozutak 2006. évi zarédllomanya: 6667 db hid, 6sz-
szesen 125 km hosszal és1 445 ezer négyzetméterrel.
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Konyvek

Dr. Toth Erné (szerk.): Hidak Fejér megyében

A Hidmérnoki konferencia alkalmébol megjelent dr. Toth Erné szer-
kesztésében az évrél-évre bovuld, orszégiard sorozat legljabb tagja
(Eddig megjelent: Gyér-Moson-Sopron, Borsod-Abadj-Zemplén, Bé-
kés, Hajdu-Bihar, Pest, Heves, Bécs-Kiskun, Jasz-Nagykun-Szolnok,
Komérom-Esztergom, Tolna, Csongrad, Zala és Somogy)

A hidnypétlé kiadvany ezlttal Fejér megye hidallomanyérdl ad atfogo
képet, szdmos hid épitésének és torténetének részletes ismertetésevel. A
gazdagon illusztralt kdnyv tengernyi miiszaki adattartalma és hivatko-
zésa dlenére gjanlhatd olvasmany mindenkinek, aki meg kivanja is-
merni hidépit6 el6deink munkait.

A kiadvany a 47. Hidmérnoki konferencidhoz kapcsoldddan jelent meg.
Fo6 feezetek: A megye adottsagai, A hidépités fejezetei, A megye hidal-
loméanya, Egyedi hidleirasok, Mdléklet és Fliggelék. A kiadvany végén
német és angol nyelvii dsszefoglal6 is taldlhatd. Az értékes kiadvanyt a
konferencia résztvevoéi a helyszinen megkaptak.

Dr. To6th Erné: Dr. Gall Imre

Miiszaki alkotok —Magyar mérnokok 11. fuzet

A mérnok-éetrgjzi sorozat tizenegyedik flzete a Hidmérnoki konferen-
ciara jelent meg. A rovid flzet 16 oldal terjedelemben ismerteti a hid-
torténet-kutatas nagy alakjanak éetét és munkassagét.

Dr. Trager Herbert, Dr. Toth Erné, Kozma Karoly, Foldi Andras:
» 130 é&vesaMargit hid” — A budapesti Margit hid vazlatos torténete

A hid épitésének évfordul §jararendezett ankétra késziilt € a 14 oldalas,
szines kiadvany flzet, amelyet a résztvevok a helyszinen megkaptak.
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Vor s Jozsef: Vasiti hidak és miitargyak

A mii nagy hianyt pétol a szakirodalomban. Hasonl6 jellegii dsszefog-
lal6 munka tobb mint hisz éve nem jelent meg. A mi széles szakmai
k6zOnség szaméra nyUjt hasznos informéci okat.

Fobb fejezetei: Altalanos ismeretek, alapfogalmak; Vasiti hidak anya-
gai; Hidfalazatok; Atereszek; Beton, vasbeton és feszitett vasbeton hi-
dak; Acészerkezeti hidak; Alagutak; Foldmivekkel kapcsolatos
miitérgyak; Utasok kozlekedését szolgal 6 mitargyak; Ideiglenes hidak.
A konyv hasznos segitség a kilénbdzé tanintézmeényekben tanul6 és a
gyakorl6 hidasz szakemberek szamara a tervezeés, beruhazés, kivitelezés
és a hidizemeltetés tertiletén.

dr. Farkas Gyorgy, dr. Husz&r Zsolt, Kovacs Tamas, dr. Szalai
K& man: Betonszer kezetek mér etezése az Eurocode alapj an

A Terc Kft. kiadadsdban megjelent 130 oldalas kdnyv a betonszerkeze-
tek EC szerinti erétani szamitését foglalja 6ssze.

Dur ability of post-tensioning tendons —fib bulletin 33

A Nemzetkdzi Betonszovetség (fib) 1999-ben tematikus szakmai kdzldny sorozatot
inditott. Az alabbiakban megadjuk a koétet tomar itvényét.

The durability of post-tensioning tendons depends undoubtedly on the durability of
the materials used, but there are design concept specifics which are also of major
importance: the post-tensioning layout and layers of protection such as concrete
cover and selected materials in view of the aggressivity of the environment for
instance.

It is well known that sustainability principles guide the Engineer from the very
beginning, at the project conception, during construction and the service life of a
structure. Decisions made during conceptual and design stage have the largest
influence on the durability and sustainability of post-tensioning tendons. fib Bulle-
tin 33 addresses the specifics for prestressed concrete structures: the durability of
post-tensioning tendons. It should be noted that it does not repeat topics that have
been addressed in other fib bulletins and which is common for both reinforced
concrete and prestressed concrete structures.

Pre-tensioning, which is used extensively in the precast industry, is not considered
here, although conclusions and recommendations herein may, in many cases, also
be applicable.

This recommendation was prepared by Working Party 5.4.2, Durability specifics
for prestressed concrete structures, in cooperation with fib Commission 9,
Reinforcing and prestressing materials and systems. A preliminary version of this
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recommendation served as the basic document for the second workshop on
"Durability of post-tensioning tendons"”, held on 11-12 October 2004 in Zurich.
This workshop was a follow-up to the first workshop held in Ghent in 2001. Bulle-
tin 33 includes revisions corresponding to the agreed results of the Zurich
workshaop.

(http://fib-international .org) 76 pages, in English, 100 CHF.

Model Code for ServiceLife Design —fib bulletin 34

A Nemzetkdzi Betonszovetség (fib) 1999-ben tematikus szakmai kdzldny sorozatot
inditott. Az alabbiakban megadjuk a kétet tomar itvényét.

fib Bulletin 34 addresses Service Life Design (SLD) for plain concrete, reinforced
concrete and pre-stressed concrete structures, with a special focus on design
provisions for managing the adverse effects of degradation. Its objective is to
identify agreed durability related models and to prepare the framework for
standardization of performance based design approaches.

Four different options for SLD are given: - a full probabilistic approach, - a semi-
probabilistic approach (partial factor design), - deemed to satisfy rules, - avoidance
of deterioration.

The service life design approaches described in this document may be applied for
the design of new structures, for updating the service life design if the structure
exists and real material properties and/or the interaction of environment and
structure can be measured (real concrete covers, carbonation depths), and for
calculating residual servicelife.

The bulletin is divided into five chapters: 1. General 2. Basis of design 3.
Veification of Service Life Design 4. Execution and its quality management 5.
M aintenance and condition control.

It also includes four informative annexes, which give background information and
examples of procedures and deterioration models for the application in SLD.

The format of Bulletin 34 follows the CEB-FIP tradition for Model Codes: the
main provisions are given on the right-hand side of the page, and on the | eft-hand
side, the comments.

(http://fib-international .org) 116 pages, in English, 110 CHF.

Retr ofitting of concrete structures by exter nally bonded FRPs, with
emphasis on seismic applications —fib bulletin 35

A Nemzetkdzi Betonszovetség (fib) 1999-ben tematikus szakmai kdzldny sorozatot
inditott. Az alabbiakban megadjuk a koétet tomar itvényét.

fib Bulletin 35 is the first bulletin to publish documentation from an fib short
course. These courses are held worldwide and cover advanced knowledge of
structural concrete in general, or specific topics. They are organized by fib and
given by internationally recognized experts in fib, often supplemented with local
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experts active in fib. They are based on the knowledge and expertise from fib's ten
Commissions and nearly fifty Task Groups.

fib Bulletin 35 presents the course materials developed for the short course
"Retrofitting of Concrete Structures through Externally Bonded FRP, with
emphasis on Seismic Applications’, given in Ankara and Istanbul in June 2005.
The course drew on expertise both from outside Turkey and from the large pool of
local experts on this subject.

In most countries of the world, the building stock is ageing and needs continuous
maintenance or repair. Moreover, the majority of existing constructions are
deficient in the light of current knowledge and design codes. The problem of
structural deficiency of existing constructions is especially acute in seismic
regions, as, even there, seismic design of structures is relatively recent. The direct
and indirect costs of demolition and reconstruction of structurally deficient
constructions are often prohibitive; furthermore they entail a substantial waste of
natural resources and energy. Therefore, structural retrofitting is becoming
increasingly widespread throughout the world.

Externally bonded Fibre Reinforced Polymers (FRPs) are rapidly becoming the
technique of choice for structural retrofitting. They are cleaner and easier to apply
than conventional retrofitting techniques, reduce disruption to the occupancy and
operation of the facility, do not generate debris or waste, and reduce health and
accident hazards at the construction site as well as noise and air pollution in the
surroundings.

fib Bulletin 35 gives state-of-the-art coverage of retrofitting through FRPs and
presents relevant provisions from three recent standardisation milestones: EN
1998-3:2005 "Eurocode 8: Design of structures for earthquake resistance - Part 3:
Assessment and retrofitting of buildings’, the 2005 Draft of the Turkish seismic
design code, and the Italian regulatory document CNR-DT 200/04, "Instructions
for Design, Execution and Control of Strengthening Interventions by Means of
Fibre-Reinforced Composites" (2004).

(http://fib-international .org) 220 pages, in English, 120 CHF.

2006 fib Awards for Outstanding Concrete Structur es —fib bulletin
36

A Nemzetkdzi Betonszovetség (fib) 1999-ben tematikus szakmai kdzldny sorozatot
inditott. Az alabbiakban megadjuk a kotet tomar itvényét.

fib Bulletin 36 presents the structures that were selected as winners, special
mentions and nominees in the 2006 edition of the fib Awards for Outstanding
Concrete Structures competition. The awards are attributed in two categories,
"Buildings" and "Civil Engineering Structures", and give international recognition
to structures that demonstrate the versatility of concrete as a structural medium.
(http://fib-international .org) 40 pages, in English, 50 CHF.
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Precast concreterailway track systems—fib bulletin 37

A Nemzetkdzi Betonszovetség (fib) 1999-ben tematikus szakmai kdzldny sorozatot
inditott. Az alabbiakban megadjuk a koétet tomar itvényét.

In 1986, the FIP Commission on Prefabrication issued the state-of-art report
"Concrete  Railway Sleepers’, which included design considerations,
manufacturing methods, rail fastening systems and field performance. During the
two decades since that report, precast concrete has gained importance in the field
of railway track systems for plain track, switches and crossings, tunnels and other
applications. Developments in production methods for concrete sleepers in switch
and crossing layouts to cope with the complex geometry and the industry's
confidence in their performance have contributed to the huge increase in the use of
this type of sleeper. The use of slab track for high-speed track has also grown,
particularly where either new track is built or where existing track is renewed and
long periods of track possession are possible.

There has also been progress in the development of plant and equipment for the
installation, renewal and maintenance of concrete slegpered track. With machines
now able to replace existing track at a rate of 5000 sleepers (over 3 km track) per
day, choosing concrete sleegpers can reduce the time on site, meaning tracks can be
reopened quickly whilst reducing labour requirements and costs.

Today, precast concrete is considered to be the best performing and preferred
material for railway sleepers, due to the following factors: long-term durability;
improved geometric retention of track and greater weight vital for high-speed and
heavy freight lines; improved easticity of track; improved ride quality; low first
cost; minimum life cycle cost; low cost of maintenance; environmental friendliness
- no chemical treatment required and can be recycled.

As al aspects of precast concrete railway track systems, from design through
manufacture to installation and maintenance, have progressed since the publication
of the FIP report, an update was considered timely, in order to provide a synthesis
of currently available information. This new edition covers quality, design,
production, durability, maintenance and environmental considerations, and
includes survey on the use of precast concrete track systems in over 30 countries.
(http://fib-international .org) 40 pages, in English, 60 CHF.
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Szakmai folyoiratok

Az aldbbiakban a hidasz témaju szakcikkeket, tanulmanyokat kozl6 la-
pok valogatott szakbibliografigét adjuk meg. Az évkonyv tematikgja-
hoz illeszkedéen elsésorban a kozvetlen hidasz téméju cikkek jegyzékét
kdzolj Uk.

A nemzetkozi szemlék, tallézok, felhivasok és rovid hirek az alébbi
kivonatokban nem szerepelnek. Szemlézett folydiratok az alabbiak:

Kozati és Méyépitési Szemle 166
K 6zl ekedéstudomanyi Szemle 168
fib — Vasbetonépités 168
MAGESZ — Acészerkezetek 171
Sinek Vildga 172
Hidépitok 174
Mélyépité tikorkép 176
Beton 177
Kozt 178
Mérnok Ujsag 180

Structural Engineering International 181
Structural Concrete— Journal of thefib 185

A Kkigyiijtések alapjan is megdllapithatjuk, hogy nem sok tanulmany
jelent meg a hidépités tertletérél. Fontos, hogy a szakmai események-
rél, eredményekrol dsszefoglal dkban adjunk hirt, hiszen csak igy ment-
het6 meg a felgjtéstsl. Valamennyi felsorolt lap érommel fogadja az
arculatahoz illeszkedé cikkeket és tanulményokat. Ez(ttal is buzditunk
mindenkit az olvasas mellett az aktivabb kozremiikodésre is, az irasra
A konnyebb kapcsolatteremtés céljabdl megadtuk a felel s szerkesztok
nevét és dérhet6ségét.
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Kozuti és Mélyépitési Szemle

Evente 12 alkalommal megjelend folyiratunk fontos szintere a hidasz
tanulmanyok megjelenésének. Az alabbi vélogatott cikkjegyzék a hid
témajJ, illetve kdzvetlen hid szakagi utalast tartalmazo nmiiveket tartal-
mazza. 2006-ben az LVI. évfolyam jelent meg. A lap elérhetd az inter-
neten: www.kozut.hu cimen.

A lapot a Koz ekedéstudomanyi Egyeslilet alapitotta, kiadja az Magyar
Kozat Kht. Felelds szerkeszts: Dr. habil. Koren Csaba. Szerkesztéseg
cime: 9026 Gydr, Egyetem tér 1. Kozl ekedésépitési és Telepiilésmérno-
ki Tanszék, e-mail: koren@sze.hu

2006/1

Hajés Gyorgy, Hajos Bence: Feketehazy Janos, a hidtervezé mérnok
(1842-1927)

2006/2
Molnar L&szl6 Aurd: Horvatorszag autdpélya-programja

Dr. habil Janké Laszlé: Vasbeton szerkezetek korszer{i megerésitése .
Anyagok

2006/3

Dr. Farkas Janos, Kocsis I1dikd, Németh Imre, Bodor Jené, Ban Lgjos:
Nagyszilardségi—nagyteljesitményli betonok alkalmazasa az M7 aut6-

,,,,,

Dr. habil Janké Lészl6: Vasbeton szerkezetek korszerti megerésitése 1.
Hidszerkezetek

2006/4

Dr. habil Janko Laszl6: Vasbeton szerkezetek korszerii megerdsitése
I1l. Magas- és mélyépités

2006/5

Vida Balazs: A tésztahidak geometriai pontatlansagabdl szarmazo vesz-
teségek elemzése
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2006/6

Herpai Lész10, Fekete Gabor, Gacs Sandor: Az MO Utgyiri keleti szek-
tor M5 autopalya — U 4. sz. fout kozotti szakaszanak, illetve Vecsés és
UlI8 elkertil tervezése

Bornemissza Laszl6, Nagy Elek: Az MO autopalya épitése a 29,5 és a
42,2 km szelvények kozott

Kettinger Ottd: A betonburkolat atvezetése az MO 29+500-42+200 km
sz. kozotti szakasz fellljardin

2006/7-8

Dr. Farkas Gyorgy: Tartészerkezeti Eurocode-ok

Dr. Farkas Gyorgy, Dr. Lovas Antal, Dr. Szalai KA man: A tartoszerke-
zeti tervezés alapjai az Eurocode szerint

Huszér Zsolt, Dr. Lovas Antal, Dr. Szalai Kaman: A tartoszerkezeti
hatdsok az Eurocode szerint

Kovacs Tamas: A kozuti hidak terhel az Eurocode szerint
Dr. Trager Herbert: Az | ABSE szimp6ziuma Budapesten
2006/9-10

Kolozsi, Gyula, Hunyadi Métyas, Wellner Péter, Németh Imre, Szalai
Tibor: Epllé nagyhidak Magyarorszagon

Dr. Keeti Imre, Grabarits Jozsef, Dr. Gyorgy P&, Fabian Miklés,
Pankotai Csaba: Az M6 autopalyava fejleszthet autout Szekszéard-Boly
szakasz alagUtjainak tervezése

2006/11-12

Dr. Szepeshazi Robert: A hidak colopalapozésénak tervezése az
Eurocode 7 szerint — |. rész: Az Eurocode 7 biztonségfilozéfiga és mé-
retezési ejéarasai

Dr. Farkas Janos, Németh Imre, Korpas Rudolf: Ferdekabeles gyal og-
hid dinamikai vizsgélata
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Kdzlekedéstudoméanyi Szemle

Kiadja a Koz ekedéstudomanyi Egyesiilet. A 2006. évben az LV. évfo-
lyamaban jaré lap havonta jelenik meg. Fészerkeszts: Dr. Ivany Arpéad,
a szerkesztéség cime: 1146 Budapest, Varosligeti korut 11. email:
info.kte@mtesz.hu Az egyesiilet honlapjérol (www.kte.mtesz.hu) a teljes
folyoirat elérhets.

2006-ben kozvetlen hidasz témdju cikk a Szemlében nem jelent meg.

fib — Vasbetonépités

A Vasbetonépités szakfolyGirat 2006-ban mar a VIII. évfolyaméba |é-
pett. Kiadja a fib Magyar Tagozata. Szerkesztéség: BME Epitsanyagok
és Mérnokgeologia Tanszék 1111 Budapest, Miegyetem rkp. 3. Tel.:
1/463-4068 Felelgs szerkeszts: Dr. Baldzs L Gyorgy.
(fib@goliat.eik.bme.hu)

2006/1

Dr. Ujhelyi Janos, prof. Popovics Sandor: A betonszildrdsag és a viz-
cement tényez6 kozotti dsszefliggés megbizhatdsaganak javitasa

Dr. Loyké Miklés: A 2005. évi Palotés Lészl6-dijak atadésa

Becze Jénos Palotds Laszl6-dijat kapott 2005-ben — Feszitett-
flggesztett autopdlya hid tervezése

Dr. Tass Géza Palotés Laszl6-dijat kapott 2005-ben — A vasbeton-
szil&rdségtan és statika néhény eredménye

Dr. Windisch Andor Palotés Laszlé-dijat kapott 2005-ben — Feszitési
rendszerek eurdpal miiszaki alkalmasségi bizonyitvannyal

Szemé@yi hirek: Dr. Dedk Gyorgy 80 éves, Kovacs Zsolt 65 éves

2006/2
Dr. Kausay Tibor: A beton nyomészilérdsaganak elfogadésa
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Péter Gabor Zoltan: Vasbeton iszaprothasztokrél a megval dsult mitar-
gyak tapasztalatainak tikrében

Prof. Qiu Hongxing, Prof. Ding Dajun: Vasbeton magashazak Kinaban

Majorosné Lubldy Eve, Dr. Baldzs L. Gyorgy: Miianyagszal adagolast
betonok alkalmazési lehetéségei, kil onds tekintettel a tiizall 6sagra

2006/3

Dr. Baldzs L. Gyorgy: CCC 2005, 2006, 2007, 2008 — A vasbetonépités
kozép-eurdpai kongresszusai

Dr. Borosny6i Adorjén: Betonszerkezetek szalerésitési polimer (FRP)
betétekkel — Rideg vagy duktilis viselkedés?

Dr.-Ing. Jurgen Kuenzlen, Dr.-Ing. Krausz Karoly Jbzsef: Betoncsavar
— Egy hagyoméanyos rogzitési elv U alkalmazésa

Dr. Farkas Janos, Németh Imre, Korpés Rudolf: Nagyszilardsagu beton
alkalmazésa kosérfiiles gyal ogos hid pdlyalemezében

Teiter Zoltan: Oszvérhidak vasbeton palyalemezének Ujszerii tervezési
gyakorlata Magyarorszagon

Dr. Farkas Gyorgy: T§ékoztatd a 2006. szeptember 13-15 kdzott Bu-
dapesten megrendezett IABSE Szimpdziumrdl

Szemédyi hirek: Végh Lajos professzor 85 éves, Mistéh Endre 1912-
2006

2006/4
Dr. Kausay Tibor: A friss beton konzisztencigja
Dr. Kopecsko Katalin, Dr. Balazs Gyorgy: Kloridkotés betonban

Majorosné Lubldy Eva, Dr. Baldzs L. Gyorgy: A beton teherviselési
madjanak hatasa a tiizterhel ést kbveté maradd nyomoszilérdsagra

Dr. Németh Ferenc: Vasbeton lemezek nyomaték-gorbilet dsszefliggé-
seillinois-i kisérletek alapjan
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Vol 7. —Angol nyelvii éves szam
Prof. Géza Tassi, Prof. Gyoérgy L. Balazs: Naples and Hungary
Jozsef Voros: Railway bridges

Prof. Géza Tassi, Pé&er Wdlner, Janos Becze, Tamés Mihalek, Janos
Barta: Development of concrete highway bridge construction in Hungary

Zoltén Teter: Renewed design practice of reinforced concrete deck slab
of composite bridges in Hungary

Zoltén Orban: Condition assessment and rehabilitation of masonry arch
railway bridges

Dr. Janos Farkas, I1diké Kocsis, Imre Németh, Jen6 Bodor, Lajos Ban:
Motorway flyover constructed of HSC/HPC

Jozsef Képes, Lészl6 Novak, Laszlé Polgér: Prefabricated concrete
structures for commercial and industrial buildings in Hungary

Ferenc Gonda: Concrete structures on elastic pads the Barték Béla
National Concert Hall in the Palas of Arts, Budapest

Prof. Gyorgy Farkas, Tamas Kovécs, Prof. KAman Szalai, Prof. Antal
Lovas: Historical background of probality-based design in Hungary

Andréas Arpéd Sipos, Prof. Gabor Domokos: Spatial deformations of
RC members

Prof. Gyorgy Balézs: Validity of linear creep law for concrete

Prof. Tibor Kausay, Dr. Tamas Simon: Grapho-analitical calculation of
particle size distribution charachteristics of concrete aggregates

Jozsa, Nemes: Mix design of LWAC

Dr. Adorjén Borosnyoi, Prof. Gytrgy L. Balazs: Serviceability aspects
of concrete members prestressed with FRP — Hungarian experiences
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MAGESZ Acélszerkezetek

A Magyarorszagi Acélszerkezet — Gyartok — Epiték Szovetsége (MAG-
ESZ) korabban dinditott hirlevébsl nétt ki, kapott 6néllé formét a
2004-ben Gtjara inditott szakmai folydirat. A harmadik évfolyamaba
|épett Acélszerkezetek c. lapnak évente négy szama jelenik meg. A teljes
terjedelmében szines kiadvany aktualis tanulmanyokat kozol, koztuk
szamos hidépitéssel kapcsolatosat. A lap allando kezdd rovata a szovet-
ség hireit tartalmazza. Ara 3200 Ft + AFA és postakol tség.

Kiadja: MAGESZ 1161 Budapest, Béla u. 84. Tel.: 1/405-2187 Felels
szerkesztg: Dr. Csap6 Ferenc. (magesz@axel ero.hu)

Az alabbiakban csak a hidépitéshez kotédé irasokat szeml ézzik.

2006/2

Hajds Bence: Beszamol 6 a 130 esztendés Margit hid tiszteletére rende-
zett XXV. Acélszerkezeti Ankérdl

Schulek Janos: A 130 éves Margit hidrdl tartott acészerkezeti el 6ada-
son elhangzott el6adasok kivonata

Németh Tamés: Az elsé Margit hid épitése (1872-1876).

Dr. Domanovszky Sandor: A Margit hid parti nyilasainak és a szigeti
szarnyhid épitése

Dr. Trager Herbert: A budapesti Margit hid torténete, 1935-1948.

Kis Laszl6: Kozdti hid tervezése (MAGESZ Diploma Dijjal kitiintetett
diplomamunka ismertetése)

Dr. Domanovszky Sandor, Pal Gabor, Nagy Balazs, Sdllyey Tivadar: A
budapesti Balatoni it MAV véganyok feletti kozdti fellljaronak Ujjé
épitése

P&l Gabor: A remetei Fekete-K 6rés-hid pdlyalemezcserée

2006/3

Dr. Domanovszky Sandor: Tuddsitds a dunaljvérosi Duna-hid acél
felszerkezetének épitési munkdlatairdl I1. rész E tanulmény elso része a
2005. évi 4. szamban jelent meg.

Dr.-habil. Szatméri Istvan: Betolasi technika a dunatjvarosi Duna-hid
épitésénd
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Kober Jozsef, Kis Attila: A dunaljvérosi Duna-hid jobb parti, déli artéri
hidja helyszini hegesztési munkalatainak ismertetése

Gél Endre Méréstechnikal érdekességek a dunaljvérosi Duna-hid me-
derhidjanak szerelésénd

2006/4

Kis Attila: M35 — 8. jeli fellljard a Keleti-fécsatorna és vadatjarok fe-
lett

T6th Tamas: Régi és () acélszerkezetii hidak korréziovédelme
MAGESZ Tagvélallatainak cégismertetsje

Sinek Vilaga

A Magyar Allamvasutak pélyavastti szakmai lapja nagy maltra tekint
vissza, bar az eimilt években jelentds gondokkal kiizdottek, igy egy ide-
ig szlinetelt a lap megjelenése. A 2006-ben a XLIX. é/folyamot ird Uj-
sag szines kilalakban jelent meg. Az aldbbi valogatott irdsokon tul,
tovabbi cikkeket, tanulményokat tartalmaz az Ujsag.

A lap felelds szerkesztsje Voros Jozsef, a szerkesztgség cime 1062 Bu-
dapest, Andrassy Ut 73-75.

2006/1

Dr. Horvath Ferenc: Néhany szé a Sinek Vildga Ujbdli megjelenése al-
kalmébdl

Kerek Attila: A Déli Osszekotd vastti hid burkolaténak cseréje, karban-
tartasi és Uzemeltetési tapasztalatok

Rege Béda: 100 éves a vasliti vasheton hidak épitése

Voros Jozsef: Koranyi Imre-dij és rubindiploma

2006/2

Dr. Horvéth Ferenc: A Cegléd — Szeged vasutvonal torténete, épitésetol
napjainkig (1852-2005)

Rege Béda: Betontag 2006 — Beszdmol 6 a bécsi szakmai konferenciardl
Dr. Par&di Ferenc, Rege Béla: A vasUti tervezés helyzete, problémai,
gondjai, nehézségei

Szénth6 Géza: Arviz 2006-ban a Budapesti Terilleti Kdzpont vas(itvo-
nalai mentén

Bal6 Endre: Védekezés a Debreceni Terlileti Kdzpont terlletén
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Szilagyi Sandor: Arviz Sarospatak — Sétoraljacijhely kozott

Lakatos Istvan, Fule Attila: Rendkivli érviz az Alféldon

2006/3-4

Arvai Kalman, Voros Jozsef: A vasti infrastruktara emlékel

Dr. Ivanyi Miklés, ifj. Ivanyi Miklés: Vasti hidtervezés az Eurocode
alapjan — Faradasvizsgalatok

Erdédi Laszl6: A VI. Vasiti Hidasz Taldlkoz6 ajanlésai

Kovacs Jozsefné: A Szajol — Debrecen — Nyiregyhaza — Zahony vastt-
vonal atépitése — Tervezési munkak a 160 km/h sebessegre

Rege Béa: Dr. Koranyi Imre professzor szobrénak avatasa

Kllonszam (Megjelent a VI. Vasuti Hidasz Talélkozd alkalmabal)
Voros Jozsef: A MAV-hidszolgélat elmalt harom éve

Dr. habil Farkas Gyorgy, Volgyi Istvan: Korszerii diagnosztikai mod-
szerek, afeszitett vasbeton szerkezetek mai vizsgélata

Duma Gyorgy: Statikai felulvizsgélat

Erdodi LészI6: Vasuti hidak teherbiras-vizsgalata

Dr. Lubléy Laszl6, Agérdy Gyula: Beton-, vasheton és falazott hidak
statikai felulvizsgalata

Szamos Alfonz: Budapest vasUti és dévarosi kozlekedésének fejleszté-
se

Orban Zoltan: A Nemzetktzi VasUtegylet kutatési projektjeirdl

Hillier Dévid: Vasuti hidakra hat6 indito- és fékezéerd

Rege Béda: K 6zlekedésépitéssd kapcsolatos jogszabdlyok

Pozsonyi Ivan: Vasltvonalak felett atvezetett autOpdlyahidak |étesité-
sének tapasztalatai

Mécsai Andras: Néhany gondolat a vasuti és kozati hidak tervezéserdl
Dr. Seidl Agoston: MSZ EN SO 12944-sorozat: szabvany az acél kor-
réziovedelmére

Dr. Rosta Laszl6: Vasuti hidak korrézidvédel mének specidlis kérdésel
Dr. Ludvanyi Béla: Rapid korrézidvédelmi rendszer

Szab6 Jozsef, Szabd Jozsef: Agyazatragasztési technolégia zdzottkd
&gyazat meger 6sitése

Legeza Istvan: Résfalas épitési technolGgia a vastti hidépitésben
Szautner Csaba: Vasbeton hidszerkezetek javitdsa M APEI-anyagokkal
Solymossy Imre: Hidesztéika

Glatz Istvan: Vastti hidak bélyegeken

Dr. Opauszki Istvan: Kézponti irattérozés aMAV-nél
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Hidépiték
A Hidépitg Zrt. vallalati lapja igen nagy miltra tekinthet vissza. A
2006-ban a XXXV. évfolyamot ir6 Ujsag szines kilalakban évente hat
alkalommal jelenik meg. Az alabbi valogatott irdsokon tul, tovabbi cik-
keket, szines hidas illusztraciokat, tall6zast és életképet is tartalmaz az
Ujsag. A lapot gazdagitja Mihalek Tamas nemzetkoz kitekintd, és Szabo
Laszl6 mazeumi &landé rovata.
A teljes kiadvany PDF formétumban letdlthetd a Hidépits Rt. honlapja-
rél (www.hidepito.hu).
A lap felelds szerkesztdje Torma Lasa0, a szerkesztéség cime 1138 Bu-
dapest, Karikas Frigyes utca 20. tel efon: 06-1/465-2208

2006/1

Versegi Szabolcs: Tdi berek M7-es autdpdlya, 2006. januér

Uhrin Janos. M egépll! M egépithetjik! MO 2x2 savos gyorsforgalmi Ut
északi Duna-hidja

Hoffmann Gyorgy: Kordshegyi gyorselentés

Windisch Lé&szl6: Epiil a dunadjvérosi Duna-hid

Takécs Krisztian: Ujjaépiiltek a varosligeti hidak

Fuldp Janos: A Kossuth hid legendaja

Mihalek Tamés. Kébellel emelnek — Ismert technol6gia — Uj alkal mazéa-
S terlleten

Bajzath Bedta: Kelet-magyarorszagi autdpélya hidak

A Kozlekedési MUzeum képtaranak kincsei

2006/2

Versegi Szabolcs: Tavasz van ... gyonyori (M7)

Nadhézi Ferenc: Még ebben az évben Debrecenbél Budapestre autdpéa-
lyan

Papp Sandor: Helyzetjelentés: Dunadjvérosi Duna-hid

Nagy Balézs: Hidfeltjitasok a févarosban

Mihalek Tamés: Hidak hegyen-volgyon at

Rapkay Kalmén: Megalakult a Duna-hidak | gazgatéséga

T. L.: Kedves Imre bacsi!

Frecska Katalin: Kelet-magyarorszagi autopaya hidak — mérciusi éllapot
Szab0 Laszl6: Dokumentumok a Margit hid torténetéhez

Kovacs Andrés: Tdiesités Koroshelyen
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2006/3

Nagy Balazs: Befgjezoditt a X|. kerillet, Balatoni it MAV véganyok
feletti kozati fellljard atépitése

Mihalek Tamas: Egy megnyeré megoldas

Csiszer Laszl0: Elkezdédott az alapozés is — Gépészek az MO északi
Duna-hidon

Papp Sandor: Dunaljvarosi Duna-hid mederpilléreinek épitése

Voros Balazs: , Navigare necesse est, vivere non est necesse’

Duzs Gyorgy: A Teve 2006-0s Utja

Szab6 Laszl6: Torok-kori fahid feltédrasa Szolnokon

2006/4

Hlatky Kéroly: Hajohid — [lyen még nem volt

Barta Janos. 10. Nemzetkozi Epitéstudomanyi Konferencia,
Csiksomly6 — egy kicsit mésképp

Welner Pé&er: Kapcsolatunk a Leonhardt, André und Partner céggel
Schneider Kitti: A beton tartdssaga, Betonkonferencia — sajét szem-
szoghol

Wdlner Péer: Utak a fenntarthatod fejlédésért, Részt vettink a IX.
Nemzetkozi Utligyi Konferencian

Hoffmann Gyoérgy: Nemzetk6zi Hidkonferencia, Dubrovnik

Papp Sandor: 47. Hidmérnoki konferencia

Mihalek Tamas: Thaifoldi korgyiri

Balazs Gyorgy 80 éves

Kiss Dezso: Alagut- és Méyeépité Napok Pécs

2006/5

Visontai Kristéf: Ha atermészet Ugy akarja... ,Mi is Ugy akarjuk!”
Hapak Attila: Salgétarjan, tehermentesito Ut épitése

Lakatos Istvan: M3 autdpalya Nyiregyhéza déli elkerll 6 szakasz
Lakatos Istvan: M3 autépédlya Gorbehdza — Nyiregyhéza szakaszardl
Papp Sandor: Uj fejezet kezdédott a dunadjvarosi Duna-hid épitésében
Mihalek Tamés: Vdlgyhid egy kanyon felett

Rege Béda Beszamol6 a VI. Vasuti Hidasz Taldlkozorol
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Szab0 L&szl6: Patakszabalyozas, arvédelmi rendszer és hidak az djkori
Egerben )
Hoffmann Gyorgy: Uj magyar rekord: Labtengd 88 méter magasségban

2006/6

Wdlner Péer: Ké technol 6gia alkalmazasanak célja és eredménye
Lipdt Attila: 15 éves a Hidtechnika Kft!

Mihalek Tamés: A legnagyobb szekrény

Balla Gy6z6: Autdpdyan Debrecenbdl Budapestre

Kovécs Emil: Autopalyak és hidjaik avagy hidjaink és kinjaink

Mélyépité tukorkép
A Mélyépité Tukorkép a teljes mélyépités teriiletérdl (geotechnika, Ut,
vasut, kozmi, miitérgy) kozol beszamolOkat, cikkeket. Az alabbiakban
csak a hidépités terlletéhez kapcsol6do irdsokat emlitjik meg. A lap
elérheté az interneten is. www.mtm-magazin.hu cimen. Fdszerkeszts:
Lukécs Gabor, 1036 Budapest, Pacsirtamezs u. 41. Tel.: 1/388-8175

2006/1 (februér)

Hunyadi Matyés: Megval 6sulés € 6tt — Az MO-as korgyri északi hidja
Udvardi Baldzs: Hidépités felséfokon — A legkorszeriibb technol dgiat
haszndljak

2006/2 (aprilis)

Bazso Gyula, Voros Balazs: Dunaljvérosi Duna-hid

Oresund-hid

2006/3 (junius)

Udvardi Balazs: Preciz és kreativ — Beavatva a hidépités reitelmeibe
Oriés (t- &s hidrendszer

2006/4 (augusztus)

Németh Tamés: Vastti hidalapozas — A 71. sz. fout elkeriil6 szakasza
Belle Ors: Egyiittmiikédésben az elsé — Forgalomba helyezték az M6
autopdlyat

Takacs Lészl6: Koroshegyi volgyhid — Egy Uj technol 6gia megujitasa
Voénkei Zoltan: M 35-6s — Autopal yahidak épitése

Hatéron innen... - A hid Utja, avagy a név kitelez
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Garami Ferenc, Takatsné Bajcsay Eszter: A Vasarhdyi-tev — A
Cigand-Tiszakaradi-tarozo épitése

2006/5 (oktdber)

Haléasz Tibor: Kényszerti alapozési modositasok — A vasvéri Réba-hid
épitése

2006/6 (december)

Varga Ferenc: Kozlekedési beruhazés Erd kdzpontjdban — A Didsdi Gti
vasUti atjarok fejlesztése

Windisch Laszl6: Az M0O-&s északi hidja — A tervek szerint halad a
megval 6sitas

Lipdt Attila: Tizentt évesen — Megbizhat6 kivitelezések a mélyépités
teljes horizontjan

Rapkay Kalmén: A hidépités fellegvaraban — A szakma legnagyszertibb
idészakat éi

Beton

A Magyar Cementipari Szovetség 2006-ban a XIV. éfolyamba [éps
szakmai havilapja évente 12 alkalommal jelenik meg. Az aldbbiakban
megadj uk a kozvetlen hidasz témaju cikkek cimeit. Foszerkeszts: Kisko-
vacs Etelka 1034 Budapest, Bécsi Gt 120. A lap tartalomjegyzéke meg-
talélhat6 az interneten (Www.betonnet.hu).

2006/1
A Betonplasztika Kft. tevékenysége
Lanyi Gyorgy: Rogos az ut, de a miénk

2006/2 )
Dr. Zsigovics Istvan: Ontdmorods betonok tervezése

2006/3
Spréanitz Ferenc: Kis zsugorodasl, igen-nagyszilardsédgu betonbol
(VHPC) készitett gyalogoshid Tokidban

2006/4
Dr. Hajté Odon: Beton Napok Ulmban: étvenedszer!

2006/5

Dr. Kovécs Kéroly: Téi jégmentesités korréziés kérdésel

SoGs Gabor: Beton Napok kongresszus és szakkiallitéds Bécsben
Kiskovécs Etelka: Beszamol 6 az Epitmények védelme c. konferenciardl
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2006/6

Sprénitz Ferenc: UHPC betonbdl készitett szerkezetek

T§ékoztatd a kdzdti vizsgdlo laboratériumok vizsgdlati jartassaganak
eredményeirol

2006/7-8

Dr. Tréager Herbert, Dr. T6th Ernd, Hajos Bence: 47. Hidmérnoki kon-
ferencia Siéfokon

2006/9
Polgér Laszl6: Az EU szabvanyokra valo &ttérés nehézségel
Balazs Gyorgy koszontése 80. szilletésnapja alkalméabol

2006/11
Antal Arpéd: Betonacélok korrozio dleni védel me tiizihorganyzassal

2006/12
Borbas Mété Hidteherbiras helyredllitasa egy sullyeds hidnél

Kozat

A kozati szakszolgélat Ujsdgja 2006-ban a XV. évfolyamba |épett. A
kozdti szakszolgélat atszervezésével kapcsolatosan a lap is jelentds val-
tozason ment keresztill. A korébbi években megszokott forméban és sti-
lusban jelent meg az év elsd 6t szama Fehér Gyula szerkesztésében.
Rovid megszakités utan megujult arculattal jelent meg, impresszum nél-
kul, a szeptember-oktober kdzos szam, a novemberi szam és a decem-
ber-januéri kdzos szam 10-10 oldal terjedelemben. 2007 elgétsl ismét
megujult formaban é tovabb a szakmai lap a GGK Direct tartalom-
szolgaltatdsaval, évente két tGsszefoglald6 szammal és havi 10 oldalas
rovid megjelenésekkel, ez utébbi csak digitalis formaban.

Kiadja a Magyar Kozt Kht. A lap teljes terjedelmében elérhets az in-
ter neten: www.kozut.hu cimen.

2006/1

Karész Jozsef: A magyarcsanadi Szent Gellért hid Ujjaépitése

K 6zlekedésfejlesztések a fovarosban és térségében — Aléirték az MO-s
északi Duna-hidjanak hatvanmillidrdot meghalado kiviteli szerz6dését
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2006/2

Hajos Bence: Elkészilt Szabolcs-Szatmar-Bereg megye gyorsforgal mi
Uthal 6zaténak elsé edeme

Széchy Kéroly-emlékilést tartottak az Akadémian

Mé&r épill az M6-0s

2006/3

A hatérig é& az M5-0s

Ujabb szakasz készillt € az M 7-esen

Arvizi adatok

Két folyd kdzott

Dr. Keeti Imre: El6szor épult Magyarorszagon nagy szilardsagu és
nagy teljesitményii betonbdl hidfelszerkezet

Dr. T6th Ernd, Dr. Tréger Herbert: Elhunyt dr. Gall Imre (1909-2006)

2006/4
Kész az M 35-0s Debrecennd
Beruhazésok szine és visszgja

2006/5

Elkészilt Dunaljvérosig az M6-os autépalya

Haj6s Bence, dr. Téth Ernd, dr. Trager Herbert: Beszamol6 a siéfoki
hidmérnoki konferenciardl

Jubilalé Margit hid

2006/szeptember -oktober

Csak a szerencse védte meg Patkét a tiztol

Szab0 Ferenc: Baranyai jelszé: irény az autopalya
Fehér Gyula: Hadiutak egykor és napjainkban

2006/december -januar
Magyar vilagrekord hidmozgatasban
MegUjult a koméromi Erzsébet hid
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Mérnok Ujsag
A Magyar Mérntki Kamara hivatalos lapja. Az Ujsagnak 2006-ban a
XIll. évfolyama jelent meg. A lapban megjelent irasok kozott szemléz-

tink. Fdszerkesztg: Dr. Kovats Gabor. A lap teljes terjedelemben inter-
neten elérhetd. (www.mer nokujsag.hu)

2006/1

Dr. Domanovszky Sandor: Forgalomba helyezték a Novi Sad-i ferde-
kébeles atkel 6t — Az Ujjéépitett Gjvidéki Duna-hid

2006/2

Hunyadi Matyés: Megval 6sulés el étt afovaros Uj atkeldje— A korgytri
északi hidja

2006/3

Dr. Mecsi Jozsef: 12. Széchy Karoly eléadollés és geotechnikal szak-
mai férum

Lukécs Zsolt: Magyarorszég ds6 feszitett-fliggesztett hidja— A Korongi hid

2006/4

Sandor Jozsef: A hidak és hasonldk nyilvantartésanak anomaligjardl —
Gondolat-hid

Dr. T6th Ernd, Dr. Tréger Herbert: Dr. Gall Imre (1909-2006)

2006/5

Major Edit: Mérntkgeneraciok — A Salamin és Gilyén csalad

2006/6

Kiemelkedé miiszaki alkotéink — Zidinski Szilard-dijasok

Dr. Korda Janos: A jogosultsdggal mar rendelkezoket is érinti a vélto-
zés— Az U tervezoi és szakértdi jogosultsagi rendelet ismertetése

Dr. Hajto Odon: Az épitémérnok-képzés és a szakmai jogosultsagok Uj
rendszere

Szilagyi Irén: Nem biztos az idei &adas— Mér ivel a hid

Rozsnyai Gabor: XXV. Acélszerkezeti Anké& — Feyjités el6tt a 130
éves Margit hid

Epull a ksréshegyi volgyhid

Haj6s Gyorgy: 170 éve sziletett Hieromnyi Karoly — Magyarorszag
elsé, mérnokbdl lett minisztere
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2006/7

Dr. Korda Janos: A jogosultsagok atsorolasa, Az Uj épitésiigyi jogosult-
sagi jogszabalyrol

Dr. Korda Janos: A kotd ezé mérnoktovabbképzés

2006/8-9 )

Rege Béla: VI. Vasiti Hidasz Taldkozd, Dobogdké — Epitési technol 6-
gidk és hiddiagnosztikai modszerek

2006/10

1956 — 2006 emlékszam

2006/12

Teiter Zoltan: Oszvérhidak vasbeton palyalemezének Ujszerii tervezési
gyakorlata

L &btengd nyolcvannyolc méter magasan

Structural Engineering International

Evente négy alkalommal, angol nyelven jelenik meg az IABSE
(International Association for Bridge and Structural Engineering) ran-
gos nemzetkdzi szakmai folyoirata. Az egyes szamok tematikus rendezé-
siek. Tekintettel arra, hogy a folydirathoz kodzvetlentl csak kevesen
jutnak hozza, alabbiakban kozoljik a lap teljes tartal omjegyzekét.2006-
ban szAmos magyar szerzs és térszerzs tanulmanya jelent meg a szak-
ma e neves |lapjaban.

SEI Volume 16, Number 1, February 2006

Challenges for Tomorrow's Civil Engineers - Author: Geier, Roman

Structures in Hungary: An Introduction - Author: Dunai, Laszlo

Stephaneum, Pazmany Peter Catholic University - Author: Pongor, Laszlo

Papp Laszlo Sportarena, Budapest - Author: Peczely, Attila

City Sports Hall, Szombathely - Author: Pinter, Sandor

National Concert Hall in the Palace of Arts, Budapest - Author: Gonda, Ferenc
Millennium Cultural Centre, Budapest - Authors: Bencze, Zoltan; Kadar, Gergely;
Liptovszky, Gabor; Vizler, Barna

Electrolysis-Hall, Borsodchem, Kazincbarcika - Authors: Visontai, Jozsef; Reicher,
Aladar; Fazekas, Katalin
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Reconstruction of an Office Building, Roosevelt Square, Budapest - Authors:
Almasi, Jozsef; Nemes, Balint

Korong Prestressed Extradosed Bridge - Authors: Becze, Janos; Barta, Janos
Dunaujvaros Danube Bridge: Construction, Design and Research - Authors:
Horvath, Adrian; Dunai, Laszlo; Nagy, Zsolt

Koroshegy Viaduct - Authors: Matyassy, Laszlo; Palossy, Miklos

Dynamic Testing and Modelling of a 30-years' old Cable-Stayed Bridge - Authors:
Gentile, Carmelo; Gennari-Santori, Alberto

Assessment of Damaged Post-Tensioning Tendons - Authors: Vill, Markus;
Eichinger, Eva M.; Kollegger, Johann

Experimental Study of a Launching Gantry Reduced Scale Modd strengthened
with Organic Prestressing - Authors: Andre, Antonio Carlos Guerreiro Morgado;
Pacheco, Pedro Alvares Ribeiro; da Fonseca, Antonio Adao

Experimental Research on the Creep Behavior of Twice Prestressed Concrete
Beam - Authors: Deng, Jun; Shao, Xudong; Li, Lifeng; Cai, Songbai

Numerical Model for Crack Width Calculation in Concrete Elements - Authors:
Radnic, Jure; Markota, Lada; Harapin, Alen

Shear and Flexure Analysis of Prestressed Concrete T-Beams containing Steel
Fibers over Partial or Full Depth - Authors: Thomas, Job; Ramaswamy, Ananth
Eminent Structural Engineer: Professor LI Guohao - Author: Xiang, Hai-Fan

SEI Volume 16, Number 2, May 2006

Digital Archive for Structural Projects - Author: Fujino, Yozo

Estacio Bascule Bridge, Spain - Authors: Astiz, Miguel A.; Manterola, Javier;
Fernandez-Revenga, Javier

Croydon Centrale, UK - Authors: Bergbaum, Edwin; Austin, J. Arthur; Pavic,
Aleksander

Stainless Steed Road Bridgein Menorca, Spain - Author: Sobrino, Juan A.
Robustness of Structures: An Introduction - Author: Faber, Michael

Structural Robustness in the Light of Risk and Conseguence Analysis - Authors:
Maes, Marc A.; Fritzsons, Kathleen E.; Glowienka, Smon

Robustness of Frame Structures - Authors: Val, Dimitri V.; Val, Elena G.
Progressive Collapse of Structures. Nomenclature and Procedures - Author:
Sarossek, Uwe

Structural Robustness Analysis and the Fast Fracture Analogy - Author: Smith,
John William

Vulnerability Analysis of Structures - Authors: Agarwal, Jitendra; England, Juan;
Blockley, David

Design Oriented Approach for Progressive Collapse Assessment of Steel Framed
Buildings - Authors: Vlassis, Anastasios G.; |zzuddin, Bassam A.; Elghazouli, Ah-
med Y.; Nethercot, David A.
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A Study on the Collapse Control Design Method for High-Rise Steel Buildings -
Authors. Wada, Akira; Ohi, Kenichi; Suzuki, Hiroyuki; Kohno, Mamoru;
Sakumoto, Yoshifumi

Innovative Structural Engineering for Tall Buildings in Fire - Authors: Lamont,
Susan; Lane, Barbara; Jowsey, Allan; Torerro, Jose; Usmani, Asif; Flint, Graeme
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Study of Round-Wood Timber-Limecrete Composite Panels - Authors: Hodsdon,
Tobias, Walker, Peter
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Ehab Boghdadi; Greiner, Richard

Economic Efficiency of Modern Timber Bridges - Life Expectancy and Costs of
Maintenance - Author: Gerold, Matthias

Structural Sustainability - the Fourth Dimension? - Author: Maydl, Peter
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New Challenges for Aluminium Structures: An Introduction - Authors: Soetens, Ir
F.; Snijder, Ir H.H.
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Federico M.

Aluminium Bridges - Past, Present and Future - Author: Swowski, Tomasz
Aluminium Materials for Structural Engineering - Essential Properties and
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Structural Concrete — Journal of the fib

A Nemzetkdzi Betonszovetség (fib) hivatalos angol nyelvii szakmai fo-
lyéirata évente négy alkalommal jelenik meg. A szaklapban megjelent
cikkek tomoritvényei a lap internetes honlapjan (http://fib-
international .org) hozzfér hetdek.

Volume 7. No. 1, March 2006
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R. Tepfers: Bond clause proposals for FRP barsrods in concrete based on
CEB/FIP Modéd Code 90. Part 1: Design bond stress for FRP reinforcing bars

R. Tepfers: Bond clause proposals for FRP-bars/rods in concrete based on
CEB/FIP Modéd Code 90. Part 2: Design lengths and tension stiffening

J. Thomas and A. Ramaswamy: Load-deflection performance of partialy
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T. Yoshioka, T. Mori, A. Kasuga and T. Miyagawa: Report on the First fib
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Volume 7. No. 3, September 2006

A. Kasuga: Extradosed bridges in Japan

N. De Belie, W. De Muynck and W. Verstragte: A synergistic approach to
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S. Khalfallah: Cracking analysis of reinforced concrete tensioned members

R. S. Camposinhos and A. Serra Neves: Limit states of cracking in beam-and-
block floor systems using pretensioned ribs

Volume 7. No. 4, December 2006

K. Tammo and S. Thelandersson: Crack opening near reinforcement bars in
concrete structures

N. Ogawa, Y. Kamiya, T. Yoshikawa, G. Yu and M. Tsunomoto: Nozomi Bridge -
a hybrid structure of stress-ribbon deck and truss

N. Shafig and J. G. Cabrera: Calculation of the coefficients of oxygen permeability
of mortar samples using PORECOR analysis

V. Klevtsov and M. Korevitskaya: Determining the coefficient of concrete strength
variation during non-destructive testing
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HIDASZ BESZAMOLOK

Bevezetéil a hidasz beszamoldkhoz

A Kozuti hidasz almanach eddig megjelent két kotetében téb-
l&zatos formaban dsszefoglalva adtuk kozre a hidasz szakszolgé
lat éves munkgardl keészitett Osszefoglaldkat. A  hidész
tevékenység részletesebb, szinesebb ismertetése érdekében meg-
Gjult formaban, Iényegesen nagyobb terjedelemben beszamolunk
a szakszolgélat munkésségérol.

A Magyar Kozat Kht. megyei hidmérntkei évente elkészitik
részletes beszdmolGjukat, amely a szokasos év végi szakmai érte-
kezlet kiemelt témaja is egyben. 2006 decemberében az igy elké-
szitett Osszegzéseket Kara Katalin  szerkesztésében mér
megismerhette a kdzltkezel6k sziik csoportja, most ezt arészletes
anyagot adjuk kodzre szerkesztett formaban.

A most olvashaté megyei 6sszefoglalok nagyobb teret adnak
a sajatossagok, eltérd helyzetek és lehetségek megismerésére.

Az UKIG Hid Onall6 Osztaly bevezetdje

A ko6zuti hidasz tarsadalom hosszu ideje Osszetartd, kapcso-
latait apold tarsasag. A kdzelmult valtozasal kdvetkeztében sokan
sokfelé, kilonbdzo szervezetekbe kerllttink, &m a hidigy szolgé
latédban szikséges, hogy tovébbra is egyuttmikodjink. Célunk,
hogy kozutjainkon a hiddllomany minden tekintetben megfelel6
legyen, és hosszul ideig, jOl szolgalja a rajta kdzlekeddket.

Szilkséges, hogy kozoéttink az informacio-aramlés gyors, ha-
tékony és pontos legyen, ismerjik a fenntartas-tizemeltetés prob-
Iémait, és afejlesztéseket is figyelemmel kisérjik.

E célt szolgélja az évente — lehetéség és szilkseg szerint tobb-
szOr — megrendezett hidmérnoki értekezlet, és a jelen 6sszefogla
16 is, melyet hagyoméanyosan a megyei kdzlitkezel6k hidmérnokei
készitenek el, és mutatjak be benne az elmult év hidszakagi be-
avatkozasait, 6romteli eseményeit és nehézségeit.
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Bacs-Kiskun Megyei Terlleti lgazgatésag

Az autOpélya-kezelé tarsasagok helyzete némileg eltér a
megyei kozltkezel6kétsl, hidallomanyuk is kissé més. E bemuta-
t6 amegyei hidadllomany helyzetével foglalkozik, de célunk, hogy
a késsbbiekben az autopalya-kezel6ket is bevonjuk.

Meg kivanjuk ismerni mas magyar hidkezelok tapasztala-
tait és problémait, és sgjatunkat megosztani velik, hogy az igy
kolcsdndsen megszerzett tudadst minél jobb hidak épitésére, és
azok minél hatékonyabb fenntartasara fordithassuk. Reményeink
szerint ez hagyoméannya valik, és kovetkezé alkalommal minden
érintett tapasztalatait irott formaban is megismerhetjik.

Bacs-Kiskun Megyei Terlleti lgazgatosag

Kiemelt hidjaink kdzil idén négy hidnak volt esedékes a fo-
vizsgdlata. Az 541 sz. it 0+709 km sz.-ben lév6 kecskeméti Ha-
lasi Uti vasit feletti hid, az 5203 j. Gt 44+311 km sz.-ben 1évé
szabadszallési utéfeszitett DVCS-hid, az 51144 j. it 0+402 km
sz.-ben |évé bajai Ferenc-csatorna-hid, az 51147 j. it 2+466 km
sz.-benn |évé dévodi Ferenc-csatorna-hid fovizsgélatara az UKIG
atal kiirt nyilt kozbeszerzési versenyt a Metalelektro Kft. nyerte
el. A hidak helyszini vizsgdlata a szakeértok atal megtértént, a
helyi hidmérntk részvételével. A hid fovizsgalatok eredményét
Osszefoglald szakvélemények elkészitése jelenleg folyamatban
van.

Az éves hidvizsgalatok donté hanyadan tul vagyunk, ezekhez
az idén sajnos nem &llt rendelkezésre hidvizsgalé berendezés.

Az orszégos hidmosas programban megtortént nagy Duna-
hidjaink és kiemelt hidjaink lemosasa. Az UKIG éltal szervezett
és finanszirozott hidmosd program keretében 14 kiemelt hid le-
mosésahoz kaptuk meg a hidmosd berendezések segitsegét. Ter-
mészetesen ezt megel6zéen lzemmérnokségeink is elvégezték a
tavaszi hidmosasokat.

Kllss véllalkozé végzett vegyszeres gyomirtast féutakon lé-
v6 hidak és atereszek kornyezetében, ami kildndsen a nagy hidak
kornyezetében 1évé rézsiiburkolatok esetében lett eredmeényes és
hasznos.
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Hidfenntartas munkakat csak a legszilkségesebb esetben
tudtunk végezni. Ebben az évben nehézkessé valt az anyagbe-
szerzés és a kilsd szolgéltatdsok igénybevétele is, a kdzpont altal
iranyitott kozbeszerzési eljarasok miatt.

Az UKIG, illetve a GKM Utpénztar dltal finanszirozott hid-
felljitas keretbdl 2006. évi kifizetéssel az alabbi munkak val6-
sulhattak meg:

e Az 53 sz féut 10+939 km sz.-ben lévs, Akaszto elétti V.
sz. csatorna hid felgjitasi munkait a Betonplasztika Kft.
nyerte el, gyorsitott meghivasos kozbeszerzési eljérés ke-
retében. A Kivitelezés koltsége brutt6 21 625 170 Ft.

e Az 54 sz fout 57+925 km sz.-ben 1évé, keceli Bogarzo-
patak-hid felUjitésat szintén a Betonplasztika Kft. nyerte.
A Kivitelezés koltsege brutto: 32 071 020 Ft.

e Az 5107 j. it 1+064 km sz.-ben |évé, nagybaracskai Fe-
renc-csatorna-hid felgjitasi munkdinak a nyertese a
Cardium Kft. volt. A Kkivitelezés koltsege bruttod
41 468 150 Ft.

Mindharom hidfelUjitdsi munka 2006. szeptember 8-an kez-
dodott és 2006. november 15-én fejez6ddtt be. Jové évre a&thuzo-
dé munkéink nincsenek.

Az 542 =z., Kiskunfélegyhaza északnyugati tehermentesité Ut
épitése két hidunkat érintette. A 0+650 km sz-ben [évé monolit
vasbeton kis hid elbontésra kerilt, helyére ikeréteresz épilt. Az it
2+803 km sz-ben 1évé, kiskunfélegyhézi vasit feletti hid teljes
koriien felUjitasra kertilt, mintegy 120 000 000 Ft bruttd értékben,
75%-ban K1OP forrésbdl.

Hidfelgjitasi keretiinkbol finanszirozzuk minden évben a ko-
z0s Uzemeltetésii, bajai ,Turr Istvan” Duna-hid karbantartasi
munkait, melyet a MAV Zrt. végez el és leszamléz. Ebben az év-
ben bruttd 4105710 Ft Osszegii szerzédéses kotelezettseglink
van.

Hidfelljitas tervek készittetésére ebben az évben nem kerilt
sor, sem fenntartasi, sem felUjitasi tervezési keretlink nem volt.
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Baranya Meqgyei Terlleti lgazgatdésag

Jelenleg egy kishid korabban késziilt felvjitési terve allnaren-
delkezésre, amennyiben a Kivitelezés indulhatna, valamint az
UKIG Hid Osztdlyandl véleményezés alatt lévo solti Kis-Duna-
hid felgjitasi terve all készenlétben. Ennek a hidnak a felujitasat
azonban csak a dunaljvérosi, Uj Duna-hid és a hozza kapcsol6dd
utak atadasa utan lehet elkezdeni, mert a hidfel(jitas miatti félpéa
lyas, illetve teljes Utzér az 52 sz. f6aton a jelenlegi forgalom mel-
lett, elkertl6 at hidnyaban, oridsi torlodast okozna.

A 2007. év tervezési kereteire vonatkozd elképzeléseket nem
ismerjuk, ezért 1étesitményjegyzék még nem készult.

Tarsasdgunk mar tobb éve szorgamazza és a |étesitmény-
jegyzékeken elsd helyen szerepelteti a bajai , Turr Istvan” Duna
hid 1999-ben végzett, de csokkentett miiszaki tartalommal meg-
valésult rekonstrukciés munkainak folytatésat, melyhez a sziksé-
ges tervdokumentéciok mar elkésziltek. Fontos lenne, hogy a
Magyar Kozit Kht. ésaMAV Zrt. is egy idében kapja meg a ko-
z0s Uzemeltetésii hid kivitelezésének raess koltségét, hogy a re-
konstrukciés munkak folytatédhassanak.

Bécs-Kiskun megyében a hidmérndk személye nem valtozott,
tovébbra is az Uzemeltetési és Fenntartdsi Osztalyon beliil végzi
feladatat, Uzemeltetési és fenntartdsi menedzser megnevezéssel.
Kecskemét, 2006. 11. 17. Darabosné Bujdosd Zsuzsa hidmérnok

Baranya Megyei Terlleti Igazgatdsag

Tervezések 2006. évben:

66.sz. fout 33+906 km sz. (térszszam: 2137)
Tervezett beavatkozas. teljes fel(jitas
Tervezd: Kénya és Tarsai Bt
Tervezdi dij: 1 320 000 Ft (bruttd)

6541.j. 6k. Ut 15+761 km sz. (térszszam: 4832)
Tervezett beavatkozas. teljes fel(jitas, erésités
Tervezd: Kénya és Tarsai Bt
Tervezoi dij: 1 380 000 Ft (bruttd)

6601.j. Ok. Ut 2+278 km sz. (tbrszszam: 4874)
Tervezett beavatkozas. teljes fel(jitas
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6544,

Tervezé: Jacz6 Mérnoki Iroda Kft
Tervezoéi dij: 1 380 000 Ft (brutto)
Ok. it 2+735 km sz. (t6rszszam: 4863)
Tervezett beavatkozas. teljes fel(jitas
Tervezé: Jacz6 Mérnoki Iroda Kft
Tervezéi dij: 1 860 000 Ft (brutto)

58.sz. fout 0+429 km sz. (térszszdm: 2025)

5707.].

5707.].

Tervezett beavatkozés. részleges felljités

Tervezé: Poligon-TETA Mérndki Iroda Kft
Tervezoi dij: 3 672 000 Ft (bruttd)

Ok. it 5+817 km sz. (t6rszszam: 4533)

Tervezett beavatkozas. teherbirés novelés, szélesités
Tervezé: Jacz6 Mérnoki Iroda Kft

Tervezéi dij: 2 092000 Ft (bruttd)

Ok. it 1+740 km sz. (t6rszszam: 4532)

Tervezett beavatkozas. teherbirés novelés, szélesités
Tervezé: Poligon-TETA Mérndki Iroda Kft
Tervezoi dij: 3 672 000 Ft (bruttd)

Hidfel(jitdsok 2006. évben:
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6541 .

5605 j.

Ok. it 15+761 km sz. V 6lgységi-patak-hid
Beavatkozas. Teljes felljités, teherbiras novelés
Kivitelez6: STRABAG Zrt.

Koltség: 29 677 238 Ft (brutto)

Miszaki atadas. 2006. 11. 15.

Ok. it 0+145 km sz. hidasi hatérérok hid
Beavatkozas. Teljes felljitas

Kivitelezo: Betonplasztika Kft.

Koltség: 28 918 560 Ft (brutto)

Miszaki atadas. 2006. 11. 13.

65195 j. bek. Ut 4+774 km sz. Méhész-patak-hid

Beavatkozas. Teljes felljitas
Kivitelezs: Hidtechnika Kft.
Koltség: 36 281 952 Ft (bruttd)
Miszaki éadas. 2006. 11. 10.



Békés Meqgyei Terlleti lgazgatésag

Hidmosés tapasztalatai

Az Uzemmérnoksegek a sozott utak hidjait — az OKKSZ sze-
rinti — dprilis 30-i hatéridével lemosté&k. Az orszagos hidmosasi
programban idén nem vettink részt. Gyomtalanitéds esetenként
gyomirtd alkalmazasaval tortént.
Fovizsgédlatok

5619 j. uton a pécsi ,Szent Borbala’ vasit feletti hid (6136)
fovizsgdlata tortént meg.

Eves hidvizsgélatok allapota, tapasztalatai

Az éves hidvizsgalat befejez6dott. A hidak allagromlasa foly-
tatodott, a szilkkségesnél joval kevesebb beavatkozas kovetkezté-
ben.

Uzemmérnokségek hidjavitasi tevékenysége az aldbbiak sze-
rint alakult. Pécs-felss: 17 kisebb beavatkozas, Szentlérinc: 4 ki-
sebb beavatkozas, Mohécs: 6 hidndl javitési munka; Harkény: 2
hidndl nagyobb javités.

OKA adatfeltoltés szintje, tapasztalatok

A hidvizsgalatot kovet6 aktualizélas kész. Az Gjonnan atadott
6t hid adatrogzitése megtortént (5831. 6k. Uton). A programrend-
szerben még mindig van néhany kisebb hiba, ami zavarja a hasz-
nalatot.

2006-ban tortént személyi valtozasok
Julius 1-t6l Glockler LaszIoné helyett Oszoli Tibor latja el az
Uzemeltetéssel, fenntartassal kapcsolatos hidmérnoki teendoket
(de az éves hidvizsgalatokat még Glocklerné végezte).
Pécs, 2006. december 1. Oszoli Tibor adatbanki fémunkatars
Hesz Gabor osztalyvezetd
Békés Megyei Terlleti lgazgat6sag

Fejlesztés:

2006 évben befejezett hidépitések:
Ut- | Szelvény-

. . Torzsszam Hid neve
szam szam

Beékéscsabal (Szajol-Lokoshaza) vasit

44 120+605 2790 feletti hid
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A hid alapozésa colopalapozas. A tamaszok szama 6t. A
felszerkezet FCI-90/11,80 és 22,80 jelii el6feszitett tartokbol és
vele egyiittdolgoz6 vasbeton palyalemezbdl all. A megvaldsulési
tervdokumentécié az UKIG részére dadva.

Folyamatban 1évd hidépitések 2006 évben:

s Szaveny- Hid neve
Szam szam
47 169+366 Koézut-vasut feletti hid (proshaza ekertld at 111-
V. (tem)

A vallalkozas szerz6dés teljesitési hatérideje 2007. 10. 31.
Jelenleg a szentesi Ut déli oldalan a javitott hattoltés és a magas
toltés a foldmi szintjéig elkésziilt, a coloposszefogd gerendak
épllnek. Az északi oldalon a toltésépitési munkak folyamatban
vannak.

Hidfenntartas:

Szeghalmi Foki-Sebes-Koros-hid (4234/3+169//4223).
Munkavegzés. acélszerkezetek korroziovédelme, be-
tonfellletek javitasa, aszfaltdilatacio csere.

Kivitelezd: Hidtechnika Kft.
Bruttd szerz6déses ar: 84 861 300 Ft
Befejezési hatéarido: 2007. mgjus 15.

Békéscsabai vas(t feletti hid (4432/2+244//14262).
Munkavégzés. tamfalerdsités, kerékparat oldaliranyu
megtamasztasa, veégkereszttarto felljitasa
Kivitelezg: Strabag Zrt.

Bruttd szerz6déses &r: 159 385 170 Ft
Befejezési hatarido: 2007. oktOber 16.
K dzponti hidmosés:

7 db récsos acél hid felszerkezetének oldalso és alsd lemos&
sa, 26 db tovébbi sozott hid felszerkezetének oldalsd és alsd le-
mosasa.

Vegyszeres gyomirtas.

12 db hid burkolt toltéslezard kokupjainak szikség szerinti

(1-2 alkalom) totdlis gyomirtasa.
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Eves hidvizsgélatok allapota, tapasztalatai:

Az éves hidvizsgélatok folyamatban vannak.

A vizsgdlatok alapjan szilkkségesnek tartjuk a szabadon sze-
relt, utofeszitett Koros-hidak (korodadanyi Kettés-Kords-hid,
korostarcsai Kettés-Koros-hid, dobozi Kettés-Kords-hid) hid-
fenntartasi munkainak, valamint a nem megfelelé teherbirast és
magassagkorlatozéssal rendelkezé acélszerkezetic Koros-hidak
(mez6berényi Kettds-Kords-hid, gyulai Fehér-Koros-hid, gyula
vari Fehér-Koros-hid) hidrehabilitacios munkainak Utemezett
megkezdésat.

Altalanossagban megdllapithatd, hogy kisebb fenntartési
munkékkal (dilatécié csere, betonfellilet védelem) a hidallapot
romlas megdallithato.

| dészakos hidvizsgalatok:

Hid neve ((t/szsz/tsz) Szakérté
Veszei Eléviz-csatorna jobb palya hid Metalelektro
(44/129+045/1//2573/1) Kit.
Veszei 44, (it feletti gyalogos hid (44/129+289//2612) Meaieiekdro
Békes Kettés-Koros-hid (4238/8+602//4229) Meaielekdro

Utvonal-engedélyezések tapasztalatai:

A tulméretes tulstlyos jarmiivekre az Utvonal-engedélyeket
jellemzéen megkérik. Azonban telefonon torténé bejelentések
alapjan ismert a tulstlyos jarmiivek forgalma. Ezeket a bejelenté-
seket a Békés Megyei Kozlekedési Felligyelet felé tovabbitjuk.
Hatésagi jogkdr hidnyaban a Felligyelettel és a Rendorséggel ko-
z0s ellenérzések sorén lehetséges az Utvonal-engedéllyel nem
rendelkezé talméretes és talstlyos jarmiivek kisziirése.

OKA adatfeltoltés szintje, tapasztalatok:

Az OKA adatfeltoltés folyamatban van. Az OKA Hid alrend-
szerre vonatkozo oktatast szilkségesnek tartjuk, amit az idokoz-
ben bekdvetkezett személyi valtozasok is indokolnak.
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2007. évben tervezett hidfenntartasi munkak (fontossagi sorrend-

ben):
Hid neve Tervezett beavatkozas

Endrédi Harmas-K 6ros-hid Felszerkezet-csere
(46/41+235//1909)
Korodadanyi Sebes-K 6rés-hid Hidfelgjitas
(47/91+796//1920)
Korostarcsa Kettés-Korés-hid Hidfdgjités
(47/101+163//1922)

Ecsegfalval Hortobagy-Berettyd-
csatorna-hid (4205/13+975//4183)

Felszerkezet-csere, csatlakozo Gt
hossz-szelvény korrekcigja

Dobozi Kettés-Koros-hid Hidfdgjités
(4234/38+258//4227)

Gyomai Harmas-Korés-hid Dilatéci6s szerkezet cserge
(4232/18+688/4221)

Oroshézi (Békéscsaba-Szeged) vasiit
feletti hid

Hidkorlat fel(jitas (mazolés, kor-
latliveg potlasa, csergje)

(4407/14+014//6130)

Veszel Kigyosi-fécsatorna-hid Hidkorlét javitdsa
(44/129+424//1900)

Gyulai Fehér-Koros-hid Hossz-szelvény korrekcid a hidfék
(4219/64+931//4209) kornyezetében

Sarkadi (4219.) Gyepes-csatorna-hid | Hossz-szelvény korrekcid
(4219/54+061//4207)

Gyulai Bardos-hid HidfelGjitéas
(4219/69+430//1901)

Békés I11. tépcsatorna-hid Hidfelgjitas
(4238/12+718//4230)

Zsadanyi Korhany-csatorna-hid Hidfelgjitas
(4219/30+475/4205)

Okényi Ciganytdti-csatorna-hid Hidfelgjitas
(4223/15+266//4214)

2007. évben tervezett terveztetési munkak (fontossagi sorrendben):

Hid neve Terv tipusa
Endrédi Harmas-K érés-hid Felszerkezet-csere kiviteli terve
(46/41+235//1909)
Gyulai Fehér-Koros-hid Felszerkezet-csere engeddélyes és
(4219/64+931//4209) kiviteli terve
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Hid neve Terv tipusa
Mezéberényi Kettés-K 6ros-hid Felszerkezet-csere engedélyes és
(4237/14+023//4228) kiviteli terve
Simaf6i Ma om-csatorna-hid Fel(jitas terv
(46/33+045//1907)
Tarhosi Gyepes-fécsatorna-hid Felgjités terv
(4234/26+1771/4226)
Gyomaendrédi 44-csatorna-hid Fel(jitas terv
(4232/14+894//4220)

2007. évben tervezett geodéziai mér ések:

Hid neve Mérés cdlja
23 db kiemelten kezelendé hid Magassagi pontok bemérése
Endrédi Harmas-Kérés-hid Pillérek mozgasvizsgd ata
(46/41+235//1909)

2007. évi idészakos hidvizsgélatok:

Hid neve Terv tipusa
Szeghalmi Berettyd-hid Id6szakos hidvizsgélati szakvéle-
(47/79+445//1918) mény
Oroshézi (Szarvas-Mezohegyes) vas- | lddszakos hidvizsgdlati szakvéle-
Ut feletti hid (447/3+100//2629) mény

2006. évben tortént személyi és szervezeti valtozasok:
Az igazgatosdgunk kezelésében lévo hidakkal foglalkozd
személy 2006. majus ota: Szabd Hajnalka
Békéscsaba, 2006. december 6. Szab6 Hajnalka hidmérnok
Varga Zsolt osztalyvezetd

Borsod-Abauj-Zemplén Megyei Terlleti Igazgatésag
2006. évben a Magyar Kozat Kht. BAZ Megyel Terlleti
|gazgatosdga két tervet készittetett. Az egyik a 2505 j. Ut mis-
kolci belterlileti Utszakasz egy részének felljitasa, amely tartal-
maz egy hidszélesitést. Ez engedélyezési terv szinten el is
késziilt. A masik terv, az M30-as autopalya és a 37 sz. Ut 0ssze-
kotése — ezen tébb hid van — nem késziilt el a jovahagyott nyom-
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vonal ellehetetlentilése miatt. A régebben elkésziilt terveket le-
bonyolitas céljara a Magyar Kozt Kht. koézpontjan keresztll at
lettek adva az NA Zrt. részére. Ezek foleg elkerllé utak vagy ut
rehabilitaciok, amelyeken esetenként hidak is vannak. Egy konk-
rét hidtervezés sgjnos elmaradt a feladatok dadasa kdzben a
25114 j. bekotouton. Nyilvan a bekotsut kis forgalma, de mégis
programba kellett volna venni, mivel az ott lakd6 embereknek ez
az egyetlen lehet6sége a lakdhelyik megkdzelitésére.

JOvé évi tervezés javaslatot még nem kellett tenni.

Fenntartas pénzbél egy hidon — 25 sz. Gt 70+686 kmsz, 6zdi
1. Hangony-patak-hid — torténik felszerkezet csere. Ez a munka
most lesz dadva. A felszerkezet csere oka nagyon tanulsagos.
Még csak 20 éves volt a takarékireges vasbeton hid, de a rossz
kivitelezés (beruhdzé: Ozdi Kohaszati Uzemek) miatt mér el kel-
lett bontani.

K1OP kereteken bellili négynyomusitas kapcsan a 37 sz. f6-
aton a Hernéd-hid mellé épll egy masik hid. Két tovabbi hid
ugyanezen az Uton pedig teljesen éépil. Ez a munka folyamatban
van még, az &adas hatarideje jovo év kdzepe. Szintén KIOP kere-
teken belll éplil Satoraljaljhelyen egy tehermentesit6 Ut, amelyen
tobb hid van. Szintén jov6 év kdzepén van az atadasi hatérido.

Tiszapalkonya és Oszlar elkertlé Ut épitése miatt kettovel
nétt a hidak szdma.

A Miskolcot elkertlé Ut épitése is folyamatban van. Itt hé&
rom vasuti hid, tehat kozdti aluljard épll és még egy fellljaroé a
26 z. Ut felett. Jelenleg az igen magas talgjvizzel kell harcolni.

A 26 sz. fout sajoszentpéteri atkelés szakaszan Utfel(jitas
és csapadékcsatorna épités miatt egy, utvonal-engedéyezésnél
allandé gondot okozd hidat meg erésitettiink és szélesitettiink.
fgy ettél kezdve mér ezen a nagy forgalmd, ipari Uizemekhez és
hatératkel6htz vezeté Gton nem kell tébbet északa kimenni pro-
vizériumos hidkivaltast ellenérizni.

A Vasarhelyi-terv kapcsan megyénkben késziil Cigandon
egy arvizi t&rozo. Ennek a vezér-arka folé épllt egy 3x34 m-
nyilast hid. A hidnak mar megtortént a miiszaki atadésa, de a hid
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alatti rész még tovabbra is munkatertilet maradt, mivel még nem
pontosan dontotték el, hogy mit is alakitanak ki alatta. igy kérdé-
ses, hogy atovabbi hid alatti foldmunkak soran megtitik-e a feszi-
tett gerenddkat az alatta dolgozé kotrék. Ennek az arvizi
tarozénak a kapcsan meég két kisebb — 4 m nyilast — hidat is kap-
tunk. Sajnalatos tény, hogy a kezel6i hozzgjarulés kiadasakor a
megyei igazgatdsagon bellil a tarsosztdyunk megelégedett annyi-
val, hogy az &ereszté mitargy biztosan éteresz. igy csak kozvet-
lenll a miszaki atadas el6tt dertilt ki, hogy hid épult engedély,
stb. nélkal!

Megyénket is érinti két iton — 3 sz. és35 sz. —al1ll5t ten-
gelyterhelésre torténé burkolat-meger ésités. Hataridé modosi-
tasok utén végre eljutottunk a miiszaki dtadasig. Az épités, sot az
elétte torténd tervezés is nagyon nehézkes és korilményes volt, a
miiszaki atadas is ehhez foghat6. A sok bonyodalom kozll csak
azt emelem ki, hogy az ir miiszaki ellendr cég szerzédése lejart a
miiszaki atadas kdzben! A feladat &kerlilt az UKIG EU Koordi-
né&cios Blokkjdhoz. Ott szintén jottek-mentek az emberek, nem
igazan lehet t6lik a munka sorén tortént régebbi dolgokra nézve
felvildgositast kapni.

A sOzott utakon lévo hidak lemosasa tavasszal megtortént.
Az Uzemmérntkségek elvégezték a lemosasnak azt a részét, amit
felllrol el lehetett késziteni. A kdzponti, alulrdl torténé lemosast
idén is a Hidszerviz Kft. végezte a programba kerllt hidakon. Az
idén is meg voltunk vellk elégedve. Bar hozza kell tenni, hogy a
kezel6i hozzgjarulas megkérése nem az er6sseguk. Kisebb gondot
okozott az is, hogy mivel egyszerre tobb géppel dolgoztak, nem
volt egyszerii megoldani a miiszaki ellenérzést. A mi megyénk
szerencsés volt, mert ndlunk még azel6tt lemostak a hidakat,
hogy a ktzbeszerzési nehézségek miatt le kellett alniuk.

Ot févizsgalatra kerilt sor az idén. Ezeknek még nincs meg a
szakvélemeényik (vizsgélati jegyzokonyvik). Ennek kapcsan
megint dicsérni szeretném a Hidszerviz Kft.-t, mivel nagyon ru-
galmasan alkalmazkodtak a vizsgdlé csapat kivansdgéhoz a vizs-
galat idejét illetGen.
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Az éves hidvizsgalatok még nem fejezédtek be az idén, mi-
vel a valdban nagyon j6 Uj hidtervtarunk rendezése sok idoét ki-
van. Sajnos még azzal sem vagyok teljesen készen. Ennek meg az
alegfébb oka, hogy a nyari dtszervezés utén az elklldott kollégak
munkajét is el kell végezni. Ezért ram is tobb feladat hérul, pld.
két lzemmérndkség panaszaival és egyéb gondjaival kell foglal-
koznom. Mivel mar nincs hidmérnoki beosztas, az eddigi munké
im mar csak réadas az Ujakhoz.

Az Utvonal-engedélyezésnél az a tapasztalatom, hogy egyre
kevesebben kérnek engedélyt. Ennek nem feltétlenll az az oka,
hogy kevesebb tulstilyos jarmii jar. Inkdbb az, hogy rajottek, hogy
olyan ritka az ellenérzés, hogy nem éri meg Utvonal-engedéllyel
bajlédni. Ezen kivll azt a kollégét is elkildték, aki eddig ezzel
foglalkozott. Az utddja pedig sokszor nincs bent (hivatalos vidéki
aton van), ezért szintén inkabb engedély nélkil mennek. Az iga-
zén nagy jarmivekre — 100 tonnan fellliekre — természetesen
kérnek engedélyt. Ugyhogy a tdbb éve megigért Gtvonal-
engedélyezési program nagyon hidnyzik.

Az OK A adatfeltoltéshez most, december elején kezdek hoz-
za. Sajnos a tervtari adatok teljes feltdltése nem lesz meg az idén
sem a fenti okok miatt.

A miiszaki emlék hidakkal kapcsolatosan egy kifejezetten
rossz dologrél tudok beszamolni. Eltiint egy csicsives boltoza-
tunk az idén. A hid mellvédfala mar egy par éve elkezdett kidol-
ni. Jeleztik a problémét, de sajnos nem kerlilt pénz a szakszerii
helyredllitasra. A hid folotti Ut korszeriisitése ROP kereteken be-
[0l lett elvégezve az idén. Ennek kapcsan a legolcsobb javitast
lehetett csak alkalmazni — Tubosider ¢s6 lett behlzva a hid ala

Az atszervezés miatti személyi valtozdsok nagyon rosszul
érintették a hidakkal kapcsolatos dolgokat. Elég megemliteni csak
azt atényt, hogy nincs m&r hidmérndki beosztés. De az olyan ap-
résagok is bosszantdéak, hogy a kevés dolgozé miatt, pld. tobb
széz oldalas szabvanyokat is nekiink kell fénymésolni. Természe-
tesen ez egyaltalan nem nehéz munka, csak sok id6t vesz el.
Miskolc, 2006. december 6. Szarka Judit hidmérnok
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Csongrad Megyei Terlleti lgazgat6sag

Csongréd megye 2006. évi dlami kozati hidallomanyi féada-
taiban a valtozas, hogy az M5 autopalya forgalomba helyezésével
1 db fodti, 6 db 6sszekots Uti feltljard hiddal lett gazdagabb. Az
5 sz. féut roszkel hatardtkel6 terminaljat ,ideiglenesen” lezartak,
igy a volt ki- és bemeneti iranyra szolgald, a hatarvonal magyar
oldalan 1-1 db 4-4 savos kishid kiesett a forgalombdl (igény |at-
szik lasstjarmiivek, kerékparosok, sth. szdméra szolgal6 ,,segéd-
akelére’, a palya-akes mellett /HOR-VPOV-nemzetkozi prob-
[émak/).

Az éves hidvizsgalat elkésziilt, a féléves gyakorisagu hid-
szemlék folyamatosak, dokumentéltak. A hidmosasok a helyszini
korilményekhez igazodéan megval dsultak.

Kht. szinten hiddal kapcsolatos tervkeészit(tet)és nem volt,
csupan az éthliz6dok befejeztetése.

e Egyedili kivétel az 5 sz. Szeged, nyugati elkertilé Ut 111.
Utem kiépitésére készittetett engedélyezési terv részeként késziilt
egy vasutallomési teriilet feletti hid terve helyett, egy, az dlomas
kitéroi felett elképzelt masik mitargy engedélyezési terve; mely-
nek hatosagi engedélyezési eljarasa folyamatban van; a beruhazas
teljes I11. Gtemének inditésa elnapolva

e Csongrad-Szentes kozti Tisza-hid rehabilitécidjanak kivi-
teli terv szintre valo elkészitése megtortént, tervkonzultécioja sze-
rinti tovabbi kiegészitésének dokumentdlasa elkészilt. A hid
palyaburkolata minden kritikan aluli, a Transflex-dilatécié szer-
kezeti elemének részleges ,kioperdldsa’ (érdemben javithatatlan
elem) mellett 40 km/6 sebességkorlatozést kellett foganatositani,
biztonségi okbdl. (A szentesi strand és a hidra vezet6 Ut kozott az
arvizvédelmi toltés megerdsitésre kertlt és rajta a kerékparut-
szakasz is elkészilt. A (pétldlag kialakitandd kerékpar-payaval
egyuttesen igényelt) , hidrehabilitacié” masfél milliard forintra
becslilt, helyi megitélés szerint ez lenne a legfontosabb renovald
hidmunka.)

e 47. fout Hodmezovasarhely - Algyé kozti négy-
nyomusitasra varé szakaszan két kishid kiviteli terve elkészilt, 1.
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hianyzd kozbenss Utszakasz (teriilete ,kisgjatitva’) épitésének
inditésa elnapolva; a mitargyakat praktikus lenne el6re megépi-
teni).

e Az agys6i Tiszahidhoz a ké forgalmi-savos, hid-
melléépitési tanulmanyterv elkészllt.

e Hat hid févizsgdlata soran jelentés, Gjabb, , ismételends”
rehabilitacids igény egyre pontosabban fogalmazodik meg a ma-
kéi Maros mederszerkezeténél és a 45-6s Uti Veker-hidnal, az 5-
0s Ut Szeged, |1zabella fellljarojan nagy hordergjii javitést kellene
slirgésen eszk6zolni, az esetleges javitas alatti ideiglenes forga
lomkorldtozés 1/6-od vérosrészen kivil a délmagyar-roman vi-
szonylatt tranzit forgalom egy(ttes ellehetetlenlilését jelentené
(38.000 E/nap a hid mai forgalma; mondhatni, hogy érdemi keri-
60t nem all rendelkezésre).

A Terlleti Igazgatoség dtal meghirdetett, s lebonyolitott hid-
felljitas kozbeszerzéssel, a 4246 tsz. 4519/20+658 Baks, Dong-
ér hid kijavitdsa meg istortéent (brutté 53,9 millié Ft).

Minimdlis hidkarbantartést végeztink, korlat helyredllitast,
héttoltés-slillyedés javitast, folyé-hidjaink alatti, artéri névényzet
irtés jelentés kivannivalt hagy maga utéan, kisebb hidjaink kordli
novényzet irtas eredmeénye nem kiel&gito.

A szegedi Bertalan Tisza-hidon (féleg a mederhidon) megle-
hetésen stlyos a multiflex dilatécios szerkezetek probléméja, a fel-
jaréhidak aszfaltburkolata révidesen a szigetelésig tonkremegy.
Foleg a (belterlileti-kozmives) folyd feletti hidjaink napi figye-
lemben tartdsa , hidmester”-i feladatot jelent; anomaliakénti meg-
jegyzeés. nincs engedélyem a Kht. ,, izembentartasl’ személyjarmii
vezetésére, vezetos-szgk. ismeretlen fogalom.

,C" teherbirasy, ,, 6rokolt”, egynyomu, alsdbbrendi Gti hid
fokoz6do igénybevétele és dllaga miatt stlyosan problémas (tsz.
6135).

A 4264 tsz-U kozepes-kishid allapota kisebb aggodalomra ad
okot, jovahagyott fel(jitasi terve van, de magasségi Utkorrekcio
egyuttes igénye is felmerll (a javitési koltségek egylttesére a fe-
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dezet mér lassan évtizede hianyzik, az &gazati adminisztracié a
javités céljara vald egylttmiikddési tehetetlensége méltanyolha
tatlanul értelmezhetetlen).

A megyében 1982 6ta nem volt kishid atépités.

A tulsilyos utvonal-engedélyezés minden esetében hidéasz
véleményezéssel tortént, 20-as nagysagrendii darabszamban for-
dult €l6; kirivoan nagy tomegt szerelvény (Romaniaba jutésara) 3
db igénykérés akadt (,,visitva’ lehetett hozzajarulni a megyében),
melyek kozlekedése kbzponti engedély alapjan, rendben lebonyo-
|6dtak.

Egyebek:

e 430-as autout kezd szakasz munkélatainak inditésa elna-
polédonak tetszik,

e elstfokl hajozasi hat0sagi ellendrzést végeztek a csongré
di akelohelynél, a kodvetelménynek nem mindenben tudtunk
megfelelni, az atkelohely bérlizemeltetési formdja elfogadhatd, a
szilkséges karbantartd-felljitd igényeket a ,tulajdonos feladatok
elldtasira hivatott” szervezet nem képes erre (személyileg, szak-
mailag, szervezetileg, financidlisan sem), (a legsiirgésebb karban-
tartas 1 éves hlizédés utan, talan jovo 1. n. évben olddédhat meg
(bruttdé 26 MFt); egyéb fenndllé igény megoldasa kildtastalan),
(atkeléhelyi Uizem ellehetetlentilése veti elére arnyékét) .

e dereszeinken érdemi munkéd nem végeztiink, az igen je-
lentés arvizeknél kozvetlen miitargykérosodas nem tortént, koze-
pes belviz kampany lezajlott,

e OKA Hidképtar feltoltottségében még maradt probléma, a
Hidtervtar digitalizalasi kovetelménynek eleget tettem, Pontis el-
varasoknak igyekeztem eleget tenni.

2 javaslat, felmer Ul6 gondolatok (&tszervezés és vérhat6 atszervezés
kapcsan):

e hidszemle és éves hidvizsgdlat dokumentélasra , forma-
nyomtatvany”,

e Hid-mitargy-épilet Uzemeltet6-karbantarté-felljittatd
DIVizIO kialakitas
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(legaldbbis a miiszak-iranyitoi  /elékészito-tervezd,
belséellenér-utdkalkulacié/ kdzponti /gép-szerszam-féanyag, 1
db helyi és 1db vidékre rendszeresen kiszallo brigad/ bazisnak az
MO kdzvetlen kozelében, Dunaharaszti kornyéki el helyezkedéssel
és masik 4 db vidéki telephellyel pl. Veszprém, Szekszard, Szol-
nok, Miskolc),

(okok: forgalomndvekedés <« miitargyak allaga; EU-
konformités /elvardsok, ,régionalitds’, mas kategoria-hatérok,
sth./; k6zbeszerzés /el6készités < tendereztetés-lebonyolités, lai-
kus-véllakozd « &llami-épitésvezets. [miiszaki ellensr AEH],
sth./; it < hid kilénbdzéségek /anyag-gépkoltség < domunka
dij-arény, nyomvonalas < pontszerii, hatékonysag « értékréfor-
dités [gazddlkodéas] megitélés, bonyolultsag «» szak-jogositvany,
sth./; gazdasagossag /mér a kezddo hibadk kijavitésa, szerszamo-
zottsag, miszeres-minéseg-fovizsgdloi praktika-jogositvany, val-
lalkozés Onkormanyzatok felé, miiszaki tervez(tet)ések
tervbirdlatok, egylttmiitkdés beruhdzasokkal, utégondozés, k-
sokkel kapcsolattartas (pl. hatdsagok, kdzmiivek), stb./; kutatas-
fejlesztés; szakirodalom figyelés; humén eréforras politika; piar
tevékenység; sth.)

Szeged, 2006. november 16. Jojart Janos hidmérnok

Fejér Megyei Terlleti lgazgatdsag

A 2006. évi megyei hidmérnoki tevékenységet az alabbi fobb

tényezék hatéroztak meg, nyomtak ra bélyegiket:

e A tavaly jelentés szamban bévilt hidalomany (14 db)
adatainak részleges feldolgozasa, OKA programba felvite-
le, valtozasjelentések lezérasa, kb. 2006. februar kdzepéig
elhtzodott.

e A Hidmérnoki konferencia szervezésében, és a Fejé& me-
gyei hidkonyv irasdban, készitésében vald kozremitkbdés
folyamatosan, majus végéig.

e A 6402|. 6k. Ut 12+027 km-ben |évé mezékomaromi Sio-
hid korszertisitésének épitési engedélyezési eljaras intézé-
.
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e M43us végétsl december elgjéig a8 sz. fout 17,2 — 22,1 km
kozotti, Csor elkerlilé Utszakasz épitésének Iebonyolitdi, Gt-
és hidépités miiszaki ellendri feladatainak ellatésa (2 x 2
savos Ut, 5,0 km fopdlya és kiegészité foldithaldzat (kb.
4,5 km), 5 db hid, br. 5,4 Mrd Ft koltség). Az (tépités rész
atvételére egy kolléga elmenetele miatt volt szilkség.

e Az M6 autépdya épitésével tsszefliggésben megéplilt U,
kozos Uzemeltetési hidak dtadas-atvételében valé kozat-
kezel6i kozremitkbdés.

e A maradék id6ben hidvizsgalatok, egyéb ad hoc, kezel6i,
stb. hidligyek intézése.

Terveztetések, tervzsiirik

Fenntartas jellegii hidtervezési munka nem volt.

Javitas, kiegészités alatt van 6t, atavalyi évben késziilt kisebb
hidfel(jitasi terv. Kett6 javitasa december végére lesz meg (zsliri
észrevételek alapjan), a masik haromndl még egyeztetés sziksé-
ges, végleges kiegészitése februar végére varhato.

2007-ben 3-4 hidfelujitasi, javitasi terv elkészittetését tervez-
zik, amennyiben tervezési keret is lesz ra
Hidfel tj itasok

2006. évben kdzponti hidrehabilitécios munka nem folyt me-
gyénkben (forrashiany).

2006. évben két hidfelljitasra kerllt sor valalati fenntartési
keret terhére, egyszeriisitett kozbeszerzési eljérassal, sajnos csak
az év mésodik felében meghirdethetéen, 2006. augusztus 31-i
munkaterlet atadassal:

A 7 sz fout 70+556 km szelvényben [évé (régi 8 sz. fout
8+682 km), 2550 térzsszamu: A teljes kori fel(jitasi munka elké-
szult, miszaki &adésa 2006.11.24-én megtortént, a bruttd
43 593 565 Ft-os szamlgja megkuldve kifizetésre az UKIG-ba.
(22,7 mny., 2x2 savos ().

A 81 sz. fout 9+808 km szelvényben [évé hid, 2315 tdrzssza&
ma: A teljes kort feldjitdsi munka elkészilt, miszaki dtadésa
2006.11.24-én megtortént, a br. 17 909 712 Ft-os szamlgja meg-
kildve kifizetésre az UKIG-ba. (4,7 m ny., 2x1 savos (t).
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Hidmosasok

Orszagos hidmosas. 2006. évben megyénk terlletén a koz-
ponti kétéves program keretében 31 kiemelt hid lemosaséra kertilt
sor. A hidmosasok tapasztalatai tovabbra is kedvezéek (a kivite-
lez6 Hidszerviz Kft. 6ndlldan, gyakorlottan, precizen végezte a
munkgjét, baleset nem volt), a mosasok hasznosak a korrdzio
megel6zés szempontjdbol. Mivel elsoként a megyében indult a
mosas tavasszal (03.23 — 29.), egy-két hidnal az izemmérndkséegi
letakarités még hianyzott a szegélyek mentén, de ez nem okozott
fennakadast, utélagos elszennyezidést.

Hidvizsgalatok

2006. évre egy, a 6207 j. Adony — Velence ok. Ut 4+063 km
szelvényben [évé (tsz.: 4608) hid esedékes févizsgalatat irdnyoz-
tuk €6, az év elején leadott listanak megfeleléen. A kdzponti hir-
detésen a SpecidTerv Kft. nyerte el a munké, melynek
vizsgdlata megtortént, a szakvélemeny , ceruzakész” allapotban
novemberben ellenrzésre, véleményezésre keriilt, melynek alap-
jan avallalkozé a szerz6déses 2006.12.31-i hataridére leszéllitjaa
véglegesitett anyagot.

A beszamol6 elején jelzett okok miatt 2006. december 6-ig a
megyei hidalomany 70 %-an sikerllt csak elvégezni az éves
hidmérnoki hidvizsgalatokat. A még hétralévé vizsgdlatok egy
részét varhatban még decemberben (tekintettel az enyhe idbjarés-
ra) elvégezzikk (hazon bellili segitséggel), az esetlegesen elmara-
dét pedig 2007. januérban tervezem befejezni.

Terveztetések, engedélyezés

2006. évben fejlesztési jellegti (Uj hid, korszeriisités) hidter-
veztetés nem volt.

A 2005. évben megtervezett, a 6402 j. ok. it 12+027 km-ben
[évé, mezékoméromi Sié-hid korszeriisitési-felgjitasi munka épi-
tés engedélyét megkértik ez év tavaszan, mely elutasitasra ke-
ralt — azon indokolassal, hogy a meglévé hidna nincs meg a
HNV (hgj6zasi nagy vizszint felett eléirt (0 rendelet) trszelvény.
Az elutasitast megfellebbeztik azzal, hogy ez a gyakorlat ellehe-
tetleniti az ilyen jellegti hidkorszeriisitéseket (a beavatkozés miatt
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az urszelvény semmit sem csbkkenne) a Sio-csatornan, erre vo-
natkozoan egy egységes szakmai allasfoglalasra lenne sziikség,
akar dmeneti (25-30 év) idore is, amig a gazdasag teherbird ké-
pessége is jobb kondicidba kertilhet. A fellebbezésre még nem
érkezett mésodfoka dontés.

Epitések

Befejez6dott 2006. év végére megyénkben a 8 sz. fout
17+200 — 22+113 km, Csor kdzség elkerilé szakasz épitése. A
miiszaki &adés 2006.10.27-én z&rult le, az Unnepélyes ideiglenes
forgalomba helyezés 11.17-én volt. Néhany jellemzé adatot a be-
ruhézasrol a bevezetében mér kdzoltem. Az elkertl6 Ut 1étesitése
sorén 5 db (] hid épitésére is sor kertilt, melyek kdzil 2 db 4 m
nyilési a fopalyan (ezek kezelésiinkbe kerlilnek), 1 db kis hid és
2 db fellljard (8 sz. Ut felett) a keresztezett mezégazdasagi uta-
kon épll. Ezzel szemben ugyancsak 2 db hid leadasara kerlil sor a
kivaltott Utszakaszon.

Erintette megyénket az M6 autépélya épitése, koncesszios
beruhézés, melynek &adasa 2006. 6szén tortént meg. A kllon
szintii keresztezések miitargyainak atadas-atvételénél kellett kdz-
remikodni egyrészt a hat kdzos Uzemeltetési (Kht: burkolat felsé
két rétege, szegélyek, korlétok, tartozékok) hid felso részének el-
lenérzésében, véleményezésében, masrészt egy Uj hid a kezelé-
siinkbe kerll, az autépdyéra ravezeté Uton. Ezen utObbi hid
atadasi dokumentacidjat még nem kaptuk meg véglegesen.

Fejlesztési jellegi beavatkozas a meglévé megyei hidalloma-
nyon:

e A 2006. évben Kkivitelezési szakaszba jutott 6 sz. fouti

ISPA 11,5 tonnas utrehabilitaciés program elss Utemé-
ben két hidunk keriilt &épitésre rossz alapotuk miatt — a
76+415 km-ben 1évé (tsz: 1202), és a 79+954 km-ben [é-
Vo (tsz: 1203), mindketté horganyzott hullamositott acél-
lemez szerkezeti (Tubosider) mitérggya. A miszaki
atadasuk még nem zérult le, megvalosulasi, mindsegi do-
kumenté&ciojukat még nem kaptuk meg.
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e Az ISPA programbdl kimaradt megyei hidak (9 db) ja
vitésa tekintetében a munkék kdzponti meghirdetése utén
az eredményhirdetés megtortént, a munkatertlet dtadasok
vannak intézés alatt. Erdemi munka eddig nem kezdsdott,
atéli idéoszakban nem is torténik munkavégzés az atkoro-
nan beltl. Az enyhe id6jérasra tekintettel a hidak also ré-
szén, tartozékain tavaszig folyhatnak javitasi, elokészitési
munkak. Szilkséges a lebonyolitdi, miszaki ellenéri fel-
adatkorok tisztédzasa, a hidmérnoki kdzremiikdés korének
meghatarozésa, a Magyar Kozut Kht.-n keresztlli kozlése.

OKA 2000 Hid alrendszer program és OKA adatbézis:

A 2005. évi zar6 dlomanyt a beszamol6 elején jelzett okok
miatt csak 2006.02.21-én sikerilt véglegesen lezérni, és elkilde-
ni.

A program kezelhetsége, megjelenitése sokat javult az el-
mult években. Sajnos a program alaposabb megismerésére, pro-
bafuttatasokra-lekérdezésekre nagyon kevés ids volt fordithat ez
évben is az egyéb, elldtandd munkak, kapcsolddd adminisztrativ
tevékenységek miatt. Az elvart adatfelvitelekbsl hianyzik még a
helyi tervtar anyagénak felvitele, valamint az &lomanybdl még
hianyzé egyéb (pl. mellékdti hidak) adatok felvitele, ellenérzése.

Az adatfelvitelek zéros idén bellli befejezési igénye esetén
hatalyos intézkedés szilkkséges a MK Kht. felé a hidmérntki mun-
ka kifejezetten ilyen iranyu idéigényének biztositésara, adott id6-
szakra (mas, nem hidasz jellegii Kht. érdekeltségii tevékenységek
terhére).

Utvonal-engedélyezés

Az Utvonal-engedélyezést a megyében a miiszaki adattari el6-
ad6 végzi, vele az egyiittmiikddés a hidadat szolgéltatas, egyezte-
tés tekintetében zokkenémentes. Az engedélyezéshez szilkséges
hidszakagi vélemeényezések kozll 4-5 eset a részletesebb elem-
zé4t, vizsgélatot igénylo, a tobbit a nyilvantartasi adatokra, éves
hidvizsgélatokra alapozva egyszeriibben lehet megoldani.
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2006-ban tortént személyi, szervezeti, munkakori valtozasok (hi-
dész szemszogbél):

Aprilisban és juniusban 1-1 fével csokkent az osztaly (FEO)
miiszaki |étszama, két miiszaki ellenér kolléga elment a cégtol. A
munkak tovabbvitelét a maradék |étszammal, hazon belll kellett
megoldani,ezért kertlt sor részemrél is a8 sz. fout Csor elkertil6
szakasz Utépitésenek miiszaki ellendrzésére. Augusztustol felve-
telre kertilt egy miiszaki ellenér kolléga, aki sokat segitett, de tan-
folyamok és szabadsdg miatt egy honap kiesése volt a munkébol.
A 2005. oktbberi dszervezés Ota az osztdlyvezetéi poszt nincs
betdltve, a szakmai iranyitést atertleti fomérnok latjael.

2006. évben mar nem kellett foglalkozni az dnkormanyzati
palyazatos munkakkal, illetve a viztérsulati érdekeltségi hozzaja&
rulési Ugyintézésekkel.

Székesfehérvar, 2006. december 06. Bir6 Janos hidmérnok

Gyor-Moson-Sopron Megyei Terlleti Igazgat6sag

A Magyar Kozt Kht. Gzemeltetésében 1évé Gydr-Moson-
Sopron megyei kdziti hidakkal kapcsolatos Uzemeltetési és fej-
lesztési feladatokat 2006. junius 14.-ig (Vazul neve napjéig)
Takacsné Lehner Mariann és Nacsa Tamas létta el. 2006. junius
15.-t6] Nacsa Tamas egyeduil végzi a hidaszattal kapcsolatos fel-
adatokat Gyér-Moson-Sopron megyeében.

Az idei év augusztusatdl mér 264 db kozati hidja van a me-
gyének, hiszen atadasra keriilt a 81. szamu fout 82+123 km. szel-
vényében |évo (torzsszam: 2791) gyéri Fehérvari Uti, vasit feletti
hid. A hidakrél az alabbiakat k6zoljuk tgékoztatasul:

1. Hid-terveztetések allapota:
1401 j. ut 34+846 kmsz. - halaszi Mosoni-Duna-hid Ujjaépitése

- terv tipusa: Kiviteli terv

- tervezé: Specidlterv Kft.

- szerzédés szerinti véghatérids: 2006.05.10.

- szerzédés szerinti 6sszeg: 22.200.000.- Ft + AFA
1402 j. Ut 5+458 kmsz. mecséri Mosoni-Duna-hid Ujjaépitése

- terv tipusa: engedélyezési terv
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- tervezd: UTIBER Kft.
- szerzédés szerinti véghatérids: 2006.02.28.
- szerz6dés szerinti Osszeg: 6.800.000.- Ft + AFA
8528 j. Ut 3+665 kmsz. - tarnokréti Rabca-hid rehabilitacidja
- terv tipusa: Kiviteli terv
- tervezd: UTIBER Kft.
- szerzédés szerinti véghatérids: 2005.12.01.
- szerz6dés szerinti Osszeg: 4.800.000.- Ft + AFA
8417 j. Ut 6+923 kmsz. - lesvarpusztai Marcal-hid felljitésa
- terv tipusa: fenntartasi terv
- tervezé: Kanya és Tarsal Bt.
- szerzédés szerinti véghatérids: 2005.12.01.
- szerz6dés szerinti Osszeg: 1.500.000.- Ft + AFA
1401 j. Ut (Halaszi elkertil6 Ut projekt részeként) 33+315 kmsz.
haldszi Mosoni-Duna-hid épitése
- terv tipusa: Kiviteli terv
- tervez6: UVATERV Zrt.
- szerzédés szerinti véghatérids: 2006.06.16.
- szerz6dés szerinti 6sszeg: 7.500.000.- Ft + AFA
82 sz. fout 75+891 kmsz. - gyéri vasut feletti Baross Gabor hid
- terv tipusa: Kiviteli terv
- tervezd: UTIBER Kft.
- szerzédés szerinti véghatérids: 2006.11.30.
- szerz6dés szerinti Osszeg: 3.600.000.- Ft + AFA

2. Felgjitdsi munkak:

A 14 sz. 60t 11+615 [t.sz.:1618], 11+929 [t.sz.:1619], és
12+244 [t.sz.:1620] kmsz.-ben |évé harom Duna-éartéri-hid rész-
leges fel(jitasi munkai (sarurendezés, dilatécio-csere, sth.) 2005.
évrél ahluzéddan 2006. majus 10-el késziiltek el. Néhany fébb
adat:

- eredeti szerzédés datuma: 2005.08.29.

- mbdositott szerz6dés datuma: 2005.11.25.

- munkakezdés: 2005.08.30.

- eredeti véghataridd : 2005.10.30.

- mbdositott véghataridé: 2005.05.31.
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- szerzédéses &r — potmunka nélkil: 40.699.802.- Ft + AFA

- szerzédéses & — potmunkéval: 47.799.802.- Ft + AFA

A 2006.-2007. évi kishid-rehabilitaciés program (hidfenntar-
tés éstervezési munkak Gyoér-Moson-Sopron Megyében) kereté-
ben meghirdetett — aldbb felsorolt két hid — a pénzigyi keret
hianyara val6 hivatkozassal a kozbeszerzési eljaras érvénytelenné
nyilvanitval

Ut-
szam

Torzs

Szelvény J

Hid neve Elvégzendé munkék

Tervfdilvizsgalat 1ebonyoli-

8612 |13+404 |5920 |CSOd KA+ afdliitas kivitdezés
dos-ér-hid o
munka elvégzése

: Tervezés, engedélyezés + a

86106 |0+622  |8009 E:Iraf_llhi;(me- feltjitas kivitelezési munka

elvégzése

3. Fglesztési munkék:

A 81 szamu fout (Tatai - Ipar utcdk kozotti) 81+200 km-t6l a
82+778 km-ig terjedd szakaszan, a 82+123 km-ben éplilt meg -
Gyé6r beltertiletén- a Fehérvari Gti vasiit és kozlt feletti kdzdati hid
[t.sz.: 2791]. A hid 6ttdmaszi (aldtamasztasok tengelytavolsagai:
24,96 m — 27,22 m — 27,22 m — 17,97 m), eléregyartott feszitett
vb. hidgerendakkal egyitt dolgozé vasbeton palyalemezzel épilt
szerkezet. A hid teljes szerkezeti hossza 98,08 m, a felszerkezet
teljes szélessége 17,94 m, valamint az UT 2-3.401 sz. , Kozt
hidak tervezése” c. Utligyi miiszaki elirés 2.2.1 pontja szerint
,A” terhelési osztalyu. A beruhazé a Nemzeti Autopalya Rt. volt,
aMérnok feladatait pedig az Utiber Kft. l1&tta el. A megépitett Ut,
ill. avasit feletti kozdti felljard Uzemeltetési feladatait a Magyar
Kozat Kht. (Gyér-Moson-Sopron Megyei Terlileti |gazgatdsaga)
latjael.
4.11,5t-ratorténé burkolat-meger ésités:

A 81-es és 86-0s szamu féutak 11,5 t-ra torténé megerosité-
senek tervezése 2006. november 13.-an elkezdodott. Az aldbbi
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téblazatban szereplé hidakat (2+7=9db) fogja érinteni ezen terve-
zési feladat. Ezen hidak terveit, kordbbi hidfévizsgélati anyagait
atadtuk a harom tervezének (Roden Kft., Unitef-Fomterv-Tura
Terv Konzorcium, valamint a 81-86. Konzorcium). A tervezési
munkak — szerzédés szerint — 2007. mdjus 14-én fejez6dnek be.

Ut-
szam

Torzs
szam

Ssz. Szelvény Hid neve

1 81 60+455 |2324 |[Mezd6rs Cuha Bakonyér-hid

Gyéri "Palffy" Fehérvari Gt vasit feleti

2. 81 82+1111 | 2325 hid

86 120+116 |[2630 |Répcelak uténi Kis-Raba-hid

86 120+231 |[2454 | Répcdak utdni Répce-arapaszté-hid

86 128+864 |2455 |PA4li eétti Keszeg-ér-hid

86 |143+842 |2456 | Szilsarkany utani Keszeg-ér-hid

86 162+247 |2457 |Bésérkany utani Rébca-hid

86 163+222 |2458 | Hansagligeti Hansag-fécsatorna-hid

Wl | N|o|O| kM ®

86 185+270 [2459 | Mosonmagyaroévari vasit feletti hid

ROP-0s, KIOP-0s vagy mas egyéb program nem érintette
Gyoér-Moson-Sopron megye kozdti hidallomanyat.

5. Hidmosés:

A 2006. évi hidmosasi program keretében 9 munkanapon ke-
resztil négy géppel 1881 fm hosszUsagban kertilt lemosasra 36
hid, melyeket tételesen nem sorolok fel. A hidak mosésa kisebb
zOkkenoktol eltekintve rendben lezajlott. A gyéri ,,Baross Gabor”
vasut feletti hid lemosasét ki kellett venni a programbodl, tekintet-
tel, hogy a Rendérség nem jérult hozz4 forgalomtechnikai okokra
hivatkozva. Ehelyett azonban hat kisebb hid kerllt lemosasra az
Ossz-szerkezeti hosszakkal ekvivalensen. A fesziiltsegmentesitést
igényl6 hidak mosésandl akadtak problémék; két hidnal nem az
el6zetesen leegyeztetett idoben és idéintervallumban lehetett a
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munkét elvégezni. Egy esetben eléfordult, hogy a feszilltségmen-
tesitést végzé GY SEV Zrt.-s brigad nem a lemosasra véaro hidhoz
vonult ki, hanem — egy tobb kilométerrel arrébb 1év6 — mésik
hidhoz.

6. Fovizsgélatok:
A 2006. évi hid-févizsgdlati programban érintett 6t Gyor-
Moson-Sopron megyei hid:
e 85 sz fout, 1+111 kmsz.; [t.sz.:2412] - abdai vasut feletti
hid
e 86 sz. fout, 163+222 kmsz.; [t.sz.:2458] - hansagligeti
Hansag-fécsatorna-hid
e 86 sz fout, 185+270 kmsz.; [t.sz.:2459] - mosonmagyaro-
véri vastt feletti hid
e 1406 j. ut, 0+1213 kmsz.; [t.sz.:3138] - mériakalnoki
Mosoni-Duna-hid
e 8421 j. Ut, 5+169 kmsz.; [t.sz.:5829] - rabaszentmikldsi
Marcal-hid
Mind az 6t hid fovizsgalatdt az UTIBER Kft. nyerte e. Mun-
kakozi példany bemutatasa 2006. december 4.-én tortént, ahol
csak a legfontosabb megallapitasok hangzottak €, ill. bemutattdk
a hidak a fényképes dokumentumait.

7. Utvonal-engedélyezés:

Az atvonal-engedélyezésekkel kapcsolatban kiléntsebb ész-
revétel nincs. Megyénkben j6l kialakult struktardval folyik az Gt-
vonal-engedélyeztetés, a forgalomtechnikai osztély
egyuttmitkodésével.

8. Eves hidvizsgélatok:

Az éves hidvizsgdlatok nem fejezédtek be megyénkben; en-
nek legfébb oka az, hogy Vazul napjaig (2006.06.14.) nem volt
lehet6seg a munka megkezdésére. Fél év alatt pedig szinte lehe-
tetlen 264 hidat megvizsgalni, més feladatok ellatasa mellett. Ké-
rem az UKIG Hid Onall6 Osztélyt, hogy ezen feladat 2007.
februér 28-ig legyen elvégezheté Gyor-Moson-Sopron megyében
az OKA-s (hid-alrendszerbe torténé) adatfelvitellel egyltt. Az
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OKA Hid alrendszer adatéllomanyi feltoltéttsége kozel 100%-0s,
leszamitva a 2006. évi hidvizsgalatokkal kapcsolatos adatfelviteli
hidnyossagokat.

9. Egyebek:

Erdekes, killénleges eseményekrdl, melyek hidakkal lennének
Osszefliggésben nem tudok beszamolni.

Meghibésodésrol viszont anndl inkabb (hacsak ez nem szamit
érdekes, kilonleges eseménynek — legyen az akar a Vazul elétti,
akar a Vazul utani idékbsl valo) szdmot tudok adni:

2006 tavaszan tortént, vizzaré gumibetétes tipusu dilatécios
szerkezet meghibasodas az 1 sz. fout 127+368 kmsz.-ben 1évé
[t.sz.:1030] gyori ,,Béke” Raba-hidon, amely révid idén belll su-
lyosbodni fog; ennek kijavitasara SORONKIVUL kérek segitsé-
get.

Evek 6ta meglévd probléma (a végtelenitett listdban ugyan-
csak elokelé helyen szereplé) a 8611 j. ut 0+150 kmsz.-ben 1évé
[t.sz.:5907] kapuvéri Kis-Raba-hid ,gyalazatos’ allapota; a hid
teljes felljitasra szorul — SORONKIVUL kérek segitséget. A
csornai Uzemmérndkség egy kicsit méar ,anja’ a hid dilatécioja
feletti aszfalt-sAvok heti rendszerességii cseréjét.

Gyédr, 2006. december 6. Nacsa Tamas hidmérnok

Hajdu-Bihar Megyei Terlleti Igazgatdésag

1. Tervezések:
Jelenleg a hortobagyi Kilenclyukd hid tervezése van folya
matban, aterv jelenleg engedélyeztetés el6tt all.

2. FelUjitasok:
2005-r6l a 4815/ 1+572-ben 1évé géborjéni Berettyo-hid fel-
(jitédsa huzodott &t.
Két tovabbi kis hid felljitas lesz a 2007-es évben, a 4805/
13+838-ban 1év6 szovéti Kdsely-csatorna-hid, és a 3405/ 26+597-
ben 1év6 V ajdalaposi-csatorna-hid.
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3. 11,5to burkolat-meger ésités:

A 11,5 tonnas burkolat-megerésités a megyében a 35., 42.,
47-esféutakat érintette.

Az 35 sz. fout szakaszai és a rajtuk 1évé hidak dtadas-atvétele
jelenleg is zajlik, a 42. és 47-es fouton még nem kezdédott el az
eljarés.

Az éintett hidak:

35 =z fout

e 33+664 Nyugati focsatorna— fel(jitas

e 43+350 Hortobégy fécsatorna— Uj hid épités

e 46+912 Hortobégy-Kadarcs csatorna— Uj hid épités

e 51+877 Keleti focsatorna— felUjitas

Problémék a sdvédelemmel és a pétpadkaban [évé korldtosz-
lopokkal (nem szabvanyos) adddtak elsésorban, ill. a padka-
szegély csatlakozasokndl. A Hortobagy-Kadarcs csatornandl szi-
getelési és tartdszerkezeti problémdk is felvetodtek, a munkala-
tok egy része tavaszra athiizédik.

42 sz. féut

e 10+166 Hamvas-csatorna-hid — feljités
24+910 Sarrét-focsatorna-hid — felyjitas
28+960 Keleti-fécsatorna-hid — fel(jitas
31+306 Kall6-éri-csatorna-hid — felUjitas
41+548 Berettyo-hid — fel(jitas
42+325 berettyoujfalui vasit feletti hid — feldjitas

e 49+868 mezdpeterdi Olyvos-csatorna-hid — feldjitas

A KFCS-hid felgjitésa dthuzédik jové tavaszra, idékdzben
felmeriilt szigetelési, ill. saruproblémak miatt; a mezépeterdi Oly-
vis-csatornandl az OA sav elkészitése jovére halasztddott.

47 sz. fout

e 6+878 Kondoros-csatorna-hid — felUjitas

o 23+178 Kati-ér-csatorna-hid — felvjitas

e 29+034 Kall6-csatorna-hid — felUjitas(utolag)

A Kallb-csatornandl az OA sdv elkészitése jovore halasztod-
dott.
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4. Févizsgalatok:

Az idei évben négy hid févizsgdlata tortent meg:

e 47/ 38+105 (1916) berettydszentmartoni Berettyo-hid

e 4815/ 1+572 (7459) gaborjani Beretty6-hid

e 4/ 171+677 (1155) apav&i Hortobagy-Berettyo-hid

(2005-r8l athuzodo)

o 4223/ 8+362 (4213) Ujirdzi Rosenberg 1zs6 Sebes-Koros-

hid (2005-rél athizodo)

A géborjani és a berettyoszentmértoni hidnal nem torténtek
roncsolasos vizsgélatok, tekintettel arra, hogy nemrég lettek fel-
gjitva
5. Eves hidvizsgélatok:

Jelenleg 80 %-0s késziiltségben van, folyamatban.

6. Utvonal-engedélyezések tapasztalatai:

Mivel a Keleti-fécsatorna E-D-i irdnyban kettészeli a megyét,
az utvonal-engedélyek szinte minden esetben érintik a KFCS hi-
dakat. Sgjnos ezek dlapota (a legtdbb 40 tonna tizemi teherbird
sl) a legtobb esetben nem teszik lehetévé a stlyos jarmivek
athaladéasat. Tobbszor fordult €l6, hogy 150-160 to dssztémegii
szerelvények szandékoznak a megyén keresztiilhaladni.

7. OK A adatfeltoltés:

A KFCS hidak elnevezésének javitasa megtortént (nem voltak
foldrajzi névhez kotve, csak szdmuk volt), valamint néhany hid-
nal a hidszegély hosszakat kellett pontositani.

Az éves hidvizsgdlatok eredményeinek feltoltése folyamatban
van.

8. Hidhibak:

Az 1998-ban épitett debreceni Homokkerti felliljaro szért szi-
getelésével adodtak problémak, valdszinileg a szigetelés véds
réteg hibas megvélasztasa miatt (hengerelt aszfaltot alkalmaztak,
ontott aszfalt helyett).

Tobb hid sdvédelme nem alja ki az id6 probdjét, viszonylag
fiatal, felgjitott hidakon a sdvédelem és vellk egyitt a beton sze-
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gély tablakban hullik (pl. debreceni Faraktar utcai fellljard, 1998-
ban volt felujitva)

Haéttoltés siillyedések (pl. Biharkeresztes elkertil, 2 sz. vasiit
feletti hid, 2000-ben épllt)

9. Miiemlék hidak:

A hortobégyi Kilenclyuku hid felljitésa van tervbe véve, a
végleges kiviteli tervek elkésziiltek (elvileg a hét folyaman kap-
juk meg a tervezotsl). A tervezési munkék a KOH és a MTESZ
bevonédsaval torténtek. A hid felljitédsa soran tereléutat és provi-
zoriumot kell majd |étesiteni, ami jelentds tobbletkoltséget jelent.
Debrecen, 2006. december 06. Nagy Szabol cs hidmérnok

Heves Megyei Terlleti lgazgat6sag

Tervezés.
2006. évben tervezési munkat nem adtunk ki
Feltj itasok:

2005. évrsl ahuzodo hidfelUjitasok:

e 33 sz flizesabony-debreceni 1. r. féut 32+934 km sz.-ben
lévé tiszaflredi Tisza-hid: szegély és korlétfelljitas, két
szényeg dilatécios szerkezet cseréje fésiis dilatécios szer-
kezetre. Tervezs: Specid Terv Kft. Kivitelezs: Erdi Epito
Rt.

2006. évi hidfeljitasok:

e 3 sz. budapest-miskolc-tornyosnémeti |. r. fout 102+300
km sz.-ben évé detki TarnGca-patak-hid: szigetelés és
burkolatcsere, szegélymagasitas, korlatcsere, eléregyartott
vizsgéldlépcso és folyoka épités, szarnyfal javités, rézsi-
burkolatok javitasa. Tervezs: Hid-Mérnoki Kft. Kivitele-
z6: Keller Plusz Kft.

o 21 sz. hatvan-somoskoujfalui Il. r. féut 2+036 km sz.-ben
[évé hatvani Bér-patak-hid (jobb palya): szigetelés és bur-
kolatcsere, szegélyborda magasitas, korldtcsere, szélsd
monolit vb. fétartd gerenddk javitésa betonldvéssel, vb.
lemez alsO fellletének javitdsa, szarnyfalak, hidfék fell-
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letjavitasa, mederburkolat javités, rézsi burkolas 40x40
betonlapokkal. Tervezé: TETA Kft. Kivitelezé: Keller
Plusz Kft.

21 sz. hatvan-somoskouijfalui I1. r. fout 2+036 km sz.-ben
[évé hatvani Bér-patak-hid (bal palya): szigetelés és bur-
kolatcsere, szegélycsere, korlédtcsere, szarnyfalak, hidfok
fellletjavitdsa, mederburkolat javitas, rézsii burkolés
40x40 betonlapokkal. Tervezé: TETA Kft. Kivitelezo:
MAV Hidépité Kft.

Uj hid épités a 32 sz. f6t — M 3 autopalya dsszekdtésén:

0+600 km sz.-ben Uj, 6,44 m nyilast Tubosider aluljaré
2+308 km sz.-ben Uj, 26,00 m nyilast, Bp.-Miskolc MAV
vonal feletti hid

2+578 km sz.-ben Uj, 7,90 m nyilast Tubosider aluljaré
Tervezé: Specid Terv Kft. Kivitelezd: Egut Zrt. - Hidépit
Zrt. — Betonit Rt. konzorcium. (Miiszaki atadés megkez-
dodott, jelenleg utofellilvizsgalat tart, miszaki dtadas ter-
vezett befejezése 2007. januar)

Egyéb hidfeldj itasok:
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2406 j. szurdokplspOk-gyongyosi Osszekoté Gt 19+887
km sz.-ben 1év6 gydngyosi Toka-patak-hid: alap és hidf
szélesités, meglévé 3 fotartds vb. bordaslemez erdsitése, a
szélesitett részen U eléregyartott hidgerendak beépitése.
Befolyasi oldalon szabvanyos kiemelt szegély épités, ki-
folyasi oldalon kerékpéarUt avezetés.

Tervezd: Kénya és Tarsa Bt. Kivitelezé: Erdi Epité Rt.
Megrendel6: Gyongyds 6nkormanyzata

2406 j. szurdokplspOk-gyongyosi Osszekoté Gt 10+359
km sz.-ben 1évé gyongyospatai Danka-patak-hid: 2 db el-
tomModott nyilas Kitisztitasa, mederburkolat épités, boltozat
javités, fugazés, mellved javités, fedké épités, hidon [évo
szobor felUjitésa, koporéteg csere.

Tervezs: Lépték 3 Kft. Kivitelezé: Centi és Térsa Kft.
Megrendel6: Gyongydspata dnkormanyzata



Heves Megyei Terileti Igazgatésag

e 25 sz7. kerecsend-eger-banrévei 11. r. fout 10+158 km sz.-
ben lév6 Eger-csatorna-hid: meglévé hid atépitése
Tubosider szerkezetre
Kivitelez6: Vakond Kft. Megrendel6: Eger Varos

Karbantartasi munkak:

Balesetben megrongalddott hidak (Keller Plusz Kft.):

o 24 sz. gybngyos — pardd — egri 1. r. fout 24+495 km sz.-
ben 1év6 paradsasvéri Gilice-patak-hid: kifolyasi oldali
szegély és korlétcsere, homlokfal és szarnyfal javités.

o 24 sz. gybngyos — pardd — egri 1. r. fout 37+791 km sz.-
ben 1évé recski Tarna-patak-hid: kifolyasi oldali részleges
korlatcsere

e 24 sz. gybngyos — pardd — egri 1. r. fout 39+642 km sz.-
ben 1év6 recski idészakos vizfolyés hid: kifolyasi oldali
kiemelt szegély épités, korlatcsere, homlokfal és szarnyfal
javitas, mederburkolat épités gabion matrachdl

o 24128 |. egerszolai bekotout 12+149 km sz.-ben |évo
egerszaloki Lasko-patak-hid: kifolyasi oldali, jobb parti
rakott termés ké szarnyfal Gjraépitése

e 32103 j. adacsi bekotouat 2+732 km sz.-ben 1évé
vamosgyorki Kilss-Mérges-patak-hid: kifolyasi oldali ra-
kott tr. k6 mellvéd Ujraépitése, befolyési oldali mellved
javitésa

Hidmosas

A megyében a kdzponti hidmosasi programot megelézte az
Uzemmeérnokségeink altal végzett hidmosas. A kdzponti hidmosas
2006. prilis 6-7., ill. 10-11-én volt négy jarmivel, ill. mosd be-
rendezéssel. 34 hid keriilt lemosasra. A vasut feletti hidak (6t)
csak részlegesen kertiltek lemosasra, mert aMAV csak janiusban
tudott volna feszlltségmentesitést adni. A hidmosas utolsd napjan
VEgig esett az esd, ezen Kivill az egyik mosd berendezés miiszaki
hibgja is hétréltatta a munkat a 33 sz. fé6ut hidjainél, de a végén
sikerlilt a Hidszerviz Kft-nek a megszokott, j6 minéségben le-
mosni a hidakat.
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Fovizsgédlatok

A megyében a 2006. évi févizsgdlatokat a Heed Kft. nyerte:

e 3z fout 60+503 km sz. hatvani vasuti fellljaré

e 2401j. it 8+998 km sz. l6rinci Zagyvarhid

e 24102j. Ut 1+640 km sz. nagygombosi Zagyva-hid

e 25303j. Ut 0+052 km sz. szarvaskoi Eger-patak-hid

A hidvizsgalatok kitiizott idépontja szeptember 11-12. volt. A
tervezett idépontban a hidvizsgalatok nem tudtak lezajlani, ezért
Uj idopontot kellett kittizni: november 7-9.

Eves hidvizsgélatok tapasztalatai

A hidmeérntk egyedll jar hidvizsgélatra, ezért a hidvizsgalat
idétartama ndvekszik. Ha a hid ala valo lejutés és a visszajutas
nem biztonsagos, akkor egyedil a hidmérnok nem minden eset-
ben vallalkozik arra, hogy lejusson (kezében fényképezégéppel,
flzettel, tollal, mérészalaggal) és megvizsgélja a fotartd also ré-
szét.

A terlileti igazgatdsagok 1étszama 2006-ban is csokkent (féleg
aterlleti kozponti létszdm), ezért a feladatok mennyisége relative
nétt, emiatt egyre kevesebb idéréforditassal kell megoldani az
éves hidvizsgalatokat is.

Utvonal-engedélyezések tapasztalatai

A megyében az Utvonal-engedély kérelmek szama viszonylag
alacsony (kb. 70 évente).

Az engedélyeket a Terlleti Forgalomtechnikai és Kezel6i
Osztaly adja ki, elézetesen egyeztetve a hidmérnokkel a tervezett
utvonalon levs hidakat illetéen.

OKA adatfeltoltés

A tervtér adatok nincsenek feltoltve, illetve a hidra felszerelt
k6zmiivek adatai bizonytalanok. Ha a kbézmii fajtgja nem allapit-
hat6 meg szemrevételezéssel, akkor nagyon hosszadalmas kideri-
teni a kezeljét. Felljités, tervezés alkalméval a tervezokre
bizzuk az ismeretlen kbzmiivek és kezel6jik felkutatdsit és visz-
szajelzéseik szerint nekik is sok uténajarasba kerdl.
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Az egyéb OKA-adatok fel vannak toéltve, de folyamatosan
felll kell vizsgalni az adatokat, legutobb pl. a szegélyhosszakat.

M iemlék, miiszaki emlék hidakkal kapcsolatos tapasztalatok

2001 ota kiizdink a Kulturédlis Orokségvédelmi Hivatallal,
hogy a 2406 j. szurdokpispdk-gyongyosi 6sszekoto Gt 10+359
km sz.-ben |évé gydngyospatai Danka-patak-hidat felljithassuk
(erésités,  szélesités), eddig  eredménytelendl,  viszont
Gyongyospata 6nkormanyzata el tudta érni, hogy a Miiemlék veé-
delem hozzgjaruljon a hid allagmegovo felljitasahoz, ami idén
meg is valésullt.
Eger, 2006. november Rajna Jozsef hidmérnok

Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Terlleti Igazgat6sag

A Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Terlleti 1gazgatdsag keze-
[ésében 1évé, OKA-ban nyilvantartott 109 hid szerkezeti hossza
5.489 m, pélyafeliilete 61908 m?. Ebbi| 43 kiemelt hid.

1. Terveztetések

32 sz. fout 24+977 km sz. Jaszberény, akasztéi Zagyva-hid és
feljaréinak javitasi terve. Tervezé MSC Kft.

2006. évben meghirdetend6 kdzbeszerzési eljaras keretében,
két (j folyami hid tanulmanyterveztetésre nyilik lehet6ség 2007.
évben:

e Kiskorei Tisza-hid

e Hérmas-Koros-hid (Mez6tur — Szarvas kdzott)

2. Feltjitasok:

e 4627 j. Gt 2+078 6csodi Harmas-Kords-hid korrézidvé-

delmi és pétmunkai

o 32 sz fout 24+977 km sz. Jaszberény, akasztOi Zagyvar

hid és feljar6inak felljitasa

o 32 sz féut 34+250 km sz. jasztelki Zagyva-hid felljitésa

athuzédé 2007. 07.15. re

e 4206 j. Ut 11+273 bucsai Hortobagy-Berettyo-hid szélesi-

tés megersités 2005-rél hizddott a. (ROP+Utpénztér)
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3. 11,5t.-ratorténé burkolat-meger ésités, négynyomusités
o 442 sz. f6ut 0+001 Szolnok — szandai 4 sz. fout feletti hid
(KIOP+Utpénztar) burkolatcsere
e 4 sz féut 120+745-126+160 km sz. négynyomusitas, Uj
gyalogos aluljaré épitése, athlizdédé 2007. 07. 15-re.

4. Hidmosas

Hazilagos hidmosas a 1313. rovat terhére aprilismgjus hdna-
pokban megtortént

Kozpontilag finanszirozott hidmosast 34 hidndl végeztiink
6661 fm szegélyhosszon. A hidmosast a Hidszerviz Kft. végezte
2006. aprilis 29. és m§jus 11. kozott, &rviz miatt 6 hid esetében
junius hénapban kerilt sor a hidmosasra.

Vegyszeres gyomirtas: 2006. évben: ismételten lepermeteztilk
az eléz8 évben kezelt nyolc hid kéburkolatait 1300 m?
Osszfellleten. Permetezés: 2006. jalius 3-an tortént, ROUNDUP
BIOAKTIV szerrel 5,5 I/ha dézisban. Vegetécioban a kezelt felii-
let nGvényzetmentes maradt.

5. Févizsgélatok

2006. évben két kiemelt hid févizsgdlata volt aktudlis, a hid-
vizsgdlatok a helyszinen megtorténtek, a vizsgalat kiértékelése
folyamatban van. Ezek a kdvetkezok:

e 3225j. Ut 0+1537 km szelv. szolnoki Szézlabu hid

e 33z fout 34+673 km szelv. tiszafiiredi Holt-Tisza-hid

6. Eves hidvizsgélatok allapotai tapasztalatai

Az éves vizsgalatok késziltsege 40 %. A PONTIS szerinti &l-
lapotfelvétel 40 %-os készlltségii. Az adatrogzités meég nem ké-
szllt el. A hid dilatacios szerkezeteinél tapasztalhatd a legtébb
burkolati hiba, egyenetlenseg, kigyiirédes.

7. Utvonal-engedélyezések tapasztalatai

Utvonal-engedélyezésnél a tébb megyét érints, kiugro
tulméretes, tulstlyos jarmii Utvonal-kijeldlése elétt javasoljuk a
megyei Utvonalba es hidak allapotat el6zetesen egyeztetni. Pld.
143 tonna Gssztdmegi jarmii ahaladasat a MK Kht. Utvonal-
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engedélyezé Osztdy altal javasolt Gtvonalon, a megyei Utvonal-
szakaszba es6 hid dlapota miatt, nem engedél yeztUk.

8. OK A adatfeltoltés:
Hidak adataival fel van toltve.

9. Erdekes kiilonleges események, hidhibak stb.

Hidfel(jitas kozben rejtett hibakat tapasztaltunk, amit el6zete-
sen nem lehetett feltarni. Pl. az 6csodi Harmas-K 6ros-hid korré-
zi6 védelmi munkain tul az alsd allvanyzat megépitése utan deriilt
ki, hogy a meghirdetett munkakon tdl a hid kilénbdzé szerkezeti
részein kérosodasok, tonkremenetelek tapasztalhatok, aminek ja-
vitésa halaszthatatlan volt.

Jaszberény, akasztdi Zagyva-hid burkolat-felljitasi munkéiné
a szigetelésvédo betont — a korabban feltételezettnél sokkal rosz-
szabb &lapota miatt — el kellett tévolitani, s ezzel a szigetelést is
szilkséges volt cserélni.

Az UKIG Hidosztdyatél mindkét esetben gyors segitséget
kaptunk, s ezéltal p6tmunka keretében j0 minéségi hidfel(jitast
tudtunk elvégezni.

10. Miiemlék, miiszaki emlék hidakkal kapcsolatos tapasztalatok

Muemlék jellegii hid a jaszdézsai Holt-Tarna-hid. 2005. év-
ben tényleges teherbiras vizsgdlat késziilt. E szerint a hid teherbi-
résa 40 tonna. A kozlti jelzés jelenleg 12 tonna Ossztémeg-
korlatozas, melyet modositani kell.

11. 2006-ban tortént személyi valtozas

Szecsei Istvan hidmérnok munkajét, nyugdijba vonuldsa mi-
att, 2006. jdlius 1-t6l 1aom el. 1979-ben a Budapesti Miiszaki
Egyetem, Epitémérnoki Kar nappali tagozatan a Vizépité mérnoki
szakon végeztem.

1995-t61 dolgozom a Kozitkezel6 Kozhaszni Térsasagndl.
Eloszor a Fejlesztési és Epittetdi Osztaly miiszaki ellensre, majd
beruhdzasi eléaddja, 1998-t0l a Forgalomszabalyozas és Halo-
zatkezelési Osztaly Utkezeldi eléadoja voltam. Utépités, hidépités
miiszaki ellenérzését végeztem. 2000. marcius 10-én (tépités
szaktertleten épitési miiszaki ellenéri bizonyitvanyt szereztem. A

221



HIDASZ ALMANACH 2006 ANNO — 2006 & Hidasz beszamolék

Meérntki Kamardnak 16-0124 szamon alapitd tagja vagyok. A
kozati szaktertleten K2-2 szdmu tervezoi engedéllyel rendelke-
zem.

Szolnok, 2006. december 5. Herczegh Géza hidmérnok

Komarom-Esztergom Megyei Terlleti Igazgatdosag

A Magyar Kozt Kht. KEM Terileti |gazgatésdg Miiszaki
Tervezési és Lebonyolitdsi Osztalya altal elvégzett, hidalloma-
nyunkkal kapcsolatos beavatkozésok

1. Terveztetések:

A 2006. év elott megterveztetett és a tervzsiri bizottség atal

is elfogadott hat tervvel rendelkeziink, ezek a kdvetkezok:

e A 8153 . Gt 1+461 km szelvényében Iévo, &csi Conco-
Malomarok-hid atépitése (Jogerés épitési engedélye van.
Tervezett beavatkozas. a jelenlegi hid elbontésa és atépi-
tése TUBOSIDER miitargyra)

e 1121 . Ut 8+452 km szelvényében 1évo, sarisapi Janza-
patak-hid felljitésa (Jogerés épitési engedélye van. Ter-
vezett beavatkozés: felszerkezet ergsités)

e 1 sz féut 40+618 km szelvényben 1évo széri vasut feletti
hid felljitasi tervei (Jogerds épitési engedélye van. Terve-
zett beavatkozas. felszerkezet teljes cseréje)

e 1121 j. Ut 0+055 km szelvényében [évo, Sarisap elotti
Unyi-patak-hid fel(jitasi terve (Tervezett beavatkozés:
szigetelés- és burkolat csere)

e 8113j. it 9+855 km szelvényében |évé szarligeti vasit fe-
letti hid felUjitési terve (Tervezett beavatkozas: hid sze-
gély csere, koporéteg csere)

e 1119 j. Uit 33+116 km szelvényében lévé tatabanyai 2.
Tarjan-patak-hid felljitasi terve (Tervezett beavatkozas:
hidszegély csere, szigetelés- és burkolat csere)

Egyéb, kisdsszegu terveztetések terhére megval dsult tervek:

e 1 sz Ut 67+565 km szelvényében l1évé szomodi dti, Bp.-
Hegyeshalom vasttvonal feletti hid alépitmeny (talajtam-
fal) végleges megerdsitési munkak acél megtamaszt6 osz-
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lopok érintésvédelmi terve (forgalomba helyezési eljaras
sorén merlilt fel a szilkségessége)

Beruhazasi keretbdl megvalosulo terveztetések:

e Esztergom és Parkany kozott |étesitendé Duna-hid 6t val-
tozatos tanulmanyterve elkésziilt. UKIG Hid Onallé Osz-
tdy a tanulmanytervet tervzsiri jegyz6konyvben
jévahagyta.

e A Komérom-Komarno térsegében létesitend6 kdzati Duna
hatarhid és kapcsolatai épitési engedélyezési tervdoku-
mentacidjanak készitése folyamatban van.(INTERREG
palyazat sorén elnyert EU-s tmogatassal, 5%-0s UKIG
onrésszel finanszirozva)

2. Vegyszer es gyomirtas

A foutak mentén, és a forgalmasabb négyszamjegyii utakon
[év6 hidszegélyek mellett torténik csak vegyszeres gyomirtas. A
hidak kornyezetében (rézsiik, toltés lezaré kipok) nem vegysze-
rezink.

3. Hidmosasok

A 2006. évben 16 hid mosasa tértént meg. A vasut feletti hi-
dak mosasa €el6tti villamos felsdvezeték fesziiltség-mentesitését
biztositottuk a Hidszerviz Kft. részére.

4. Hidvizsgalatok
A hidvizsgdlati munkaval elkésziiltem, a PONTIS adatlapok
szamitbgépes feltdltése van még hétra.

5. Hidrekonstrukcié

A 13 sz fout 0+000 km szelvényében lévé Komarom-
Komarno kozotti ,,Erzsébet” Duna-hid rekonstrukcio kivitelezési
munkéira a kozbeszerzési eljarast 2005. évben lefolytattuk. Szer-
z6déskdtés a nyertes kivitelezével 2005. november 29-én megtor-
tént.

A kivitelezési munka 2006.02.14-én elkezdédott. Kivitelezo:
Komérom-Komarno 2005. Konzorcium (Hidtechnika Kft. és
KOZGEP Rt.); mérnok: Via-Pontis Kft.
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A Duna medrében fellelt robbandszer eltavolitésa, a meder-
anyag kotrésa és a mederpillér készérasos védelme megtortént.
Alépitményi munkak sorén hidfék és pillérek fuga-javitasa, saruk
beszabalyozasa elkészllt.

Felszerkezeti munkakndl emlitésre méltd az acélszerkezeti
munkdk kozil a fétartd végoszlopok megerdsitése, Uj vizsgalo-
jérda kialakitas, a régi vasbeton gyalogjarda helyett, Uj ortotrép
acélszerkezetli gyalogjarda épités, végkereszttartok megerssitése,
felst szélracs bekdtésének javitasa, korldt oszlopok megerésitése,
amely munkafolyamatokat a 8500 m* megépitett fiiggesztett &l-
vany biztositott, az arviz idején félelmetessé ndvekvé Duna felett.
A teljesen () korrozibvédelmi bevonat elkészitését két uszélyra
szerelt szemcseszorG felllettisztitd berendezés és a felépitett
20.000 m® keretes &llvany biztositotta. A gondosan becsomagolt
keretes dlvanyrdl hordtak fel a 3, illetve 4 rétegii Uj bevonatrend-
szert.

A szigetelés- és burkolatcsere sorén a 2. és 3. medernyilés fe-
letti vasbeton eléregyartott elemekbdl al6 palyalemez helyenként
atlyukadt, aminek szakszerii javitésarol a tervez6i mivezetés so-
ran a munkakat folyamatosan végigkiséré Pont-TERV Zrt. terve-
z6je és a kivitelez6 gondoskodott. A 20 cm-rel szélesedett
kocsipdlyan a felllet kiegyenlités utan RMA szort szigetelés és
kétrétegii OA burkolat késziilt, mig az (jj gyalogjardakon kopasal-
16, j&rhatd szigetelés biztositja a jardalemez sokorrdzid elleni vé-
delmét.

A hidtartozékok kozil cserélésre kerilt a dilatacids szerkezet,
arbbeok.

A Konzorcium a kivitelezési munkékat 2006. november 30-i
hataridével készre jelentette. A hid Unnepélyes dadasanak terve-
zett idépontja: 2006. december 06.

6. OKA Hid Alrendszer program és OKA adatbéazis

Az OKA Hid Alrendszer program, a Hidképtér ésa Hidtervtér
adatbazis feltoltését 2005. mérciusaban befejeztem, a fel(jitasok,
atépitések miatti valtozasok aktualizalasa folyamatosan torténik.

224



Négrad Megyei Terlleti lgazgatdésag

7. A 2007. évi kivitelezési elképzeléseink:

Elokészités alatti jové évi munka

Az 1 sz f6at 40+618 km szelvényében |évé széri vasit feletti
hid rekonstrukcidés munkainak nyilt kozbeszerzési eljarédsét meg-
kezdtuk.

Jové évi kivitelezési elképzeléseink:

Széri vasit feletti hid fel(jitasa (felljitasi keret terhére)
240 millio Ft (brutto)

Sarisap elstti Unyi-patak-hid felljitésa (felljitasi keret
terhére) 32 millié Ft (bruttd)

Acsi Conco-Malomérok-hid étépitése (feldjitasi keret ter-
hére) 30 millié Ft (bruttd)

Sarisipi Janza-patak-hid felyjitasa (fel(jitasi keret terhére)
20 millié Ft (brutto)

Szérligeti vastit feletti hid felljitasa (feltjitasi keret terhé-
re) 25 millié Ft (bruttd)

Tatabanyai 2. Tarjan-patak-hid felUjitésa (felgjitasi keret
terhére) 20 millié Ft (bruttd)

Tatabanya, 2006. 11. 17. Pischné Katona Zsuzsanna hidmérnok

Bognar Lasa6 terleti fémérnok

Nograd Megyei Terlleti lgazgatoség

Kivitelezések:
'I - Tirs - P . .
s'.E;;m Szelvény l:';:; Hid neve Beavatkozis adatai
Szendehely el szdlesitéscsere szeedly
2 | 43+947 | 1042 | Katalinpusztai- B e iy e
patak-hid = mag., bet. felulet jav.
A= s
Szendehelv utini = szigetelésesere, beton P
- - SZendehely i — : . i
2 SI+197 | 1044 I uLkU\- vatak-hid - Javitas, soveédelem, =
ROsTpaty E korlatcsere =
- S - Drégelyvpalank elotti | szigeteléscsere, beton 3
2 | 714269 | 1051 ge ypaan: geiciescs 1
vasit felett hid felulet javitas
- Nagvbatony elotti i . . L
21 40+478 | 1443 Sl ]‘\'ll'lk Iiud Kiop szelesites - atepites
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Ut- | o . Tirzs . . .
szim Seelvény szim Hid neve Beavatkozis adatai
Salgd ati feluljaro » L
21 o L uj hid épités
{ "S" alakuhid) J Cpie
Pataklefedés [ "A" 388 iy . :
21 el D uj hid ¢pites
m hosszon -
- Patakletedés 11 "B". 84 i L
21 uj hid ¢pites
m hosszon -
21 - Salgo-patak hid uj hid ¢pites -
21 = larjan-patak hid 0j hid épités &~
21 5 Moricz Zs. Gt feletti hid | o 0j hid épités z
- . v — 2
21 g Vadaskerti feluljaro e 0j hid épités ~
21 ‘6 Vasuti hid a kozit felett uj hid ¢pites &
- 7 Schaji ati Tarjan patak » L =
21 el Jand uj hid ¢pites
hid
. eabionfal - S
) g smfal épites
2! 2604120 m hosszon U tamfal ¢pites
5 maglyatal - S
; Lo amfal ¢pitcs
- 155+68 m hosszon U) timial £pies
21 vasalt talaj tamfal () tamfal épitcs
- . i, Orhalom clétti Csitar- | sa- . S
22 29+623 | 1631 - ) : sovedelem, korlatfcstcs
patak-hid jat
2128 | 114203 | 3265 Kozardi Kozardi-patak- . meder-, burkolt rézsi .
o N hid - helvreallitas E
2205 | 11+100 | 3303 Nogradszakal elotti = g meder-. burkolt rézsi =
T o T iddszakos vizl hid helvreallitas, betonjavitas | e
2205 | 19+942 | 3307 Litkei Dobroda-patak- . szigetelescsere, sz v | &
hid = magasitas, betonjavitas
2205 | 19+978 | 3308 Litkei iddszakos vizf. 2 | szélesités - szigetelescsere,
o B hid szegélvesere, betonjavitas
- Heéhalmi maemlék hid ) .
2109 _L1 T teljes rekonstrukeio
{3 nvilasu boltozat) -
"ﬁ
2122 | 18+099 | 3245 Felsdtold utani = szarnyfal helyreallitas. §
N T iddszakos vizf hid ‘7' | korlat épités, burkolatesere | 2
i | 34300 | 7164 Karancsberenvi szarnvial helvreallitas, ¢
- - i Dobroda-mel lékag-hid beton javitas, sovedelem.,
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Tervezések:
o i SZERK.
Ut- , . Tirzs- . - - .. -
szAm Szelvény szhm Hid neve HOSSZ Tervezi Terv tartalma
) ) [em]
"Szurdok pispaki kozuti Neferit Kit - e
2 - 204200 § . . : 57 .
1 feluljaro Peridon K. {4 kulonszintd csy
- . Neferit Kit ; ;
21 23+835 1438 | Jobbagyi utani patak hid 430 , il ) seelseites
Peridon KA
- "Paszoi kozati Neferit Ki - -
21 ~ 26+500 ey . N kulanszint( esp.
! feluljaro Peridon KAt HIRUIOnSZIniu esf
Matraszdldsi foldut - Neferit Kit . .
2 32+44¢ 39 5 : 650 : 5 szelesites
: i L feletti hid ! Peridon KA gle
Matraszdlosi Heviz- Neferit Kit : :
2 32+460 0 0 . . seclesites
: i L patak-hid s Peridon KA R
e Maras z616s utani "lona- Neferit Kit . .
21 35+594 1441 R 1910 . g szélesités
majori” Kis-Zagvva hid Peridon KAt savlesites
. Tari elagazo el patak Neferit Ki
2 36497 ) = 500 o szclesites
: R R hid ? Peridon KH. pat
21 394199 M "'""l‘.j"“jli"‘l“_'t‘]'.‘. kozut UTIBER Kit. 4j kalonszintdi esp.
el ulji
o tAnT Pata ke
21 424910 1444 N"=-‘1““"‘1-1‘K:""”' patak | chg Uvaterv Rt szeles ftés
_ 21. -23. utak kulonszinti .
21 -~ 434500 “L\IP -i'l: anszint Uvaterv Rt ) kulénszinti csp.
Batonvterenye -
21 44+972 Kisterenvei kozuti Civil-Plan Kft 0j kulonszintl csp
feluljaro
Balassagvar- - - . .
2. |ﬂ!|1|:lxlz-i\llll‘(i Ipoly-holtag hid 961 Tetthely Kfi. 0j hid tervezés
3alassagyar- - - . ;
23 EHI:II\TRH?UII‘O [poly-holtag hid 961 Tetthely Kifi. 0j hid ervezds
dal Gl - - i
)ll. E: - . g
24 EH!:II\‘T}\ ril6 [poly-holtag hid 961 Tetthely Kii. 0j hid ervezds
di v v
[ Bala - . - o i, :
25 mflll:Tkmull‘(i Gyalogos aluljaro 496 Tetthely Kfi. 0j hid tervezés
Kisterenve Vasat { Hatvan- - \
27 h i Jvaterv R rvezds
"~ clkeruld Somoskd) feletti hid S B —
23 [\I;‘}IL::HSL Zagyva -folyo hid L Uvaterv Rt uj hid tervezes
(e v
Kisterenve Vasut (Kisterenye - Kal- . .
27 - - I r e > PRIy
- clkeruld Kiépolna) feleni hid Unaterv Rt (i hid tervezés
Slovenska
Nogradszakal(HU )- Magvar-Szlovak hatar o lU_\L”\_}\_ : —
Bussa(SR) hid 4000 I'echnicka uj hid tervezés
o Univerzita
Orha (HU}- Magvar-Szlovak hatar . .
rhalom{HU}) Magyar-Selovak hatar 6000 (j hid tervezés

[palyvarbo(SR)

hid

Valamennyi munkara engedélyezési terv készil.

227



HIDASZ ALMANACH 2006 ANNO — 2006 & Hidasz beszamolék

Fovizsgélat:

Egy fovizsgdlat volt, a 24304 j. it 0+310 km szelvényében
[évé métreverebélyi Zagyva-hid (torzsszam: 9011). A vizsgaatot
a Heed Kft. végzi. Bar az idéjéras kedvezd volt, nem tartom sze-
rencsesnek a févizsgalat novemberi elvégzését.

Hidmosas:

A Hidszerviz Kft. 18 hid mosasdt végezte el (megjegyzés.
gyomtalanitasi, cserje irtasi hidnyossagok vannak a megye tertile-
tén).

Salgétarjan, 2006. december 6. Makai Tamas hidmérnok

Pest Megyei Terlleti lgazgatdsag

1. A hidallomény valtozasa

A 2006. évi nyitéalomany: 454 hid volt. A hidallomanyban
idén ez idaig véaltozas nem tortént.
2. Hidvizsgélatok tapasztalatai

A 2006. évi PONTIS hidvizsgdlatok folyamatban vannak. A
hidvizsgdlatok &lag 90 %-ban torténtek meg, és a vizsgalat
eredményei az OKA adatbazisba még nem kertltek be. A hid-

vizsgdlatok egy része kilso vallalkozoval lett elvegeztetve:
Eves hidvizsgalat 2006

Nyertes Vallalkozd Vizsgdandd hidmennyiség Késziiltség

Klss vallalkozés
T7 Ménokiroda Kft. [110 hid (Cegléd , Monor teriilet) ~ [100 %
Kiilss szakértés
Németh Istvan 128 hid (Tarnok, Véc teriilet) 90 %
Kanya Bélané 110 hid (Dabas, V&c teriilet) 90 %
Kllss vallalkozasra, illetve szakértésre kiadott hidvizsgdlat:
348 db hid. Pest Megyei hidmérndk (Makai Tamés) altal elvég-
zett hidvizsgalat: 106 db hid.
3. Kdzponti hidmoséasi és hidvizsgalati program tapasztalatai
A kdzponti hidmosasi program keretében a 2006. évben 70 db

hidat mosattunk le SIMON TD180, Berger és MBI 45 tipusu be-
rendezésekkel, probléma nem volt.
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A hidmoséasi programon kivil az tzemmeérnokségek is rend-
szeresen mossak a sdzott utakon |évo hidakat, és évente tobb al-
kalommal takaritjak az 6sszes hidat.

4. Hidfévizsgédlatok:

Ut-

Szelvény- T orzs

szam| szam |-szam Hid neve
2/A |26+692 (785 |2/A sz. fout feetti foldat hid
2/A sz foéat feletti onkorményzati Gt hid (God-
2/A  [29+964 (786 |Vacratétk.)
2/A [32+000 (787 |2/A =z fout feletti sz6di foldat hidja
V&c utdni vastt feletti hid (Vac-Veréee kozott, Bu-
12 |0+417 2624 |dapest-Szob vv.)
311 (33+084 (2500 |Ceglédi vasit feletti hid (Budapest-Cegléd wv.)
Dunakeszi utani, 2/A sz. f6ut feletti hid (Dunakeszi-
2101 |3+736 6139 |Fét k.)
Dunakeszi uténi, 2/A Ut 22+810 km sz. feetti hid
21101|2+490 8078 |(Dunakeszi-Fot)
21107|4+373 8079 |God uténi 2/A it 28+440 km szelvénye feletti hid

Nyertes: MAV KFV Kft. Teljesitési hatérids: 2006.12.31.

5. Tervezési munkak
A 2101 j. at 0+650 km szelvényében lévé dunakeszi vast fe-
letti hid feldjitdsnak terveztetését még az idén el kivanjuk indi-

tani.

Egyeztetett (UKIG) tervezési diszpozicidval rendelkeziink.

A kozbeszerzési eljaras folyamatban van.
6. Kdzponti hidrehabilitaciok

A kozpontilag meghirdetett hidrehabilitacid keretében 4 db
hid lett palyéztatva:

1201 j. at 21+665 km szelvényében [évé (P3115 torzs-
szaml)  perécsényi  Tilamas-patak-hid — étépitése
[BAUWEB Epitsipari Kft.], bruttd: 63 576 912 Ft.

3104 j. ut 23+275 km szelvényében 1évé (P3721 torzs-
szdmu) turai Galga-patak-hid aépitése [STRABAG Zrt ],
brutto: 57 003 600 Ft. [A koltségvetési kiirds miiszaki tar-
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talmanak pontatlansaga miatt a nyertes véllalkozo eldllt az
ganlatatol, ezért a kozbeszerzés eljaras eredményének
megsemmisitését kérjuk. Az (j kiiras varhatoan 2007 ta-
vaszan jelenik meg.]

e 3105 . it 0+587 km szelvényében 1évo (P3723 torzsszé
mu) bagi vasit feletti hid felyjitasa [Hidtechnika Kft.],
brutté: 26 926 264 Ft + 10 793 496 Ft, 6sszesen: 37 719
760 Ft.]

7. Sajat hidr ehabilitaciok

e 1114 . it 0+326 km szelvényében 1évo (P3053 torzsszé
mu) tahitétfalui Kis-Duna-hid hajozési jelzéseinek |étesi-
tése [Betonplasztika Kft.], brutt6: 6 240 000 F.

Miitér gyfenntartasi munkak:

Sajét kivitelezésben megkdzelitéleg 40-50 mitargyfenntartési
munka készlilt el az idei évben. (sbvédelem felhordasa, betonfel -
let javitésok, korlatfestés, korldtcserék, rézsijavitasok, mederbur-
kolas, mederburkolat javitas, hidon Iévé aszfaltburkolat javitasok
6s cserék)

Utvonal-engedélyezés

Utvonal-engedélyezéssel kapcsolatosan nehézségiink, prob-
[éméank nem volt.

Budapest, 2006. november 28. Lé&zar Mihély hidmérnok
So6s Andras tertleti fomérnok

Somogy Megyei Terlleti Igazgatésag

1. A hidallomény valtozasa

A 2006. évi nyitédlloméany: 332 hid volt.

Az idei évben két hid leadésa tortént meg.

e 68/80+691 [2177] marcali iddszakos vizfolyas hid 2. - &-
épitve Tubosider ateresszé

e 66146/3+440 [7699] torocskei Zselic-mellékag-hid — le-
adva Kaposvéar dnkormanyzatnak

Az idei évben két (j hid is felkertilt arendszerbe.

e 6524/3+138 [6236] Kis-metszés-csatorna-hid
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e 6524/3+308 [6237] Nagy-metszés-csatorna-hid

Tehét az idel z&r6dllomany is 332 miitargy.
2. Hidvizsgélatok tapasztalatai

A 2006. évi PONTIS hidvizsgalatok elkésziltek, a vizsgdlat
eredményei az OKA adatbazisba bekeriiltek.

A vizsgdlat alapjan a hidallomany allapota a tavalyi vizsga
lathoz képest altalaban nem valtozott.

3. Kdzponti hidmosasi és hidfévizsgalati program tapasztalatai

A 2006. évben a kdzponti hidmosasi program Somogy me-
gyét is érintette.

Az Uzemmérndkségek a kiemelt hidak elérheté fellileteit
nagynyomasl mosoval lemostak.

A Hidszerviz Kft munkatarsai 22 kiemelten kezelt hidat mos-
tak le j6 eredmeénnyel.

Eves hidfévizsgalatot két hidon végeztettink az UKIG |ebo-
nyol itasaban kilst szakértékkel az idei évben:

e 6403/0+540 [4707] siojuti Sié-hid

e 66141/0+648 [7689] kaposvari Cseri Uti Kapos-hid

Mivel a dokumentécidkat még nem kaptuk kézhez ezért az
elvégzett munkéval kapcsolatosan észrevételeink sincsenek.

4. Tervezési munkak

Kozponti keretbdl az idei évben hidfeljitasi tervezésre nem
jutott. Azonban az EU altal tamogatott 11,5 t-& burkolat-
megerositési program keretében a 61 sz. f6ut Somogy megyeha-
tar-Taszar korforgllom és Kaposmeéré korforgalom - Somogy
megye hatér szakaszokon lévé hidak dlagmegdvéasa, kisebb javi-
tésai is szerepelnek a tervekben. A szakaszon |évé hidak rendel-
keznek a szilkséges teherbirassal és szélességgel is.
5. Kdzpontilag meghirdetett hidrehabilitécid tapasztal atai

Az idei évben két hid fel(jitasa tortént meg.

6505/15+080 [4728] Magyaratadi-patak-hid. Az elvégzett
munka szigeteléscsere, szegélycsere, Uszélemez csere, burkolat és
korlétcsere volt.
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6801/8+217 [4954] komlosdi vizesérok hid. Az elégtelen te-
herbirds miatt valt szilkkségessé egy (j hid épitése a meglévé he-
lyén. Az Uj szerkezet egy Tubosider cso lett. Mivel tereléutat nem
lehetett biztositani, igy egy ideiglenes kerlléutat is kellett a kivi-
telez6 Strabag Zrt.-nek készitenie.

6. Véllalkozok altal végzett (nem kdzponti) hidrehabilitaciok.
Vallalkozék dtal végeztetett rehabilitacios jellegii munka
nem keészlilt.
7. Sajat kivitelezésii hidrehabilitaciok
Sajét kivitelezésben ilyen jellegii munkd nem végeztiink,
csak korldt és esetleg szegély felljitasi (fenntartasi) munkékat.
(korlétfestés, korlatcserék)

8. Utvonal-engedélyezés
Utvonal-engedélyezéssel kapcsolatosan nehézségiink, prob-
[éméank nem volt tapasztal hato.

9. Személyi valtozasok

Kovacs Roland tavozik a Somogy Megyei Terlleti |gazgato-
sagtol, és 2007. januér 1-t6l Horvéth Zolténné latja el a hidmér-
noki teendoket.
Kaposvar, 2006. november 13. Kovacs Roland hidmérndk

Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Terlleti Igazgatosag
Hidak févizsgalata

Kodzponti versenyeztetés Utjan folyamatban van négy hid id6-
szakos vizsgalata, ezek ceruzakész egyeztetésére még nem keriilt
sor.

41 52+238 Véasérosnaményi Kraszna-hid P1481
41 53+474 V.nameényi Il. R&koczi Ferenc Tisza-hid P1484
491 37+701 Tiszabecsi Batér-patak hatarhid P2515
41133 1+910 Nagyhédosi Régi-Tur hatérhid P7441

Sajd megrendelésben elkésziilt valamennyi Tisza meder és
artéri hidra az arviz uténi mederszelvényezés (8 hid).

Kisérleti jelleggel automata mozgasérzékel6 rendszert telepi-
tettink a vasarosnamenyi Il. Ra&koczi Ferenc Tisza-hidra, amely
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Osszesen négy helyen az elmozdulésokat, hét helyen pedig a hé-
mérsékletet rogziti. A folyamatos adatgyiijtés igen hasznos ered-
meényekkel szolgalt.

Befejez6dott a megye hidjainak kdzmii-feltérképezése, igy
valamennyi hid kozmi-érintettségét sikertilt dsszegyiijteni.

K dzponti hidmosas

|dén kdzponti hidmosas soran a vasiiti vaganyzarak egyezte-
tésére érdemi idé nem volt, igy az elmaradt. Altalanos tapasztalat,
hogy a mosas miiszaki megfogalmazasat érdemes és szilkséges
pontositani, illetve részletesebben megadni, m&r a versenyezte-
téskor.

Kdzponti hidfeldjitas

2005. évi szerzédes részekent elkészilt a tokaji Erzsébet ki-
radlyné Tisza-hid egyik dilatéciojanak cseréje fésiis szerkezetre. A
nyar 6ta dtelt idoszak alapjan nagyon kedvezétlenek az lizemel-
tetési tapasztalatok, a gumi vizelvezets rendszer életszeritlenl
gyors eltomodése miatt.

2005. évi szerzédés részeként folyamatban van a gyorteleki
V§jés-csatorna-hid atépitése, melynek hatéarideje 2006. novembe-
rében lejért, azonban a kotbérterhes befejezés csak 2007 kbzepére
remélheto.

2006. évi szerzodés keretében fel(jitottuk a nyirtéti 1V. sz.
csatorna hidat és a tiszaloki Bocskai KFCS-hidat. A munkat vég-
z6 Erdi Epité Zrt. 9 nap késedelmi kotbér és mingségi kotbér ter-
he mellett végezte el afeladatot.

2006. évi kulon szerzédés keretében részben megUjult a
tiszabecsi Batér-patak-hid, bér a hatérhid térgyalasok soran rogzi-
tettekkel szemben az ukran fél avallalt munkgja nem végezte el.
Sajét hidfenntartés

A tiszaloki Tisza-artéri-hid érvizi kimosodasa miatt azonnali
beavatkozas keretében mintegy 400 tonna vizépitési kével stabi-
lizaltuk a hidat.
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A tiszavasvari Szent Mihdly KFCS-hidon kopdrétegcserét
(Ontottaszfalt szegélysavval), a sost6i vasit folétti hidon pedig
héttoltés és vizelvezetés helyredllitést végeztiink.

Kulonleges munkaként elkészilt a vasarosnaményi 11. Rako-
czi Ferenc Tisza-hid 1886-ban éplilt pillérének alap-megerésitése
(kimosodas-veszély).

A zadhonyi Tisza-hatérhidra életvédelmi keritést épitettiink
hegesztett-horganyzott halobdl a szabad ember- és anyagmozgas
akaddlyozasara.

Hidtervezés
A 4 sz. foat 11,5 tonnas rehabilitaciojanak keretében a na-
pokban indult meg a féaton 16 hid fel(jitasanak tervezése.

NA Rt. hidber uhazasai

Az M3 autopdyahoz kapcsolddd beruhdzasok keretében tar-
sasagunk kezelésébe kertilt hét hid, ebbdl egy az autopalyaval ko-
z0s Uzemeltetésii, egy (aluljard) kezeloi feladata a
Varosiizemeltetés kotelessége. Egy felhagyott hidat a Varosiize-
meltetésnek sikertlt atadni.

& g , 85
9 = Hid neve = N
5 o <

4911 Nagyszallasi M3 autdpalya folétti hid M3

4 1+412 Csaszarszélasi V1. sz. Erpataki-fofolyas-hid

4 2+272 Csaszarszélasi V1. sz. Erpataki-fofolyas-hid

4 2+272 Csaszarszélasi V1. sz. Erpataki-fofolyas-hid

4 269+626 | Csasz&rszédllas gyalogosaluljarod

4 270+051 | Nyiregyhézi Bp.-Nyh. vasit fol6tti hid

4 270+051 | Nyiregyhézi Bp.-Nyh. vasit fol6tti hid

Nyiregyhaza, 2006. december 6. Haj6s Bence, hidmérndk
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Tolna Megyei Terlleti Igazgatésag

Tolna megyei hidak

A megye hidallomanya 2006. évben nem valtozott.

A hidak dlapota az éves hidvizsgaatok, illetve a kiemelten
kezelt hidaknal a févizsgélatok sorén ellenérizzik.

Eves hidvizsgélatok

Az éves hidvizsgalatok folyamatosan készillinek az allomany-
ban 1évé hidakon, ezt az Uzemmérnoksegekkel egylttmikodve
végezzik. Osszességében elmondhatd, hogy a kishidaknal kiter-
jedtebb problémak nincsenek, jellemzéek a burkolathibdk, sze-
gélyhibdk, illetve mellékutakon korlathibak, valamint
vizelvezetési problémdk, néhany esetben el6fordult az alaptestek
kordl jelentés kimosodés. Ezek az Uizemeltetési, fenntartés keret-
b6l orvosolhat6ak. Az lzemmérnoksegek az el6z6 évek gyakor-
latdnak megfeleléen a kishidakon, folyamatosan végzik az altaluk
elvégezhet6 javitdsi munkékat.

Az idészakos fovizsgélatok kozbeszerzési hirdetését 2006-t6l
az UKIG Hid Ondll6 Osztdlya kozpontilag végzi, a hirdetmény
2006. junius 12-én jelent meg.

Megyénkben, idén harom hid esetében volt idészakos hid-
vizsgélat, ezek az aldbbiak:

o 6232 sz. 6sszeko6tout 20+398 km. sarszentldrinci Sié-hid

e 6311 sz. Osszekotéut 3+785 km. palfai Sio-hid

e 6316 sz. 6sszeko6tout 3+714 km. medinai Sié-hid

Az Utiber Kft. képvisel6je a 2006. december 1-én munkakdzi
alapotban bemutatta a hidfévizsgalatok jegyzokonyveit. A vég-
leges dokumentacidt varhatdan december kozepéig megkapjuk.

Hidmosas

2006. mdjus - junius hénapban zajlottak le a hidmosasi mun-
kak, amelyet a kdzponti versenyeztetéssel kivalasztott Hidszerviz
Kft. végzett e, Simon berendezéssel. A megyében hét, évente
mosasra kertilé, fokozottan szennyez6dé, kedvezétlen kialakitasi
hid van.
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A fentieken kivil a sdzott Uton [évs, 10 m-nél nagyobb nyil&
s hidak mosaséra kétévente kerilll sor, a program keretében idén
megyénkben 24 ilyen hidat mostak le.

Tervezési munkak:

2005-ben elkésziilt a 63123 . bekdtodton a 1+082 km sz-ben
lévé sidagardi Sio-hid tanulmanyterve. Az idei évben az engedé-
lyezési terv készitésenek folyamata; 2006. &prilis 28-an a
tervzsiri a 4. szama valtozatott javasolta, ennek a jegyzokonyvét,
valamint atovabbtervezési allasfoglalasunkat felkildtik az UKIG
Hid Ondll6 osztdlyéra.

K 6zpontilag meghirdetett hidr ehabilitécio:

Kozponti koltségkeret terhére az aldbbi mitérgyak esetében, a
15823/2006. szdmon megjelent ,Hidfeljitasi munkdk Tolna Me-
gyében 2006.” targyban kiirt kozbeszerzési eljards a Kbt. 92.8 c.)
pontja alapjan eredmeénytelen, mert egyik gjanlattevé sem tett az
gjanlatkérs rendelkezésére allo anyagi fedezet mértékére tekintet-
tel megfelel6 ajanlatot.

e 6319 . Osszekotouton a 4+912 km sz-ben 1évé kajdacsi

Si6-hid acélszerkezetének mazolasa

o 6232 |. Osszekotouton a 20+398 km sz-ben 1évd

sarszentlérinci Sio-hid acélszerkezetének mézolasa

e 65159 j. bekotouton a 1+592 km sz-ben Iévé dobrékozi

Kapos-hid felszerkezet cserge

A fenti hidak javitasi, korszeriisitési munkaira javaslom, hogy
a jovo évben Uj kozbeszerzési eljaras kerlljon kiirdsra. A hidak
leromlott &lapota mindenképpen indokolja a minél elébbi be-
avatkozast.

ROP: Regiondlis Operativ Program keretében kerilt korsze-
riasitésre a 6532 j. Gt 8+592 km szelvényben a csibraki Vadviz-
arok-hid. A korszeriisités soran a hid teljes szélességét 203 cm-
rel, ahid teherbirésat ,B” jeli kozuti teherrdl ,A” jeltire ndvelték.
A kiegészito szerkezeteket az érvényben |évé szabvanyoknak
megfeleld, Uj szerkezetekre cserélték.

Az ISPA 6 sz. fout 11,5t megerésitési programja altal érin-
tett, akiirasban szereplé mitérgyak:
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6 sz fout 103+239 km szelvényben, a 1210 tdrzsszamu
dunakoémlédi Juhdszvolgyi-arok-hid szélesitése és felUjitasa. A jelen
miitargy téli itlizemeltetésre & lett adva. A teljes befejezés jovo ta
vaszzal vérhatd ( a munkakbdl még hétra van; surrantok, vizsgalo-
Iépcsok kiépitése, és a vegleges aszfaltburkolat kialakitésa).

Kozponti koltségvetéshsl késziilnek még az ISPA 6 sz. fout
11,5t megerdsitési programja ltal érintett, a megerésitési kiiras-
bol kimaradt miitargyakon felUjitési, valamint korszeriisitési
munkak az aldbbi felsorolés szerint:

Ut- ) . |Tiires- . -
. |Szelvény] L Hid neve Beavatkozis jellege
sz:m szim

Szegely javitas, |. o-i szalagkorlat labak cseréje
6 854222 (1207 Dunafoldvari Fok-patak hid |korlat festés, burkolt réesi feluletenek javitasa
surrantok épitése,

Dunakomladi  Gwirlis-patak]

6 10143121209 hid Jovahagvott felujitasi tervel vannak
_ ) ak 4 " Wz N ke .l . . . A . .
6 106+985][1212 ][1 “i” kom|6di levezetd drok korlat festés. deformacios elem beépites,
id

. : c Szegely- javitas, csere, sovedelem, tégla szarnyfa

A 107+964[1213 Paksi heevi drok hid Szegely- javitas, csere, \_U\Ldl_.l.l_.lﬂ. tégla szarnyfal
= javitasa, szalagkorlatlabak csergje

o 108+03 11214 Paksi vizfolvas hid zegely javitas, csere, sovédelem, tégla hidfo ¢

szarnyial javitasa, szalagkorlatlabak cserdje

Szegély csere. booo.o vbo lemez also feluletének]
O 108+610[1215 Paksi kdzat hid javitasa, hidfo feluleti javitasa, ké rezsliburkola
javitasa, szalagkorlatlabak cseréje

Szegély csere, b. oo vb. lemez also feluletének|
6 1094+015[1217 Paksi hajoallomasi at hid javitasa, hidfé feluleti javitasa, ké rezstiburkola
javitasa. szalagkorlatlabak cseréje

Szepcly csere, javitas, sovédelem, szigeteles cserg

6 133+915[1219 Mdazsi vasat feletti hid javitasa, szelso gerendak  feldletvédelme, kg
rezstburkolat javitasa, szalaghorlatlabak csercje
4 139+704[1220/1 |Szekszirdi 4j Sio-hid Szegely-  soveédelem  javitas,  rézsliburkola

javitasa. szalagkorlat csere

Szegely-  soveédelem  javitas,  rézsliburkola
javitasa, szalagkorlat csere, szigetelds javitas

A fenti kiirdsokbol az idei évben az aldbbiak valosultak meg:

6 sz. fout 139+704 km szelvényben a 1220/1-2 térzsszamu,
szekszardi Uj és régi Sié-hidakon szegély-, sdvédelem és rézsii-
burkolat javitésa, szalagkorlét csere, szigetelés javitds. A Kiirt
munkék elkésziiltek, kivétel a két hid kozott a szalagkorlatoknal a
leesés elleni védelem, valamint a csatlakozo (régi) szalagkorltok
és az Uj szalagkorlat kapcsolatainak helyredllitasa.

A 6 sz. fout 85+222 km sz-ben 1évs hid vizsgalata soran, a
dunafdldvari hidfé jobb oldaldn a rézsiklp teljesen, a hattoltés

6 1394704122072 [Szekszardi régi Sio-hid
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pedig részben kimosbddott. Ezt ideiglenesen visszatoltottik. Mivel
a jelen hid szerepel a jové évi hidfelljitadsi programban, ezért ja-
vaslom, hogy a hid fel(jitasakor az ideiglenesen visszatoltott ré-
zsikup helyett, egy miiszakilag megfelelé héttdltés és rézsiikip
késziiljon. Ezért a hidra kiirt rekonstrukcidés munkainak kiegészi-
tését javaslom a fent leirtak szerint.

Véllalkozok altal végzett hidjavitas

Kishid javitasi programunk ebben az évben elsésorban mel-
Iékutakon |évo miitérgyakat érintett. A Magyar Kozt Kht. jova
hagyott kdzbeszerzési tervei alapjan kertltek Kiirdsra az albbi
felUjitési munkak:

6 sz. fout a 157+799 km szelvényben levé bonyhédi Volgy-
ség-patak-hid szegély javitasa, sokorrozié elleni védelme. A
munkat 2006. november 15-én atvettik.

6313 j. Osszekotouton a 0+552 km szelvényben levo kolesdi
Hidas-patak-hid palyalemez cseréje, szegély sokorrézid elleni
védelme. A munké 2006. november 10-én étvettik.

6318 j. Osszekotouton 0+400 km  szelvényben levo
keszéhidegkUti Kapos-hid palyalemez cseréje, szegély sdkorrdzid
elleni védelme. A szegélyek sdvédelmeének kivitelezése jelenleg
istart.

OKA 2000 Hid Alrendszer

A hidvizsgalatokkor és az eredményének feldolgozasa sorén
szamos eltérés tapasztalhat a hidak adataiban. Ezen eltéréseket a
program év végi lezarasa elétt kijavitjuk.
Személyi valtozasok

2006 6szét6l Csapd Ferenc helyett Kiss Janos latja el a hid-
mérnoki feladatokat.
Szekszard, 2006. december Kiss Janos, hidmérnok

Vas Megyei Terlleti lgazgatdésag

1./ Hidallomany
2006 évi hidallomany legfébb paraméterei: 403 db hid 2006
év eleji indul6 dlomany 59 793 m? hidfeltllettel.
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Meglévo, de a Kht nyilvantartésaban nem szereplé hidak:
e 7463 ]. Ut 4+638 szelvény vadasai idészakos vizfolyas fe-
letti hid.

e 8706]. it 0+451 szelvényii Flzes-arok-hid

o 74147 . Ut 0+315 szelvény felsdjanosfai Zala-artéri-hid
2./ Hidkar bantartas:

] Torzs| Utszam/ . Nett6 | Fajlagos
Hid neve 7<4m i ) Beavatkozas Osszeg | koltség
szelvényszam [eFt] | [Ft/m?]
g Szegélycsere, sovédelem,
Tormasligeli | 5047 | geoasia1e | srigetdés, pdlyaburkolat, | 12495| 189318
Po6s-patak-hid korla
orlét csere
Tébb hid 6dbhig | Kaambolosroszkald & | g 45g
segélyjavitas, védd emmel
Tdjesfel(jités,
Csirotneki szigeteléscserével, szerkezet
. . 5339 | 7453/15+352 védelemmel, 27998 | 51185
Raba-hid . . . .
szegélycserével, géz levétel
korlétrol.
U Szegdycsere, sovédelem,
Savar Koris- | o473 | gger278 | részleges srigetelés, korla | 3972 | 33100
patak-hid NP
igazitas éscsere
Vét feoli Acél szalagkorl& stb.
Kéris-patak-hid 2474 88/9+759 korréziovédel me, festése 3992 5630
Tdjesfel(jités,
Sarvéi 2. szigeteléscseréve, szerkezet
Réba-artéri-hid 2389 | 84150/1+167 véddemmel, 52800 | 214634
szegéycserével.

Hidvizsgalatok kulsé szervezetekkel:
Kilenc hid févizsgélata: a ceruzakész alapotot tervezé bemutatta a héten
8/144+034//1373 — vasvari vastt feletti hid
8/147+049//1376 — vasvari Csbrndc-patak-hid
87/03+848//2466 — rumi Réba-hid
7452/3+739//5325 — kemestarddfai Pinka-hid
7452/3+795//5326 — kemestarédfai Strém-patak-hid

Tervezések kiilso szervezetekkel:

Sorokpol &nyi Pdysigetdés &y 8
idészakoshid | 2590 |BO/64+674 | olatcsere 2 : %@ 2

. . . .o Be8N g
Kisunyomi 2442 | 86/67+450 Teljes rehabilitacio, g £ © © Y
Sorok-patak szés5 gerenddk cse-
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réével, repedtek
. Teljes feltjitas terv,
SzombaheVl 12604 |86/74+303 | srigeteléscserével,
palya szél esitéssdl.
. Teljes feltjitas terv,
ombalhel 2605 |86/76+002 | rigeteléscserével,
yongy palya szél esitéssdl.
Tdjes fdljitas terv, ® a
Sorokpoléanyi 3. szigetel éscseréve, DH
Sorok-drtéri-hid | 20> |BMIIMTN iygaiaa  vede| § S
lemmel. T <
Horvatnadaljai P . = 0
Pinka-hid 7881 | 74186/01+608 | Palya és szegdycsere é 5
Ratéti vasiti fe- Teherbirds novelése 2
it 1301 |8/149+957 | TEOTE gg
Ew(;lommgig?e 5072 | 8632/06+535 | oUitas $<
hid szél esittéssal % é
e Burkolatcsere és N8
Rabahidvegi Ra| 180 | g/149+057 | soveddlem teljes hid-| ' O
ba-hid = 23
g
: Burkolatcsere és £}
Ostffyasszonyfal | o7 | g452/13+906 | sovédelem teljes hid- % 2
Réba-hid o £ S
Statikal fdtlvizsgdat| =2 &
Kermendi 2. Ré konkrét deformdlodot|  * &
Pl 2 R 7869 | 74168/014207 | alakra, 3
burkol atfel tjités, Sz
Sovédelem ol

8-asfout 11,5 tonnés erositése

Hid azonositésa, beavatkozés eFt (netto)
A 1364 torzsszamu, 8/110+605 szelvényszdmu dabrdkai Tor-
na-patak-hid teljes fel Gjitésa 41 898

A 1365 torzsszamu, 8/110+944 szelvényszamul dabréka Mar-

cal-hid teljes fel(jjitdsa 44 844

A 1367 tbrzsszamu, 8/116+844 szelvényszamu janoshazi Mo-
so-arok-hid teljes fel(jitasa 24 294

A 1368  torzsszdmu,  8/123+998  szdvényszami
hosszliperesztegi |. Kodd-patak-hid teljes fel Gjitésa 20 968
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Vas Megyei Terileti Igazgatésag

A 1369  torzsszdmu, — 8/126+447  szdvényszaml
hosszliperesztegi |1. Kod6-patak-hid teljes fel (jitasa 15 094

Osszesen: 147 098

A fenti munkak szerkezetcserénél engedélyezett tervek,
egyébkeént tervek, technoldgiai és mintavételi terv szerint, hid-
mérnoki lebonyolitasban és miiszaki ellendrzésben késziiltek, hi-
danként, illetve munkanemenként meghivasos palyazat keretében
kivalasztott kivitelezo cégek részvételével.

A 8 =z. fouton a 11,5 t-s erésités keretében kdzbeszerzés elja
rés utan, a STRABAG generd szerepe mellett zgjlottak és zajla-
nak még most is, alvallalkozokkal, jol és hataridére, hidmérnoki
miiszaki ellenérzéssel és jovahagyéssal.

3./ Hid egyéb gondok:

Az idei évben nagy felUjités a sarvéri 2. Raba-artéri-hid volt,
a végtelen lista szerinti kdmi Koponyéas-patak-hid jelenleg kiiras
alatt van, a munka volumene miatt 2007-es kezdéssel és 6szi be-
fejezéssal.

Az év folyaman a nagy es6zések miatti arvizek hidban nem
okoztak gondot, de Gtban anndl inkdbb, ez is a hidmérndk felada-
tit szaporitotta (Mariadjfalunal komoly leszakadésunk volt.).
Ezek helyredllitasa kozel 60 millio forintunkba ker(ilt.

A s&rvéri Uj Raba-hidon 1évé acéllemezes dilatacié mér egy
év utan szétesbben van, csattog, és a miianyag burkolata foszlik
szét (UNIFLEX dilatécios berendezés)!

A hidmosas remélhetéleg a tavaszt kdvetéen most mar meg
tud torténni a kiilsé céggel, habar hidat mosni mindig jokor van
szerintem.

4./ Uj szakaszok illetve miitar gyak:

Jelenleg a 86 sz. fout négysavusitasan dolgozunk, a Szombat-
hely-Vat kozotti szakaszon hét miitargy engedélyezett, ezek zsii-
rizése megtortént, tovabbi szakaszok elokészitése folyik.

A 8 sz. fout kormendi elkerlilé szakaszan is 6t mitargy ké-
szlllne, engedélyezésiik folyik, itt akiviteli tervek készitése sorén
kerilt be a kételezé zsiiri és hozzdjarulas megszerzése, illetve a
szokasos szolgdlati Ut végigjarasa.
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A 8 sz. foUt teljes megyel szakaszan a még fel nem (jitott ré-
szeken most kezdédik a tervezés, ez 20 hidat érint, teljes felyji-
téssal. A rététi, 20 tonnas hid helyére még Uj hid is elképzelhet6
lesz, ezzel afout problémai jelentds idére megoldddnanak.

Gondot jelent a kozmiivek kezelése a hidakon, a kézmiikeze-
6k r4 se réntanak a sgjé vezetékeikre, kotelezni oket szinte
semmire nem lehet, ez ligyben a Féosztaly segitsége, féleg jogi
oldalon nagyon kellene.

Szombathely, 2006. december 6. Czap Attila, hidmérnok
Horvéath Lasd 6, osztalyvezets

Veszprém Megyei Terlleti Igazgatdosag

2006-ban a veszprém megyei hidmérnoki feladatok ellétésa
az alabbiak szerint alakult: Budai Laszlo6 foglalkozik a palyaztata
sokkal, atervezésekkel és a miiszaki ellenérzéssel; Kovécs Csilla
végzi a hidvizsgalatokat, elldtja az OKA Hid Alrendszeréhez
kapcsolodo adatfeltdltési és karbantartasi feladatokat, és intézke-
dik a hidfenntartasi és tzemeltetési munkakkal kapcsolatban.

Folyamatban [évé tervezési munkak:
8408/ 1+672//5798 marcaltéi Raba-hid felljitasi terve

Elfogadésra var o6 tervek:
83/39+013//2361 takécsi Gerence-patak hid fel(jitasi terve
7207/7+713//5038 csgjagi idészakos vizfolyas hid éeresszé
épitési terve
8/51+063//2235 veszpréemi foldat feletti hid felljitési terve
8/73+454//1349 varoslédi |. sz. Budapest — Szombathely vil-
lamositott vasitvonal feletti hid fel(jitasi terve

2006. évi fenntartasi ker etbél megval6sul6 ber uhazas:
71/32+781//2193 alsoors vasit feletti kozati fellljard feldji-
tés munkai
71 sz. Balatonakarattya — Balatonfiizfé elkertlé Gton zajléd
hidépitések:
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Veszprém Megyei Terlleti lgazgatdésag

2005. szeptember 1-én megtortént a 71 sz. Balatonakarattya-
Balatonfiizf6 elkertilé Ut épitésének munkaterllet dadas-atvétele,
kivitelez6 aHOCHTIEF — Mélyépité Konzorcium.

A munkak befejezésének varhat6 idépontja: 2007. julius 30.
A szakaszon egy vasuti hid és két kozati hid 1étesil. A 3+065 km
szelvényben 1évé vasiti hid miszaki dtadés-atvétele 2006. de-
cember 4-én megkezd6dott. A 10+630 km szelvényben taldlhato
hidndl korlatépités, sdkorrdzids-bevonat készités, a csatlakozo Ut
épitése valamint rézsiiburkolat épités van folyamatban; a 13+365
km szelvényben 1évé hidndl rézsiiburkolas torténik.

Hidmosésok:

A kozpontilag szervezett 2006. évi hidmosési programban 37
hid mosésa szerepelt. A hidmosasra junius végén kerllt sor. A
MAV Zrt.-vel ésaVasitvill Kft.-vel akapcsolatfelvétel, valamint
a hidmosasokhoz szilkséges engedélyek megkérése megtortént.

A hidmosasok soran egy villamos vastt feletti hidnal adddott
probléma. A Hidszerviz Kft. aMAV Zrt. és a Vasttvill Kft. dtal
elére meghatarozott idéponttdl eltéré idépontban végezte el ezen
a hidon a mosést, amikor a fels vezeték feszliltség alatt volt. A
Vasitvill Kft. munkatérsai telephelyikre torténé visszautazasuk
sorén észlelték, hogy a hidmosasra szakfelligyeletik nélkil kerdl
sor. Ebben az esetben a hid oldalso fellletel csak a szilkséges vé-
dotavolsagon kivil lettek lemosva, a Hidszerviz Kft. sgjét felels-
segére vélata a mosdst. A hasonlé problémék elkeriilése
érdekében célszerii lenne, haa MAV-val, illetve a Vasttvill Kft.-
vel torténd egyeztetéseket a hidmosast végzo vallalkozo végezné.

A hidmosasokhoz a véllalkoz6 megkérte a forgalomkorléto-
zésokkal kapcsolatos kozltkezel6i hozzgjarulast, azonban bizo-
nyos hidak esetében (pl. ahol a hid alatt is kozati forgalom
bonyolddik) nem elég az Gtlgyi miszaki eléiras megfelelé pont-
jéra hivatkozni, hanem kulon forgalomkorldtozasi tervet kell ké-
sziteni. Ezt a kiadott kozitkezeléi hozzgjérulasban jeleztik,
azonban a vallalkozé ezt figyelmen kiviil hagyta, és a kért forga-
lomkorlétozési terv nélkil végezte el a hidak mosasét.

A hidmosas mingségével elégedettek voltunk.
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Fovizsgélat:

A megyében hidfévizsgdlatot egy hidon vegzett a régidban
nyertes Specid Terv Kft.: a8 sz. f6ut 68+745 km szelvényben |é-
v6é Herend uténi villamos vastit feletti kozdti feltljaron.

A fovizsgdlat probléma nélkiil zajlott, a MAV Zrt. és a
Vasitvill Kft. szakfelligyelete mellett.

A szakvélemény szdllitési hatarideje még nem jart le. (2006.
december 31.)

Eves hidvizsgélat:

Az éves hidvizsgdlatot Kovéacs Csilla mdjus végén kezdte el
az OKA Hid Alrendszerének tervtarra, hidtartozékokra, kézmii-
vekre és beavatkozdsokra vonatkozo adatainak feltoltése utan. Az
év Vvégeéig a 447 db-os hidallomény vizsgalata befejezédik. A hi-
dak allapoténak felvétele a hidelem vizsgalati lapok alapjan torté-
nik, a hidelemek dlapot-osztdyba soroldsaval (minésitésével),
valamint a hidlapon szereplé hidelemek tételes ellenrzésével. A
véaltozésok a hidvizsgélatot kdvet6en a Hid Alrendszerben &veze-
tésre kerlinek.

Az egyseges hidvizsgalat érdekében, valamint a végbement
személyi valtozasok miatt célszeriinek tartjuk egy kurzus szerve-
zését, melyen gyakorlatban kerllne bemutatasra a hidvizsgélat
teljes folyamata.

OKA Hid Alrendszer ének adatfeltoltottségének szintje:

A tervtérra, atartozékokra, a kozmiivekre és a beavatkozasok-
ra vonatkozo adatokkal feltoltott adatbanki &lomanyt 2006. mé&
jus 15-én tovabbitottuk Rigler Istvan részére. A felvitt adatokkal
kapcsolatban visszajelzést nem kaptunk. A hidéllomanyhoz kap-
cs0l6do adatvaltozasok felvitele az elirdsokban rogzitett hatér-
idén beltl megtorténik.

A szamitbgépes adatnyilvantarté-program hasznalataval kap-
csolatban szintén célszeriinek tartjuk egy kurzus szervezés&t,
mely a felvezetends adatféleségek pontos definidlasaval foglal-
kozna, az értelmezéshdl adddd problémdak elkertilése érdekében.

A megyei hidbrigéd, és az izemmér noksegek munkai:
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Zala Megyei Terileti Igazgatésag

A hidbrigdd 7 hidon végzett felUjitdsi munkékat féleg sze-
gélyjavitast, sovédelmet, korlétkihelyezést és festést, folyoka,
Iépcss kialakitast.

Az idei évben 10 hid idomacél korlatjan (6sszesen 415 m
hosszon) vegeztek az Uizemmérntksegek felljitd festést. A szem-
cseszOrésos festék és rozsda eltavolitast kilss vallalkozo végezte.

Az izemmérnoksegek az év folyaman még hidkornyezet tisz-
titast, és kisebb karbantartési munkakat végeztek (fugazas, beton-
korlatok javitasa, festése sth.)

Vegyszeres gyomirtasra az idén nem ker(lt sor.

Veszprém, 2006. december 4. Fodor Jézsef, osztal yvezets
Kovécs Csilla, hidmérnok

Zala Megyei Terlleti Igazgatosag

1. A hidallomény valtozasa

A 2006. évi nyitédllomany: 437 hid volt. Ebben az évben a
hidallomény nem valtozott.

Az M7-M70 gyorsforgalmi utakon tovébbi 45 hidmiitérgy
van, mely az Allami Autopélya Kezelé Zrt. kezelésében van, igy
az OKA Hid Alrendszer szerinti teljes hidallomany 482 db.

2. Hidvizsgélatok tapasztalatai

A 2006. évi PONTIS hidvizsgdlatok elkésziiltek. A vizsgalat
alapjan a hidallomany allapota a tavalyi vizsgdlathoz képest rom-
lott a 74 sz. féuton [2247] a bocfoldei Valicka és a [2244]
csurgbpusztai hid, a 75 sz. féuton [2260] zalaapéti Zala-hid, 75
sz. fout [2273; 2276] Lenti varos el6tt talalhatd Kerkar és Kerka
artéri-, valamint a 74123 j. Gt 0+131 km sz. [7850] barlahidai
Cserta- ésa 7352 j. Ut 30+876 km sz. [5204] zalabéri Zala-hidak
rehabilitacidja lenne legszikségesebb, ezenkivil a 86 sz. fouti
zalabaksai Cupi-hid tonkrement dilatacioit kellene Kicserélni és a
7511 j. at 5+231 [5379] galamboki hovel feszitett 22 tonna teher-
birésu hid teherbiras novelésére lenne szilkség.

3. Kdzponti hidmoséasi és hidvizsgalati program tapasztalatai
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2006. évben a kozponti évenkénti hidmosasi program kereté-
ben egyetlen sozott Gti hidat mosattunk le SIMON tipust beren-
dezéssel, probléma nem volt, elégedettek voltunk a géppel és az
elvégzett feladattal. Ehhez MAV szakfeliigyeletet nem vettiink
igénybe.

6831/12+825 [5003] Balatonhidveégi Zala hid

Nyugat-dunéntdli hidmosasi program keretében tovabbi 36 db
hidmosas tortént.

Fovizsgdlatot két hidra terveztiink az idei évben, melynek tel-
jes versenyeztetését az UKIG Hidfémérndkség bonyolitottale.

A hidvizsgédlatok eredményeirél eddig konkrét informécio
nincs, a nyertes vallalkoz6 a mai napig a hidmérndkkel nem
egyeztetett, a helyszini vizsgdlatrdl nem értesitette és nem hivta
meg!

74/6+794 [2237] korpavéri vasit feletti hid

7364/2+321 [5217] petéhenyei Zala-hid

4. Tervezési munkak
2006. évben tervezési munka nem volt.

5. Hidrehabilitacios munkék tapasztalatai
Az idei évben egyetlen hidrehabilitécios jellegi hidfelujitési
munka volt a megyében:
75/9+773 [2260] zalaapéati Zala-hid
A munka hatéridore elkészilt, probléma nem jelentkezett.
Koltsége: bruttd ~80 millié Ft

6. Véllalkozok altal végzett nem hidrehabilitécids fel G itds munkék
Az idei évben nem volt ilyen.

7. Sajét kivitelezésii hidrehabilitaciok
Sajét kivitelezésben ilyen jellegii munka nem végeztink.

8. Utvonal-engedélyezés:
Az idei évben probléma nem jelentkezett.

9. Rézsiikupok vegyszer es gyomirtasa:

Az idei évben nem volt.
Zalaegerszeg, 2006. november 24. Biri Gabor, hidmérndk
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Megrendeld lap

MEGRENDELO LAP

Megrendelem az aldbbi koteteket 1500 Ft/db-os egységaron:

Lanchid flzetek 1. KozUti hidasz almanach 2004 pld,
Léanchid flzetek 2. KozUti hidasz almanach 2005 pld,
Lanchid flzetek 3. Zsdmboki Gabor: Acélszerkezet(i kdzdti hidak

épitése hazankban 1945-1969 kozott pld,
Lanchid flizetek 4. Készodntés dr. Trager Herbert

80. sziiletésnapja al kalmabol pld,
Léanchid fuzetek 5. K6zUti hidasz almanach 2006 pld,
Léanchid fuzetek 6. Pall Gabor: A budapesti

Duna-hidak torténete pld,

Szamlazasi név:

Szamlézési cim:

Pogtéazas cim:

Datum:

Alairés:

Végjaki ezt alapot, és kildje meg akiadd cimére.
Els5 Lanchid Bt. 4235 Biri, Voros H. 103.

\/
o
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A Kisar és Tivadar kozotti Tisza-hid
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Hidak Magyarorszagon — fotokiallitds megnyitd Kiskérésdn

KEPES MELLEKLET

Hidak Magyarorszagon — fotokiallitas megnyitd
Kisk6roson
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HIDASZ ALMANACH 2006 Képes melléklet

A tiszadobi pontonhid atszerelése
magas hidférél alacsonyra
Gyukics Péter az itt kozolt képanyagot a ,,Hidak mentén a Ti-

szan" cimi, négynyelvil album fot6zdsa kozben készitette. Az al-
bum adatai megtaldlhat6ak a hatsé boritén!
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(fotd: Gyukics Péter)
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A tiszadobi pontonhid atszerelése magas hidférél alacsonyra

(fotd: Gyukics Péter)
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A tiszadobi pontonhid atszerelése magas hidférél alacsonyra

(fot6: Gyukics Péter)
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A tiszadobi pontonhid atszerelése magas hidférél alacsonyra

(fotd: Gyukics Péter)
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(fot6: Gyukics Péter)
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A tiszadobi pontonhid atszerelése magas hidférél alacsonyra

(fotdé: Gyukics Péter)
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Hldak mentén
a liszan:

A magyarok legkedvesebb foly6jan, a Tiszdn viszi végig az olvasét, a Karpataljatol a Vajdasagig, s nemcsak
a hidjait mutatja be, hanem a hid vonzaskorzetének —42 telepiilés— latnivaldit, kultirajét és épitett orokségét.
Szakirék segitségével — Toth Ern6, Haj6s Bence, Reich Gyula, Kordos Laszl6 — megismerheti az olvasé
a Tisza vizrajzi, geologiai torténetét, a Tiszdn ativel6 hidak miszaki lefrasat és a hidak torténeti kronol6giajat.
Foté: Gyukics Péter fotomiivész
Kiadé: Yuki Studioé < Tel.: 30/9547-905 -+ www.yukistudio.hu
Megrendelhet6 a kiadétél. - Ara: 7770,-Ft.

Meéret: 24 x 34 cm < 304 oldal, 712 foté, 77 hid, 18 archiv képeslap, 5 térkép.



