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Berg Tamas: A hazai gyorsforgalmi hal6zat

A hazai gyorsforgalmi hal6zat
Berg Tamas
KKK, osztalyvezetd

%« el A hazai gyorsforgalmi halézat

KOGZPONT

Berg Tamas
osztalyvezeto
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KOZPONT

[(§=ll] Az el6adasban érintett témak:

1. Gondolatok Széchenyi szellemi 6rékségérdl

2. Az elmuilt 7 évtized legfontosabb gyorsforgalmi uti
hélézattervezési munkai...

3. Hogyan épilt ki gyorsforgalmi haldézatunk ...

A hazai gyorsforgalmi halézatfejlesztés térténetének
fontos datuma a 2008 év...

4. Gyorsforgalmi halézatunk kapcsolédasa
a nemzetkézi gyorsforgalmi halézathoz...

5. Gyorsforgalmi halézatunk fényképeken...

A korszer( kdzlekedés kialakitasa itt kezd 6do6tt... A
%(‘ KOVAEKEDESH)| ST elsé modern hazai kbzlekedési hal6zat fejlesztési
KON koncepcié gréf Széchenyi Istvantél

1848 "Javaslat a
: magyar kozlekedési
[ i 1 % ligy rendezésirél"”
|

=L A koncepcioban
‘ rogzitett
elképzeléseket
mai halézataink
(vasutak,
kozutak) most is
érzik.

Pest-Budarél sugarasan
kiindulé utak, vasutak...




Berg Tamas: A hazai gyorsforgalmi hal6zat

%(‘ consmemssnts A !(orsz'e'rﬁ.kézlekegég I}élézat
il kialakitasanak elsé lépése...

Elészér a févarosbdl sugariranyban induld
vasutvonalak épitése kezdodott meg:

Pld. 1846 Pest- Vac kozott
1847 Pest-Szolnok kdzott
1861 Déli vasut

vasutvonalak 6sszekbtése: %r
1877-1896 kozétt | ;Ef__,,_._ﬁ '
a korvasut és a két ,

? vasuti Duna hid épitése

Ezt kévette a sugariranyu -

i

7)(‘ conmesenssrt A korszer'ﬁ _kcijzutalf‘ kialakitasa
il hasonlé iranyt kévetett...

Az 1920-30-as években a févarosbol sugar iranyban
indulé fontos kézutak épitése kezdédik meg:

Pld. 1920-1930-as évek
1,5,7 ,10, 85 sz. féutak épitése

Ezt kévette a sugariranyu
kézutak 6sszekotése:

1937—re elkészil a mai Petdfi hid
és mar mikodoé Nagykorut

Osszekoti a sugariranyl kdzutakat.
50-60 évvel késébb ezt a szerepet
atveszi Hungaria krt. az Arpad és

Ia Lagymanyosi hiddal
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(‘ R R— A hazai gyorsforgalmi uthalézat
7) o kialakitasa is ezt az utat kévette...

KGZPONT

Az 1961-ben a févarosbdl sugar iranyban

indulé M7 autépalya épitése indult meg elészor,
amelyet kévettek a tovabbi sugariranyu palyak

az M1, M3, M5 majd késébb az M2 és M6 vonalak...

A gyorsforgalmi athdlézat

Nt .\‘\
kiépitése e v
ol )

A sugariranyu
gyorsforgalmi
utakat végil

az MO gyira
(jelenleg félgyiiri)
zarja 6ssze...

.« 4 0 X 10 ] . o 2
!r\“ pho, ";:_,.:r" v Ay ¥
mmmmmmmmm Prof. Dr. Vasérhelyi Boldizsar # o Az Orszagos FSuthalézat
fcd gyorsforgalmi utfejlesztési programja B Részletes Fejlesztési Terve 1971...
Ry - 8 / f>

szorkezet,
gy és

CTHAOZAT TERVE

A GIORSFORGALY
R TEUTETTSEGIG

1966-2040
részeként

? 2040 vi allapot | [ j”mﬁi‘“’"‘ ks

W0 it 156 e+ ;
a
Orszagos Koz(thalozat Fejlesztési ) Orszagos Kozuthalbzat Fejlesztése
Keretterv javaslat (KKTKI 1977)... B (Keretterv 1985)...

1977 — ot

300 s2gk/1000 lakos elldtotisdg
halézata (cca 2040-re)

% Elstrendd athalozat nagytévi ko
tervezd:
UVATERV

Torzsathaidzat

A a megyel
meliékit haldzatiejleszés|

A hataroidg csak akkor épiikinaa |
szomszédos orszag is kiépiti 2 halszatst




Berg Tamas: A hazai gyorsforgalmi hal6zat

1991 Az orszages kbzithalézat 1980-2000|
&vi fejlesztés! programja” cimi
ezet, & torusetstovel ref
v : o

Javaslat 4] forrasok, igy a maganioke
bevonasdra a kordbbl, 80-as évek
Id8szakdra jellemzé k5itségyetés] és
| hitelfelvétell forrdsok (Viidgbank, EIB,
Djmel

uthalézat
(autopalyak,
autoutak) és

féutak hosszitavia

fejlesztési terve

ﬁ [re— A rendszervéltozas utani
e id6szak forrashianya...
Wormany ==
Jévahagyds utan

wihbiozat
vl tefosziest programj

Az orszigas

Kiegésaitésul kesovna |
esomépontok fejlesztési
tervei is elkészainek

Magyar gyorsforgalmi tthalézat

(autopéalyak, autdutak)
taviati fejlesztési terve. .

B e T e e e

Magyar gyorsforgalmi uthalézat
(autopalyak, autéutak)
tavlati fejlesztési terve...

autopalya
autbiit
Kiemelt ot

Az

KOZLEKEDESFEJLESZTES!
KOORDINACIOS
KOGZPONT

%

Orszagos Teriiletrendezési Terv
(az OTrT) modositasa...

IGRitis0.6r

s NEshoe

Az Orszdgos Terlletrendezési Tery (OTrT)
a ,Magyar gyorsforgalmi athalozat
(autopalyak, autéutak) taviati

ORSZAGOS TERULETRENDEZESI TERV
Gyorsforgalmi- s fduthalozat

fejlesztési terve (2005)”alapjan

VATI Kht.

2003. évi XXVI. torvény
maodositasa
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2008-ban megkezdddtek az orszagos
7)(‘ KoomomAcos gyorsforgalmi és féuthalézat nagy- és

KOZPONT

hosszutavu tervezési munkalatai...

- ,AZ ORSZAGOS GYORSFORGALMIES
FOUTHALOZAT NAGYTAVU TERVE ES
HOSSZUTAVU FEJLESZTES|I PROGRAMJA”

+ |. fazis: megalapozé vizsgalat és modszertan

A munkak folynak, szerzédéses hataridé: 2009. junius 10.

|l fazis: terv kidolgozasa 2009-2010

A munka alapadat szolgaltatasa lesz a 2013 évben esedékes Orszagos
Teriiletrendezési Terv (OTrT) feliilvizsgalatanak, kormany szint(
jovahagyast kivanunk elérni

KOZPONT

%« vl Sikeres autépélya fejlesztés

Az M7 A hazai autépalya épités 1961-ben indul meg
. o az M1-M7 autépalyak févarosbél kivezetd
autépalya szakasza épitésével. Atadas 1965-ben. Ezt

utemezett
kiépitése

kovette....

A kozdti szakma elore latva a
motorizacios robbanast,
az M7 autopalya epitéseét
hozta javaslatba a 7. sz.
fodt korszer(sitése
helyett

59 évvel ezelott, 37 évvel
az elsd eurdpai autdut

Epitése utan indult meg
a hazai autépalya épités...

10



Berg Tamas: A hazai gyorsforgalmi hal6zat

Eurépa 1960-ban

‘g(‘ KoonomaGes ! a magyarorszagi autépalya
KOZPONT - rg r . rg r re
épitések meginditasa el6tt

glk-db/1000 lakos /—_

—Usa
Ny-Eur.

Svédorszag 167 szgk/1000 lakos
Franciaorszag 125 szgk/1000 lakos
Nagy-Britannia 111 szgk/1000 lakos
Ausztria 99 szgk/1000 lakos
Németorszag 83 szgk/1000 lakos
Olaszorszag 40 szgk/M000 lakos

Magyarorszag 3 szgk/1000 lakos!!

( KOZLEKEDESFEJLESZTES! Gyo rsfo rgal m i ha I 6zatu nk
& s 1971-ben
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« R —— Gyorsforgalmi halézatunk
7> L 1989-ben

[Eredmények 28 év alatt... | VAT il

« S —— Gyorsforgalmi halézatunk
% L 1999-ben

Eredmények 38 év alatt... % Gt N
y tt 5 7 L“‘J\
\ g

——

el
Eves kiépitési teljesitmények km-ben
1989-1999 kozott
a koncesszids épités hatiséra




Berg Tamas: A hazai gyorsforgalmi hal6zat

Eredmények: Magyarorszag
7)(‘ il gyorsforgalmi uthalézatanak

KOZPONT .p rr - r Fa
fejlédése az elmult években...

A gyorsforgalmi Gthalézat b
kiépitése J / g i

Oriasi teljesitmény...

A gyorsforgalmi tthilézat
kiépitése

2010

2002-2010 évek kozott
790 km gyorsforgalmi qt
épiilt (épiil) ki, a halézat hossza
tébb mint megduplazédott

(‘ KOZLEKEDESFEJLESZTESI Elkészultek MO gyﬁrﬁ l"‘
% Kazrowt szakaszai....
L MO_ o s [
= 1990 | 2010 : | 1
Elkészu_ltaz Eszaki szektor ; A
2 sz. f&0t és a 11 sz. féit 2008
kozotti szakasza 3,5 km =
hosszisagban .....
MO ,2008
2008 I

1990 A
: >3 M4
2005 :
5 2005

011 M5

13
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47 év utan befejezédott az M7 autépalya
7)(‘ ol épitése, és az Adriai tenger autépalyan

KGZPONT

3 nyomvonalon elérhetéveé valt ...

« PN s vagiil a 2008-as év talan legnagyobb
KOORDINACIOS wa r Fa V4 - r - x
% KOZPONT kdzuthalozat fejlesztési eredmenye....

Az MO gylir(l keleti szektora és az M6 autépalya MO autout-Erdi teté

szakasz kiépitésével 47 év utan megsziiletett az egymashoz 2008
kapcsolodo elemekbdl dllo (MO, M1, M15, M19, M2, M3, M30, M35,
M5, M43, M6, M7, M8, M70 és 4 sz. autouti elemek):

MAGYAR GYORSFORGALMI UTHALOZAT

Gyarsforgalmi
halézatunk
2008-ban mar 5

szomszédos orszag

gyorsforgalmi
halézatahoz

csatlakozik

v = R /1 i
e "
156 gyorsforgalmi utunk ::'_,f::: B
alkotja az egybe fliggd —tervezert i
magyar halozatot




Berg Tamas: A hazai gyorsforgalmi hal6zat

KOZPONT

7)(‘ rrrr-asiall Gyorsforgalmi halézat hossz adatai

Gyorsforgalmi
utak hossza:
1254 km

autépalyak: 1055 km
autoutak : 199 km

Autéutak: MO, M70, M9, M2, M15, M19 és
ad valamint a 61 sz. foutak egyes szakaszai

Timér G., Telbisz T., Székely B. (200:
Kartogrifia 55 (12): 11-15.

KOORDINACIOS

(‘ . Folyamatban Iévé gyorsforgalmi ati
% KBZPONT fejlesztések Magyarorszagon

Epités alatt 4ll6 szakaszok

Folyamatban lévd
fejlesztések :

1. MO autout déli szektor
szélesitése 2x3 savra 23 km, 2012

N

. MO autéut déli szektor
0j nyomon 2x3 sav 6 km, 2011

w

. M9 féelautopalya az 5154 sz. féutak
kézétt 12 km 2010

=

. M31 autépdlya az MO-M3
pélyak kézétt 12 km 2010

]

. M43 autépidlya Szeged és Mako
k&zdtt 32 km 2010

[}

. M3 autopalya Nyiregyhaza-
Vasarosnamény 457 km2012

Epités alatt

15
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KGZPONT

7)(( e 2010 év végi allapot

Gyorsforgalmi utak £ J e

KGZLEKEDESFEJLESZTESI
KOORDINACIO!
KOGZPONT

Gyorsforgalmi
utak hossza:
1310 km

autopalyak

1@99 km

Autépalyak: M1, M3, M5, M8,
M7, M8, M30, M35, M43, M60

Autéutak: MO, M70, M9, M2, M15, M19 és a 4
valamint a 61 sz. foutak egyes szakaszai




Berg Tamas: A hazai gyorsforgalmi hal6zat

(‘ KﬁZLEKEDESFEJLESZTESI Nemzetkazi gyomforgalmi
7) o halézatok

Nagyvirad|

5. TEN-T halgzat

1
f Helsinki folyesok

w  Karabbi TINA elemek

KOZLEKEDESFEJLESZTESI
KOORDINACIO!
KGZPONT

| I SRR R “E
e TEN-T halézat
ol W javasolt kiegészitése

(MO nyugati szektor
M9 gyorsforgalmi ut)
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KOZLEKEDESFEJLESZTESI
KOORDINACIOS
KGZPONT

\
Officially defined TEN-T road network with proposed
| high priority and comprehensive road networks

Baltic Sea jl.’. ..... won }
AERER i b \
VY

A ,Visegradi

orszagok (V4)”
javasolt TEN-T
halézata (2010)

( R Gyorsforgalmi uti kapcsolatok
%‘ et Szlovénia felé

KOGZPONT

ORSZAGOS TERULETRENDEZESI TERV
Gyorsforgalmi- és fouthalézat




Berg Tamas: A hazai gyorsforgalmi hal6zat

(‘ T —— Gyorsforgalmi ati kapcsolatok
7) o Ausztria felé

ORSZAGOS TERULETRENDEZES| TERV

Gyorsforgalmi- és fouthalézat

L Slfe J & J
%‘ KOZLEKEDESFEJLESZTES!
KOORDINACIOS
KOZPONT -
0
ORSZAGOS TERULETRENDEZES| TERV
M30

Gyorsforgalmi- és fouthalézat

M340
[m11]

M15

iz M3

I Javasott uj
kapcsolati
elem

M35
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Gyorsforgalmi uti kapcsolatok
KOZLEKEDESFEJLESZTESI
KOORDINACIOS 1 o
o Ukrajna felé
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Gyorsforgalmi ati kapcsolatok
Szerbia felé

Gyorsforgalmi uti kapcsolatok
Horvatorszag felé
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( KOZLEKEDESFEJLESZTESI M1 aUtépéIya
g‘ Ky o Gyor és Hegyeshalom kézott

( KOZLEKEDESFEJLESZTESI M 3 a Utd pa Iya
%‘ SR Mogyorod térségében
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« el Az M35 autdpalya Debrecennél
% L gyijté-eloszt6 palyakkal

i

3 debreceni csomépontot kapcsol dssze i

—

¥ I oo ___ = =~ g . N

( KOZLEKEDESFEJLESZTES! M 5 a Uté pa Iya
%‘ CE Kiskunfélegyhaza térségében
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« el M6 autopalya Bataszék térségi
—é S elsé alagutjanak bejarata

KGZPONT

e
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g« ro— M7 autdépalya volgyhid

KOORDINACIOS

R Kéroshegynél

Hossz ;1870 m

Magassag : 88 m

KOZLEKEDESFEJLESZTES!
KOORDINACIOS
KOGZPONT

A Korongi hid Magyarorszag
elsd feszitett-flggesztett

kézdti hidja,
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(‘ KﬂZLEKEDESFFJLESZTESI Az Ma autépalya
7) L Dunaujvarosnal

KOORDI

( T Elkésziilt az MO gy(irli északi szektoranak
%‘ XSgront 00 Duna hidja a Megyeri hid...

A pllon magassaga 100 m




Berg Tamas: A hazai gyorsforgalmi hal6zat

« po— Az M9 autéit Szent Laszlo
% SR hidja a Dunan Szekszardnal

KOZLEKEDESFEJLESZTES!
KOORDINACIOS
KOGZPONT

6sz6ném megtlsztel
figyelmuket!

iKK Hal6zatfejlesztési és Dontés-el6keé:
el.; 3-368-240_Fax: 3-361-737
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Folyo6szabalyozas
avagy dunai dilemmak Szechenyi Istvan halalanak 150.
évforduldjan
Lang Istvan
Kornyezetvédelmi és Vizigyi Minisztérium,
Vizkérelharitasi féosztalyvezetd

1. Bevezetés

Rendkiviil megtiszteld feladat, még 150 évvel a haldla utan is,
Széchényi Istvanra  emlékezve egy  szakmardl, a
vizgazdalkodasrol, a folydszabalyozasrdl beszélni. A legnagyobb
magyar szamtalan szakmaban alkotott maradandét, pedig annak a
kornak is megvoltak a maga buktatoi, stilszerien a maga Bos-
Nagymarosai. Ennyi id6 utan visszatekintve bizton kijelenthet;jiik:
Széchenyi nem pénzért tette, amit tett, hanem erkdlcsi
kotelességének tartotta, hogy a Haza felemelkedésén dolgozzon.
Ezért emlékeziink ra folyamatosan 150 éve, és sziikségunk lesz
emlékezni mindaddig, amig szakembereink motivacidja
megkdzeliti Széchenyi szintjét.

Soha inkabb, mint most kell feltekinteniink Széchenyire, a
legnagyobb magyarra. A folyGszabalyozas, a vizgazdalkodas
kérdésében mar tobb mint 20 éve pardzslé vita folyik
Magyarorszagon. A magyar nemzet énmagaval veszett 6ssze, és
ez rendkivul sokba kertlt és még sokba kerilhet a
nemzetgazdasagnak. Egy megosztott tarsadalom, nem képes
egységes érdekvédelemre, akar az Eurdpai Unidban, akar a
vilagon. Kijatszhat6, alarendelhetd lesz més érdekeknek.
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Lang Istvan: Foly6szabalyozas, avagy dunai dilemmak Széchenyi Istvan haldlanak 150. évforduléjan

Az elkovetkezd évek egyik legnagyobb magyar feladata lesz,
hogy ezt a megosztottsagot, a klimavaltozas kapujaban
felszamoljuk, €és egységes valaszokat adjunk a jovO kihivasaira.
Az embereket ismét a kdzéppontba kell helyezni, nem az istenek
kozé, és nem a természet ala. Ha ezt az erkolcsi aldzatot, ezt az
erkolcsi kompromisszumot meg tudjuk teremteni akkor, amikor
egy folyo életébe belenyulunk, akkor az bizonyara hosszu idon
keresztll fenntarthaté lesz tarsadalmunk szdmara. Ma a
folyoszabalyozas politikai — tarsadalmi — szakmai - gazdasagi
konszenzusanak megteremtése nagysagrenddel nagyobb
feladat, mint maga a miiszaki megoldas.

A Duna szabalyozdsa kapcsan valamennyi megoldott és
megoldatlan folydszabalyozasi kérdéssel talalkozhatunk. A Duna
vizgylijtéje Eurdpa legnagyobb potencidlis édesvizkészlete. Ez a
Nyugat- ¢és Kozép-europan végigkanyarodo {itéér, melynek
mentén a homo sapiens tobb tizezer évvel ezeldtt elfoglalta a
foldrészt, a multban, a jelenben és a jovOben is meghatarozo
folydja gazdasagi és kulturalis életlinknek. A folyo potencialjanak
kihasznaldsa alapvetden jarult hozza a mellette €16 tarsadalmak
fejlédéséhez. A tarsadalmak hatdsa a folydra, azok gazdasagi
fejlodésével parhuzamosan folyamatosan nétt. A folyd
természetes vandorlasanak, ezzel hordalékmozgasanak, a folyo
horizontalis ¢és vertikalis fejlédésének korlatozasa a XX.
szazadban felgyorsult. Ez tobb teriileten felvetette, els6sorban a
tradicionalis arvizvédelem, és az Uj igényloként megjelend
természetvédelem teriiletén, a fenntarthatdsag kerdeset. A kérdes
megoldasa sziikségessé teszi, hogy a tarsadalom szembe nézzen
igényeivel, fogyasztasi szokasaival, és azok
finanszirozhat6sagaval.
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2. Osszefuiggések folyorol és tarsadalomrol...

A tarsadalom szlkségleteinek valtozésa, a folyotdl egyre
kiszamithatobb és statikusabb vizjarast kivan meg és ugyanakkor
egyre természetellenesebb  viselkedést valt ki  beldle.
Leegyszertisitve megallapithatd, hogy minél nagyobb hatast
gyakorol a tarsadalom a folyora, a folyé annal szélsdségesebb
jelenségekkel reagal erre. A folydk artereinek beépitésére
vonatkozoan ez egyszerien megfogalmazhato: ,,Nagy artér kis
valtozas, kis artér, nagy valtozas.” Azt azonban nyomatékosan le
kell szdgezni, hogy véaltozds mindig van, amely a tarsadalmat
reakciora keészteti. A reakcio keétféle lehet. A tarsadalom
onmérséklete, vagyis a fogyasztas csokkentésével a folyo
kihasznalasanak csokkentése. A masik, és altalanosan alkalmazott
reakcio a kompenzalo beavatkozasok végrehajtasa a tarsadalom
bovitett ujratermelésének eldsegitése ¢és javainak védelme
érdekeben.

A tarsadalom onmérsékletének elérése a  fogyasztas
csokkentésével, az emberi viselkedési attitid megvaltozasaval
lehetséges. Ez egy rendkivil hosszu folyamat, raadasul a
gyakorlat azt mutatja, hogy a fogyasztas csokkentése dnkéntes
alapon nem, csak megszorito intézkedésekkel érheto el a lakossag
rovasara, melynek politikai megvaldsitasa hosszl és kétséges. A
fogyasztas csdkkenése ugyanakkor a mar eddig felhalmozott
probléméakat még nem oldja meg.

A fogyasztas akkor tarthatd fenn, és kiillonosen akkor novelhetd,
ha a termelés ezt lehetdvé teszi. Ezért barmely rendszernél, igy a
Duna esetében is, sokféle cél megfogalmazhato, azonban a
legfontosabb cél, hogy fenntarthatdé rendszer alakuljon Ki.
Amennyiben a pénzt objektiv értékmérdként alkalmazhatjuk, és
mi  mast vehetnénk alapul, szikséges, hogy a rendszer
0sszességében a magyar koltségvetés beveteli oldalat novelje,
vagy csak olyannyira legyen veszteséges, hogy a magyar
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koltségvetés az adofizetok pénzébdl, a mashol megtermelt javak
atcsoportositasaval, vallalni tudja annak finanszirozasat.

3. Jelenlegi allapot — kedvezdotlen folyamatok

A Duna 144 km hosszban (1852fkm-1708fkm koz6tt) hatarfolyo
(Szlovakiaval), és tovabbi 275 km hosszban (1433 fkm-ig) folyik
at mindket partjaval Magyarorszagon. Ez a tébb mint 400 km, a
teljes Duna hosszanak tébb, mint 20 %-a. Mara a Duna medre,
elsésorban hajézasi és arvizvédelmi céllal, csatornazotta valt.
Természetvédelmi szempontbdl azonban kedvezd, hogy az orszag
medence jellegébdl adédoan €s szemben a nyugat-eurodpai egzakt
szabalyozasi gyakorlattal, szélesebb hullamterek és igy szamos
értékes vizes €lohely, mellékag, mellékagrendszer maradt fenn a
Duna menteén.

A nyugat-eurépai  szabalyozasok negativ kdvetkezmeényei,
valamint a folyd természetes valtozasai miatt a Duna hasznalhato
potencialja Magyarorszagon folyamatosan csokken.
Gyakorlatilag az egész magyarorszagi mederszakaszon szembe
kell nézni a medersillyedessel, és a vele ellentétes hatast
eredményezd arvizjarta teriiletek feltoltédésével.

Az év dontd részében a vizhozamok a mederben maradnak. A
medersullyedéssel jaré vizszintsillyedés kdvetkezményei egyre
nagyobb kiadasokat fognak megkovetelni Magyarorszagtol. A
folyd mar nem taplalja, hanem leszivja a kornyezd felszini és a
felszin alatti viztesteket, azok vizszintjei igy sullyednek. Tobb
értékes dunai ¢éldhelyen megfigyelheté a mellékagrendszerek
kiszaradasi folyamata. A talajvizszint slllyedésével csokken a
kitermelhet6 ivovizkészlet. A felszini csatorndk folyobol torténd
gravitaciés  vizellatasa  csokken, vagy  megszlnik, a
mezdgazdasagi  vizhasznositds ellehetetleniil. Az  ennek
kivaltasara alkalmazott felszin aldl torténd vizkitermelés (pl.
csOkutbol torténd ontdzes) tovabb siillyeszti a talajvizszinteket. A
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vizszintsiillyedés az ingyenes, gravitacids vizkivétel lehetdségét
szlinteti meg, melyet a folyo vizszintjének megemelése nélkiil
csak rendkivil magas, koltsegekkel lehet helyettesiteni. Ez a
termelési  célu  hasznositdsok  mellett  nagyon  sok
természetvedelmi terliletet is érint, melyek fenntartasa az allami
koltségvetésbol torténik. A vizpotlasok megolddsa a vizszint
emelése nélkul a teljes folydszakasz mentén irrealis.

4. Adottsagok és lehetoségek

Magyarorszagon az arvizzel és belvizzel veszélyeztetett terilet
nagysdga az orszag teriletének 52 %-a, az arvizzel
veszélyeztetett teriileten van a mezdgazdasagi teriilet 1/3-a, a
vasut 32 %-a, a kozlekedési Utvonalak 15 %-a, 700 telepllésen
2,5 millio ember él.

Kockéaztatott Duna Tisza Osszesen
vagyon 2009.
évi aron
1996.évi
felmérés alapjan

milliard Ft 5 888,491 7 891,758 13 780,25

Magyarorszag medence jellege miatt Aartereinek mérete
nagysagrendekkel nagyobb, mint a kornyezé allamokban. Az
orszag tébb, mint 50%-a artéren fekszik. Napjainkban is jelennek
meg olyan javaslatok, melyek a foly0 arterének teljes
helyreallitasat javasoljak. Szembe kell nézni azzal a ténnyel, hogy
ezeken a teruleteken mara tobb ezer milliard forint nemzeti
vagyonérték van, melyek feladasa, vagy az arvizi elontést
eltiir6vé tétele, finanszirozhatatlan feladat. Az erd6gazdalkodas, a
mezdgazdasag, a telepiilések teljesen megvaltoztattdk az er6zios,
¢és ezzel a hordalékviszonyokat. Teljes biztonsaggal kijelenthetd,
hogy ennek a célnak az elérése Kivitelezhetetlen feladat.

32



Lang Istvan: Foly6szabalyozas, avagy dunai dilemmak Széchenyi Istvan haldlanak 150. évforduléjan

Ugyanakkor, azokon a részteriileteken, ahol ez finanszirozhato,
ott a lehetdségek hatardig ezt meg kell tenni. Gyakorlatilag ezért
indult el a Vasarhelyi terv a Tiszan. A Duna esetében viszont,
annak nagy vizhozamai és beepdlt arterei miatt érdemi artér
visszanyerésre mar nincs lehetdség. Sokkal nagyobb szerepe van
a meglévo arterek helyes kezelésének.

A foly6 potencidljanak hasznositasarol, elsésorban a gravitacios
vizkivétel lehetdségérdl, illetve az energiatermelésrél a nalunk
fejlettebb orszagokban nem mondtak le. Ez ugyanis a rendszer
fenntarthatosagat veszélyezteti. Ezzel lényegesen nagyobb
koltségek jelennek meg (pl. szivattyis vizkivételek kényszer(i
lizemeltetése), és a bevételi lehetdségek is csokkennek (pl.
vizenergia feladdsa). Az igy keletkezd koltségtobbletet sem a
termelés (pl. mezOgazdasag), sem a koltségvetés (pl.
természetvedelem) nem tudja finanszirozni. Részleges
visszalépések torténnek, de ezek célja inkabb a folyobol nyert
bevétel nagyobb ardnyd visszaforditdsa, vagy csokkentése a
természetvédelmi célokra. fgy tobb helyen az erémii bevételének
nagyobb aranyat forditjdk természetveédelmi célokra, vagy a
termelést csokkentd, de a természeti potencialt ndveld
vizkorményzéast alakitanak ki (pl. mesterséges elarasztasok).
Emellett a folyo potencidlis vizszolgaltatd szerepét megtartva a
miivek atalakitasat, illetve kiegészitését végezték el a
természetvédelmi igényeknek megfelelden (duzzasztomii helyett
kébukd, erémi mellett az atjarhatosagot biztositd hallépcsd). Az
alapelv, hogy a viz potencidljanak megtartasabol eredd
hatranyokat a természetvédelem javara, annak peremfeltételeit
kielégité beruhdzasokkal kompenzaljak.

Magyarorszag abba a balszerencsés helyzetbe Kkerilt, hogy a
nyugati orszagokkal szemben nem tudta bebiztositani a Duna
potencialjanak megtartasat. A felsd szakaszon gyakorlatilag
valamennyi vizlépcsé megépiilt és ezek negativ hatasai
fokozottan 0Osszegzddtek a magyar Dunaszakaszon. A balul
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sikeriilt ~ Bds-Nagymarosi  beruhazas  Osszefonodva  a
rendszervaltassal a folyOszabalyozasi kérdéseket teljesen
atpolitizalta. Husz év tavlatabol a demokracia megerdsodésével
szembe kell nézni a multtal. Tovabbra is a politika feladata marad
a célok meghatarozasa, mérlegelve annak koltségvetési vonzatait.
A végrehajtast, az eszk6zOk meghatarozasat viszont az erds
szakmai kamardk altal mindsitett szakembereknek kell elvégezni.
Az elmult 20 év rossz gyakorlata volt a szakmai mindsités
megkovetelésének a hidnya, valamint olyan megoldési
lehetéségek, eszkdozok nem csak alkalmazisanak, hanem
vizsgalatanak is megtiltasa, mint a vizszintemelés. Ezzel elmaradt
a megoldasi lehetdségek nyilt szembesitése a koltségvetéssel. Az
igy sziletett megoldasi javaslatok viszont jelentdsen
megterhelnék a koltségvetést, ami miatt a beruhdzasok elodazasa
egyszeriibb, mintsem a koltségek felvallalasa. Més esetben a
beruhdzas EU forrasbol megvalodsithatd. Ez nem terheli
kozvetlenll a nemzeti koltségvetest, de a létesitmény Uzemelése
igen, és erre az EU finanszirozas miatt Magyarorszagnak a
nemzeti koltségvetést terheld kotelezettséget is kell vallalni.
Ellenkez6 esetben szamolnia kell az EU pénziigyi szankcidival.

A  folydszabalyozasi  beruhazasok  megval6sitasa  €s
Uzemeltetése is rendkivul koltségigényes. Magyarorszag
érdeke, hogy kihasznalva a beruhazasokra fordithaté EU
finanszirozést, olyan létesitményeket hozzon Ilétre,
amelyeknek a nemzeti Kkoltségvetést terhelé iizemelési-
fenntartasi koltségei alacsonyak, vagy a létesitmény egyéb
bevételeibol finanszirozhatok. Ellenkezé esetben a nemzeti
koltségvetés jelentdos hanyadat kénytelen az iizemelési
fenntartasi feladatokra kolteni, és csokken a lehetdsége az
onallosagnak, a sajat hataskorben elrendelhetd nemzeti
beruhazasoknak.
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Mindamellett Magyarorszagnak térekedni kell arra, hogy az EU-
ban elfogadott ,haszndlo fizet” elv alapjan, a folyo felsd
szakaszan tett beavatkozasok Magyarorszagon okozott negativ
hatasat az EU valamilyen modon kompenzalja.

5. Az Ujraértékelés szlikségessége

Az alakulé Duna stratégia, hazanktol megkdveteli a Duna
medence  folydinak  allapotértékelését, a kozds célok
meghatarozasat. Ezt kell megtenniink a Viz Keretiranyelv, és az
Arvizi iranyelv végrehajtasa soran is. A kovetkezd tablazatokban
egyszerusitett, ha ugy tetszik popularis és onkényes, de jellemzo
formaban kerll 6sszevetésre, hogy a jelenlegi allapothoz képest a
bekdvetkezd allapot (medersiillyedés), illetve a beavatkozas
(vizszintemelés), mely pontokon okoz jelentds koltségekkel, vagy
bevétellel jar6 valtozéasokat, a jelentdsebb felhasznalok kozott.
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A status quo fenntartasa

Elénye Héatranya Kompenzilds | Finanszirozas
Hajozas Hajozaési Allandé kotras | Koltségvetés
korlatok, draga | és szabalyozas
fenntartas,
kiszdmithatatla
nsag
Mezégazdasa Az  Ontozési | Szivattyls Arnévelés
g lehet6ségek vizkivételek (versenyképess
csokkenése, a | kialakitasa ég csokkenés),
talajvizszint (talaj és | és/vagy
csokkenése felszini vizb6l) | koltségvetés
Ivovizkészlet A kitermelhetd | A kitermelés | Arndvelés
készlet novekvo és/vagy
csokkenése koltségeinek koltségvetés
kompenzalasa
Vizenergia Nincs - -
hasznosithat6
vizszintkiilénb
ség
Természetvéd | A fomedernek, | A Szivattyuds Koltségvetés
elem mint mellékagrends | vizpotlasok,
dinamikus zerek vizvisszatartas
élettérnek  a | elsorvadasa ok
fennmaradasa duzzasztassal.
Vizkérelharit A fomeder | A fémeder | Koltségvetés
as vizszallito allando
tisztitasa,
képességének | Kotrdsa
csokkenése
Idegenforgalo | Véltozatosabb | A vizre Arnovelés
m okoturizmus a | alapuld (versenyképess
fomederben szolgaltatasok ég csokkenés),
csdkkenése, a és/vagy

tevékenység a
féag iranyaba
zsugorodik,
kiszamithatatla
nsag

koltségvetés
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Szembe kell nézni azzal, hogy a jelenlegi helyzet fenntartasa
tovabbra is veszteséges lesz. A veszteseg, parhuzamosan az
elmaradt haszonnal néni fog, és mindez alapvetéen csak a
koltségvetésbol, az adofizetok pénzébdl finanszirozhato,
tekintettel arra, hogy az Eurdpai Uni6 gyakorlatilag nem
finansziroz tizemelési-fenntartasi koltségeket. Ugyanakkor ez
a romlé allapot nem garantalja a természeti értekek
fennmaradasat, legfeljebb lassabban, a kozvélemény szadmara
eltiirhetd, konnyebben kommunikalhaté6 médon kovetkeznek

be.

A fomeder vizszintjének emelése

Elénye Hatranya Kompenzal | Finansziroz
&s &s
Hajézéas Kiegyensaly | Zsilipelési Megtakaritas
ozott hajdudt, | koltség
gyorsabb jelentkezik,
szallitas, a | de ennek
kittizési mértéke
koltségek elenyész6
csokkennek
Mezbgazdas | Gravitacios Arcsokkenés
ag vizellatas (versenykép
esség
novelés),
és/vagy
visszafinans
zirozés
Ivlvizkészle | A Kezelni kell | Kolmatacié | Arcsokkenés
t kitermelhet6 | a kezelése és/vagy
készlet kolmatécidt, visszafinans
allanddsul ha kialakul zirozés a
bevételbdl
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Elénye Hatranya Kompenzal | Finansziroz
as as
Vizenergia | Van - Bevétel
hasznosithat és/vagy
) visszafinans
vizszintkiilo zirozas
nbség
Természetv | A A Hallépcesbk Kéltseégvetes
édelem mellékagren | fdmedernek, | épitése, , vagy a
dszerek mint szabad visszafinans
gravitacios, dinamikus mederszakas | zirozés
dllandosithat | élettérnek a | zok felhasznélés
0 vizpotlasa | részbeni fenntartasa, a
atalakulasa dinamikus
vizjaras az
Uzemelés
rovasara
Vizkarelhar | A fémeder megtakaritas
itas vizszallito-
képességét
Iényegesen
olcsébb
fenntartani
Idegenforga | A vizre | Allandosult | Kikotéfejles | Arcsokkenés
lom alapulo kornyezet a | ztés (versenykép
szolgaltataso | fémederben esség
k novelés),
ndvekedése, és/vagy
a visszafinans
tevékenység zirozas
kiterjeszthet
0,

kiszamithato
sag

A tablazatok barmely sora kivalthat tiltakozast, eltéré megitélést,
felhaborodast, attol fiiggden, hogy ki, mely szakteriiletben érzi
jartasnak magat, gondolja azt, hogy egy-egy allitas tulzottan

el6térbe,
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szembeallitasa és szintetizalt Kkielégitése csupan szakmai
alapokon sajnos nem lehetséges.

Az egyes vizhasznalatok jelentdésége az idOben, gazdasagi és
tarsadalmi értelemben kiilonb6z6 mértékben valtozik. Igy példaul
gazdasagi értelemben a vizenergia hasznositasnak ma nagyobb
jelentésége van, mint tarsadalmi értelemben. Es ez
Magyarorszagon kilonosen igaz. lgaz viszont az is, hogy
valdszintileg hasonld ollo alakult ki a természetvédelem
gazdasagi ¢és tarsadalmi jelentdség kozott az utobbi javara.

Hosszabb idéintervallumban a két megkozelitésnek egyeznie
kell, hiszen a tarsadalom alapveto érdeke, hogy gazdalkodasa
a rendelkezésre all6 javakkal rentébilis, gazdasagos legyen.
Magyarorszagon az eltéréo megkozelités oka az elegendo tudas
hianya és a kérdés atpolitizdlasa a szakmai megkozelités
rovasara.

A termeészetvédelem  értékének mas teriiletekkel valo
OsszevethetOsége, forintositdsa, gazdasagi pozicionaldsa még
varat magara. Ez pedig egy jo6l mikédd allamban
nélkilozhetetlen ahhoz, hogy fejlesztési céljait realis és
kiszdmithato koltség-haszon elemzések alapjan valdsitsa meg.
Erthetd modon az 1j szakteriilet intézményi pozicionalasa,
onmegvalositasa, valamint annak révid multja arra késztette
szakembereit, hogy a természetvédelmet drdgan mérjek, vagy
meghatarozhatatlan értékké tegyék. Ez a jelenség nem magyar
sajatossdg, hanem a  természetvédelem  kialakulasanak
vilagjelensége. A fejlettebb allamokban a kutatasok erdsitésével
torekedtek a pontosabb, kiszamithatdé gazdasagi pozicid
meghatarozasara és a kompenzald6 megoldasok kialakitasara
annak érdekében, hogy a fejlédés egyensulyban maradjon.
Hazéankban a célorientalt kutatasok a koltségvetes helyzete miatt
hattérbe szorultak. A Kkutatdsok javarészt a romlo természeti
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allapotok regisztralasat végezték el, kevésbé foglalkozva a
lehetséges kompenzacidk kidolgozasaval.

Le kell szdgezni, hogy az eltelt 20 év alatt, mind a vizigyi, mind
a természetvédelmi szakma jelentés fejlédésen ment at, ami
lehetévé teszi néhany megrogzott dogma ujraértékelését. Az sem
hagyhat6  figyelmen kivil, hogy a klimavaltozds (j
megkozelitéseket kivan meg minden érintett szakteriilettol. A
lehetéségek  vizsgalata, a  rehabilitaici6  megvaldsitasa
mindenekeldtt az ezzel kapcsolatos kutatasok reformjat, és ezt
kovetden a kutatdsi eredmények tiszteletét koveteli meg.

6. Kutatasok — Karigazolas helyett 4j modszerek

A nyugat-europai gyakorlat 0j kutatasi feladatokat general és
rugalmasabba teszi akér a természetvédelmi, aké&r a vizlgyi
szakma alkalmazkodasat a valtozasokhoz. Fontos kiilonbség a
Dunaval (illetve a Rajnaval) kapcsolatos nyugati és hazai
kutatasok kozott, hogy mig a kutatasokkal hazankban tébbnyire a
romlé allapotot kivanjak jelezni, illetve dokumentalni, addig
nyugaton a kutatdsok dontd része arra iranyul, hogy milyen
beavatkozasok, akar visszaalakitasok sziikségesek ahhoz, hogy az
atmentendd természeti értékek igényei kielégithetdek legyenek.
Szamtalan  kutatds  tortént a  medermorfoldgia, a
hordalékjelenségek, a vizmindség, az életkozosségek teriiletén. A
kutatasokra jellemz6 a komplex szemlélet. Eredményességét tobb
eltiint faj sikeres visszatelepitése igazolja olyan iparilag tulzstfolt
tertileteken, mint a Ruhr-vidék.

Magyarorszagon a természeti értékek atmentésében alapvetd
szerepet jatszd morfoldgiai kutatés, hordalékkutatas gyakorlatilag
teljesen visszaszorult, de az életkdzdssegeket meghatarozo,
jellemzd  fajok  életfeltételeinek  kutatdsa,  igényeinek
meghatarozasa, ami lehetévé tenné a miiszaki beavatkozasok
meghatarozasat, szintén gyerekcipdben jar. A magyarorszagi
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Duna kutatdsokon a jelenlegi ex-lex allapot igazolasi kényszere
érhetd tetten.

7. A jovo kulcskérdése: fenntarthatosag, finanszirozhatosag...

Magyarorszagon a kialakult koéltségvetési struktura mellett, a
vizgazdalkodasi rendszerek fenntarthatatlanokkd valnak. A
leghosszabb, 50 éves amortizacio mellett is a vizgazdalkodasi
teljes infrastruktdra bekerulési értékeének 2%-a lenne szikseges a
létesitmények megujitd beruhazasaira, és ezen felll jelentkeznek
a fenntartasi koltségek. Ma a koltségvetés erre a célra 2-3 milliard
forintot biztosit, ami nem teszi ki a szilkséges 0sszeg tizedrészét
sem. Ez az dsszeg dnmagaban a 2013-ig megvalosuld, mintegy
150 milliard forint értéki 1 arvizvédelmi beruhazasok
fenntartdsdra sem lesz elég, holott arra 5 évig kotelezi
Magyarorszagot, a tamogatads fejében az Eurdpai Unid. A
megfeleld szinti fenntartds elmaraddsat a  tdmogatas
visszavonasaval szankcionaljak. Tovabb sujtja a rendszert, hogy
fenntartdsi sziikségleteiket a terliletkezelok, egyéb megoldas
hijan, a beruhdzasokba rejtve kénytelenek elvégezni.

Osszességében megallapithatd, hogy nem keriilheté el a
vizgazdalkodasi rendszerek fenntartasi raforditasanak novelése,
kulonos tekintettel azok:
e jelenlegi leromlott allapotara
e az uj rendszerek fenntartdsanak unids eldirdsaira
e aklimavaltozas altal prognosztizalt sz¢lséséges

vizjarasokkal jar6 kdrok megeldzésére.

A Kkiélezett koltségvetési helyzet, és a fenntarthatdsag biztositasa
egyarant megkovetelik, hogy a Duna vizrendszerének fejlesztése
(értve alatta a rehabilitacidt is), olyan modon torténjen, hogy az
Osszességében a lehetd legkisebb mértékben terhelje a
koltségvetést. Az allam kozvetleniill a koltségvetésbol a
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vizkarelharitast, a  természetvédelmet, és  nemzetkdzi
kotelezettségeinek  megfeleléen, a hajézast finanszirozza.
Kozvetve tdmogatashoz jut a koltségvetésbdl az ivovizellatas, a
mezOgazdasag, ¢és az idegenforgalom, de ezen rendszerek
mikodéséhez sziikséges feltételeket is (pl. vizszint) a legtobb
esetben az allamnak kell szavatolni. A fenntarthatdsag biztositasa
tehat, leginkdbb a hajozds, a természetvédelem és a
vizkarelharitas iranyaban igényli a koltségtakarékos, és alacsony
koltségli fenntartast igényld megoldasok kivalasztasat.

Mindamellett az 4llamnak az adofizetdk irdnyabol elvart
kotelessége, hogy a keletkezd koltségeit az eredeti célok sériilése
nélkiil, vagy a keletkez6 kéarokat kompenzalva gondoskodjon
bevételekrél is. Az olyan jarulékos beruhdzas, amely az
alapellatast nem sérti, de bevételt teremtve csokkentik, vagy
rentabilissa teszik az allam szdmara a milkodést (pl. vizenergia,
vagy értékesithetd mezdgazdasagi vizkészlet), nem zarhato ki a
megoldasok korébdl.

Magyarorszagon a tovabbiakban nagyobb hangsulyt kell fektetni
a fenntarthatosdgra, és ez megkoveteli az érzelem és
politikamentes, a gazdasdgi racionalitast is figyelembe vevod,
val0s szakmai dontéseket.

8. Folydszabalyozas, a foly6 kezelése-fejlesztése
szakmai alapokon

A Duna rehabiliticidja, hosszu tavu kiszamithatd fejlesztése
nemzetgazdasagi kérdés. Az arvizvédelem, a folyé potencialja
alapvetéen meghatarozzak a fejlesztési lehetdségeket. Kérdés
marad, hogy a jelenlegi kedvezétlen trendek mellett (kis- és
kdzépvizszintek sullyedese, arvizszintek emelkedése), az allam
képes-e garantélni, szavatolni a fejlesztési kortilményeket, akkor,
amikor ma mar minden beruhazé els6 kérdései kozé tartozik a
beruhazas biztonsdga, akar vizellatds, akar arvizvédelem
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tekintetében. A trendek ismeretében a valasz egyértelmii nem. A
Duna komplex fejlesztésének halasztdsa, a romld allapotok
konzervalasa a szukséges beavatkozasokat késlelteti, és azok
koltségeit noveli. Ha az allam nem képes a fejlesztési
korilményeket konzervalni, akkor nem tud az érintett teruletek
szamdara egységes jOvOképet biztositani, ami a teriiletfejlesztés
elbizonytalanodasahoz vezet.

A Duna-fejlesztés célja a folyd hasznositasaval kapcsolatos
egységes, fenntarthatd és kiszdmithatdo jovokép megteremtése.
Ehhez j6 alapot nyujt az Eurdpai Unid Viz Keretiranyelve, amely
intézményesitette a vizekkel kapcsolatos igényfelmérést, és ez
alapjan intézkedési terv elkészitésére és megvalositasara kotelezi
a kezeldket. A Duna esetében is szamos igényfelmérés késziilt,
melyek kiegészitve az EU eldiras eredményeivel redlis adatokat
szolgaltatnak az intézkedési tervek elkészitéséhez.

A Duna fejlesztése csak akkor lehet sikeres, ha a vizhasznalatok
jelentdségének megitélése tarsadalmi €s gazdasagi szinten kozelit
egymashoz, ¢és lehetdvé teszi a szakmai alapokon torténd
vegrehajtast. Ekkor garantalhato a szakmai hitelesség alapjan
elegendd tarsadalmi tdmogatottsdg a végrehajtashoz és ezzel
valhat a fejlesztés a szakmai tudas altal gazdasdgossa. A
megvaldsitashoz meg kell szerezni a tarsadalmi, a politikai, a
gazdasagi és a szakmai tamogatast!

Budapest, 2010. majus 04
Lang Istvan
vizkarelharitasi
féosztalyvezetd

Kornyezetvédelmi és
Vizugyi Minisztérium
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Széchenyi Istvan
és az Al-Duna-szabalyozas
Deék Antal Andras
torténész, fdomuzeoldgus
Duna Muzeum

Kozismert Kossuth kissé alszent, de talalé bdkja, amikor
Széchenyit a ,,legnagyobb magyar”-nak nevezte. Ugyancsak egy
masik  ellenfele,  Metternich, az  Al-Duna-szabalyozas
vonatkozdsdban  jellemezte ot frappansan ironikus
megjegyzésével: Ez a Széchenyi azt gondolja magardl, hogy &
fedezte fel a Dunat. Széchenyi valéban hihetetlen
elkotelezettseggel vallalta fel az Al-Duna-szabalyozas gondjat:
Dolgozom szorgalmasan és Onérzettel. Ha levagjak szarnyaimat —
a labaimon jarok. Ha levagjak labaimat — a kezemen megyek. Ha
azokat is kitépik, hason fogok csuszni.

Nem mas, mint a feladat monumentalitasa valtotta ki belole ezt az
elszantsagot. Olyanra vallalkozott, amit még eldtte senki meg
sem mert probalni: az Al-Dunat a hajok, s6t a gézhajok szamara
jarhatdva tenni!

Az Al-dunai szakaszon hét helyen leselkedett alattomos veszély a
hajokra: Stenka, Kozla, Dojke, Tachtalia, Greben, Jucz és a
Vaskapu orvenyes, zatonyos forgatagaindl. Az utobbi volt a
leghirhedtebb.

44



Dedak Antal Andras: Széchenyi Istvan és az Al-Duna-szabalyozas

Vaskapu — Ha a viz alacsony, akkor egyesek allitasa szerint tigyes
ugré sziklarol-sziklara szokdécselve atjuthat az egyik partrél a
masikra. (Sz.1.)

A munkalatokat 1833-ban kezdték meg, ahol a vezetd mérnok
Vésarhelyi Pal volt. Az mindjart az elején nyilvanvalova valt,
hogy kisviznél a hajozas biztonsagat nem tudjak megoldani. Két
lehetséges megoldas kozul vélaszthattak: zsilipekkel ellatott
csatornakkal megkerilik a kritikus folyoszakaszokat, vagy pedig
122 km hosszan a parton utat epitenek. Vasarhelyi Pal, az Al-
Duna-szabalyozas igazgaté mérndke készitett ugyan terveket az
elobbi megoldasra, de azoknak sem technikai, sem pénziigyi
alapon nem volt realitasuk.

Realitdsa egy 4-5 m széles, helyenként sziklaba vajt, a

Széchenyirdl elnevezett utnak volt. Ezt Baziastol Turnu Severinig
meg is épitették.
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Széchenyi-Ut a Kazan-szorosban (George Hering)




Dedak Antal Andras: Széchenyi Istvan és az Al-Duna-szabalyozas

Festmények, metszetek €s leirasok 6rzik, milyen embert probalod
és veszeélyes vallalkozas lehetett mind a foly0 medrének
feltérképezése, mind a medermunkalatok végzése, mind pedig a
Kazan-szoroshan a lenge csénakokra épitett allvanyokon
egyensulyozva a fiiggéleges sziklafalba utat vésni. Nem akarki
mert vallalkozni rd. Megfeleld6 munkaerét sem volt konnyl
Széchenyinek talalni. A mérnokok esetében hasonld volt a
helyzet: az 6 feladatuk is embert probalo volt: [...] Nagy részent
oszi idot, egy falombokkal Osszve font kunyhoban toltven el —
panaszolja az egyik mérndk —, a 1ég minden viszonytagsagainak,
egészséglink nem csekély fogyatkozasaval ki valank téve [...]
Vaskapu  zuhatagain  legféltobb  kincsiinkkel,  életiinkkel
jatszottunk.! Ebben a sorsban osztozott velilk Széchenyi is! 1834.
késé 6szén még az Al-Dunan volt? Nala 6sszpontosult az
épitkezés minden gondja. Neki kellett munkasokrol,
mérnokokrol, pénzrél, st szerszamokrol is gondoskodnia!

A sziklazatonyoknal, a Kazan-szoros rohand arjainal
kiszdmithatatlansaguk miatt jobban aggasztottak Széchenyit a
legy6zendé diploméciai nehézségek. A Balkannak ez a része
politikailag rendkivil zavaros, 0sszetett és tisztazatlan volt.

1 Kecse Ferenc levele Széchenyi Istvanhoz, melyben

Wolframm és Weiss mérndoktarsai nevében felemelt
napidijat kér az Al-Dundnal eltdltott iddére.
Magyar Vizigyi Mizeum (tovabbiakban MVM)
28.17.100.
2 MVM 28.17.659.
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Ha a korabeli politikai allapotokat feltiintetd térképre pillantunk,
szemiunkbe otlik egy nagyon furcsa képlet: Széchenyi vizet
szabalyoz és utat épit idegen orszagokban, Szerbidban és
Moldvaban, amely orszagoknak sajat fejedelme és vajdaja van,
akik ugyanakkor ki vannak szolgéltatva a két nagyhatalom,
Oroszorszag és a Torok Birodalom akaratanak. Ahhoz tehat, hogy
az Al-Duna szabalyozasanak ismert munkalatait elvégezhesse,
meg kellett szereznie a szerb fejedelem, a havasalfoldi vajda, a
torok csaszar és az orosz car hozzajarulasat. A helyzet azonban
még ennél is bonyolultabb. Isztanbul messze van, és a szerb
terileten a pasak az urak. Szentpétervar is messze van, és
Havasalfoldon az orosz Kiszeljov tdbornok parancsol. Széchenyi,
ha céljait el akarta érni, ezeket a szdmara idegen, sokszor
ellenséges hatalmassagok és hatalmak beleegyezését és
tdmogatasat kellett az tgynek megnyernie. Képtelenil nagy
diploméciai feladat, amit nem akarki tudott volna megoldani.
Széchenyinek sikerdlt...

A tovabbiakban az Al-Duna-szabalyozasnak ezen kevéshé
ismert aspektusat szeretném megmutatni.

Amikor Széchenyinek az 1830. évi, a Desdemonan tett
Al-dunai felderitd utjardl beszéliink, figyelmen kiviil szoktuk
hagyni, hogy 6 ekkor nemcsak a Dunara koncentralt, és nemcsak
a hajézasi akadalyokkal, hanem a politikai problémékkal is
szamolt. Eppen ezért diplomaciai vonatkozasban is egyengette az
utat tervei megvalositasahoz.  Milos Obrenovics szerb
fejedelemmel Pozsarevacon talalkozott.® Visszatérében a hatarrél

3 Obrenovics az 1815. évi felkelés élén a torokok

ellen részleges sikereket ért el; a varosokban és
a varakban a torok maradt az ar. 1820-ban a
szultan Szerbiat autondm fejedelemségnek, Milos
Obrenovicsot pedig orokjogu fejedelemnek ismerte
el.
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Széchenyi koszonetet mondott neki a szives fogadtataseért.
Idézem: Emlékezetemben Szerbia 6rokre kedves emlékként él, és
remélem, foldjére még tobbszor visszatérhetek. Addig is bizom
abban, jésagos Fejedelem, hogy ajanlatomat igénybe veszi és
Bécsben, valamint Pesten gyei szoszolojanak fog tekinteni.
Ezekbdl a sorokbdl arra lehet kovetkeztetni, hogy Széchenyi
beavatta Obrenovicsot Al-dunai terveibe. Ezt latszik megerdsiteni
a level folytatdsa is: Szerbia és Magyarorszag érdekei oly
szorosan fonodnak Ossze, hogy akar akarjuk, akar nem,
fokozatosan kényszerllunk egyre jobb baratokka véalni. — Adja
Isten, hogy ez az ido, ami elé vagyodva tekintek, minél elobb
felvirradjon rank.*

Ezt a fontos kapcsolatot kereskedelmi szdlakkal is megerdsitette.
Kozvetitésével a nador tenyészdiszndkat vasarolt tdle. EQy
keréssel batorkodom Foméltosagodhoz fordulni, éspedig a
Csdszari és Kiralyi Ofelsége, Jozsef foherceg, Magyarorszdg
nadora, a Csdszar és Kirdly Ofelsége testvérének nevében kérem,
hogy sertéstenyészetébol 3 artany és 12 emse tenyészdisznot
hélaval  kifizetett  ellenszolgéltatds  fejében  &tengedni
kegyeskedjen. A Duna Muzeum Széchenyi Gyljteményében
fennmaradt egy levél, amelyben annak az uszalynak a rajza
talalhatd, amelyet a disznék szallitasara alakitottak ki.>

1833 juliusdban felkereste Obrenovics testvérét is: Zimonyi révid
tartozkodasomat felhasznaltam még arra, hogy Obrenovics
Jefremet, Milos fejedelem testvérét meglatogassam, aki céljaink
tekintetében felettébb baratsagosnak mutatkozott, és engem
testvérének [Milosnak] az ovével megegyezé érzelmeirdl szentiil
biztositott.®

MVM 28.17.661.

MVM 28.17.671.
6 MVM 28.17.681.
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1835. januar 26-an Pestrél néhany font francia dohanyt kiildott
Milos Obrenovicsnak, két nappal késobb datalt levelében pedig
arr6l  biztositja O6t, hogy Bécsben dicsérettel emlegette
tevekenységeét.

A kapcsolat-épitésben a g6zhajo is szerepet kapott. Obrenovics
1835. junius 5-i leveléb6l idézek: Elhataroztam, hogy
Konstantinapolyba utazom, és ez (gyben mar valamennyi
intézkedést meg is tettem. Mivel azonban vizi Uton szandékozom
utazni, mar csak az marad hatra, hogy erre a célra egy goézhajot
szerezzek. Szeretné, ha Széchenyivel egydtt utazhatna, hogy ‘a
Duna sziklainak eltavolitasat illetéen eljarhassanak'[...] Ha
pedig a koriilmények Méltosagodnak nem teszik lehetove, hogy
erre az utra velem a kézeli jovoben vallalkozhasson, ugy nagy
baratsaggal arra kérem Meéltosagodat, hogy a megbeszélt idore
kiildjon értem egy gozhajot Kladovoba, hogy vele Galacig
utazhassam, ahol engem a konstantindpolyi utam tovabbi
szakaszara egy killon hajo var.?

A Duna bal partjan Széchenyinek Havasalfold terlletén
kellett dolgoznia, amely formailag a térok birodalom része volt,
de kozigazgatasi autondémiaval és orosz protektoratus alatt.’
Széchenyi idejében fejedelme az orosz-barat Alessandru Ghika
volt. Vele kezdetben nem volt olyan felh6tlen a kapcsolata, mint
Obrenoviccsal. Elobb az okozta a bonyodalmat, hogy a
gdzhajokat akkor is vesztegzarra kényszeritették, amikor nem
kotottek ki a Duna jobb partjan. 1834 novemberében pedig a

MVM 28.17.658.
MVM 28.17.666.

Az1829. évi Drinédpolyi szerzd&dés értelmében.
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cserneci  korzeti megbizott a Vaskapuba kildte egyik
rendortisztjét, hogy leallitsa a munkalatokat. Semmi sem tudja
csokkenteni a bizalmat, amelyet az On jellemének nemessége
sugall — irja Széchenyi Ghikanak —, és soha nem fogom elhinni,
hogy ez a parancs Ont6l indult el, mivel On annyi jésdgot
mutatott irdnyomban, és megigérte partfogasat. Ugy tinik, hogy
valami tévedésnek kell lennie, amely remélem, rdévidesen
tisztazédik. Nincs mas héatra, mint reméenykedni, hogy a Duna
vize, amely kicsit megduzzadt, Gjbél leapad, és a Vaskapunal a
sziklakba utat tudok vagni.

Majd — mintegy kovetendd példat — megemliti Obrenovics
tdmogatdé magatartasat, aki kortlbelil négy hete tébb mint 1000
emberrel elkezdte a Duna agyanak kikotrasat, zavar nélkil, és
anélkil, hogy barmiféle engedélyt is varna. Mindezek el6tt még
egy masik fontos hurt is megpenget: az ottomadn porta kedvezden
viseltetik a Dunan végzett munkalataink irdnyaban, és mar
elkiildte tisztviselojét, hogy targyaljon velem, aki, mint mondjdk,
ebben a pillanatban mar meg is érkezett Viddinbe.'® Egy hét
mulva megirta valaszat Ghika, amelyben biztositja Széchenyit,
hogy oléh teriileten dolgozhatnak.**

1835. janius 10-én kelt rovid levelében Széchenyi a fiatal
Schoefft Agostont ajanlja Ghika védelmébe, és egy érdekes
utasitasrol tesz  emlitést: Sokat foglalkozom Fenséged
utasitasaval, amelyet a tiizoltofecskendokkel kapcsolatban adott,
és nagyon oOrilnék, ha e targyban jelentést tehetnék
Fenségednek.’> Ghika Széchenyi kozvetitésével szerezte be
Angliabol a tlizoltofecskenddket, és az & tandcsai szerint

10 MVM 28.17.662.
1 MVM 28.17.43.
2 MVM 28.17.667.
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szervezte meg a bukaresti tlizoltosagot.”® Ezen szivesség
bizonyéara nagyban hozzgjarult ahhoz, hogy Ghika lassan ,,hive”
lett Széchenyinek. On mindig a legbaratibb fogadtatasra
szamithat nalunk — irja egy évvel késobbi levelében —, és
boldoggé tesz, ha alkalmam nyilik ennek bizonyitaséra. [...] Az
olah alkalmazottak a hataron mar rég megkaptak a legpozitivabb
parancsokat, hogy tartsak be gondosan az utasitasokat, Onnek
pedig mindenben adjak meg az Ont megilletd tiszteletet...**

Széchenyi — és természetesen a DGT — Ghikaval kapcsolatban is
felhasznalja a ,,g6zhajo-kartyat”. 1839 tavaszan Ghika Pestre
utazott az Arpad gbzhajoval. Utjat Széchenyi készitette elf.
Marcius 20-an kelt levelében fejezi ki haldjat Ghika: Mulasztast
kévetnék el, ha nem sietnék kifejezni Onnek legdszintébb
koszOnetemet mindazért a szeretetteljes figyelmességért, amelyet
irdnyomban mutatott. Ennek a figyelmességnek kdszénhetek egy
nagyon kellemes, és a szarazfoldi Uton az évszakkal jar6 minden
kellemetlenségtol mentes utazast. 1

Széchenyinek az oldh oldalon Pavel Kiszeljov
tdbornokkal is szamolnia kellett, aki a car helytartojaként
parancsolt a térségben. Az Al-dunai munkakhoz meg kellett tehat
szerezni Oroszorszag hozzajarulasat is. Miutan ezt a bécsi
diplomécia elérte, Széchenyi mindjart 1833 nyaran, tehat a
munkalatok megkezdésekor sietett errdl €s terveirdl Kiszeljovot
tajékoztatni. Vele nem torekedett barati kapcsolatot kiépiteni.
Levele hivatalos, targyilagos és tartozkodd: Mellekelten kuldém
Ofensége, az orosz csdszdar nagykovetének a levelét, s
megragadom az alkalmat, hogy értesitsem Ont, miszerint holnap

13 Grof Széchenyi Istvan al-dunai diplomaciai
kapcsolatai. Osszeallitotta: Mészaros Vince.
Budapest, 1991. 80.0.

4 MVM 28.17.40.

15 MVM 28.17.38.
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tobb, iranyitdsom alatt all6 mérnok utazik Csernecbe. Az az
elképzelésem, hogy az egész nyar és osz folyaman ott tartoztatom
Oket azon utasitassal, hogy készitsék el a Vaskapu térképét és
helyszinrajzat, és végezzenek mélységmeréseket. Azzal a kéréssel
fordulok Excellenciadhoz, hogy sziveskedjék utasitast adni
avégett, hogy az emlitett mérndkok megkapjanak minden
segitséget és  minden  sziikséges tamogatast, amelyet
jészomszedainktdl reméllink. Ezen bevezetés utan ecseteli a Duna
hajozhatéva tételének az Orosz Birodalomra is aldasos voltat.
Majd az a Széchenyi, aki mar tiz évvel kordbban meghasonlassal
fordult el a katona-€lett6l, most, a tabornok el6tt, katona-voltara
hivatkozik: Nem vagyok diplomata, Excellencias Uram, egész
életemet katonai szolgalatban toltéttem, gyiilolok minden
kertelést...'®

Az Al-dunai szereploknek érdekes tagja az orsovai pasa.
Bar nehézségeket gordit Széchenyi Utjaba, az embernek megis az
a benyomasa, hogy a két ember szimpatiaval viseltetik egymas
irant. Széchenyi nem kozvetleniil az ismeretlenségbdl allit be
hozzé. E16bb Philippovich szdzadost kérte meg, hogy kozvetitsen,
aztan Szlavonia fOparancsnokat, Br. Radossevichot, aki 6t
Horvétorszaghol jol ismerte, és sok szivességet is tett neki. O is
beszelt vele - olvashatjuk Ottenfels-Gschwindtnek irt
jelentésében — (én ugyanis meghuzodtam a hattérben), s most
roviden szeretném Nagyméltésagodnak mindannak [ényegét
elmondani, amit a pasa magardl kozolt.

,,Ha uramtdl parancsom volna ra, én magam is segitenék nekik.”
»Volna csak két feje az embernek, konnyebb volna barmit is
kockaztatni — mivel azonban csak egy feje van, nagyon kell ra
vigyaznia.”

,.Lovetni rajuk nem fogok, amikor dolgoznak, de szabad kezet se
adhatok nekik.”

16 MVM 28.17.664.
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Aztan, amikor Széchenyi munkasainak hajoi az erdd alatt
elusztak, teatralisan mégis azzal fenyegetdzott, hogy 16vetni fog
rajuk. Szechenyi, miutan tudta, hogy a pasa tulajdonképpen
félelembol ellenkezik, kibuvot kinalt fel neki. A Bécsbol erre a
célra beszerzett dokumentumra hivatkozik: Pasa Ur! Abbdl az
irasbol, amelyet volt szerencsém Onnek kiildeni, kitiint, hogy a két
nagyhatalmi korméanyzat reg megfogalmazott egyezsége alapjan
kaptam én az osztrdk csaszar Ofelségétél a parancsot, hogy a
Duna szorosaiban — amelyek részben arvizek okoz6i az osztrak
tartomanyokban, részben pedig mert ezerszeresen
megnehezitenek minden kereskedelmi forgalmat —, a sz6ban forg6
munkalatokat megkezdjem.

Ezen bevezetés utan raijeszt: On azonban figyelmen kiviil hagyva
szamos folyamodvanyomat, azt hasznalva drlgydl, hogy
nincsenek erre vonatkozé utasitdsai, minden tadmogatast
megtagadott, ami engem annal varatlanabbul és fajdalmasabb
ert, mivel a két nagyhatalom igaz és Oszinte bardtsagarol
mélységesen meg voltam gyozddve, és sohasem hittem volna,
hogy mig az én kormanyzatom az Onérdl oly becsiiletesen és
Oszintén vélekedik, addig az On kormadnyzata csak igér, de
semmiféle beleegyezo, sot még elutasito parancsot sem ad, ami az
én nyelvismeretem szerint egyenlo a szoszegéssel.
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Ezt kovetéen egyenesen felszolitja, hogy vallalkozasat
tdmogassa, és azon legyen, hogy kormanyanak igazi szandékat
minél hamarabb megismerhesse.*’

Széchenyi erélyes fellépésének és az osztrak diploméacianak
koszonhetden Ottenfels-Gschwindt 1833. szeptember 8-an arrol
értesiti Széchenyit, hogy a Porta hozzijarult a Vaskapuban
végzendo robbantasokhoz is. 8

Ha Széchenyi Al-Duna-szabalyozo buzgalmat tekintjuk,
Metternichnek a bevezetében idézett szovege: Ez a Széchenyi azt
gondolja magarol, hogy o fedezte fel a Dundat, nem is tlinik olyan
abszurdnak. Gondoljunk csak a mar ugyancsak idézett sajat
szavaira: Ha levagjak szarnyaimat — a labaimon jarok. Ha
levigjak ldbaimat — a kezemen megyek. Ha azokat is kitépik,
hason fogok csuszni. Az 6t jol ismer6 baratja, Waldstein Janos ezt
az elszantsagot érezte meg, amikor a Széchenyi, a Duna lovagja
képét megfestette.

7 MVM 28.17.678.
18 MVM 28.17.48.
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]

ke .
CHEN WIR UNS KEINE JLL

Waldstein Janos ,,Ne ringassuk magunkat illuziékban!”* feliratu
barati karikatdraja a Duna hajozhatdva tételén faradd
Széchenyirol.
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Az idézett levélrészletekkel az Al-Duna-szabalyozasnak
valamint Széchenyi Istvan egyéniségének egy kevésbé ismert
oldalat szerettem volna megmutatni. Mikent lattuk, az Al-Duna
szdmos nemzet és politikai hatalom érdekszférajaba esett. Ezért a
DDSG hajéi és Széchenyi vallalkozasanak hajoja nemcsak a
Vaskapu sziklazatonyain akadhattak fel. A diplomaciai zatonyok
még veszedelmesebbek voltak a vallalkozas szempontjabol.
Ezeknek az akadalyoknak az eltavolitésara, csak az az ember volt
képes, aki igaz joindulataval, és azon meggy6zOdésével, hogy a
Vaskapu megnyitasa valamennyi, a térségben ¢€l0 nemzetnek
érdekében all, diadalmaskodott a széthlzason és a kicsinyes
ellenségeskedéseken. Tettének nagysagat kortarsai is felismerték.
Erdemeinek elismeréséiil a DDSG legszebb és legmodernebb
hajojat rola nevezte el, a Duna bal partjan megepdlt Ut ugyancsak
az 6 nevét kapta.
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A szerb koltd, Jovan Jovanovics pedig igy méltatta Ot:

Unnepliink az iinneplékkel, / Hisz elsének torekedtél, / Ne legyen
itt mas, csak testvér.™

A moldvai fejedelem jogtandcsosa, Flechtenmacher Christian
odaban dicsditette az Al-Duna népeinek is aldast hozo tettét. Mig
sorait idézzik, tisztelettel emlékezink Széchenyinek a
nemzeteket egymashoz kozelebb hozé tetteire halalanak 150.
évforduldjan, egyben szomoruan kérdezzilk magunkban, hol
lappang manapsag az a szellemiség, amelyet Flechtenmacher
Széchenyi altal megvalosulni latott: Dics s 6rokzold koszord / A
csodalatos hosé, / Ki fiizte Kelet s Nyugatot / Testvéri
ismerdssé.”

Budapest, 2010. majus
Deak Antal Andras

torténész, fomuzeoldgus
Duna Muzeum

19 Zmaj nevU szerb folydirat. De gyaszolja 6t az elséd

szerb irodalmi folydiratnak, a Szrbszkij
Letopisznek 1860. évi nekrologja is.
20 MVM 28.17.346.
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A vasut torténete Magyarorszagon
Kisteleki Mihaly

Tisztelt Holgyeim és Uraim, tisztelt konferencial

Eléaddsom cime olyan hatalmas ismeretanyagot takar, melynek
legalabb megkdzelité bemutatasa tobb napot venne igénybe, igy
erre nem vallalkozom. Engedjék meg, hogy a magyar vasit
elmult, t6bb mint masfél évszazados torténetébol elsOsorban
néhany olyan iddszakra fokuszaljak, amelyek a napjainkban igen
nagy kihivasokkal harcold6 vasut szaméara kulonleges
tanulsagokkal szolgalhatnak.

1./ Vasuti infrastruktudra.
1. 1./ A vasit kezdetei, a fovonalak kiépitése.

A XVIII. szazad végen hazank altalanos gazdasagi fejlettsége, igy
a kozlekedés allapota tekintetében jelentdésen elmaradt Eurdpa
nyugati orszagaitél, ami a belfoldi-, de még inkabb a
kllkereskedelmi &ruforgalmat is akadalyozta. A  jorészt
kiépitetlen kozutak,- amelyek az Alfoldon télen, de saros idében
egyéb évszakokban is jarhatatlanokkd valtak,- jelentds akadalyai
voltak a gazdasagi fejlodésnek. A vizi utaknak nem volt
szamottevd jelentdségiik, kivéve a hidak hidnya miatti atkeld
hajozast. A folyokon, igy példaul a Dunan csak lefelé lehetett
hajozni €és csak nappal. A kézi erdvel hajtott kompot személy- és
aruszallitasra egyarant hasznaltak, de ezek is csak tavasztol 6szig
alltak az atkelni vagyok rendelkezésére. A gbdzhajozas,- noha a
g0z erejét eldszor a hajozasban hasznaltdk Magyarorszagon,-
csak a X1X. szazad masodik felében kezdett elterjedni.
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Koztudott tény, hogy az elsé gdzvontatast vasutvonal Pest és Vac
kozott 1846. jalius 15-én nyilt meg, a Pest-Bécs vasttvonal elsd
szakaszaként. 1847-ben mar a Pest- Szolnok kozotti
vonalszakaszon is megindult a gézvontatast kozlekedés, melynek
szolnoki végallomasa akkor a Tisza-parton volt, kialakitva az elsd
»intermodalis” vasut-hajé kozlekedési csomopontot.

A vasutepités ezutan véltakozo Utemben haladt tovabb, de a
legfontosabb févonalak kiépitése a szdzad masodik harmadaban
megtortént. Grof Széchenyi Istvan elévilhetetlen érdemei mellett
meg kell emliteni Gréf Mikd Imre, az 1867-es kiegyezés utani
els6 kozmunka- és kozlekedési miniszter eredményeit is, aki
ugyancsak kidolgozott egy vasathalézati tervet. Mikd Imre
nevéhez fiizddik a Magyar Kiralyi Allamvasutak (MAV)
létrehozasa is 1868-ban, kiilonb6zé maganvasutak allamositasa
utjan.

1. 2./ A ,,hév” torvény és kovetkezményei, a mellékvonalak
jelenlegi helyzete.

A XIX. szazad utolsé negyedében Magyarorszagon dinamikus
vasutépités bontakozott ki, az addigra mar jorészt kiépult
fovonali halézat kiegészitése céljabdl, elsdsorban a helyi
érdekek kielégitése érdekében. Az akkori Magyarorszag terlletén
az els6 vilaghaborh kezdetéig kozel 200 helyiérdekli
vasuttarsasdg alakult, Osszesen mintegy 13 ezer kilométer
vonalhosszusaggal. Jellemz6 hazank akkori fejlodési iitemére,
hogy a kdznyelvben ,,vicinalis” vasutaknak nevezett, neviikben is
»,Név” megnevezést hasznalé vonalak az 1880. évi XXX.
torvénycikk alapjan épiiltek, - a févonalaknél gazdasagosabban és
egyszeriibben,- tehat a teljes halozat kiépitése mintegy harom
évtized alatt realizalédott. Ennek az iddszaknak Kkit(ind
ismertetéset adjak Kubinszky Mihaly, Nagy Tamaés és Turdczy
Laszl6 ,,Ez a vonat elment” cimli konyviikben. A szerzok
hatalmas munkat végeztek, amikor a kotetben tételesen 184
helyiérdeki vasuttal foglalkoztak, részletesen ismertetve az egyes
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vasuttarsasagok megalakuldsanak koriilményeit, idopontjat, az
altaluk {izemeltett vasttvonalak megnyitasanak iddpontjait,
jellegzetességeit, esteleges atalakitasukat, sorsukat az orszag
teriiletének 1920-ban térténd megesonkitasa utan.

A SzerzOk a hatalmas targyi adatgy(ijté munka mellett a kotetben
ramutattak nehany igen fontos tanulsagra, amelyek a XIX. szazad
végi vastutépités kitling szervezettségét bizonyitjak, és amelyek a
mai vasutmegdérzO ,harcban”is hasznosithatok. Ezek kozil a
legfontosabbak:

A helyiérdekli vasutak elsOsorban az addig vasuttal meg nem
kozelithetd teriiletek feltarasat szolgaltak, kiépitésiikben az allam
és a bankok mellett a helyben érdekelt pénzigyi forrasok is
bevonéasra keriltek. A kozlekedési korményzat a mar emlitett
1880. évi XXX. torvénycikkel biztositotta a mai sz6hasznélattal
mellékvonalinak nevezett haldzat olcsobb kiépitési lehetdségét,
kisebb terhelésre méretezett alépitménnyel, kisebb sebességgel,
az éjszakai Uzem elhagyasaval, a biztonsagi rendszabalyok
egyszertsitésével. Jelenleg napirenden van, éppen a kisebb
forgalma mellékvonali halozat ,,megmentése”, a mai igenyekhez
igazitasa céljabol egy forditott folyamat, a régi 6nalld helyérdekii
vasutak magasabb szintli Gjra élesztése.

Az arra alkalmas mellékvonal-csoportokbdl 6nallo ,,térségi
vasutak”, de lehetdleg ,térségi kozlekedési szovetségek”
kialakitasa latszik szuksegesnek, tobbségi allami tulajdonban, az
érintett Onkormanyzatok és helyi véllalatok tokéjének fokozatos
bevonasaval. Ezek hatékonyabban tudjak racionalizalni a vasutat,
és a helyi igényekhez illesztik a kozosségi kozlekedési
munkamegosztast. A térségi vasutak gazdalkodasanak alapja a
teljes o©nallésag lenne, amely részvénytarsasagi formaban
valosulhatna meg. Sziikség van a MAV és a térségi vasutak
egylittmiikddésére, de elengedhetetlen a térségi vasutat megilletd
bevételek realizalasa, és az, hogy a két fél csak a teljesitett
konkrét szolgaltatasok alapjan szamoljon el egymassal.

A térségi vasutak olcsobb mitkddésének egyik forrasa lehet, hogy
a 200-400 fot foglalkoztatd cégek iranyitasa joval attekinthetébb,
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mint a nagy MAV-é, amelynek bonyolult és draga szervezeti
rendszerétdl a tarsasagok mentesek, és annak koltségét nem kell
viselnitk.
A mai koriilmények kozott kialakitando ,,helyi érdekli vasutak™
gazdasagos mitkddésének az alapja, hogy a viszonylag mérsékelt
sebesség es a kisebb forgalom a biztonsag megtartdsa mellett
markans technologiai egyszeriisitéseket tenne lehetévé. A
konnyitések révén is jelentds munkaerd takarithaté meg, - ezeket
atgondolt miiszaki és forgalmi utasitdsokban kell megjeleniteni,
de tovabbi lehetdségeket az Uj technikai eszkozok kinalnak.
Egységes mellékvonali biztositd berendezési szemlélet és
miiszaki rendszer sziikséges, amelynek elemei a:
Rugos valtok alkalmazasa,
e Egyszertsitett biztositd berendezések telepitése,
Radids forgalomiranyités,

e Miiholdas adatatvitel és jarmii/vonat azonositas.
Ha mindezeket a szempontokat elemezzik, megallapithatd, hogy
az idézett kotet szerz6i milyen hatalmas segitséget nyujtanak a
mai vasutfejlesztok szdméra az Otnegyed évszédzaddal ezeldtti
hasonlo tevékenyseg bemutatasaval.
Az eltelt b6 évszazadban az akkor megépitett vonalak egy része
kovetni tudta a valtozo igényeket, tudtak fejlodni sebesség €s
szallitasi technoldgia teriiletén, igy ezek ma is fontos részesei a
magyar kozlekedési haldézatnak. Néhany példa:
»oztalinvaros”- Rétszilas
Godisa- Komlo
Tatabanya- Oroszlany
Asz0d-Vac,
Dunafdldvar-Paks, stb.
Természetesen egy jelentds résziik méara mar megsziintetésre
keriilt, helyiiket atvette a rohamosan fejlédo kozuti kozlekedés.
Minden esetre a megtartand6 hal6zatrol valé hatarozott
dontés egyre siirgetoébb, elsésorban a megmaradoé halozat
tudatos rehabilitalasa érdekében!
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Néhany sz6 a keskeny nyomkdzii haldzatrol:

64

Magyarorszagon a kisvasuti haldzat kiépitése az 1870-es
években kezdddott els6sorban a mezdgazdasagi
termények, a fa, az épitéanyagok és a banyatermékek
széllitasara. A személyszallitas eleinte csak a termeléshez
kotddo hivatasforgalmat szolgélta.

A két vilaghabort kozott is jelentdsen boviilt a kisvasuti
rendszer, altalaban kiilonalld halézatok épiiltek, eltérd
(500 és 1000 mm koz6tt valtozd) nyomtavval.

1948-ban 2470 km mezei és gazdasagi, 2000 km banya-,
700 km erdei és 150 km iparvasutat vettek
nyilvantartasba. Csak a Borzsonyben a teljes kiépitettség
idején 170 km erdei vasit mikodott!

Az 1950-es években a palyakat szabvanyositottak,
kilonall6 halozatokat kotottek Ossze, Uj vonalakat is
épitettek, igy korabban elzart falvakat is bekapcsoltak az
orszag vérkeringéesébe.

Az 1960-as években valtotta fel a vasut-kdzpontd
szemleletet az uthaldzat és altalaban a kozuti kozlekedés
fejlesztésének elsébbsége. Ekkor a ,,Csanadi-féle”
kozlekedéspolitikai koncepcid kdvetkeztében mintegy
1700 kilométer normal nyomkdzli mellékvonalat is
megszintettek ¢és egyidejiileg megindult a kisvasutak
hanyatlasa (is).

1980 ¢és 1990 kozott a keskeny nyomkdzii vasutakon
csaknem  teljesen  megszint a  teherszallitas,
idegenforgalmi, turisztikai jelentdségiik ekkor keriilt
elétérbe.

Jelenleg 11 erdégazdasagi tulajdonu, 1 6nkormanyzati és
két, a Kisvasutak Barati Kore altal Uzemeltetett kisvasut
talalnatd  Magyarorszagon. Az  egyes  vonalak
kihasznaltsaga, a forgalom rendszeressége, miiszaki
allapota jelentdsen eltér egymastol.



Kisteleki Mihaly: A vasut térténete Magyarorszagon

1. 3./ A magyar vasuti infrastruktira mai helyzete.

A fajlagos vasuti haldzatstirliséggel Eurépaban még mindig
élenjarunk, a 4-5. helyet foglaljuk el (a névleges hél6zat-hossz
7600 km), bar ma mar a halozat jelentds részén nincs forgalom,
az elmult évek  vasUt-megszintetési torekvéseinek
eredményeképpen. A halozat egy részének kiépitése a 19.
szdzadban a mocsaras, arvizes, kozaton  jarhatatlan
nagykiterjedésti mezdgazdasagi teriiletek sziikségszeri, jol
atgondolt velejardja volt (mint Hollandiaban a siirli csatorna-
halozat). Az aru eljutasi ideje nem szamitott, a kiépités emiatt kis
sebességekre orientélt volt (és emiatt olcsd). Ugyanakkor ezek a
tulajdonsagok is jelentds mértékben hozzajarulnak a mai
mellékvonali haldzat egy részének piacképtelenségéhez! A mai
vasuti infrastruktara, stirlisége mellett jelentds hianyossadgokkal
rendelkezik:

e A hal6zatnak csak 14,9 %-a kétvaganyu.

e A hél6zatnak csak 35,2 %-a villamositott.

e Ma a haldzat 45-50%-an lassujel van (az eredeti alacsony
kiépitési sebességhez képest!). Ez az ardny évrdl-évre
valtozik, de inkabb romlik.

e Az egyvaganyu szakaszokon igen sok helyen megszlintek
a keresztezési lehetdségek (allomasok megsziintetése,
vagy ,,csak” elnéptelenitése).

Osszességében a magyar vasiiti halozat siiri, de viszonylag
kis kapacitasu és lassu kozlekedésre alkalmas. A 160 km/h
sebességre megfeleld szakaszok hossza minimalis, 120 km/h-ra
mintegy 1000 km alkalmas a jelenlegi 7600 km hosszu
halzatbdl. Ennek javitasa, a jogos tarsadalmi igényeknek
megfeleld szintre hozasa tobb évtizedes feladat lenne.
Erdemes-e harcolni a mai magyar vasut megujulasaért, a
meglévo teljes halozat megtartasaért, korszeriisitéséért? Hosszu
tavon mindenképpen, hiszen a vasut elényei a kozuthoz képest
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kdzismertek: energiatakarékossag, megujuld energiaforrasok
felhasznaldsi lehetdsége (rohamosan fogy a fosszilis energia),
kisebb teriiletfoglalds és a meglévd haldozat nem igényel ujabb
teruleteket, nagyobb biztonsdg, kisebb jarulékos (externalis)
koltségek. Mindezek az elényok természetesen hosszii tava
kozlekedéspolitikai gondolkodast igenyelnek, hiszen a rovidtava
»fiskalis” szemlélet a kozati kozlekedés hatalmas adotartalmat
helyezi el6térbe!

2./ Vasiti jarmiivek. A magyar vasiti jarmigyarto ipar
kezdetei, felfutasa és hanyatlasa.

2. 1. /A gozvontatas, gozmozdonyok.

A magyar gézvontatasu vasut 1846-ban, belga mozdonygyarban,
amerikai konstrukcié alapjan készilt mozdonyokkal indult. Mér
1846-ban tovabbi mozdonyokat rendeltek, a Bécs-Gloggnitz-i
Vasut mithelyétdl angol vasutak szerkesztési elvei alapjan késziilt
jarmuveket. Ugyancsak bécsi gyarak készitették az elsd
teherkocsikat is, de mar 1845-ben megkezdddott a hazai személy-
és teherkocsi gyartas a Magyar Kozépponti Vasut Pesti
fomiihelyében.

A Pest-Vac  kozott  kozlekedd — gdzvontatasi  vastt
személykocsijait (a megnyitasra 34 kocsi keészilt el) ebben a
mithelyben amerikai tervek alapjan készitették. Erdekes
megemliteni, hogy az Uj vasutvonalon indulaskor négytengelyes,
forgovazas, fabol késziilt szekrényli, termes személykocsik
kozlekedtek. A szolnoki vonal kiszolgalasdhoz 1847-ben azonos
paraméterekkel rendelkezd osztrdk gyartmanyu kocsikat is
rendeltek.

A kovetkez6 két évtizedben hazai és kiilfoldi (elsdsorban osztrak
és német) gyarakbol szereztek be a hazai vasUttarsasagok
személy- €s teherkocsikat, de a mozdonyok ebben az idében még
kiilfoldrdl keriiltek a magyar vasutvonalakra.
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A hazai vasuti singyartas 1866-ban kezdddott, szinte egy id6ben a
banati aninai vasgyarban és a felvidéki zolyombreznoi
hengermiiben.

Az elsd hazai épitésli normal nyomtavolsagi gézmozdony terveit
még az osztrak Siegl gyar készitette, sOt a gyartas is ott kezdddott
1869-ben, de 1873-ban ezt a tipust hazénkban is elkezdték
gyartani. A TIII. osztalya (késébbi MAV 335 sorozatu)
mozdonybdl 6sszesen 152 darab készilt a hazai vasuttarsasdgok
részére. A sorozat egy peldanyat 1985-ben felljitottak. Az 1970-
ben a bécsi Siegl gyarban készult 269 palyaszdmi mozdony ma a
vilag egyik legoregebb mikodé gézmozdonya, amely a Magyar
Vasuttorténeti Parkban talalhaté! A MAV Gépgyar elsé, sajat
tervezési gézmozdonya 1878-ban késziilt.

N
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1. abra: 269 'pdlyaszdn;ili .go"zmdony

A sok évtizedes, sikeres hazai gézmozdonygyartds 1959-ben
fejez6dott be. A 375, 1032 palyaszamu gézmozdony volt az
utolsd, a 7573-ik a gépgyarban (ekkor MAVAG) késziilt ilyen
jarmi. Ez a mozdony is lizemképes, ugyancsak a Vasuttorténeti
Park biszkesége.
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2. abra: 375, 1032 palyaszamu gézmozdony
A magyar vasuton a gézvontatas 1902-ig teljesen egyeduralkodo,
az 1960-as évekig gyakorlatilag meghatarozo szerepkort toltott
be. A gézmozdonyok 1965-t6l fokozatosan csokkent feladatokat
lattak el (1963-ban jelent meg a V43 és az M 61 mozdonysorozat,
majd 1965-t6l alltak izembe az M62 sorozatti mozdonyok), majd
az lizembdl torténd teljes kivonasuk 1985-ben fejezddott be.

2. 2./ Motorkocsik, dizel és villamos mozdonyok.

A vasuti kozlekedes feladata a személy- és &ruszallitas haszonnal!
Az els6 vasutak profitorientdlt maganvasutak voltak, tehat a
koltségek csokkentése evidencia volt. A vas(ti kozlekedés
kezdeti szakaszaban a Iovontatast felvalto sikeres, de igen draga
(legjobb estben 5% hatasfoki) gdzmozdonynal a minél nagyobb
vonategység volt a gazdasagos, de a feladat ezt nem mindig tette
sziikségessé és lehetdve.
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Mellékvonali kdzlekedés.

Elsésorban a kisebb forgalmi mellékvonalakon vezették be a
koltségesokkentés jegyében a gbézvontatasii vegyesvonatokat,
ezek azonban az utasok szempontjabol rovid id6 alatt
elfogadhatatlan szolgaltatast eredményeztek. A vegyesvonatok
helyett a g6z-, majd bels6égésii motoros 6njard motorkocsik a 20.
szazad elején (1902. ACSEV, majd 1903. MAV) palyara Iéptek,
mert a mellékvonalakon a kis befogadoképességii személyvonat
mar akkor egyértelmii feladat volt. Azt is érdemes megfigyelni,
hogy az akkori hazai jarmuigyartd ipar milyen gyorsan reagalt a
kihivasra. Az elsd 3 évben Weitzer Janos aradi vagongyara, a
Ganz ¢és a gyori Magyar Vagon ¢és Gépgyar is megjelent az 1j
jarmiitipussal a magyar vasuti mellékvonalakon.

3. abra: ACSEV motorkocsi.
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4. abra: BC motorkocsi

A mellékvonalakon a motorkocsis (izem a mai napig jol szolgalja
a jelentkezd személyszallitasi igényeket, ezen a teriileten az
lizemeltetett jarmiivek folyamatosan 0Osszhangban vannak a
szemelyszallitasi szolgaltatas tzleti koncepcidjaval. A 20. sz&zad
elején a hazai jarmigyartd ipar pontosan meg tudott felelni a
vasUt ez iranyu igényeinek.

A magyar jarmugyartas késobbi szereplése ezen a teriileten
vegyes megitélést érdemel, mivel mar az MD motorvonat sem
felelt meg az eredeti Kiirasnak (eredetileg 150 darab
motor+pot+vezérlékocsi Gsszeallitasra vonatkozott a MAV 1967-
es ajanlatkérése). A Bz motorkocsik beszerzése idején ugyancsak
a hazai ipar volt az els6ként felkért szallito, de sajnos akkor mar
itthon nem volt elfogadhaté megoldéas az adott feladatra.
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s i

5. dbra: MD motorona.

Kilon kiemelést érdemel az utdbbi 3 évtized meghatarozo
mellékvonali jarmiivének szerepe. A Bz sorozatd,- az akkori
Csehszlovékidban,  Studenk&ban  gyartott,-  kéttengelyes
mellékvonali motorkocsik 1977. és 1984. kozott Aalltak
forgalomba, gyakorlatilag azonos szerkezeti felépitésii
mellékkocsikkal, egytdl hat kocsiig terjedd rugalmas szerelvény-
Osszedllitasi lehetdséggel. Azbdta ezek a jarmiivek mar a teljes
mellékvonali  hal6zat személyszallitasat ellatjak.  Olcsd
iizemiikkel, viszonylag egyszerii, valamelyest javitott utastéri
berendezésiikkel nagymértékben hozzajarultak a hazai
kisforgalmu személyszallitas fenntarthatésagahoz.
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Fovonali kozlekedés.

A fOvonali személyszallitisban a mozdonyos vontatdshoz képest
mennyiségileg csak kisebb jelentdségli motorvonat/motorkocsi
fejlesztés valosult meg az 1930-as évektdl kezdddden. A
gbézvontatas gazdasagosabb kivaltasat szolgaltak a 30-astol az 50-
es ¢évekig gyartott fé/mellékvonali ,,vontaté” motorkocsik,
amelyek az Arpad kivételével elsGsorban tovébbra is
személykocsikat tovabbitottak a kisebb befogado-képességet
igénylé vonatoknal, fOként a gyorsvonati szolgalatban. Itt
jelentkezett eldszor jelentds motivacioként a volt Ganz-gyar
ebbéli sikeressége és az exporthoz sziikséges hazai referencia
igénye is.

6. abra: Arpad motorkocsi.
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8. zi-br_éﬁ;Al'Bﬁb ;rﬁ(btbrkocsi".
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9. abra: Bb motorkocsi.

Ezek a jarmiivek a szarnyvonalak, illetve a fovonali kis vonatok
jarmiivei voltak, korlatozott darabszamban.

Itt kell megemliteni, hogy a hazai dizel motorvonat beszerzések
képezték az alapjat a hazai vasuti jarmiigyartds ekkoriban
kezd6do viladgsikerének. A GANZ gyar a harmincas évektdl
kedve évtizedeken keresztul kotdtte a sikeresebbnél sikeresebb
szerzddéseket a vilag szamos vasutjaval kiilonféle motorvonatok
szallitasara a hazai referencia alapjan. Ez a piaci tertlet Europat,
Dél-Amerikat (Brazilia, Argentina, Uruguay, stb.) majd késdbb
afrikai orszagokat (Egyiptom, Tunezia) is jelentette. A méasodik
vilaghabord utan dizel mozdonyokkal, villamos motorvonatokkal
is bovillt a hazai ipar (ekkor mar GANZ-MAVAG) export
tertlete. Villamos motorvonatokat szallitottak tobbek kdzott az
akkori Jugoszlavidba, Tunézidba, s6t Uj-Zélandba is. A dizel
mozdonyok piaca még Kelet Azsiara is kiterjedt. A legnagyobb
vasarlo természetesen az akkori Szovjetunié volt, tobb szazas
motorvonat széridkkal. A jarmiivek jelentds része még ma is
kozlekedik a vildg szamos tajan.
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A villamositas kezdetei.

A Budapest-Hegyeshalom vasutvonal 1932-1934  kozotti
villamositdsa igen nagy lépés volt a hazai vasuttorténetben, mert
a vilagon elséként itt valosult meg az orszagos villamosenergia-
haldzatra épitett, 50 periddust valtakozé aram( vasuti vontatas.
Kand6 Kalman és az akkori Ganz-gyar munkatarsai altal
kidolgozott rendszer kés6bb az egész vilagon elterjedt, de az
ekkor rendelkezésre alld technikai eszkdzokkel az aszinkron
motoros mozdonyok kialakitasa még igen nagy nehézségekbe
Utk6zott. A tovabbi vonalak villamositasa,- pénzhiany és a
mésodik vildghaboru miatt,- csak az 50-es években folytatodott,
ujabb hazai fejlesztésii mozdony konstrukciokkal.

A hazai févonali nagy személyvonatok az 1950-es évektdl a 80-
as évekig mozdonyos vontatassal kozlekedtek sok kocsival és
lehetdleg ritkan. A szocialista vasut els6sorban az aruszallitasra
koncentralt (132 milli6 tonna/év!), a tényleg meglévd kapacitasi
gondokat a  szemelyszallito  vonatok  darabszamanak
bekorlatozasaval kezelte. A személyszallitasi feladatok inkabb
sziikséges rosszként megitélésére jellemzo elszolas volt, amikor
valamilyen szolgaltatas-javitds utas szam novekedéssel jart:
»Magunkra huztuk az utast”. Akkoriban 250 milli6 volt az évi
utas mennyiség, 2007-ben mar csak 146 millid. A szolgaltatasi
feladatot is meghataroz6 alapelv volt ebben az idében: A vasut
feladata a nagytomegli aru- és személyszallitdis megoldédsa™.
Ebben a mondatban a feladatok sorrendje is fontos!

Mozdonyok.

A XX. szazad 60-as éveiben az egyre novekvO aruszallitdsi
feladatokkal a gézvontatas mar nem tudta maradéktalanul ellatni.
A magyar vasut részben a tovabbi vonalvillamositassal, részben
nagy teljesitményii dizel mozdonyok iizembe allitdsaval tudta,-
meglehetésen sok nehézséggel,- kezelni a helyzetet. A
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vonalvillamositas iteme korlatozott volt, de mégis ez a fejlesztés
hozta a megoldést a legnagyobb forgalmu févonalakon. Ehhez uj
mozdonyokat kellett beszerezni, és ez a kényszer vezetett a
magyar vasut €és a magyar jarmigyartd ipar egyik legnagyobb
kozos sikeréhez, a V43 sorozatd villamos mozdonyhoz. A MAV
vilagszerte az elsék kozott vasarolt félvezetd egyeniranyitds
mozdonyt, utdlag is igazolva ez &ltal az 50 periodusu villamos
vontatds mellett a 30-as években hozott dontés helyességét és
megteremtve e rendszer tovabbfejlesztésének alapjat. Az elsé 7
mozdonyt 1963-64-ben egy eurdpai munkak0zdsség gyartotta, a
8.-t6l kezdve (1965-t61 1982-ig) a hazai ipar,- licensz vasarlas
atjan,- folytatta a gyartast. Osszesen 378 darab mozdony késziilt
a mozdonytipusbol, amelybdl mintegy 300 darab ma is
forgalomban van. Volt id6szak, amikor a MAV szallitasi
feladatainak 65-70 %-at ezek a mozdonyok lattak el.
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A hazai dizel mozdony gyartds elsOsorban a viszonylag kis
teljesitményti  tolato-és mellékvonali feladatokra alkalmas
mozdonyok tertiletén ért el eredményeket. Ezek kozil is
kiemelkedéen sikeres volt (az ugyancsak ma is nagy
darabszamban még kozlekedd) M44 sorozath tolatbmozdony. Az
els6 ilyen jarmii 1956-ban késziilt. Ezzel a mozdonnyal a hazai
ipar ugyancsak jelentds export sikereket ért el

= e e

11. dbra: M44 sorozatu dizel mozdony

Nagyteljesitményli fovonali dizel mozdonyok beszerzésére is
azonnali igény volt a 60-as évek elején. Mivel a hazai ipar ezzel
nem tudott szolgélni, el6szor 20 darab svéd gyartmanya NOHAB
mozdony jelent meg 1963-ban a MAV vonalain. Az amerikai
fejlesztésii motorral és erdatviteli berendezéssel rendelkezd,
kiforrott konstrukcidju, a vonatok gozfiitésére alkalmas, mas
vasutak szamara is nagy sorozatban gyartott mozdonyok nagy
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sikert arattak a magyar vasuti vonalakon. Kézelmultban tortént
selejtezéslik utan is a vasutbardtok kedvencei.

A folytatast természetesen akkoriban a szocialista iparra kellett
épiteni. 1965-t6l kozel 300 darab M62 sorozatu dizelmozdony
érkezett a Szovjetuniobol. Ezek a jarmiivek évtizedekig
hordoztak a magyar vasuti teherszallitas terheit a dizel lizemu
vonalakon. Jelentds résziik,- részben ,,remotorizalva”,- még ma is
részt vesz a forgalomban. Erdekes megemliteni, hogy ezek a
mozdonyok egyben az esetleges szovjet  szallitasok
egységmozdonyainak szerepét is betoltotték volna. Osszesen tobb
ezer ilyen egyforma jarmi dolgozott az ,,anyaorszagban”, és a
szocialista allamok vasuthalozatan.

78



Kisteleki Mihaly: A vasut térténete Magyarorszagon

Villamos motorvonatok

A motorvonatok beszerzésének kezdeményezése a villamos
vontatasnal is elindult a 70-es évek masodik felében. A magyar
ipar (jelen esetben a Ganz- MAVAG) tudott gyartani megfelel6
mindségli személykocsikat, 120/160, majd késobb 200 km/h
sebességre alkalmas forgovazakat és a Ganz Villamossagi Miivek
véllalkozott a  valtakoz6 &rami  aszinkron  motoros,
egyenirdnyitoval, aram- inverterrel ellatott villamos berendezes
legyartasara.

Az ipar lehetdségeinek és a MAV akkori igényének
0sszehangolasa 1988-ra egy négyrészes motorvonat Kialakitasat
tette lehetévé, amely négytengelyes motorkocsibdl (amelyben a
hajtéberendezés minden eleme megtalalhatd), 2 négytengelyes
személykocsibol ¢és egy hasonld jarmuszerkezeti kialakitasa
vezérlokocsibdl all. A 20 darab motorvonat megjelenése igen
jelentds attorést hozott a Budapest- Vac- Szob, majd a Budapest-
Veresegyhdz- V&c vonalakon. A szobi vonalon bevezettek egy
kozelitdleg {iitemes menetrendet is a motorvonatok iizembe
helyezésekor, de ezt a belsd (és kiilsd) ellenallas lassan feldrolte.
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A 90-es évek elején a motorvonat-tipus Kkorszeriisitésével
(elsdsorban az egyedi tengelyhajtas megvalodsitasaval, sét IC
valtozat kialakitadsaval) a motorvonat-tipusbol tovabbi 2 darab
elovarosi és 3 IC motorvonat késziilt, most mar 1780 kW
teljesitménnyel, de a folyamat sajnos megéllt a 90-es évek
kdzepén és a villamos motorvonat beszerzés terén ismét egy
évtizednyi szlinet kdvetkezett.

| 4. abra: BVh motorvonat.

80



Kisteleki Mihaly: A vasut térténete Magyarorszagon

15. &bra: IC motorvonat.

Ez a kényszeri leallas és az egyéb hazai jarmiibeszerzések
hianya egyben a nagy hagyomanyokkal rendelkezd hazai
vasuti jarmiigyartas megsziinését is jelentette.

Természetesen ma is folyik Magyarorszdgon vasuti jarmi
részegységek gyartasa, ¢€s- elsOsorban a vasti jarmijavitd
tizemekben,- személy- és teherkocsik atalakitdsa, korszerlsitése,
valamint mozdonyok &talakitassal jard felujitasa is. A komplett
mozdony ¢és motorvonat-gyartds azonban,- remélhetdleg csak
egyeldre,- a 90-es évek kozepén megsziint.
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3./ A vaslti személyszallitds legUjabb kihivasai, FLIRT
motorvonatok beszerzése.

A XX. szazad 60-as, 70-es éveiben Nyugat-Eurdépaban, majd
nalunk 10-15 évvel kés6bb megindult a rohamos motorizacio.
Az egyéni gépkocsi-kozlekedés dinamikus hatast gyakorolt a
tarsadalmi mobilizacidora. A kotetlen indulasi és érkezési ido,
amelyet a gépkocsi a hdzunk udvardban, majd célunknél a kapu
elott parkolva tesz lehetdvé, soha nem latott kihivéassal tdmadja
altalaban a kozOsségi, de kulondsen a vaslti kozlekedést. Az
aruszallitas is jelentésen megvaltozott, csokkent a nagy tomegl
aruk szallitasi igénye, dontd hanyadot képeznek a kis terjedelmdi,
de igen értékes szallitmanyok, meghatarozo igénnyé valt a
gyorsasag €s a pontossag.

Mit reagalhat erre a vasut, ha a kdzlekedési munkamegosztasban
részesedését legaldbb tartani szeretné, sét novelni? Nyilvan a
valaszték bovitése és a szolgaltatas minéségének javitasa lehet
az egyetlen lehetséges valasz a kihivasra.

A legtobb sikerrel kecsegtetd teriilet az utas szam novelése (de
legalabb megtartasa) érdekében a nagyvarosok kornyékének
elévarosi forgalma. Ez Magyarorszagon kiemelten Budapest
koryéekén jelent nagy feladatot. A siirlin lakott agglomeraciok
igen sok utazasi igényt gerjesztenek, emellett a nagyvarosok
bevezetd Utszakaszai €és  belsé uthalézatuk  telitodése
megkezdddott.

Az elmult maéasfél-két eévtizedben rengetegen koltdztek ki a
fovarosbol a kornyéki telepiilésekre, de ezek jelentds része ma is
a févarosban dolgozik, tanul, tehat a varos lélekszdma napkozben
alig csokkent. Ez naponta mintegy 600 000 ember Kki-és
beutazasat jelenti, ennek mintegy hatodrészét bonyolitja a MAV
11 elévarosi vonala. Van tehat ,,visszahoditand6” utas mennyiség
bdven.
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A jarmiifejlesztési cél ezért az elévarosban a gyakori, iitemes, sot
kinalati menetrendhez illesztett  jarmiitipus. Két
megfontolando jelszo:

e Ki kell nyitni a kocsméat! Ez a kinalati menetrend

alapelve.
e Kisebb vonatokkal, gyakrabban, gazdasagosabban!
Ez az (itemes menetrend jelszava.

Nyugat-Eurdpaban a hetvenes években, ndlunk mintegy 10-15
évvel késobb lett megkeriilhetetlen a valtas. Az egyes vonalakon
egymassal a gyors atszallas biztositasa érdekében dsszehangolt
(integralt) Utemes menetrend, kozismert roviditéssel ITF
megjelenése és dinamikus elterjedése a Nyugat-europai
vasutakon,- a 80-as évek elejétdl,- rohamosan megtortént ¢és
jelentds tizleti sikereket hozott a vastti személyszallitasnak.
Az ITF nélunk 2004-ben jelent meg,- egy kordbbi, a BDV
motorvonatok megjelenéséhez kothetd kisérlet utan,- a Budapest-
Vac és a Budapest- Veresegyhaz-Vac vonalakon. Kelet-
Magyarorszagon a 2006. decemberi menetrend-valtozaskor lépett
¢letbe, igen jelentds halozat-részeket érintve. Az 1j, feszitett,
iparszeri menetrend egyrészt zavarérzékeny, masrészt a
vegrehajtoktol tébb munkat igényel, ezért bevezetesevel
kapcsolatban tapasztalhaté némi belsé ellenallas.
Sajnos a vonat darabszammal ardnyos palyahasznéalati dij
jelenlegi rendszere is ellene hat az Gj menetrendi struktdranak
Az hazai vasuti aruszallitas egyébként sajnalatos csokkenése a
kordbbinal tobb helyet biztositott a személyszallitashoz az
elovarosi forgalom altal érintett vonalakon. Gyorsabbak ¢&s
kisebbek lettek a tehervonatok, valamelyes menetrendszeriiség is
kialakult az éaruszéllitasban, a megvaltozott feladatokkal
0sszhangban. Meghatarozodak lettek az irdnyvonatok, csokkentek
a tehervonatok rendezési feladatai.
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A Budapest-kornyéki  vasuti  eldvarosi  infrastruktirajanak

helyzete.

A MAV 11 sugériranyl vonala jol lefedi a Budapest-kornyéki
agglomeracios teriiletet, kiegészitve a BKV 4 HEV vonaléaval
megfeleld kotottpalyds halozatot alkot. A 11 vonalbdl 7
kétvaganyu (1 jelenleg még csak részlegesen). A 4 egyvaganyu
vonalbol 2 dizel lizemi. A pélya terhelhetdsége mindeniitt
legalabb 20 tonna, de az 0 jarmiiveknél kivanatos a 18 tonnds
terhelési hatdr megszabésa, elsdsorban palyakimélés érdekében.
Az engedélyezett sebességek igen széles hatarok kozott
valtoznak. A lajosmizsei vonal jelentds részén jelenleg 40 km/h
az engedélyezett sebesség, mig a tatabanyai vonalon 160 km/h
sebességli szakaszok is rendelkezésre allnak. Uj jarmiiveket
nyilvan a tavlati sebességekhez kell illeszteni, tehat a 160 km/h a
megkivant csucssebesség. Az allomasi peronok magassaga is a
talajszinttél a sinkorona feletti 550 mm-ig valtozik. A
folyamatban 1évd atalakitasok ismeretében a jarmiiveket 150 és
550 mm  kozotti  peronmagassdgokhoz  kell illeszteni,
természetesen ez csak kimozduld 1épcsé alkalmazasaval
biztosithato.

A jarmitipus befogadoképességének meghatirozasdhoz ismerni
kell a vonalankénti utasmennyiséget (atlagban és a csucsiddben;
jelenleg és a tavlatban). A tervezett vonatgyakorisag alapjan
hatarozhato meg az tizembeallitando jarmuvek
befogaddképessége,  figyelembe véve a  motorvonatok
tavvezérlési lehetdségeit 1s. A vonatgyakorisagot korlatozza az
adott vasutvonal kapacitasa, mérlegelve a MAV budapesti
sugaras vonalainak vegyes lUzemét. A lehetséges gyakorisag
nalunk,- a Budapest-kornyéki eldvarosi forgalomban 20 perc
(6ranként 3 vonatpar részben zonazé lzemmodban) a vegyes
Uzemben, a kétvaganyl vonalakon, de csak ha a tavolsagi
kozlekedés is 6Gsszehangoltan Utemes! Egyvéaganyl vonalaknal
még a félords litem is csak korlatozottan, cstcsidében egy
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iranyban biztosithato. Ehhez kell a jarmiinagysagot igazitani a
potencidlis utas mennyiség ismeretében.

Hangsulyozni kell, hogy a vonatok darabszaméat jelenleg
altalaban nem a vonali kapacitas, hanem a fejpalyaudvarok
bevezetd szakaszainak szik keresztmetszete korlatozza. A
kozeljovoben tervezett modositdsok (Kelenfold-Tarnok 1I.
vagany ¢épitése, Rakosrendezd- Nyugati pdlyaudvar 4. vonali
vagany kialakitasa, Rakos- Keleti palyaudvar kozotti
négyvaganyos kapcsolat kiépitése) sokat javithat az elévarosi
szolgéltatas gyakorisdgan, és csOkkentheti annak jelenlegi
zavarérzékenységét.

A személyszallitas piaci sikereinek ezért a gyorsabban
mozgdsithato elemei:

A menetrenddel kihasznalni az infrastruktira maximumat es
az ehhez a feladathoz illesztett uj jarmiitipusokat beszerezni.
Nem egyszerii jarmiipark-csere sziikséges tehat, hanem
személyszallitasi koncepcio-valtas.

A vasuti elévarosi személyszallitds mai jarmii-igénye:

A jarmifejlesztési cél az eldvarosban a gyakori, litemes, s6t
kinalati menetrendhez illesztett jarmiitipus.

Ennek technoldgiai jellemzdi:

e Kis alapegység (a szokasos méretek: 100-350 iil6hely) a
gyakoribb kozlekedés okan. Természetesen kétiranyu
kozlekedésre alkalmas jarmiitipus.

e Miiszaki egyszerlis€g ¢s megbizhatosag.

e Nagy fajlagos teljesitmény, nagy gyorsulas és lassulas
(részben a menetid0 csokkentésére, részben sajnos az
infrastruktdra hianyainak pétlasara).

e 2, maximum 3 szerelvény gyors 0ssze- és
szétkapcsolasaval a valtozd utazési igények gyorsan
kovethetok legyenek. A felsd hatarként figyelembe
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vehetd harmas szinkron alkalmazasa akar mar 1000
iil6helyet is jelenthet.

Nemzetkdzi ajanlasok figyelembe vételéevel meg kell
hatarozni, hogy milyen mértékii allo/ 1lé utas-aranyt
lehet elfogadni?

A 21. szazadi elévarosi utaskényelmi igények:
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Klimatizalt utastér.

Gyors utascserét biztositd, oldalanként minél tobb
kétszarnyu, tagas ajto.

A mozgassériiltek altal is hasznalhatd, kornyezetkiméld
zart WC.

,Egyter” belsé kialakitds. Ezzel biztosithatd az utasok
kényelmes bels6 mozgéisa, nagyobb biztonsadga, jobb
fiitésszabalyozds, valamint az  utastér kameras
ellendrzése.

Alacsony,- illetve a peronok magassagdhoz illesztett,-
padlészint a wvonat csaknem teljes hosszaban,
IépcsOmentes utastér. A kimozdulo 1épcsd biztosithatja a
kiilonb6z6 peronmagassagok kiegyenlitését.

Tisztabb vasut-menti kiils6 kornyezet. A villamos
fékezessel visszataplalt mozgasi energia
energiatakarékossaga mellett elmarad a féktuskd-por és a
fékezési zaj.

Az egész jarml kiviil-belil legyen csendesebb az
eddigieknél.

A motorvonat ,,tobb célu tereben” babakocsi, kerékpar,
silec, mozgaskorlatozottak kocsija, vagy barmi egyéb
csomag elhelyezhetd.

A mozgaskorlatozottak ki- és beszallasat a vonat-kisérd
személyzet altal kezelt hidraulikus emeld teheti
kdnnyebbé.

A jarmuveken kiviil és beliil lathatd, valamint hangos
tajékoztatd berendezés ad kelld felvilagositast az utazas-
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kozbeni tudnivalokrél. Az utastijékoztatds miiholdas
vezérlése  gyakorlatilag  kikuszobdli  a  téves
helymeghatarozast.

e A jarmuvek kivil-beliil esztétikus kivitele egyben
lehetdvé és konnyiivé teszi a takaritést.

Mindezen szempontok figyelembe vételével dontétt a MAV (]
elévarosi motorvonatok beszerzésérdl. 2004-ben tortént meg a
palyazat kiirdsa 30+30 darab eldvarosi villamos motorvonat
beszerzésére, és karbantartasara. A palyazatot a svajci STADLER
gyar nyerte, FLIRT fantazianevii motorvonataval. A 60.
motorvonat 2010 februérjaban allt Gzembe, és Pusztaszabolcson
kivaloéan mikodik a gyarté cég leanyvallalata altal iizemeltetett
karbantarto telep.

A STADLER- FLIRT motorvonat legfontosabb jellemzdi.

e 74 méter hosszu, négyreszes motorvonat, 2 hajtott és 3
futd (Jacobs-rendszeril) forgdvazzal. A hajtott tengelyek
terhelése teljes utas-foglaltsag mellett 18 tonna.
Oldalanként 6-6 kétszarnyu ajtd biztositia a gyors
utascserét.

e A jarmiivek maximalis sebessége 160 km/h.

e A motorvonatokban 200 (+11 Iehajthatd) iildhely
talalhat6. 3 f6/m2 4ll6 utassal szamolva a teljes
befogadoképesség 375 10.

e A jarmitipus minden olyan tulajdonsaggal rendelkezik,
ami a 21. szdzadban az elévarosi forgalomban eldiras.

e A 2600 KW neévleges teljesitmény a 120 tonna Ures
tomegli jarmiinél 2600/120=21,7 kW/tonna fajlagos
teljesitményt jelent (emlékezziink a BDV motorvonatok
7,9 KW/t hasonlo értékére).

e Ures allapotban 1,2 m/sec2 a motorvonat legnagyobb
gyorsulasa, a 160 km/h sebességet 67 sec alatt éri el.

87



6. Hidmiihely Szimpozium — Grof Sz&chenyi Istvan gondolatai a magyar koziekedéstigyrdl Eléadas-gydjtemény

e A jarml megallasig fékezni képes villamos visszataplald
fékberendezéssel rendelkezik. A motorvonatok sinfékkel

is fel vannak szerelve.

H-START
5341 0584

16. abra: FLIRT motorvonat

H-START
5341 059-4

17. abra: FLIRT motorvonat
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18. abra: FLIRT motorvonat, bels té

S—

19. dbra: FLIRT motorvonat, beo" ér
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A Kkulturalt, eurdpai szintii utazasi feltételek miatt a
motorvonatok iizembeallitasa az altaluk Kkiszolgalt elévarosi
vonalakon (hétkéznap Budapest-Székesfehérvar, Budapest-
Pusztaszabolcs, Budapest- Tatabanya- Gyor, Budapest-
Hatvan) kozelitoleg 5-10%-os utas szam és bevétel novekedést
eredményezett és varhatoan tovabbiakat fog eredményezni.
Osszességében megallapithatd, hogy a 60 darab STALDER-
gyartmanya FLIRT tipusu el6varosi villamos motorvonat
beszerzése a MAV legsikeresebb, kdzelmdltban lebonyolitott
projektjének  tekinthet6. Ezek a  motorvonatok  sajat
kategérigjukban ma a legkorszeriibb, leglijabb jarmivek
Eur6paban! Az utasok megelégedettsége, az utas szam
ndvekedése igazolta, hogy jol megvalasztott, az infrastruktira
adottsagaihoz is kellden illesztett eszkozokkel, és a jarmiivekkel
harmonizald személyszallitasi technoldgidval el lehet érni a hazai
eldvarosi vasuti kozlekedés megujitasat.

A ,Magyar Kozlekedés” cimii szaklap 2010. &prilis 28-i
szdmaban talalhat6 adatok is igazoljak a torekvés helyességet:

»A 2009. évben a KSH adatai szerint a helykézi vasuti
személyszallitasi teljesitmények 142 656 ezer utasfot, illetve
8030 millio utaskilometert tettek ki. Ezek az értékek 2, 0%-al,
illetve 3,2%-al kisebbek a 2008. év teljesitményeinél.”

Ugyanakkor: ,,A személyszallitason beliil 2009-ben névekedett a
vasut részesedése, utasfoben mérve 21,8 %-ot, utaskilométerben
mérve pedig 32,4 %-ot tett ki, szemben a 2008, évi 21,0 és
31,9%-al.” ,,Mindez annak a kdvetkezménye, hogy a vasuti
személyszallitasi teljesitmenyek kisebb mértéekben csokkentek,
mint a személyszallitdsi agazat Osszteljesitménye. Az
utaskilométerben mért teljesitményeket tekintve a vasut volt az
egyetlen kozlekedési mod, mely 2009-ben ndvelni tudta a
részesedéset.”
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4./ Vasuttorténeti tevékenység és annak eredményei.

Ha valaki ma felkeresi Zugl6 és Angyalfold hataran, 12 hektaron
elteriild6 Magyar Vasuttorténeti Parkot, az iddjarastol és az
évszaktol fliggben tobb, vagy kevesebb, de mindig lelkes
latogatokkal taldlkozhat. A szépen gondozott, szines novényzetli
parkban szoborszeriien kidllitott, sok esetben mozgo, kozlekedd
historikus értékli vasuti jarmiivek és egye€b vasuti emlékek igen
sokféle latogatot vonzanak. Esetenként rendezvenyek, kisebb-
nagyobb konferenciak, st eskiivoi linnepségek is szinesitik a
programot. Visszatekintve az igen fiatal intézmény kitalaléinak,
tervezdinek, lelkes tamogatdinak eredeti céljaira,
megéllapithatjuk, hogy a 2000. év nyaran, az ezredéves
unnepségek keretében megnyitott intézmény ma azt nyujtja,
amit alkotdi eredetileg is kigondoltak.

A gondolat,- kordbbi kezdeményezések nyoméan,- a MAV
Historia Bizottsdgdnak korai Ulésein fogalmazodott meg
lelkes, szakértd és tenni is akard vasutbaratok korében. Mi tehat
ez a grémium és mivel foglalkozik?

e A MAV Histéria Bizottsagat 1984 nyaran hozta létre
rendeletével dr. Bajusz Rezsd, a MAV akkori
vezérigazgatdja a vasut torténelmi ertékeinek és
emlékeinek rendszerezése ¢€s megorzése céljabol. A
vasutat szeretd €s az értékmentd munkaban részt venni
kivand szakemberek (vasutasok és nem vasutasok) azota
is folyamatosan végzik ezt a tevékenységet, jelenleg 4
albizottsagban (vasuttorténeti, miemléki, jarmi és
infrastruktura albizottsagok miikddnek). A Bizottsag
elsosorban tanacsado, dontés-elokészitd és
szervezOmunkat végez, sem jog-, sem hataskorrel nem
rendelkezik. A ,,legnagyobb dologidében” mintegy 100 f6
vett részt a MAV Historia Bizottsaganak munkajaban, de
jelenleg is 60-70 foére tehetd az albizottsagok
tevékenységében rendszeresen részt vallalok szama, akik
anyagi ellenszolgéaltatds nélkal, szakmajuk és a vasut
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iranti elkotelezettségtdl vezérelve végzik ezt az érdekes €s
nem mindig elismert munkat.

Az els6 években dinamikusan haladt (a jelenleginél
szerencsésebb anyagi helyzetben) a még fellelhet6
jarmivek egy arra érdemes részének iizemképessé
tetele és azok bemutatdsa. A kezdeti idészakban a
feltjitott, torténelmi értékli jarmiivek kiilonvonat jellegli
~nosztalgia’-iizemeltetése a MAV nehézkesebb, a
kdzforgalomra koncentrald szemelyszallitasi
apparatusanak szinte megoldhatatlan feladatot okozott.
Ezért alapitotta a vasut,- nem utolsé sorban a Historia
Bizottsdg kezdeményezésére,- 1992-ben a MAV
Nosztalgia kft-t, mely, - hazai el6zmények nélkiil,-
sikeresen kialakitotta a nagy értékii historikus jarmiivek
Uzemeltetési  rendszerét, komplex idegenforgalmi
tevekenységgel kiegészitve. A nemzetkdzi mértekkel
mérve is sikeres ,historia-lizem” a MAV és dltalaban a
magyar ,,vasutiigy” fontos imazs-javito tényezdje. A kft.
késébb elvallalta a Magyar Vasuttorténeti Park
lizemeltetését, fejlesztését és a gdzmozdonyok javitasat is,
igy teljes értékli bazisdva és stabil hatterévé valt a
vasuttorténeti tevekenységnek.

Az elmult 26 év alatt a Historia Bizottsag legfontosabb

eredményei a kdvetkezok:
minden torténelmi értékkel rendelkezé jarmii,
épiilet, a vasuti infrastruktira elemét képezo
szerkezeti elem felderitése, regisztralasa, szikseges
védettségének biztositasa gyakorlatilag megtortént.
Ritka  kivételek  természetesen  el6fordulhatnak,
mindazonaltal a felderitettség mértéke 95% felettinek
mondhatd! A  MAV  adminisztracidjaba  (pl.
Selejtezesi utasitas) is bekerult a rendszer!
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a rendelkezésre allo szerény anyagi keretek hatarain
belil a legértékesebb targyi emlékek feltjitasa, a
lehetséges esetekben Uizemképessé tétele fokozatosan
megtortént,

sikerult kialakitani a felujitott torténelmi értéki
jarmiivek ,nosztalgia-iizemeltetésének” miiszaki és
forgalom-technikai feltétel rendszerét,

az ¢l6z6 pontokhoz meg kellett hatarozni a fontossagi
sorrendet, ezt azonban mindig az aktualis
lehetoségekhez  kellett  igazitani (pl.  esedékes
jubileumok, éppen fellelhetd szponzorok, stb.),

az arra érdemes vasuti épuletek felajitasanal
meghatarozoak voltak a milemléki szempontok.
Ennek alapja a MAV Miiemléki Szabalyzata, melynek
kidolgozasdban a Historia Bizottsdg tagjai jelentOs
szerepet vallaltak,

a  historikus jarmiivek és infrastrukturalis
berendezések ,szoborszeri” Kiallitasa- az orszag
kiilonboz6é vasutallomasain és azok kornyezetében- a
lehetéségekhez képest rendszerezésre kerilt,

Mindezt a Magyar Kozlekedési Muzeummal
szorosan egyiittmiikodve!

a Histéria Bizottsagnak meghatarozé szerepe volt a
Magyar Vasuttorténeti Park  elokészitésében,
helyének kivalasztasaban, tervezéseben,
koncepciéjanak megfogalmazasaban, a kiallitott
exponatumok kivalasztasaban és rendszerezéseben, a
parkban 1év0 és a szoborszerlien kiallitott targyak és
berendezések ,,dinamikus” (idében folyamatosan a park
javéra valtozo aranyu) 6sszhangjanak biztositasaban. A
parkban,- az egyéb vasittorténeti emlékek mellett, -
mintegy 100 jarmi taldlhato (ezek mintegy harmadrésze
Uzemképes es alkalmankent részt vesz a nosztalgia-
forgalomban). A _gyiijtemény ma a vilag egyik
legjelentésebb ilyen intézménye.
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A Vasuttorténeti Park helyszinének kivalasztasa.

Mar a kezdetek idején is miikodott a ,,skanzen-albizottsag”,
amely az Osszegyljtott emlékek méltd kiallitasi helyének
kivalasztasaval ¢és elOkészitésével foglalkozott. Ma mar
torténelmi jelentdségli, de érdemes,- a teljesség igénye nélkiil,-
felsorolni a lehetségesnek tartott helyszineket:
O-Szolnok allomas és kérnyezete,
Szolnok vontatasi telep széntere,
Vizafogo allomas,
Eger személypéalyaudvar,
Jozsefvaros- palyaudvar,

e Istvantelki fomiihely,

e Budapest-Dunapart teherpalyaudvar,

e Budapest-Kelenfold palyaudvar.
Legerosebben és a leghosszabb ideig O-Szolnok tartotta
magat, hiszen ott mindmaig all az 1847-ben létesult Pest-
Szolnok vasutvonal akkori végallomasa és eredeti felvételi
épulete. A felvételi épiilet milemléki felgjitasa idékozben
megtortént, sajnos mind a mai napig nem sikerllt hasznos és
méltd funkciot talalni szamara. Jellemzo elddeink racionalis
gondolkodasara, hogy ez az eredeti vasUtvonal az akkor
nagyfontossagu  Tisza-parti  hajéallomashoz  csatlakozott,
kialakitva ezzel az els6 hazai intermodalis kozlekedési
csomopontot.
Igen sok hatarozat, dontés irdsos emléke tanusitja, hogy sokan
komolyan gondoltak a skanzen O-szolnoki létrehozasat, azonban
a permanens pénzhiany és talan az igazi akarat hianya tolta az
idében egyre tavolabb a terv megvalosulasat. Ma mar
elmondhatjuk, hogy a viszonylag kis terllet, valamint
Budapest jelentés tavolsaga a jelenleginél kedvezétlenebb
megoldést eredményezett volna.
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A Kkérdés végiil a leheto legjobb médon rendezodott, amikor
1996-ban feladat nélkiil maradt a volt Eszaki-fiit6haz, amely
1909. és 1911. kozott épult a Nyugati palyaudvaron dolgozé
gozmozdonyok Kiszolgalasara. Hosszu élete soran Kozép-
Eurdpa egyik legnagyobb gézmozdony-karbantart6 és tizemeltetd
intézményévé notte ki magat, fénykoraban mintegy 200
mozdonyt szolgalt ki. Egy jelentds iddszakban Haman Kat6 nevét
is viselte. A névado ,,hdsnd” egy ideig ebben az intézményben
dolgozott. A masodik vildghaboruban a két korcikk- flitéhaz
kozul a Kisebbik bombatdmadas kovetkeztében elpusztult, ma
csak szabadtéri vaganyhal6zata és forditokorongja all
rendelkezésre. Az 1d6k haladasaval dizel, majd villamos
mozdonyok kiszolgélasa lett a karbantarto-bazis feladata, vegul a
tevékenység racionalizdldsa miatt lassan feleslegessé valt, igy
megnyilt a lehetdség muzeumma alakitasara.

A park kialakitasanak elokésziiletei, és megnyitasa

1997-ben sziiletett MAV vezérigazgatoi dontés arrél, hogy: ,,A
Skanzen az Eszaki Vontatdsi Fénokség teriiletén lesz
megvaldsitva”.

1999. november 22. nagy napja volt a sziiletéfélben 1évo
skanzennek: Katona Kalman miniszter Unnepélyes Kkeretek
kozott,- nagy meghivott vendegsereg jelenlétében,- ekkor
helyezte el a sziileté Vasuttorténeti Park alapkovét.

Ekkor azt is bejelentette, hogy az Uj intézmény Unnepélyes
megnyitasara hazank eurdpai allamma alakuldsanak 1000.
jubileumi évében, julius 14-én, az 50. Vasutasnapon kertl sor. Ez
tinnepélyes koriilmények kozott, éppen 10 évvel ezeldtt valoban
megtortent.

A park infrastruktardjanak kialakitdsat kovetden keriilhetett sor a
vasuttorténeti emlékek telepitésére. Itt kell azonban szélnunk a
kiallitasra keriilé targyak felujitoirdl, a kivald vasut- és ipari
emlék-szeretd €s tiszteld szakemberekrdl, akik orszagszerte nagy
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lelkesedéssel és bliszkeséggel végezték el a Park benépesitésének

munkait.

A MAV Histéria Bizottsag legfontosabbnak tartott tovabbi

tennivaloi.

Mott6: Nincs befejezett mizeum!
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A Park infrastruktirajanak tovabbfejlesztése
(facsarnok, szerelde, a gézmozdony javitas attelepitése,
kerti vasUt tovabb-épitése, lovasiti vagany-halozat
Kiépitése, sth.) és a kiallitott berendezések folyamatos
karbantartdsanak biztositasa. A kerti vasut els6sorban a
fiatal latogatok szamara nydjt tovabbi vonzé
szorakozasi lehetdséget. Az elsé szakasz kiemelkedd
sikere silirgeti a palya tovabbépitését €s a jarmupark
bovitését. A gbzmozdonyjavitas Istvantelekrdl torténd
attelepitése,- célszerlien a ,szerelde” felgjitandd
éplletebe,- teljesse tehetné a historikus vasutiizemi
kindlatot, mintegy ,,latvany-javitasi” kinélatot is nyujtva
a latogatok szamara.

A még felujitasra vard jarmiivek, berendezések
megorzése, lehetéség szerinti iitemi megjavitasa.
Igen nagy gondot jelent a megorzott, de még fel nem
ujitott jarmiivek (sajnos sok estben csak roncsok)
allaganak biztositasa. Ehhez szponzorok toborzasa és
palyazati tamogatasok megnyerése.

Az orszagban szoborszeriien Kiallitott emlékek
allaganak folyamatos biztositasa.

A nosztalgia-Uzem és kiemelten a gézmozdony-iizem
hossza  tdvu  feltételrendszerének  kialakitasa
nemzetkdzi egyiittmiikdodéssel. Ezt egyre nehezebb
kell6 biztonsdggal megoldani, mert a gézmozdonyhoz
értd szakemberek oOregedése ¢és a technoldgiai hattér
leépilése egyre gyorsuldo és visszafordithatatlan
folyamat.
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e A Magyar Vasuttérteneti Park Uzemeltetési
egyensulyanak folyamatos biztositasa (a szorosan vett
muzeumi szempontok érvényesitése, 0sszhangban az
»interaktiv” jelleggel és a fenntartashoz
nélkilozhetetlen uzleti alapon szervezett
rendezvényekkel, stb.) Ez val6ban nem mulzeum, de
nem is ,,Disneyland”! A két szélsdség kozotti helyes
arany biztositasa folyamatos, napi feladat.

A Magyar Vasuttorténeti Park kiemelt misszioja a 2010-ben
immar 164 éves magyar vasut és a hazai vasuti ipar korabbi
sikereinek bemutatasa. A Historia Bizottsag vasuttorténeti
albizottsaga kozremitkodésével és iranyitasaval, tobbek kozott ezt
a terlletet foglalja 6ssze a hazai vasuttorténeti szakirodalom,
amely az eurdpai vasutak kozott is kiemelkedd értéki. Ennek
segitségével lehet attekinteni a tobb, mint masfél évszazados
magyar vasuttorténetet, amelybdl néhany,- altalam fontosnak
itélt,- fejezet kiemelésével kivantam eléadasomban tisztelt
hallgatdimnak rovid attekintést felvazolni.

Kdszondm a figyelmet.

Budapest, 2010. majus

Kisteleki Mihaly
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Alsébbrendii utjaink.
dr. Tor6csik Frigyes
Eurout Kft. iigyvezetd

Bevezeto.

Az allami tulajdont orszagos kozutak hossza — kereken — 30.000
km. Ebbdl — szintén kereken — 23.000 km. un. alsébbrendu qt.
Ezek tipusai, fajtajuk: 0sszekotd utak, bekotd utak, alloméashoz
vezetd utak. Mas szoval az alsobbrendi utak — melyet
hivatalosan mellékutaknak neveznek - alkotjdk az orszag
hajszalér-halozatat. Vagyis nélkilozhetetlenek a normalis,
mindennapi élethez.

Az cléadasomban — rdovid torténeti visszatekintés utan — azt
kivanom bemutatni, hogy az elmult mintegy harminc évben a
kodzati szakmai irdnyitas milyen figyelmet forditott erre a fontos
uthalozati elemre, milyen tudatosan foglalkozott vele, illetve a
jelen szlikosebb anyagi helyzetben 1is milyen szakmai
lehetdségeink vannak.

Visszatekintés, bemutatas.

1.) Sokan gondoljak ugy — kilénésen a mérndkok korében -,
hogy a magyar torténelemben az egyik legnagyobb hatassal bird,
tobb teruleten elért eredményeket kdszonhetiink Széchényinek
az eurdpai fejlettebb orszagokat kovetd fejlodésiink kiilonbozd
teruletein. Néhany gondolatot azonban - mint ,,reformkori”
elézményt — szeretnék itt réviden jelezni.

e A torok kiflizése utan a Helytartotanacshoz kerllt az
utligy. Osszeirtak a vamhelyeket, s csak azokat tartottak
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meg, melynek tulajdonosa a jovedelmébdl utat vagy hidat
tartott fenn. A pozsonyi szekér méretét egységesitették a
kozlekedésben, az utak mellett a fakat e szerint
takaritottak ki. A szabad kirdlyi varosok ©Onéalloan
gondoztak atjaikat. A varmegyéknél az épités-fenntartas
feligyelete az alispan feladata volt, az épités-fenntartas
mindendtt robotmunkaval tortént. A  burkolatok
nagyreészt ,,kavicsolt” utak voltak.

III. Karoly idejében késziiltek a legels6 miiszaki
kdvetelmény szerint épitett utak. (Kéaroly ut, -Lujza 0t, és
a Jozsef ut késOébb késziilt el, melyek a tengerpartra
vezettek)

Maéria Terézia idejében rendeltek mérnokdket minden
varmegyébe, kik hivatottak voltak az utak allapotat
ellendrizni, ¢és az épitéseknél a miiszaki iranyelveket és
mindséget eldirni, betartatni.

II. Jozsef a Helytartd tanacs ala Epitészeti
Igazgatdsagokat szervezett, melyek lefedték az Utligyet
is.

A fontosabb utakat (katonasdg gyors mozgasa,
soszallitds,  kincstari  monopdlium,  postaszolgélat)
altalaban az allam épitette, de a fenntartasrol a varmegyék
gondoskodtak. (Az allami érdek nem mindig egyezett
meg a varmegyei érdekkel).

A XIX szézad elején Erdélyben es a hegyvidéki részeken
sok kovezett Ut volt, de a teljes nagyalfoldon egy sem.
Megjelennek az elsé szakkodnyvek. ,,Az utak eés utszak
épitésének modja mellyet irt Gautier ar ..” (1778), ,, Az
utak és hidak tsinaltatasara szolgald regulak” (1800
kordl), ,,Utasitas az erdélyi nagy fejedelemségbeli utak
készitésére” (1807).

Az 1791-92 évi orszaggytilés kiilonbizottsaga elkészitette
az orszag kozlekedésének fejlesztési tervét.

McAdam skot mémok kdpalya rendszere elterjed egész
Europaban, igy hazankban is.
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1832-36 ¢évi orszaggyulésen torvénybe iktattak a 13
legfontosabb kozlekedési iranyt, mely alapja lett késébb
a vasUthalozati iranyoknak, mellyel parhuzamosan nem
terveztek utat épiteni.

1844-ben kap Széchenyi a Helytartdtanacstol felkérést
egy Kozlekedési Bizottsag felallitasara, melynek elnoke
lett. A bizottsdgi munka alapjan készilt el 1848-ra a
,Javaslat a magyar kozlekedési tigy rendezésirul” irt
dolgozat, melyet sajat koltségén megjelentetett. A
tanulmany a kor munkaihoz képest nagy elorelépést
mutatott, mert a kora tobbi munkajatdl eltéréen nem csak
vasUthalézatban —leggyorsabb, legolcsobb, legnagyobb
tdmeget mozgat6é kozlekedesi ag - gondolkodott, hanem
komplex rendszerként kezelte a kozlekedést, a kozuti és
vizi halozattal egydtt. (A XXI. szdzadban divatos ez az
»intermodalis” kozlekedési mdd!) 10 éves utépitési
programot tartalmaz az elképzelés. Ezt a programot az
els6 felelos magyar Kkormany torvényerore
emelte(1848. évi XXX. Tc.)

1847-ben késziilt el az elsé6 magyar szerzé szakkonyve:
HPetzelt Jozsef eldadasi utépitészetbdl”, melyet az
Istitutum Geometrikumban oktatott Budan.

A szabadsagharcot elbuktuk, de az osztrdkok a négy
részre osztott orszagban folytattdk Széchenyi lefektette
elvek alapjan az utak kiepitését a birodalmi (allami)
utakon. Ekkor alkalmaztak eldszor allando
utiszemélyzetet —Utkaparokat - a magyar kozutakon.
1867-ben a kiegyezéskor az utugyek is visszakeriltek
magyar kozigazgatds ald. Ebben az idében allitottak
Utkaparokat a varmegyei, vicinalis és allomashoz
vezetd utakra. Az U(tkaparok folott az Utmesterek
(&llami utak) és utbiztosok (varmegyei és egyéb utak)
altal az 6 munkajukat az ekkor alakult Allamépitészeti
Hivatalok (AEH) feligyelték. Az Gthaldzat kialakitasa
még ekkor sem volt egységes, mert az allami és
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torvényhatosagok (varmegyék) az altaluk kezelt utakat
kulon kezelték, s a kiépitéseket nem egyeztették.

e Megjelenik az elsé uttorvény, 1890. évi I. tc.

o Az 1890-es évek elejére elkésziilo vasuthalozat lehetove
tette a kdszegény vidékeken is az utépitést. Elkésziil az
alfoldi transzverzalis uthél6zat programja. Ez 3 utat
tartalmaz, mely a Dunantult kototte 6ssze a Tiszantullal.

2.) A XIX. szdzad kozepén a kiilonbozé iranyokba épiild
vasUthal6zat gyors fejlesztése tobbekben ellenkezest valtott Ki.
Széchényi kozlekedésfejlesztési koncepcidjaban a sugaras
rendszer kiépitését szerepeltette, mely késébb az elsé magyar
kozlekedési torvényben is szerepelt. A kozutak fejlesztésére is
készult koncepcid, mely szerint ott kell kozutat épiteni, ahol

e nem épll vasut,
a vasuthoz kell vezetni az utat,
kébanyak vannak,
mulhatatlanul sziikséges,
a kdzmunka lehetové teszi.

3.) Napjainkban az orszag kozuthaldzata két részre oszthato:
e az allami tulajdonu orszéagos kdzutakra, valamint
e az Onkorményzati tulajdonu helyi utakra (mely
tartalmazza a korabbi mezdgazdasagi utakat is).

Az orszagos kozutak viselik a kozati forgalom mintegy
kétharmadat, ugyanakkor a helyi kozutak biztositjak a
telepiilések belsd forgalmat. Az orszagos kozutak hossza —
autopalyak nélkdl, kereken — 30.000 km, a helyi kozutake —
szintén kereken — 166.000 km. Megoszlasukat az alabbi abra
mutatja.
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Az orszag kozutjainak megoszlasa.

A helyi kozutak kozil a beltertileten 17.266, mig a kultertileten
105.615 km. Kiépitetlen.

A 1. vilagh&boru utéan az utakkal kapcsolatos feladat a haborus
karok helyreallitasa volt.

A mindenkori szakmai vezetés — rendelkezésere allo forrasok,
illetve lehetdségek keretein beliil — valaszt keresett az adott kor
aktualis feladatainak optimalis, legmegfelelobb megoldasaira.
lgy a 60-as évek végén és foleg a 70-es évek elején
megalapozodott a hazai Gtépitd nagyipar, kialakultak az aszfalt-
keverd telepek. Ezekben az években a meglévo utak, elsésorban
a féutak aszfaltozasa volt jelentés. Ugyszintén erre az idészakra
jellemzd volt a burkolatok szélesitése, az alsobbrendli utak
permetezéses javitasa is. Kialakult — bar a késobbi évtizedekben
tobb  4atalakulason ment keresztil — az utiizemeltetd
uzemmeérnokségek haldzata, gépesitettsége.

A 70-es évek masodik felétol csokkentek az anyagi lehetségek.
Erre a szakma a fellleti bevonatok alkalmazasaval reagalt: az
olcso technologia lehetdvé tette viszonylag nagyobb feliileteken
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az alkalmazésat, ezaltal lassitva a burkolatok leromlasat.
Ugyancsak elterjedtek az un. Kkisfeluleti beavatkozasok, pl.
csomoponti felallo savok kialakitasa, kapaszkoddsavok épitese,
varosi elkeriild-szakaszok épitése. Erre az iddszakra jellemzd
még a technoldgiai valaszték bdviilése is, pl. a tartdosabb hatast
bitumen-emulzié alkalmazésanak elterjedése, az emulzio-gyartd
telepek (6 gyar) létesitése.

A 80-as évekre a kovetkez6 fejezetekben bemutatandd
eszkozokkel a tudatos utgazdalkodas kialakitasa, elemeinek
egymasra €épiilo alkalmazasa volt jellemz6: az utak éllapotat
jellemzd halozati megfeleloségi  vizsgalatok bevezetése, az
utadatbank kialakitasa, a modellezéssel segitett dontési
folyamatok el6készitése. Ezt inspirdlta az 1989-ben kialakitott
pénzigyi Utalap is.

Az Utalap megsziintetését kovetdn, a 90-es évek végétol
napjainkig sajnos jellemzé a kozutak fenntartasara-felujitasara
forditando forrasok mérteke koruli bizonytalansag, ami neheziti
a tavlatos gondolkodast. A csokkend forrasokra reagalva mar a
90-es évek masodik felében alkalmazasra kerllt az OKA
adataira épiild, a feldjitdsokat optimalizalé modellezés, mely a
korlatozott forrasok esetén is a legjobb elony/koltség aranyt tudja
biztositani. Sajnos ez a gyakorlat akkor még nem terjedt el.

Javitotta a helyzetet a 2000-es években rendelkezésre allo
kiilonb6zé EU-forrasok alkalmazhatosaga, de sajnos ennek
ellenére alig valtozott az tutallapotok mindsége. A tudatos
utgazdalkodas tevékenységi korének bovitéseként itt emlithetd,
hogy — talan nemzetkozileg is uttéré modon — tanulmany késziilt
az EU-s Urban Audit mintdjara a fOvaros, valamint a megyei
jogu véarosok kozuti kozlekedése mindségének Kkifejezésére,
0sszehasonlitasara alkalmas Osszevont mindségi mutatd-szam
kidolgozéasara.
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Az orszagos kozutak miiszaki megfelelosége.

Annak érdekeben, hogy az orszagos kozutak mellékutjaival is
tudatosan, tervszeriien, a gazdasdgossagot is figyelembe véve
lehessen foglalkozni, feltétlenul ismerni kell a mindenkori
aktualis allapotukat. Ennek érdekében 1979-ben — megfeleld,
széleskorii  elOkészités utan — sor Kkerult az orszagos
kozuthalozat elsé, teljes kori in. megfeleléségi vizsgalatara.
Ez azt jelentette, hogy az utak-hidak elére meghatarozott
miiszaki jellemzo6i kiilon-kiilon mérésre, majd mindsitésre
kertiltek. A mért, mindsitett jellemz6-csoportok az alédbbiak
voltak:

- vonalvezetés, - keresztmetszet, - burkolat, - csomépontok, -
hidak.

A burkolaton beliil az alabbi jellemzdk keriiltek mindsitésre:
- teherbiras, - egyenetlenség, - nyomvalyu, - burkolatfellet
allapota, - viztelenités allapota.

A mindsités a jo kozérthetéség érdekében 1-tdl (legjobb) 5-ig
(legrosszabb) terjedd skaléan is kifejezésre keriiltek.

Jellemzésként az alabbiakban bemutatasra kertil a mellékutak
legrosszabb burkolat-feltilet allapotd Gthosszainak valtozasa
2000-t81 2009-ig. Megjegyzendd, hogy a kezdeti nagyaranya
allagromlast az iddszak végén az alsobbrendid utakon
végrehajtott EU-tamogatasu felljitdsok megallitottak, illetve
lassu allag-javulast okoztak.
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évek 2000-t61 2009-ig 9 10

A legrosszabb burkolat-fellilet allapoti (5-6s) mellékutak
idosora.

A burkolatok, valamint a hidak mindsitése azéta is folyamatosan,
szabalyozott médon torténik. Ez ugyanis az alapja a kovetkezd
fejezetekben emlitésre keriild Ut-, illetve hid-gazdalkodéasnak.

Az orszagos kozutak értéke.

A megfeleldségi vizsgalatok soran nyert mindségi adatok,
valamint a korabban rendelkezésre allo leird/leltar- és forgalmi
adatok egyuttesen 1980-t6l személyi szamitdgépen an. Orszagos
Kozuti Adatbank-ban (OKA) vannak tarolva. A kbézosen tarolt
adatok lehet6vé tették, hogy — elészor 1981-ben — rendszeresen
sor keruljon az utak-hidak aktudlis brutto-, valamint netto-
értékeinek megallapitasara.

Az utak-hidak brutto értéke azonos a szamitaskori fajlagosokkal
szamitott ujra-eldallitasi értékiikkel. A szamitashoz az utakat
beruhazés-szerkezeti részekre bontottak, melyek feltételezett
élettartamai kozel azonosak. Ezek az aldbbiak:

- Alépitmény/foldmii, - Palyaszerkezet, - Egyéb
szerkezeti OsszetevOk (viztelenités, jelzdberendezések
stb.), - Hidak.
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A nettd értek a kordbban megallapitott bruttd-erték
csokkentésével keriilt eldallitasra. Az 0j (vagy ujra-eldallitott)
utnal az Gzembe helyezés pillanataban azonos a brutto-értékkel,
de attol kezdve a hasznalat és/vagy a kovetelmény-szint
ndvekedés kovetkeztében értékcsokkenés megy végbe, mely két
Osszetevobol all:

- tényleges miiszaki-fizikai elhasznalddas (1: megfeleldség),

- erkolcsi-gazdasagi avulas.

A netto-érték szamitasa soran a megfeleloségi vizsgalat
palyaszerkezeti  allapot-osztalyzataihoz  keriltek  érték-
csokkenési szorzo-szamok megallapitasra.

A megfeleloségi adatok felhasznalasaval el6szor 1981-ben
elvégzett érték-szamitas azdta Gtévenkent kerllt megismétlésre
(a korabbi szamitasok mas alapon, tobb becslést tartalmazva
torténtek). Az alabbi iddsor — sajnos — a teljes orszagos uthalozat
fokozatos allagromlasat, masszdval a nemzeti vagyon-vesztést
mutatja, az Uj Utelemek belépése ellenére is.

A fenntartasi elmaradast jol szemlélteti, hogy az orszagos
kdzuthalozat ertékének nettd/bruttd aranya fokozatosan romiott,
az 1960. évi 75,1 %-os értékkel szemben 2006-re — a bruttd érték
ndvekedése mellett is — 55,7%-ra, 6sszesen 19,4%-al csokkent.
Vagyis a majdnem 50 év alatt folyamatosan evi — atlagban -
0,4%-o0s csokkenésrdl beszélhetiink, ami napjainkban — a 2008.
évi bruttd utértékbol szamolva - kereken évi 29 MrdFt
vagyonvesztésnek felel meg.
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netté/brutté-érték %

1960 1970 1975 1981 1986 1990 1995 2000 2001 2004 2005 2006
évek

Az orszagos kozathaldzat Netto/Bruttd ertékvaltozasa
Nemzeti Ut- hidfeltjitasi Program (NUP2o09-2020)

A mintegy 7000 milliard Ft nemzeti vagyont képviseld orszagos
kdzuthalozat az elmult ket-harom évtized soran folyamatos
allapotromlast szenvedett. A 2009-ben kidolgozott Nemzeti Ut-,
hidfeldjitasi Program 2009-2020 (tovabbiakban: NUP) célja,
hogy az orszagos kozuthalozat allapotanak megdvasat, javitasat
célz6 nemzetgazdasagi jelentoségli dontéseket készitsen eld a -
gyorsforgalmi halozati elemek neélkili - orszagos kdzuthalozat
Gt- és hidgazdalkodasa terén.

A fenntartasi-feltjitasi  raforditdsok  1977-t61  csokkend
finanszirozasaban az 1989-ben létrehozott és 10 év utan
megsziint Utalap hozott ugyan némi novekedést, de az 1977. évi
- 2000. evi osszehasonlité aron szamolt - 51 MrdFt Gizemeltetés-
fenntartasi raforditast minden kovetd év alulmulta 20-50%-al. A
teljes Uthosszra vetitve a beavatkozasok évenkénti hossza a
halozat 2-3%-at tette ki, ami 40-45 éves atlagos visszatéresi
ciklus-idot jelent.
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A 2009- ben végrehajtott vizsgalat 6t valtozatot elemzett:

vizsgalatra kerUlt az un. pénzugyi korlat nélkdli
valtozat 2020-ig, mely alapjan rendelkezésunkre allt a
38 részre bontott haldzatrész  mindegyikén
alkalmazand6 leggazdasagosabb - tehat az
alkalmazando — technoldgia (1. z6ld),

mivel ilyen pénzlgyi ltemezés nem realis, ezért a
Kiiras szerinti ,,0” pénzugyi felhasznalds (2. szlrke),
valamint az an. jelenlegi pénzigyi réforditasu (3. kek)
valtozatok elvégzése utan

10 MrdFt-os 1épcsdjii sorozat-feldolgozas alapjan
megéllapitottuk azt a pénzigyi Utemezést, mely
biztositja a jelenlegi miszaki allapot szinten-tartasat
(4. piros), valamint a kiirds szerint eldéirt un. EU-s
miiszaki allapot-szint elérését (5. barna).

Az aldbbi abra az 6t halozati valtozat esetén mutatja a teljes
orszagos kozuthaldzat évenkeénti allapotvaltozasat, a kozlekedés-
tzemi koltséget kozvetlenul befolyasold burkolat-egyenetlenség
(IRI) ndvekedés fliggvényében.
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A fent jelzett — haldzati szintli — elemzések mellett kidolgozéasra
kertilt az EU-s szintl forras-kielégités esetére mind a f6-, mind a
mellékutak ajanlott évenkénti projekt-listaja az els6 négy évre. A
mellékutak projekt-listaja képezte — a sziikséges egyeztetések
utdn - az alapjat a Regiondlis Fejlesztési Tanacsok altal a
mellékutak felujitasaira a tavalyi évben kiirt ROP-palyazatoknak.
Megjegyzendd, hogy a kiirt palyazatok tételei mintegy 75%-ban
egybeestek a NUP-vizsgélat altal javasolt projektekkel.

Fontos azt is megjegyezni, hogy a NUP2gp9.2020 tanulmany itt
nem részletezett becslést végzett arra, hogy az EU-s
kdvetelményszint elérésehez szukséges eves forrasok biztositasa
esetéen (Ut- hidfeldjitds + rutin-fenntartds és (zemeltetés a
vizsgalt iddszakban évi 130 MrdFt) a raforditds-névekmény
tobbszorose takarithatd meg a kozlekedoknél kozlekedés-lizemi,
valamint id6kdltségben, tovabba mekkora — jelentds - mértékii
1égszennyezés-csokkenés érhetd el.

Eszrevételek, javaslatok.

A szakmai multra - természetesen a kozelmultra nagyobb
hangsullyal - val6  visszatekintés  utdn  Ghatatlanul
megfogalmazodik, megfogalmazddhat mindnyajunkban néhany
észrevétel, javaslat.

1) A szakmai iranyitds szamara elengedhetetlenul szikséges
bizonyos id6tavra torténd eldretekintés. Ennek alapja kell, hogy
legyen ezen kozép-tav  rendelkezesre allé  pénzigyi
lehetdségének ismerete. Mdés szdval, illetve pontosabban:
sziikséges, hogy kelld bizonyossaggal ismertek legyenek a
pénziigyi eléiranyzatok, ne évenkénti vitdk eredményeként,
maradvanyként keriiljenek, idében elkésve meghatarozasra.
Mindenképp javasolhat6 tehat az Utalaphoz hasonlé, kiismerhetd
eldiranyzat jogszabalyon alapuld kialakitdsa. A szakma kelld
korrektséggel, a meglévd utallapotok, a forgalom, valamint a
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burkolatok leromlasi folyamatainak ismeretében korszer(i
modellezéssel nemcsak azt tudja ma megmondani, hogy egy
megkivant allapot-szint eléréséhez mekkora évi forrasok
szlikségesek, hanem azt is, hogy egy adott — korlatozott — forras
legjobb felhasznalasaval is hogyan fognak az utallapotok
romlani.

2.) Mar Széchenyi felvetette és sziikségesnek tartotta a kzos
teherviselésen alapulé kézmunka alkalmazasat az utigy
terén. Javasolhato, hogy az orszagos kozutak mellékatjainak a
burkolaton Kkivili terlletein az utlizemeltetési munkék az érintett
onkorméanyzatok altal szervezett kdzmunkaval keriljenek
végrehajtasra. Ezek a munkak: a padka rendezése, kaszalasa, az
arkok tisztitasa, az arkokon kivuli Otteriiletek rendezése,
novényzet-gondozasa,  Uttartozékok  tisztitisa. Ezek a
tevékenységek nem kivannak Kkulonos szakképzettséget,
gépesitettséget, jol definialhatok, ellendrizhetok,
elszamolhatok. A munkak koltsége a kozutak Uzemeltetési
forrasabol fedezendd. A burkolatokon végzendd iizemeltetési
munkékat tovabbra is a kdzuti szervek sajat, vagy szakvallalati
kapacitassal végeznék. Kiilon kiemelendd ezen munkak miiszaki
hasznossaga, mivel a vizelvezetés javitdsdval lassithatd a
palyaszerkezet leromlasa, valamint az arkon kivili tertleteknek a
rendezesevel, a ndvényzet gondozasaval javithatd a kdzlekedés-
biztonsaga is.

3.) Az utak feluyjitasainal — kilénosen a viszonylag kisforgalmu
mellékutak esetében — az eddiginél nagyobb figyelmet Kkell
forditani a kdrnyezetvédelemre, az Ujrahasznositast biztosito
technologiak alkalmazasara. Az utfeldjitasi munkékat eddig
talnyomorészt egyfajta rutinnal az an. meleg-aszfaltos burkolat-
megerdsitésekkel végezték. Kozismert, valamint mar hazankban
is kialakultak a feltételei az an. hideg-remixes technoldgia
alkalmazésanak, melyre napjainkban mintegy 5.000 km-en
van sziikség. Ez az eljaras felmarja a meglévo palyaszerkezet —
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melyet hagyomanyosan hulladéknak tekintettek és hulladék-
depdkba helyezték -, majd ezt kell feljavitas utan helyben, egy
eljaras keretében visszadolgozza. A visszaépitett szerkezetre a
forgalom mértékétdl fliggden esetleg egy réteg hagyomanyos
meleg-aszfalt réteg is készilhet.

4.) Végul megemlitjuk a kadlterdleti helyi utak esetében a
nagyaranyl Kkiépitetlenséget. Emlékeztetéiil: a 110.920 km.
klltertleti helyi utbol minddsszesen 5.305 km. a kiépitett. Ezen
utak Kkiépitése az alacsony forgalom kovetkeztében viszonylag
olcs6 technologiakkal megoldhatd. Ugyanakkor kiépitesik
nagymértékben segitheti az érintett telepllések gazdasagi
forgalmat, tokefogadd képességét, valamint atvehet az orszagos
kdzutak forgalmabol, javitva azok élettartamat, lassitva azok
leroml&sat.

Osszefoglalo.

Kozvélemény-kutatasok alapjan éllithatd, hogy a kozutak
allapota altalanos kozérzet-javitdé hatast, vagyis ezt a
szempontot elore soroltdk a megkérdezettek.

Kozhely, hogy az orszag gazdasagi, de kulturalis, maganéleti
verkeringésének is alapja az orszdg uthalozata. Ennek a
forgalomnak a kétharmadat az allami tulajdon( orszagos kozutak
viselik. Allapotuk, forgalmi koérilményeik tehat érintik
mindennapjainkat, a gazdasagot egyarant. Eppen ezért kozérdek,
hogy az orszag altalanos gazdasagi allapotanak megfelelden, de a
lehetd legjobb allapotban legyenek. Ezt timogatta mar Széchenyi
gondolataival, ezt igyekeztek biztositani a mindenkori szakmai
iranyitok, dolgozok.
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Az elfogultsdgot is kockéztatva, de objektiv adatokkal is
alatamasztva sajnos azt kell mondanom, hogy az elmult husz-
harminc évben — a 70-es ¢évekbeni széleskori aszfaltozas
id6szakatol eltekintve — az utallapotaink romlanak. Mindez
novekvo forgalom mellett, ami azt jelenti, hogy a kozlekeddk
nap mint nap jelentos, elkeriilhet6é kozlekedés-iizemi koltség-
veszteséget  szenvednek. A  rosszabb  allapotu  utak
kdvetkezménye a nagyobb CO, kibocsatas is.

A csokkend utligyi réaforditdsok a szakmat a nagyobb
tudatossagra 0sztonozték. Objektiven és rendszeresen vizsgaljak
az utak allapotat. Az utadatok alapjan felkésziltek az
utallapotoknak a forras-nagysaggal 0Osszefiiggésben torténd
modellezesere, vizsgalva, hogy a financialis korlatok mellett
mely beavatkozési helyek és fajtak a leggazdasdgosabbak, illetve
az utallapot szinvonalanak javitdsahoz mekkora forrasok
lennének szikségesek. A szakma agy is alkalmazkodott a
pénzigyi  korlatokhoz, hogy felkészlilt a takarékos,
kornyezetbarat Gtfeldjitasi technoldgiak alkalmazésara, ilyen pl.
a meglévo palyaszerkezeti anyagokat Gjrahasznal6 hideg remix.

A szakmai a szervezeti médositasok alkalmazésaval probalt a
valtoz6 kozigazgatasi korulményekhez alkalmazkodni. Ezek
keretében javasolhato a jovoben egyes ftiizemeltetési
feladatok koézmunka keretében vald végeztetése. Ez a
megoldas alkalmat adhat a szakmai iranyitas felsd szintjeinek
korszeriisitése utan a végrehajtod iizemi szintek korszeriisitésére
is.

Budapest, 2010. majus

dr. Tor6csik Frigyes
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