





Komarom megyei utak







Komarom megyei utak

Irto:

Karoliny Marton

aranydiplomas mérnck

Az dsszedllitasban korremuksdott:

Lachner Laszlo

o KPM Tatabanyai Kdzuli lgozgatasag
fomeérndke

Lektorok:
Dr. Ravasz Eva
s

Komjathy Laszlée

A fényképeket készitette:

Kertész Laszlo

A terképmellékleteket és grofikonokat

Meéstdros Zsuisa
rajzolta






BEVEZETO

A magyar utak épitésével és fenntartasaval eltoltétt sok évtizedes munkam utan,
feladatnak éreztem minél tdbbet atadni az akkor szerzett tapasztalataimbo!
azoknak, akik mar atvették és majd at fogjak venni Gtjaink fejlesztésének és
fenntartasanak gondjait. Ezt szolgdljo ez a kényv is.

Osszedllitasa sordn nem lehetett és nem is kivantam tudomdnyos md szinvona-
lora torekedni, mert a szikséges okmdnyonyag nagy része elpusztult oz elmult
'két vilaghdbord soran.

A koényy elsdsorban szakembereknek szol, ismerteti a volt Komdrom és Eszter-
gom vdarmegyék torténelmének kozlekedési és utviszonyait. Bemutatja a jelenle-
gi Komdrom megye uthdlézatanak adatait, az Gthalozat fejlesztésének és fenn-
tartdsdnak munkajat,

Emellett bizonyos olvasmanyossdagra is torekedtem, hogy a nem szakmabeli ér-
deklddéknek is tanulsagos legyen.

A sziikséges adatok megszerzésében nagy segitségemre voltak Veszprémi Géza-
né fékonyveld, valamint Koronkay Jozsef ny. fomérnck, Horvath Sandor ny. f6-
mérndk és Varga Jozsef ny. osztdlyvezetd kollégdk, akik hosszi ideig mikodtek
Komdrom és Esztergom megyék teriiletén, atligyi szolgdlatban. A grafikonok és
tablazatok szerkesztésében Beck Kalman és Komjathy Laszlé kollégdk vallaltak
nagy reészt, a fényképfelvételeket Kertész Laszlo készitette; Horvath Dénes
renddrérnagy a kdzati balesetek alakuldsdra vonatkozd adatokkal segitette a
kényv szerkesztését. Nagy segitségemre voltak a Komdrom megyei Levéltar, a
Honvédelmi Térképtar, a Kozlekedési Muzeum és az Orszagos Levéltar munka-
tarsai, az irattari és az archiv térkép- és tervanyag szives rendelkezésre bocsa-
tasaval.

Halasan koészéném mindnyajuknaok értékes segitséglket.

Tatabdnya, 1981. december hé

/C.a..l....lluuc—

Karoliny Marton






TISZTELT OLVASO

Jelen kiadvanyban az orszag legkisebb megyéjének kozlekedés és athdalozat
fejlédéset mutatjuk be a romai kortél napjainkig.

A bemutatas azonban csak akkor hi, ha az a mai megye hatdrait atlépve a
csatlakozd terlletek kozlekedésével és uthdlodzatdval is foglalkozik.

Megyénk az ékortdl napjainkig az észak—déli, illetve a nyugat—keleti kereske-
delmi Gtvonalak taldlkozdsdban helyezkedik el, igy mindig fontos szerepet jat-
szott a szallitasban és a kereskedeiemben. Ennek készénhetd a terlilet rohamos
fejlédése, annak ellenére, hogy ide a torténelem viharaibdl is tobb jutott.

A kilénbozé korokban a szallitds és az Gthdldzat fejlédése gyorsabb (tem(
volt az atlagosnal.

Ezt a helyzeti eldnyt késébb az ipar nagyaranyd kibontakozdsa is erdsitette.

A XX. szdzadi iparositds, a szénbdnyaszat, a nehézipar és az épitéanyag-ipar ki-
tejlédése parancsoléan kovetelte az uthaldzat-fejlesztést, a telszabadulas utan
pedig annak korszerusiteset.

A megye uthalozatanak forgalmi terhelése kiilondsképpen az utobbi 15-20
évben novekedett ugrdsszerden. Ezt az igényt az orszagos datlagot meghaladd
Gthalozat-fejlesztés kovette. Az utepitések feltételeit a megye kévagyona és épi-
téanyagipara biztositotta.

lgazgatdésagunk — 11 éves fennalldsa alatt — az athdlozattal egyitt fejlédott.
Dolgozoink céltudatos munkdval, mindig Ujat és gazdasdgosabbat keresd ird-
nyitd garda kézremikodésével mindent megtesznek, hogy az utépité hagyoma-
nyok méltd kovetdikent biztositsak az uthaldzat korszerGsitését, allandd fenntar-
tasat és a korszer( utizemeltetés feltételeit.

Tatabdnya, 1981. december hé

Nagy Istvan
gazgatod
KPM Tatabanyai Kézati Igazgatésag
vezetdje



Komarom megye orszagos kozuthalézatanak
jelenlegi dllapota

CSEHSZLOVAKIA
|

PrlisszentiéleN

——
- ~
¥ Kesztic f
f:é
\ P\lvscsw
) t
\\‘~ 4
\O Piliscsaba
Wyertesszbids ‘ s N
X rtestolna Tinye N

=
’\ Eﬁw

~ .

\ <
=\ saronyesenye
\ -



- i Y A A A Fels6-Duna jobb partjan, Bécstdl a visegradi
l' A romal kOfl Uthalozat szorosig terjedd szakaszon az ember letelepiilé-
o sere igen kedvez6é domborzati viszonyok, a nagy
Pannonlaban folyo, épitesre alkalmas anyagok lel6helyei tet-
tek lehetévé 6si idok ota az emberi életet. Az itt
elt nepek kozul kiemelkedé volt a kelta népek
kulturaja. Szamos lelet tanusitja, hogy ezen a
tertileten, mint a Dunantul legnagyobb részen,
a korszakhoz keépest igen fejlett életviszonyokat
alakitottak ki.
A keltak 1. e. 300 korul hutzodtak az Adria
fel6l a Dunantulra a késébbi Panndnia vidékére.
Allando telepiiléseket épitettek, a telepiiléseken
ipart fejlesztettek, hasznaltak a bronzot és a va-
sat is. Az ipar nemcsak a helyi sziksegleteket
latta el. értékesitésre is termeltek. gy alakultak
ki a kereskedelem kezdeti formai. A kereskede-
lem szallitéo utvonala elsésorban a Duna volt. A

A térténelmi Komarom es Esztergom varmegyék teleptilések kozott malhas allatokkal és emberi
és kornyezetiik romai kori uthalozatanak vazlata, erovel szallitottak az arukat. Hasznaltak a pénzt,
dr. Finaly Gabor 1903, évi tanulmanya alapjan amit ontomuhelveikben vertek.
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A torténelmi Komarom és Esztergom varme-
gyék teruletén a Boiusok és Araviszkok kelta
torzsei éltek. Ok épitettek telepililéseket a ké-
s6bbi romai Brigetio és Aquincum helyén. Mint-
egy 400 esztend6 alatt érték el az iparral, keres-
kedelemmel rendelkezé fejlett civilizacidjukat.
Ez volt az a vonzoerd, amiért a romai birodalom
nagy expanziojanak koraban, a Dunantult ho-
ditasaik céljava tette. A Panndnidba nyugat fe-
161 terjeszked6 romaiak i. e. 98—99 kozott szall-
tdk meg a Fels6-Duna vonalat, a limest. Ez
konnyen védheté hatart képezett a folyotol
északra és keletre lako ,,barbar” népek felé.

A mai O-Szény helyén Traianus csaszar kato-
nai tabort épittetett, itt Brigetioban telepitette
le a Legié 1. Adjutrixet. Végig a Duna mentén
er6doket épitettek a limes védelmére. Vasi-
puszta Dunara esé részén, az acsi szO6lokben, a
Conco-torkolat alatti sziget kornyékén Grtorony
allott. Er6dok voltak a folyo jobb partjan Mo-
nostoron, a fizit6i pusztan, Nyergesujfalunal,
Esztergomnal, Tatnal, Csévnél, Pilismarotnal és
Dunabogdanynal. A bal parton is épitettek ero-
doket Garamkovesd térségében Nagylél alatt, az

A fennmaradt mérfoldkovek az uthalézat ki-
alakulasanak idején, az egyes taborokbol kiin-
duldan jelezték a megtett ut hosszat. Igy Bri-
getiotol nyugat felé a koppanymonostori var-
erédnél egy harom 06l magas meérfoldmutatot
talaltak, felirata szerint I MP tavolsagra volt a
varos nyugati kapujatol. Kelet fele, O-Szény
alatt allott egy meérfoldks, II MP felirattal. A
Dunaalmaéason kiasott k6 ,,CAES MAVRE CLAU-
DIANUS” kezdet( felirataban ,,A BRIG.. MP
VI.” utal a tavolsagra.

Sitténél négy kovet talaltak, feliratuk arra
utal, hogy Fulop csaszar (244—249) az utakat
és hidakat trak lovasokkal allittatta helyre. Itt
a jelzett tavolsag Brigetiotol XI MP tavolsagra
utal (16,3 km). Csév hataraban, a Dorog felé
vezeté ut kozelében feltalalt ko szerint: | IM-
PERATORE CAESARI CAIO IULIO ... VIAS
ET PONTES VESTUTATE LAPSOS RESTI-
TUERUNT ... A BREGETIONE MILLE PAS-
SUM XXXII" (47,4 km). Az utakat, hidakat és
mérfoldkoveket galliai és germaniai légiok al-
litottak helyre. Az ut szelvényezése Brigetiétol
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Részlet a Tabula Peutingeriana-bal.

A tabulat valosziniileg i. u. 230 koriil készitették,
katonai és postatérkép volt. Az abrazolt masolat
1215-ben késziilt, Peutinger Konrad archeolégus
(1465—1547) irta le és adta ki, erre utalnak

a tabla got betiii. Jol felismerheték a Duna, a Drava
és az Adriai tenger.

Izsa feletti Leanyvarnak nevezett részen. A Du-
na-szakasz legmagasabb pontjan, jo kilatast biz-
tosité helyen, a Hideglel6s-kereszt csucson is
volt erédjik.

A megerositett helyek latin neveit a romai
uthalozat térképvazlata tartalmazza. A megers-
sitett helyek kozil Esztergom (Salva, egyes fel-
iratok szerint Solva) réomai jogot kapott Hadria-
nus csaszar alatt. Ekkor valt torténelmében elsd
izben varossa.

A taborok és erédok ellatasara, a katonasag
mozgatasara, kés6bb a rendszeres postaszolgalat
szamara épiltek ki Pannonia romai kori utjai.
Ezek iranyarol a fennmaradt egykoru leirasok
tajékoztatnak: ilyen az Agrippa-féle térkép Ro-
méaban, amely egy oszlopcsarnok falara felraj-
zolva maradt fent; a Tabula Peutingeriana és az
Itinerarium Antonini, amelyek egykori utikény-
vek.

A tertleten fellelt romai maradvanyok — elsd-
sorban mérfoldkévek — jelzik ma is az utak
vonalat.
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Az utak vonalainak torései a postatavolsagokat jelzik.
Egyes helységnevek:.Vindobona=Bécs,- Arrabo=Gyér,
Brigantio—0szény, Aquincum=0Obuda, Altaripa=Tolna,
Lugio=Dunacsekcsé, Mursa—Eszék,

Potavione=Ptuj (Potyol), Siscia=Sziszek,
Tarsatica=Fiume és Ladera=Zara

eddig tartott. Folytatiasaban Aquincumtol Csév
felé volt feltlintetve a tavolsag.

A kés6i csaszarsag idejében felallitott jelzo-
kovek mar az egyes utvonalakon folytatolago-
san meért tavolsagokat tlintették fel, igy az
Aquincumbol Mursa-ba (Budarol Eszékre) ve-
zetd nagy hadi uton is. (Eszéknél volt a CLX
meérfoldké.) A kovek feliratai a nagyobb épit-
kezések emlékéul is szolgaltak, jelentds politikai
célzattal. Az utak szelvényezésénél alkalmazott
hosszmeértékek: 1 pes=1 14b=29,6 cm, 1 pas-
sus=2 lépés=5 14b==148 cm, PM=1000 passus

k6 == lapis miliarius.

A hatarvédelmet és a kereskedelmet szolgald
utak koziil legfontosabb a VINDOBONA—AR-
RABONA—BRIGETIO—SALVA—CIRPI—UL-
CISIA CASTRA—AQUINCUM, (Bécs—Gy6r—
Obuda) utvonal volt. Ez 1ényegében a mostani 11-
¢és 10-es f6ut nyomvonaldanak felel meg. BRIGE-
TIOBOL FLORIANA-n 4t (Tata érintésével) is
vezetett ut AQUINCUM-ba (Bicskén at). Ez ré-



sze volt a Dunatol délre, Dombévar kérnyezetén
keresztlil Pécsre, SOPIANEA-ba vezets fétt-
nak.

A Bécs—Esztergom—Obuda-i utbol CRUME-
RUM-nal (Nyergesujfalu) agazott ki a harmadik
AQUINCUM-ba vezeté ut, amely a Csév—=Soly-
mar iranyt kévette,

Nyergesujfalubol Tatan 4t CRISPIANA (Ba-
konyszentkiraly)—Hajmaskér felé vezetd atrol
is vannak adatok.

Az emlitett utak kiilonb6zé mértékben voltak
kiépitve. A kiépités az ut melletli tertilettulaj-
donosok kotelezettsége volt, akik a munkat rah-
szolgakkal végeztették. Békeidében — a mér-
foldkovek feliratainak tanusagai szerint — a 1é-
voltak: viae publicae (kozosségi), viae militares
(katonai) és viae privatae (magan) utak.™

Az uthalozatol hasznalta az &allami posta: a
CURSUS PUBLICUS is. Ez kildeményeket és
utasokat szallitott a birodalom teriilletén. Kocsi-
kat, hataslovakat és oszvéreket bocsatott rendel-
kezésre a postaallomasokon. Az utasok a 6—38
lovalto allomas tavolsagra épitett mansiokon ta-
laltak szallast, ételt, italt.

A limesen kiviill romai er6dok haloztak be a
Dunatol délre esé teriletet is: Gyér, Szentmar-
ton, Visegrad, Tarjan, Leanyvar, Tata és Bics-
ke voltak megerésitett teleplilesek. A telepiile-
seken igen fejlett lakoéptiletek, kiépitett piacok,
polgari épitmények voltak. Tébb helyen épitet-
tek fiurdoket. Hasznaltak a kisigmandi gyogyvi-
zet, s a Tata melletti t6 volt a LACUS FELIX,
a boldogsag tava.

Kifejlesztettek a dunaalmasi kénes fiirdot,
melynek fennmaradtak épiiletmaradvanyai.

A tatai forrasok vizét Naszalyon és Bélapusz-
tan it BRIGETIO-ba vezették. A kiilsé szaka-
szon koObol, a viaros teriiletén oSlomcesovekbél
epilt a vezetdck.

Uttorténeti emlék az a hatalmas toltés, ame-
lyet a rémaiak Fuzitétsl kiindulva, keleti irany-
ban egyenes vezetéssel az almasi hegyekig épi-
tettek ki. ValészinQ, hogy BRIGETIO kiépitése-
kor ezen a toltésen szallitottak a varosba a ko-
anyagot az almasi kébanyakbdl. A 16ltés 2500 m
hosszii, 40 m talpszélesség(i.és 8 m.magas volt.
A toltésben két zsilip épiilt, a Dunaba torkollo
patakok atvezetésére. A zsilipek lezarasaval, a
varos védelme érdekében el lehetett arasztani a
toltéstdl délre levd teriileteket. A toltésen ve-
zeté ut burkolata nagy kdkockakbol épiilt. Ezen
a toltésen vezet jelenleg is a MAV Dorog—Al-
masflizité-i vonala, és a 10. sz. féut 72—77 km
szakasza. Emlitheté még egy a Dunatdl északra,
a Vag jobb partjan vezetd utvonal. Ezen vonul-
tak fel Marcus Aurelius 1égioi, a kvadok és mar-
komannok elleni hadjarataikban Komarom—
Keszegfalva — Guta — Vagsellye — Trencsén
iranyban. Az utnak katonai felvonulasi jellegén
til lehetett kereskedelmi vonatkozasa is. Erre
utal Trencsén latin neve, LAUGERITUM. Egy
Esztergom varmegye északi részén lefolytatott
hadjaratra vonatkoz6 adatokat tartalmaz Marcus
Aurelius oszlopa Romaban, a Piazza Colonnan.
A dombormiiveken feltehetéen a Magyar-Szo-
gyeén teruletén végbement Utkozet részletei van-
nak abrazolva.

A panndniai romai uralom alatt élénk keres-
kedelem fejlédott ki. A kelet—nyugati iranyu
forgalom szallitasi igényeit csak részben szol-
galta az uthalozat. Hajozo dunai kereskedelem
alakult ki a galliai és germéaniai kereskeddkkel,
valamint a ,limesen” kiviili ,,barbar” népekkel.
Kereskedelmi kiko6tdék voltak Bécs, Gyér, Go-
nyi, O-Szény, Almasfizitd, Esztergom, Szent-
endre és Obuda varoselédjeinek partjanal. A
dunai hajozas a kereskedelem érdkein tul a li-
mes védelmeében katonai célokat is szolgalt. A
hajok evezfs barkak voltak, de hasznaltak vitor-
lat is, hegymenetben pedig vontatast. A hajozas
biztonsagat a kiépitett er6dok szolgaltak.

Julianus Apostata csaszar (361—363) csapa-
tait a Fekete erdébdl kiindulva hajokon szalli-
totta Dél-Pannonidba. Alig ezer fonyi sereget,
kb. 200 hajon Ulm-tol a Dunan hajoztak Sir-
mium-ba (Mitrovica). Az utat 24 nap alatt tet-
téek meg.

ll. A népvandorlas

A rémai birodalom gyengiilése, majd kettéva-
lasa keleti és nyugati csaszarsagra, Pannénia fo-
kozatos fcladasat credményezte, mert az egyre
rosszabbul ellatott légiok ereje nem volt képes
feltartéztatni a mind jobban szervezett és na-
gyobb hun eréket. Dunantul fokozatos feladasa
nem minden esetben haborus vereségek kovet-
kezménye, gyakran szovetségi megallapodasok
eredménye volt. A hunok végiil is 433-ban te-
lepedtek meg Pannoniaban. Ezzel magyarazha-
to tobbek kozott az, hogy Attila halalakor 453-
ban, a rémai Legio I. Adjutrix, még Solva kor-
nyékén tartézkodott. A szdvetségi viszony tette
lehetévé, hogy a Dunantul tertiletén kialakult
kereskedelmi kapcsolatok ha megvaltozva is,
egy ideig még tovabb éltek.

Az embertomegek soszlikségletét ezutan is az
erdélyi banyakbdl elégitették ki. Ugyanonnan
szallitottak a muhelyek réz-, vas- és egyéb fém-
szlikségletét, valamint a kereskedelem értékmeé-
réjét, a rangot ado ékszerek anyagat, az aranyat.
Eszak-Europahol tovabbra is aramlottak a bo-
rostyankébol késziilt ékszerek, nyugatrél a ger-
maniai fazekas muhelyek termékei, Bizanc fe-
161 disztargyak, livegedények.

A kereskedelemn utvonalai — természetesen a
hadjaratok szlineteiben — a vizi utak voltak,
masreészt az akkor még meglevé romai uthalozat.
A hunok a nagy hadjarataikhoz szlikséges élel--
mezést és hadianyagot malhas allatokon és sze-
kereken szallitottak, ezekbdl alakitottak ki egy-
egy szekérvarat tdboruk koril. A romai utak
mentén vonultak a hadak nyugat és dél felé, s
ezeken hajtottak a vagoallatokat is.

A hun allam szervezete t6rzsi eredeti volt,
tobb tekintetben romai befolyas alatt. Priszkosz
Rhetor leirdsa szerint nagy telepiiléseik voltak,
de szamos ,,barbar” falurol is tesz emlitést.

Megcesodalta Attila fapalotajanak pompajat,
Réka kiralyné szényegekkel Bboritott otthonat.
A kiraly székhelye feltehetéen a Tiszantulon le-
hetett. Ez a telepiilésszerkezet kozlekedést és
kereskedelmet tételez fel.
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A hun birodalom dsszeomlasat Kozép-Euro-
paban a pannoniai Nedau, vagy Nedad pataknal
(Neda==Nyitra) elszenvedett csatavesztés okoz-
ta. Helylkbe eldszor german népek vonultak be
Dunantulra, majd az avarok alapitottak itt is
tartés allamot 582—796 k6zott. A hun és az avar
korszakbol tobb regeészeti lelet szarmazott.
Szényben jellegzetes aldozati ust, Almason és
Ekelben lovas sirok. Esztergomban és Nagysu-
ranyban kulonbozé targvak, fegyverek kertltek
el6. Attila egyik vezérét allitolag Dorognak hiv-
tak és a mai telepilés korzetében temettek =l
Az avarok teleplléseiket tobb helyen a még
mindig megmaradt romai épitmeények helyén
alakitottak ki. Kezdetleges erdditményeket is
épitettek, az un. avar gyuriket. Ezekbol tobb
megmaradt a Csallokozben, melyre tobb 6si el-
nevezés utal: GUREV. GYREW-gyiru.

Népeik egyrésze mar letelepedett foldmuveld,
allattenyészté volt, akik nagy csaladi kozosség-
ben éltek. A polgariasulas eljutott az avarokhoz

is, szerepet jatszottak a kereskedelemben. meg-
honosult az ipar is. Kereskedelmiik eljutott a
frank Regensburgig ¢s a gorog csaszarsagig. Kz
a fejlettebb életforma vizi és szarazfoldi szalli-
tasokat kivant meg a Dunan és a romal hadi-
mernokok altal szazadokkal korabban kivaloan
kitlizott, jol jarhato terepvonulatokon. Katonai
szervezettségik szintjére jellemzd, hogy egyik
hadjaratuk alkalmabol SIRMIUM (Mitrovica)
ostromanal ketszer is épitettek hidat a Szavan.
A népvandorlas lovas népei egyebként tomlok
segitsegevel keltek at a folyokon,

Az avar birodalmat vegil is Nagy Karoly
dontotte meg. Szlav népek telepiltek be a Kar-
pat-medencebe. A szlav népekkel egyiitt jelent

A két varmegye és a szomszédos teriiletek
uthalézata, a magyar allamalapitas koraban,
Hanzély Janos 1960. évi aadtai alapjan
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meg a kereszténvseg. Ertckes emlcke ennek a
Majkon kiasott Oskereszteny cirillbetis rézke-
reszt. Esztergom a népvandorlas idejeben is fon-
tos kereskedelmi kozpont volt. Itt keresztezo-
détt a kelet—nyugati. az orosz ¢s nemet teri-
letek, valamint az Eszaki-tenger ¢s a Gorog csa-
szarsag kozotti aruforgalom. A romai SOLVA
lakossaga az 0todfél ¢vszazados nepvandorlas
alatt nyelvét annvira megorizte, hogy meg a
honfoglalo magyvarok is talalhattak itt latinul
besz¢éld lakossagot.

A napvandorlas alatt a romai varosok eés az
uthalozat jorészt elpusztultak. A vandorlo lovas
népeknek ritkan volt utakra sziikseguk. igy gon-
dozas hianyaban. az arvizek. az iszapelontesek,
a teli fagvok eltintették a romai utakat.

)

lIl. A magyar allamalapitas
korszaka

A kozépkori uthalézat vazlata,
Glaser Lajos 1929. évi és Hanzély Janos
1960. évi adatai alapjan
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A honfoglalds — Anonymus szerint — utépitési
tevékenységgel indult meg. Halics vezére két-
ezer nyilast és haromezer parasztot adott a ma-
gyarok mellé, hogy azok éeléttiik jarva a Havas
erdén at, a hungi (Ung) hatérig utat készitsenek.
A honfoglalas soran Komarom megye teriiletét
Lél, Esztergomét Kond torzse szallta meg.

Az Esztergom elnevezés — Bél Matyas sze-
rint — a Duna és a Garam 0Osszefolyasanak la-
tin helynevébdl Istrogonium-bél, nem pedig a
szlav osztrihom-bol alakult ki. Mas felfogas sze-~
rint frank eredetii, mert a frankok keleti hatar-
érségének nevébdl az Oster-Ringen-bdél szarmaz-
tathatd. A varost 1156 tajan mar Estigunt-nak
nevezték, az egyhaz szovegeibén pedig Srigoni-
um-nak.

A magyar allam megszilardulasat a Banhida
melletti 907-ben vivott gydzelmes csata biztosi-
totta, ahol a tamadé bajor sereg teljesen meg-
semmisiilt,

A kialakulé kiralysag védelmére varrendszert
kellett kiépiteni, részben a korabbi ,,pogany”
varak felhasznalasaval. Az akkori varrendszer-
hez a két varmegye terliletén és kornyezetében
Sempte, Galgoéc, Komarom, Tata, Oroszlanks,
Gesztes, Vitan, Bars, Balla, Val, Petkevar, Sari-
sap, Gyor, Veszprém, Fehérvar, Nyitra, Hont és
Csakvar tartozott.

Anonymus szerint Arpad, Reteknek hi szol-
galataiért nagy foldet adomanyozott ott, ahol a
Vag torkollik a Dunaba. Retek fia Olup Tulma
ott varat épittetett és azt Komarumnak nevezte.
A név feltehetden szlav eredetl és olyan helyre
utal, ahol szunyogok tanyaznak.

A varak kozotti katonai vonulasok a ,,hadi”
utakon bonyolédtak le. Hadi utként van feljegy-
zés a Székesfehérvar, a Balaton délkeleti partja,
Segesd—Verdce—Varasd—Bikacs utvonalrol.
Nyilvanvald, hogy ezeken a honfoglalaskori uta-
kon kereskedelmi forgalom is bonyolodott. Igy
alakultak ki a honfoglalaskori f&kozlekedési
utak. Az utakon a forgalom biztonsagat szolgal-
tak a varak, igy fejlédott ki a varak kozelében
elvezetd uthalézat.

Szent Istvan a meglevé varakat kiralyiaknak
nyilvanitotta. Ezek koziil keletkeztek a varme-
gyeék. Esztergom és Komarom az elsé 45 varme-
gye kozott szerepelt.

IV. A kozépkor atvonalai
és kereskedelme

.Esztergom a honfoglalas koraban lakott telepi-
lés és atkelohely volt, az elpusztult rémai varos
maradvanyaira épililve. A kiralysag alapitasa
soran févaros lett. Kedvezé foldrajzi helyzete, a
dunai viziut és az orszag févarosanak kereske-
delmet vonzd hatasa a varos felviradgzasat ered-
meényezte. Ujra a nemzetkozi kereskedelem koz-
pontjava valt, Egykori feljegyzések igazoljak,
hogy zsid6 keresked6k mar a XI. szazad derekan
Esztergom érintésével kereskedtek Kijev és Re-
gensburg kozott.

14

A legforgalmasabb Buda—Bécs-i kereskedel-
mi ut Esztergom—Visegrad—O-Szény—Acs—
Gyéron at vezetett. Esztergomban talalkozott a
briinni, pragai, a dalmat, a szerémségi és a ba-
nyavarosokbol jové és oda vezetd ut. Obudarol
4 ut vezetett Esztergomba, a fé6ut a piliscsabai
vamon &t. Esztergombol az Ipoly, a Garam, a
Nyitra és a Zsitva volgyébe a kakacsi réven ke-
resztiil vezettek utak.

A varos forgalmat jelentdsen novelte az a ko-
rilmény, hogy minden kiilféldi kereskedé elo-
szor a kiralyi székhelyre tartozott menni és ott
addig varakozni, mig a kiviteli engedélyt meg-
kapta. Ez a varost az orszag legfébb piacava
tette.

A nyugat felé — Brinn irdnyadba — és onnan
az orszagba iranyulé forgalom Buda—Piliscsa-
ba—Esztergom—Ersekujvar—Nagyszombat—
—Holics utvonalon bonyolodott le. Ezt az ut-
vonalat német és francia kereskedék is hasznal-
tak. Praga feldl Szakolca—Szenic—Nagyszom-
bat—Sempte-—Tardoskedd—Ersekuijvaron  ke-
resztul vezetett az Ut Esztergomba. A varos ko-
zépkori térképén az ut nyugat fel6l a Lazar-
dombon, a mai Kossuth, Bajcsy-Zsilinszky, Be-
rényi Zsigmond utcak vonalan vezetett at a var
alatt, Visegrad felé.

Komarom fejlédése a dunai hajozassal indult
meg. Az itteni &si dtkelGhelyhez északrél és dél
felél iranyultak utak. A Komarombdl eészakra,
Ersckujvarra vezeté ut Szentpéteren, Perbetén
¢és Koltan haladt at. Délre Kisigmandon, Csépen,
Etén és Kisbéren keresztiil vitt Papa [elé. Az
orszag egyik legrégebbi nagyforgalmu utja a
»Meészaros” ut. Debrecen—Kecskemeét felél Bics-
kén, Banhidan, Kocson keresztil vitt Gyér felé,
Ezen hajtottak a vagomarhakat szazadokon at
az Alfoldrél a nyugati vasarokra. Mindkét var-
megye, de foképpen Esztergom fejlettsége elso
Arpad-hazi kiralyaink idejében tobb tekintetben
elérte a nyugati orszagok akkori szinvonalat.
Nagy torést szenvedett ez a fejlédés a tatarok
betorésével. A tatarok 1242-ben Esztergom va-
rat ugyan nem foglaltik el, de a varost, a be-
fagyott Dunan atkelve elpusztitottak. A csala-
dokat a tatarok elél a zsitvatdi, eszenkei és a
karvai dunai révekhez menekitették. Komaro-
mot sem tudtak elfoglalni, ott a menekilék a
Csallokézben és a Vértes erdeiben talaltak me-
nedéket.

A tatarjaras utan megvaltozott Esztergom ve-
zetd helyzete, mert IV. Béla Budara tette at ki-
rialyi székhelyét és Buda nyomban megkapta az
utkényszer privilégiumat. Az orszagos és nem-
zetkozi kereskedelem koézpontja Buda lett. A
kereskedelem és az ipar budai fejlodését 1V, Bé-
la kiraly kiilféldi szakemberek letelepitésével
érte el. Buda lett a vizi és szarazfoldi szallita-
sok centruma. Erthets, hogy az ide vezetd ut-
vonalat kereste a forgalom.

Elétérbe keritlt a Gyér-—Buda-i ut is, amely
Bony, Kocs, Banhida és Bicske vamjain haladt
at. A XIV. szazadban az egész orszagot beha-
16z6 Gtrendszer alakult ki. Ennek egyes utvona-
lait, a kialakult vamrendszer rogzitette. Atlago-
san 5—10 km-enként volt egy-egy vasar-, hid-,
komp- vagy szaraz vam.



A forgalmat emellett a nagyvarosok arumeg-
allito joga is iranyitotta. A kiilkereskedék a
,harmincados” wvamhelyeket tartoztak felke-
resni. A vamos utak elhagyasat, az ,,alutak” (via
falsa) hasznalatat torvények tiltottak.

A vamrendszer a jarmuvek teherbirasa alap-
jan szabta ki a vamtételeket. Konnyu szekér —
,»cholo”, nagyobb szekér — | masa” vagy ,,ru-
das” szekér volt a vamegység. A szebeni keres-
kedo6k ,,vasatos” szekeret hasznaltak.

Szabalyozva voltak az aruk meérésére szolgalo
meértékek. Hosszmeérték az ,,ulna’, a rof és ,,fu-
niculus” hosszusagu ko6tél volt. Urmértékek a
»tunella”, amely a nyugati- tonnaval volt azo-
nos. Ennek valtozata az ,,antalko”, a magyarosi-
tott atalag.

A térség vamhelyei Munya, Vajk, Uzbég, Sze-
red, Galgoc, Csejte, Tapolcsany, Megyer, Tany,
Gonyud, Komarom, Neszmély, Tata, Esztergom,
Zsambék, Visegrad, Bogya, Kornye és Bény
voltak.

A kozékori okleveleken el6forduld utkatego-
ridk a viae regales ac publicae — ezeken szabad
volt a kozlekedés —, valamint viae regalis vagy
viae regis, azaz kiralyi utak. Az adatok szerint a
koézutak kiralyi tulajdont képeztek, ebbél szar-
mazott a kirdlyi vamjovedelem. Erdekes, hogy
a kozut elnevezés mar egy 1338-bdl szarmazo
feljegyzésben szerepel; , kewzuth”, tehat nem
nyelvujitas eredménye.

lapokon at. Nagyobb aranyu, elsésorban Dalma-
cia felé vezetd utak épitésére utal a ,,Magna via
Colomanis” elnevezés.

A tatarjaras utan ujjaépult a varrendszer. A
gyengének bizonyult eréddk helyett nagyobb,
erésebb varak épiiltek.

A korszak ergsségei Oroszlankd, Tata, Viseg-
rad, Selmecbanya, Bars, Galgoc, Komarom,
Esztergom, Gyér, Nyitra, L.éva, Surany, Sempte,
Nagyszombat, Tapolcsany, Csokaké, Varpalota,
Vargesztes és Verebély voltak. Az uthalozat a
varakat is kiszolgalta.

Az akkori idében valamennyire mar fenntar-
tott utakon nehéz — ,furméanyos”, konnyebb
— ,rudas” szekerek, kétkerekd taligak kozle-
kedtek. A személyek hintoszekéren utaztak. Mar
Nagy Lajos idejében megjelentek olyan kénnyu
személyszallito jarmivek, amelyek a késébbi
. kocsi”’-va fejlédtek. Ilyen jarmirdl szamol be
de la Brocqviere lovag 1433. évi utleirasa, mi-
kor a Nandorfehérvar—Buda—Tata—Gyoér—
Bruck utvonalon utazott.

,,Magyarorszagi utam alatt gyakran talalkoz-
tam olyan szekerekkel, melyeken 6—8 egyén
ilt és mindezt egy lo huzta. A hatsé kerekek
magasabbak az els6knél. Fedeliik igen szép, az
ilyen fedeles kocsik olyan konnytek, hogy ke-
rekeikkel egyiitt akarki egymaga vallara vehe-
ti. Az orszag réna lévén a lovak mindeniitt
ligetve mehetnek”.

o RSO
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XVI. szazadi magyar dunai naszad

A kozépkorban az utépités a vizek athidala-
sara, a vizallasos nedves tertiletek feltoltésére
szoritkozott. Mégis van emlités arrdl, hogy I. La-
jos orszagutat épittetett 1364-ben a Boroszld és
Csehorszag felé vezet§ forgalom szamara. Na-
gyobb mérvi épitkezést hajtott végre III. Béla
kiraly. Az orszagon atvonulo III. keresztes had-
jarat utvonalan hidakat épittetett a folydkon és

Ehhez bizonyéara jol jarhaté utak kellettek.

Az utak jarhatosagat jellemezte egy Bruges-
ben &rzott, a XIV. szdzad végérdl szarmazo iti-
nerarium. Adatai szerint a Hainburg—Magyar-
ovar-i, a Magyarovar—Gyoér-i, a Gyér—=Szoény-i,
a Szény—Nyergesujfalu-i, végiil a Nyergesuj-
falu—Buda-i utszakaszok 1—1 napi utat jelen-
tettek.

A kozuti kozlekedés mellett élénk dunai ha-
jozas fejlédott ki Bécs—Gonyli—Esztergom—
Buda utvonalon. Nagy Karoly, frank kiraly mar
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792-ben kezdeményezte a Duna—Majna—Rajna
hajozo csatorna megépitését. A munkak akkor
meg is indultak, majd a sorozatos arvizek miatt
{élbe maradtak. A Keletet Nyugattal 8sszekito
vizi uthoz fiz6do érdekek nagysagrendjére, a
kérdes allando napirenden tartasara utalnak az
elmult szazadok alatt tobbszor is megindult
csatornaépitések.

Az egykori kezdeményezes kozel 1200 ¢v cl-
teltével a jelenben valosul meg.

A honfoglalis kordibol nincsen adat a hossz-
iranyu dunai hajozasrol. csupin athajozasarol.
1148-ban azonban toértcénelmi forrasok  szerint
mar volt Beécs feldl a budai kikotobe iranyulo
forgalom. 1278-ban Bcesbdl induld hajo mar a
Fekete-tengerig hajozott. 1. Konrad Regens-
burgban hajozta be keresztes hadat, innen a
flotta a Dunan hajon utazott az Al-Dunaig.
Nagy Lajos idejében (1342—1382) a tirck ellen
vonulo sereget hajon szallitottak délre,  tobh
mas hadi véllalkozassal cgyiitt. Hajozo kikotok
eplultek Gonylinél, Komaromban, Eszlergomban.
Visegradnal és Vacott.

Komaromban, Vacolt és Budian hajoacsok te-
lepaltek meg. A Vagon tutajokon ¢rkezé faanya-
got hasznaltak hajoépitésre.

Hegymenetben nchez feladat volt a  hajoak
vontatasa. Ehhez vontatd utak, vonomunkisok
es vonoallatok kelletiek. Egy nagyobb hajot 50-—
70 16 vontatott. Ennck koltséges volta miatl csu-
pan egy utra, csak vdlgymenetre is késziiltek
hajok. Dereglyeszeri széles fahajok lattak el a
Beées feldl érkezs aruk szallitasat. A pozsonyi
kereskeddk a mosoni Duna-agat hasznaltak. Vi-
zi szallitast alkalmaztak Magyarorszag felé a no-
met és francia kereskeddk is.

Az ember mindennapi ¢letchez nélkilézhetet-
len s reszben a Tiszan Marmaros leldl erkezett
Szolnokra, masrészt Erdélybaol a Maros volgyo-
ben  Szegedre. Mindkdét  helyrdl  szekerekkol
szallitottak tovabb a sot a Duna—Tisza kizén
4t a madocsai révhez, Onnan a tovabbszallitias
Zirc felé ismct tengelyen, Eszlergomba ¢s Ko-
maromba hajokkal a Dunan 1ortént.

Az dthajozasok szamara tobb  helyiitt, igy
Parkanynal a kakacsi, mas helyscpek kizelében
a komaromi, a vasi, a bodaki ¢s a somorjai kom-
pok mukdadtek.

Buda [elvirdgzasanak idejcben Komarom me-
gye teriletén is jelentds fejléodes ment végbe,
Tatal Zsigmond kirdly 1411-ben tette kirdlyi bir-
tokkad, ¢veken at tartotta ott udvarat. Utina M-
tyas kiraly fejlesztette, csinositotta a tatai var-
kastélyt. Sétautakat terveztetett ¢s épittetett a
Dunahoz. Erdemes itt leljegyezni egy mondat.
Eszerint a romaiak melegviz-vezetéke Tata  ¢s
Sziny kozétt még mukodott Matyas idejében.
Az udvar szorakozdasa volt egy fabol koszi't
bearanyozott kacsat usztatni a vezetcken Szény-
be, mikozben lohaton igyekeztek Tatarol a tor-
kolathoz, hogy ott legyenek, mire a kacsa eli-
bukkan.
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V. A torok hodoltsag

Mar az Arpadok alatt, majd az Anjouk ¢s M-
tyvas kirdaly idejchen Magyvarorszag a gazdasagi
o5 mlveltségi szint tekintetében megkozelitette,
vagy clérte a nyvugatl orszagokat. Ezt a lejlett-
seget Tenyegette a Balkan {elol egyvre  jobban
cloretoro fethold, a L 1orok veszedelem™. A mo-
hacsi tragedia utan, a 150 ¢ves hodoltsag alalt
az orszag nagyobbik részén minden ¢ortok col-
pus~ztult.

A hodoltsag hatara az egyves hadjaratok. majd
az azokat koveto bekekotesck credmenvekeppen
gvakran valtozott. Az 1620-as cvekben moegis
aranviag hosszabb ideig valtozatlan maradl a
kot varmegye terdlete. A hatar nagyjabol a
Nograd vara, az Ipoly  torkolatanal levo Da-
masd, Léva, Ersekujvar. Nvitra, Verebelv, Ko-
marom, Almas, Tata, Gesztes, Csesznek. Gyor-
szentmarton vonalan huzadott,

A torténelmi Esztergom varmegye teljes ego-
sz¢ben, Komarom pedig nagvobb részen hodolt-
<agl terdlette valt. A helyzetet sulyosbitotta,
hogy Komarom deli része 150 ¢ven it szinte al-
landoan csatatér volt. Csupan a WSzigelseg™ —
a ket Duna kozottl rosz, a kesobbt Csallokozl ja-
ras — maradl .szabados™ az akkori kifejezes
szerint.

- Esztergomnak sorsa mar 1530, augusztus 9-cn
megpecsételddott,  amikor  Szulejman  szultan
ketszazezer [onyi seregevel vonult Gyor fele
Viglegesen azonban 1543-ban kerult torok kéz-
re. Komarom vara sikeresen allta ki a sorozatos
torok tdmadasokat. Ersckujvar virat mar Esz-
tergom eleste utan. 1543-ban alapitotta Varady
Pal ¢rsek. Ez 1663-ig sikeresen allta a torok ost-
romoekat. Tata vira nem jatszoll lényeges sze-
repet a torok elleni vedekezesben.

1526 utan a Dunantult elézonlo sereg 105 czer
foglyot hajtott el. Haromezer hajo szallitotta ol
a zsakmanytl. A megmaradt, ¢l nem menckilt
jobbdgysag pusztulasat, nyomorusagal a terulet
vigvari jellege is lokozta, A virdgzo Arpad-kori
magyarsag kihall, tobbszaz kozség teljesen el-
pusziult, illetve elnéptelencdett.

A 1orok hodoltsag  idején a gazdasagl ¢let
mcégsem benult meg teljesen. Bizonyos aruesere
volt a hodoltsag ¢s szabad teriletek kozott. A
csokkent  kereskedelem Komarom  varosiaban
dsszpontosult. Maradt bizonyos dunai hajozas ¢s
az azt kiszolgalo ipar.

A komaromi var védelmét crisitettek az itt
allomasozd naszadok. Ezcken 30-—40 naszidos
teljesitett szolgalatot. A naszadok kozott voltak
agyuval felszerelt hajok is. A komaromi kiko-
tében 1545-ben 31 naszad allomasozott, dsszesen
900 fonyi legenységgel. A hajozias tranzit jelle-
ge a torokok jelenléte miatt teljesen megszint.

Erdemes felidézni nchany adatot a kor keres-
kedelmerdol, illetve kozlekedesérol, Veli, hatvani
bég 1553-ban 1500 mérd buzat szallittatott  a
komiromi viasdrra. Brown angol orvos magyac-
orszagi utja soran 1669-ben Szényben tibb mint
cerzer lovat latott. Az allatokatl az Alfoldrol Bées
fele hajlottak a lokereskedok.
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Zsamboki Janos 1579-ben kiadott térképe.

Felirata: Magyarorszag kiemelked6 helységei,

ujonnan helyesbitette és adta ki Zsamboki Janos,
Ofelsége pannénia torténésze, 1579.

A térkép bal felsé sarkaban: Ofelsége Karoly féherceg,
Il. Miksa fivérének ajaniva. A térképen szerepld
néhany helységnév: Léva, Nyitra, Surany, Guta, Szered,
Olved, Kobolkut, Gyér, Komarom, Esztergom, Kakat,
Tata, Gesztes, Csokakd, Szentmarton, Visegrad,
Fehérvar és Zsambék

A kialakult forgalom céljaira Bathory tarnok-
mester két kompjaratot tartott tizemben a ko-
maromi szigetnél. Kompjarat volt a Vagon is.
Komarombol a kereskedés vammentesen folyt
Steierorszag felé. Jelentés volt a Balaton melléki
bor és hal kivitele.

Komaromi mesteremberek eljartak aruikkal a
feheérvari ,,sokadalmakba”. Kellett, hogy az utak
hasznalata valamennyire biztositott legyen. Ezt
bizonyitja Merny bég 1589-b6l szarmazo lizene-
te, miszerint akik Komarombol a Parkany mel-
letti kakacsi vasarra jonnek, , megvédi marhai-
kat, egy elveszG helyett tizet ad”. A komaro-
miak 1616-ban Szent Marton napjan 553 forint
értékd marhat vasaroltak Halil basatol Budan.
A torok vezirek utleveleket adtak ki, ezekben
védelmet irtak elé az utasok szamara, a kadik-
nak és az emireknek.

Esztergom varanak elfoglalasa utan a térokok
allandd  ott-tartozkodasra rendezkedtek  be.
Fennmaradt az esztergomi szandzsak 1570. évi
adoosszeirasa, részletes térképmelléklettel.

A vamtételek mutatjak, hogy a kozlekedés
Esztergom kornyezetében sem szlint meg telje-
sen. A kikoté vamjovedelme 8920, a révatkelés
jovedelme 21 480, a heti vasarok, a fejhus aru-

sitds és az orszagos vasaroké 1700 ,,pénz’ volt
egy évben.

Az esztergomi ,,sokadalmakat” (azaz vdasaro-
kat), melyekrsl mar 1280-bol van leiras, a ho-
doltsag alatt is megtartottdk, ha nem is a ko-
rabbi nagy embertémegekkel.

Az 6si ,,Meészaros ut” a hodoltsag alatt is je-
lentés forgalmat bonyolitott le a Buda—DBics-
ke—Tata—Gyo6r utvonalon. Komaromtdl délre,
a Kocson és Moron at Fehérvarra vezeté uton
volt még jelentésebb forgalom. Ezek az utvona-
lak az alkalmas terepviszonyokat keresve ala-
kultak ki, igy jarhatésdguk megmaradt. Ha a
hodoltsag elotti idok ,,utfenntartasa” is csak a
vizfolyasok, vizallasos terlletek atkelé helyeire
szoritkozott, akkor a torok alatti gondoskodas
nyilvan még kevesebb volt.

Arra nézve, hogy ebben az idében milyenek
voltak az utak jarhatosagi viszonyai, a kozleke-
dés koriilményei, Evila Cselebi torok vilagutazo
leirasai nyujtanak némi tampontot. 1660—64.
évi utazasai soran nagy katonai kisérettel indult
el Budarol Esztergomba. Négy ora alatt érkez-
tek Vorosvarra, onnan hat éra alatt Esztergom-
ba, tehat 50 km-t tettek meg 10 ora alatt. Esz-
tergombol tovabb részben hajon utaztak, majd
uton Ersekujvarra. Onnan 3 ora alatt érkeztek
Suranyba, tovabbi 3 ¢ra alatt Nyitrara értek.
Igy hat ora alatt tettek meg 40 km tavolsagot.
Nyilvan lohaton utaztak, nyari utviszonyok
mellett.

A hodoltsagi tertitetenr karavanszeréjok épiil-
tek, ahol az utasok éjjeli szallashoz és ételhez is
jutottak. Utépitési tevékenységrél nem marad-
tak fenn emlékek a két megye teriiletén. Az
Esztergomndl és Pestnél épitett Duna-hidak és
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a csatlakozo utfeljarok azonban jelentos eépit-
mények voltak. Vannak viszont feljegyzeések a
Buda—Esztergom—0O-Szony utvonalon a toro-
kok altal ¢épitett hidakra vonatkozoan.

A torok hadseregnek egyébként jol képzett,
jeles hadmeérnokei voltak. Komarom és Eszter-
gom varanak ostromaihoz komoly hadi hidszer-
kezeteket készitettek. Ilyeneket abrazolnak az
esztergomi kiralvi varat megorokité 1595- és
1689-bdl fennmaradt metszetek.

VI. A kozlekedés

és az uthalozat fejlodése

a szabadsagharcig

A félhold uralmanak terjeszkedési Gtemeét Szo-
bieszki Janos lengyel kiraly 1673. évi gyézelme

torte meg. Ezt a szultan bécsi veresége kovette
ey g
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Komarom varmegye, Comitatus Comaromiensis

északi részének Bécsben, 1794-ben kiadott térképe.
Neszmélynél, Uj-Szényben, Acson, Gonylinél és Gyérnél
(Jaurinum) tiintet fel postadllomasokat

1683-ban. Esztergomot 1685-ben, Budat 1686-
ban foglaltak vissza a toroktol.

A hodoltsag megszintével az osztrak csaszari,
katonai kozigazgatas kezdte meg az utak jarha-
tova tételének munkait. Ezek a munkalatok el-
sésorban a torok kitzeését folytato hadmuvele-
teket szolgaltak. A munkara a maradék népes-
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seget keényszeritették. Embertelentil megterhel-
ték oket kozmunkaval, s emellett a csaszari ka-
tonasag eltartasara sulyos adokat is vetettek ki
rajuk. Komdrom ¢s Fehérvar kozott 1688—89.
telen az adot behajto katonasag el6l 6t falu népe
menekilt az erdokbe, s reggelre koziulik kilenc
gvermek fagyott meg.

A megyck lakossaganak pusztulasira jellem-
20. hogy Esztergom varmegyve tertletén az
1500-as ¢vek elején 1322 jobbagvportat irtak
Ossze, 1553-ban meg 315-6t, 1593-ban pedig
mar csak 170-et. Ebben a pusztulisban nemesak
a hodoltsag hatasa érz6dott. hanem Boceskal Ist-
van ¢s Bethlen Gabor 1606—64 kozotti fugget-
lenségi harcaié is. A pusztulast vegul a . felsza-
baditdo™ csaszari csapatok hadmiiveletel tették
teljessé. Zichy Istvan Komarom varmegyvei [0is-
pan 1685-ben azt irta Kohary Istvannak: . Sze-
gény hazank valoban nagy pusztulasra juta, ha
Isten hamarosan bckességet nem ad. éhenhalo
eleg lészen™ .
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Az clpusztitott tertleten a harcok végeztevel
lassan ismet megindult az ¢let. Ezzel parhuza-
mosan ¢ledt a magvar kozigazgatas is. A Ko-
marom varmegyei kizigazgatas a hodoltsag ide-
jén megszakitasokkal ugyvan, de muikodott.

Esztergomban 1691-ben szervezodott ujja a
kozigazgatas. A torok utani Gjjaépitésben az ut-
halozat jarhatova tételet a katonai felvonulaso-
kon kiviill nagymeértékben igényelték a megin-
dulé postajaratok.

A jaratok szervezésével megjelendé uj jarmi-
vek uj kovetelményeket tamasztottak az utak-



New Map of Hungary. Az 1797-ben Londonban kiadott postahdlézati térkép részlete.
Abrazolja a vizfolyasokat, a postautvonalakat, feltiinteti a mezégazdasagi termékeket
a kézettani és néprajzi viszonyokat. Szerkesztdje Korabiszky mérnok-matematikus
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kal szemben. A mar régen kialakult kocsinak
most mar tovabbfejlesztett valtozatai jelentek
meg az utakon. Kocs kdzség neve mar megjele-
nik egy 1267-b6l szarmazo oklevélben. Egy 1495.
évi szamadasban ,,currifero de Koch”-ként sze-
repel.

Br. Herberstein Zsigmond 1518—1538 ko6zotil

utazdsai alkalmaval feljegyezte, hogy a Kocs
falubol szarmazé KOLZSCHI-ban 4 személy
szamara van hely. Budatol Bécsig a 32 német
mérfoldnyi utat egy nap és egy éjjel tették
meg, pedig kozben 5—6 izben ettek is. A kocsi
neve innen terjedt a német nyelvtertiileten
Kutsche formajaban, Angliaban jelenleg is van
,»coach”. A kocsi valtozatai a ,kocsiszekér”, a
harom l6val vontatott ,,fakoszekér” és végiil a
delizsansz. Mind a gyors és a kényelmes utazast
szolgaltak.

Erdekes adatokat kozdlnek szamunkra Poc-
kok és Milles angol archeolégusok a korabeli
utviszonyokat megorokité helyszinrajzi vazlatai.
Ezeken a jelenlegi 10. sz. it akkori nyomvonala
is fel van tiintetve Komarom és Almas kozott,
»,The great road from Wienna-to Buda—Belgra-
de—Constantinople”-ként. Ime a kés6bbi E—5-6s
at 1737. évi megfogalmazasban!

A kozuti forgalommal és az Gthalozattal valo
szervezett torédés mdar a csaszari, katonai koz-
igazgatas idGszaka alatt megkezddédott. 1720-t61
az utak épitésével és karbantartasaval kapcsola-
tos feladatokat a bécsi udvari kamara altal ki-
rendelt polgari és katonai mérnoksk lattak el.
Keésobb a budai egyetem Studium geometricum
nevi mérnokképzé karan képeztek erre a fel-
adatra mérnokoket. 1772-t6l utfeliigyel6 mérno-
kok intézték a varmegyék tertiletén levd allami,
megyei és vicinalis utak fenntartasat. I1. Jozsef
uralkodasa alatt, 1785-ben Epitési Igazgatosago-
kat (Landes Baudirektion) szerveztek a varme-
gyékben, igy Komdaromban és Esztergomban is.

A csaszari kozigazgatas értékes, a miuszaki
fejlodés szempontjabol alapvetd tevékenysége
volt az 1782—83. évi katonai térképezés. Ez ha-
romszogelésre alapozva, meérdasztal felvétellel,
bécsi 0] rendszerben tortént meg. Méretaranya
1 :37500 volt. Ennek a felvételnek a redukala-
saval készilt el Gorog Demeter ¢s Kerekes Sa-
muel térképe a két varmegyérdl 1793-ban.

A virmegyei kozigazgatas tevékenységére jel-
lemz6 akkori fogalom a ,,csinalt ut”. Lényegé-
ben a karbantartott foldutakat nevezték igy, ha
azokon fenntartast végeztetett a megyei szer-
vezet. Hidakrdl, ateresztékrdl a legritkabb eset-
ben gondoskodtak. A patakok, arkok, vizfolya-
sok keresztezésénél az utakat tekndszerten le-
mélyitették a vizfolyas fenékszintjéig, igy kel-
lett athajtani az allo- vagy folyovizen, amikor
azt a vizszint megengedte. Az igy ,karbantar-
tott” utakra vonatkozott a nem éppen elismerd
szoveg: ,,Lutu mluto adponunt et hoc vocant”
toltés, vagyis sart hanytak sarra, ez volt a tol-
tés.

Ennek a korszaknak mégis eredményes szer-
vezése volt az utak fenntartdsa és a rendszeres
postai jaratok Uzemeltetése. Kocsipostdk ugyan
mar jartak Matyas kirdly idejében Buda és
Bécs kozott. Késébb, még a tordk betorés elott,
I. Ferdinand alatt 1540-ben postajarat indult
Bécsujhelytél Komaromig, majd Esztergomig.
Ezt Taxis Matyas inditotta be. 1558-ban a Paar
grofi csalad szerezte meg a postai szallitas jogat.
1772-ben III. Karoly a postat allami kezelésbe
vette.

A XIX. szdzad elején ismét a Zichy grofok
lettek postavallalkozok. Ekkor a lévalto allo-
mast Uj-Szénybe telepitették. Ott szalloszobak,
kocsiszin, tarolohelyek &llottak a szekérkarava-
nok rendelkezésére. (Az allomas cime: (KK
POSTSTATION COMORN ZU UJSZONY))
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Comitatus Strigoniensis, Esztergom varmegye.
Jaczyg Gyorgy 1803-ban kiadott térképe

Jaczyg Gydrgy varmegyei és korzeti mérndk 1788-ban
késziilt vazlata, 6t azonosan kivitelezett, 6t lab nyilasu
boltozott atereszté épitéséhez.

Az atereszek a Buda—bécsi ut Esztergom megyei
szakaszan épiiltek meg
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Az 1600-as évek elején a szabados terlileten
is  wvolt postajarat Komarom—Tardoskedd—
Nagyszombat vonalon. Rakoczi Ferencnek is
volt az 1705—1711. években postajarata Ma-
gyarovar — Gyor — Komarom—Buda—Hatvan
kozott.

A postajaratok szervezésél a fokozodo ige-
nyeknek megfeleléen kellett végezni. A jaratok
stiriseége, a postaallomasok tavolsaga ugy ala-
kult, hogy a jaratok menetrendszertien kozle-
kedhettek.

talu; a Selmecbanya [el¢ vezeté uton Dorog,
Esztergom, Nana, Kéménd és Zselisz postaallo-
masok szerepelnek. A Lipfzky Janos Magyaror-
szag altalanos térképeén. amely 1806—1808-ban
készult (méretaranya 1 : 500 000) a mar emlitett
postautakon kivil szerepel meg a Komarom—
Pozsony-i jarat utvonala Komarom, Szentpal
Aranyos, Tam, Ekecs. Apacaszakallas, Vasarut
helységeken at Dunaszerdahelyre.

Az ismertetett Utvonalak minéséguket te-
kintve alig voltak alkalmasak a postajaratok
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A Magyar Kiralysag postaallomasai utasok szamaro
1800. évben keriilt kiadasra. Tartalmazza a postautakat
és allomasokat, az egykori varmegyéket.

A kereten kiviili felirat: Pozsonyban szerezheté be,
Korabinsky mérnok-matematikusnal

A postautakat az egykori térképek ¢s leira-
sok részletesen ismertetik. Az 1794-ben kiadott
Comitatus Comaromiensis megyei térképen (me-
retardanya 1 : 148 000, Nyergesujfalu, Nes7mely,
0O-Szony, Uj-Komarom, Acs Gonyd és Gydor
pontaallomasok szerepeltek). Egy Londonban
1797-ben kiadott térkép (New Map of Hungary
Particulary of its Rivers Natural Productions.
Méretaranya 1 :125000) a postautakat is jelzi
Buda—Esztergom—Komarom, Komarom—Tata
és Tata—Gyoér—Pozsony—Bécs kozott.

Esztergom varmegye 1803-ban kiadott Jaczyg
Gyorgy-féle térképén (méretaranya 1 :800 000)
Budarol Gyor felé Vorosvar, Dorog, Nyergesuj-
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szamara. Ezért nemesak a postaszolgalat, hanem
az utpalyak gondozasat is meg kellett szervezni.
Az allomasokon postamestereket  alkalmaztak.
A dorogi postamester Buda, a nyergesuajfalui
Szony—Gydr felé tartotta fenn a forgalmat. A
szemclyszallitassal egyitt elvegeztek a level-,
pénz- ¢s csomagszallitast is.

A Budarol Gyor fel¢ kozlekedd postajaratok
utjaval szemben mar 1820-ban sulyos ¢szreve-
telek mertltek fel, egyrészt a mindenkor rossz
utallapotok, maisrészt az utvonal hossza miatt,
mert Fejér varmegyén, Bicskén, Tatan at lénye-
gesen rovidebb lehetne az utazas Béesbe. Ko-
marom varmegye Kozgyulése 1823. november
10-¢én megallapitotta, hogy a Nadorispan kezde-
menyezte a bécsi ut athelyezését, s ennek | raj-
zolattyat™ is megkildotte. Felkérték Esztergom
varmegyét, hogy nyilvanitsa véleménycet ez
lgyben. A Budai Fo-Epitési Igazgatosag pedig
Jentzer Karoly foldmérét kuldétte ki, hogy a



~Meészaros utra torténd  attétellel  kapesolatos
muadatokat™ allitsa ossze.

Esztergom varmegye az Ugyet Kerekes Jo-
zsel foldgycesznek adta ki vélemenyezésre. O az
alabbi helyi véleményeket szerezte be. A dorogi
postamester szerint: _a dorogi Postahivatal pro-
tocollumai szerint, 1811-t61 fogva. a tajékbeli
Commercialis Publicum részerdl manipulalodott
1 516 960 FU7. Ebbol kovetkezik, hogy mas szem-
pontokat is [igvelembe véve, (a mostani utnak
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kellene épiteni. Az Gsszes ellenérv kozgazdasa-
gilag megalapozott volt. Veégil is nem az érve-
l¢sek, hanem a nehézkes, lassu ugymmenet miatt
vezetett a Bécs—Buda-i postaut tovibbra is
Dorogon .atl, egészen a vasutépitésck megindu-
lasaig.

Azl hogy a Helytarto Tandcs véleménye a bé-
csiut allapotardl nem volt  hizelgs, tobb  igen
udvarias hangu leirat szovege tanusitja. Igy
1833. plnkosd hava 21-¢n utasitottak a .. Meélto-
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attetele a Felscges Aerariumnak is karos len-
ne”. Az esztergomi érdekeltek véleménye az volt,
hogy a dunai hajokon Béces felé torténd szalli-
tasokat, a kereskedok a meglevé uton tudjak
legjobban kis¢érni. Az ut egyébként Budatol Do-
rogig tokceletes, onnan Szonyig pedig hasznal-
hato allapotban van. Jo allapotban van a Mor-
vaorszag fel¢ vezeld ut is, Parkanyon at.

A hajovontato utak errdl az utrol voltak meg-
kozelithetok Sutténel és Nyergesujlalunal. Veé-
gul elsorendi érdek az Apostoli Metropolis jo
megkozelithetosége is. Nemes Keller Benedek
nyergesujfalui postamester is — érhetden —
tiltakozott az dtnak a megyébdl Bicske—Tata
felé torténo attétele ellen.

Az Esztergom Vrmegyei Kozgyulés —- kiin-
dulva a varmegye gazdasagi érdekeibél — mar
1822, dec. 24-¢n javasolta a Helytarto Tanacs-
nak, hogy maradjon a megyében a postaut, hi-
szen az mar készen van, Tata felé pedig uj utat
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Magyarorszag postatérképe, az egész Németorszagré!,
Porosz, Olasz, Francia és Lengyel orszagokrol
Bécsben, 1908-ban kiadott német—~francia szévegii
térkép részlete. A jelmagyardzat szerint

egész és fél postakat tiintet fel

sagos, Fo-Tisztelendd, Tekintetes s Nagysagos
Nemzetes ¢és Vitézl6 Rendeket, hogy a bécsi
utat Dorog ¢s Neszmely kozott, haladéktalanul
sziveskedjenek kiigazitani”. Az utasitast azon-
ban nem kovette a megyei kozigazgatas hatha-
tos intézkedése. Tobb leirat utan, 1843-ban is
irt a Helytarto Tandcs, hogy a bécsi ut olyan
rossz, hogy most mar Ofelsége egyenes paran-
csara ugy hozzak rendbe, hogy azon ,a gyors
kocsik ne boruljanak fel”.

Esztergom varmegyének két foldméré meér-
noke, Nagy Antal és Jiaczyg Gyorgy foglalkoz-
tak abban az idében az utligyekkel. Nagy Antal
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a parkanyi jaras utjaira nézve 1833-ban jelen-
tette: ,,a Parkanyi Jarasnak a kobolkuti utnak
javitasara erejének egy részét esztendénkint
forditani szokasa”. De minthogy ezen ut folya-
saba sem k&, sem kovecs vagy egyéb kemény
matéria nincsen, a sarra mindenkor csak sar
hordatik, igy a jobbagysagnak faradtsaga majd-
nem minden siker nélkil végzett.

Nagy Antal féldméré javasolta, hogy a ,,Pér-
kanyi Jaras a mezdgazdasagi munkak végezté-
vel, a Garambol szallittasson ki kovecset”,
ugyanis a kobolkuti ut vezetett Morvaorszagba.

A rendszeres postajaratokon kivil 1752 ota
delizsansz jaratok is kozlekedtek. Késébb 1839-
t6l gyorskocsik jartak naponta Bécsbe. Neveze-
tesen voltak a Biasini-féle gyorskocsik. A | Ha-
zi és uti kalendarium” szerint, a ,,postak kozon-
séges jarasa 1830-ban” a Buda—Bécs és a Bu-
da—Galgos—Jablunka jaratokkal érintette a két
megyét. Az orszagos forgalomban Buda—Eger,
Buda—Szeged, Buda—Radvany, Buda—Veszp-
rém Buda—Belgrad és Buda—Trieszt viszony-
latban voltak postajaratok. A jaratok teljes ki-
fejlettségét az 1849-ben kiadott Fried-féle tér-
kép abrazolja. Ezen postautként a Buda—Szény
—Gyér-i, az Esztergom—Ersekujvar—Nagy-
szombat-i és a Dorog—Esztergom-i utakat tiin-
teti fel, mégpedig ,,chausse” mindséglinek. Csak
orszagutként tiinteti fel a Komarom—Dunaszer-
dahely—Pozsony-i utat.

Az igy kifejlédott koézuti postaforgalomnak a
szazad masodik felében megindulé vasutépite-
sek vetettek fokozatosan véget.

A kozuti kozlekedés egyre fokozédo igénye
tette sziikségessé, hogy az 1790—91. évi orszag-
gyulés bizottsagot kiildott ki az utligy tanulma-
nyozasara, mar a csaszari, katonai kozigazgatas-
tol fiiggetleniil. Ennek eredménye volt, hogy
kezdetét vette az utak kocsipalyainak kiépitése.
Kezdetben kavicsszorast, majd lovontatasu hen-
gerekkel tomoritett kopalyakat épitettek. Az ut-
ugy a reformkorszakban valt koéziiggyé, elsésor-
ban Széchenyi Istvan fellépésének hatasara. Ut-
épitési programjabol a Buda—Vordsvar—
0-Sz6ny—Gyér és az Esztergom—Parkany—
Léva elsérendli, valamint az Esztergombol a
vasuthoz vezetd utak érintették a két varme-
gyét.

Ebben az idészakban mar jelentds nagysag-
rendben épiiltek utak. Schedius Lajos és Bla-
schek Samuel pesti foldmérdk 1836—37 évben
késziilt térképén (kozonséges postak és utak
foldabrosza) a Buda—Dorog—Nyergesujfalu, a
Dorog—Esztergom, a Székesfehérvar—Bicske és
a Csakvar—Felcsut utak vannak kiépitett ut-
ként jelezve (az egész orszagban 2082 km volt a
kiépitett utak hossza).

A Kkiépitett allami utakra a ,,chausse’-szerl
fenntartas volt a kovetelmény, az akkor kozle-
kedd jarmuiiveknek megfelel6 irany- és emelke-
dési viszonyokkal. A fenntartast ahol kavics,
vagy kéanyag allott rendelkezésre. ott ezekkel
az anyagokkal, ahol nem, ott legalabb homokte-
ritéssel és jol mikods viztelenitéssel végezték.

A Dunan és a kisebb folydkon az atkelést
kompokkal, repiiléhidakkal bonyolitottak le.
Fahid épult a Garamon Kéméndnél, a Vag-Du-
nan Komaromnal. Dunai kompok mukodtek
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Somorjanal, Medvénél, Vasnal, Gonyl és Ko-
lozsnéma kozott, Karvanal, Piszkénél, Parkany-
nal és Szobndal. A Kis-Dunan Nyarasdndl, a Va-
gon Keszegfalvanal és Gutanal, a Garamon Ko-
vesdnél volt kompatkelés. A hidak és a révek
1796-ig a kincstar tulajdondban voltak, attol
kezdve a varosok és kozségek kezelésébe kertul-
tek.

A nagyobb forgalmu utak tizemelését szolgal-
tak az utmenti csardak is, ahol az utasok ételhez,
italhoz jutottak és védelemhez zord iddéjaras
esetén. Az els6é magyar vendégfogado Eszter-
gomban volt. Errél 1279-b6l van feljegyzés. A
fogadé a Kis-Duna mellett allott, gazdaja Ko-
pasz Péter volt. A Buda—Bécs-i uton csak né-
hany jelentéktelen csarda volt, mert a kézségek
egymashoz kozel helyezkedtek el, s amellett a
vidék bortermel6 volt.

A ,,Mészaros uton” Bicskén, a két Gallan, Ban-
hidan és Kocson voltak fogadok vagy csardak.
Nevezetes volt a Nagyigmand utani csanaki
korcsma.

VII. A dunai hajozas kifejlodése
a XIX. sz. kozepéig

A Dunanak — mint jelentés viziutnak — fontos-
sagarol mar részletesen emlités tortént korab-
ban. A torokok elleni felszabadit® hadjaratok-
ban is jelentds szerep jutott a hajézasnak. Buda
ostromanal Pozsony 15, Komarom 30, Esztergom
20 szallito hajot bocsatott a felszabadito seregek
rendelkezésére. Arra utal ez a szam, hogy a
dunai hajopark mar akkor jelentés volt. A to-
rok elleni hadjaratot kovetéen ismét megindult
a korabban megszint tranzit forgalom. Ujabb
fejlédésnek indult a komaromi hajéépité ipar is.
A hajokat készité acsok — az akkori elnevezés
szerint — a ,, komaromi szuperok’ voltak. A for-
galom természetesen Bécs és Buda kozott indult
meg el6szor és valt szamotteviveé.

Ebben a korszakban o¢ridsi gazdasagi jelent6-

séguveé valt a viziut. Komaromi fakereskedék a
XVIII. szazadban élénk kapcsolatban 4llottak
Torokorszaggal. A Banatbol érkezd gabonat itt
raktak ki és tovabbitottak Ausztridba. Koma-
rom e szdzad koOzepén az orszag legnépesebb
varosa volt.
Duna két partjan a vontato utakat. A vontatas
lassu és koltséges volta miatt mas megoldast
kellett keresni. Ilyen volt az 1797-ben vizre bo-
csatott Bucentoro nevl hajo, melynek lapatke-
rekeit a hajon jarganyt forgaté okrok hajtottak
meg. A forradalmi valtozast végil is a gézhajo-
zas hozta. Bernhardt Antal Carolina nevi goéz-
hajojat 1817-ben Sellyénél épitették meg és a
Dravan bocsatottak vizre. Elsé sikeres bécsi ut-
ja utan elébb a Dunan, majd a Dravan vett részt
a rendszeres forgalomban. Az 1830-ban éptlt
I. Ferenc gézhajé Gyér—Vac—Pest utvonalon
kozlekedett. Menetrend szerinti hajozas a Du-
nan 1831-ben indult meg, a Duna Goézhajozasi
Tarsasag megalakuldsaval. A megnovekedett
forgalom uj kikoték épitését tette sziikségessé
Komadaromban és Esztergomban.



A gbézhajozas fellendiilése, a folyd mentén
meglevd nyersanyagbazis — els6ésorban a dorogi
szénmedence — eldsegitette az iparosodast.
Ezért épult kikoté Nyergesujfalunal. Komarom
fokozatosan a Fekete-tengerig terjedd hajozas
kozpontja lett. A hajozas nagysagrendjét jel-
lemzi, hogy tobb egyéni hajovallalkozé mellett
kozbs vallalkozasok is alakultak. 1807-ben ha-
36 kdrmentoé-biztositd tarsulat alakult, mert a
meder szabalyozatlan wvolta miatt gyakoriak
voltak a szerencsétlenségek.

VIIl. Az ipar és a vasuthalozat
kifejlédése
az elso vilaghabordig

Mindkét megye igen kedvezi geologiai és topog-
rafiai viszonyokkal rendelkezett, mely nagyban
hozzajarult az ipar korai kialakulasahoz. Ehhez
a Dundnal nyerhetd viz és a nyersanyagforra-
sok is hozzajarultak.

Mar a keltak és a romaiak idejében megnyil-
tak Almasnal és Esztergom mellett a kébanyak,
meszet és téglat is égettck itt. A kitermelt anya-
gok szallitasa vizen és a meglevd uthalézaton
tortént. Az épitéanyagok termelése és az ezeket
felhasznalo épitéipar mar a magyar allam meg-
alakulasat koveto szazadokra is jellemzd volt.
Ezeket a torténelmi korszakhoz képest maga-
sabb kévetelményeket Esztergom févarossa fej-
16dése kivanta meg. Meg kellett épiteni a dunai
rakodokat és az azokhoz vezetd utakat. Eszter-
gom felépitésénél a siittdi, prisznicei és piszkei
marvanyokat hasznaltak fel.

A tatai var és kastély felépitése Zsigmond és
Matyas kirdlyok kordban tortént. Ott a helyi
kéanyag mellett ugyancsak a Duna melletti
marvanyokatl hasznaltak. Ezek odaszallitasa igen
nehéz feladat volt.

A teriilet novekvé lakossaganak élelmiszer-
ellatasa malmok épitését tette sziikségessé. A
Duna mindkét partjan, a Vagon és a Garamon
hajomalmok telepliltek. A gabona oda- és az 6r-
lemények elszallitdsa vizen volt a legegysze-
ribb. Ez barkdkon, ladikokon tortént. A kisebb
vizfolyasokon is voltak vizimalmok, igy Tatan,
Banhidan, Aszaron, Gutan és Esztergomban.

A hodolisag megszinése és a Rakoczi szabad-
sagharcot kéveté gazdasagi pangas utan hosszu
idének kellett eltelni ahhoz, hogy az egyébként
kedvezd {6ldrajzi viszonyok adta lehetdsegek az
ipart Gjra meginditsak.

Legelészor a favckassag kezdett mikodni. En-
nek nyersanyagit Mogyordson és Talian nyerték.
A kébanyak ¢s a téglaégetdk ujrainditisa utan,
az els 4j ipartelepités Hutan tortént, Pilisszent-
lélek mellett. Itt a XVIIL szazad elején mar
tveggyar mikodott, ahol zold Gveget készitet-
tek.

Az ipar rohamos fejlddését a szenbanyaszat
meginditasa valtotta ki. Vértessomlo hataraban,
egy vizlevezetd arok asasa koézben talaltak szén-
re. A kitermelést 35 évvel késébb, 1780-ban kez-
dették meg, de nem sokaig folytattak. Mogyo-
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rés, Bajot és Tat mellet, 1825-ben kezd6dott
meg a szénfejtés, a felszinen fellelt szén nyo-
man. Ezt kovetéen Sarisapon, Dorogen, Unyon,
Dagon, Kirvan és Csolnokon indult meg a szén-
banyaszat. A kitermelt szén elszallitdsa utak
épitését tette sziikségesse. Ut épiilt a Tati sziget
csucsanal épitett Duna-parti rakodohoz. Dorog-
nal az esztergomi rakodohoz drétkotélpalya
épult. A folyé mentén feltart nagytéomeg szén
szamara az olcsé vizi szallitast vették igénybe.
Ezért felujitottak és fejlesztették a komaromi
hajogyarat. A kozaton lebonyolitott anyagszalli-
tasok szamara ki kellett épiteni a jobb parton
vezetd, késdbbi 10. sz. utat. Az olesd vizi szalli-
tas az ipar gyors fejlédését segitette. Vele egyiitt
megnéttek a hajozassal szemben tamasztott igé-
nyek is.

A XIX. szazad végén meginduld lendiiletes
iparfejlesztést kovette a XX. szazad elsé évti-
zedének tovabbi ipari fejlédése, amely a teri-
let uthalozatanak kibovitését hozta magaval.

A Magyar Folyam- és Tengerhajozasi Rész-
venytarsasag Komaromban hajomihelyt és teéli
kikotot epitett. A Vacuum Oil Company Fiizitén
olajfinomito gyarat alapitott. Nyergesdjfalun és
Labatlanon cementipar és eternitgyar telepiilt.

Nagy teljesitmény téglagyarak épliltek Nyer-
gesujlalun, DOomésoén, Parkdanyban és Eszter-
gomban.

Szénbanydszat és nagy ipari kdzpont alakult
ki Banhidan és Felsogallan.

Cukorgyar épiilt Acson és Nagytanyon. Je-
lentds mezdgazdasagi ipartelepek létesliltek Ba-
torkesziben, Szényben, Asziron, Tatin és Ko-
maromban. Tokodon lvegipar alakult ki.

A Duna mindkét partjan mar a XVIIIL szazad
folyaman élénk fuvarozasi tevékenység folyt a
hajok vontatisaval, a folyamszabalyozassal, a
komaromi crdditésekkel, a mezdégazdasagi ¢s
ipari termékek szallitasaval kapcsolatban. A fu-
varozas kilon iparagat képezett.

Ennek a sok embert foglalkoztato iparagnak
az érdekeit veszélyeztette a vasutvonalak 1851-
ben megindult kiépitése. A vasutak forgalma ké-
s6bb a postautakon megszervezett szallitoszol-
galatot is fokozatosan kiszoritotta. Ertheté volt
a fuvarosok ellenzékisége a vasuttal szemben.
Nagyon jellemz6 erre Széchenyi Istvan vélemé-
nye, melyet a Magyar Kézponti Vasuttarsasag
tervezetének targyalasa sordan fejtett ki 1845-
ben. ,,Oly lapos terlleten, ahol a lakossag leg-
nagyobb része marhatartasbol és fuvarozasbol
¢l, kénnyen inditanak haborut a wvasut ellen,
i6képpen eleinte, amikor ingyen fognak fuva-
rozni. Attél is lehet tartani, hogy majd felszedik
a vasutat.”

A két megye teriiletén megépult vasutvona-
lak [O6vonalai a fovarosbdl Pozsony és Bécs felé
iranyultak. Igy elsésorban az atmendé forgalmat
szolgaltak. A szénbinyak és az ezek kornyeze-
tében kialakult ipartelepek igényeinek megfele-
loen épult ki elsének a Buda—Esztergom—Fi-
zité-1 vonal, majd a Tokod—Annavolgy—Sari-
sap-i.

A Buda—Esztergom vonal dorogi szénmeden-
cén atvezeté kiépitését Esztergom varmegye
szorgalmazta. Az elgondolds az volt, hogy egy
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A vizsgalt teriileten megépiilt vasutvonalak
vazlatos térképe, ax egyes vonalak
tizembehelyezésének évszamaival

Parkanynal épitendd vasuti hidon at északra
vezetd févonal lesz kialakithaté. A Buda—Esz-
tergom—Fiizit6-i vonal épitése 1883-ban indult
meg.

A Bécs és Uj-Szény kozott megépitett vasut-
vonalnak Budaval torténé osszekottetése viszont
Komarom varmegyének volt elsérendi érdeke.
Emellett lényeges, hogy a két fovaros vasuti
Osszekotése lényegesen rovidebb vonalon volt
igy elérheté a Duna bal partjan vezetdé, mar ki-
épult vonallal szemben.

Az orsziggytlés 1882-ben elfogadta a Buda—
Uj-Szény-i vasutvonal Bicske és Tata érinté-
sével vald kiépitésének tervét. Az 1uj vonalat
1884-ben adtdk at a forgalomnak. A két varme-
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gye tobbi vasutvonalai a terlilet agrar jellegének
és a mezogazdasagi ipar igényeinek megfeleléen
valosultak meg. Az egyes vonalak lizembe he-
lyezésének évét a térképvazlat tunteti fel. A ko-
maromi vasuti hid 1906-ban épiilt.

IX. A mai uthalézat kialakulasa

A vasuthalozat kiépitése, forgalmanak gyors
kifejlodése a kozuti forgalomra kezdetben hat-
raltatéan hatott. Emiatt a mar hasznalatban le-
v6 foldutak kiépitése, modernizalasa csak igen
vontatottan haladt elére. A két megyén keresz-
til vezet6 legnagyobb forgalmu, a jelenlegi 10.
sz. utrol mar 1740-bdl van olyan adat, mely sze-
rint rendszeresen kavicsszérassal tartottak fenn.
A masik, ugyanigy fenntartott ut Esztergombdl
a Garam mentén vezetett Léva felé. Mindkettd



Esztergom varmegye.

Gonczy Pal 1887-ben kiadott térképe. Allami atként
a Piliscsaba—-Dorog—Nyergesujfalu—Neszmely
utszakaszt tiinteti fel kiépitett utként
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postautként szolgalt. Jaczyg Gyorgy varmegye=i
geométer 1802-ben készilt Esztergom varme-
gyei, valamint Lipfzky Janos 1806. évi orszagos
térképén (méretardnya 1::500 000) mindkett6
,,csinalt” utként van feltiintetve.

Kiépitett ut még a Lipfzky-féle térképen az
Uj-Szény és Acs kozotti fél tavolsag, valamint
a Komarom—Aranyos—Ekecs—Dunaszerdahely
utszakasz is. Schedius Lajos és Blaschek Sa-
muel foldmérdk orszagos térképén — az 1847.
évi kiaddson — a Buda—Dorog—Nyergesujfalu
és a Dorog—Esztergom utszakaszok vannak ki-
epitett utként feltiintetve. A Parkany—Kormoe-
banya-i utat 1871-ben, a Buda—Gy6ér—Po-

zsony-i utat pedig 1850-ben vette fel az allami
uthalozatba a koézlekedési miniszter. Az utdbbi
kiepitését még az 1825—27. évi orszaggyulés ha-
tarozta el.

Az uthalozat fenntartasanak megszervezésével
egyiddben, 1854-ben rendszeresitették a fenn-
tartasi anyagok prizmaba rakasat és mérését. Az
alul 15, feltl 11 lab hosszu, a 4 lab széles és 2
lab magas prizmak kobtartalma '4 kéblab = 1,7
kobméter volt. 1868-ban allapitottak meg az al-
lami, orszagos (megyei) és kozségi utkategoria-
kat. A kilométer-rendszert 1875-ben vezették be
a kozuti szolgalatban a korabbi méfrold helyett.
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Az 1895. évben megallapitott allami uthals-
zatba a Budapest—Gyér—Pozsony-i ut Eszter-
gom megyei szakasza ¢s a Komarom—Ersekuj-
var-i ut kerult be. Az allamépitészeti hivatalo-
kat 1868-ban allitottak fel.

Az els6, az egész orszagos allami uthalozatra ki-
terjedo forgalomszamlalas 1894-ben tortént meg.
Ekkor az egyes mérési helyeken atvonuld vono-
allatok szamat mérték és a napi forgalom évi
atlagat raktak fel forgalmi terhelési térképekre.

A két megye teriiletén a XIX. szdzad végéig
tortént utpalya kiépitések idérendjét a volt me-
gyeszékhelyeken 6rzott levéltari anyag haborus
pusztulasai miatt nem lehet szabatosan megalla-
pitani.

Gonczy Pal Komarom varmegyérdl 1887-ben
és Esztergom varmegyérdl 1900. évben kiadott
térképei adnak elsé izben adatokat az allami és
megyei utak kiépitettségérol. A Komarom—Kis-
bér—Papa-i ut, a Bajcs—Perbete-i, a Koma-
rom—Guta-i és az Udvar—Bajcs-i utak 1904—
1905. években éplltek ki. A vasuti hozzajaro
utak kiépitése 1905-ben kezdédott, mely teveé-
kenység az els6 vilaghaboruig be is fejez6dott.

Az els6 vilaghaboru alatt az uthalozat burko-
latai, els6sorban a fenntartas elmaradasa miatt,
sulyosan megrongalodtak. Az ujra megszerve-
zett fenntartasi szolgalat szamara igen nehéz
volt a helyredllitdis meginditdsa, mert a kdba-
nyak alig termeltek fenntartasi anyagot, a vasuti

volt szervezhet6. Mégis 1924-re a forgalmas és
a legrosszabb allapotu utak helyreallitasa meg-
tortént.

A megindulo automobilizmus uj koévetelmé-
nyeket tamasztott az uthalozattal szemben. A
megnovekedett igényeket jelzi az, hogy a jelen-
legi 10. sz. uton a 47—50 km szakaszon mar
1927. évben Tat és Nyergesujgalu kozétt 3 km
hosszban, egyenes és vizszintes palyakialakitas-
sal az orszagban elsé izben épuilt beton utbur-
kolat. Ezt kovette 1929—30. években az 50—60,7
km szakasz kiépitése ugyancsak 6 m széles be-
ton utpalyaval. Az épités terveit az Esztergomi
AEH mérnckei készitették, kivitelezé a Laszld
és Blum utépité cég volt.

Erdekes tervezdi megoldas a foldpadkanak a
palyaszintnél magasabb épitése. A palyafeliilet
viztelenitését a palya és padka kozotti szivargo-
rendszerrel biztositottak. Az AEH altal 1931. ja-
nuarban készitett mileirds szerint az utépités-
nél mar szabalyos magassagi lekerekitést alkal-
maztak, a vizszintes ivekben pedig tulemelést.
A betonozashoz 350 kg tomoér m* labatlani port-
land cementet hasznaltak. A vizcement tényezo6
0,36—0,43 kozott valtozott. A betonutbol kiva-
gott kockdk térészilardsaga 670—830 kg cm*-ig
terjedt. A helyszinen 8—14 napos korban vég-
zett hajlitasbol szamitott maximalis huzofeszilt-
ség 30—68 kg 'cm® volt.

Az els6 harom km hosszu szakasz volt a tati

és kozuti szallitds is csak nagy nehézségekkel versenypalya, melyen az akkori KMAC (Kiralyi
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A 10. sz. fouton a 46,4—60,7 km szakaszon,
1927-30. években épiilt beton utpalya keresztmetszete.
igy épiilt ki a tati versenypalya

Komarom megye.

Gonczy Pal 1888-ban kiadott térképe.
Allami utnak a Fejér megyei hatartol
Alsogallan at Tovarosig, .

az Esztergom megyei hatartél Uj Szényig
és a Komaromtél Ersekujvarig

terjedé szakaszokat tiinteti fel,

mint kiépitett szakaszokat

hossz szivargo

|_Ocm hengarelt pdlya_

5em_miszidaiop

Magyar Automobil Club) gyorsasagi versenyeit
rendezte, ahol tobb sebességi vilagrekordot ér-
tek el.

Az 1934-ben megallapitott f6kozlekedési halo-~
zaton els6ként a KMAC allitot fel veszélyt jelzd
tablakat, majd fokozatosan a forgalmasabb al-
sobbrendd utakon is.

A 10. sz. féut alland6 burkolatanak kiépitését
az kovetelte meg, hogy a Touring Clubok Nem-
zetkozi Szovetsége 1930-ban egy Eurdpan at-
vezet6 autdéut létesitését javasolta az érdekelt
allamoknak. A Dover—Wien—Budapest—Belg-
rad—Istanbul 1utvonal a javasolt nemzetkozi
Europa uthalézatban az E—5 szammal szerepelt.
Magyarorszagnak elsérendd érdeke f{iz6dott
hozza, hogy e tervezett ut ne keriilje el az or-
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szag teriiletét. Ezért esedékessé valt az ,,E” utak
szamara ajanlott jellemzo6k, elsésorban az allan-
dé burkolat megépitése a Budapest—Oroszvar—
Wien-i uton. Ez meg is tortént 1925—30. kozott.

A Koméarom megyei uthalézat fokozatos ki-
épulését az 1848., 1900., 1918., 1944., 1950., 1960.
és 1970. évi allapotokat feltlinteté mellékelt tér-
képvazlatokon lehet figyelemmel kisérni. Jelen-
t6s valtozas 1970-hez képest a 13. sz. f6halozati
ut részben uj nyomvonalon tortént kiépitése, a
100-as és a 10-es sz. utak Almasfizit6—Gyor
megyehatar kozott torténd korszerlsitése.

Az uthalozat tovabbi lényeges fejlodését az
M—1 autopalya Tatabanya—Gyér kozotti sza-
kasz félautopalya keresztmetszettel tortént ki-
épitése hozta. Tovabbi fejlesztését az 1975-ben
megallapitott uj ,,E” athalézat szerint, ezen a
nyomvontalon tervezett E—60 autépalya kivan-
ja meg, melynek Budapest—Tatabanya-i szaka-
sza épités alatt all.

Az uthalozat kiépitésének fejlodése.

A vazlatok az 1848, 1900, 1918, 1944, 1955,

1960 és 1970 évi helyzetet tartalmazzak.

A vazlatok részben ax egykoru térképek, masrészt

az ujabb megyei kozuti térképek aapjan

késziiltek. Feltiintetik az utkategoriak

kialakulasat. A féhalézatba felvett utakat
szampajzsok jelzik,

a haozat iddbeli valtozasai szerint
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X. Az orszagos uthalézat
hidépitései

A kozlekedés és az uthalézat torténetében kii-
16n jelentésége van megyénkben a komaromi és
esztergomi Duna-hidaknak. Esztergomnal mar a
magyar allamalapitas idejében kompkozlekedés
rvolt a varos és Parkany kozott. Az atkelés fon-
tossaga miatt az Esztergomi Primatus gondosko-
dott fenntartasarol.

Feltehetéen mar a XV. szazadban hajohidat
épittetett a plispokség, a jelentés vamjovedelem
fejében. A mohacsi Uutkozet, majd Buda eleste
novelte Esztergom varanak jelentdségét.

A var ostromat abrazolo 1595-bél szarmazo
metszetek hajohidat abrazolnak a Dunan, vala-
mint a sziget és a varos kozott. Brown Edward
angol orvos 1670-ben leirta, hogy Esztergom és
Parkany kézott szép hajohid van. Egy 1689-bdl
és 1706-bol fennmaradt metszet a var alatt ab-
razolja a hajohidat. Egy késobbi — 1715-bél —
a torokok kilzése utani idébdél szarmazd metsze-
ten, a Garam torkolata alatt lathato a hajohid.
Ezt mar a puspokség épittette és tartotta fent.

Az Orszagos Levéltar tervtaraban orzik az
esztergomi Duna-kéhid 1784-bdl szarmazo ter-
vét. Ez a terv arra utal, hogy a hajohidak gya-
kori tonkremenetele miatt mar akkor kezdemé-
nyezték allanddé hid megépitését. Elsésorban

Komaromban, a Vag-Dundn
épiilt jarmos fahid

hajozé nyilasaba tervezett
emeléberendezés terve.

A tervet Zsulajtai Lorinc
dacsmester készitette.

Kelte: 1837. oktober 15.

A terven eléfordulo szévegel:
a helyszinrajzon a hid alaprajza,
tervezett felvonohid, a meglevd
hajézo nyilas, part, vamhaz.

A hosszmetszeten legnagyobb
kozepes és legkisebb vizszint.
A magyar nyelvii zaradékot

a varmegyei kozgyiilés

vezette ra a tervre.

W

wlaly

8
}

Haiwioep ite Mrerks;

anyagi okokbdl, repiiléhiddal tartottdk fenn a
forgalmat a XIX. szazad végén.

Allandé kozuti hid Esztergomnél a Dune
1893—95. években épult. Az alépitményt Gathry
Szaléz épitési vallalata, az acélszerkezetet az
Allamvasutak Budapesti Gépgyara létesitette.
Nyilasbeosztasa 2X81,542>1004117 méter.
Fétartéi azonosak a komaromi hidéval. A hid
teljes hossza 535 méter, palyaszélessége 2,5
+5,84+2,5=10,8 méter volt. Avatasa 1895. szep-
tember 28-an volt, amikor az akkori idék poli-
tikai izlésének megfelel6 Maria Valéria nevet
kapta.

A masodik vilaghaboru végén a visszavonulo
németek két nyilasat felrobbantottak. Az atke-
lés szamara a felszabadito Voros Hadsereg épit-
tett hajohidat 1945-ben. A forgalmat jelenleg
kompkozlekedés tartja fenn.

A hiadnyzo6 hidnyilasok ujjaépitésének vagy a
kozuti forgalom mai igényeit jobban kielégité
uj hid létesitésének kérdése tanulmanyozas alatt
all.

A komaromi kozuti atkelhely torténete tobb
vonatkozasban hasonlit az esztergomi hidéhoz.
Itt is miikodott rév mar a XI1. szazadban, késébb
pedig hajohidak éptiltek. Matyas kiraly torté-
netiroja — Bonfini — szerint, a kiraly Szény-
nél marvany hidat terveztetett a Dundra. Az
épitkezést meg is kezdték, de az a kirdly haldla
miatt abbamaradt. Tény, hogy Gerlach Istvan

Lot by bon pot® & Ain gk Foegat
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tiibingeni pap — aki 1573-ban kovetséggel uta-
zott a szultanhoz — leirasa szerint még latha-
toak voltak a Dunan atvezetdé kéhid romjai.

Fontos szerepe volt a komaromi hidnak a to-
rok hadjaratok idején. Az épitett hadihidakat
gyakran romboltak le, majd épitették ujra.
1740-ben még hadihid, majd repiiléhid, végtit
ismét komp szolgalta az atkelést. Az arvizek ¢s
jégzajlasok ezeket rendszeresen elpusztitottak,
ezért 1838-ban tartésabb hajohidat épitettek, a
feljegyzések szerint 33 vélgyhajobol.

A var 1848—49. évi ostromai alkalmabol tobb-
szOr egymas utan épililtek és pusztultak el ha-
johidak a folyén. A katonasdg muszaki csapa-
tai nagyszerlien szerepeltek ezek soran. 1870-
ben ismét tartés hajohid volt Komaromnal.

Veégleges kozuti hid 1891—92-ben épiilt. Fe-
ketehdazy Janos kivalo mérnskiink tervei szerint
és az Erzsébet nevet kapta. A hidpalya hossza
416 méter, a palyaszélesség 2,545,842,5=10,8
méter. A munkakat a Gregersen Kkivitelezd cég
végezte.

A hid Uj-Szényt és a komaromi szigetet ko-
totte Ossze két parti hidfével és harom meder-
pillérrel. Az acélszerkezet négy 100 meéteres, ra-
csos, kéttamaszu gerendabol all. A sziget és a
varos kozott kiillon hid épiilt 180 méter hosszu
hidpalyaval.

A nagy agon épitett szerkezet a masodik vi-
laghdboru alatt vandal pusztitas aldozata lett.

Helyette a Voros Hadsereg épitett hajohidat,-

majd 1946-ban a csehszlovak szervek épitették
a jelenlegi hidszerkezetet,

Komaromban a Vag-Dunan régen ugyancsak
kompkozlekedés volt, majd jarmos fahid épilt.
Ez kototte ossze a varost az udvardi jarassal.
Helyette 1913-ban készilt el az acélszerkezetd
hid, 112 méteres nyilassal.

Néhany adat van a jelenlegi megye teriiletén
korabban éptilt hidakrol. Szényben a kozség bel-
teriiletén keresztilfolyo patakon boltives hid
allott, amelyen az 1700-as években a Zichy ura-
dalom még vamot szedett, Egy 1777-bél szar-
mazo feljegyzés szerint a Szénybél Tatara ve-
zet6 uton ugyancsak boltozott kéhid allott a fa-
lu déli kijaratanal. Fényes Elek 1848bol szarma-
z6 adatai szerint Almastol Acsig 8 hid volt a
bécsi uton. Az Orszagos Levéltarban tobb tég-
la vagy kéboltozatu hid terveit 6rzik, melyek a
bécsi ut Esztergom megyei szakaszan épiiltek a
XVIII szizadban.

Koméarom megye teriiletén napjainkban még
tobb, a kordbbi szazadokban éptilt hid talalhato,
amelyek tobbé-kevésbé mlemlék értékiek. E
korilményt a tovabbiakban figyelembe kell
venni, fennmaradasukrol gondoskodni kell!

Az Orisaprél Bajotra vezetd uton, az 54626
km szelvényben levé vagdalt koéboltozatyu, 2,3
méter nyilasu hid feltehetéen a térok hodoltsag
idejébdl szarmazik.

Sajnos, rossz allapota miatt 1976. évben at
kellett épiteni. A Dad koézséget Kornyével osz-
szekotd uton két téglaboltozatu hid maradt meg.
Ezeket az Eszterhdazy uradalom épitésze, Fell-
ner Jakab épittette 1773-ban. Miiemlék értékid a
tatai négy nyilasu, téglaboltozatu var-feljaro
hid, mely 1775-ben épiilt. A Tata—Kocs-i tton
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levé téglaboltozatd Szent Janos és a két nyilasa
Ciframalom arok-hid mdemlékek. Az elSbbi
1770-ben, az utobbi 1782-ben épiilt. A Dorog—
Tinnye-i tton, Uny koézségben van egy kétnyi-
lasu faragott kéboltozatu  hid, melynek épitési
idépontja ismeretlen. Muemlék jellege kétség-
telen.

A kozuthalézaton jelenleg 4ll6 korszerd hidak
elsésorban a masodik vilighaborus pusztitas
utan éptltek. Ujabb tipusu szerkezetek az M—1-
es es a 100-as, valamint 10-es sz. utakon keriiltek
kivitelezésre. Legujabb szerkezeti megoldasok-
kal az épiil6 M—1 autépilya miitargyai tlinnek
ki a hidak allomanyabol.

XI. Az utiigyi szervezet
kialakulasa 1890-t61 1964-ig

A Komarom és Esztergom varmegyék tertiletén
levé kozutak gondozasat az allamépitészeti hi-
vatalok feldallitasaig a varmegyei kozigazgatas
latta el a kozigazgatasi jardsok szervezetének
megfelelen, flggetlentil attél, hogy allami vagy
megyei kezelésben levd utrdl volt szé. Az ille-
tékes fészolgabirdk és térvényhatdsagi utbizto-
sok lattak el az utligyi igazgatas szolgalatat.
1868-ban hoztak létre mindkét megyében az Al-
lamépitészeti Hivatalt Komarom és Esztergom
székhellyel. Ezek a hivatalok lattak el ugy az
allami, mint a megyei kezelésben levé uthalo-
adatait, valamint a mikodési teriiletiikkén levd
allami épuletekkel kapcsolatos ilyen feladato-
kat is.

A varmegyék onallé térvényhatosagi utalap-
jabol fedezték a megyei utakkal kapcesolatos ki~
adasokat. A torvényhatosagi utakkal kapcsola-
tos hatosagi feladatokat az alispan latta el, az
allamépitészeti hivatalon keresztiil. A hivatalok-
nak az allami utakkal kapcsolatban kézvetlen
felettese a Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi
Minisztérium volt. A Minisztérium a megyel
utak ligyeiben szakmai felligyeletet gyakorolt a
torvényhatésag egyébként autondém intézkedé-
seivel kapcsolatban. A hivatalok az allami uta-
kat allami utmesterekkel, a megyei utakat tor-
vényhatosagi utbiztosokkal kezeltették. Az egyes
utakat 5—10 km hosszu szakaszokon utkaparok,
a késobbi utérok gondoztak.

A hivatalokban szakaszmérnokok intézték a
hozzajuk wutalt Gthalozat osszes feladatait. Ko-
maromban és Esztergomban a megyehazan volt
elhelyezve az AEH, az Allamépitészeti Hivatal.
Esztergomban késébb 6ndllé székhaz épiilt
1924—26. évben. Egy-egy AEH teljes személyi
létszdma 150—200 £6 volt.

Az esztergomi AEH mukodési teriiletén 1919
el6tt, majd 1938—44 kozott Esztergomban volt
az &llami utmesterség.

Torvényhatésagi utbiztosok Esztergomban és
Kobolkuton midkodtek.

A komaromi hivatal tertileti beosztasa szerint
1918 el6tt Komaromban, Nagyigmandon, Tatan
és Ogyallan voltak utmesteri székhelyek, 1938—
44 kozott Somorjan és Dunaszerdahelyen is.



Torvényhatosagi

utbiztossagok Komaromban,

majd 1938—44 ko6zott Dunaszerdahelyen vol-

tak.

1945—50 kozott Esztergomban volt az Allam-
épitészeti Hivatal az 1920—38 kozotti idészak-

Az Utfenntarté szervezet teriileti szervei
1910-1958 kozott

Az Esztergomi 6[!0me‘pfte’sze?r hivatal  teruleten
Allami  Utmesterseg Esztergom
= Th. Utbiztossagok Esztergom
© b
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hoz hasonloan, a két egye u

letére kiterjedé hataskorr 1
szakokban Esztergomban és %
mesterségek voltak, Eszterg O
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A két megye teriiletén kez

szagos uthaldzat Osszetétele, a.

az alabbiak szerint valtozott:
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Ev allami utak n wak
1890. 56,9 km 7159 km
1918. 120,3 km 651,1 km
1949. 770,4 km 423,3 km
1950. 651,0 km —

1970. 780,6 km —

1980. 867,1 km —_

1950. januar 1-én a megyei utak allami ke
zelésbe Kkerliltek és megsziintek az allamépite-
szeti hivatalok. Ezek utligyi feladatait a Megyei
Tanacsok Végrehajto Bizottsagainak VIII. Koz~
lekedési Osztalyai vették at. Az utligyeket koz-
pontilag irdanyito szervek és a kordbbi két megye
teriiletén mikodott Relyi szervek kialakulasat
és valtozasat két tablazat foglalja ossze.

Tatabanya megyei varossa tortént nyilvani-
tasa 1947. oktober 10-én tortént, a korabbi négy
kozség Banhida, Alsogalla, Felségalla és Tata-
banya egyesitésével. Tatabanya kilonben 1902-
ben lett onallé kozség. A Népgazdasagi Tandcs
1950-ben dontétt ugy, hogy Komarom megye
székhelye Tatabanya legyen.

A VIII. Kozlekedési Osztaly muikodését mar
az uj megyeszékhelyen kezdte meg 1954 és
1963 kozott. Ezutdn az orszagos uthalozat ha-
tosagi és épittetoi feladatait a KPM Kozuti Ki-

rendeltségei vették at a megyei tanacsoktdl,
A kozpanti és teriileti utiigyi szervek
kialakuldsa és fejlédése
Kozleke-
Kivitelezd  |Magdn Valalatok | X. KPM Melyepitési Fdosztdly - 2;?}) Kozuti  Epto Troszt
' Trészt
Hatded . Kereskedelem es V1 Uosztaly | X1 Utosztdy B, Ut-hid I
) Kozlekedes | U E . ‘ Kozuti
és , > IX 2 Hidosztaly  (Ut-hid | fdosztaly Bicazan. II. Kozuti  fdosztaly
Miniszterium V2 Hu'dosztd\y — féosztily tézggﬂ
epitteto . g berunazo
B Utosztaly Vallalat
Hidosztaly Hidberuhazo
vallalat
38 44 45 49 53 54 57 63 66 80
Pittenntarta-|252 Mve- | notoi (tepitd v Beton Utépitd V. Hidépith V
o i Vilalatok [pitd \alalat * P .
Kivitelezd Magan  Vallalatok Budapest |SZfehervar Ikozuti Uzem Do o
SrlREsTa. ’:WC)‘Z\%\HEJ@? Vallalat Kézuti  Epito  Vallalat
hérvar Bpest. Gydr, | Budapest-Gydr i i )
Gyor, Tata, |z fehérvér | szekesfenarver | Budapest = Gydr- Székesfehervar
AEH (. Megyei KPM Kozuti | KPM Kozuti
pan AEH Tanacs VB. |kirendeltsag| Igazgatdsdg ) o
Hatosag Esztergom KPM Kozut gazgatosag KPM Kozuti Igazgatosag
& _ Il Kozleke- | Budapest | Budapest
— Esztergom | qdg Szekesfe- | Szekesfehdrvar Gydr Tatabanya
épittetd AEH Osztdly | ndrvar Gydr
Komdrom Tatabanya | yar
38 4h 45 49 53 5 57 63 70 80
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L8-t0l KPM Kozuti Igazgatdsagok —
«tartasi feladatokkal egytitt. Az utfenn-
« munkaikat a brigadokba szervezett ko-

oi utorok és utmunkasok lattak el
Komarom megye orszagos uthalézatanak gon-
dozasat a gyoéri, a budapesti és a székesfehér-
vari KPM Kirendeltségek, illetve Igazgatosagok
végezték a mukddési terlletek megosztasaval

1963-ig.

A Komarom megyei uthalozat hatosagi épittetoi
és fenntartasi feladatait 1954 és 1964 kozott

a Székesfehérvari, Budapesti és Gyéri

Kozati Kirendeltségek, ill. Kozati Ilgazgatosagok
lattak el. A térképvazlat a mikddési teriiletek
hatarvonalait tiinteti fel.

Székesfehérvar 361,8 Budapest 266, Gyér 138 km
uthalozatot kezelt

‘ & Letkes Kospallagdlzo
N Marianoszirg 0
J 12108, 12108
121
' 12108
.

Nszon 1107

\ .

1 . =
GYORI KIG -
o by ( o) /
st L e 4 aq mams «,
= T o\ SMATGl]
. E e & /PR ESITERGOM 11324 L i
KOMAROM 5 = g 11327 &
=, o — . ?‘ P ORE
= B Nt a Doma&
Q Gonyd O%'Dun K . — O 1134 se o 1
: ‘ w Léball \ ‘5152‘“‘}”"
b U i ‘ & qli Timasneszmely  R''7) 0000, N
"o 90 Y, ) N, A Kestiole 3
21331 5% oo DunassEnimikiss Nzt mze J
> & ET? £ i Ngsonor ¢4 \, 7%
o > 7
Eonwm/ap Sz dhﬁgy e N/ oo Agmlm 10 e 127Q \csev\ e
J,_ Bon,m \an o ,.m Y 10 1128=0 EST M ‘325 l
5,9 o
BHJQG RRON K NWGARLO Bal NN A\
Q VU ATA M 4\ 11135 o,
ama 81320 4 ). nzz o ) )
O\\\ A YE AR s 5 ,,qm" — \ Vértestoina 37\ ol
S L alo
Per \ Hetalar ~3 e / eTless, m \\ 270
’ By o N
o mfszenlpuszm Tarkany 4 R M? 6u m\ns 0O
8o\ Verdy: em E ME€ E‘ d
) o erdors Csw E \ \ (yev'\'\e\y s N
50 o0 o o, @ /-1\0 “?: 103 L \
3 Mo rpuszia - N
”" \ ' AR A1 m o ?\e ‘ s
T 1 / s DS ' " BUDAPEST! KIG
2 h p \
Barsonyo Asm o132 Bs{j, r@: m TATABANYA \ \ ! g o o \
ik 50 ‘\‘" MJ 8138 ¥ Qzessoms T '\ LR
s RPN 30813547 Csaszar Bolod AN '/
i < rmsmmnmm Neresenes ot X 'A A -
a4 ; s N g 820 ‘ ~ OR_0§Z_LA_N_Y_ \ 4 S2d1 FEJER MEGYE 361,8
aﬂa} s\..m.-\ ,g:, v D PEST MEGYE 266,0
=72 ] P
ey S i ""S';M" \ o GYOR-SOPRON MEGYE 1380
y BN AN ——— _—_
83107 . \ o - AN Osszesen 7658
o 8121
Bakonys. entiatalo i noo, \
]
83ng N garonssen kil 2 mé/ ' | f
" 8719
Lsesinex (] N
Viny, PTG ey SZEKESFEHERVAR' KIG

J"E m "(sm"‘(““emmsemu

0
e s ®
2 %
Eaknny

nana

A Kirendeltségek és Igazgatosagok a muko-
deési teriiletekre telepitett Utfenntartd, késobb
— 1954. marcius 31-t61 — Koézuti Uzmei Valla-
latokkal miikodtek egytitt. Az Utfenntarto Val-
lalatok miukodésének tartama alatt Tatabanyan
is volt ilyen szervezet. A KPM Gyoéri Kozuti
Igazgatosaganak 1963. januar 1-t6l szakaszmér-
noksége, majd Kirendeltsége muikodott Eszter-
gonmban, a Tatabanyai Kozuti Igazgatosag meg-
alakulasaig.

Xll. A KPM Tatabanyai
Kozuti lgazgatosag
létrehozasa és miikodeése

A 11/1970. KPM sz. Utasitas intézkedett a Tata-
banyai Kozuti Igazgatosag megszervezésérol és
mukodésének megkezdésérsl 1970. junius 1. id6-
ponttal. Az Igazgatosag szervezetében teriileti.
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muszaki és kozgazdasagi osztalyok, illetve gépé-
szeti és épitési csoportok kezdték meg mukodeé-
suiiket. Ezek id6ko6zben kézponti miszaki osztaly-
lyal, tervezoi, forgalomtechnikai és hatosagi
csoportokkal boviiltek ki.

Az uthalézat fenntartasi munkait az Uzem-
meérndkségek felallitasaig az esztergomi, tatai,
kisbéri és nagyigmandi utmesterek lattak el
1972 ota Tatan, Esztergomban ¢és Kisbéren te-
lepitett izemmeérnokségek végzik az utfenntar-
tasi, valamint a kezeléstiikben levé uthaldozattal
kapcsolatos hatosagi feladatokat. Ezek a szerve-
zetek latjak el mindazokat a feladatokat, melyek
az Igazgatosag éves fenntartasi feladattervében
szerepelnek.

A vallalati munkak keretében végzett ut-, hid-
fenntartasi, ut-, hidépitési és korszerGsitési
munkalatokat az Igazgatosaggal szerzédéses vi-
szonyban egyuttmikodo valledetok hajtjak vég-
re. Fobb kivitelezok a Székesfehérvari, a Gyori
¢és a Budapesti Koézuti Epit6 Vallalatok, az Asz-
faltutépité, a Hidépits, valamint a Betonutépi-
t6 Vallalat.

.
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A megye teruletén epuld autout és autopalya
kivitelezését az utébbi harom orszégos vallalat
veégzi. Ezeknek épittetéje a KPM Budapesti
Kozuti Igazgatosag Autopalya Foémernoksége,
lebonyolitoja a Koézuti Beruhazo Vallalat. Az
autopalyaval kapcesolatos hatdsagi és miuiszaki
feladatokat az Autopalya Fémérnokség latja el a
komaromi tizemmeérnokség utjan.

A KPM kezelésében levé uthalozat osszetétele
utkategorianként a megye teriiletén:
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@Tcna'\ uzemmernok seg
@ Kisbéri Uzemmernokseg

@) Esztergomi (zemmernokseg

félutopalya 39,7 km
I. rendl féat 86,8 km
Il. rendl féut 100,9 km
Osszekotd ut 517,6 km
bekoté at 89,5 km
allomasi Gt 19.3 km
csomoponti agak 13,3 km
Gsszesen 867,1 km

(ebbd! a tatabdanyai KIG kezelésében 801,2 km van)

Az uthalozat utkategoriankenti osszetételének
alakulasa 1949-1980 kozott

1949 1957 1961 1963 1966 1970 1975 1980
1 AUTOPALYA
2 | autour 129% 12,9* 129" 29% 52,7% 398~
PR 129%
3 | 1ReNDU  FOUT 70,7 75,0 1382 1378 905 738
4 | mReNDU FOUT 170,0 162,9 47,3 100,8
5 | FOHALOZAT OSSZESEN 2467 245.3 2647 237.9 1382 1378 1378 1746
6 | 0SSZEKOTO UTAK 3576 366.1 539,4 555.3 5548 5328
7 | BEKOTO UTAK %25 %32 764 887 88,7 853
8 | ALLOMASHOZ VEZETO UTAK 211 181 16,1 19,2 192 B4
9 | CSOMOPONTI UTAK 03
10. | ALSOBBRENDU UTAK OSSZESEN 484,7 508.1 521,2 547, 4 6319 6632 6627 636,8
7 | KOMAROM MEGYE  0SSZESEN 7314 7534 765,9 765,3 770,1 8010 8005 8114
x Bp KIG. kezelésében v6, az osszesitett adatokban nem szerepld utak
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Az Igazgatosag és a kivitelezdk igen jo egyiitt-
mukoédésének, a vallalatok miuszaki fejlettségé-
nek, jo mindségl, jol szervezett munkajanak ko-
szonheté a Komarom megyei kézuthalozat mi-
ndségének egyre emelkedd szinvonala.

A megye teriiletén levé nem allami kezelésd
utak 1950-ben tortént allamositdasa alkalmabol
381 km kiépitett megyei ut keriilt allami keze-
lésbe. A tandcsi kezelésbe atkeriilt kiépitett utak
hossza 42 km volt. 1970-ben 1541, jelenleg 1765
km a tanacsi kezelésben levd utak hossza. Eze-
ken kivil 198 km erdészeti és 625 km maganut
van a megyeben. A teljes Komarom megyei ut-
halézat Osszesen: 3456 km.

A tandcsi kezelésli utakkal és hidakkal kap-
csolatos feladatokat a Komadrom megyei Tanacs
EKV. Osztalya, illetve a varosok muszaki oszta-
lyai, az erdészeti utakét a Vértesi Allami Erdé-
és Fafeldolgozo Gazdasag, az ipari és mezégaz-
dasagi utakét az érdekelt vallalatok latjak el

XIll. Az orszagos kozutak
fejlesztésének

Gjabb korszaka

A kozati forgalom fejlédésérdl az orszagos for-
galomszamlalasok adnak szamszert adatokat.

Magyarorszagon eddig elészor 1894-ben, majd
1927., 1928., 1935—36., 1955—56., 1963., 1970,

mat jegyezték fel, majd raktdk ra a forgalmi
terhelési térképekre. Akkor a jelenlegi 10. sz. ut
Esztergom megyei szakaszan és a Komarom—
Ersekujvar-i uton toértént forgalomszamlalas. A
vonoallatok szama lényegében az athaladé jar-
muvek szamaval volt Gsszefliggésben. Néhany
adat az akkori értékekbsl: Obuda 4394, Piliscsa-
ba 611, Dorog 1566, Nyergesujfalu 1001, Nesz-
mély 1450, Komdrom 710, Ersekijvar 585 vo-
nodllat naponta, az éves forgalom atlagaban. Az
azota végzett forgalomszamlalaskor a forgalom-
ban részt vevé kiilonbozé jarmifajtak szamat
mérték fel. Ezek alapjan Aallapitottdk meg az
egyes Utszakaszok forgalmi terhelését egységjar-
miiben és tonnaban.

A forgalom novekedését Komarom megye ut-
halozatan a kozolt grafikonok tlintetik fel, ame-
lyek Gsszehasonlitast tesznek lehetdévé az orsza-
gos forgalomnovekedési értékekkel.

Az Gthalézat forgalmanak elemzésebdl az ado-
dik, hogy a Komarom megyei uthalozaton doén-
téen atmend, nagy részében tranzit teher-, hely-
kozi, ipari és személyforgalom van. Ez az M—1
autoutat, a fél autopalyat, a 10, 11, 13, 81. és
100. sz. féutakat veszi elsfsorban igénybe. Az
uthalozat forgalmi terhelése, az 1975. és 1980.
évi forgalomszamlalasok alkalmabodl, személy-
gépkocsi egységben kifejezve az alabbi volt:

A koxati forgalom ndvekedésének

grafikonja
Egységjarmd/ nap
8000 o —— —
7000 r_’
6000 S
A fohdlozaton
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_— orszdgos
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Az aisdrendld  raiozaton

L
Komarom
—_——— orszagos

Mindossze sen

Komdrom
orszagos

A szaggatott ertékek elorevetitesek

1956 1963 1970

1975. és 1980. években volt teljes — az egész
uthalézatra kiterjedé — forgalomszamlalas.

A forgalomszamlalasok adataibol a napi for-
galom éves atlaga nyujt legjellemz6bb képet.
Ezeket az adatokat az uthalozati térképekre fel-
rajzolva készililnek a forgalmi terhelési térké-
pek.

Az elso teljes 1894. évi forgalomszamlalaskor
a szamlaléhelyeken atvonulé vonodallatok sza-
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1975 1980
Ut Komarom megyében Orszagosan
1975. 1980. 1975. 1980.
Autout 8211 10731 7684 7022
Lor. 80t 7413 6086 5766 7652
I r. féat 3859 5016 3176 4292
Osszekotd utak 1744 2186 1123 1524
Beksts utak 1541 1672 685 955
A koézutok lIsszesen: 2514 2818 1749 2340



Az &sszes motoros forgalom
az 1975. évi forgalomszamialé alapjan

Megallapithatjuk, hogy amig a Komarom me- eim/nap  személygk. autébusz  tehergk.
gyei kézuthalézat hossza 877,4 km — ami az or- — - -
5 1thald - 0y e 1971. 903 114 656 144
Sfﬁig.os Utfhalozlam?k }(12?’875 ]i(r?,lnek) 2,9%-a —, 1978. 2842 452 883 2272 22454
ACENE @ LOFERVMILEraSies midSLelfzeless oz ar- 1979. 2280 401 599 4022 903

szagos atlagnak. A féhalozat itteni utjain az or- 1971—79.
szagos 4178 egységjarmuivel szemben 6186-ot névekedés 9-a
mértek, ami a forgalom tranzit jellegébdl fa- egyenld 252 Y 350 %, 94 % *

kad. Kulonosen jellemzé erre a komaromi ha- - allemzs & 58 tonn ] silvosabi imk
¥ P ” , . . ” , nem jellemzo, mer A onn sulyosa ] \
taratkelhelyen a_tjhalado, jarmivek szama és 1979. évben a hid atépitése miatt kitiltdsra keriltek,
ennek rohamos novekedése: kivéve az autébuszokat.)

Az orszagos és a Komarom megyei
gépjarmii-allomany fejlédésének grafikonja
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A kozuati balesetek alakulasa

HALALOS ] SERULESES ANF
EV BALESETEK SZAMA jarmé /nap .
OTSZégOS megyei OFSngOS megyei O\"SZO’QOS megyel
1960 525 9 6287 156
1961 595 10 7871 176
1962 671 sl 9199 264
1963 713 20 12046 347 87 1013
1964 740 2 “L06 439
1965 608 kil %79 458
1966 rals 17 15088 452
1967 i 7 17617 526
1968 953 k] 20523 576 Az uthdlézaton levé
vasuti keresztezodések
1969 1064 40 2877 525
1970 1259 r 3225 601 1451 1830 .
A biztositas A vasuti keresztezddes A keresztezbdesek
197 w21 £ 22549 560 "6dJG Sﬁr\) sége
1972 1390 39 20244 465 szdrm % Kk /drb
197 272 36 0418 L29 p
1:: e " - - ’ Ké*szmktgresziezédések 8 10,7
1975 1275 3 18764 a7 1749 2514 Feny és felsorompo n %7
1976 1499 51 18564 “9 Fénysorompo 28 37,3
1977 1673 54 20121 506 Jelzd & 6 80
1878 1848 % 1995 508 Biztositas nelkil — —
1979 508 ¥ 20485 * ' Vonosorompo 2 23
1980 1492 39 18 994 3 2340 2818 dsszesen 75 100 “166

A gépjarmiu-allomany és a kozlekedési balese-
tek alakulasa: A kozlekedésben részt vevd jar-
muivek egyre névekvd szama és a bekdvetkezett
balesetek el6fordulasanak névekedése kozott bi-
zonyos Osszefliggés van. Komdrom megyében
részben az atmend forgalom, masrészt a szezo-
nalis idegenforgalom miatt a balesetek szama
nem a megyében nyilvantartott gépkocsik sza-
maval van ¢sszefliggésben.

Ezer toma

Ez mutatkozik meg a kozuti balesetek alaku-
lasanak, valamint a megyében és az orszagosan
nyilvantartott gépjarmiallomany fejlédésének
Osszehasonlitasabol.

Az itpalydak fenntartasara. forditott katyuzd anyag
majd a zdarérétegek, és szényegek épitésénél
fethasznalt bitumenes keverékek mennyiségének
dsszehasonlitasa az ﬂtfennto;tds fejlodése soran

N
\

30 \

25

20
15
- Katyuzoanyag fehaszn.
10 o
e———— Burkolaterositesi anyag felhaszn.
5

1960 1970

42

<
1980




Utkorszeriisitések

A masodik vilighdboru eseményei kovetkezte-
ben a megyei uthalozat burkolatainak mintegy
20" j-a ment tonkre. A megindulé forgalom ér-
dekében — mas lehetéségek hianyaban — kez-
detben zuzott kéanyaggal, majd bitumenes ke-
verékkel végzett katyuzassal indult meg az ut-
vonalak jarhatova tétele. A haboru soran elhur-
colt uthengerek visszaszerzése tette lehetove a
fenntartasi hengerlések meginditasat. Ezt kove-
téen bitumenes itatasos hengerléseket és [e-
luleti bevonasokat készitettek a nagyobb for-
galmu utszakaszokon. Ezekkel a modszerekkel
lehetett elérni az uthalozat jarhatova tételét a
haroméves terv végére.

A forgalom novekedése és a [orgalomban
részt vevo jarmuivek tengelysulyanak emelkedé-
se magasabb kovetelményeket tamasztott az
utakkal szemben. Nagyobb teherbirast, nagyobb
atbocsatoképességet és nagyobb forgalombizion-
sagot kivetelt. Ezeket mar csak az utak korsze-
rusitésével lehetett kielégiteni, ami a minden-
kori rendelkezésre allo hitelkeretek alapjan
csakis gondos, gazdasagossagra torekvo tervek
készitésével torténhetett.

A kozségi és varosi atkelési szakaszok korsze-
risitését, a telepiiléseken beliili forgalom kon-
centralodasa is megkivanta. Ezek varosias ki-

alakitasa a csapadékcsatornazast, a kozvilagi-
tas korszerUsitését is sziikségessé tette, igy min-
den idében igen magas épitési koltségekkel jart
és jar napjainkban is. Mindezek miatt a korsze-
rusitések litemezése orszagos keretek kozott volt
megadva. [gy elsésorban az elsé és masodren-
di foéutak, majd a szomszédos megyeszékhe-
lyekkel kapesolatot biztosito utak korszertsitése
volt a kovetelmeény. '

A 81. sz. Székesfehérvar—Kisbér—Gydr-i £6-
ut Székesfehérvar és Kisbér kozotti szakasza
1950—55. években, a volt 808. sz. jelenleg 13.
sz. fout 1961—65. év kozott épult ki. Nagyvo-
nalu korszerUsitéssel, gyakorlatilag uj nyomvo-
nalon tortént az épités. A legjelentésebb korsze-
risités a 80. szamu a jelenlegi M—1 ut épitese
volt 1958—65. év kozott. Teljesen 0j nyomvo-
nalon, az akkor érvényes magasszinti muszaki
paraméterekkel épult. Az M—1 utszakaszt a
100. szamu foéut korszerusitése kovette, az 1. sz.
fout részeként. Itt kell emliteni az E—5 auto-
palya kiépitését. Ez Tatabanya és Gyoér kozott
1971—77. években épult, 56 km hosszban, fél-
autopalyaként. A Budadrs—Tatabanya-i szakasz
kiépitese jelenleg van folyamatban.

1979—80. években késziilt el a 8119. szamu
Velence—Csakvar—Tata Osszekoté ut tatai at-
kelési szakaszanak korszerUsitése. Az épités
megoldotta Tata varos torténelmi varoskozpont-

Mok Temeld S A
t 4 9‘J/K 3 )\

P

Tata varos 1939. évi rendezési terve




jdnak tehermentesitését. A megépiilt korszeri-
sités érdekessége, hogy az 1939. évi altalanos
varosrendezési terv mar négy, Tatat Tovarossal
0sszek6té utvonalat inditvanyozott. Kozottik
szerepelt a mai nyomvonalat kovetd belsé kor-
utnak nevezett 4t is. Ez a 40 év elteltével valora
valt rendezési terv azonban még nem tért ki a
varos gerinchaldzatanak kapcsolataira, ezeket az
akkori muszaki szinvonalnak megfeleléen ren-
dezte.
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A korszerUsitett szakaszok hossza az egyes ot-
éves tervekben:

|. 6téves terv 16,4 km
Il. 6téves terv 79,9 km

lll. otéves terv 55,9 km
IV. otéves terv 4,7 km
V. otéves terv 7.4 km
O0sszesen 164,3 km

Az utkorszerusitéseknél éppugy, mint az egyéb
utépitési tevékenységeknél folyamatosan kor-
szerUsodik az uthalozat forgalomtechnikai meg-
jelenitése is. 1971-ben kezd&édott és 1978-ig tar-
tott a festett vastablak cseréje aluminium fény-
visszaver6 folids KRESZ-tablakra. 1982-re befe-
jez6édik .a megye teriiletén a régi tipusu utirany-
jelzé tablak cseréje zold (aluminium) részlegesen
fényvisszaverd folias tablakra. Az uthaldzaton
foly6 festési munkdkat 1980-ban mar kizarolag
fényvisszaveré Plastiroute festékkel végezték.
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A makadamburkolatok portalanitasa.
Aszialtbeton-burkolat épitési program

Az uthalozat korszerusitésének I. litemeként a
vizes makaddmburkolatok portalanitasa bonyo-
lodott le. 1950. és 1971. év kozott Osszesern 545
km poros makadamburkolat sztint meg, kétszeri
bitumenes feliileti bevonas utan.
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Az utkorszeriisitési program keretében
kiépiilt utvonalak,
a kivitelezés idépontjaival

A megye uthalozatan 1971. évre sziintek meg
a poros burkolatok.

A foéuthalozat és az alsobbrend utak korsze-
risitésre nem kerulé szakaszain folyt az asz-
faltbeton burkolat épitési program. Ez nagyban
szolgalta a kozuti kozlekedés gazdasagossaganak
novelését, a forgalom atlagsebességének emel-
kedését és a forgalombiztonsag javitasat.

Palyaszerkezet megerésitése a IV. otéves terv-
ben 163,6 km hosszban, 6,3 m atlagszélességgel,
165,2 MFt koltséggel tortént. 1976—80. években
tovabbi 202,7 km burkolatmegerdésités éptlt 7,1
m atlagszélességgel, 249,2 MFt koltséggel.



Allomdshoz vezetd

Osszekétd utak Bekdtd  utak Osszesen:
utak
1970 1980 1970 1980 1970 1980 1870 1980
Tobbszor portalanitatt
maladdm —km 159,0 2,4 29,4 — "7 06 2001 | 30

. 1
Vizes es egyszer

portalanitott 10,5 — 68 4,9 2,7 — 20,0 49
makaddm —km

1970-1980 kdz6tt a portalanitott Epitett burk olat
makadam burkolotd Utszakasiok valtozasa Ev
Hossz — km Felulet —em ép kéltseg-MFt
1976 56,4 354,7 53,4
1977 404 2650 455
‘Aszfaltbeton burkolat épitések
197680 kozott
1978 380 2807 47,9
1979 505 370,5 54,3
1980 17,4 1313 481
Burkolatok fajta szerinti valtozasa

1949-1980 kozott
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Burkolat

XIV. Az orszagos kozutak
fenntartasa

Burkolatszélesités

Az Igazgatosag fenntartasi szolgalata végzi az
utburkolatok szélesitését. Erre olyan utszaka-
szokon keriil sor, melyek sem a korszerisitések
kozé, sem az aszfaltbeton programba nem ke-
rilhettek be, de a forgalom nagysaga és bizton-

szélesseg m

80
7,0
60

50

saga a legaldabb 6 m burkolatszélességet megki-
vanja. A szélesitési munkdk program szerint
folynak. Technoldégidjuk a rendelkezésre Aallo,
elsésorban helyi anyagtol fiigg. Igen jo alkalmat
ad a szélesités a pernye- és mész kétéanyagu
utalapok készitésére.

Pernyebeton Gtalapok készitése

A kozuti forgalom rohamos fejlédése az uthalo-
zat gyors ttemu fejlesztését kovetelte meg. En~
nek aranyaban megsokszorozodott az utépite-

Burkolat szélesitési  program-ezer m
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Orszdgos adatok:
e—-=—=  hdlozat atlaga
Komaromi  adatok:

eesssce  palozat dtlaga

6Uthaldzat
alsorendd

—— szélesitési program /m]
40
30
1960 1965 1870 975 1980
) . ; A bukorlatszélesitési
) ATLAGSZELESSEG — program
& AZ EGESZ esalL
HALOZATON |E5UALOZATON | ALSOBBRENDU HALJ
1950 39 58 31
957 44 60 32
061 43 61 15 Atlagszélesség
- valtozdsa
1963 44 6.2 36 1950-1979 kozott
1966 45 63 &
1970 47 6,8 43
1975 52 68 L8
A Komarom megyei allami uthalézat
1979 6,2 72 59 burkolatfojtankénti fejlédésének
1980 63 73 61 tablazata
1949 1957 1961 1963 1966 1970 1975 1980
km % km % km % km Yo km Yo km Yo km %% km %
ALLANDO
BURKOLAT 1360 | 189 [2072 | 275 | 2609 | 367 | 4009 | 509 | 4433 | 576 | 5495 | 686 | 6768 | 846 | 7940 | 979
PORTALANITOTT
109 14 1010 132 {2002 | 250 | &0 | 107 31 0,4
5590 | 760 | 5100 | 677 | 4501 | 588
VIZES .
MAKADAM 3436 436 | 1934 25) 197 24 100 13 4.9 06
FOLDUT 77 | 51 362 | 48 3.9 45 | 329 41 R4 L1 | 318 40 | 287 34 94 12
OSSZESEN: 7344 | 1000 | 7534 | 1000 | 7659 | 1000 | 7863 | 1000 | 7701 | 100p | €010 | 1000 | 8005 | 1000 | 8114 | 1000
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Megitelelsd
Megfeleldseg) Utkategoria Nem megfeleld
szempont ,
1982-1g 85-g %0-g Q-utdn
: Fdutak 0,7 82 367 %6 54,5
1)Palyaszerkezet
teherbirdsa Alsobbrendd  utak 199,2 247 187,5 768 | 272
~km &
Osszesen 1999 1329 2242 1515 816
Féutak 49 276 25 830 272
2,Viztelenites Alsobbrend!) utak 10 52 125,1 2608 624
-Km
Osszesen 59 797 1377 3438 846
. Féutak 16 1730
3y Vonalvezetes
Alsobbrendl utak 18,0 597,6
- Km
Osszesen 19,6 770.6
, , Fdutak 219 52,7
4yBurkolatszelesseg | 4 cipprendd utak 210 01,6
-Km S - =
Osszesen 3359 4543
Ut dlatti hidak Fliital L9 -
, o CH P Alséborendd utak 88 56
a, hdszelesse g
megfelel az uthoz P
viszonyitva - db S3iesen 137 70
%) teherbiras Foutar — &
Aisobbrend( utak 0 134
-db
Osszesen 10 197
Foutak 134 -
& Atereszek Alsobbrend) utak 458 22
_db — 1
Osszesen 592 2
Az athalozat jelenlegi megfeleléségének
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seknél felhasznalt kéanyagok mennyisége. En-
nek a nagy tomegnek kozuti és vasuti szallita-
sara sem a MAV, sem a teherfuvarozas nem tu-
dott kell6 kapacitast biztositani.

Az ebbdél adodé muszaki, valamint gazdasa-
gossagi megfontolasok tettek sziikségessé a ta-
lajstabilizacié és a helyi anyagok felhasznala-
sanak bevezetését. Ujabban pedig a masodlagos
nyersanyagok, koztik a hdéerémiivek pernye-
anyaganak felhasznalasat.

A Kozati Igazgatosagg a KOTUKI-val egyiitt-
mukdédve mar 1974-161 kezdve kisérleteket vég-
zett pernye és mész kotéanyagu utalapok épité-
sére. A Kkisérletek jo eredményei, ezek labora-
torium ellendrzése batoritast adott az ilyen ut-
alapok széles koru, gazdasagos épitési modjanak
bevezetésére.

Sikeriilt megallapodni a Nehézipari Miniszté-
riummal, hogy a Tatabanyai Hdéerému Vallalat-
nal egy pernye—mész-keverd telep létestiljon.

Az Igazgatosag Mocsan folyamatos lizemi ke-
verdberendezést telepitett 1977. évben, ahol a
keverék eléregyartasanak feltételei adottak.

Ezen a tertuleten a Kozuti Igazgatosag musza-
ki dolgozo6i orszagosan is uttéré munkat végez-
tek. Els6sorban a technologia kifejlesztésében
ténykedtek és szemcsés adalékanyag felhaszna-
lasaval megteremtették a pernye és mész kots-
anyagu stabilizaciok és sovanybeton eléallitasa-
nak iparszeru feltételeit.

Pernyebeton felhaszndlasaval épiilt
utszakaszok térképvazlata
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Az elért eredményeket és a kidolgozott tech-
10logiat kiadvanyokban, rendezvényeken, vala-
aint konferencidkon ismertették és igy 1978.
~vt6l az orszadg mas tertletein is elkezdhették a
2lzett technologia alkalmazasat.

Az Igazgatosag munkatarsai napjainkban is
ovabb folytatjak wjabb laboratoriumi kisérle-
ek elvégzésével és kisérleti szakaszok kivitele-
zésével a pernyebeton technoloégia fejlesztését
és ujabb alkalmazasi terliletek megteremtését.

E kisérletek eredményeként az utburkolatala-
pok felhasznalasi teriiletén kivil a pernye fel-

2%

v N RN

RN

Szakaszos utérok hajnalban ellendrizték ut-
szakaszaikat és korzetenként jelentést tettek a
szakasztechnikusi irodaba, azutan kerilt a je-
lentés a Kirendeltségre, majd .az Igazgatosag
Ko6zpontjaba.

Ahogy ezek az informdciés rendszerek nem
voltak gyorsak, kielégitéek, ugy az utak tiszti-
tasara sem voltak meg a megfelel6 hatékony
eszk6zok. Az egy homaro mellett 3—4 motoros
és 20 lovontatasu fa hoekével tisztitottak az uta-
kat.

Lemulz:os fe/u/er‘l bevonas(IQBg;

_HB feluleti bevonas (1975)
_emuzios permetezés
LZO crmilgrgzgsfabi/iza’cld

SR - - -2~ S .—_*_i b

! 156/71 felulet bevonds

| 7cm teljes itatdsos hengerles
10cm pernye- befon palyagrosites

‘JO cm rakott @é;zkéu!cp”(meg@#@'@y@k)
15 ‘

15-20cm humusz

Lecm  AB-20) aszfaltbeton

5cm  JU-35j
| Scm U35
20 cm

A pernyebetonnal épiilt burkolatok keresztmetszete

hasznalasra kerilt még gyenge utpalyaszerkeze-
tek megerdsitésére, toltésépitésre, valamint az
aszfaltkeverék el6allitasanal is filleranyagként,
meészkoliszt helyett.

Teli tzemeltetés

Az 1960-as évek elején az Esztergomi Kirendelt-
ség megalakulasakor még nem lehetett a téli
munkakat szervezett téli utfenntartasnak nevez-
ni. Nem voltak meg az anyagi, technikai felté-
telei és a forgalmi terhelés sem volt olyan nagy-
mértékid kozutjainkon, mint napjainkban.
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A sikossag csokkentésére salakot szortak a f6-
utakon tehergépkocsival, az alsébbrendid utak
emelkeddiben pedig a szakaszos utérok végeztek
clérekészitett utmenti salakrakatokbol szorast.

Ebben az idészakban a nagyobb hoesés miatt
keletkezett jégbordakon nagyon lelassult a koz-
lekedés.

Nagyobb eldrelépés ezen a tertileten a 60-as
évek végén kiovetkezett be. N6tt a hoeltakarito
gépek szama, minéségiik javult. Modern hiradé
eszkozoket telepitettek (URH) nemcsak stabil,
hanem fontos gépekbe mobil allomasként is.

Az egész sgervezet idékozben. Atalakult és
megteremtédiek az iparagi iranyelv alapjan a
szervezett téli utfenntartas alapjai, melyet ter-
meészetesen a megndvekedett kozuti forgalom is
igényelt.



TELI UTFENNTARTASI GEPEK (db)

1963 1970 1980

Hémaro 1 3 7
Motoros héeke

kétszarnyd ekével 3 8 15

egyszarnyu ekével 1 2 21

s0sz6ro — — 15

A féutak és nagyobb forgalmu 6sszekoté utak
szordsa ,,6rjdratos” rendszerben torténik.

A kisebb forgalmu utakon pedig ,rayonos”
rendszerl a védekezés. Az érjaratos utak hosz-
sza 419 km, a rayonos utaké pedig 382 km. A
forgalmasabb utszakaszokon séval térténik a
szoras, kisebb forgalmu utakon pedig érdesité
anyagot szornak ki.

Az igazgatosdag jarmii- és
gepallominyanak alakulasa

A felszabadulds utani ¢vekben az utfenntartis-
ra meég nem alltak rendelkezésre gépek, hanem
talicskas kézi modszerrel javitottak az utérék a
szakaszaikat, elére kiszallitott kaviesprizmakbol.

Az 1950-es évek masodik felétél megindult
egy ugynevezett kisgépesitési folyamat az ut-
fenntartas munkaira. Ekkor mar tébb munka-
fajtanal alkalmaztak a kerti traktorokat.

Az ilyen gépek alkalmazasaval a kozutak
fenntartasat nem lehetett megoldani és igy az
1960-as évek masodik felétdl mar nagyobb gé-
pek és célgépek alkalmazasaval kezdddott meg
a mai korszert utfenntartasi géppark kifejlesz-
tése.

A KPM Kézuti Fdosztalya 1975. évben egy
NSZK gyartmanyu aszfaltmarogépet szerzett
be. A gép orszagos feladatokat végez, a Tata-
banyai KIG tzemelteti.

Rendeltetése szerint hullamos utpalyakat, csu-
sz0s, hibas aszfaltrétegeket tavolit el, aszfalt-
bontasi munkat végez, nehéz fizikai munkat ta-
karit meg,.

A kovetkezd tablazat mutatja be ezen a teri-
letén végbement fejlddést:

GEPESITES ALAKULASA
Gép megnevezése

-
o
~4
o

1975 1980

Onjard foldgyaiu
Masztikator
Bitumenszoré gk.
Rakodogép

Traktor

Vibréhenger
Statikus henger
Gumihenger

Sepré és szérd gk.
Sepré és locsold gk.
Billends teher gk.
Fix-platés tehergk.
Rendszamos munkogép
Potkocsi
Motorkerékpar
Autdbusz

Homaré
Brigadszali. gk.

Kis tehergk.
Lakékocsi
Mihelygépkocsi
Személygépkocsi
Kerti traktor

Robot aszfaltmaré gép

A gépek értéke dsszesen
millié Ft -
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XV. A KPM Tatabanyai
Koézuati Ilgazgatosag szervezete

Az Igazgaiosag létszamanak alakulasa )

5
Az igazgatosag megalakulasakor 1étszamat rész-
ben a jogeldd Esztergomi Kirendeltség személy-
zetébol, masrészt kiilsé tertletekrél biztositotta.

A létszam oOsszetétele képzettségben és korban
nem felelt meg a technikai szint elvarasainak.
A fokozatosan belépd utépitési és utfenntartasi
célgépek, valamint az uj technologidkra torténd
atallas sziikségessé tette a dolgozok atképzését.

Az egyre magasabb szintd miszaki-gazdasagi
tevékenység nem nélkulozheti az Igazgatdsag
dolgozoinak rendszeres szakmai és politikai to-
vabbképzését sem.

Ennek érdekében az elmult 5 évben a gépke-
zel6k részere t6bb céld univerzélis képzést szer-
veztiink.

Az Igazgatosag munkasallomanyéanak képzett-
ség és szakképzettség szerinti alakulasa:

kénnyd-, szakm.
gk.- nehéz- ép. ip. képe- beta-
év  Utdr vezeté gépkez. munkds sitéssel nitott m.
1963. 161 4 7 14 2 1
1970. 94 32 17 37 19 5
1975. — 58 34 57 28 18
1980. — 62 38 44 96 17
Iskolai végzettség szerinti megoszlas
1970 1975 1980
nyolc éltaldnos alatt 136 57 49
nyolc dltaldnos 64 1M 76
kézépfoku 30 68 105
féiskola 1 3 8
egyetem 5 8 12
politikai
alapfoki 4 6 12
kézépfoka 5 1 20
felséfoka - 1 4

Az Igazgatosag teljes létszama jelenleg 310 £6,
ebbdl fizikai 230, nem fizikai 80 f6.

Munkasellatas, szocialis korlilmények

Az 1963. évben alapitott Esztergomi Szakasz-
mérnckség harom bérelt helyiségben miikodott.
A szakaszmérnokséghez tartozott az esztergomi,
nagyigmandi, kisbéri szakasztechnikusi korzet
egy-egy bérelt helyiséggel, a tatai szakasztech-
nikusi korzet pedig egy elavult felvonulasi épu-
letben mikodott. Dolgozéik féképpen szakaszos
Gtérokbél tevodtek ossze, akik megkaptak az
eloirt ruhazatot, szerszamot és kerékparral jar-
tik be szakaszaikat. Az utmesterek egy része

~ugyancsak kerékparral kozlekedett, a t&bbi pe=

dig motorkerékparral. Valtozas e mostoha felté-
telekben az 1960-as évek masodik felében kovet-
kezett be, amikor mar a szakaszmérnokség Kki-
rendeltséggé fejlodott.
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Esztergomban a mar meglevd éplletet a Kki-
vendeltség atvette, Tatan uj lUzemmérncksegi
sptuilet épilt, ahol mar szocialis létesitményeket
‘s biztositottak. 1967. évben a kirendeltség Tata-
dnyara koltozott és megkezdték a kozponti
zékhaz atalakitasat egy BM-tol atvett épiilet-
en.

Ezen idészak alatt még egyaltalan nem volt
megfelel6 muhely a kozponti telepen és a sze-
relék még télen is a szabadban szerelték a gép-
kocsikat és gépeket.

Az Igazgatosag megalakitdsa utan révidesen
elkésziilt a kozponti javitomlhely, majd meg-
épiilt a Kisbéri Uzemmeérnokség épiilete.

Jelenleg a szocialis ellatas keretein belil biz-
tositva van a firdo6-6ltozo és az egyszeri meleg
étkeztetés. Az utébbi idében sikeriilt dolgo-
zoink Udilési igényeit is kielégiteni.

Tarsadalmi szervek

Abban az idében, amikor a Kirendeltség szék-
helye Esztergomban volt a parttagok — akiknek
szdma ekkor 8—10 {6 volt — a lakodhelyiikén
levé alapszervezetekben tevékenykedtek.

1967-ben lett a Kirendeltség székhelye Tata-
banya és ekkor alakult meg a partcsoport 10 f6-
vel. Iranyitasat a Gyoéri Kozuti Igazgatosag
Partalapszervezete latta el. Ez a gyakorlat sok
ellentmondast vetett fel.

A Tatabanyai Varosi Partbizottsag kezdemé-
nyezésére 1969. végen megalakult az 0©6nallo
partalapszervezet. 1971. év végére az alapszer-
vezet létszama 18 fére nott.

Az alapszervezet tevékenységében, a tervsze-
rd munka végzésében lényeges valtozast az
1976-0s vezetdségvalasztas hozott. Ettél az idé-
ponttol az atlaglétszam 26—30 fében stabiliza-
l6dott, és ekkor 5 f6s partvezetdség vette kezébe
az alapszervezet iranyitasat.

Azota lényegében azonos Osszetételli partve-
zet6ség dolgozik napjainkig, ami biztositéka az
aktiv, tervszerd és folyamatos tevékenységnek.

A Szakszervezeti Bizottsag 1969. évben ala-
kult meg. Azota a szervezeti életben is folyama-
tos fejlédésrol lehet szamot adni.

Jelenleg az osszes dolgozo tagja a szakszerve-
zetnek. A szakszervezetnek nagy szerepe van a
munkaszervezés segitésében, a szocialista briga-
dok megalakulasaban és fejlédésében.

Szocialista brigadok 1971 1975 1980
szama 4 8 1
létszama 46 114 118

A part- és szakszervezet egylittmikoédve veg-
zi a dolgozok politikai oktatasat. Az aktivistak
sokat tesznek a mozgalmi élet szervezésén kiviil
a dolgozdk pihenéséért és tidiiltetéséeért.

Az Igazgatosag KISZ-alapszervezete 1970-ben
alalf(ult. Az alakulé létszam 21 £6 volt, jelenleg
34 6.

Az alapszervezet tevékenysége, illetve mun-
kaja szorosan kapcsolodik az Igazgatésag egyéb
politikai és tarsadalmi szerveinek akcidéprog-
ramjahoz. Ezt a szoros egyuttmiikodést bizto-
sitja az is, hogy az alapszervezetbél 26 f6 szo-
cialista brigadtag, 2 f6 az MSZMP és 2 f6 a
Szakszervezeti bizottsag tagja.
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XVI. Az Ilgazgatosig
szakmai kapcsolatai

A megalakulast kovetéen az Igazgatosag foko-
zatosan bekapcsolodott a megyében mikodo
tarsadalmi, szakmai és tudomanyos szervezetek
tevékenységébe. Igy részt veszink az MTESZ,
a KTE, az MKBT és a Jarasi, Varosi KBT-k, va-
lamint az MHSZ munkajaban.

Az ilyen iranyu kapcsolatait nemzetkézi vo-
natkozasban is kialakitotta. Gylimolesozé szak-
mai egylttmuikddés és egyre fejlods barati vi-
szony alakult ki a hatarmenti Csehszlovak ut-
fenntarto szervezettel, az OSC Komarndval.

Evente tébbszor munkahelylatogatassal és
egyéb szakmai program szervezésével cseréljik
ki tapasztalatainkat, segitjiik egymas munkajat.

A Kozlekeaésbiztonsagi Tanacs

Hazankban a kozuti kozlekedés erételjes fejlé-
dése sziikségessé tette és teszi, hogy kiilonb6z6
orszagos és megyei kozlekedéssel foglalkozo
szervek, intézmények hatékonyan dolgozzanak
a kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében. A Mi-
nisztertanacs 2024/1972. sz. hatarozata alapjan
megalakult Orszagos Kozlekedésbiztonsagi Ta-
nacs egyik ilyen tarsadalmi szerv, melynek alap-
veté feladata a balesetmegel6z6 tevékenység
széles kord muvelése.

Az Orszagos Kozlekedésbiztonsagi Tanacs
megyei, jarasi és varosi szervekre tagozodik.
Igazgatdsagunk dolgozdi tagjai ezeknek a szer-
vezeteknek, és aktivan részt vallalnak munka-
jaban.

A Komarom megyei Kozlekedésbiztonsagi Ta-
nacs legfontosabb feladata a balesetmegel6zési,
ismeretterjeszté és propaganda munka Osszefo-
gasa, koordindlasa. Figyelemmel kiséri a gép-
jarmuvezets-képzés, illetve tovabbképzések aka-
kulasat. Ennek érdekében kutatja, keregi azokat
a megoldasokat, amelyek a képzés szinvonalat
emelik.

A testiilet tamogatast és segitséget nyujt az
utak, pdlydk, illetve a forgalom rendjének ki-
alakitasdhoz. Figyelemmel kiséri a kozlekedés-
ben részt vevé jarmiivek miiszaki allapotat. A
széles tarsadalmi Osszefogasra épiilé és nagy to-
megeket mozgositd testililet a megye tarsadalmi,
gazdasagi szerveivel egytittmikodve azon mun-
kalkodik, hogy a kizlekedési moral javuljon, s a
kozlekedés biztonsdga egyre jobb legyen.

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet

1975. évtdl mikodik a Kozuti Igazgatosagnal az
MTESZ keretén belil a KTE Tertileti Szerve-
zetének Kozuti Szakcsoportja 30 fével. A szak-
csoportban lendiiletes tudomanyos munka fo-
lyik. Tagjaink eléadasokon és filmvetitéseken
szamolnak be hazai és kilféldi tanulmanyut-
jaikrol, tudomanyos tevékenységikrol.



A pernye utépitési hasznositasa témaban fon-
tos technologiai fejlesztésen dolgoznak, melyneét
orszagos viszonylatban is szép eredményeket ér-
tek mar el.

Az utébbi idében évenként konferenciat ren-
deznek, ahol elért eredményeiket széles korGen
ismertették.

MHSZ Honvédelmi Klub

1977 ota mukodik Igazgatésdgunknal az MHSZ
Honveédelmi Klub, melynek 68 tagja van.

Megalakuldsa ota szervezi az Igazgatosag dol-
gozoinak honvédelmi tomegsportjat. Tagjai al-
lando résztvevdi a varosi, megyei és orszagos
szervezésli tartalékos honvédelmi és lovészver-
senyeknek. A klub az 1980. évi munkaja alapjan
elnyerte a Megye Legjobb Tartalékos Honvé-
delmi Klubja cimet.

A megye dilami uthalozatanak 0
fejlesztesi iranyelvei

Komarom megye kedvezé foldrajzi és geologiail
viszonyai, a Dunanal rendelkezésre all6 viz, a
tatai és dorogi szénamedence energiaforrasai
tették lehetévé az itteni épitéanyagipar kialaku-
lasat. Fontos kozlekedési vonalak haladnak at a
megye teriiletén. Az E—5-0s, illetve E—60-as sz.
ut a Karpat-medence és a Balkan tertleteit koti
0ssze Bécsen at Nyugat-Europaval,

Az E—15 és E—16-0s utak az NDK, Csehszlo-
vakia és Lengyelorszag fel6l Pozsonyon at kap-
csoljak ide a tranzit forgalmat. Igen jelentékeny
emellett a komaromi kézuti hidon 4tmené nem-
zetkozi forgalom is.

Hasonlé jelentdosége van a Budapest—DBécs-i
vasuti févonalnak és a Komaromnal csatlakozd,
Pozsony, Praga és Varsé felé iranyuld vasuti
forgalomnak és ezek kozuti kapesolatainak.

A megye egyediili hatalmas viziatja a Duna,
mely a 168 km hosszi Europa-csatorna épitésé-
vel és a Rajnaval 3500 km hossza transzkonti-
nentalis utta fog fejlédni. Noévelni fogja tavlati
jelentéségét a tervezés alatt all6 Duna—Elba és
Duna—Odera csatorna.

Igy Komirom megye a jové egyik legna-
gyobb viziutjanak koézéppontjaba kertl. A
megyei Duna-szakasz jelentéségét fogja emelni
még a Bis—Nagymaros-i duzzaszté rendszer
azzal, hogy tébb ponton fognak kialakulni a je-
lenleginél jobb kikotoeépitési lehetdségek.

Az eddiginél még nagyobb temben fejléds
tranzit forgalom szaméira az E—5, illetve E—60
jelll autopalya teljes kiépitése valik esedékessé,
mar a VI. 6téves tervben a megyén 4atvonulod
teljes hosszan. Csomodpontjai kialakitasanal, a
dunai viziathoz irdnyulé jo kapcsolatokat kell
biztositani Gonyd, Komarom és Almasfiizité
felé.

A f6athalozatnak az ipartelepek egymas ko-
zotti, a megyeszékhelyek Budapesttel és a dunai
viziuttal valé jé Osszekottetést kell szolgalni.
Igy elsésorban a 10. szamu ut jelentdségét kell
kiemelni. Az utnak a Budapest—Almasfiizit6-i

szakaszat Uj nyomra kell athelyezni ugy, hogy
az Ut és a vizi ut kozétti kapesolatokat legjobban
szolgalja. Ekozben mar figyelembe kell venni
uj kikoték csatlakozasait is. Sziikséges a 10. sz.
ut meghosszabbitasa Almasflizitén tul ugy, hogy
az autopalya és a 13. szamu ut csomdépontjahoz
csatlakozzon.

A Székesfehérvar térségében levé iparvidék
és a bauxitbanyaszatnak a dunai viziuthoz kap-
csolasa érdekében a Mor—Kisbér—Nagyigmand
M—1 autopalya — Komarom utvonalat kell
gyorsforgalmu szintre kiépiteni.

Az ipartelepek, valamint a megyeszékhely és
Esztergom kozotti jobb oOsszekottetést kell ki-
alakitani egy Tatabanya—Dorog kozott részben
uj nyomon kiépitendé uttal.

Az alsobbrendi uthalozatnak a teleptilésfej-
lesztési tervben kijelolt felsd, kozép, és kiemelt
alsofoku kozpontokba kornyezetiikbdl iranyuld
forgalom szamara iobb megkdzelitést kell biz-
tositani. Ilyen feladat Tatabanya, Tata, Eszter-
gom, Komarom, Oroszlany, Kisbér, Nyergesuj-
falu, Acs és Tokod korzetében jelentkezik. A
kozpontba vezeté utak kiszélesitésével, az utak
jellemzéinek javitdsaval kell azok megfelelsé-
gét novelni.

Az allami kezelésben levé, de eddig még ki
nem épitett foldut szakaszok utpalyajanak ki-
épitését ugy kell programba venni, hogy erre
még a VI. 6téves terv alatt sor keriiljon. A mun-
kaknal muszaki és gazdasagi szempontbodl a per-
nyebeton utalapok épitését kell elirdnyozni.

Komarom megye teriiletén jelenleg mar nincs
kozuttal be nem kotott kozség. Az eocén-prog-
rammal kapcsolatban jelentkez6 tigények,
masreészt egyes fejlédésben levd kisebb telepiilé-
sek bekotout igényeit ki kell elégiteni.

Az esztergomi Duna-hatarhid helyreallitasara,
vagy ott Gj hid épitésére vonatkozé tanulma-
nyok feletti dontést — a varos belsé forgalma-
nak messzemené figyelembevételével — miel6bb
meg kell hozni, hogy az athaldzat fejlesztési és a
varosrendezési elgondolasok véglegesithetdk le-
gyenek.
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gépszemle

Hécsata, hémarék munkéaban




homarék munkaban

Hocsata,
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Nyiltszini sétarolas

Sotarolo Tatan
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Utburkolati jelek festése ,,SAVARIA-III" festégéppel

,ROBOT"” aszfaltmaré
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Vegyszeres gyomirtas és uttartozékok
tisztitasa »Unimog”-ra szerelt
célszerszamokkal



Padka kaszalasa

Tengelysulyméres
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Bubanatvolgyi pihendhely a 11-es szama féaton
a Duna mellett
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