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1. BARANYA MEGYE ES PECS VAROS TORTENELMI MULTJA, FOBB NEVEZETESSEGEL.

Dunintuli tdjegységnek azon részébe
tartozik Baranya, amely Vas megye |
hatdratol a Dundig, a Balatontél a Dra-
vaig terjed, magiban foglalja a Baranya hirom-
szoget is, amely a XX. szizad elejéig az orszig

tertiletéhez tartozott.

Az orszig ma is létezé egyetlen vadvizes-
mocsaras térsége a Drava menti Ormdnsdg. A foly6
medre itt szinte naponta viltozik, a part menti |
tertiletek alig megkozelithetéek. Itt alakult ki aleg- -

1. kép. - A megye délnyugati hatdaran folyik az orszdg egyik legszebb
o vadvize a Drava. A folys mentén sok védett novény é dllatfay él.

késébb az uthdldézat a mai szerkezeti Osszetétel sze-

rint, pontosabban fogalmazva, ma is napirenden

szerepel a kistérség uthalézatinak fejlesztése, mivel |
az sem mindségileg, sem szerkezetileg nem megfe-

lel6.
A megye mis tertiletei hegyekkel- dombokkal,

mély volgyekkel, iddszakos, vagy dllandé vizfo-
lydsokkal szabdalt terepszakaszokbdl dll, melyek

megnehezitik az utvonalak kialakitdsat és tizemel-
tetését. Az utépitési kéanyagok lel6helyei viszont
~e-térségben taldlhaték legnagyobb szamban (Pécs,
Komlo, Bikkosd, Mohics, Szabar, Mariakéménd,
Szederkény, Siklos). Ennek is készonhetSen, a
Rémai Birodalomtél napjainkig, szimos hadiut és
stratégiai jelentéségd féut kikévezett nyomvonala

| 2. kép. - Baranya vdarmegye iitjai

1838-ban.




talalhaté a megye teriiletén, a jelenlegi tizemel6 ut
alatt, vagy annak a kozelében.

Az uthalézat kialakulisinak tovibbi jellegze-
tessége a sugaras elrendezés — Pécs foldrajzi érte-
lemben is a megye kozéppontjiban helyezkedik

el, szinte valamennyi Ut nyomvonala a centrum

telé tart. A koézuton lebonyolitott forgalomnak

jelents hinyada Pécsre irdnyul, habdr a rendszer-

viltdst kovetSen ismét jelentés hatirmenti forga-

lom zajlik Horvatorszdg, illetve Bosznia felé Udvar
és Dravaszabolcs hataritkel6kon keresztul.

Pécs, ez a jelenleg 168.000 lakosu viros, okta-
tasi, muvel6dési, egészségiigyi, kutatdsi és turisz-

alatt természetes médon kialakult nagytérségi koz-
pont lett. Iskolavdrosnak is mondjik, egyeteme az

els6, és ma az orszig egyik legnagyobb oktatdsi

intézménye.

Szérvanyos emberi telepiilések nyomait a kuta-
ték mdr az ie. 3. évezredbsl szarmaztatjik
(Jakabhegyen, Makarhegyen és Szabolesfaluban
talalt rézkori leletek, keramidk, temetkezési helyek,

halomsirok, vaskori leletek igazoldsai alapjin).
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A Korés kultira vo- e
- naldiszes kerdmia emlé- x /} AN i1y
- keit talaltik a mohdcsi N |
 csata helyszinén,a Duna NN, \/ N
-~ foly6 baranyai partmenti S

és mas Pécs kornyéki ;. kep - A Korss kultiira emiéke
teleptiléseken folytatott Pecsett ie. jooo Kol

- dsatdsok sordn, melyek az itt €16 novénytermelk-

allattenyésztSk haszndlati targyai lehettek az id6-

- szamitds eldtt 3000 koril.

A rémai birodalom a Dundntilti.e. 12-9. évében
meghdditotta, és kozigazgatisi tartomdnyokat ala-

kitott ki. Sopianae (Pécs), a Dél-dundntuli tarto-
tikai kozpontja a Dél-Dunantilnak, évszdzadok

mdny polgdri-kozigazgatasi székhelye lett. A III.
szdzad végén Aquincumbdl athelyezik a tartoma-
nyi székhelyet Pécsre. Ide koltoznek a kozigazgatas
emberei, a katonatisztek, a keresked6k, akik villa-

-~ kat épitenek, foldet visarolnak. Az ildozések elle-

nére elterjed a kereszténység (feltart kazamatak,
festett sirkamrak).

Honfoglaliskor Botond vezér torzsébdl valo
népek telepednek le a Duna és a Drava folyck dltal

~ bezdrt szogben.

MOESIA

4. kép. - Pannonia és Dicia ithd-
lozata a ramai birodalom idejen,
az iddszamitdst koveld szazad-

¢
SARMIZEGET HUSA
TIBISCLM

1
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1. BARANYA MEGYE Es PEcs VAROS TORTENELMI MULTJA, FOBB NEVEZETESSEGEI.

Szent Istvin korondjit a papatol Asztrik apat
hozza, aki a Pécsvaradi Apatsig vezetSje. Még
abban az évben megalakult a Pécsi Puspokség, a
keresztény valldsi kézosség azonban itt mér 8oo
éves hagyomanyokkal rendelkezett.

Nagy Lajos kirdly 1367-ben 1étrehozza itt az els6
magyar egyetemet, ¢s letelepiti a karmelita rendet.
Pécs ekkor az orszdg legnagyobb virosai kozé -
tartozott. Orbdn pdpa az 1367. szeptember 1-i
bulldjdban azt irja: ,...az orszdg tobbi vérosai |
kozott a tudomdny magvainak szapordzasa és
idvos sarjainak novelése kilonosen alkalmasnak és -
megfelelének igérkezik, megfontolvin, s nemcsak
Magyarorszag és Pécs viros, hanem a szomszédos
orszdgok lakoinak javira és el6rehaladdsdra atyai

5. kép. - A Pécsi Dom, alatta ckeresztény mauzdleum és sirkamra.

- fennmaradjon az egye-

;és kultarat. Ezekben
- az évtizedekben itt élt

érzulettel torekedvén,
a Nagy Lajos kirdly
elott
meghajolvin, testvére-

kérelme

ink tandcsira elhata-
rozzuk és rendeljiik,
hogy Pécs virosban
legyen és 6rok idokig
tem.”

Mityis kiraly, ural-

koddsa alatt erdteljes

partfogisa ald vette a

reneszansz muvészetet

&

0. kép. - Janus Pannonius szobra
Peécsett, a Barbakdnon.

Pécs egyik leghiresebb

lakosa, a kolts és tudos Csezmicei Janos (Janus
- Pannonius), a reneszansz mivészetek toretlen kép-
- visel6je, a kirdly kronikdsa. 1459-1472. Janus Panno-
- nius kinevezést kap a pécsi plispoki szék betoltésére,

innen politikai okok miatt Horvdtorszdgha mene-

4 Kilt.

1526. augusztus 29. a mohdcsi csatavesztés,

Tomori Pil févezér oldalin odaveszett Moré Fulop
pécsi pispok és a pécsi egyetem 300 didkja.

A torok sereg 1543-ban elfoglalja és kifosztja

- Pécset, a lakossdg nagy része elmenekdl.

A Szent Liga csapatai 1686-ban visszafoglaltdk

 Budit, majd clindultak Dél felé, és 6 nappal késébb,
- 1686. oktéber 22-én Pécs visszafoglalisa is befeje-
- z6dott.

A XVII. szizad végén a virosban laké csaladok

~szama 180. Lassan visszajottek a régi birtokosok,
- visszaszerezni a régi jussukat, igy jott vissza a pécsi
- puspok is, hosszu tavollét utan.

Megkezdédik a viros djjiéledése, gimnazium és

- 0 viroshdza, polgarhazak egész sora épiil, ezek a
- barokk épitészeti stilusi miemlékek ma is litha-

-~ tok.

.II.



1. BARANYA MEGYE Es PEcs VAROS TORTENELMI MULTJA, FOBB NEVEZETESSEGEIL.

A mecseki szenet 1746-ban emlitik elészor, -
1770-ben pedig Vasason megkezdik a termelést az
elsé mecseki kdszénbdnyaban, amit azutan t6bb is
kovetett.

1773. A plspokség papirmalmot és nyomdit
alapit a Tettyén.

1780. Maria Terézia Pécset szabad kirdlyi virossa
emeli, a torok megszallds idején tanusitott hésies
helytdlldsaért, és a Rdkoczi szabadsigharcban tor-
tént kidlldsaért. (A vdros nem timogatta a kuruc
seregeket, ezért azok megsarcoltik.) A varos lako-
sai, igy a puspok jobbdgyai is, szabadok lettek, a
nemesség gyakorolhatta el6jogait.

Ezutdn a viros népe gyors gyarapoddsnak indul,a -
XIX.szazad elsé fele a péesi polgarsdg gazdagoddsa-
nak idészaka volt. 1830-ban Szepessy Ignac pispok,
alapitvannyal segiti Pécsett az egyetemi oktatds
jbéli beinditdsdt, jogi és bolesészeti takultdsokkal. -

0 10 km

1462000

HORVATORSZAG

K&szinhidz, szélloda épil, 1845-ben megnyitjdk a
Nador Kivéhazat. A gazdasig hazéigazata lesz az
egyre erdteljesedé manufaktaraipar. Tébb kénnyt-

-~ ipari Gzem létestl: 1858-ban gézmalom, 1859-ben a

Littke pezsggyar, 1861-ben a kesztylgyir, 1867-ben
a hires Angster orgonat kezdik gydartani.

A XIX. szdzad végéig a Mecsek szinte vala-
mennyi szénmezGjét feltirjak és miivelik, megnd
a viros kereskedelmi, ipari és kulturdlis szerepe
Dél-Dunéntilon.

Baranya gazdasdgi potencidljanak 60%-a Pécs-
hez tartozik. Az 1950-1990 koz6tt elsGsorban a

- kitermel6 és feldolgoz6 ipar fejlédott, a termelési

szerkezet egyoldaluvd és sebezhetévé vilt.

A legutébb eltelt 12 év alatt a szén- és urdnére
banyiszat teljes vilsdgit élte dt, a mélymuvelésd
banydszat megsziint, egyediil a kébdnydszat maradt
talpon, tulajdonosi cserékkel, korszeri termeld

Jelmagyarazat:
Varvarcom kastély LA
Kozepkori barokk klasszicista
templom
Festett fa-mennyezeti templom
Kapolna kalvariz
Lakohaz.plebania
Kozepulet kolostor -
agtarpincesor
Vedef! nepi muemlek
Torok emiekek
Muzeum
Botanikus kert.vedell park

Folyo

—~)

<]
Egyeb lakott nely o

Varos

Kozseq (onalio)

7. kép. ~-Baranya megye fobb nevezetességei 2003-ban, térképen dbrdazolva.

‘IZ.



gépek bedllitdsaval. A feldolgozé ipar is jelent6sen
visszaesett, de nem szlint meg (Kesztylgydr, Bor-

gydr, Zsolnay gyar), itt is jelentds atalakuldsok
mentek végbe. A viros lendiiletét a kulturdlis intéz-

mények, az iskoldk, egyetemek, a Tudominyos
Akadémia tertileti bizottsiga és az idegenforga-

lom adja. Kiemelkedd jelentésséggel bir, a rangja-
ban is egyre gyarapodé Pécsi Tudomany Egyetem,
melynek az éves koltségvetése mdsfélszer akkora,

mint Pées viros koltségvetése. Kiterjedt nemzet-
kozi kapesolatai vannak, tiz karon folyik az oktatis,
a 29.000 f6s hallgatéi létszambdl évente 4.700 dip-
lomas kerul ki, azoknak a 10-15%-a kulfoldi.

Maga Pécs viros is intenziv nemzetkozi kap-

csolatokat tart fenn; német, osztrak, horvit, francia

és torok konzulitusok miikédnek, valamint angol

kulturdlis centrum segiti a népeink turisztikai, kul-
turdlis és gazdasigi kozeledését.

Néhany kulfoldi vallalkozds 4j gydrat, tizemet

létesitett, vagy a meglévik kozil néhanyat megva-

8. kép. - Pets, Széchenyi ter litkepe a 19. sxazadban. ..

- zata
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ményeket (pl.a NOKIA, a BAT Pécsi Dohanygyir,
a Miszergyir, druhdz lancok).

A tovibbi fejlédés lényeges gatja ma a kozle-
kedés. Az orszigos koézutak gyorsforgalmi hdlo-
Pécset nem érinti, igy Budapest és Pécs

- kozott az utazdsi id6 tobb mint hdrom 6ra, ami a

kilfoldi befekteték szamdra elriaszté. A jové gaz-
dasigi potencidl kiépitése, a térség felzarkoztatdsa
az Eurépai Unids csatlakozdsnak elengedhetetlen

feltétele, ennek pedig a kozlekedés hangstlyos
- részét képezi. A tervek és koncepcidk mir tobb

alkalommal ismertetésre és elfogadasra keriiltek,

- és a minisztérium leguijabb tervei alapjan a gyors-

forgalmi ut Budapest-Pécs kozott eldrelathatolag

- 2006-ig megvaldsul. A Pécs-poginyi repiil6tér épi-

tési-feldjitdsi munkik 2003-ban elkezdddtek, az
elsé Utem virhatéan 2004-ben megvalésul, és a
varos eréfeszitéseinek koszonhetden, megindulhat
a forgalom. Ezaltal méd nyilik a térség gyorsabb

- megkozelitésére, a kiilfoldi nagybefektetdk kis és
sarolt, felhaszndlva a véros dltal felkinalt kedvez-

kozepes nagysigi maganreptldinek fogadasira.

... &5 2003~ban.
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2.1. A KOZUTAK KIEPITESE A ROMAI
KORBAN.

aranya megye telepiiléseit érintik a rémai

birodalom teriileti hatdrait véds, az id6-

szamitas 1. szdazaddban kiépitett hadiutak :
és katonai tdmaszpontok. Ilyen timaszpontok
Aquincumtol (Obuda) déli irdnyban, a Duna
vonala mentén, Intercisa (Dunapentele), Alta Ripa -
(Tolna), Alisca (Szekszard), Mursa (Eszék). A tar-
tomdnyi székhelyil Aquincumot vélasztottik. A
timaszpontokhoz vezettek a f6 hadiutak, a telepii-
léseket pedig a kozhasznilatd utak (viae publicae)
kototték ossze.

Baranya tertiletére tartozé £6 hadiutak az aldb-

biak voltak:

* Budapest- mohics- eszéki (a 6. sz. és az 56.
sz.) fout,
*  Pécs- mohics- eszéki (az 57. sz) fout,

ANTCHIN
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2.1. A KOZUTAK KIEPITESE A ROMAI KORBAN.

+  Pécs-szigetvir- Keszthely- szombathelyi (a 6.

sz. és a 67. sz.) fout,

* Pécs-domboévar- székesfehérviri (a 66. és a

611. sz.) féut.

Pécsett, a 6. sz. foéut belvarosi szakaszdinak
atépitése sordn, a Hal téren, 3 m mélységben talal-
tak rémai kori utmaradvinyokat, mintegy 70 cm
vastag palyaszerkezettel; alul lapos kévek, tobbré-
tegl kavicsteritéssel.

Az egykori utépités szakszertségét jellemzi,
hogy a jelzett f6utak nyomvonala ma is a régit
koveti, vagy annak kézelében van.

A gondosan kiépitett utak rendszeres fenntartd-
sarol a kinevezett curatorok (utfeltigyelsk) gondos-

- kodtak. Kébdnya miivelést is folytattak.

A romaiakat hosszas csatirozds utin kiszori-
tottak a hunok, majd azokat a longobdrdok és az
avarok kovették. Az itt hagyott kulturdlis és gazda-
sigi 6rokség a birodalommal egytitt szétesett.

A kozépkorban az utakat eltemette a gyom és az
iszapos hordalék. Csak egy résziiket sikertlt vala-

- milyen formaban tjra hasznositani.

9. kép. ~A romai birodalom fi
utvonalai.

JELMAGYARAZAT
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2. A KOZUTHALOZAT KIALAKULASA ES SZEREPE

2.2. AZ UTAK SZEREPE A HONFOGLA-
LASTOL A KIEGYEZESIG

A honfoglalds utin, a Szent Istvin dltal létreho-
zott kozigazgatisi rendszerben a virmegyék kote-

lesek az utakrél, azok jarhatésigirél gondoskodni.
Mivel azonban az anyagi eréforrds a virmegyéknek

az Gt karbantartdsdra a jobbdgykozségeket kotelez-
ték. A gyakorlatban a nagyon elhanyagolt, gazdat-

lan utakat a kozségi kozmunkdval javitottik meg,

helyben taldlt k6, homok, fadorong, vagy rézsekote-

gek felhasznalasaval. (Ilyen rézsekotegeket taldltak
Szigetvdron 1965-ben, a 6. sz. f6ut korszerdsitése

sordn.)

Az 1526. évi mohdcsi csatavesztés utdn 150 éven
keresztlil hadszintérré valt a megye, egész falvak

elnéptelenedtek, a kozigazgatis szétesett, az utak
nagyrészt megsemmisultek.

& _KoMARSH
SOPRON LYOR @“
J' \o >
i n :
SZOMBAMET {asyip REM 34
‘/ j

A XVIII. szdzad elején kezd ujraéledni a koziti

~ teherszallitds, majd késébb a menetrend szer( sze-
- mélyszillitds. Kialakulnak a postakocsi jaratok, a

levelek, csomagok és az utasok tovibbitdsara.
Miria Terézia 1772-ben rendeletet adott ki a

- varmegyéknek, hogy utfeliigyeléi dllaisban mérno-
kot kell alkalmazni. II. Jézsef uralkoddsa alatt,

nem dllt rendelkezésére, az utakért felel6s ispanok

1780-1790 k6zott, a s6 dranak 11 krajcdrral tortént
telemelésébdl szarmazott jovedelembdl épitenek
kozkoltségen utakat. Kifejlddnek a Budardl indulé
posta- és gyorsszekér jaratok, az 1837-ben kiadott
menetrend konyvben megtalalhaték ezek ttvona-
lai is.

Az 1810-1812-ben, a Bécsi Hadtorténeti Levél-

- tarban katonatisztek dltal készitett feljegyzések, taj-

egységekre bontva, pontos leirasokat rogzitenek az
utakrél (Lasd T. Mérey Kldra: Baranya megye utjai,
és ut menti telepiilései a 19. sz. elején.): az Utsza-
kaszok hosszardl (1 stacié=2 német mértold=8ooo

- 10. kép. - Arpad kori f5bb utak.

TOMOSI H
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osztrik mértani 6l =15,17 km), az eljutasi id6r6l (jo
idében/rossz idében, gyalogosan, szekerekkel, kato-
nai egységekkel, 16haton), az érintett teleptlésrél, a

2.2. AZ UTAK SZEREPE A HONFOGLALASTOL A KIEGYEZESIG

katonak elszallasoldsi és zart 6rzési lehetéségeirdl,

az utszakaszok mindségi leirasirol, vonalvezetésé-

161, kozeli kavies-homok lel6helyek felsorolasardl.

nantilnak tekintett tijegységet, felsorolva az ott
atfut6 féutakat. Baranya megye tertiletén dtmend

Ezek a leirdsok 5 févonulatra osztjak a Dél-Du-

utakat a 4. és 5. részben talalunk.

A 4. rész baranyai téut-vonalai:

I.

2.
3

Pécs- Cserdi- Kaposvir
Pécs- Bonyhad- Kélesd- Simontornya

Mohics- Szekszard postaut, melyr6l tobb

mellékut dgazik le
Pécs- Mecseken at- Baratur

Pécs- Kovagoszolos- Abaliget postatt, és

onnan orszaguttd valtozik

Pécs- Szaboles- Minfa- Zobdk- Egregy-
tovabb falusi Gt Hosszthetény- tiveghutdig
Szigetvir- Pécs- Pécsvir (ma Pécsvirad) pos-
taut, alapzata ké-kavics

8.

Pécs- Eszék postait, alapja ké-kavics

Az 5. rész baranyai itvonalai:

L.

2.

© N o

IO.

Szigetvir- Pécs postaut

Pécs- Siklos- Eszék postatt

Pécs- Szederkény- Mohics postatt
Pécs-  Pusztafalu- Bataszék-  Szekess-
Mohics

Siklés- Villany- Mohics

Szederkény- Battina

Egregy- Hercegsz6l6s- Mohdcs- Battina
Laskafoldi kocsmatol- Monostor- Mohdcs
(Laskafold Eszék alatt, a Drava parton talal-
haté)

Tartsa- Kiraly (Szabadszentkirily)- Siklés

Pécs- Goresony- Sellye

Megjegyzés: a 2. és a 3. sz. postautak egy része

ké alapzatu és kavicsolt, a tébbiek alapja a talaj, ter-

mészetes agyag, néhol homokkal keverten. Nedves

- id6jards esetén hasznalhatatlan.
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2. A KOZUTHALOZAT KIALAKULASA ES SZEREPE

12. kép. - Dundntil kizépkori iithdlszata (Glaser Lajos). ”mq%{%‘&mg’
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2.2. AZ UTAK SZEREPE A HONFOGLALASTOL A KIEGYEZESIG

Bécsben 1804 és 1808 k6zott megjelent hivatalos
postalexikon mdr tudésit a Pécsett mikods posta-
dllomdsrol és az aldbbi hdrom postautrél a részletes

menetrendet rogziti, Ggymint:

+ Készeg- Pécs- Eszék, postakocsi kozlekedik

hétfén és pénteken

+ Eszék- Pécs- Készeg, postakocsi kozlekedik -

szerdan és szombaton

« Utvonal Eszék felé: Pécs- Szalanta- Siklos-

Lapancsa- Baranyavir- Laskafold

+ Készeg- Pécs- Készeg, masik dtvonalon,

szintén hetente két alkalommal

* Baranyai dtvonal: Szentlérinc- Szigetvir-

Istvandi- Babécsa- Berzence

*  Pécs- Szederkény- Mohics, hetente két alka-

lommal

A kereskedelmi utak kiépilt szakaszai mentén

és a hidakon, alkalmasint vamot is szedtek, ezt a -
torvény megengedte. Baranydban ilyen gyakorlat -
nem volt, csak a rohamos emelked6ji szakaszokon
(pl. Szekess, Nadasd, Tuarony) az ,eléfogat”™ért
kértek joidében 30 krajcdrt, rosszidében 1 valté -

forintot. (L. Erdési Ferenc: Baranyai levéltiri flize-
tek.)

Az 1830-40-es években vezetd reformpolitiku-
saink el6tt mdr vildgossd valt, hogy az orszdg gaz-
dasigi felvirigoztatdsinak technikai feltételei is

vannak, és mint ilyen legfontosabb feltétel a koz-
lekedési viszonyok gyokeres megjavitdsa. Ekkor a -

teleptlések mintegy 85%-dt csak féldaton lehetett
megkozeliteni, amely idészakosan és nehezen jar-
hato volt.

14. kép. = Kozuiti forgalom az r8oo-as években.

Fo Postak kozonseges Jarasa. I
Magyar, Tét,-€s Horvat Urszagon altal.

I Lovd 15 YachinichSzello 1} Soroksdr 1
BUDAROL Blesbe. Daksa ) Skrad I Osa 1
Vorosvir 1} Also Lendva L Delnicza 1 Inarls 1
Dorogh 1y Csaktornya ~ 1% Merslavodicea 1 Urkeny N
Nyerges Ujfulu ¥ Harasd + 21} Kumenyiak ] Lajos 1
Neszinély 1 Ostritz 1 Viume 1 Ketskemét 1
Komirom 1y Brezoitza ' Statlo 363 | Péka 1
Ats \ b,LL‘D\ Ivan 1 RUDAROL Fszebre. * }‘zécg)hun 1
Gony8 1 Popovetz 1 Terén ' Detes) 1
n Gyor Vo9 | Zugrab v | Eraen b Kis Telek 4

ft Otevéay 1 Rakovputak | I Adony ,7 Szaty masz '
‘?l Mosony . 1y ij..[ ) t 4 Duoa Pentele 13 Tvtlgrd L
I Rupha N () Kirolvdr 2 2% Diung Foldedy W forgos 1}
by Kopereny 1 13} Netretich 1 | Paks 3 m) KwsKanisa 4 14}
| Hamburg 1 Sreverin |’z | Tolna 3 Mokrin 1y
i Kigelsbrun ] VuctunichSzello 13 | Seehszéed i Komlds. 1
| Faschame bhra 1 Bilta Seéh i Coatdal -
il Behwechat L Deloitza 1 Srehlsn l4 Kis letckerek 1y
| Bees 1 Meestavoadicra 1 Motdts g n) Temesvar 13 20}y
| T Kumenyiak 1 Narsnvavie ; 45| Rekds q i
! A0 184 {jume 1 | Lushalaiv 1 Kizetd - N
'BUDAROL Crécebe. 8ualio an) g) Lezek oy |0 furos 1 2]
Téteny 1 1‘ 4 Baschur 14
| Mo rloevisi i A | Statio 10 Fuedd '
Viiucear 1 'BUDAROL '$:6. | , Kessova '
o) 8z, Feicevr™ 11 qal 4o J‘;/crvazvn BUDAROL Zimonyla | Kosesd 1
i i ¥ 1 Zarrab 5 9
balater ! ettt Py o, | o s Lovma H
Yeszprém 13 Buddrdl Feir- | Hun 57 Miklis)) Desa ;
| Virosiod Y sl { Tt us 1y v i
i varyg ldsd a’ll. Szabad Bzatlas 2 8ziszviros 13
| Lrveiier 1 szam alait [N ! Bihot 1
| Sumeg e Lepséay 3 1 Vaduert 2 Millenbach  }1
d} Zalaier 1 =18 54‘?5“;‘“1 ¢ ilalas h 1} Rc's;nrkl :"
| Vasvir it kG U L % bl 3
o Kormend 11 33+ Szemes 1y h) Meivkat g Szetsel 1
| Lidba ity 0 B43lGsGyBrok 1 1) Szabadea 4 bueben 1
K gL {Theccsiopel) —
Szent Keresal Oreg-lak ] \ d ] L 5]
Fusealcid Ml ap ) Genover gy Blalia 363
i ! opa o
Gleisdort i Ihiras berény 1} Kis Hegyes 4 AL
| Gréca i Zinguy 8 Verbisz i BUDAROL Czes-
i Kaprontz2 1§ O Kee 1 leden , és Ara-
Statio 22§ Horos ] k) Péter¥drada  20%| don altal To- !
t | 1 i Verbaveez 1 Pétska 9 masvdrra.
BUDAROL Kior Dugoszello K Banofcze. 2 Buddtél  Orké- I
menden, Va- Zi:cab i Zimony [ nyig ldsd o' V1- l
rasdon  dltal Rokovpatak 1 S(T'T;g dik szdm alate. 4
Fiuméig, - Jaszha ' . OHaue B eepléd 2
Budarél Kér- Kirolysir 1} . VL Nagy Koros 1
mendig lasd @' * | Netrelich 1 BUDAROL Temesviron| Alplr 2
VIl ezdm alatt 181 8zeverin B altal Szebenhe Csomgrdd A

15. kép. = Menetrendkonyv a postakocsi jaratokrol a 18. szazadbol
1857-ben tizembe helyezték a Mohdcs- pécsi

vasutat, mely elsGsorban a Pécs-Vasas kornyékén

banyaszott szén szallitdsira épult. A szenet kdzuton

- szallité szederkényi és mohdacsi fuvarosok ugyan
~emiatt csédbe jutottak, de az egész térség gazda-
sdgdra igen nagy hatissal volt: Mohdcs hatalmas
fejlédésnek indult, lakosszdama megkozelitette Pécs

lakosainak szamat (amely ebben az idében a fel-
jegyzések szerint 14 ezer £6), dunai kikoté épiilt, a
mez6gazdasdgi termények nagy tavolsigra torténd,

olesé szillitdsa is megoldodott. Ujabb és Gjabb vas-
-~ uttdrsasigok alakulnak, és a XIX. szizad végéig
- megépil a magyar vasuthalézat gerince. Ezid6téjt

latvanyos utépitések ritkdn fordulnak elé.

A vasittal parhuzamos kozutak épitését egye-
nesen megtiltottak, a nagy vasuttirsasigok nyo-

- mdsdra, a vasutdllomdshoz vezeté utak kiépitését

~ viszont az dllam tdmogatta.
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2. A KOZUTHALOZAT KIALAKULASA ES SZEREPE

Ebben az idében képtelen otletnek szamitott -
az, ha valamely koziti fuvarozé versenyezni mert
a vasuttdrsasaggal. 1893-ban mégis akadt egy pécsi
véllalkozo, Lustig Miksa, patacsi lakos, aki omni-
busz véllalatot létesitett Pécs-Urog-Pellérd-Patacs -

kozott. A lovas tarsaskocsik a pellérdi vasutallo-
masrol, a vonatok induldsihoz igazodva szillitot-
tak az utasokat Pécsre 15 krajcdrért. Mivel a vasuti
dijszabds szerint Szigetvar-Pécs kozott a II1. osz-
talyon 5o krajcdrért, a II. osztlyon 8o krajcdrért

utazhattak, amde Szigetvar-Pellérd kozott ez a
tarifa csak 15, illetve 22 krajcar. Az utasok, miutin

megtudtik, hogy omnibuszon olcsébb, Pellérden

minden utas leszallt a vonatrél. Igy aztan boldo-

gan jartak az omnibuszok Pécsett egy nydron it,
mert Gszre a Magyar Kiralyi Vasuttirsasig lecsok-
kentette a vasuti tarifat.

Késébb, a gazdasigi kényszer hatdsira alakult
ki az egységes halézati szemlélet, és lassan a

\
Y st
~
W
e
~ ]

szazad végéig némiképp pétoljak az utépitések
terén tapasztalt lemaraddsokat.

1850-ben megépil a Sisd- kaposviri (66.sz.)
téat, mely a Monarchia érdekeit is szolgdlja, miutin
Sopront vilasztjak a Dunantal kozigazgatasi koz-
pontjanak, igy hdt eziton konnyebb elérni a bara-
nyai térséget. (L. Erddsi Ferenc: Baranyai levéltari
fiizetek.)

2.3 A KOZUTHALOZAT KIEPITESE
1868-1945-1G

Az allami kozutak rendszeres fenntartdsa és
kezelése, az ttiigyek igazgatdsa, az Allamépitészeti
kezdetét
1868-ban. Kialakult, és hosszu idén dt valamennyi

Hivatalok  megszervezésével — vette

- varmegyében példdsan mikodott az a szervezet,

amely gondjit viselte az egész kozuthdlézatnak;
tervezte, elékészitette és lebonyolitotta az allami

16. kép. ~-Magyarorszdag allami iithalszata 1870-ben.

VERSEC [
< -

PANCICVA  FEHERTEMPLON
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2.3 A KOZOTHALOZAT KIEPITESE 1868-1945-1G

vezetSk dltal elhatdrozott fejlesztéseket. Az ,18qo:
Ujabb

litemesebb fenntartas és

Torvényczikk a kozutakrdl s vamokrol”
haladést jelentett az

tejlesztés elémozditisiban. Létrehoztik a Kozuti

Alapot, mely 1949. év végéig mikodott.

A kézuti tdrvény fontossdgi sorrend szerint osz-

talyba sorolta az utakat:

ALLAMI KOZUT, mely orszdgos fontossaggal bir, :

épitését és fenntartdsat a torvényhozds, az dllami

koltségvetésbdl biztositja.

nak fenn.

VASUT-, ES HAJOALLOMASHOZ VEZETO UT, amely

biztositja az Osszekottetést a legkozelebbi dllami -
torvényhatosagi vagy kozségi kozlekedési (vicini-

lis) attal. Ezeket a vasatallomdsi utakat egyharma-
dos utaknak nevezték, mert az épitési koltségeket
a Torvényhatdsag, a vasut-tirsasagok és az érdekelt

kozségek viselték, azonos ardnyban. Az utak keze-

lésérsl a "1'drvényhatésag gondoskodott.

KOzSEGI, KOZLEKEDESI (VICINALIS) UT, amely
kozségek épitették és tartottdk fennt.

K0zsEGI UT, amely csak egy kozség kozlekedési
érdekeit szolgilta, az illets kozség létesitette és tar-
totta fennt.

MAGANUT, melyet egyes tirsasigok vagy szo-

vetkezések épitenek és tartanak fenn, az ut esetleg
kozforgalomra is alkalmas.

A térvény a torvényhatésagi utak épitéséhez és

fenntartdsahoz sziikséges eréforrdsokat a kévetke-
26k szerint részletezte:

UTADO: az egyenes adénak maximum 1o %-a,
az adét nem fizetSknek kézmunkavaltsig, melyet
személyekre és igas allatokra vetitenek.

VAMBEVETELEK: kovezetvam (varosok, kozsé-

- gek bejdratdndl) és a vasuton szallitott druk utdn

fizetett, un.. commulativ vimszedés.
KOzSEGI HOZZAJARULAS, a kozségi dtkelési sza-

kaszok fenntartdsahoz.

EGYEB ALAPOK JOVEDELMEIL, az uUtadé kotele-
zettség természetbeni lerovasdbél virhaté bevéte-

-~ lek: részvények jaradékai, érdekeltek hozzajaruldsa
- az utépitésekhez tterilethaszndlati dijak, birsa-

TORVENYHATOSAGI (MEGYEI) UT, melyet a tor-
vényhatésdagok épitenek és a Kozati Alapbdl tarta-

gok, stb.
A MINISZTERIUM ALTAL kilatisba helyezett

- segély Gsszege.

A kozati alap bevételeit a fenti 6t tételbdl képez-
ték. A kézségek vicindlis utjainak épitésére Baranya
megyében is létesiltek uti bizottsigok, a fészol-
gabiré irdnyitdsaval. Néhiny ilyen vicinalis ut el
is készilt, de a miszaki kovetelményeknek nem
telelt meg, pl. a Pécs-villdnyi, a vasasi, a Somberek-
véméndi, késébb ezek az uti bizottsigok meg is

- szlntek.

A vasatdllomdsi utakkal kapcsolatosan a tor-

- vényhatdsig részére vimszedési jogot biztositott a
tobb kozség kozlekedésére szolgilt. Az érdekelt

térvény, ha a vasutillomasra szdllitott vagy onnan

elszallitott dru kiépitett kézutat vett igénybe. Igy
- adédott, hogy egyes tigyesked6k egészen rovid vas-

- utallomasi utat épitettek, amely nem is kiépitett

uthoz, hanem folduthoz csatlakozott, de a vamsze-

- dési jognak érvényt szereztek, pl. az erdésmecskei
- vasdtillomdsi aut 7 méter hosszu, és a legkozelebbi

kiépitett it 8 km-re volt. 1945-ben a megye teriile-
tén 64 vasutdllomdsi Ut szerepelt, dsszesen 25 km

~ hosszban.

1935-ben kijelolték az 1. II. ITI. rendd orszagos
fokozlekedési uthalézatot, melyet az Utiigyi Kutats
Intézet tanulmdnya alapjan 1965-ben médositot-

' tak.
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2. A KOZUTHALOZAT KIALAKULASA ES SZEREPE

BARANYA MEGYE UTHALOZATANAK KIEPITETTSEGE 1853 — 1942 KOZOTT
(Erp6s1 FERENC: BARANYAT LEVELTARI FUZETEK 1986)

Ev Utfajta km
Kiépitett % 1. Allami Gt 2. Térvényhatosagi 3. Kozségi kozl. 4. Kozdalo 5. Vasatall.
1853 256,0
()“ -
1878 119,6 441,2
% -
1897 116,7 593,5 175,6
% 100 85 - - -
1900 116,6 5954 79.8 1273,0 15,9
% 100 91,5 . - 100
1912 153,4 641,4 54,1 - 18,2
% 100 91,6 5,1 - 100
1928 143,0 595,0 56,0 - 5,0
% 100 82,3 46 - 100
1934 147,0 575,0 66,0 - 5,0
% 100 87,1 92,4 - 100
1942 230,1 886,6 111,6 2726 32,6
% 100 88,2 74,9 - 30,4

.24.

17. kép. - Baranya megye iithdlozata 1918-ban.

e Allami gt

megyei Gt

vicindlis at

— KiEPitetlen ut



Az uthdlézat gerincét az dllami kozutak alkot-
tak, amelyek nyomvonala megegyezett a hajdani

postautak nyomvonalaval. Pl. Pécs-Pécsvarad-

Hidas és a Pécs-Szigetvar-Somogyapiti megyeha-

tar kozott. Ezekre jellemz6 a 1o-12 méter korona

szélesség a kopilya vastag kavics szerkezete és

az utpadka erdsen elkévesedett. Hasonlé médon
épilt postautként a Pécs-vajszloi, a Vajszl6-Siklos~
Villany-Magyarbdly-siaroki és a Nagyharsany-
Beremend-pélmonostori.

A trianoni békediktitum utin ezeket a hatdr-
menti utakat csak 4 méter szélességben hengerelték

at, és a nyilvintartdsban is ilyen szélességgel szere-

peltek, viszont az alapjaik eredetileg 5-6 méter szé-

lesek voltak.
1930-1944 kozotti években az utakat 3 m széles-

ségben épitették, jorészt a terepszinten haladva, a
toldmunka a koltségkimélés miatt, tobbnyire szak- -

szer(tlenil készilt, minek kovetkeztében ezek az
utak nagyon gyorsan tonkrementek. A mennyiségi
hianyt pétolni kivantik, de nem gondoltak, nem

is gondolhattak a késébbi gépjarmi forgalomra. A

helyredllitas és kiszélesités a kovetkez6 korszak fel-
adatai kozé tartozik.

A KOZUTHALOZAT KIEPITESE 1868-1945-1G

2.4. A KOZUTAK HELYREALLITASA, ES
FELUJITASA 1945-1958-1G

A II. Vilighaborus harci események Baranya-
ban 1944 november 29-én értek véget. A hivatal
nyomban hozzilitott a kdrok helyreallitisihoz. A
felrobbantott hidak helyett erés fahidakat épitett,
a 2 méter alatti mitdrgyakat pedig végleges forma-

- ban folyamatosan dllitotta helyre.

Az Gjjaépitést villalkozo épitémesterek és kdmii-

ves kisiparosok bevondsdval gyorsitotta meg. A
- leromlott uthalézat javitdsa fokozatosan készilt, pl.

a Pécs-harkdnyi uton a Szekszdrd-mohdcsi tton és
a Pécs-kaposviri uton tortént dthengerlésekkel.

A torvényhatésigi (megyei) utak helyredllitasa
lasstibb titemben tortént, mivel a kozati alap bevé-
telei nem folytak be. Késébb az utadét és a koz-
munkavaltsigot meg is szintették és a megyei

atalapban ezt a hidnyt az allami adébevételekbdl

potoltak.

1949. évben megkezd6dott Mohacson a ,Dunai
Vasmu” épitkezés, ennek kozuti részfeladata volt az
56.5z. tout kiviltdsa a Mohdcs varost elkertlé nyom-

- vonalon. A beton 1t javaban éptlt, amikor hirtelen

BARANYA MEGYE KOZUTHALOZATANAK OSSZETETELE 1945 EVBEN
| (Uthosszak km-ben.)

Utkategoriak Kéburk. Aszfalt. Fel. bev.  Makadam. Foldat 3 m sz. Osszesen
Allami utak 5.4 1,2 4,4 171,3 182.3
Megyei utak

II. r. f6at 1940 5,5 35,4 199,5
Osszekotout 354.,3 33,3 165,2 387,6
Bekotdut 258,1 14,8 250,1 2729
Vasatall. at 25,1 7,8 24,1 32,9
Megyei u. 0.: 831,5 61,4 4748 892,9
Uthalozat 6.: 5,4 1,2 4.4 1.002,8 61,4 474.,8 1.075,2

Megjegyzés: az allami utak 94 %-a, a megyei utak 100 %-a makadim.
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2. A KOZUTHALOZAT KIALAKULASA ES SZEREPE

ledllitottdk, mégse épult a vasmi (kézben az akkori
politikai vezetés szerint Tito ,lincoskutya” lett, igy
ez a helyszin mdr nem volt megfelel§ egy ekkora
beruhdzasnak). Az utépités félbe maradt, csak a
Pécs teloli leagazast sikerilt befejezni, eziltal rész-
ben hasznositani. A mohdcsi 0sszekots csak 7 év
mulva készilt el, a Farostlemezgyir beruhazasanak
terhére, mint tereléut.

1949. év novemberében mar elterjedt a kozelgé

kozigazgatdsi dtszervezésnek, és az Utalap megsziin-

- tetésének a hire. Elkezd6dott az Oroszlé-szentls-
- rinci ut Bukkosd - Hetvehely kozotti szakaszanak
épitése, az anyagok jorészét a helyszinre kiszalli-
 tottdk, amikor utasitast kaptak, hogy Komlén kell
- utat épiteni, mert az ottani surgés allami beruha-
- zdsok ezt megkovetelik. A befejezetlen dllapotban
16v6 tépités tehdt tobb éven dt ott maradt, az épi-
- tési kdanyagot és cementet pedig Komléra szilli-

tottak.

18. kép. - Baranya megye iithdldzata 1945-ben.

allami utak

— Megyei utak
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kozuti igazgatésigok miikodését meg-

el6z6 1dGszakot roviden oOsszefoglal-
juk, hiszen 100 év is eltelt, amig az
adofizetdk, és a jobbigyok keserves munkaja

nyomadn, végre kiéptlt a magyar uthalézat gerinc-
vonala, és néhany sikertelen prébalkozast kévetSen
kialakult az a szervezet, amely meg tudta valdsitani -

a rendeltetés szerinti feladatat.
1849-ben, I. Ferenc Jézsef csaszir rendeletére

Magyarorszigon is 1étrehozzik az elsé kozatkezels

sejteket, amikor a f8ispanok a virmegyék tertiletén,
utmestereket és utkaparékat neveztek ki az utak

tenntartdsara, és dllagmegdvasira.
Az ALLAMEPITESZETI HIVATAL MUKODESE

A szervezet elvileg 1868-t6l, 1950-ig miikodott,
valéjdban azonban t6bb megyében, igy Baranyaban
is, kozel 10 év telt el, amig dtvették a megyei koz-
utak fenntartisdt és szakmai igazgatisit. Evekig
betoltetlen dllisok jelezték a szakember hidnyt.
A tervezések és utépitések lebonyolitisihoz érté

fiatal mérnokok 6vakodtak belépni a biirokratikus

varmegyei szervezetbe, ahol a fGispin, és az alis-

pan atyiskodott felettiik. Folyamodvanyban, kér-
vényezni kellett a mérnoki allas betoltését, amelyet

a kozgytlés hagyott jova. A megalakulds kezdeti

id6szakdban a varmegyék csak tehernek érezték
ezt az 0j szervezetet, mivel a fizetések nagyobbik
része a vairmegyék koltségvetését terhelte. Néhany

év elteltével azonban komoly munka kezdédott: a

régi nyilvintartasokat, ut-katasztereket dtvezették,
feladatterveket készitettek, és beterjesztették
jovihagydsra, a létszimgondok is megsziintek.

Az dllami vezetSk hatdrozatai alapjin megtervez-

ték és lebonyolitottik az atépitéseket és az intéz-

mények magasépitési feladatait.

Az 1890-es, kozutakrol sz616 rendelet az dllami
kézutak igazgatdsat helyesen szabalyozta, viszont -
a megyei (térvényhatdsigi) utak igazgatdsa igen

bonyolult lett, mivel beleszélsi hatiskore volt a
féispannak, az alispinnak, a megyei kozgytlésnek,
a kozigazgatasi bizottsagnak. A dontési hatdskorok
az alispanra tartoztak, a szakmai feladatok végre-
hajtasit pedig az AEH Intézte,

A miikodéshez sziikséges dologi és személyi
kiaddsok megtéritése a kezelt uthosszak arinyiban

- tortént, ami mintegy 8o %-os megyei hozzdjaruldst
-~ jelentett.

Mindezek alapjan a varmegyei vezetSk nagy
része, sajat intézményének tekintette az AEH-t,

-~ Gtbiztosait és szakaszmérnokeit a megye vezetsi
- kilon-kulon is beszdmoltathattdk, a helyi és az

orszagos vélasztisok kozeledtével elhangzott atépi-

tési igéreteknek még a regisztrildsira sem volt

19. kép. - A Pecsi AY/(H?Z("[)/’:‘&%#I' Hivatal alkalmazottjai tamogatjak a
munkanelkiilieket 1948-ban.

50/19 z
imutatdis
+

5
6
7 irodatiszt 1.4y
8 .s.tiszt 1.3v
9 23 J 20
¢ 2lu.tv -
1 5. v
- 1.30
13 31.- loav

255,~ l.su

31.- l.co
17 utmester 273.~- l.dv
n, feligyeld 231~ lo2u
9 pikdsdi mihély altiszt Z3l.- 1.2v
20 follos Lndre u 192.- l.-
21 Faragd sAndrds utmester 138,60 V(Y]
22 utdr 172.- v.9v
23 - Arnyes 111és 4, . 146,20 Uy
24' auaa:n Asndrés u 172.~ U.9u

: 8k 172.~ 6.9
- Btvitel 30.10 |
L ELbC
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mod, nemhogy a teljesitésére. Kénnyen beldthaté

tehat, hogy az AEH fénéke, kivalé személyi kap-

csolatokkal kellet rendelkezzen, az tigyek eredmé-

nyes megoldasa érdekében.

A 44.327/1912.52. KM rendelet, az dltalinos és a

miszaki utasitasi részben szabalyozta a AEH fel-

adatait - a tervezést, a kivitelezést, a vallalati meg-
rendeléstdl az utéfelilvizsgilatig, az dGtfenntartdst
és a magasépitéseket egyardnt.

Az ttmesterek és az Gtkapardk (at6rok) munka-
jara, ,szolgalatdra”, kulon utasitisok vonatkoztak.

Az allami Gtmester dltaldban szakképzett volt,
mig a megyei Utbiztosi dllisra nem mindig taldl-
tak szakképzettséggel rendelkezdket. Az utbiztost
a féispan nevezte ki, a beosztis élete végéig tartott.

Az 1930-as években mdr az utépitések szima
ugy megnott, hogy az AEH sajat dolgozéival is
végeztetett Uj tépitéseket. A tervet és a koltség-
vetést a szakaszmérnokok készitették, emellett ird-

- nyitottdk a kivitelezést, a kdzponti adminisztracios

Az utak gondozidsa és feliigyelete a szakaszmérnok -

teladatit képezte. Baranyiban 4 szakaszmérnok- :

ség mikodott, mindegyikhez tartozott 2-3 Gtmes-

teri (Utbiztosi) korzet. Egy dtmesterség gondjaira -

bizott Gt hossza 8o-110 km., egy utSri szakasz alta- -

liban 5 km.

20. kép. - Bereczky Zsigmond dallami iitmester egyik jelentése rg47-ben.

munkat, és kéthetente a helyszinen fizették a dol-
gozok munkabérét.

A hivatalok pénzkezelése egyszerten, hazipénz-
tarban tortént, melyet a hivatal f6noke kezelt.

A kereseteket postdn utalta, a kisebb 6sszegeket
készpénzben fizette. Kisegité személyzet felvételét
altaldban elutasitottik, mivel azt az talapbél kel-

- lett volna fizetni.

21, kép - Feliilvizsgalati jegyzokinyv egy koziti hid ijjaépitésérsl
1935-ben.

Lo Addemlutmesterstg KohacsSe
614/1947.

B e s 3y
K- ’Ai_ﬁmepm;ﬂuryfwhsl
]

i ; Péca.

i
‘.—-——*- S -

Hivatkozve a hivatalne zdmu rendeletdére,tisztelettel jelen—

t utérokmek szilvaiz és aszaltszilv

ter a mohdesi utm. jérdsba al

zdna sajit puilva iz ¢ aszaltsnilva:

5. £§ FeKEe
1. " G 7.,"“
Gy 18c- 4,
4;/Béres Nihdly 5, 0 18,= gan
"5 /Katona/Bitter/Gysrey P 18.= Lt
6./Jundsz ¥drion 7. 18.- 4.
7./Vincze Lajos 9 18.- 5.1
8,/Stitrner Xéroly o, Yo 3.0
9./Paulyuk Lészld 6, " Gy 4on
10./baranyai Ignic 1. Gom 2t
11./Kaczur Gy 1, ¥ s 6."
12./Bereczty Zsigmond 9.- b
73 dsszesen = 166.5 kg. 42, kgo
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Pécsett azt a gyakorlatot kovették, hogy az
atépitéseket sok kis vallalkozora biztdk, ezzel kony-
nyitettek a sajat adminisztrativ terheiken. Késébb

megszaporodtak a minéségi kifogisok, a villalko-
z6k egyre anyagiasabbak lettek, f6ként az 1936-1944
kozotti idészakban.

1950. évben az AEH megszinik, helyette létre-
hozzik az Utfenntarté Nemzeti Vallalatokat, mint -
tandcsi véllalatokat, és a Megyei Tandcs VB. Koz-
lekedési Osztalyit. Teriileti valtoztatas is tortént, -
miutin a szigetvari jards egész uthalézatit Somogy
megyétSl Baranya megyéhez csatoltdk, ez 143,7 km
tthossz novekedést jelentett. Uj utak is épiiltek a 3 -

éves tervben, mint pl. a mohdcsi 6sszekotdut, és az

allami uthalézathoz csatoltik a korabban maganut-

ként szereplé szentegati, majlatpusztai és sikondai -
bekotSutakat. Ezzel egyiitt 247,9 km-el bévilt a

megyei uthdlézat.

Az 1 szervezeti feldllisban az utfenntartds az
utérokkel egyitt az Utfenntarté Nemzeti Val-
lalathoz kertlt. Az épitésvezetSk mérnoki vég-

zettséglick voltak. A kezdeti években a munka

zavartalanul folyt. Hengerléseket végeztek a Komlo

- kornyéki utakon, Pées - Szentlérine kozott, meg-

épitették a lanycsoki bekotSutat, a dravapiski 14 m
nyilasd hidat, Pécsett a Bélicsi utat. Kébanydkat is
tzemeltettek Nagyharsinyban, Pécsviradon, Kara-

SZon.

1955-ben a villalatbdl levdlasztottik az Gtépitési
részleget, és két épitésvezetGség dtkeriilt a 3.sz.
Meélyépité Villalathoz, mint annak a Pécsi F6épi-

 tésvezetGsége. Ezzel az Utfenntarté Villalat épi-

tési tevékenysége meggyengiilt, mir csak kisebb
épitési munkdkat tudott elvégezni, mint pl. a
kévigosz6losi bekotbutat, gépallomdsi utakat. A

22. kép. - Baranya megye iithdlozata rgso-ben.

631)

. az atvett és a 3 éves
tervhen kiépitett utak

—— 1945 _gvi (thalozat
......... foldut

Baranya megye hatira
1950 elity
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BARANYA MEGYE KOZUTHALOZATANAK OSSZETETELE 1950. EVBEN

i (athosszak km-ben) T
Utkategoriak Kéburk. Betonburk. Aszfalth. Fel.bev.  Makad. Fold. Osszesen
Féut 11,5 3,9 53 4.4 392,01 1,5 428.,6
Osszekotout 4,1 416,0 20,9 4410
Bekotoat 2,1 388,2 14,8 405,1
Vastit ¢s hajoa 1,7 0.8 . 31,7 7,7 41,9

- Osszesen 15,3 39 6.1 8.5 1.227,9 54,9 1.316,6

“ Ebbdl 3 m széles 643,0 km 51% ] B

megmaradt munkaslétszim 80%-ban tdr, tertleti
széttagoltsdga miatt nehezen mozgathaté. A for-

galom fokozatosan nétt, az utak pedig leromlot-

tak.

A kormainy, a jelentkez6 gondokat érzékelve,

ismét atszervezett: a KPM irdnyitdsa ald helyezte
a teljes utigyi szolgilatot. A Kozlekedési Osz-

tilyokat megszintette, helyiikbe az orszigban 12
megyeszékhelyen létrehozta a KPM Kézuati Kiren-
deltségeket, és ugyanott 12 Utfenntarté Nemzeti

- Villalatot alapitott. A pécsi kirendeltséghez tarto-
- zott Tolna megye is. A kirendeltség létszdama 15 £6.

Az utak igazgatisa, felligyelete, a fenntartdsi és kor-
szerdsitési munkdk megrendelése és lebonyolitdsa

23. kép. ~ Baranya megye iithdlozata 1954-ben.

tokoziekedesi ut
kiepitett osszekoto ut
kiepitetien osszekotd ut
kispitett bekotd ut

kiepitetien bhekdts ut
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képezte a feladatokat. Végre a sok gazda helyett -
csak a minisztériumbél irdnyitottak. A helyszini -
ellendrzés is hatékonyabb lett. Kiilon kellett kezelni |
a fenntartasi, és kulon a korszeriisitési munkdk
koltségeit. A vallalat igyekezett a jobban fizet asz-
faltozdsi, és mds egységaras munkakat végeztetni
az Gtérokkel, az utfenntartas lemaradt, az elszamo-
lasndl pedig zavarok keletkeztek, amit nem tiirtek -

cl a kirendeltség szakasztechnikusai.

A megyei tanicsok vezet6i is kirckesztve érez-
ték magukat, kiilonosen ahol nem voltak kirendelt-
ségek, ¢és villalat sem volt, a kozségi utak- hidak -
fenntartasara forditandé hitelkeretet nem tudtak

lekotni.

A Pécsi Kozati Kirendeltség vezetbje Krauter
Gyorgy volt. Igyekezett j6 kapcsolatot tartani a
megyei tandcsi vezetGkkel, egyeztetett velik, és
orvosolta a gondokat. A bekétéutak épitésének sor-
rendjét, s6t sok esetben a nyomvonalat is a tanacs

hatdrozta meg.

A Picst K6z0T1 KIRENDELTSEG ALTAL KEZELT UTHALOZAT 1954. EVBEN
BARANYA MEGYEBEN

(ithosszak km-ben)
Utkategoridk Kéburk. Betonb. Aszfalth. Felbev.  Makaddm.  Foldat.  Osszesen
6.sz.f61t 5,4 32,0 3.8 30,1 129 86,2
ILr. f6utak 6,7 3,9 6.8 5.2 1037 06 126,9
TMLr f6utak 13- 1,2 | 223,0 : 225,5
Bekotsut 2,1 . - 0,6 393,3 14.8 410,8
Vastt-haici. . 1,7.. e (,)78 IREA T ves . i
Osszesen 18,6 35,9 21,5 479 1.208,5 40,7 1.373,1

ToLNa, FEJER £3 BACS-KISKUN MEGYEK UTHALOZATABOL KEZELT UTAK

6.sz.féat - 33,9 38,4 - - - 72,3
ILrféat 7,1 2,4 5,9 61 1041 - - 12556
I v, {6t 3,1 : 1.3 57.0 023
Osszekotou 5.8 0729 0.1 2712 35,2 315,9
Bektéiit 53 06 - 0.7 1480 13,2 1678
Vastt-hajod. 3.9 - . 0.4 304 - 34,7
Osszesen: 25.2 37,6 48,5 7.3 611,06 48,4 660,0
Megjegyzés: dtlagos dtszélesség 4,0 m. Fejér m.uthossz. 23,2 km, Bédcs-Kisk. m. athossz. 6,0 km.

.33.
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3.1. A KOZUTI IGAZGATOSAG MEG-
SZERVEZESE ES MUKODESE 1958-1968
KOZOTTI EVEKBEN

kozati igazgatosagok létrehozasit (12 megyében),
az utak kezelése, fenntartdsa és korszer(sitése raci-

ket dthelyezte az Utfenntarté vallalatoktol a kozati

igazgatésigokhoz.
A kozuti kirendeltségek megszintek, helyiikbe

léptek a kozuti igazgatésagok, és hozzdjuk kerult -
az utfenntartds, vele egyltt az utéri dllomdny is.
A Pécsi Koziti Igazgatésag igazgatéjava Simon |
Imrét nevezték ki, akit fizikai allomanybol kiemel-
tek, tovibbtanulasat az allam patrondlta, okleveles
mérndki diplomit szerzett. A fomérnok Krauter
Gyorgy lett, aki a kozati kirendeltség vezetje
volt, kivalé mérnck. Az épitési csoport vezetSje
Baldzs Ferenc, szintén j6 szakember, tapasztalt |
mérndk. A fenntartdsi csoport, és egyben gépé- |
szeti vezets Kardos Imre, j6 szakember, kivilo

szervezd, kés6bb forgalomtechnikai vezetd, szam-

talan Ujitds, és tobb talilmany fizédik a nevé-
hez. Papp Liszl6 szakaszmérndk, az utfenntartds -
tapasztalt irdnyitja volt. Mésziros Tibor, ter- |
vez6 mérnok, muszaki ellenér. Mészaros Laszlo
f6mérnok-tanacsos, aki 1961-ben nyugillomanyba
vonult, és a helyére belépett Temesi Ferenc ter-
vez8mérnok, miiszaki ellenér. Dr. Dedky Andor

jogtandcsos, és kisajatitdsi f6el6ads, az tszakma
kivilé ismeréie. Késébb a kisajatitisi és terilet-
] y

rendezési tgyeket Molnar Imre 6ndllé el8ads,
nagyra becstlt kolléga intézte. Lantos Miklés,
kozponti technikus, és dr. Skoda Ervinné tit-
kirng volt. A mdszaki létszam 15 {6, csakugy, -
mint a kozuti kirendeltség idején. Onallé székhiz
nem volt, a Pécsi Jarasi Tandcs épiiletében kapott

harom irodai szobit.

A pénziigyi csoport a Mirtirok u. 8. sz alatti, volt

- térhazban kapott elhelyezést. Vezetdje Kellner
Liészloné, munkatirsai Gabula Zoltan bér- és mun-
kaiigyi csoportvezets, Kalocsai Edit (Buttinger
- Janosné), Egi Andris, Vici Lenke (Barna Jézsefné),
A KPM a 20/1958.5z utasitisiban elrendelte a -

Marx Eleonéra, Sabdli Istvinné, Szabd Istvanné,

Egi Andrisné, Papp Liszléné, dr. Schmidt
- Antalné.
onalisabb végrehajtisa céljibdl. Egyuttal az Gtéro-

A szakaszmérnokségek elhelyezése Pécs, Ric-
virosi Géptelepen, és Mohdcs Sz6l6hegyi uton

tortént. A péesi szakaszmérnok Papp Lészlo, a
- mohdcsi szakaszmérnok Bereczky Zsigmond.

Szakasztechnikusi korzetek:

Pécsi Szakaszmérnokség
Benovics Istvin,
Zsebe Vendel,
Vida Janos,
ill. Nagy Béla,

Récz Ferenc,

- Pécs-felsén
- Sasdon

- Kévigosz6lsson

- Szigetviron

ill. Solymosi Gyorgy.

Mohicsi Szakaszmérnokség

- Mohicson Alaviri Sdndor,

- Pécsviradon Tandics Janos,
ill.. Pere Antal,

- Harkdnyban Varga Jozsef,

- Villinyban Széll Dezsd,

ill. Tegzes Emil.

Az utfenntarté vallalatok kozuti izemi vallala-

- tokkd alakultak at. Vezetéi: Kiss Istvin igazgato,
- Marosy Istvan f6mérnok, Sirossy Laszlé terme-

lési osztilyvezets. Ez a szervezeti viltozas végre
utat nyitott a mindségi fejlédés felé, és a gépesités
telé. A villalatok profiljaba nem ill6 utkarbantartasi
munkdt ezutdn a kozuti igazgatésag végzi a havi-
dijas atérokkel. Ugyanakkor az igényelt bitumen
kétSanyagi hengerlések, a korszerisitések és az

- egyre bonyolultabb, nagyobb technolégiai fegyel-

.34.



3.1. A KOZUTI IGAZGATOSAG MEGSZERVEZESE ES MUKODESE 1958-1968 KOZOTTI EVEKBEN

A KPM. Pics1t K6zuUT1 IcAZGATOSAG ALAPITO TAGJAINAK BEMUTATASA 1.

SimoN IMRE - 1GAZGATO 1958-70.

Nagy lendiilettel iranyitotta az igazgatdsig utfenntartdsi munkdit, az 1torok személyes
gondjainak megolddsdra nagy silyt helyezett.

KRAUTER GYORGY - FOMERNOK 1958-68.

Kordbban a Megyei Tandcs Kozlekedési osztalyvezetdje volt. A szakmdnak elismeré-
sekel szerzett vezetdje volt, mérnoki tapasztalatait munkatdrsaival szivesen megosz-
totta. Ha azt mondta, hogy “komdm”, annak az egyik fele elismerés, a mdsik része
kritika volt. Mindig, mindenrdl dszinte véleményt mondott.

MAaRrosy ISTVAN - FOMERNOK 1964-77.

A koziiti szakmaban dolgozott 19.43-tdl élete végéig. Kexdte a AEH-ban, majd az
UTIBER, a KPM, az Utfenntarto Villalat kivetkezett, ahol f6mérnck lett, exutdan
dthelyezték a Koziiti Igazgatdsagra, ott 196916l iijra fomérnoki kinevezést kapott. A
tapasztalt vezetd mérnok, megnyerd modordval, kozvetlen kapcsolatot tartott beosztot-
taival, munkatdrsai tisztelték és szerették.

BaLAzs FERENC - CSOPORTVEZETO FOMERNOK 1958-68.

Rendkiviil alapos, onmagdhoz és kirnyezetéhez egyardnt szigordan kovetkezetes
vezetd mérnok volt. Az iitfejlesztések elokészitésében és lebonyolitdsdban a csoportydtol
hibdtlan munkdt kivetelt, mindemellett elfogadtik és tisztelték.

Dr. DEAxY ANDOR - VEZETG JOGTANACSOS 1958-75.

A jogiigyek mellett az iitszakmdnak is kivdlo ismerdje volt. A kisajatitdsi é peres
tigyekben az igazgatdsdg érdekeit mindenek folott, sikeresen képuiselte. Fizikaiak és
irodistak egyardnt bizalommal keresték meg gondjaikkal, és ¢ lelkesen, viddman,
onzetleniil segitette kollégdit.
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3. A KOZUTI IGAZGATOSAG SZERVEZETI KIALAKULASA ES NEGY EVTIZEDES MUKODESENEK EREDMENYEL

A KPM. Pics1t K6zoT1 IcAZGATOSAG ALAPITO TAGJAINAK BEMUTATASA I1.

KArRDOS IMRE - 0SZTALYVEZETG 1958-76.

Az igazgatdsag motorja volt. Mindig a megolddson torte a fejet, a sikerek
tovdbb lelkesitettek. Szamtalan djitdsa és taldlmanya szerzett szakmai elisme-
rést, méltdn tartottdak az utas szakma nagy oregjének.

MoLNAR IMRE
KISAJATITASI ES TERULETRENDEZESI ELOADO 1962-69.

Pontos munkdt végzett, a jogtandcsossal jol egyiittmiikodott, a berubdzdsok pénzigyi
Jfinanszirozdsdt mindenkor hibdtlanul intéxte. Népszerii munkatdrs és nagyszerii kol-
léga volt.

Csoportkép balrol MEszAROs LASZLO FOMERNOK, fandcsos, elokészitd, az igazgatdsaghoz tartozd
hosszubetényi é&s nagyharsanyi k6banydk fomérnoke, pontos, nagy tuddsi mérnck, 196r-ben nyuga-
lomba vonult. Mellette Dr. DEAKY ANDOR. Jobb szélen MEszAROS TIBOR TERVEZO, miiszaki
ellendr, késébb osztilyvezetd 1958-9o. A koziithdlozat kivdld ismerdje, szdmtalan iitkorszeriisités
tervezdje és lebonyolitgja. Szerény, de hatdrozott vezetd volt, munkatdrsai szerettek. Mellette
HorvATH LAjos MERNOK, aki szinten 1958-ban keriilt a kozithoz, de dthelyezték a Kiziiti
Uzemi Villalathoz, késébb annak fo”me’rné/ee lett. Dinamikus, nagy gyakorlati tuddssal bird é
népszerii mérnok volt.




3.1. A k6zUTI IGAZGATOSAG MEGSZERVEZESE ES MUKODESE 1958-1968 KOZOTTI EVEKBEN

met igénylS 4j utépitések, a villalatok szamadra is -
jabb kihivist jelentettek. A bitumen nagytomegi -

vasuti fogaddsara lefejtd, tirolé és melegité beren-

dezéseket, valamint aszfaltkeverd telepeket kellett

épiteni, 4j gépek beszerzésére is szikség volt.
Az orszig gazdasigi fejlédése, az utas szakma

gyarapoddsdt is magdval hozta. Javult az anyagelld- -
tas, kiléndsen a higitott bitumen és a kébdnydszat -
zazalék termelése. A vasiton rendelt nagytémegii -

szallitds is megbizhatdbb, tervezhetébb lett, az éves

megrendelések negyedéves litemezés szerint telje-

siiltek. A megyei tthdlézat nagy-nagy lemaraddsit

tekintve, az itemesebb munkdra égeté szitkség volt,
ha figyelembe vessziik, hogy 1954-ben a a Bara-

burkolatu.

1963-ban a KPM Koziti Féigazgatsig elren-
delte, hogy az utiigyek igazgatasi szervezetének
miikodési hatdrai essenek egybe a megyehatdrok-
kal. A kiigazitds mindeniitt rendben megtortént,

egy kivétellel - a Baranya megyéhez tartozo Moh-

dcs-szigeti utak tovdbbra is a Bdcs-Kiskun Megyei

Kézuti Igazgatdsig kezelésébe tartoztak. Ezutdn a

megyei kozigazgatas vezetdi részérél,a KPM Kozati
Féigazgatosag vezetdje felé egyre ¢lesebben fogal-
maztik meg, hogy legyen minden megyében kozuti -
igazgatésig. A kérések 1968-ban igy Szekszdrdon
is meghallgatist nyertek, februar I-el megalakult a
Szekszardi Kozati Igazgatésig, melynek igazgatéja -
Imre Jozsef, fomérnoke pedig Nagy Sandor lett.

A vagyonelosztds viszonylag rendben megtortént
(gépek, berendezések, egyéb raktiri anyagok és fel-

szerelésck elosztdsa), ebben nagy szerepe volt a

két t6mérnoknek. Az Gjonnan alakult szervezetnek -

tobb segitségre volt sziiksége, amit a f6igazgato, dr.
Kozary Istvan, minden esetben teljesitett.
1963-ban felépult az 4j kozponti székhdz a Koz~

tarsasdg tér 5. sz. alatt, abban elhelyezést nyert a

kozati igazgatésig mellett a kozati tizemi vallalat
is, mint ingyenes haszndld, albérls.

A kotott létszamgazdilkoddson fokozatosan
enyhitettek. EI6bb a minisztérium koézati f6osz-

- tilyvezet6jétsl kapott engedély alapjin keriltek

dthelyezésre Péter Oszkdr, Marosy Istvin, Sdrossy

- Liszlé mérnokok, Boglari Jozsef miszaki ellendr,

Kdlmén Istvin és Virnai Vilmos el6adok. Varga
Kornél gyakorlé mérnék is itt kezdte palyafutdsit.

A feladatok tovabb béviiltek, az ttfenntartasi és
igazgatasi tevékenység sulya megnétt. A kordbbi

~kettd helyett hairom szakaszmérnokség lett, és a

s vallalati kivitelezésd munkdk muszaki ellendrzését

is a tertiletileg illetékes szakaszmérnokségek végez-

- ték, a helyszini miszaki ellen6rék kézremikodésé-
- vel (Mago Bilint, Macdk Béla, Pere Antal, Tegzes

nya-Tolna megyei uthilézat 9o%-a vizes makaddm

Emil, R4cz Ferenc).

Az 4j megbizott vezetdk:

Sarossy Liszlo, tertleti miszaki osztilyvezetd,
Marosy Istvin, szakaszmérnok,

Péter Oszkar, szakaszmérnok,

Temesi Ferenc, szakaszmérnok.

- Megalakult a forgalomtechnikai osztily, melynek

vezetSje Kardos Imre.
Munkatdrsai lettek: Kemenes Lidszlé, Marosy
Gabor, Bocz Gébor, Nendtvich Tamads, Juhdsz
Istvan, Komjithy Arpéd.

Gépészeti csoport szervez6dott, melynek veze-
téje Csézik Istvan.
Felvételt nyert 4j munkatdrsak: Nagymegyeri

- Andris, Anték Lédszloné, Hodosi Lajos, Markulia

Balazs, Nagy Sdndor, Béczy Zoltan, ifja Alavéri
Sandor, Jézsvai Istvanné, dr. Papp Ella, Szabé
Ferenc, Rétaljai Dezs6né, Molnar Klara, Pere

- Teréz, Tishler Maria, 6sztondijas szerzédés alap-

'jén, ify. Karoliny Mirton, Appelshoffer Jézsef ,

és Appelshoffer Jézsefné. Berecz Gabort, Horvith

Janost, és Tari Jézsefet dtsoroltik kozponti dllo-

minyba.
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3. A KOZUTI IGAZGATOSAG SZERVEZETI KIALAKULASA ES NEGY EVTIZEDES MUKODESENEK EREDMENYEI

3.1.1 A MAKADAMUTAK EPITESE ES
FENNTARTASA

Ez az épitési technologia azért is terjedt el a
XVIII. szazad végén az egész viligon, mert igen

egyszerien, és viszonylag olcson lehetett az akkori
szekérforgalom szamadra, az id6jardstél fuggetlentil,
jol jarhaté utat, gyorsan épiteni.

Baranya megyének 1918-ban még csak 650 km. -
kiépitett makadim dutja volt, 1954-ben pedig az
1332 km kiépitett itbél 1208 km a makadamit. A
lebonyolitott forgalom nagysigrendje és dsszetétele
az so-es, 6o-as években lényegesen megvaltozott,
téként a teherszdllité és a mezdgazdasdgi jirmi-
vek, valamint a tdvolsigi autdbuszok és munkds- -
szallit6 ,fakaruszok” megszaporodtak. A makadim
utak fenntartdsa egyre nagyobb gondot jelentett,

raadasul egyre koltségesebb is volt. Mig 1945
el6tt az allami utak fenntartdsa rendszeresen meg-

tortént, a torvényhatésdgi utakra ugyanez nem

mondhaté el, mivel évente ro-20 m¥/km fedanyag :
(ztzottkd, zazalék) felhaszndlisit engedélyezték,

és az a mennyiség kevésnek bizonyult a leromlott

allapotd utakon. Ennek kovetkeztében a képilya
3-4 év alatt az alapkdig lekopott, riaddsul a burko-

latszélesség is csak 3 m volt, 1945-ben ezek az utak

bekertiltek az allami uthdlézatba, a kozati igazga-
tésdg ilyen Osszetételd uthdlozaton az dllag meg-

6vasat nem tudta maradéktalanul elldtni.
A makadamutak fenntartasira az AEH-k részére

még 1912-ben kiadtak egy szakszer( eldirdst tartal- -
maz6 utasitdst, mely szerint a fenntartds feladata,

hogy a kozlekedési és a 1égkori behatasok dltal

az Utpdlydban keletkezett rongialédasokat helyredl-
litsa, a balesetmentes kozlekedést biztositsa, célja
pedig, hogy az utpilya mindig tiszta, egyenletes,
hullimmentes feliletd és katyumentes legyen. A

keresztmetszeti profilja olyan domboru kialakitisa

maradjon, hogy arrél a viz gyorsan lefolyhasson.

- A fenntartds gyakorlati végrehajtasa:

+ Haazizottké réteg az alapkérdl teljesen leko-
pott, 8-10 c¢m vastag ztzottkd (Z 40/60 mm)
teritést és behengerlést, arra 2-3 cm zazalék (Z
5/15 mm) fedd réteget kapott, egyben az egész
utszakasz teljes feldjitdasdt el kellett végezni,
mint pl. arok- és padkarendezést.

* Amennyiben a zizottké réteg még nem kopott
le, csak erésen kityds, vagy deformalt, folto-
zdsos javitds sziikséges. Ezzel a médszerrel az
utpalyit minden évben javitani kellett. A javi-
tds anyagoOsszetétele, Z 25/40 mm-es beteri-
tése, Z 15/25 mm-es bedgyazasival kiegészitve.
A betémoritést a forgalom végezte el. A pilya
tedésére nydron, szdraz idében, homokot és Z
o/s mm-es képort hasznaltak. A képalya fol-
tozdsa esetén a fedanyag 80%-it Gsszel esds
idében hasznaltik fel, és az évkozi javitdsokra
maradt 20%.

utak )

(L. Krauter Gyirgy: Baranyai

3.1.2. A BITUMENES MUNKAK
ELTERJEDESE

A makadamutakat nagyforgalom esetén 3-4
évenként, gyenge forgalom mellett 6-8 évente
indokolt volt djrahengerelni. A hengerlés elétt,
az utérok, a kisodrédott zuzalékot beteritették
az utpdlyira, illetve a hidnyz6 anyagot az utszéli
- depobdl potoltak. Ha a nagy forgalom miatt az
dthengerlésre 3 évnél gyakrabban volt sziikség, az
dtszakaszt 4llandé burkolatira kellett atépiteni. (A
képilya foltozasos mddszer igen gazdasigtalan, ha
60 m3/km-nél tobb fedanyagot igényel. Mindezt
a mennyiséget az tdr, az utpadkdn 20-30 m-ként
elhelyezett k6depdbdl, talicskdval a helyszinre szal-
litotta, majd bedolgozta.)

Az 1950-es évektdl, a gépjarmi forgalom gyors
- novekedése kovetkeztében mir alig elviselhetd
- volt a makadim utak ilyen médon torténé fenn-
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tartasa (kavics felverédés, porképzédés, emiatt
latasi zavarok keletkeznek, kényelmetlen az utazis).
Beigazolddott, hogy a makadam utak nem alkal-
masak a motoros jarmivek forgalmanak biztonsa-
gos lebonyolitisara:

* a gyorsan halad6 jarmd gumiabroncesa
kiszivja a k6palya feliiletén ragasztoanyvag
nélkiil ottlévé apré zazalékot, ezaltal a
zuzottkd szemek is meglazulnak, kipe-
regnek, a kGpalya vaza megbomlik, :

* a foltozassal (katyazassal) javitott képa-
lva tomoritését sem képes a gépjarmi
kereke megoldani, részben az ¢l6z6 okok
miatt, és a ztzottké szemeket Ossze-
gyurja, miclGtt betomorddnének, ¢és a
y,dombort” katyik kifejlédnek, a palya
feliilete tovabbra is egyenetlen,

* aglpjarmirugozata ¢s a gumiabronesok
dinamikus razkodasnak teszik ki a kGpa-
lvat, killonosen a felsé rétegben talal-
hato zazalckréteget, ¢s ennck hatdsiara
— a stabil kévaz ellenére is kialakulo —
keresztiranya bordasodas jelenik meg,
amely az utasok szamara kellemetlen
razkodast okoz, valamint a gépjarmd
miiszaki allapotat, és a vezetés biztonsa-
gat is veszélvezteti.

3.1.2. A BITUMENES MUNKAK ELTERJEDESE

- haszndlas terén.

a féutakon, az igazgatésig pedig az alsébbrendi
utakon késziti a felileti bevonatokat. Az elsé réte-

- get,lehetdleg a kovetkezs évben, célszerd volt meg-
- ismételni, és ha egy makadam ut megkapta a 3
- rétegli bitumenes bevonatot, leteritve 12/20 mm-es,
- vagy 5/12 mm-es zuzalékkal, simité kénnyd hen-
- gerléssel, akkor annak a feliilete vizzaréva vilt, és
elaszfaltosodott. Az ilyen palyan a fenntartasi koz-
- vetlen koltségek a harmadéra csokkentek.

Az 1950-es években tapasztalt bitumen beszer-

- zési gondok arra késztették a szakembereket, hogy

kiilonboz6 kisérletekbe kezdjenek, a kétéanyag fel-
Ilyen formdn az egész orszig
megismerhette dr. Zsila Géza, a Kaposvari Koziti

Igazgatésig igazgatdjinak kisérleteit a folyékony
~ bitumennel és a higitott bitumenekkel végzett felii-
-~ leti bevondsok eredményeirSl. A kisérletekrd] hall-
~ vin Baranya megyében mi is megprobaltunk ilyen
 felileti bevondsokat hazilagosan késziteni, de ez

nem mindig jart sikerrel, pl. a folyékony bitu-
mennel, a HB-O, és HB-1-el kapcsolatban azt

 tapasztaltuk, hogy csak sik terepen, 3 %-nal kisebb

oldalesést utaknal alkalmazhaté, kilonben a bur-
kolatrél a kdtSanyag lefolyik.

A kedvezétlen anyagellitds idején ugyancsak

- az 1950-es években, az Utjavitisok, dthengerlések

Megjelent egy 4j technoldgia, amellyel a maka-
ddm pdlyik feliletét pormentessé lehet tenni. Ez
volt a portalanitds, higitott és folyékony bitu-
mennel, emulziéval, kitrannyal (gyenge forgalmu :
utakon még orséolajjal is probilkoztunk). Ezek-
nek a bitumen szdrmazékoknak a beszerzése a -
fejlett vegyiparral rendelkez6 orszagokban nem
okozott nehézséget, nagy tomegben rendelkezésre
4llt, minalunk azonban csak a 60-as években lehe-
tett az igényelt mennyiséget litemezni és leszallitani.
Ugyanakkor szitkséges volt bizonyos gyakorlatot
is szerezni, mignem kialakult, hogy a villalatok

- gyorsitisa céljabol 1952-ben kezd elterjedni a Gydri-
- féle hengerlés, melynek az a lényege, hogy az
- uUthenger napi teljesitményét két-hdromszorosira

is fokozhatjuk, abban az esetben ha a palyafelii-
letet letakarjuk homokkal, folddel. A palya ilyen

modon valé laza behengerlése folytin (félig tomo-

ritett dllapot) a forgalomra nézve kellemetlen haté-

sokat idézett eld, mint pl.: fokozott keresztirinyu
bordasodds, porképzédés és a képilya id6 elotti

- bomldsa. Baranya megyében ezt az Gjitdst azért

nem alkalmaztik, mert a nagyobb tGtemd mun-

~ kavégzésnek nem az uthengerek szdma képezte
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3. A KOZUTI 1IGAZGATOSAG SZERVEZETI KIALAKULASA ES NEGY EVTIZEDES MUKODESENEK EREDMENYEI

az akadilyit, hanem a kdéanyag beszerzés, és a
pénziigyi fedezet hidnya. A véllalatok dltal készi-
tett bekotSutak épitése sordn viszont szomordan
tapasztalhattuk, hogy mégis elterjedt, és igen
komoly eréteszitésbe keriilt az alkalmazasat kiszo-

ritani.

A nagytomegi és hosszabb utszakaszon egy-
szerre végzett munkdk szervezésének, a szakaszos
utéri rendszer, egyre fokozoédo gatjava kezdett

vdlni. A makaddm képdlya dllandé és folyamatos
gondozist igényelt, ha ezt nem kapta meg, az
utburkolat nagyon gyorsan leromlott. Ekkor még
az utéroket az elébb emlitett Gsszevont munkakra
nem lehetett elvezényelni. Két emlitésre mélté eset -

tortént, amikor kényszer(iségbdl, mintegy 60-8o
t&s utéri brigad kerilt 6sszevondsra egy-két hénap
id6tartamra el8szor 1953-ban a 6-0s szama féuton

épulé volgyhidak épitésének gyors befejezését els-

segitendd, mdsodszor 1954-ben a kévigdszoldsi

bekétsut (Urdn banya) gyors megépitésének stir-

getése miatt. Ez alatt az 6sszevont utérok utszaka-

szai leromlottak.

3.1.3. Az UTGRT MUNKA

Az els6 koziti torvény megjelenése 6ta (1890)

az Gtéroket pontosan kijelolt utszakaszra (munka-

helyre) vették fel a torvénycikk 157. §-a értelmében

utrenddri, a 149. §-a szerint pedig kozigazgatdsi

hatésigi kozeg képviseleti jogaval biztdk meg,

tovabbd azzal, hogy a ribizott Utszakaszt fenntartsa -

és gondozza. Feladata az utiigyi érdekek minden-

kori védelme, a ribizott Utszakasz feletti felugyelet, -
az elemi karok elhdritdsa és azonnali jelentése volt.
Egy téri szakasz dtlagosan 5 km hosszisagu volt.
A napi feladatok elvégzéséhez sziikséges eszkozo-

ket, szerszamokat magdval hordozta, a tapasztalt és

szorgalmas utér mindig tudta mi a legfontosabb és
legsiirg6sebb teenddie, és a felettesei tudhattdk, ki -

a legjobb 1tdr, ha az athalézaton végigutaztak.

32. kép. - Lddonyi Liszlo az A‘/[mnepffekzefi Hivatal fonéke 1936-49.
Fiatalon kapta a kinevezését, mégis mindig megtaldlta a megfelels
hangot a vdarmegyei hivatalfonikikkel, csakiigy, mint sajat beosztottai-
val. Vezetése alatt egységes, jol szervezett csapattd alakult a hivatal.

Baranydban az AEH fénoke 1936-1949. évek
kézott Ladonyi Laszlé f6mérndk volt. A hivatal
kozponti alkalmazottainak 1étszdma 15 £6, + 4 sza-
kaszmérnok, a fizikai munkdslétszam 220-230 6
kozott viltozott. Uj létszam betdltésére nem volt
méd, csak ha valaki eltavozott. Evek soran kiala-
kult egy csaladias 1égkor, ismerték egymads hivatali
és magdanéletét egyardnt, beleértve a fizikai dllo-
ményban Iévéket is. Megbecsiilés 6vezte az Gt6ro-
ket is, akik nehéz koriilmények mellett dolgoztak,

- de munkdjukért megkaptik az elfogadhaté havi fix

- fizetéstiket, és hiboru esetén mentestiltek a katonai

behivé parancs alol.
Az egyik kinevezett allami atért 1944-ben elvit-

- ték a visszavonuld német SS. katonak Mohdcsrol

Darddra, azzal, hogy 6t is bevonultatjak, dmde

- Werner Ferenc utér nem akart elmenni katond-

nak. Taldn ismerte azt a gyakorlatot, hogy az dllami
utkapardk az I. vilighdboruban mentesitést kaptak
a bevonulis alél, felhivta a hivatal f6n6két, segitsen
igazolni, hogy 6 dllami alkalmazott. A f6n6k azon-
nal taxiba ult, Ddrddra utazott, igazolta az dllami

alkalmazast, igy az utér megmenekilt a katonai

-~ szolgalat alol.

A haboru utin az utért feljelentették, és igaz-
talanul megvidoltak, hogy SS. katona volt, azon-

- nali elbocsatdssal megsziintették a munkaviszonyit,
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3.1.3. Az UTGRI MUNKA

sehol nem dolgozhatott. A hivatali f6nok, amint a

dolgokrol értestilt, jelentette a tényeket a miniszté-

riumban. Sok-sok utdnjdrdst kévetéen, egy honap
elteltével Rajk Ldszlé beliigyminiszter aldirisaval
értesités jott, melyben elfogadjak Werner Ferenc
magyar dllampolgarsagat. (Megjegyzends, hogy a
nagyapja is magyar allampolgir volt.) Etté] kezdve

ismét dolgozhatott, innen is ment nyugdijba.

A sors rendezésében a torténet 1955-ben foly-

tatédik a Budapesti Miszaki Egyetemen, ahova
kiting tanulmdnyi eredménnyel bejut az utér
gyermeke. Ott, az egyetemi fegyelmi tandcs ,fel-

tedi”, hogy a sziileivel valami baj lehet, ismételten
minden alapot nélkiilozve jelentették, hogy a szilék
tolksbund tagok voltak, ezért a hallgaté kizardsat

javasoljdk. A hosszantarté bizonyitdsok sorin, végiil
sikertlt igazolnia az drtatlansdgat. Tdrsai, akik
kozott ott volt a jelen sorok irdja is, csak szur-
kolhattunk az igazdért, tudvin, hogy a szélsGséges
politikai nézetekt6l mindig elhatarolédott. Akkor,
a fegyelmi tandcsban az évfolyamot egy, a tdrsa-

dalmi kisebbséget nem kedvel6, de maga is kisebb-

séghez tartoz6 tanarsegéd képviselte. Szerencsére,a -

dontés athuzodott a kovetkez6 évre, vagyis 1956-ra,
amikor az tgyet lezartdk.

(Az olvasé bocsdnatit kérem, hogy a targytdl

kissé elkanyarodtunk.)

33 kép. - Werner Ferenc torvényhatdsagi iitdy fizetésemeléséril szolo
rendelvény r936-ban.
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34 kép. ~Bitumen melegitd iist az 1950-es évekbil.

Az Gt6rok fizetése az AEH idejében még meg-
felelonek mondhaté, késébb azonban egyre kevésbé
osztonoztek j6 munkavégzésre, ezért kisérletek

torténtek a teljesitmény-bérezés bevezetésére, a

- kovetkezSk szerint: kéthetenként az téri mun-

kakonyvbe a munkat feladtik, a kovetkez6 utazds
sordn ellenérzés és Gjabb feladds kovetkezett. A

- kézben adédott idéjardsi és egyéb zavaré kortl-

ményeket azonban a munkateladiskor nem lehe-
tett pontosan kévetni. Ilyenkor az utér bejegyezte
az eltérést és annak okat. Ilyen formdban a telje-

- sitménybéres elszamolds nem valtotta be a hozzd
- fiz6tt reményeket.

Az utér kotelessége volt, a szakaszan tapasztalt
barmilyen kihdgdst, rongdlédist (mezdégazdasigi

gépek utrongildsai, engedély nélkiili dtcsatlakoza-
- sok, drokbetdltések, vizeldrasztisok, sarfelhordis,
 fakivigis stb.) lehetéleg megakadilyozni, és arrél
-~ az illetékes hatosignak részletes jelentést késziteni.
Az ilyen fajta eljirdsok sordn az Gtért, mint hivata-
los személyt a torvény védte, adott esetben pedig,
- rendérségi segitséget is kérhetett, a kozati koz-

lekedési torvények és rendszabdlyok érvényesitése

- végett. Ez megfelel6 tiszteletet és tekintélyt adott
az utérnek.

Az 1960-as években a koziti forgalom gyorsan

novekedett; a még mindig hagyomédnyos médon
- mikods utfenntartds pedig egyre kevésbé tudta
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o : -

35. kép. - Ontitt aszfaltot eloallits, melegits és keverd gép ax roso-es
évekbol.

ellitni feladatdt. Az egyéni vagy csoportos Utéri
munka, mint kézimunka egyre dragdbb, hatékony-
siga egyre romlik, az utéréknek naponta 20-30

km-t is kellett kerékparozni, az Gtéri bér viszont

alacsony, mintegy 1ooo0-1300 Ft volt. Fiatal munka-
er6 ilyen munkara nem jelentkezett, a kozuti sze-
mélyzet lassan eloregedett, és kevésbé munkaképes
fizikai dolgozokbol dllt. A kialakult helyzetben az
atdr a fizetése kiegészitésére szorult (pl. allattartds,
héztdji gazdilkodis). A munkamoril fokozatosan

latban minden apré észrevételikért az utéroket
hibaztattik. Az uthdlozat fenntartdsa, fejlesztése és
védelme érdekében tehdt siirgésen dontéseket kel-

lett hozni a gépesités, és a szervezeti véltoztatds
irdnyaban.

3.1.4. AZ GTFENNTARTAS FEJLESZTESE

1945-ig a nagyszabdsi utépitési program Bara-
nya megyében befejez6dott, habar az 6sszes utha-

l6zatnak 99 %-a makaddm volt. Ezt kovetéen az

utem igencsak lelassult, hiszen még 1954 év végén is

lis oka a 6-os szamu féut Pécs-szigetvar kozotti -

szakaszanak bitumenes feliileti bevonisa, tovibb4
Pécs-Komlo kozotti dtvonal korszersitése volt.

Az utkorszerlsitéshez és tutfenntartishoz a

- nagylengyeli dsvinyolaj leparldsbol szdrmazé bitu-
- menek megfeleléek, de az eléillitis teme még
- 1954-1956 években lasst volt. Ennek potlasdra Alba-
- nidbdlis szdllitottak bitumeneket, de a rossz tapasz-
talatok miatt ezekkel a szallitmanyokkal ledlltak.

El6szor a Hird-szaszviri at hengerlésénél alkal-

maztak folyékony bitument (FB), majd a 66-os
sz4mu 1t 19-21 km. koézotti igen rossz allapotban
- 1év6 szakaszat javitottdk ilyen technolégidval (a
-~ palydt felszantottdk, és a kéanyagot ujra felhasz-
- ndltdk, majd behengerlés utin 5 kg/m2 FB itatds-
- sal, fed6zuzalék teritést kovetden djra hengerelték).

A burkolat felilet sokdig kezelésre szorult, tovabbi
zuzalékteritésre volt sziikség, a képdlya nem dllt be,
ezért a kisérlet nem sikerdlt. Az ut forgalma tdl
nagy volt ahhoz, hogy ez a fajta bitumen a kété-
anyag szerepét be tudja tolteni.

A pécsbanyatelepi és pécsszabolcsi utakon vég-
zett fellileti bevondsok szintén FB-vel késziiltek,
amelyek mir elfogadhaté feliletet biztositottak,
figyelembevéve, hogy mindkét Gton varosi auté-

- buszok is kozlekedtek.

romlott, a gépkocsivezetdk az utallapottal kapcso-

Ezzel a technolégidval a legjobb eredményt a
Bonyhad-dombéviri ut Majos és Szaszvar kozotti
szakaszanak korszerdsitésénél sikertilt elérni. Itt az
atpalydt Gj zazottké behengerlése utin 3 kg/m2

FB-vel permetezték le, mely felitatisnak felelt meg,
 ezutdn 18 kg/m2 Z 5/12-es zizalékteritést kapott.

A nagyforgalmu utakon az FB-vel torténd bitu-

- menes itatds azért nem vélt be, mert az illdolaj

tartalma ennek a bitumen fajtinak nagy, és a

- mélyebb rétegekbdl csak hosszi id6 elteltével paro-

log el. Meleg iddszakban az egész felszin higto-
lyos allapotba keriilt, a forgalom ezalatt a képalyat
deformdlta, a jarmu kerekei az egész réteget felsza-

| kitottak.

90 %-os volt a makaddmut ardnya. A szerény javu-

Rovidesen rendelkezéstinkre dllt a megfelel6
valaszték higitott bitumenekbdl (HB o, HB 1, HB
2, HB 3). A kilénbség a bitumen viszkozitdsiban,
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illetve az ill6olaj tartalomban van. Ezekkel a bitu-

menekkel sikertlt igazdbdl megszintetni a vizes
makadim palyikat. Ezt kovetSen az Gj utépitések -

mdr bitumen kdtSéanyag itatdsaval és behengerlésé-

vel késziltek.
A kozati igazgatdsag szervezeti felallasit kovetd

tése. Megkezdddtek az igazgatdsag dltal szervezett

gépkezelsi tanfolyamok, amelyekre a legritermet-

tebb utérok jelentkeztek,igaz, hogy ez néhdny eset-

ben csak riabeszéléssel sikerilt, mivel az utéroket

lalt kisegits kereseti tevékenység. A tanfolyamok

elvégzése utin el6szor a gépkezels Gtérok bérezését

volt indokolt rendezni, 6k lettek a megalakitandé
atéri brigiddok vezetéi is. Ezt kovetéen fokozato-
san emelték valamennyi utér fizetését, megoldottik
a brigad-szillitast is. A kisgépek kezdetben mez6-
gazdasagi kerti traktorok voltak (Fiirgék), ezekkel
rovid tavolsigra (2-3 km) kéanyag-, és foldszalli-

tast, valamint rakoddst végeztek.

kitytzassal oldottak meg, amely kezdetben gy

tortént, hogy a katyit meleg bitumennel kikenték
(innen szarmazik az elnevezés), arra szdraz ziza-
lékot teritettek. Kés6bb, az aszfaltkeverd telepeken
nagytémegd impregnalt zizalék keveréket gyartot-

-~ tak, a helyszinre szillitottak, és a katyuba beépi-

tették, betomoritették. Az aszfaltkeverd telepek
Komlén és Nagyharsinyban a kébanya kozelében
keriiltek betizemelésre, ezaltal a leggazdasiagosabb

- szdllitassal sikeriilt biztositani a j6 minéségil imp-
- regndlt anyagot. A kitytuzds kovetkeztében elkertil-
években megkezd6dott az utfenntartds kisgépesi-

hetetlen volt a bitumenes szennyezés, amely a kézre

tapadt, a ruhdt beszennyezte, a szerszam is ragacsos

lett, ezért a bitumenes munkék végzéséhez védé-

ruha, védSkesztyli és bakancs, kotelezé haszndlatat

elrendelték.
er6sen kototte a csaladi kornyezet és az otthon val-

Az utfenntarté villalat és a koziti igazgatésig

kiépitette a korszerd bitumentirolé és melegits

telepét Pécs-felsé vasiatallomdson. A bitumen elld-

 tés vasuti tartilykocsikban tortént. Id6kozben az
- Aszfaltutépité Villalat Zalahalipon a kdébédnya

kozelében hideg aszfalt eléallitdsira rendezkedett

~be. Az anyagot a nagy tavolsagra vasiton is szallit-
- hattik, azonban a Pécsi Kozuti Igazgatésag az utja-
-~ vitdsoknal ebbdl az anyagbdl csak évente 500-600
- tonndt haszndlt fel, ami az 6sszes mennyiségnek az
A kisfeliletd burkolat javitdsokat alikenéses

elenyészé részét képezte.
Az atpalya kells elokészitése utin (az el6készi-

 tés kitytzdsbol, valamint a feliilet gépi és kézi sep-
-~ réssel torténd letakaritdasdbdl dllt) kezdédhetett a
- bitumenes felileti bevonds, melyet 1ro-120 C’-ra

 felmelegitett, valamint bitumensz6ré gépkocsival

36. kép. - Bitumenszorc gepkocsi (Timsina), amelyet 2003-ban is alkal-
maznak.

37 kép. - Zuizalékterits onjdard gép, ugyancsak tizemel.
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a helyszinre szillitott és kipermetezett anyaggal
végezték. A kipermetezett bitumenfilm feliiletre
az utérok kézi erével zizalékot teritettek, amely -

természetesen nem lehetett egyenletes, és faraszté

munka is volt, ezért a gépész kollégdk vjitasainak -

koszonhetden, gépkocsikra szerelt zuzalék-terité-
ket készitettek. Az id6 haladtival a technolégia
tovdbb javult, Ggyannyira, hogy a jelenleg hasz-
nalatos zuzalék terit6k szérdsi mennyisége a gépko-
csi fulkébél, pontosan szabilyozhaté. Amennyiben

sikertlt a feliileti bevonast a kévetkezd évben meg-

ismételni, ugy a kdpélya vizzaréva, aszfaltos felii-
letté vélt. Az ilyen burkolaton tobb éven keresztiil
csak igen ritkdn volt tapasztalhaté burkolat romlas.

A bitumenes felileti bevondsoknak készonhe-
téen 1960-ban Baranya megyében mir 129 km

uthosszon ilyen technolégidval késziilt pormentes

burkolaton bonyolédott a kéziti forgalom.

A koribban emlitett higitott bitumen fajtdk
kozil Baranya megyében a HB2 jeld bitumen -

volt a leghasznalatosabb kotéanyag, mivel az atha-
l6zat dombvidéki jellegt, és ebbdl a bitumenbdl 1,2
kg/m2 kipermetezésével j6mindségi feliileti bevo-
nds készilt. Az alsébbrendd utakon a kipermete-
zett bitumenre 10-15 kg/m?® zizalék terités tortént a
nagyharsdnyi kébanydbdl beszerzett o/15 jeld ziza-

lékbél, mivel ebbdl az anyagfajtibél a kdbdnya

képes volt az igényelt mennyiséget biztositani - a

nagyharsinyi mészkdnek a kopdsillosiga, fagyallo-
- ségesebb felét kitevs alsébbrendi utakat tekintve —
A bitumenes feliileti zdrds, mint a leggazdasigo-

sdga, és a bitumenhez val6 tapaddsa is megfeleld.

sabb koziti beavatkozds, mondhatjuk, hogy bevo-

nult az dtfenntartas héskori torténelmébe. Erdekes
modon, a szomszédos Horvitorszag és Szlovakia
(korabban Jugoszlavia és Csehszlovakia) kozutjain -
a mai napig sem terjedt ¢l ez a fajta fenntartdsi
beavatkozas, annak ellenére, hogy szakmai bemu-
tatékat tartottunk a résziikre, tovabb4 a vallalatok -
uzleti prébilkozdsaik sordn még kisérleti szakaszo- -

kat is épitettek a szimukra.

A szakmai vitaférumokon kifejtett dllaspontjuk
szerint a higitott bitumenek mindségi ingadozasai
miatt, az Gthdlézatot nem lehet kitenni egy esetle-
ges sikertelen prébalkozasnak, mert veszélyeztetjiik
a forgalom biztonsigat. A kritikai megjegyzésnek a
kezdeti idészakban volt némi alapja, ugyanis akadt
olyan HB.2. széllitmany, amelynek a tapaddsa nem
volt az el6irdsnak megfeleld, ez csak a munkavégzés
utdn derilt ki, amikor a jarmuvek kerekei felszaki-
tottdk a bedolgozott réteget. A kivitelez6k sokszo-
ros tébbletmunkaval tudtik csak helyredllitani az
elrontott feliiletet. A hiba 6 okat altalaban a vasiti
tartdlykocsikba tortént be- és lefejtéseknél, vagy a

~ higitészer adagolasndl lehetett megtaldlni. Miutin

a helyszini laboratériumi vizsgilatokat megszigo-
ritottdk, és a lefejtés eltti mintavétel megtortént,
igy elejét lehetett venni, hogy hibds anyag az ttra

 keriiljon. A munkavégzést pontosan leszabdlyoztik,

amunkateriletet a forgalom el6l szakaszosan lezdr-
tik, az utasok panaszainak nagy része megsziint. A
munkdk befejezését kovetben, még egy-két hétig
sebességkorlatozist kellett elrendelni, amig a higi-
toszer elparolog, a zizalékszemek bekétnek a feli-
leten, és a felporgs zazalékszem nem veszélyezteti
a jarmiivek szélvédo tvegét.

A felsorolt negativumok ellenére, azokban az
években az emlitett orszdgok uthilézatdval Osz-
szehasonlitva, a magyar uthdlézat — kiloénosen a
kisebb forgalmat lebonyolité, de a fenntartds kolt-

lényeges mindségi javuldst mutatott.

Nem hivatalos kérokben elhangzott olyan ellen-
érv is, hogy nem éri meg ekkora eréfeszitéssel
bevezetni egy dtmeneti javuldst el6idézé techno-
l6gidt, hiszen pér év elteltével (a gyakorlat szerint
ez 10-20 évet jelentett), a gazdasdg és az ipar fej-
16dése lehetévé teszi a nagytémegl aszfalt gydr-
szerd elSallitdsat, és aszfaltsznyeggel terithetjiik
le az 6sszes régi, szekérforgalomra épult utpdlyit.

- Ha addig nem tesziink semmit, legalabb a gazda-
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sdg irdnyiti észreveszik a rossz utakat, és nagyobb

anyagi dldozatra birhatdk lesznek. Baranya megyé-

ben ez a vélemény nem terjedt el azért sem, mivel

az utak 84%-dt, a mintegy 300 kistelepiilés sziméra -
az alapveté életfeltételek kozé tartozo, alsébb-

rend( athdlézat jelentette, amelyen minden tavasz-

szal jelentés karok keletkeztek. T6bb olyan ut is
akadt, amelynek az alapja teljesen felborult, és ujja

kellett épiteni. Ilyenek voltak a Siklés, Szentlérinc,

Szigetvdr, Vajszlé, Sellye kornyéki 6sszekotd és

bekots utak.

Ha madr az utfelilet vizhatlanna valt, a felfa-

gyasi kdrok sem jelentkeztek olyan hatdsfokkal.

Az utcsatlakozdsokban, utlejaréknal, ahol a sarfel-
hordasi veszély gyakrabban eléfordult, tovibbd az -
atkelési szakaszokon gyorsabban lekopott az 1-2
cm vastagsagot kitevs felileti bevonat. A keskeny
(3-4 m széles) palydk tonkremenetele természete-

sen el6bb megtortént, mint az 5-6 m szélesre kiépi-
tett burkolaton.

Kulfoldi szakmai bemutatdsok soran lithattunk
jéominéségi  bitumenemulzids felileti Zér(’)réteg:
készitést foutakon is, pl. Ausztridban, Németor-
szagban, Franciaorszagban. A magyarorszagi beve-

zetésére torténtek bizonyos torekvések —az emulzié

gyartasanak szabadalmi jogat

38. kép. - Higitott bitumenes hidegaszfalt keverd gép Nagyharsanyban,
2003-ban is miikidik.

megvdsdrolta a

Betonatépits Villalat, az Aszfaltitépité Villalat, a
Zalaegerszegi Kozuti Epité véllalat—, de a nagyobb

- volumenben torténé alkalmazdsa mégsem terjedt

el.
1966-ban Komlén, Nagyharsinyban 1-1 db. 300

- kg-os, kisteljesitményd aszfaltkeverd telepet sze-

reltiink fel zazalékszdritéval egyiitt, tovdbba ;
db. betonkeverdvel kezdtiink gydrtani katydzashoz

haszndlt, higitott bitumennel kevert, impregnalt

zizalékot, amely hosszabb kotésideji bitumennel

- készilt, a keverék elviselte a kozuti szdllitdst, eset-

leg a bedolgozasig tarté 1-2 napot. A szervezés

 f6feladata azonban a frissen kevert anyag aznapi

bedolgozasa és betomoritése volt. Az éves felhasz-
nilds az igy lekevert kitytzé anyagbdl a IT1. Otéves
tervidGszakdban, 32.000 to/év volt. Késébb, féként
a téli, kora tavaszi burkolatromlasok javitasdra bitu-
menemulzios aszfaltkeveréket dllitottunk el6 hdzi-
lag, az emlitett keverételepeken. A kevert anyagot
hosszabb ideig (1-2 honapig) deponiiban taroltuk,
az emulzi6 torési ideje lehetdvé tette a késleltetett
bedolgozist.

A mar jellemzéen bitumenes burkolatfenntartas
mindségi vdltozdsokat, és Gjabb feladatokat jelen-
tett:

39- kép. - Emulzids kevert ziizalék elteritése gréderrel.
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40. kép. - A 66.5z. foiit nyomvonala Magyarszek-Oroszlo kizétt 2003-ban.

.

41. kép. - Alsobbrendii iit, tibbrétegii feliileti bevondst kapott makadampalya
1982-ben.

* az Uj burkolatjavitasi technolégiak kidolgozdsa,
betanitdsa, és alkalmazdsa,

* aspecidlisan felszerelt szakmunkas brigadok tel-
allitdsa, és mikodtetése,

* a javitdsi munkdk koncentrildsa, a forgalom
minél kisebb zavardsival, a gépesitett brigdd-
munka bevezetése,

* az elSkevert aszfaltok tizemszerd gyartdsa,

* a helyszini laboratériumi mérések, és ellenérzé-

sek bevezetése.

Az éves anyagfelhasznilds jelezte az utfelilet
allapotanak javulisit. A IV. Otéves tervben
(1971-75), a 27.000 to impregnalasi dtlag 1975-re
mar lecsokkent évi 14.000 to-ra. Az olvaddsi kar
1966-ban 10 millié Ft, 1970-ben mar csak 2.000
millié Ft volt. A nagyteljesitmény villalati asz-
faltkeverd telepek (aszfaltgydrak) 1965-70 évben

~elkezdtek tGzemelni, és beindult a féutakon a mai
igényeket is kielégité aszfaltbeton burkolat épitése,
az ,aszfaltszényeg” teritése, kizirdlag a meglévs
- nyomvonalon, megfelel8en tehervisel$ alaprétegre.
- Ebbél a keretbsl utkorrekciokat nem épithettiink,
ezdltal hosszi idére konzerviltuk a régi, balesetve-
szélyes vonalvezetésti utakat, mint példaul, a 66. sz.
f6aton, a teljes baranyai szakaszt.

Avillalati kapacitds végre megteremtSdott, mely
elegendének litszott az uthdlézat belathaté idén

 belili rendbetételére — egyes optimista szdmitasok
- szerint, 20 éven belil az alsébbrendd utakra is asz-
faltszényeg kerilhet. Ez a szamitds sajnos nem jott
- be, miutan 33 év telt el, de az alsébbrendd utakra,
alegforgalmasabb 6sszekoté utakat kivéve, aszfalt-
szényeg nem jutott, azokat a vékony palyaszerkeze-
teket mindmdig, a két-hdrom, esetleg négy rétegi
telileti bevonat tartja életben.

42. kép. - Emulzics feliileti zararéteg az Oroszlo-szentlérinci iit 13+100 km
szelvényében, késziilt 1982-ben.

43. kép. - Emulzids keveréket gydarto C-25. jelii keverdgep Komlon, 1982-ben.




3.1.5. GEPESITES AZ UTFENNTARTASBAN.

A Pécsi Koziti Igazgatosig az 1961-65. években
elkezdte az utéri munka gépesitését. Kezdetben -

JFurge”, és RS-o09 jeld kerti traktorok beszerzése
tortént, ezekkel a lassu jarmitvekkel 3-5 km-en

toldanyagok felrakasat végezhették.
Pirhuzamosan elkezdtiik a gondosan kivalasz-

tott, és megfelel6nek talalt utérok gépkezeldi tan-

folyamat. A KPM a tanfolyamok ellenérzésére, és

és irdnyitdsara felel6s személyt nevezett ki. A tan-
folyam sikeres elvégzését kovetéen a résztvevok
gépkezel6i bizonyitvanyt kaptak a minisztérium-
tol.

jelentkeztek, mig végul Pécsett, a Racvérosi ut 7o.

sz. alatt, orszdgos oktatasi bézis létestlt.
Ezekkel a kisgépekkel kezdetben leginkdbb az

alikenéses kdtyuzasi munkdkat tudtiak végezni, a

bitumenes Ustoket a helyszinre vontatni. A mdr
néhany évvel el6bb tGizemel6 autégréderrel a 10-20
cm-re felmagasodott utpadkit nyesték, de sima

3.1.5. GEPESITES AZ UTFENNTARTASBAN.

-~ terepen droknyitdsra, télen pedig a hé-, és jégbor-
- dak eltavolitasdra is hasznalhatd.

Ezek a kisgépek arra is jok voltak, hogy az addig

lapatosnak nevezett utéri garda hozzaszokjon az

- egyszerl gépekhez, megtanulja azok kezelését, ha
- jonnek a komolyabb masindk, azokkal banni tudja-
beltli kisebb szdllitisokat, zuzalék féleségek és :

nak. Az elképzelés bevilt, és az egymds utan indi-

- tott tanfolyamokon nem remélt szorgalommal, és
eredményesen szerepeltek az utérok: aszfaltkeve-
- 16-, és szaritogépek, kiilonleges rakodégépek, darus
- gépkocsik, tehergépkocsik, UNIMOG-ok kezel6i

a vizsgaztatisok lebonyolitdsainak megszervezésére

lettek. Koézben arra is sziikségiik volt, hogy pétol-

jik az dltaldnos iskolai végzettség esetleges hid-
- nyait, amelyre a tanfolyamszervezés keretei kozott
- méd nyilott. A tanfolyam vezetéje Kardos Imre
- gépészeti vezetd, az el6adé tanarok Temesi Ferenc,
A sikeres évet kovetéen, mas megyékbdl is

és Varga Kornél, a vizsgabizottsdg tagjai, Kardos
Imre, Péter Oszkar, Cs6zik Istvan, és Nagymegyeri

- Andris, valamennyien fiatal mérnékok voltak.

A gépesitéssel egyltt a fenntartdsi szervezet-

- nek is viltoznia kellett. A gépek fogaddsara, szak-

szer( tdroldsdra és javitasara alkalmas telepekre volt
szlikség. Ilymodon sor kertlt a szakasztechnikusi
korzetek Osszevonasara, két korzetbsl lett egy

44. kép — Kéxi vezérlésii vashenger az 1950-es
évekbil.

45. kép - Gumihenger 2000-ben.

46. kép ~Utén, korhii ltszekben, az 1950-es évek-
ben.
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47. kép. - A 11. sz. Pécs—felsoi Uzemmérné/eség épiilete 2002-ben.
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48. kép. - A 12. 5z. Szentlorinci Uzemme’r;wﬂ(’seg épiilete 2002-ben.

Gtmesterség. 1966-ban, az uthdlézat teriileti fel-
osztasit figyelembe véve, négy telephely lett kije-
I6lve az utmesterség elhelyezésére: Pécs-felson,
Kévigosz6l6son, Mohdcson és Harkinyban. A
kévagoszol6si Gtmesterség egy kordbbi utérhazban -
helyezkedett el, ideiglenesen. Kézben 1970-t6l az -

utmesterségekbdl kifejlédtek az tizemmérnoksé-

gek, amelyek az utiigyi szolgéltatasokat a fokozott

igényeknek megtelelé szervezeti formaban, fiatal,

jol képzett tizemmérnokok irdnyitisival, gépesi-

tett technolégidk bevezetésével igyekeztek ellatni.
Folyamatosan kiépiiltek az izemmérnokségi telep-
helyek, a kdvigoszolési helyett Szentlérincen dj
telephelyet vasaroltunk a tandcstdl, amelyre az dj
Uzemmérnokségi székhdz, a raktirak, a gépszin, és

49. kép. - A 13. 5z. Mohdcsi Uzemmérnikség székhdza 2002-ben.

a sétdrolé felépiilt. Megszervezddtek az izemmér-
nokségeken beliil a téli- nydri utiizemeltetés egy-
ségei, (brigadok, gépek), kialakult az uthatdsagi,
majd az utkezelési, helyszini ellenérzé személyzet,
melyet a motoros ut6rok alkottak, késébb a motort
felvaltotta a kell6en felszerelt kistehergépkocsi. Az

- utellen6rok tanfolyami oktatds keretében sajititot-

tak el a sokirdnyu, és felel@sségteljes feladataikat,
melyek kézikonyv formdjiban kiadasra keriltek.

A téli- nydri atlizemeltetéshez és fenntartashoz
szitkséges tehergépkocsikat és UNIMOG-okat
1975-ben kaptuk meg kdzponti beszerzés utjan (20
db tehergépkocsit, héekés, és mds adapterekkel,
tovabba 5 db UNIMOG-ot, moso, seprd, furd, és
hémaré adapterekkel).

50. kép. - A 14. sz. Harkanyi Uzemmérnokség székhaza 2002-ben.




3.2. Az 1968-1983. EVEK FEJLODESENEK EREDMENYEL.

3.2. Az 1968-1983. EVEK FEJLODESENEK
EREDMENYEI.

Az Orszaggyiilés elfogadta dr. Csanadi Gyorgy
kozlekedés- és postatigyi miniszter elGterjesztését,
az 0j kozlekedéspolitikai koncepciérdl, amely kiter-

jedt valamennyi kozlekedési dgazatra, meghatd-

rozza azok fejlesztési irinyait. Foglalkozik az
uthdlézat korszertségének felilvizsgdlatival, a koz-
lekedésbiztonsagi feladatokkal, a forgalomtechni-
kai eszkozok fejlesztésével, meghatirozza a 200
lakost meghaladé telepiilés szilard burkolattal valé
ellitdsdnak tertleti feladatait tartalmazé, 1975-ig
végrehajtand6é programjit. Elkezdédtek az utak
teherbirdsinak és szélességének novelését tartal-
mazé kozép- és hosszu tavua tervezések. Az elég-
telen teherbirdasu utak aszfaltszényeg megerdsitése
nagy itemben folytatédott, ennek kapesin 4j kivi-
telez6i kapacitisok, aszfalttermelS- és bedolgozé
géplancok keletkeztek, igy Pécsett és Boddn, a
kozuti épité villalatok (pécesi és kaposviri) telepei.

A koncepci6 foglalkozott a kozuti-vasiti szalli-

tdsok ardnyainak dtrendezédésével, r.roo km gyen-

geforgalmu vasttvonal megszintetésével, illetve a

forgalom kozitra terelésével. A terileti vizsgalatok

eredményétsl fliggden, néhdny vasitvonal ilyen

moédon megszintetésre kertilt, és az un. vasutpotls

utak kiépultek a koncepcids alapbdl. Ezt a tervet
azonban a helyi tandcsok erételjesen timadtik, igy a
késGbbiekben a végrehajtas lekertlt a napirendrél.

tatott vizsgalat alapjin 1968-ban felszimoldsra

kerilt, és helyette megépult a Goresony-harkdnyi

vasutpotlo at.

Késbb a helyi lakossig nyomasara Siklos felél

vasuti kapesolat 1étesiilt Harkdnyba.

1968-ban Krauter Gyérgy fémémok nyugal-

lomdnyba vonult, Simon Imrét pedig 1970-ben
telmentették az igazgatéi megbizds alél. Marosy

Istvin fémérnoki kinevezést, és ideiglenesen igaz-

- gatéi megbizatist kapott. Abrahim Kélmin, a

- KPM Kozuati Féosztily vezetdie, 1971-ben az igaz-
y 1€, 197 )

- gatol teenddk ellatisdra kinevezte Temesi Ferenc,

kozponti muszaki osztalyvezetdt. 1975-ben Kellner
Laszloné f6konyvels kérte a nyugdijaztatdsit, az 4j
tékonyvels dr. Viradi Gal lett. 1977-ben Marosy
Istvan f6mérnok is nyugallomanyba vonult, f6mér-
nokké kinevezték Péter Oszkir tertleti muszaki

- osztilyvezet6t.

Uj munkatirsak: Kis Istvan, Arki Sindor,
Péterfia Baldzs, Kadar Gyorgyi, Szalai Laszl6, dr.
Papp Laszl6, Sztanics Gyodrgy, Czina Ferenc, Hideg
Jozsef, Nagy B. Jenoné, Karaszi Janosné, Szilddi
Zoltan, Kircz Gibor, Hornung Laszloné, Oszoli
Tibor, Gyore Kiroly, Borosné Jung Margit, Javor

Gyulané, Lovisz Jozsefné, dr. FenyGsiné Séregi

~ Katalin.

Az utak igazgatdsardl szol6 34/1962. sz. Korm.
rendelet kiegészilt a 8/1970. (XI.13.) KPM-EVM.
sz. rendelettel, amely tartalmazza az utigyi enge-
délyezési eljarasban kozremiikodé szakhatésigok
jogait,az engedélyezés tartalmi eldirdsait, valamint a
kozuti-vasuti keresztez6dés biztositasanak maédjit.

1973-ban megkezd8dott az utérok épitSipari
dolgozévd torténd datsoroldsa, kezdeti ellendllasok

- voltak tapasztalhaték, mivel tekintélyes allami

alkalmazottnak szdmitottak, és ezt nem akartik
elvesziteni. Végiil, a lényegesen magasabb kereseti

lehetéségek meggydz6ek voltak. Brigadok alakul-

- tak 5-7 £6s 1étszammal, a szdllitdsukat ZUK gépko-
Baranyiban a Pécs-harkdnyi vasatvonal,a lefoly- -

csival sikertilt megoldani.

Az életiik is megviltozott ezzel az dtsoroldssal:

* a munkahelyi étkeztetés, meleg étel biztosi-
tasa,

* a munkaidé kihaszndlasa,

* a pontos megjelenés a munkahelyen, esés
idében a ZUK gépkocsi védelmet nyjt,

* aszervezett munkajukkal ismét visszaszerez-

ték a kozvélemény elismerését.

.49.
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A gépkezeld, és szakmunkdsképzés, valamint a 8

dltalanos iskolai végzettség megszerzésének szorgal-

mazisa, Gj kapukat nyitott a fizikai munkasok elétt.

Igényesebbek lettek énmagukkal, és

tikkel szemben. Mig 1972-ben a 328 {6 fizikai lét-
szdmbdl 230 fének nincs meg a 8 dltaldnos iskolai -
végzettsége, mdr 1974-ben, két év alatt abbdl 64 {6

megszerezte az dltalanos iskolai bizonyitvanyat.

1974-ben kerult alkalmazdsra a mozgé tengely-

sulyméré berendezés, ROBUR gépkocsira felsze-

relve. Ugyanebben az évben kezdi meg mikodését
az Utellendrzé szolgilat, 4 db gépkocsival, és
kapja feladatul az uthil6zat rendszeres ellenérzését.

Ezideig a vezetdk (igazgatd, t6mérnok, osztilyve-

zetSk, csoportvezetsk, izemmérnokok, itmesterek,
miivezetdk) részére kotelezd volt a rendszeres havi, -
illetve negyedéves utbeutazds, melynek soran tett
intézkedésekrdl, vagy észrevételekrol irdsban kellett
beszdmolni, és ezért térités jart. Most ezt eltordl- -
ték, de a vezetdi munkakorrel egytttjaré ellendr-
zési kotelezettség kilon térités nélkil, tovabbra is

megmaradt.

1976-ban megjelent az uj KRESZ, amely a kozati
igazgatdsigok részére kiilon feladatokat hatdrozott

meg, ilyenek:
* ajelzétablak cseréje,

« akorszer( utbaigazité jelzésrendszerek kib6-

vitése,

* a 6 m vagy annal szélesebb allandé jellegd

burkolatok hossziranyu felez8sav festése
* a kozati forgalmi rend feliilvizsgalata,

* a vasuti-kozuati keresztezések, csomépontok,

és gyalogitkelShelyek vizsgilata.

3.3 SZERVEZETI ES TERULETI
VALTOZASOK 1983-1990.

A minisztérium vezetdi, a megyei koziti igazga-
tésdagoknal tartott vizsgilatokbdl azt a kovetkezte-
tést vontdk le, hogy az adott gazdasagi helyzetben

a kornyeze-

az utigazgatds és utfenntartds megyékre vetitett

- koltségei, a megengedheténél magasabbak, elhatd-

roztdk tehdt a megyei kozuti igazgatésigok Ossze-
vondsit. Ennck alapjdn a 16/1983. KPM.sz.utasits,
a 19 kozuti igazgatésigot 9-re csokkentette, egyben
az uthatésigi jogkoroket a Megyei Tandes EKV.
Osztilydnak hatdskorébe telepitette.

Ezek utdn, a megyék részérél dddz csatirozdsok
kezdédtek a székhelyek, és a vezetSk személyi kivi-

lasztésanak befolydsolasira. Az els6 eligazitison

elhangzott elképzelés szerint Baranya-Tolna, vala-
mint Somogy-Veszprém megyék kertltek volna
osszevonasra. Rd egy hénappal Baranya-Somogy-

- Tolna megyéket vontik Gssze, miutin nem sike-

rilt megéllapodni, hogy Veszprém, vagy Kaposvir
legyen az 0j igazgatésagi székhely. A harom megyés
igazgatésag végil Pécs székhellyel alakult meg,
gyotrelmes targyaldsok, és szervezési intézkedések
kovetkeztében. A Pécsi Kozuti Igazgatdsig vezetdi
megbizdsit Temesi Ferenc kapta, a f{6mérnok Péter
Oszkir, a f6konyvels dr. Viradi Gal lett.
Kaposvaron Endrédi Janos, Szekszardon Rikker
Istvan, Pécsett pedig Péterfia Balizs vezetésével,
Koordindciés Fémémokségek alakultak. A hirom

- megyés szervezet annyiban tért el a kétmegyésektél,
- hogy Pécsett is 1étestlt Koordindciés Fémérnokség.

A megsziné megyékben a kézponti létszamot 15-20

- fovel le kellett épiteni, Pécsett pedig megerdsiteni.

A hatésigi feladatokat végzé munkatdrsakat

~ (megyénként 4-5 f6t), dtvették a megyei tandcsi
- EKV Osztilyok, ott 6nall6 csoportként miiksdtek

tovabb. Ugyanakkor Pécsett, az igazgatésdgi koz-

- pontban mikodott az igazgatdsi és ellendrzési osz-
 taly, mindhdrom megyére kiterjesztett jogokkal. Uj
- munkatirsak Tarnéczi Lajos, Gelencsér Ferencné,
- Rab Jolan, Tamds Magdolna, Mirfi Sindorné,
- Engelmann Gyorgyné, Go6mbos Jozsef, Szalay

Liaszls, dr Mijlinger Istvan, Odenvald Ldszléné,
Glockler Laszloné, Molnar  Zsolt, dr Tihanyi

Zsuzsa, Szabo Zoltin, Szabéné Kamaras Csilla.

.50.
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Az dtszervezési zokkendk lekiizdésével egy évig

tolyamatosan foglalkoztunk, de a gondok ujra, és
Gjra jelentkeztek. A megyei vezetSkkel, az éves
fenntartdsi és fejlesztési programokat egyiitt tir- |
gyaltuk meg, a fontos kérdésekrél egyttt hati-
roztunk. Kozés programot készitettiink a 6.sz.

tout teljes szakaszinak egységes szakmai szem-

pontok szerinti fejlesztésére, és azt a tars megyék-
kel is egyeztettiik. Késébb a minisztérium Kozati  [®
Féosztilyanak koordindldsaval, hasonlé elvek sze-
rint megkezdédott a kétszamjegyd féutak reha-
biliticiéja, amely Baranya megyét a 66.sz. féuton -

érintette, de a program nem fejez6dott be.

Kiépiilt a szamitogépes feldolgozas,az UTORG

kozpontositott bizisdn, és a kozuti igazgatosigo-

kon is alakultak szamitistechnikai csoportok. Az
adatokat, a teriileti feldolgozast kovetSen, Gsszesi-

- Nagy Sindor, Oviri Mihaly, Pallagi Istvin, Gyenis

tés végett feladtuk az UTORG-nak. Az ebbél szdr-

maz6 vitdk, egyeztetések, és tobbletmunkdk csak

akkor szlintek meg, amikor az UTORG is meg-

szint. A kozati igazgatésigok torekedtek a sajat
feldolgozasi rendszertik kiépitésére, Pécsett is egyre

er6s6dott ez a szandék, de csak lépésrdl-lépésre
haladhattunk, az er6s budapesti lobbi miatt.

A helyszini minéségvizsgilé laboratériumok
mellett feldllitisra kertltek a tertileti mindségvizs-

gdl6 dllomdsok. A Dél-dunintdli térségben Szek-

szardon, és Zalaegerszegen hoztik létre ezeket
a bazisokat, és a rendeltetésiknek megfelelen

ma is végzik a vizsgilatokat. Késébb, az egysé-

gesség ¢és a hitelesség fokozdsa végett, Kozponti

Minéségtelugyeleti Allomasokka

(KMFA).

A minéségi szolgaltatds irdanydban tortént lénye-
ges elmozdulissal Gj korszak kezdsdott. Szami-
tégéppel vezérelt aszfaltgyirak és lézervezényelt
bedolgozé gépek alltak munkdba a kozuti épitck
részérdl, és ezt az Utemet kovette az Utfenntartds -

— lzemeltetés gépesitése, az informdcids rendszer

korszerisitése is. A korszeri gépek kezel§ sze-

szervezddtek

- ‘)\ i S
s1. kép. - Targyalds a harom megye vezetdivel a [@‘zu’ti lgazgatdsagok
Balatonfoldvari Udiilsjében, 1985-ben.

- mélyzetét ismét a sajit dolgozok korébdl sikertlt

biztositani, tanfolyamok szervezésével. Minden

elismerés megilleti azokat a dolgozdkat, akik ezt

vallaltik és jol képzett gépkezeldkké, néhdnyan
komplex feladatokra is alkalmassd viltak, példaul

Liaszl6, Pancza Tibor, Eckstein Antal, Laddnyi

- Imre, Loboda Gyula, a nyugallominyban Iévék

kozil Mohécsi Janos, Késa Ferenc és Stang Gaspar
brigidja végzett kiemelkedd munkait és tekintélyt
szerzett a kozutas szakmanak. Koszonet és tisztelet

- illeti Oket és tarsaikat is, akik a felsoroldsbol kima-

radtak.
1988-ban Budapesten megalakult a Kozuti Igaz-

-~ gatésigok Koordindcids Kézpontja (KIKK), majd

1989-ben dtalakult Orszdgos Kozuti Féigazgato-
sagga. Ugyanebben az évben jott létre az Aut6pa-

lya Igazgatosig.

1990. évben Péter Oszkir fémérnok kérte a
nyugdijazdsit, majd ezt kovetSen, Kis Istvan sze-
mélyében uj f6mérnok kertlt kinevezésre.

3.4. AZ 1990-1996.06.01. KOZOTTI
IGAZGATOSAGI TEVEKENYSEG.

A KHVM 1990-ben elrendelte az 1983-ban 1ét-

rehozott tobb megyés szervezetek megszintetését,

- és1991.janudr ho 1-el visszadllitotta a megyei koziti

.SI.
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igazgatésigokat. A megyék szétvalasival kapcsola-

tos adminisztrativ teendék még bonyolultabbnak
bizonyultak, mint az 9sszevondsok idején. Féként a
gépek, és eszkozok hovatartozdsaban vitatkoztunk,
mig végll megegyezés sziiletett. Utdlag értékelve
az el6z6 hét éves tevékenységet, egy ilyen, a teljes
szervezetre kihaté, személyi és anyagi dtcsoporto-

sitdssal jaré dtszervezésben mindenki vesztesnek -
érezhette magat. A hét évbol kettd, az Gjra vald

attéréssel telt el.
Az Gjonnan felllé megyei szervezetek igazga-
téinak kinevezésére pilydzatot irtak ki. A kordbbi

igazgatél megbizatast megsziintették, igy a régi -

igazgatoknak is palydzniuk kellett. A palydzatok

elbiraldsat kovetden, ismét Temesi Ferenc kapta

az igazgatdi kinevezést, a t6mérnék Kis Istvan, a

régi vezetSk.

Megsziint a koordiniciés t6mérndkség, igy az

dllomdnyi létszdm az alibbiak szerint csokkent:

a munkaltat6 felmondott

30 16 fizikainak, 14 £6 nem fizikainak
korengedmeényes nyugdijba ment

38 £6 fizikai,

a gépészeti dolgozok kiviltak

21 16 fizikai,

alkatrész raktdr megszint

3 16 fizikai,

Osszes létszamesokkentés 19g1-ben

6 6 nem fizikai

2 f6 nem fizikai

4 £6 nem fizikai

92 {6 fizikai, 26 6 nem fizikai.

1991-ben dr. Viradi Gdl {6konyvel6 a nyugdi-

jazasat kérte, miutan elérte a nyugdij korhatirt,
nyugillomanyba vonult. Helyette a fékonyvelsi
munkakoéri kinevezést Szokolai Imre, volt osztdly-

vezetd kapta meg.

A rendszerviltozast kovetéen megkezdsdott a

- dolgozdink egy részének érdeklédése a privatizacié
irdnt. A kézuti épits villalatok kiilfsldi tulajdonba
keriiltek, de ugyanakkor ezek az j tulajdonosok a
- kozuti igazgatésigok irdnt is érdeklsdtek, kevers-
 telepeket visaroltak, vagy székhazat béreltek, stb.
- Mi is megvizsgaltuk, hogy a tevékenységi lincban

milyen egységek megsziintetését, vagy privatiza-
ciéjat tudnink elképzelni, illetve melyek a jogi

- lehet&ségek, és a gazdasigi elénydk. Tobbszori tar-
- gyaldst kovetden, megsziintettiik a Fonyédi Forga-
- lomtechnikai Csoportot, a Pécsi Gépjavito Bézist,

a Marcali Uzemmeérnokséget, majd késébb a Pécsi

Jelz6lampa és Forgalomtechnikai Csoportot. Az

ott dolgozék Kft.-t alakitottak, és villalkozasi for-

- mdban végezték tovabbi munkdjukat.
f6kényvels dr. Varadi Gdl lett, tehit maradtak a

A Kft-ben a Pécsi Kézuti Igazgatosig s0%-ban

- résztulajdonos maradt. Ez a dontés sok vitdt valtott

ki, féként a szakmai kollégak timadtik (a Hajdu-

- szoboszl6i Utiigyi Napokon elhangzott nyilvinos
vitdn), a privatizicién mar dtesett vallalatok pedig
helyeselték, és a Vilig Bank képviselGje, a don-
tésért elismerését fejezte ki, amelyet az UKL egy
munkatarsinak kézvetitésével kiildott el. Néhdny
év elteltével a Kft-k dolgozéi megvasaroltak mind
~a100%-0s tulajdont, az eltelt 13 év alatt megerésod-
tek, ma is eredményesen villalkoznak, pilyiznak,
részben az orszigos kézutakon végzendd, meg-
hirdetett munkikra. Késébb mds igazgatésigok is
kovették a példat és hasonld, villalkozdsok sziilet-

tek.

1991. janudr 1-vel, az Utalap kezelésére létrejott
az Utgazdalkodasi és Koordindciés Igazgatésag.
1995-ben, az igazgatésdgi mozgé tengelysilymérs

- csoport, a berendezéssel egyiitt, a minisztérium
- rendelkezése alapjan dthelyezésre keriilt a Baranya

 Megyei Kézlekedési Feligyelethez.
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kozati igazgatdsdgokat 1996. junius 1-el

megsziintették, és megalakitottak az dlla-
mi kozitkezel6 Kht-ket, ahol az egy-

személyi tulajdonos a Magyar Allam, képviseldje
a kozlekedési miniszter. Ugyanakkor dtszervezés
folytan az UKIG-bdl kivalt, és Gj szervezetté ala-
kult az Allami Kézati Muszaki és Informacios

Kézhaszna Tarsasig (AKMI), az 6 hataskériikbe :

utaltak a Kht-k, a mingségteligyeleti allomasok,
valamint a hatiritkel6kon telepitett fix mérlegelé
csoportok (Baranydban az udvari és a dravaszabolesi

nek ilyenek) szakmai feltgyeletét és iranyitdsat. Az -
UKIG a tovabbiakban is feltgyeletet, és ellenérzést :

gyakorol az allami koltséggazdalkodas felett.

Az igazgatosigi dolgozdk az 1j szervezetben
valtozatlan munkakéri megbizast kaptak, a kilonb-
ség csak annyi volt, hogy megszintek a koézalkal-
mazotti jogviszonyukbdl szarmazé elényok. Ezek

a bérfejlesztések soran kompenzilva lettek. Egye-

bekben, a kollektiv szerzédés tartalmazta mindazo-

kat a jogosultsigokat, amelyek kordbban a dolgozé

személyeket megillették.
1997-ben Temesi Ferenc kérte igazgatéi fel-
mentését és nyugdijazdsat. Az igazgatéi kineve-

zést palyazat utjan Kis Istvan nyerte el, f6mérnoki -

- kinevezést kapott Arki Siandor, volt osztilyvezets

helyettes. 1999-ben Szokolai Imre fékonyvels is
nyugdijba vonult, utédja lett Somogyiné Veres
Anna.

Az AKMI 1997-ben bevezette a nemzetkozi
szabvinynak megfelel6 min&ségbiztositisi rend-
szert, az ISO-t, amelynek megfeleld mindsitést a
Baranya megyei Kht is megszerezte.

1998. 03. 11-én megjelent az Orszdgos Kozutak

- Kezelési Szabalyzata (6/1998. KHVM rendelet),

- amely meghatdrozza a kozitkezelSk alapvetd kote-
hatdritkelén mikédtek, illetve jelenleg is mikod-

lezettségeit, harmas (A,B,C) kezelési szintet hatd-
roz meg, és az utakat hét szolgaltatisi osztilyba
sorolja. Részletesen tirgyalja a téli és a nydri lize-

~ meltetési és forgalombiztonsigi feladatokat.

A fejlesztési céli keretek tovdbbra sem béviiltek,
a fenntartdsi raforditasok is stagndltak. Az elhasz-
nédlédott burkolatokra tobbnyire csak profiljavitas,
vagy felileti zaréréteg jutott.

A 66. sz. f6uton, a haldlkanyarként emlegetett

- magyarszéki tetén vizszintes ivkorrekeié késziilt,

ezdltal megszlintek a gyakori balesetek. Ugyancsak
a 66. sz. f6iton, a sasdi téglagyar el6tt tobbszor
ismétlédtek a gyalogos eliitések, ahol fliggsleges

- ivkorrekciéval megsziintethetd volt a balesetveszé-

lyes utszakasz.

52. kép. - Dr Abrahdm Kalman, Temesi Ferenc és Kis Istvdn Pécsett, az
igazgatdi bicsiiztaton, illetve az iij igazgatd bemutatdsdn, 1997-ben.

53 kép. - Az igazgatdi munkakir dtadds-dtvétele.
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§4. kép. - A 66. sz. Foiiton fiiggdleges ivkorrekcid a Sasdi Téglagydrnal 55 kép. = A Siklsst elkeriilé iit innepélyes dtaddsa 1999-ben.
(a felvétel a korrekeid elitt késziilt) 1998-ban.

1998-ban elkezdédott, és 1999-ben kertilt dtaddsra a Siklos Virost Eszakrol elkeriils t, hossza 4,2 km, a
csatlakozdsnal korforgalmi csomépont épiilt. Az 56-0s szami f6ut 55+450 - 60+644 km szelvények kozott
burkolat szélesités, az 58+700 - 59+700 km szelvényben pedig kamion leallésiv létestlt.

56. kép. - Az 56. sz. foriton, Udvar hatdrdtkelshelynél kamion ledllisav — 57. kép. - A 6. sz. foiit 180+420-182+540 km kizétt kapaszkoddsiv epiilt
épiilt 2000-ben. 2000-ben.

A 6-0s szamu f6ut 180+420 - 1824540 km szelvényben kapaszkoddsiv épiilt, ezzel a 6-os szamu 6t tovabbi
szakaszan javult a kozlekedés biztonsdga és csokkent az eljutdsi id6. Az 57-es szdmu {6t o+100 - 2+440 km
szelvényei kozott Mohdcs bevezetd szakaszdn, atfeldjitds keretében az dtkelési szakasz varosias kiilsét kapott.

8 3 " o

58. kép. - Az 57. sz. foiit Mohdcs bevezetd szakaszinak korszerisitése 59. kép. = Az 56.5z. fiit Mohdcs szilohegyi szakaszdn csomdpont dtépites
2000-ben. 2000-ben.

2000. év sordn megépllt a Mohics sz6l6hegyi csomépont, az 56-os szamu f6ut és az 5612 Gt taldlkozasa-
ban.

056n
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D, b

60. kép. - Pécs, Nagy Linre iiti csomdpont kiépitése a délnyugati elkeriilo or. kép. - Mohdcs delnyugati elkeriild szakasza épités kizben.
szakaszon 2001-ben.

Az 56-0s és az 57-es szamu féutak mentén, Mohdcs viros az utébbi évek soran jelentés zaj és légszennye-
zési karokat szenvedett azdltal, hogy az udvari hatiritkelShely irdnyiban a kamion forgalom jelentésen
megnétt. Az emlitett utak tehermentesitését szolgdlja a varost délnyugati irdinyban elkeril6 ut.

62. kép. - Mohdcs elkeriili szakasza kész dllapotban, 2002-ben. 03. kép. - Mohdcs elkeriils szakasz iinnepélyes forgalomba helyezése
2002-ben.

Rekonstrukciés munka keretében Harkanyban, az 8. sz. f6aton, és az §7o1. sz. tton elkészilt 3 db kijelolt
kozuti gyalogatkelShely kozépsé elvilaszté szigete.

&

65. kép. - Pécsett, a 66.52. foiiton, a fehérhegyi csomdpont dtépitése

64. kép. - Harkdny dtkelési szakaszan kozépsd elvdlasztisiv épitése a
gyalogithkelin 2001-ben. 2000-ben.

Ujabb kapaszkodésav épiilt 2002-ben, a 6-0s szamu {61t 171+200 - 1724200 km szelvényében.

.57.
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66. kép. - A 6. sz. fdiit 17r+200-172+200 km szakaszan kapaszkodisdv
épiilt 2002-ben.

67. kép. - Utmeteoroldgiai jelzérendszer az 57. sz. foiit 33+180 km
szelvenyében.

A téli Uzemeltetés korszerlsitésére a féutak

mentén 8 db dtmeteorolégiai jelzérendszer lett

betizemelve. A sikossigmentesités korszer(sitését -
szolgilja az oldats6-szordsi technolégia bevezetése

és fejlesztése valamennyi tzemmérnokség tertle-

tén, ezaltal a kiszort somennyiség lényegesen csok-

kenthetd, és a sikossigmentesités hatékonysiga

fokozhatoé.
A régi korszertitlen sétarolok helyett a sdsdi tele-
pen és a Pécsfels6i izemmérnokségen 4j sotarold

épult.

A tirsasigi kezelésben 1év6 orszdgos utak-hi-
dak hatékony fenntartdsa és tizemeltetése céljait

szolgdlja a szamitégépes nyilvintartdsban megta-

kilonbozé mérések és értékelések atvezetése szik-
séges. A szamitogépes program rendszer korszerd-
sitése idGszerdvé vilt, igy azt végrehajtottak.

Az adatallomany feldolgozasindl megallapitist
nyert, hogy a burkolatromldsi folyamatok a féut-
halézat esetében stagndlds allapotaban vannak, az
alsébbrendd utakon kilonosen a teherbirds és a

- burkolati egyenetlenségek nem megfelels értéke-

ket mutatnak. Az uthibak kozil, a féutakon a
keréknyomvalyt képz6dés a leggyakoribb, ez is azt
jelzi, hogy az utak pélyaszerkezetének teherbirdsa
az egyre novekvs tengelyterheléseknek nem felel
meg. Az utak teherbirdsdt a jovében javitani szik-

- séges, figyelemmel az EU szabvinyban megenge-
lilhaté Orszigos Koziti Adatbank (OKA). Az

adatok naprakész allapotban tartisa végett évente

dett 11,5 tonna tengelyterhelésekre.

68. kép. - A teéli védekezésre felsorakozott gépek 2000-ben.
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Az informatika rohamos fejlédése kovetkezté-
ben indokolttd vilt a kordbbi igazgatésigi szami-
tastechnikai rendszerek korszerisitése. Kiépult a
tarsasdg kozpontjiban az izemmérnokségek ssze-
kapcsoldsaval, a korszer(, nagy teljesitményd halo-
zat, ezdltal meggyorsult az informdcié dramlds, a ;
vezetés szamdra friss, naprakész adatok dllnak ren- '
delkezésre.

A kapcesolatfelvétel legijabb lehet6sége az Inter- -
net, melyen 2000-t61 elérhetd a Kht. honlapja, ahol |

megismerhet6 a Kht. tevékenységi kore, f6bb gaz- —
. 0. kép - Pécs, Koztdrsasdg tér 5. A kizponti székhdz felijitott iroddi,

Agi 51 ¢b kozé i ad :
dasdgi mutatéi, egyéb kozérdekd adatok  Cmisdgapekiel lszerelue.

71. kép - A szervezet internet kapcsolata.

2 "Az it javara, a koz hasznaral” - Microsoft Internet Explorer
Féll Soerkestés Nézet Kedvencek Eszkbzdk  SGgs *
7 & ) A \ ) A -
) &N N d <
Qo . (x] 2 ' / 7 & & - ,
Vissza Ledlitas Frissités Kezdélap Keresés Kedvencek  Multimédia ElSzmények  Levelezés  Nyomtatds Férum
] hitp: {web kozut hufcms/netalon, xmi?data_id=80 v B uorss
o - =
Baranya Megyei
Allami Kozutkezeld Kht. “Az it javara, a koz hasznaral™ B Enghsh
Elk&telezettseg a kdzutak Ggye T°‘='°;‘$Zé"_’
s : 5]
mellett,szolgalat a kdzuthasznalokert e
e
A j6 utak lehetd legnagyobb mennyisége az egyesiit hazanak |ox l
hanikai életelvét a legh. J elénkiti, mert minél
konnyebb és szabadabb a cirkulacio, anndl etevenebb,
egészségesebh és erosebb egy test, annal jobban milkodik egy
Bemutatkozunk eromii €s ugyanigy az orszag is.” 20031021 , Kedd 14:40
Aol Knt. o X Modosult eqyes
Grof Széchenyi Istvan jelzolampak mikodeési
bt -k ideje
Pécs egyes jelzdldmpas
B ] keresztezfdeseiben modosutt
Hirek & jelzGlampak mikadés ideje
Cégismertetd Részletek,
Fejlesztések
Uzemeltetés és fenntartas 20031021, Kedd 14:14
Forgalomtechnika Savlezitisok oktobes 22
Forgalomkorlétozés ot
Fmdsgrok 3 Lezérjak oktéber 22461
Orszégos Tekebajnoksdg Pécsett a Réakoczi it két
P}ABK NYIODULO forgalmi savidt a kozlekeddk
Békés ’ ei6l a Nagy Lajos utca
Borsod-Abadj-Zemplén (Zipernowsky
qungréd SrakkOzépiskola) és az
Gybr-Moson-Sopron Egyetem utca kbzott A
Fejér korlétozés eidreléthatolag 2-3
Hajdi-Bihar hétig tart
Heves
e 2 5 2003.10.16., Csinbriok 16:00
Komérom-Esztergom Kedves Litogatonk! ivviltigok Pécaett a 48- W
] Kész ® Internet
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A tirsasig székhdzdban 2000-ben bemutaté
terem létestlt, az ott laithaté dllando és idészakos

kidllitasok a kozutas szakma multjanak és jelené-

nek a megismertetésére szolgalnak (Baross Gébor - | -

terem).
A tdrsasdg jelenlegi dllando létszima 260 f6,
ebbdl nem fizikai allomédnyu 79 £6.

A jelenlegi dolgozéi dllomany személyes bemu-

tatdsa a kovetkezd mellékletben torténik.

Az aldbbiakban bemutatjuk a Baranya Megyei
Allami Kozutkezels Kozhasznu Tarsasdg szerve-
zeti tablizatat.

Baress Gébor Bemulatéterem
Pits - 2080

72. kép - Baross Gabor” szakma-torténeti bemutatiterem megnyitdsa
2000-ben.

75. kép ~ Péter Oszkdr nyugalmazott fomernck régi hivatali belyegzére
taldlt.

0600
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A BaranyA MEGYEI ALLAMI KO6zU0TKEZELS K6ZHASZNU TARSASAG TELJES LETSZAMA 2000-BEN

Arki Sandor

iigyee fomérnik

Bereczkiné Fabian Maria
PR munkatirs

dr. Tihanyi Zsuzsanna
Jogisz

Berecz Anna
gépironi

FORGALOMSZABALYOZASI

IcazcaTdsAic

Somogyiné Veres Anna
fakinyuels

Reichenauer Tiinde

gépiving

Borbis Laszlo

tandcsos, forgalomtechnikai mérniik

Jozsvai Istvinné
kiiitkezeldi iigyintézi

ri Andris

Czina Ferenc

nok, mur delmi

Lovisz Jozsefné Barics Istvin
oiktats-URH kezelo géprarmivezeto

dr. Téth Miklésné

telefonkozpont kezeld

-

Es HAvLrO6zAaTkEZELEST OszTALY

Ladonyi Akos

forgalomiranyitd mérnék

Szabé Ferenc
ingatlannyilvantarts és kisajatitdsi
igyintézs
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-

FeEjLeEszTEst £Es EpriTTETS1 OszTALY

®

Sziladi Zoltin Hesz Gabor Kircz Gibor Molnir Zsolt dr. Orban Laszloné

Fejlesztési & épittetsi osztlyvezets

mérnik, hidmérnok elokészitd drelemzd, miiszaki ellendr miiszaki ellenér elokészite drelemzé, miiszaki ellendr

Szirsz6i Tamds Molnir Klira

Seilesztési mérnik fejlesztési agyintézs, miszaki rafzold

UZEMELTETEST £s FENNTARTAST OszZTALY

Oszoli Tibor

dtnyilvdntarté mindsits mérnék

Csurgé Ferenc Banki Laszlo Galambos Gyoérgy Glockler I

Uszemeltetési és Penntartdsi osztalyvezets iizemeltetési mérnik sizemeltetési mérnik hid- és kornyeze

Varga Zoltin Wildanger Gabriella Berecz Gibor Borosné Jung Margit
azemeltetési mérnh iizemeltetési mérnik gépjarmi igyintézd, igyeleti szolgalattevs yaggazdilkoddsi eldads, usohalloui

Jénis Péter Perényi Péter
tigyeleti szolgdlattevs uigyeleti szolgdlattevs
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FokONYVELOSEG

Nagy B. Jenoné

penziigyi szamviteli osztalyvezets

Karaszi Janosné Odenvald

konywvels ada

Antok Liszléné Marfi Sandorné Tamis Magdolna Hornung Liszloné Kadar Gyorgyi
pénztdros, pénzugyi ugyintézs pénziigyi ugyintézé bumanpolitikai csoportvezts bér- és munkaiigyi ugyintézo

tarsadalombiztositdst ugyintézé

Konrad Liszloné Berecz Gabor Sindorné
bérelszamold programozi E hnikai igyintézo

A5
Pil Csaba

uzemeltetési é fenntartdsi mirvezetd

Kriszt Attil.

tizemmérnoksé

Horvith Miklos

adminsztritor adminsztritor iitellencr iitellendr-iitharbantarti-gépjdrmiivezetd dtellendr

Doméotor Imréné

Somlai Janos Gyongyos Janos Herzog Gabor
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11. sZ. UZEMMERNOKSEG PEcs-FELSO

Androvics Ferenc
sitkarbantarts-gépjarmitvezets

Hubertovics Jozsef Toth Géza
sitellendr-iitkarbantarto-gépjarmivezets ritellendr-iitkarbantarto-gepjarmiivezeto

Andics Josef
ritkarbantarti-gépjarmiivezets

Dl

Balazs Liszlo
iitharbantartc-gepjarr

Beékasi Sindor

ditharbantarto-gépjdrmii

Béinusz Endre Beékasi Norbert

litkarbantarti-gépjarmiivezets ditkarbantartd

Bertram Zoltin
witkarbantarts-gépjar

Boros Vendel Czukor Zoltin Csertin Sandor Csonti Tibor
sitkarbantartd-gépfarmivezers utbarbantarts dtkarbantart dtkarbantartd

Boo6z Jozsef
ditkarbantarto-gépidrmiivezctd

to-gépjirmivezet

Horvith Jozsef Keibl Csaba Koltai Lajos Kovics Imre

titkarbantarts ddtkarbantartd utkarbantarts litkarbantarts

Kovics Jézsef
uitkarbantarto-gépjarmiivezets

Kovics Roland

Maduda J6zsef Matis Géza

ry Sandor

16

witkarbantarts-gépjarmivezets

ditkarbantarto-gépiarmivezets i p)

pjdrmiivezet
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11. 2. UZEMMERNOKSEG PECcs-FELSO
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kozuti igazgatésagok az 1958-as mikodé-
stk kezdetétsl koltségvetési gazdalkodo

szervezetek, melyek a Kozlekedés- és Pos-

tatigyi Minisztérium utlgyi terileti szervei voltak.
Kot6tt és pontosan leszabdlyozott pénziigyi gaz-

dilkodast folytattak. Az éves koltségvetési kere-
tekhez igazodé feladattervet készitettek, melyhez -
a tételrendek és a normativik adottak voltak.
A feladatterv végrehajtisit ezen tételrendek sze- |

rint kévetelték meg, igy az igazgatésigok, az éves

feladatterviikben igyekeztek az egyéb fenntartdsi

rovaton minél nagyobb Gsszeget szerepeltetni.

Ez a kotottség 1980-ban részben feloldédott,
midltal az allami koltségvetési szervek gazdilko-
dis-érdekeltségét vezették be. Tehdt a koltségve-

tésben szereplé feladatterv teljesitése mellett, kilon :

szabdlyozott médon, tobblet teljesitésbdl szarmazé

idegen bevételbél, eredményt képezhettek. 1983-t61,
az elért nyereségbdl részesedést, fejlesztési és tarta-

lék alapok képzésére is méd nyilott. Ezéltal a szer-
vezet egész miikodése hatalmas lendiiletet kapott.

A Kozlekedési Minisztérium 1986-t6l tjra sza-
bilyozta az eredményérdekeltség rendjét. Kilon-
vilasztotta a kilsé megrendelék részére villalt -

munkdkat, melyeket eredményérdekeltségi rend-
szer szerint kellett elszimolni, és a kalkuldlt nyere-

ség nem haladhatta meg a 6%-ot. Az érdekeltségi
alapbol kifizethetd jutalom legfeljebb az éves kolt-
ségvetésbdl kifizetett bérkoltség 12 %-a lehetett. Az
alaptevékenység tovibbra is az dllami koltségvetési

timogatasbol keriilt elszamolasra.

1988-t6] az j adérendszer bevezetésével meg- |
viltozott az eredmény adézdsa. A magas inflicio
ellenére, a sikeres gazddlkodds alapjan biztosithaté

volt az eredmények szinten tartdsa.

1990-t6l a gazdasigi vallalkozdsokat serkenté |
jogszabalyok szélesitették a kozuti igazgatésigok
gazdilkodasi lehetéségeit, emellett az igazgatsi- |
goktol fiiggetlen gazdasigi villalkozdsok is létre-
jottek, pl.: gépészeti javitobazis, utburkolatjel fests

és jelzdlimpa karbantart6 csoportok megalakulisa.
Az igazgatésdg szamdra, ezek a viltozasok, a 1ét-
szam ¢és bérgazdilkoddsban el8ny6sek voltak, és

ezek részint jelenleg is érzékelhetdek, kiilonosen,
ha a gépészeti tevékenységbdl eredé készlet és allo-

eszkoz fenntartdsi megtakaritdsokat tekintjik.
1992-ben az dllamhaztartdsrél szolé torvény
megjelenésével modosult az igazgatésig pénz-
forgalmi kényvelése, mely alapjin a gazdalkodis
eredményességét a pénzmaradviny, illetve az
eredményelszamolds tikrében kellett bemutatni.
1996. junius 1-¢l létrehozott 4j szervezetnek - a

- megyei dllami kozitkezel6 Kht-nak - a szamvitel-
- ben vissza kellett térni, a pénzforgalmi konyvelés-
- 16l, a koltségelszamoldsra.

78. kép. - O;z/eormdnyzati it aszfaltozdsa vdllalkozdsban Ldanycsok
kézséghen, 2001-ben.
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A tovabbiakban a Kht. vallalkozdsi formédban |

valé miikodésének kovetkeztében, az alaptevékeny- -

ségének megfelel6 munkdkat kiilsé szervek felé

is végezhet. A gazdasigi tarsasigokra vonatkozé
szamviteli szabélyok gyakorlati alkalmazdsa jelen-
tésen eltér a Kkoltségvetési gazdilkodds keretei
kozott végzettektl. Eves tizleti tervet kell készi-
teni és a feliigyeld bizottsdggal tortént jovahagyds

utdn az alapiténak (kozlekedési miniszter) felter-
jeszteni.

Az G4j mikodésnek megfeleléen elkésziltek a

kilonbozd szabdlyzatok (pl. onkoltségi, arképzési i

leltarozdsi, stb.). Az adézassal kapcsolatosan tortén-
tek a legnagyobb viltozdsok, Gj adénemek léptek

be, és a régiek is médosultak (pl.: bevallds, bejelent-

kezés, befizetés, ellenérzés).

A Kht. kezdetben illetékmetes volt, majd

1997-t6] illeték kotelessé vilt, mivel eredményes

- vallalkozdsi tevékenységet folytatott. Megviltozott

a kozbeszerzésrl sz616 torvény, valamint az érték-
hatdrok is megviltoztak (1999. évi LX. tv.). Az ala-
pitéi elbirdsok évenként valtozhatnak. Pl. az tzlet-
szerd villalkozdsi tevékenység ardnyat, az Osszes
arbevételen beliil 30%-ban maximaltdk. A Baranya

Megyei Allami Kozuitkezels Kht. mikodése alatt

- az elmult évek sordn a kozcéli megrendelések volu-

mene stagndlt (csakigy, mint az el6tte 1évé id6-
szakban), ennek folytan, az tzletszerl tevékenység

- gazdasigi jelentdsége tovibb nétt. A sikeres piac-

feltirasnak koszonhetSen, a volumene szerencsés
moédon elérte a 30%-ot, mely a kiegyensulyozott

- gazddlkoddshoz elengedhetetleniil sziikséges volt.
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kozutakon kozlekedd jairmitvek Osszeté- -
telét és technikai fejlettségét tekintve, a
60-as évekt6l lényeges viltozas dllt be; a
motoros jarmuvek ardnya a 80%-ot is meghaladta,
ezen belil, a nehéz tehergépkocsik, és autobuszok
névekvé szdma, valamint az egyre fokozédé bal-
esetek, a kozutkezelSk gondjait novelték.

Az aszfaltburkolatokon batrabban vezettek a |
gépjarmu vezetdk, és a gyorsabb jirmivek arinya
megndtt, ennek kévetkeztében egyre tébb frontalis
ttkozéses baleset tortént.

A 6 m, vagy annal szélesebb pdlydk tengelyébe
burkolati jelet (felezs sivot) festettek, melynek
hatdsira a vezetés - kiilonésen ¢jjel - biztonsigo-
sabb lett. ‘

A 8/1970.sz. KPM.rendelet szabilyozta a koziti- -
vasiti szintbeni keresztezések jelzéseit, és rendsze-
res feliilvizsgilatit. JelzStablak, félsorompak, illetve
jelz6lampdk kihelyezésére keriilt sor, az illetékes
hatésdgok helyszini szemléje alapjan. :

1972-ben a foldat csatlakozdsokat vizsgiltik
felul, és az uthaszndlé tulajdonosokat sdrrizok
kiépitésére hatirozatban kotelezték, ezek végrehaj- :
tdsa azonban tobb évig is eltartott. Egyes f6ut sza-
kaszokrdl a lovaskocsikat kitiltottak, és a traktorok
csak id6szakosan kozlekedhettek.

79. kép. - RS-09. jelii kerti traktorra szerelt festigép 1965-ben
(Kardos Imre ilitisa).

Ajelzétablakat folidsra cserélték ki, és a féutakon
megkezdddott az utbaigazité tablik, a mtanyag
utszélességjelzk, valamint a kilométer tdbldk kihe-
lyezése.

A csomépontokban, tobb helyen atépitésekre
kerilt sor, az els6bbség adds egyértelmivé tétele,

illetve a belithatésig javitisa céljabol.

A telepiiléseken, a gyalogos dtkelés biztonsdga
érdekében gyalogdtkeld sivokat festettek és a varosi
forgalmasabb csomépontokban forgalomirdnyité
jelz6limpa szabdlyozis tortént. Pécsett az elsé jel-
z6ldmpa automatdt, amely a Rakdczi ut- Bem utca
keresztez6désében kertlt felallitiasra, Kardos Imre
készitette az 1960-as évek elején. Azeltt is miiko-
dott ott villanyrendér”, azaz rendér dltal mechani-
kusan kezelt jelzélimpa. A keresztez6dés helyét a
fiatalok ezért nevezték el villanyrendérnek.

A forgalomiranyité automata berendezéseknek
a népszerésége erételjesen megndtt, a koltségek
tfedezete azonban a telepitésiiknek hatirt szabott.
A meglévok folyamatos karbantartisa is szakem-
bereket igényelt, ezért az igazgatésigon megalakult
a forgalomtechnikai osztdly, azon belil, a jelzd-
limpa csoport. Késébb mar sajat fejlesztést jelzo-
limpdkat is épitettek, Kardos Imre osztilyvezetd

-~ tervei alapjan, Juhdsz Istvin fejleszté mérnok ira-

8o. kép. - A kazpontban 10 év dta miikédd forgalomiranyité automata
berendezés sxemléje 2002-ben, bemutatja Arki Sandor fomérnck.

-
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nyitdsdval. A berendezések megbizhatok, és arban
is versenyképesek voltak, ezért a tirs igazgatésagok

részérdl (Szolnoktol Tatabdnydig), jelentds meg- f
rendelés érkezett. A jelzélampa csoport 1992-t6l -

6ndllé villalkozas, és jelenleg
miikodik.

Pécs dtkelési szakaszin 47 csomépontban miko-
dik osszehangolt jelz6limpds forgalomszabialyo-
zds, melyet a kozponti székhazbél, szamitégépes

rendszer iranyit. Ebbdl az orszagos koziuton 40, a

vérosi kezelésben 1évé utakon pedig 7 csomépont-

lyozas, melynek tengelyvonala a 6.sz.f6Gt ro km

hosszusagu atkelési szakasza, ahol a forgalom, a

kapott zoldfdzis ideje alatt, 5o kim/6ra sebességgel

is eredményesen

képes dthaladni a varoson. A kézponti irdnyitds

- beruhazasi és tizemeltetési koltségeit a kozitkezeld,

és Pécs Viaros Onkormanyzata, aranyosan fizeti.
Az utak és csomépontok felilvizsgalata évente
rendszeresen megtorténik, az észrevételeket kija-

vitjak, a balesetelemzésekbsl levonhaté kévetkez-
' tetések alapjin azonnali intézkedéseket tesznek.
Az utébbi évek baleseti adatai, a megye egész
- uthalézatdra vetitve, lényeges csokkenést mutatnak

(az elmult 6t év alatt 474 baleset/év, a megel6z6

- 6t évben pedig 547 baleset/év tortént). Mindezek
ban mikddik az ésszehangolt jelzélimpa szabd-

alapjan megillapithatd, hogy a megtett forgalom-
technikai beavatkozdsok, a rendszeres ellenérzések
eredménnyel jirtak, a cselekvés iranya helyes, de ez

- a munka dllandd, rendszeres elemzést igényel.
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A energiaval torténé elldtdsira a Dél-

dasagtejlesztési program keretében Komlét jelol-

dundntdli térségben, a kiemelt gaz-

ték ki, a volt 3.000 lakosu kozségbdl 25.000 lakosu
viros lett, Gjabb banyatizemek nyitasara kertlt sor. -
1950-ben még 25 vagon/napi széntermelését 400
vagonra fejlesztették. Ilyen nagysigrendd, tomeges
beruhdzisok létestiltek térben és idében egymas
mellet, hegyekkel kozrefogott terepen, és a prog-

ramban az utak fejlesztése egydltalin nem szerepelt.

Egyedil a Minfa-koml6-zobakpusztai, gyengén

kiépitett, 3 m széles, tobb helyen az alapksig
lekopott makaddmuton lehetett megkozeliteni. A
gondok a kivitelezések kezdeti idészakdban kidertil-

tek, igy a tobbszori egyeztetés utin a Magyarszék-
komléi utépités elkezdddott, de nem a kozponti
beruhdzas, hanem a bekotéut épitési program

keretébol, 3 m széles makadimutként. Kivitelezés
kozben a miniszter a helyszinen elrendelte, hogy
4 m szélesre éptljon a kdpilya, majd a beruhdzé

5 m-re modositotta a szélességet. Végil a kozuti

kirendeltség a fenntartdsi hitelkeretbél 6 m szé-

lesre épitette ki a burkolatot.
1958-59-ben a Manfa-komléi ut, teljesen uj
nyomvonalon atépilt, Komlé bejaratdig, a varosi

tovibbvezetés megakadt, mivel a kisajatitdst nem

81. kép. — Régi makaddamiit a 6.sz. foit kiepitése elitt, annak nyomvo-
naldban, r9so-ben.

iparositds éveiben az orszdg szén-

sikeriilt lebonyolitani. A tovabbi folytatdsra 15 évet

-~ kellett varni. A Zobdkpuszta-komléi szakasz is
~végre korszerl aszfaltburkolatot kapott 1957-59-
- ben. Ugyanebben az idgszakban korszertGsitették a

66.sz. Pécs-kaposviri féutat Pécs és Mdnfa kozott.

Az id6szak legjelent6sebb kozuti beruhdzdsa
volt a 6. sz. f6ut Bonyhdd és Pécs kozotti szakasza-
nak 1953-54. évben tortént megépitése Gj nyomvo-
nalon, a telepiiléscket elkeriilve. A pilyaszerkezet
6,5 m széles és 20 cm vastag betonburkolat. (Ezen

- a szakaszon egyidejlleg megépult 2 db nagynyi-
- lasu volgyhid, 1 db vasuti feliiljaré és 1 db szakadék-

hid, melyekrdl részletesebb ismertetés taldlhaté a
hidakrél sz616 fejezetben.) Pécs viros bejarata elétt
2,1 km-el, megalltak az utépitdk, mivel nem sike-

- rilt megdllapodni az illetékes hatésigoknak, merre
- vezessék a 6.sz.f60t Gj nyomvonaldt. Igy maradt a

régi nyomvonal, ahol ideiglenesen 6 m széles, koté-
zizalékos aszfaltmakaddm burkolatot helyeztek el
a régi palydra. A kivitelezés nagyon feszitett, ,dik-
talt” hataridére késziilt el, melynek a kovetkezmé-

nyei megmutatkoztak. A betontiblik hullimosak

voltak, mdr az 1954. mércius 15-1 Uizembehelyezést
kovetd 1 éven belil tobb tabla megsullyedt, a vasasi
csoméponttdl Pécs felé lecsuszott a nagy bevigisi

- rézsd, mivel elmaradt a rézsiburkolat, a vizcsen-

desité, az Ovarok épitése, majd ugyanigy jirt a

82. kép. - Reézsiicsiiszds a 6.5z foiiton Mecseknddasdndl 1954-55-ben.
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83. kép. - Rézsiicsiiszds a 6.5z. féiton Pécs-vasasndl r9ss-ben.
3. REp 955

gael AR

- Rezsii helyredllitds a 6.sz. foiiton Mecsekndadasdndl 1g55-ben.

s

84. kép.

mecseknadasdi emelked6 rézstje, de ott, a kiala-
kulé csuszélap mentén az utburkolat is megesu-
szott. Amikor a dolog orszdgos feltinést keltett, a

minisztérium féosztilya el6szor bizottsigot alaki-

tott, majd felkérte a Budapesti Miszaki Egyetem

Talajmechanikai Tanszékét (Dr. Kézdy Arpéd pro-

fesszort), hogy tervezze meg a rézsiallékonysagot.

Kereszt- és hossziranyu szivargé-szirité kébordik,

viztelenité kutak beépitésével, majd az egész rézst
tasitdsdval, tobb millié Ft. koltségen sikeriilt a csi-

szast megallitani. Ebbél a példdbdl aztin évtizede-
ken 4at, még az egyetemi hallgatdk is tanulhattak.
A betontabla siillyedés olyan gyakori jelenség

7.1 Az 1950-54 KOzOTTI EVEKBEN (I. OTEVES

- betontabla emel6 brigadot szervezett,amely minden

év tavaszdn kivonult, a tablikat megemelte és aldin-

-~ jektdlta. Végsé megoldasként a teljes palyafeliletre

rihengereltek két réteg aszfaltbeton burkolatot. A
felsorolt munkak valamennyi fézisanak koltségei az
utfenntartdst terhelték.

Ma mar a vallalatok korszerten felszerelt gépek-
kel dolgoznak, a munkafizisokat menet kozben
ellenérzik és az észlelt hibikat azonnal kijavitjdk
(természetesen, a sajit koltségiikon). Kizdrolag

- Losztalyd munkdra kotnek szerzédést és a kivite-
lez6 az elkésziilt létesitményre mindségi garancidt

lett, hogy a kivitelez6 Betonutépité Villalat egy = vallal.

TERVIDOSZAK)

ELKESZULT UTEPITESEK.

(Itépités:

Manfa-komléi Gt kokonydsi szakasza
Zobékpuszta-komlo-magyarszéki ut 4,6-5,8 km sz.
6.sz.f6at 159,4-191,8 km 4j nyomvonalon

Minfa-komléi at 0,0-5,7 km
6528664t 200,4-232.0 km szakasza

6.sz.f6ﬁt 191,8-193,9 km szakasza

66.sz. Pécs-kaposvari féat 3,9-9,5 km sz.

Zobdkpuszta-komlé-magyarsz¢ki Gt 7,2-14,6 km sz.

Korszertsités:

1,2 km kiskd burkolat
1,2 km
32,0 km

5,7 km

kotézuzalékos aszfalt
betonburkolat

kotézazalékos aszfalt
31,6 km feliileti bevonat
7,4 km
2,1 km
5,6 km

feliileti bevonat
kotézazalékos aszfalt

kotbzazalékos aszfalt

Osszesen elkésziilt 5 év alatt: 86,8 km
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7.2. UTKORSZERUSITESEK

7.2. UTKORSZERUSITESEK AZ 1955-60.
EVEK KOZOTT.

Az Orszagos Tervhivatal engedélyezte, hogy az :

utkorszerisitéseket a kotottebb beruhdzasi keret
helyett, a koltségvetési keretbdl fizesse az dgazat.

A kapott koltségvetési tamogatast a KPM Utosz-

tilya osztotta fel korszerGsitésre és fenntartdsra.

Tovéibb javultak a lchetségek azaltal, hogy meg-

szlint a higitott bitumen hidny. Igy lendiletesen
haladhatott a makaddmutak korszeriisitése, itatdsos
hengerlése, felileti zardsa, egyszerten kivitelezhets
technoldgidval, amelyet a villalatok az akkori fel-

készultségilikkel el tudtak végezni.

Az ipardg 1958.évi dtszervezése is ujabb len-
diiletet adott a korszertisitések titemének fokoza-
sara. Még azt megel6zGen, 1955-ben 6ndlld lett az
Utﬁgyi Kutaté Intézet. (Kordbban a KPM. Utosz-
tilya mellett, Aszfalt- és Talajmechanikai Labora-
toriumként miikodott.) Segitettek az Gjabb tipust
aszfaltburkolatok megismertetésében és bevezeté-
sében, helyszini vizsgilatokat végeztek, el6adasokat
tartottak. 1955-56-ban megszervezték és lebonyo-
litottak az orszagos kozutak forgalomszamlilasat,
amely igazolta a kozuti kozlekedés rohamos fej-

16dését. A megyei forgalomszamldlé dllomdsokon
mért adatok kozil 29 helyen meghaladtak az orsza-

gos dtlagot.
1957-1975 kozott késziltek az aldbbi aszfalt tech-
nolégiak, amelyeket ma mdr nagyon ritkan alkal-

AZ 1955-60. EVEK KOZOTT.

maznak, de Baranyiban, az 57, 8. sz. féutak,
a Pécs-vajszloi, és a Harkdny-sellye-daranyi utak
- pélyaszerkezetének alsé rétegeiben megtalalhatok.
A jelenlegi piaci viszonyokat tekintve, a kozségi,
vagy kisebb gazdasagi egységekhez vezets utak épi-

tésére alkalmasak, kivitelezésiik egyszertd és olcso.

AZ ITATOTT ASZFALTMAKADAM OSSZETETELE:
7 cm laza teritést zazottkd

(Z 45/65), gyengén behengerelve 100 kg/m*
HB.2.els6 réteg bitumenes itatds
(az 6ssz mennyiség 70%-a) 3,5-4,2 kg/m?

NZ.12/20,vagy 5/12 jeld, 2% HB-vel

impregnalt zizalék behengerelve 20 kg/m?
HB. 2. misodik réteg

bitumenes itatas 1,5-1,8 kg/m*
NZ. s/12 impregnalt zuzalék terités,

teljes tomorségig hengerelve 15-20 kg/m’

A forgalomnak dtadott pélyan, 4-6 heti bejaré-
das utdn célszerd felileti zaroréteget késziteni:

HB.2.higitott bitumen permetezés 1,0 kg/m®
NZ.s/12 impregnalt zuzalék terités,

behengerlés (nemeszizalék hiany

esetén Z.5/15 is megfelel.) 15 kg/m?

-~ Kozepes forgalomig koptaté rétegként is jol
bevilt utintomorods burkolat. Megfelel6 bejaro-
dds utdn, aszfaltszényeggel megerdsithetd.

(A KOZUTI KOZLEKEDES

FORGALOMSZAMLALASI ADATOK

ROHAMOS NOVEKEDESE)

Forgalom Fogatolt jarmi Motoros Terhelés Motoros forg.emelk.
szamlalas éve db/nap/km db/nap/km to/nap/km

1927-28 311 41 622 1,00
1935-36 282 38 576 0,93
1955-56 231 275 1.185 7,24
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A KEVERT ASZFALTMAKADAM OSSZETETELE:

ALSO RETEG

kétfajta impregnalt zazalékbél (egyrész NZ.12/20, kétrész NZ.20/ 40 zizalék,

3,0-3,5% HB-vel impregnalva) 80-100 kg/m?
FELSO RETEG

egyrész NZ.o/s, kétrész NZ.5/12 zazalék, 4,5-5,5% HB-val impregndlva, behengerelve = 25-40 kg/m?
porus zirds o/2-0/5 éles szem( homokkal, vagy NZ.o/5 zizalékkal,

2-3% HB-val impregnélva, hengerelve 3-5 kg/m?
FELULETI ZARORETEG, 4-6 HETI BEJARODAS UTAN

HB.2. Bitumen permetezés 1,0 kg/m?

NZ.5/12 impregnalt, vagy szdraz zizalék terités, hengerelve 15 kg/m?

A burkolat 6sszvastagsdga 5 cm. Nemes ztzalék — anélkiil, de a munkafolyamat kizdrélag sziraz
hidny esetében az alsé rétegbe Z anyag, esetleg idében végezhets.
mészké is felhasznilhaté. Az impregnalds beton- A gondosan elkészult burkolat, a nehéz forgal-
keverdben is torténhet, szdrité berendezéssel vagy = mat (5-20.000 to/nap) is elviseli.

Az 1955-1960 KOZOTT KESZULT KORSZERUSITESEK
Az Gt megnevezése Uthossz km A burkolat neme Epl’tés ideje
Pécs-abaligeti 0,5-2,7 %50 feltleti bevonat 1955
Hird-szdszviri 22,6-26,6 4,0 itatott aszfaltmakaddm 1956
Hird-szaszviri 18,3-22,6 453 durva aszfaltbeton 1956-57
Hird-szészviri 1,6-18,3 16,7 itatott aszfaltmakadim 1957-58
Zobakpuszta-magyarszéki 0,3-4,6 és 5,8-7,6 6,1 aszfaltbeton 1958-59
6.sz.fout Pécs 193,7-195,2 L durva aszfaltbeton 1958
6.sz.f8ut Pécs 195,2-196,1 0,9 ontottaszfalt 1958
58.sz.f6ut 2,5-9,0 6,5 durva aszfaltbeton 1959-60
58.sz.f6ut 9,0-26,1 17,1 itatott aszfaltmakaddm 1958- 59
57.52.60t 0,0-4,0 4,0 kevert aszfaltmakaddm 1958
57.52.f6ut 4,0-25,0 21,0 itatott aszfaltmakaddm 1958-60
57.52.£60t25,0-32,5 ” 75 kevert aszfaltmakaddm 1958
57.52.f61t32,5-35,9 3,4 itatott aszfaltmakaddm 1957
Szederkény-villiny-harkdnyi 25,8-31,5, és 33,3—37,§ 10,2 itatott aszfaltmakaddm 1959-60
Pécs-villinyi o0,0-10,0 10,0 itatott aszfaltmakaddm 1959-60
611.52.f6Ut 2,5-15,3 12,8 feltleti bevonat 1958
Bonyhad-dombéviri 32,5-39,9 74 feltleti bevonat 1957
66.sz.f6ut 15,0-18,0 €s 30,0-34,0 7,0 itatott aszfaltmakaddm 1958-59
Pécsvarad-hirdi o,0-2,0 3,6 itatott aszfaltmakaddm 1959
Pécsviradi bekots  o,7 0,7 itatott aszfaltmakadim 1959
Nagyharsiny-beremendi 6,4-9,8 3,4 itatott aszfaltmakadim 1959
Osszesen: 149,0 km
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Utdntomorodd, ezért nem célszerd mellé sily-

lyesztett szegélyt épiteni, helyette a burkolat o,5

m-el szélesebbre készitendé.

1960. év végére a megyei burkolatok 22%-a

pormentes, viszont a forgalom novekedése ezt az

ttemet is meghaladja. Az UKI mérései szerint
baranydban a forgalom novekedése 1955/56 évihez

viszonyitva, 1960-ban a kovetkezé novekedést

7.3. Az 1961-65. KOZOTTI UTKORSZERUSITESEK (II. OTEVES TERY)

7.3. AZ 1961-65. KOZOTTI

UTKORSZERUSITESEK (II. OTEVES TERV)

Tapasztalati adatok alapjin dllithat6, hogy a
vizes makadamutakon, az aszfaltbeton burkolathoz
viszonyitva, a gépkocsi tizemi koltségek a kovet-

kez6 tobbletet adjak:

mutatja:
kénnytd motoros forgalom szorzéja 2,46 javitdsi koltségek 50%
nehéz motoros jarmu 1,63 lzemanyag fogyasztas 20-50%
személygépkocsi 537 gumiabroncs elhaszndlodads 80-100%

Az 1961-65. EVEK (II.OTEVES TERV) IDGSZAKABAN KESZULT
KORSZERUSITESEK, ES ATEPITESEK:

| Ut megnevezése Hossza km Burkolat neme Epités ideje
ATEPITESEK
6.sz.fout Pécs atkelés 196,1-198,1 2,0 finom aszfaltbeton 1961
Bonyhdd-dombdéviri  14,2-32,5 18,3 durva aszfaltbeton 1963-64
66.s2.f6ut  0,0-3,9 3,9 durva aszfaltbeton 1964-65
Oroszlo-szentlérinc 16,2-21,7 5,5 itatott aszfaltmakadam 1964

KORSZERUSITESEK

| Pécs-vajszléi  0,0-29,8 29,8 itatott aszfaltmakaddm 1961-62
Harkény-vajszl6i 20,9-31,0 10,1 itatott aszfaltmakaddam 1961-62
Harkdny-vajszléi 31,0-34,9 3,9 kevert aszfaltmakadim 1961
Szederkény-villany-harkdnyi 31,5-33,3 L8 kevert aszfaltmakaddm 1961
Szederkény-villany-harkdnyi 19,3-25,8 6,5 kevert aszfaltmakaddm 1963
Pécs-villinyi 10,0-16,5 6,5 itatott aszfaltmakaddm 1963
Siklos-mériagytdi o,0-5,0 5,0 itatott aszfaltmakadam 1963
Mohics-pécsvaradi 0,0-9,2 9,2 itatott aszfaltmakaddm 1963-65
Szigetvir-dravatoki o,0-14 14,0 itatott aszfaltmakadam 1964-65
67.s2.t61t 0,0-13,0 13,0 itatott aszfaltmakadiam 1964-65
6.52.f6ut 230,7-233,0 2,3 kevert aszfaltmakaddm 1965
Pécsvirad-szederkényi o,0-17,6 17,6 itatott aszfaltmakadim 1963-64
Bakécai bekots o,0-5,2 5,2 itatott aszfaltmakaddm 1964
Oroszl6-szentlérinei 0,0-0,9 0,9 itatott aszfaltmakadim 1964

! Kesziii bekoté  o,0-2,0 2,0 aszfaltbeton 1964

66, sz.f6ut 26-30, €s 34-39 9,0 itatott aszfaltmakadam 1961
Hird-szaszvari 0,0-1,6 L6 kevert aszfaltmakadam 1965
Szigetvir-nagybajomi 0-6 6,0 itatott aszfaltmakaddm 1965
6.sz.f6ut 201,6-206,2 4,6 itatott aszfaltmakadam 1963

B Osszesen 178,6 km dtépités és korszertsités készilt.
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Az 1966-70. EVEKBEN KESZULT KORSZERUSITESEK
Ut megnevezése Hossza km Burkolat neme Epités ideje
6. sz. f6ut 206,2-245,2 (Szentlérinci elkertiléssel) 39,0 hengerelt aszfaltbeton 1966-70
66.sz.f6ut 9,5-15,0 5,5 hengerelt aszfaltbeton 1967-68
Szederkény-villanyi 6,0-19,3 13,3 hengerelt aszfaltbeton 1966-68
Nagyharsany-beremendi 0,0-4,8 4,8 hengerelt aszfaltbeton 1966-68
Ménfa-komléi 4,5-7,3 2,8 hengerelt aszfaltbeton 1966
Osszesen: 65,4 km

ban lényegesen megemelkedett, a kisebb volument

utkorrekeidkat is engedélyezte a Kozati Féosz-
taly.
A kozponti irdnyelvek most a megyeszékhely

és a jardsi székhelyek 6sszekots utjainak korszerd-

sitését irdnyozta eld. Amint a program teljesitése
elkezd5dott, minden eldzmény nélkil megszintet-

ték a Sellyei Jardst, és a Villanyi Jdrdst, kozben
az utkorszer(sitéseket be kellett fejezni. A megye
déli tertletein folyo (Pécs-vajszlo-sellyei, Pécs-vil-
lanyi) atépitésekhez a sziikséges kdanyagot ismét -

a nagyharsinyi bianyiabol szillitottdk, részben a
kézelsége miatt, mivel a komléi kévet zommel az

alfoldi megyékbe irdnyitottdk.

Az UKI-t6l szakvéleményt kértink a mészkd
fagyallosdgara, kopasillosigira, és a bitumenhez
valé tapadds vizsgilatira, valamint, hogy javasol- -
jak-e, a koptaté rétegben torténd felhaszndldsit.

A javaslat szerint a nagyharsdnyi mészkd alkalmas
kozepes forgalmu utak aszfaltburkolatdban torténd
telhasznaldsra, mivel kopdsallésiga megfteleld, fagy-
all6, nyomészilardsaga 1989 kg/cm?, tomott mészks.

Aszfaltbeton koptatérétegben is haszndlhato, kilo-

noésen a o/5 és az 5/12-es apro szemcse.

A banya vezetéi mindenkor készek voltak az
igényelt kSanyag kiaddsdra, még akkor is, ha a

kitermelt k6 felét a vasmiinek kellett atadni.

Ezen tervidészak alatt az aszfaltburkolatok

ardnya 22%-16l 37%ra emelkedett.

A koltségvetési tamogatds ebben a tervciklus- | 74 KOoRSZERUSITESEK 1966_70' EVEKBEN

(ITI. 6TEVES TERV)

A Nagyharsiany-beremendi Gt a Beremendi
Cementmivek hitelitadisdbol épult.

A fenticken kiviil, a Pécs-harkdnyi vasit felsza-
moldsa kapesin, a kozlekedéspolitikai alap terhére
megépiilta Goresony-écesird-harkanyi vasitpotlé 6sz-
szekotd ut. A 6. sz. 16t Somogy megyei szakaszanak
korszertsitése, és a Barcsi Drava Hid is megépilt, ez-
altal sor kertlt a hatdratkel6hely megnyitasira.

1970-ig lezarult a megyében az utkorszerisité-

- sek els6 szakasza, miutdn a poros makadamutakbol
~aszfaltos pdlya lett (5% makaddmut maradt még,

- zOmiik vasutdllomasi ut).

7.5. EPITESEK, ES KORSZERUSITESEK
1971-75. EVEKBEN (IV. OTEVES TERV).

Nemzetkozi beruhdzisi keretbdl elkészilt a
dravaszabolcsi Drava hid, tovibba Pécsett is meg-

épilt a kozati feluljiré. Az utkorszerdGsitések
- lényegében ezen nagyberuhdzasok kiegészitéiként

szerepeltek. Ezek voltak:

58.sz.f6ut 26,1-33,8 7,7 km hengerelt aszfaltbeton
(Harkany-Drévaszabolcs)
Pécsi feliljar6 csatlak. 1,8 km hengerelt aszfaltbeton
6.sz.f6ut Pécs atkelés 2,0 km hengerelt aszfaltbeton

11,6 km

Osszesen

-88.
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7. UTFEJLESZTESEK ES FELUJITASOK 1950-2003 EVEK KOZOTT

-

8. kép. - Az 58. sz. foriton Pecsett

a vasiit felett épiilt az A'rpa’d hid 1972-ben.

Az utfenntartasi keret terhére a régebben
épiilt, nagyobb forgalmua aszfaltmakaddm burko-
latd utakra aszfaltszényeg kertilhetett, az utak dlla-
potjellemz3i ezzel egészen mas mértéket vettek. A
héskorbal itt Iéptiink 4t az djkorba, ami a magyar-
orszagi kozuti kozlekedéspolitikat illeti.

A 6. sz. t6ut hires-hirhedt betontibldinak asz-
taltszényeggel valé letakarasa is befejez6dott, ezzel -
egyltt a mecseki emelkedd szakaszon az utat hirom .
savossd kiszélesitették, és elkésziiltek az orszdgban
az els6 kapaszkodé sivok. A szakérték ugyan egy
ideig vitatkoztak azon, hogy nem is kapaszkodo,

hanem el6z6 sav épiilt, a gyakorlatban aztan igen

népszerd lett, és mashol is alkalmazasra kertilt.

A korszertsitések fogalomkorébe eddig a fel-
tjitdsok is beletartoztak, a késébbiekben az utfej-
lesztési hitelkeretbdl csak a korszerGsitések, mig a
tenntartasi keretbdl a feltjitdsok fedezhetdk. |

7.6. UTFEJLESZTESEK ES
KORSZERUSITESEK
1975-2003 KOZOTTI EVEKBEN

Az 1970-es évek elején Pécs belvarosiban a

- 6-0s szamu féut alatt tobb helyen pincebeszakada-

sok veszélyeztették a forgalom biztonsdgit, ezért a
viros vezetdi segitségért folyamodtak a kozlekedési
minisztériumhoz a helyzet felszimoldsa végett. Az

illetékesek megillapodtak abban, hogy a KPM

kozponti beruhdzasbdl a 6-os szamu f6ut belvirosi
szakaszat 4j nyomvonalon kiépiti, a varos biztositja
az épitéshez sziikséges szabadtertletet.

Ezen nagy beruhdzas lebonyolitisa (tervezések,
kisajatitasok, lakohdz bontdsok és a lakok elhelye-
zése) szoros egylttmikodést kivint a KPM és a
varos vezetése kozott, melynek eredményeként 1971

~és 1980 kozott tobb szakaszban megépilt az

88. kép. - Az 57. 5z. foiit Pécs bevezetd szakaszdanak korrekcidja kapesdn ij vasiti feliiljiard hid épilt 1986-ban.
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7.6. UTFEJLESZTESEK ES KORSZERUSITESEK 1975-2003 KOZOTTI EVEKBEN

nyomvonal, a 197,0-201,5 km. szelvény kozott 2x2
forgalmi savszélességgel. A lebontott lakdsok pot-
lasara felépitett Gj lakdsokbdl 12 db-ot kaptak a
kozati igazgatdsig fiatal dolgozai.

Az 57-es szamu f6ut a péesi bevezets szakaszan

szintben keresztezi a Pécsbanya-rendez6i vasitat,
minek kovetkeztében a gyakran és hossza ideig

zdrva tarté soromp¢é akadilyozta a kozati forgal-

mat. E szakasz kiviltdsira 1986-ban megépiil az 4

nyomvonal 33,9-38,3 km. sz. k6z6tt a Pécs-mohacsi
vasut kulonszint( keresztezésével, ez egyben részét

képezi a késébb kiépitendé 6-os szimu féut déli

elkeriil§ szakaszanak. Az ut csatlakozdsi végpontja

az §8-as szamu Pécs-harkdnyi féut 2+950 km. szel-

vényében van.

Szigetvir tehermentesitése cimmel 1994-ben
megépiilt a 6-os szdmu féat Gj nyomvonala, mely -
Délrdl elkeriili Szigetvar kozpontjat; hossza 2,0
km, szélessége 7,5 méter. Az ut alatt megépult az
Almis patak hidja. Ez azért is fontos, mert a régi -

hid teherbirdsa a 6.sz.f6aton nem megfeleld, teher-
mentesitd utja mindeddig nem volt.

A 66-0s szamu féut forgalma az utébbi évek

sordn jelentésen megnovekedett, kulonosen Pécs -

Komlé viszonylatiban, dm a Pécs-budapesti 6-os
ti viszonylat alternativdjaként is szerepel, mivel a
6-0s szamu fout egyre telitettebbé vilt. A 66-os

~szamu ut Mecseken dtvezetd szakaszan mintegy 4

km hosszban nem volt el6zési lehetSség a hegyvi-

- déki jellegi vonalvezetés miatt, ezért az 5,2-9,2 km.

szelvény kozott a két forgalmi sav helyett hirom
savra valo kiszélesités indokolttd valt. Az Gtszakasz

 korszerUsitésére kozponti beruhdzdsbol 1995-ben

kerult sor.
1997-ben dtaddsra kertilt a 6-os szamu féut Pécs

- Dél-keleti tehermentesité szakasza. Az ut nyom-

vonala keresztezi a Pécs-pécsviradi vasatvonalat,
ezért ott kozuti aluljaro épiilt.

A 66-0s szamu féut csoméponti csatlakozasa
egy miasik vasiti hid épitését tette sziikségessé, ezal-
tal a Pécsre bevezetd 6-0s, 66-0s, 57-es, 58-as féutak
csoméponti kapesolata megoldédott a varoskoz-

ponton kivil.

Pécs varos tehermentesitése akkor valik teljessé,

- ha megépul a Dél-nyugati szakasz. Az elékészitése

befejez6dott, a kivitelezés 2003. évben virhatéan

elkezdodik.

89. kép. ~ Az 57-58.52. foutak csatlakozdsanak nagyforgalmii csomépontja 2003-ban.
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Sy

90. kép. - A 6.s5z. féiit Szigetvdr elkeriils szakasza, épiilt 1995-ben.
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91. kép. = A 6.5z. fouit Pécs délkeleti tehermentesiti szakasza épiilt 1996-ban.
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8.2. Az 1950-54. EVEKBEN EPULT BEKOTOUTAK

megye kozel 300 teleptilésének tobb, mint
1/3-2,1945-ben nem volt még bekétve szi-

lard uttal

Ezeknek a teleptiléseknek a lakosszama nagyobb-
részt (az 1960. évi statisztikai adatok alapjin 77 %)

soo 6 alatti.

A helyredllitisi munkak befejeztével, 1947-t61
elkezd6dott a megyei bekotéut épitési program,

az orszagos kozuthdlézatba .

amelyet a kozségi eloljarck is szorgalmaztak.

8.1. AZ 1947-49. EVEKBEN EPULT BEKOTOUTAK

92. kép. - Bekditduit épitések a megyében

Kivitelezd A kozség neve Lakosszam Ut km. Megjegyzés
AEH Baratar 208 Kozségi at
AEH Magyarhertelend 645 Kozségi ut
AEH Bodolyabér 467 9,8
AEH Hetvehely 610 4.9
AEH Lovaszhetény 457 4,0
AEH Didsviszl6 866 59
AEH Liget 689 3.4
AEH Nagybudmér 370 2,8
AEH Almaskereszttr 392 5,8
AEH Dravakereszttr 421 5,9
Osszesen 10 kozség 5.125 lakos 42,5 km

8.2. AZ 1950-54. EVEKBEN EPULT BEKOTOUTAK
Kivitelezd A kozség neve Lakosszdm Ut km.
Pécs Utfenntarté V. Lanycsok 2.298 2,4
Kaposviri U.v. Kiskeresztur(Godre) 1.763 1,4
3.5z. Mélyép.V. Drévacsepely 351 1,6
3.sz. Mélyép.V. Liptéd 735 4,3
3.sz. Mélyép.V. Kiésad 674 3,5
3.sz. Mélyép.V. Ivanbattyan 326 2,8
3.5z. Mélyép.V. Tésenfa 402 2,0
3.sz. Mélyép.V. Erdéts 332 12,9
3.sz. Mélyép.V. Zehipuszta 48 2,7
Osszesen 9 kozség 6.929 lakos 33,6 km
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7.8. BEKOTOUT EPITESEK

HoONVEDSEGI, ILLETVE HATAROR LAKTANYAKHOZ VEZETO BEKOTOUTAK:
Kivitelezd A kozség neve Lakosszam
3.sz. Mélyép. V. Fels6szentmartoni bekotsuttol 3,6
3. sz. Mélyép. V. Drivakereszturi eligazistdl 2,4
3. sz. Mélyép. V. Majsi elagazastol 1,7
3. 8Z. Méiyép.V. Erdéfoldi eligazastol 8
987 Melyep V. Kisadi elagazastol L5
3. sz. Mélyép. V. Oldi eldgazistol 0,2
Osszesen 6 db bekotéut 11,2 km

8.3. Az 1955-60. EVEKBEN EPULT BEKOTOUTAK

Kivitelezs A kozség neve Lakosszam Ut km. Megjegyzés
Pécsi Utfenntarté V. Kévagészolss 1.438 3,2 Utfennt. h
Betonttépits V. Tétszentgyorgy 352 07 KPM beruh.
Hidépits V. Erdésmecske V.A. 833 ) KPM beruh.
Komlsi Utép.V. Sdmod 320 1,6 TSZ.utép.
Komléi Utép.V. Kisszentmarton 516 1,8 TSZ.utép.
Komléi Gtép.V. Illocska 415 4,9 TSZ .utép.
Koml6i Utép.V. Tarrés 215 2,4 TSZ.atép.
Komléi [jtép.V. Mariza 445 4,4 TSZ.atép.
3.52.Mélyép. V. Tengeri 162 2,6 TSZ.utép.
Hidép.V. Szir 521 3,2 TSZ .utép.
Pécsi Utfennt.V. Monyoréd 395 2,4 TSZ .utép.
Pécsi Utfennt.V. Sarok 249 0,9 TSZ.atép.
Osszesen 12 kozség 5.861 lakos 32,7 km

A TSZ. atépitési program foldmunkdit az érin-
tett kozségek lakossdga, tirsadalmi munkdban
végezte. A bekotdutak kezdetben 8 m széles fold-
munkdval, és 3 m-es makadam képalyaval épultek,

a KPM 1955-ig nagyon kevés beruhdzisi keretet

biztositott erre a célra.

1959-60-ban beindult a TSZ. utépitési kam-

pany, melyet a megyei tandcs VB. EKV. osztalya

bonyolitott le, a kozuti igazgatésig kozremiko-

désével. A foldmunkdkat az érintett lakossagnak

-~ kellett elvégeznie, mely sok esetben félig kész illa-
- potban, tomoritetlentl vért az dllami timogatds-
- bél készitendé utburkolat épitésre. Ilyen esetben,
 ha akadt egy - a kozséget, vagy a TSZ-t patrondl6

- vallalat, a meglévé gépparkjival elvégezte a meg-
telels tomoritést igényls foldmunkat, pl. Szalatnak

- esetében.

1958-ban az orszdgos nagyberuhdzasok is bein-

-~ dultak, amelyeket kézvetleniil a KPM irdnyitott és

a lebonyolitdsra létrehozta az Utépitési Miiszaki

.96.



8.3. Az 1955-60. EVEKBEN EPULT BEKOTOUTAK

Ellenérzési Csoportot (UMECS). Ennek minta-

jara az FM megalakitotta a sajat feliigyelete alatt

mikods TermelSszovetkezeti Utépitési Miszaki

Ellendrzési Csoportot (TUMECS), amely ellen-

Srizte és iranyitotta a program megvaldsitisat.
A Kkiépités utin a koziti igazgatésig az allami
uthalézatba atvette azokat az utakat, amelyek a
kozség bekotését is szolgaltak (pl.: Tengeri, Tarrés, |

Mariza, Sztir, Monyoréd, Sirok).

Ebben a terveiklusban az utburkolat kiilsé sza-
kaszon 4 m, a kdzség belteriilletén 6 m szélesség- -
ben késziilt, pilyaszerkezete 20 cm szért utalap, 1o
cm zuzottkd réteg. Az dtvételt kdvetben az igazga-
tésdg bitumenes feliileti bevondssal latta el a bur- -

kolatot.

1961-t6l a bekotdut épitések jabb lendiletet -

kaptak, a lebonyolitas rendszere is megvaltozott.

A dréavapalkonyai és a kisbudméri bekétéutak -
- bitkkésdi kébdanya kozelében.
hitelkeretek megsziintek. A tobbi bekotéut épitési
igényt, a KPM dltal biztositott, ilyen célra elki-

még elkésziltek, és azutin a T'SZ-eknek nydjtott

l6nitett keretbdl, a kozuti igazgatésdg kezelte, az
elkészitéstdl, a lebonyolitdsig, illetve a kezelésbe
vételig. Az utak kiépitési sorrendjét a megyei tandcs

VB. hatirozta meg, tovibba a nyomvonal vezeté-

sében is alldst foglalt, ha egy bekotés tobb kozségi -

kozigazgatist is érintett.
A feladatok és a koéltségek nagy volumene arra

késztette az igazgatosag mérndkeit, hogy részben a |
kulfoldi tapasztalatok dtvételével, élve a helyszi-
nen talalhaté anyagok felhaszndldsdanak lehetésé-
geivel, az utalapok készitése soran, mechanikai, -

cementes, bitumenes, illetve vegyszeres talajsta-
bilizaciés kisérleteket folytasson. Késébb erémiivi

pernye stabilizaciés utalapok is késziltek, felhasz-
nilva a Pécsi H6erémd altal képezett filterpernye
hidraulikus kétképességét. Az UKI laboratéri-
umi vizsgdlatai, tudomdnyos publikécidi, és a kul-
t6ldi szakirodalomban megjelent cikkek is nagyban

segitették a kisérletek elterjedését.

A munkadk sikere a helyszini adottsagoktdl, és
a gépesitési lehetéségekts] nagymértékben fig-
gott. Baranydban a talaj &sszetétele nagyrészt
iszapos agyag, ez korlitozta a stabilizacié széles-
kord elterjedését, inkabb csak egyes részeken a
cementes, a mechanikai, esetleg a bitumenes elja-
ras johetett szamitasba. Cementes stabilizdcios
alap készult Somogyhdrsagyon, a visdrosbéci

- bekotduton, 4,5 m széles és 15 cm vastag alap-

réteggel. A cement adagolds egyik tertleten 18
kg/m?, a tovdbbiakban 22 kg/m*. A munka tteme
lasst volt, az egyetlen bérelt talajmaré gyakori
meghibasoddsa miatt, de a mindéség ellen kilons-
sebb kifogas nem merult fel. Koptaté rétegként 7

- cm vastag bitumenes itatds kertlt rahengerlésre.

Mechanikai stabilizacié 1965-66-han készilt, az

- Oroszl6-szentlérinei at o,6-16,0 km szakaszdn,

és az okorvolgyi bekotéiton 1,0 km hosszban, a

Pernye stabilizdciot kisérleti jelleggel, a 6. sz.
téut 201-203 km szelvényében, a négy nyomra
tortént kiszélesitése sordan épitettek. Az alapba
mésztejjel kevert, 25 cm vastagsigi penyebeton
kerilt, arra pedig 15 cm vastag, kétrétegd aszfalt-

beton, amelyben a mészkélisztet a filterpernye

helyettesitette. A feluleten egyenetlenségek,

helyenkénti bomlisok keletkeztek, melyek kija-

. vitisa teljes pdlyaszerkezet cserével volt megold-
jes paly g

haté.

Id6kézben a parlamenti képviselSk is strget-
ték a minisztériumban a bekotSatak épitését,
mire a miniszter megigérte a program 1975-ig

torténd befejezését. A megyei villalatok kivi-
telezdi kapacitdsa messze nem volt elegendd

a nagy szamdu, ¢és egyre bonyolultabb dombor-
zati és egyéb adottsdgt bekotsut hatdridére tor-
tén6é megépitéséhez. Besegitettek az orszdgos
nagyvéllalatok is, mint a Betonutépits, az Asz-
faltitépits, valamint a Kaposviri Kézati Epitd

- Villalat.
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7.8. BEKOTOUT EPITESEK

8.4. Az 1961-65 EVEKBEN MEGVALOSULT BEKOTOUT EPITESEK (II. STEVES TERV)

Kivitelez6 A kozség neve Lakosszam Ut km. Epités éve Megjegyzés
Aszf.U.V. Erdésmecske 833 4,2 1961-62 KPM beruh.
3.52.Mélyép. Somogyhirsigy 1143 6,0 1962-63 KPM beruh.
3.5z.]Mélyép. Drévaivanyi-Drivasztira 134/1015 73 1962-63 KPM beruh.
Pécsi KUV. Siklésbodony 207 4,0 1963 KPM beruh.
Pécsi KUV. Babarcsz616s 220 L7 1963 KPM beruh.
Pécsi KUV. Drévapalkonya 437 3,4 1963 TSZ.beruh.
Komleéi U.V. Kisbudmér 200 2,4 1963 MT.VB.beruh.
Pécsi KUV. Okorvolgy 236 1,3 1963 KIG kisérl.
Pécsi KUV. Szalatnak 756 5,2 1963-64 KPM beruh.
Pécsi KUV. Aranyosgadany 515 4,2 1965 KPM beruh.
Pécsi KUV. Almamellék 1274 5,8 1965 KPM beruh.
Kecskem. KUV Dunatfalva 2212 355 1965 Keesk . KIG.
Osszesen: 13 kozség 9382 lakos 48,9 km

A bitumenes itatdsos hengerléssel, vagy felileti bevonissal ellitott palyaszerkezet szélessége ebben az
id6szakban, az atkelésen 6 m, kiilséségben 4 m.

a ’ ’

8.5. Az 1966-70 Evi BEKOTOUT EPITESEK (III. 0TEVES TERV)

Kivitelezé Kézség megnev. Lakossz. Hossz.km Epités éve Megjegyzés
Pécsi KUV. Ibafa 441 3,4 1966
Pécsi KUV. Magyarlukafa 274 2,9 1966
Pécsi KUV. Horvithertelend 168 2,9 1966
Pécsi KUV. Visérosbéc 903 455 1966
Pécsi KUV. Pécsudvard 713 2,9 1966
Pécsi KUV. Kékesd 416 2,4 1966
Pécsi KUV. Lapincsa 335 L4 1966
Pécsi KUV. Hegyhatmaréc 413 L5 1966
Pécsi KUV. Mecsekrikos-Tekeres 107 43 1966 Udiilé ovezet
Pécsi KUV. Szokéd 558 3,0 1966
Pécsi KUV. Poginy 741 3,6 ” 1966
Pécsi KUV. Kékény 583 L7 1966
Pécsi KUV. Pécsdevecser-Kiskassa 262/591 4,3 1966
Pécsi KEV. Mirok 908 3,9 1969
Pécsi KEV. Virad-Biirts 220/225 3,2 1969
Pécsi KEV. Sosvertike 343 5,1 1969
Kaposv.KEV Diéspuszta 249 4,3 k 1970
Kaposv.KEV Velény 226 2,9 1970
Pécsi KEV. Lothard 436 2,9 1970
Kaposv.KEV Kéblény 438 252 1970
Pécsi KEV. Ozdfalu 337 3,7 1970
Osszeen: 24 kozség 9905 lakos 67,0 km

A felsorolt utak bitumenes itatasos burkolattal késziiltek.
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8.6. Az 1971-75 EVI BEKOTOUT EPITESEK (IV. OTEVES TERV)

8.6. Az 1971-75 EVI BEKOTOUT EPITESEK (IV. OTEVES TERV)

Kivitelezé | ’Kvé’i,ség megnev. Lakossz. Hossz.km Epités éve Megjegyzés
Pécsi KEV. Szemely 515 1,6 1971
Kaposv.KEV Mezéd-Jagonak 308/610 4,8 1971
Pécsi KEV. Gysd 557 255 1971
Kaposv.KEV Ag 368 L8 1971
Pécsi KEV. Drévapiski 165 L2 1971
Pécsi KEV. Maré6esa 290 4,3 1972
Pécsi KEV. Kisnydrad 458 4,6 1972
Pécsi KEV. Kaposszekes6-sz618h. 287 2,0 1973
Pécsi KEV. Ofalu 792 5,4 1973
Pécsi KEV. Géresonydoboka 813 5,1 1973
Pécsi KEV. Dinnyeberki 34T 9.9 1974
Pécsi KEV. Ata 498 3,6 1974
Pécsi KEV. Obidnya 347 3,8 1974
Pécsi KEV. Kishdrsigy 320 R 1974
Pécsi KEV. Bosta-Szilvas 224/235 4,1 1974
Pécsi KEV. Peterd 398 2,4 1974
Pécsi KEV. Erdésmirok 357 4,8 1974
Pécsi KEV. Kispeterd 222 L6 1974
Pécsi KEV. Vizsnok 241 1,57 1975
Pécsi KEV. Felsegerszeg 287 0,6 1975
Pécsi KEV. Varga 390 257 1975
Pécsi KEV. Magyarsarlos 456 L9 1975
Pécsi KEV. Radfalva 487 3,4 1975
Pécsi KEV. Apatvarasd 356 3,3 1975
Kaposv.KEV Csebény 327 252 1975
AszfU.V. Szarisz 248 5,9 1975
Osszesen: 28 kozség 10.897 lakos 81,7 km

1945-1975 96 kozségben 48.099 lakos  318,9 km bekoténit épiilt.

A nehéz terepviszonyok mellett, az utat érint6
vizrendezési, hid és egyéb mutirgyépitési munkak
is elkésziltek, mint pl. Ofalu, Vézsnok, Varga,
Fels6egerszeg, Radfalva kozségeknél.

Ezen telepilések (zsakteleptlések) egy részé-
nek jogos igénye, hogy épiiljenek 6sszekots utak.

Néhany ilyen osszekotout terve mar elkészilt, csak
a pénzlgyi fedezet hidnyzik.

A korszertsitési munkak ezalatt az id6szak alatt,
szinte teljesen sziineteltek, a kivitelez6i kapacitds
és a pénziigyi keretek teljes lekotése miatt.
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03 kép. - A 6.5z foiit hidjainak
160+670 km vasiit feletti hid.

e o

fotdi (Részitette Glockler Ldszloné):

9. HinEriTESEK

S, e 2 %3

94. kép. — 169+967 km mecseknddasdi 5z

P

akadékhid

egyénkben a 2 m nyilisméret alatti
atereszek szama 1400 db, a 2 m feletti
hidak darabszdma 450, ebbsl 20 m
feletti hid 29 db. Néhiny emlitésre mélté nagyobb
hidépitési munka kiemelése ezek kozil:
A 6. sz. t6ut baranyai szakaszan épilt nagyhi-
dak:
* 160+670 km vasiti feliljard, 25,80 m nyildsu vas-
beton kerethid, az épités ideje 1953.

* 169+974 km szakadékhid 29,90 m nyilasa vas-

beton kerethid, épités 1953, szélesitve 1978.
* 172+392 km varasdi volgyhid 169,80 m vb. Ivhid,
épités 1953, szélesitve 1978.

* 173+269 km bolonditi vélgyhid. 141,00 m vb.

gerendahid épités 1954, szélesitve 1978.

* 217+328 km Szentl6rinci feliiljdr6 119,60 m vas-

beton gerendahid épités 1969.
* Pécs, Szt. Borbala hid vasuti feliljiré 86,40 m
vasbeton szekrénytartés hid, épités ideje 1995.

« Pécs, 58.5z.f6ut csomépont (Arpad hid) 373,92 m
feszitett vb. gerenddk, épités ideje 1974.

A 1I. vilighdbordaban elpusztult 61 hid, ebbél 47
hid 10 m nyilds alatti, 9 hid 20 m alatt, 5 hid pedig

20 m feletti. Helyreallitasuk el6szor provizérikusan

-~ késziilt fibol, vagy bontdsbol visszanyert anyagbol.

Példaul a dravaszabolcsi Drava hid roncs anyaga-
bol a még hasznalhaté vasanyagot kiszedték, majd
jra beépitették, igy abbol készilt a 66. sz. féiton,
Minfan, 13 m nyilasa hid.

A 6. sz. féut Bonyhad-Pécs kozotti szakasza-

- nak 1952-54. évi beruhdzdsi programjaban szerepelt

két nagynyilisa volgyhid, a 1724392 km sz. vasbe-

ton ivhid, 169,80 m nyiliskozzel (Varasdi), és a

173+269 km sz. feszitett vasbeton gerendahid, 141
m (Bolond ti). Tervezdje dr. Boleskei Elemér, a
Budapesti Miszaki Egyetem Tanara, kivitelezéje a

- Hidépité Villalat.

95. kép. - 1724392 km varasdi 1’0"/gy/.)[d.7

96. kép.

- 173+269 km bolondiiti vilgyhid épités kzben (1952) é 2003;116171

.I03.
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97. kép. = 217+328 km szentlorinci feliiljard hidja.

Ez utébbi hid gerendainak helyszini beemelése |

kézben, az egyik fétarté kibicsaklott, dsszetort, és
magdval rantott hdrom munkdst, akik koziil ketté a

helyszinen meghalt, a tervezét felelsségre vontak.
A szakérték megillapitottik, hogy a tervezd nem
kovetett el mulasztast, viszont szabviny késziilt,
melyben eldirtak, hogy a nagyfesztivolsigu vas-
beton fétartékat kibicsaklds ellen méretezni kell.
A jelenség a magyar mszaki szakemberek elStt
azideig ismeretlen. A hidakat 1978-ban felujitottik, -

és a palyalemezt megszélesitették, ezdltal az dtve-
zetett Utburkolat szélessége 6,5 m-rél 7,5 m-re vil-
tozott.

egyltt a vasuti feliljaré hidat, 1969-ben adtik at

a forgalomnak. Kivitelez8je a Kaposviri Kozati

Epit6 Villalat.

‘ £ - “i - # :
98. kép. - Pécs keleti elkeriil szakaszdn a 66.sz. iiti ledgazdsnal
Szt Borbala hid.

Az 58.sz. f6aton 1974-ben helyezték forgalomba

- a o+430 km sz. Pécsett, az Arpéd hidat (vasuti
- feltljaré és felhajté dgat, amely 373,92 m hosszban,

eléregyartott, feszitett, vasbeton gerendakbol épiilt

12 nyildsa hid),

* a 324822 km sz. Dravaszabolcson a Fekete viz
hidat, 53 m nyilaskézzel késziilt vasbetonbdl,

* a 33+500 km sz. Driva hatiritkelshely hidjit,
amely acél szekrénytartés, nyildskoze 316,50 m.
A 6.sz.t6ut Pécs-délkeleti tehermentesits sza-

kaszdnak épitése kapcsin 1995-ben elkészilt egy

- vasuti aluljiré hid, melyet tGzemeltetésre dtvett a
- MAV, és egy feliiljar6, a Szent Borbala Hid, mely

A 6. sz. féuton a szentldrinci korrekeidt, és vele

vasbeton szekrénytartés, hossza 86,40 m.
2002. évben épilt az 56.sz.f6ut Mohdcs elke-

- ril6 szakasza, és azon a vasuti feliljaré vasbeton
- gerenda hid, 52,42 m nyiliskézzel.

99. kép. ~ Pécs keleti elkeriild szakaszdn vasit alatti miitirgy.

100. kép. - Az 58.5z foit Pecs dtkelési szakaszdn vasiti feliljdare A‘rpa'd

hid.

.:[04.
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I0. TELEPHELYEK, TELEPFE]LESZT}IZSEK

KPM Pécsi Kozati Igazgatésig megala-
kuldsdnak idépontjdban (1958. majus 1-én) -
ondllé székhdza nem lévén, a kozponti

miszaki csoport a Pécsi Jarasi Hivatal éptiletében, a
pénziigyi csoport pedig a Mirtirok utja 8. sz. alatti

Z€st.

Az alaptevékenységet szakasztechnikusi korze- -

tek littdk el a kovetkezd telephelyeken: Pécs-felsd,
Sasd, K6vagoszélss, Pécsvarad, Mohics, Villiny,
Harkdny, Szigetvar.

A géptelep, Pécs, Racviros 68. szim alatt miko- |

dott, harom {6 szereldvel, és a telepvezetével.
A kozponti székhaz Pécsett 1963-ban épiilt meg,
a Koztirsasig tér 5. szam alatt. Az éptletben -

melynek a fenntartéja és kezelGje a kéziti igazga-

tésdg - a kozuti izemi véllalat a minisztériumtol
megkapta az irodahelyiségek felét.
Az atmesterségek a szakasztechnikusi korzetek

- Osszevondsibol jottek létre, a kovetkezd telephe-
-~ lyeken: Pécs-Felss, Mohics, Kévagdszslés (késébb
csaladi hazban, (volt utérhdzban) kapott elhelye-

Szentlérine) és Harkdny. Az uatmesterségekbol

- izemmérnokségek szervezédtek, erételjes gépé-

szeti és jarmfejlesztéssel, minek kovetkeztében 1j
telephelyek épitésére, illetve a meglévé telephelyek

- bovitésére volt sziikség. 1997-2003 kozotti iddszak
- alatt a kézponti székhdz, a harkanyi és a Pécs-fel-

s61 Uzemmérnokségek, valamint a sasdi atfenntar-

- tasi telep felujitdsa fejez6dott be, valamint két db

0j, fedett sétarolé épiilt. Feldjitasra kertilt még, az
orfii vizisport telep, mely a dolgozdk pihenését
szolgilja.

101, kép - A felijitott Kozponti székhaz a Koztdarsasag téven és az iizemmérnikségek épiiletei
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11. TELI UTUZEMELTETES

so-es években még a szervezet sajdt
Zhéeltakarité gépekkel alig rendel-
kezett. A gépallomdny 1 db Péter

hémarébél, 1 db ZIL héturbindbdl, 3-4 db héoekés
tgk-bol allt. A VOLAN-nak sem dllt rendel-

kezésre bérelheté gépkocsija, tehdt a sajiterds

védekezésre lehetett csak szdmitani. A gondok
megolddsa végett, valamennyi szakasztechnikusi

korzet részére, 70 db fahéeke késziilt, melyeket
l6val, majd mezdgazdasagi traktorokkal vontattak.

A héekéknek személyes feleldsei voltak, akik :
novemberben kapcsolatba léptek a vontatist vég-  Gépellits Villalattl (KOZGEP). Ezek kezel6vel
z6kkel, a szakasztechnikus megéllapodott az anyagi -
feltételekben, a tobbi feladatot a hoeke felels atér

- kozil jelolték ki a kiséréket. Az Alfoldrél jott gép-

gondjaira bizta.
Az uthalézaton végzends hoeltakaritis szelvény

szerint pontosan fel volt osztva, és a szolgilat vala-

mennyi résztvevéje a legnagyobb kihivasnak tekin-

tette a pontos helytallast.
Amikor az tér a feladatat teljesitette, ¢jjel vagy

nappal, a legkozelebbi postahivatalbél, kozséghd- -

zarol, vagy a renddrségtdl telefonon jelentkezett
a kozpontnak. Ilyenkor a jobbak jutalma az volt,
hogy segiteni kellett a lemaradt szomszédnak.

A kozati igazgatésig vezetéi minden év okté-
ber végén, a Szénbdnydk, az AKOV, a Megyei i
Tanics EKV. Osztalya, a Hatarérparancsnoksig és
a Posta megbizottaival k6zos megbeszélést tartot-
tak, a fontos utvonalakat, a felelgsoket, valamint -
a rendelkezésre all6 eszkozoket rogzitették. Els6

helyen allt a banyaszok munkdsszallité 1tja, és a

polgiri autébusz jaratok utvonala. 1956-ban a bara-

nyai kozutak 42%-an bédnydsz, és 65%-dn polgari
autébuszok jartak. Példdul, a Komlé-zobdki uton
69 jarat, a 6. sz. féuton Pécsviradtol Pécsig 49

jarat, Pécstdl Kovagoszolssig 47 jarat, a Mohdcs-

pécsvaradi dton 35 jarat, a Hird-szdszviri uton

28 jarat kozlekedett naponta. A hofuvis szem-

Mecseknddasdnal, és a Mohdcs-pécsvaradi at.

: %};&j ."“‘::.'«“:."L'{[::H

pontjabdl a legveszélyesebb 1t volt a 6. sz. féut -

LR miriszteri s.hiv.igazgetd.
D e

A bényiszok viltisa sohasem késlekedhetett,
pedig kemény telek voltak, akadtak 1-2 m-es hofu-
vasok is. Az utérok gyalog jartak az utszakaszokat,
pontosan adtak a jelentéstiket.

Komlé véros felépilt, itt a banyaszok lakashoz
jutottak, igy a banydsz jaratd buszok szima lecsok-
kent, ugyanakkor felgyorsult a véros, és az ipartert-
let egyéb forgalma. A téli szolgilat jelentSsége nem
csokkent, inkdbb fokozddott.

A 60-as években mir bérelhettink héekés gép-
kocsikat az AKOV-t6], és hoturbindkat a Kozuati

egyltt érkeztek, utjainkat nem ismerték, ezért a
Kézuti Igazgatésig kozponti miszaki dolgozoi

kocsivezetSknek bizony nehéz dolguk volt a méte-
res hotuvasban kovetni a kanyargés baranyai és
tolnai utakat.

102. kép - Az iitorok postai meghatalmazdsa a téli idiszakban sziikséges
) Jelentéstétel vegert.

- Térgy: Kizvtl hdakadalyok
vése hitelezett tén

Korrendeidlst.

Valamennyi 4llamépitészeti hivetalrek, & szegedi
kivetelével,

-4 kozuti héakaddlyoknak a nivatalokhoz vald beje=
lentése - & sirgésségre tekintettel - rendszerint tavirati
uten tértvénik.

Ezzel kapcsolatban értesitew -
postevezérigazgatdsig folyd &wi janudr 3-2n T ad 280.517/1947.
7.4.0.52ém alatt k=1t értesitése szerint a b B

bivetelt, hozy a

vok beje~
lentése vezy meg
kelt &llemépitészeti hivatalok terhér:

iinése targyaban &l

lehet adni. A téviratoket azonden
vehetik fel hi

vatel bélyegzdlenyomatival,

& pocte
vannak létva

elre, ha el z allacépitész

adésat kdvetd

Avirat ©

4 hitelerzett aijakat & ¢
sceti hivatal

hivetelnal kell wiegyeanliteni.

hénap 25-éig uz 3

©zékhzlyén leve posta-

Utacitom ezért, hogy 2z utdrélet a sziksézes szému

levélyegzett tévireti trleppel beladekielenvl ldsse el.

Budapest, 1S48,évi janudr L6 7-én,

4 wminiszisr rendeletébdl: Felfdldi s.ki wniniszteri tanécsos,

<5 A kiedmény hitcléil:
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-

103. kép - Utellenérzé gépkocsi 2003-ban.

104. kép - Téli védekezés, hoeltakaritds.

1968-ban a kézpont, és a tertileti izemegységek -
URH. berendezést kaptak, jelents szimban nétt
a gép- és gépjarml dllomdny. 1975-re 8 db sajit
hémarét, 20 db héekés gépkocsit kaptak, igy az
atlagos téli id6jards esetén a sajit gépek és gépjar-

miivek szdma elégségesnek bizonyult.

A legnagyobb gondot ekkor a kiilonleges

gépjarmuvezetési jogositvinnyal rendelkezé gép-
kocsivezetok hidnya jelentette. Ez esetben is az
utérok segitettek, és a helyben 1évé oktaté bazis jo
szolgilatot tett. Ez a feladat a fiataloknak is tet-
szett, és egyre tobb jelentkez6 akadt, aki vallalta a
tanfolyamot.

Hofogo erdésavok 1étesitésére a minisztérium
kulén pénziigyi keretet biztositott, amelyet Bara-
nya is igénybe vett. A rendszeresen héfuvidsve-

szélyes utak mentén, az attdl 15-20 m-re, kilén
megtervezett keresztmetszetd, és alkalmas faegye-
dekbdl allé, 15 m széles erdGsdvokat telepitettek, a
telnové facsemeték pedig a telepitéstSl szamitott
4-5 év mulva képesek voltak lefogni a szél altal

-~ széllitott hétomeget.

Baranyiban a 6. sz. f6ut tobb szakaszin, az
57. sz. Mohdcs-pécesi tton, a Mohdcs-péesvaradi
ton, a Szederkény-villainy-harkdnyi dton, a Bogad-
péesviradi uton talilhatdk erdésavok, 50 km hossz-
ban. Az erdgsivok jol mikodtek, ma is esztétikusak,
védik a madarakat a mezdégazdasig pusztité hatdsa-
itdl, segitik a biolégiai egyensily fennmaraddsat. A
telepitési, és karbantartdsi munkdkat Bereczky Zsig-
mond, volt mohécsi szakaszmérnok, és Beck Antal,
a Mecseki Erdégazdasdg mérnéke irdnyitotta.

105. kép - Téli hoeltakaritds.

106. kép - Hoeltakaritds utdn a 6. sz. féit burkolata.

® I12.*
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108. kép - Hifogd ricsok fa lécekbil.

Az egyéb hoétuvisveszélyes szakaszok el6zetes

védelmére a téli id6szak bedllta elétt héfogo racso-
kat telepitenek az ut mellé mintegy 30 km hossz-

ban, melyet tavasszal beszallitanak a telephelyre.

forgalom novekedésével egyre fokozédik. A sikos-

sdg a gépkocsi vezetdje szimara mindig meglepe-

tésszerdien jon, nem véletlentl okozza a legtobb -
balesetet. A megyénkben, téli idészakban a sikos
napok sziama dtlagosan 55-60, a havas napok szama -

pedig 25-30.
Az elharitast végzdk 1968. év elbtt, gépkocsirdl

kézi erdvel szortdk az uttestre a salakot, vagy
a homokot, tovabbd az utpadkin salakdepckat
helyeztek el a veszélyes szakaszokon, és az 1tér,

vagy az elakadt jarmi vezetdje, ezekbdl a depok-

- bél végezte el a szorast, pl. a Zobak-pusztai Gtér

az utérhaz el6tt 1évé emelkedét, sikos napokon
minden éjjel 2-3 6ra kézott leszorta, hogy a binydsz

- jaratok kozlekedni tudjanak. Az utért Friesz Janos-

A sikossag elleni védekezés sulya-jelentdsége a  nak hivtak.

1968-ban a sajit és a bérelt gépkocsikra szerelt

30 db. sz6r6 berendezéssel az egész dthdlézaton

elvégezhetd volt a sikossaigmentesités. Az ipari s6
sikossdgmentesitésre torténd hasznalata 1966-ban

kezdédott, és azon a télen 111 tonna s6 kertlt kiszo-

- résra. Ez a mennyiség 1975-ben 933 tonndra nétt.

A s6 szakszer( taroldsinak megolddsira, fedett
sotarolok épiiltek az tizemmérnokségeken, ahol a
s66rlés, az Osszedllds gatlo eljards, és a gépi rako-
dis is megoldhaté. Késébb a nedvesitett s6 kiper-

metezésére alkalmas tartalyok és s6sz6ré6 gépkocsik

109. kép - Hifogok, miianyag hald kifeszitésével

PR——

—
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(EPOKE) beszerzésére is sor keriilt, ezdltal sike- : nyek viltozdsa veszélyt jelent a kozlekedés bizton-
rult a kiszért s6 mennyiségét a kornyezetvédelem -
szempontjibdl elfogadhaté minimalis értékre csok-

kenteni, hogy az utmenti névénykultdraban kdro- -

sodast ne okozzon.

Az 1980-as évektd] a kézuti igazgatdsigoknak -

kilon tervet kell késziteni a téli tizemeltetési és

torgalombiztonsigi feladatok elldtisira. November |
ro-t6l mércius 15-ig, folyamatos kézponti tigyeletet
tartanak, és az utak dllapotdrdl, naponta meghata- -
rozott idépontokban, az UTINFORM-nak szi- |
mitégépes jelentést adnak. A kézponti tgyeletes -
ugyanilyen kapcsolatban 4ll a tertleti tizemmér-
noékségekkel, tovibbid az utellendrokkel ahonnan az
egész uthalézatrél pontos informacickat kap. Az
Orszdgos Meteorolégiai Intézettdl, rendkiviili ids-
jarasra vonatkozo elérejelzés is érkezik, legalabb 24 |

Sraval a virhaté esemény elétt.

Baranydban, a veszélyes tutszakaszok mentén, -
8 db utmeteorologiai automata jelzg berendezést -

helyeztek el, amelyek a kdzpont részére, a hirtelen

hémérsékletviltozast, a paratartalmat, és a burkolat
lefagyast jelzik. Amennyiben az id6jarasi korialmé-

sdgdra, az ligyeletes riasztja az illetékes egységek
vezetdit és gondoskodik az elhdritdsrél. Az esemé-
nyekrél folyamatos informdciét kér, azokat tovéib-

- bitja, illetve napléban is régziti.

Az elhdritds mindségi végrehajtisit szabi-

 lyozza az Orszagos Kézutak Kezelési Szabalyzata

(OKKSZ), amely hét szolgaltatdsi osztalyba sorolja
a kozutakat, a I. az autépalydkra, a VII. a f6ldutakra
vonatkozik.

A kozut kezelje ezek alapjdn megtervezi a téli
Uzemeltetés biztonsdgos feltételeit szolgdlé gépi-,
anyagi-, eszkoz-, és létszamsziikségletét. A szemé-
lyek és a gépek beosztasit, valtészemélyzetét, az
egész téli idészakra elkésziti, és kihirdeti.

Krizis helyzetben eléfordulhat, hogy a kéz-

utkezel$ sajat létszdimmal és gépparkjiaval nem

képes megoldani a feladatot, abban az esetben a

terv részét képezd tartalékokat kell igényelni, és
bevonni. Az elharitis nagyfoka gépesitettség mel-
lett, az informatikai eszkézok széles skalajanak fel-

hasznaldasaval torténik.
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Pécsi Kozati Igazgatésag és annak jog-
utédja, a Baranya Megyei Allami Kozit-
kezels Kht. egyarant nagy sulyt fektetett
a dolgozok oktatdsira és képzésére, erre j6 példaa
fizikai dolgozdok szakmunkds képzése, amely évti-

zedek ota megszakitis nélkdl mikodik, de mads

tertileten is j6 eredmények sziilettek. Az elmalt 6t
év alatt 1o 6 vett részt miszaki ellendri képzésben, :
és 60 f6 vehette dt a szakmunkds bizonyitvinyit.
A felsé vezetdk felé elviras az angol nyelvtudds
megszerzése, a kozépvezetdk felé pedig, az tizem-

és munkaszervezési ismeretek bévitése. A Tirsasdg

kiilonosen fontosnak tartja a technolégiai fegyelem
és elbirdsok betartdsat, oktatja a végrehajto és ird-
nyit6 személyzetet az ISO goo2 mindségtanisitasi -

rendszer eléirdsaiban bekovetkezett valtozasokra,

és az integralt vallalatiranyitdsi rendszer felhasznd-

161 utasitasaira. 2001-re elérték, hogy a fizikai fog-
lalkozdstak koztl mindenki megszerezte legaldbb
a 8 dltaldnos iskolai végzettséget, 17 f6 kozépiskolat
végzett, 98 £6 szakmunkas.

A 79 6 szellemi foglalkozdsuak kézott 31 £6 fel-

sofoku végzettséggel rendelkezik.

A dolgozok oktatdsaval kapcesolatosan tett szerve-
zési intézkedéseket az aldbbi felsorolas tartalmazza:
* 1961-ben gépkezelsi tanfolyamok szervezése

indult, amely folyamatosan miikodott Pécsett,

Racvaros 68. sz. alatti oktaté bdzison .

~+ A tanfolyamok sikeres elvégzésének feltétele a

8 altaldnos iskolai végzettség, melynek megszer-
zéséhez ugyancsak segitséget nyujtott a kozuti
igazgatdsig, pl. az iskolakkal tartotta a kapcesola-
tot, a csoportok jelentkezését tovédbbitotta, stb.

+ Kiilonleges gépkezelsi tanfolyamok, a téli ho és
sikossdgmentesitésben résztvevs gépkezelSk és
gépjarmi vezetSk szamdra.

« Utfenntarté szakmunkisképzés 1994 6ta folya-
matosan torténik.

~* Szamitégép kezeléi tanfolyamok szervezése

szintén hizilag.
* Angol nyelvtanfolyamok indultak a hivatal szék-
hézdban, munkaidé kedvezménnyel.

~* Szakmai kozép, illetve felséfoka tovabbképzé-

sek timogatdsa, pl. technikusok szakvizsgija,
mérnoki, szakmérnoki, és kozgazdasigi mérnoki
tovabbképzés koltségeinek dtvillalasa, stb.

110. kép - A fizikai dolgozik iskolai végzettsége 1997-ben. ..

szakmunkas alapfoku
3f6 - B ~ 0fo
4% & 0%

feisdfoku
3216
43%

kozépfoku
4016
53%

111, kép - A szellemi foglalkozdsiiak iskolai végzettsége 1997-ben. ..

és 200r1-ben.

alapfoku
0f6
0%

szakmunkas

3f6 @ ——
4%

kozépfoku felséfoku
45 6 31fo
57% 39%

és 2001-ben.

felsofok kozépfokii
1f6 B 16 f6
1% : 9%

8 altalanos alatt
6 fo —

szakmunkas
szakirany
33
19%

8 altalanos

67 f6 N szakmunkas.
38% \.__ nem szakiranyu
52 f6

30%

felsofoku 8 altalanos alatt

016 ==y 0f6
0% 0%

kozepfoku
—CL
9%

8 altalanos
64 16
36%

szakmunkas.,
szakiranyu

7 38 6

21%

szakmunkas, o
nem szakiranya "
e0fs
34%
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12. OKTATAS, A DOLGOZOK UDULTETESE

Az igazgatosig dltal szervezett tanfolyamokon -
részt vettek a sajit dolgozokon kivill, a tdrs igazga-
tésdgok dolgozdi, néhdny esetekben a kozuti épitd |

villalatok dolgozoi is.

A dolgozék udiltetése az igazgatosig keze-
lésében 1év8 harkdnyi és orfdi udilében, illetve
a kozuti igazgatésigok dltal kozosen fenntartott
balatonfoldvari tdiilében tortént. Az orszagban
még sokfelé mikodtek a tars igazgatésigok kezelé-
sében 1év6 udiilsk, melyek csereidiilés formajiban

igényelhetsk voltak.

A szlovakiai Nyitra testvérszervezetével meg-
1év6 évtizedes szakmai és emberi kapcsolatok alap-
jan (melynek a létrehozasa Gabula Zoltin bardti
kézremikodésének eredménye), a Tatra-i csere-

udiltetést is igénybe vehették, és az tdiléshez
pénzbeni timogatdst is kaptak a dolgozok. Az uj
kozuatkezels szervezet mindezeket a kedvezménye-

ket valtozatlanul biztositja, és amellett gondos-

kodik az dllomany szocidlis és joléti normdinak
évenkénti karbantartdsarol is.

A dolgozék munkahelyi sportoldsit a munka-
adé tdmogatja, segiti, szervezi az dgazati, a megyék
kozotti kispalyds labdarigoé és teke versenyeket, a
hézi bajnoksigokat, és dijazasban részesiti az ered-

- ményes versenyzéket. Automata vezérlési teke-

palya épilt Mohdcson, illetve Pécs-felsén, ahol
izgalmas hétvégi hdzibajnoksiagok zajlanak, vala-
mint 2003-ban orszagos tekeversenyt is szerveztek,
amely a hazaiak gy6zelmével zarult.

112, kép - Az dtépitett orfili iidils 2000-ben.

113. kép - Sportvetélkedsk Epitik Napydn.
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NEVEZETES EMLEKHELYEK A BARANYAI UTAK MENTEN

NEVEZETES EMLEKHELYEK A BARANYAI UTAK MENTEN

114. kép - A 6. sz. foiit mentén Mecseknddasdon, a 115. kép - A 6. sz. foiit Szigetvdr dtkelési sxakaszdn
hegyoldalban Szent Istvin kdpolna, épilt a 13. szd- Zrinyi Miklds emlékmiive a fotéren.
zadban, gotikus stilusban.

TEEEEE

116. kép - Az §5702. sz. Satorbely-villanyi it 117. kép - A 66. sz. fouit mellett Mdnfa kozség

r+500 km Mohdcsi Csata Emlékbely. szélen, 12. szdzadi templom romdn stilusd.
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12. OKTATAS, A DOLGOZOK UDULTETESE

NEVEZETES EMLEKHELYEK A BARANYAI UTAK MENTEN

‘ @

118. kép - Az §701. sz. Szederkény-harkdnyi it Sikios belte- 119. kép - Az §822. 5z. it Luzsok belteriiletén zsippal fedett
riiletén torok kori Malkocs Bej dzsami taldlhato. talpashaz.

121. kép - Az 5701. 5z. Szederkény-harkdnyi it mellett

a Villany Szarsomlys hegy oldalin lévé mivészi alkotd

tabor, szoborpark, melyet a koziiti igazgatdsdg 1960-ig
kobanya miivelésre haszndlt.
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ForrAsOK:

A Pécsi Komiti Igazgatésag, illetve a Baranya Megyei Allami Kézitkezels KHT. irattari és
tervtari anyagai, kiadvinyai, mérlegadatok.

A KHT. dltal 1étrehozott ,Baross Gibor Bemutatéterem” gytjteményei.

A Baranya Megyei Levéltdr iratai.

Dr. Abrahim Kalman: A kéziti kézlekedés torténete.

Baranya megye kézikonyve. 1997.

Erdési Ferenc: Baranya kézlekedési halézatdnak fejlsdése, levéltari fizetek.

Glaser Lajos: Dunantul kézépkori uthdlézata.

Gyérify Gyorgy: Az Arpad-kori Magyarorszag torténeti foldrajza 1-3. kotet. 1977.

Gyérfty Gyorgy: Istvan kirdly és mive. 1977.

Hanzély Janos: Magyarorszag kozatjainak térténete.

Karoliny Mérton-Temesi Ferenc: A 6. sz. {6t Pécs-Barcs kozotti szakaszanak korszertsitése
(Kozlekedés Tudomidnyi Szemle 1968).

Kiskérosi Kozuati Szakgyijtemény évkényve 1981

Krauter Gyorgy: Baranyai utak.

Megyei attorténeti kiadvanyok a kozati igazgatdsigok gondozasaban, 1976-1996.

T. Mérey Klara: Baranya megye utjai, és ut menti teleptlései a 19. sz. elején.

Szalay Liszlo: Baranya kozuti uthalézatainak fejlédése 1945-65-ig (Baranya Megyei Tanacs
miivel6dési téjékoztatodja 1965.).

Széchenyi Istvan: Javaslat a magyar kézlekedési tigy rendezésiril. 1848.

Technikai tejlédéstink torténete. Budapest, 1928.

Toth Laszlé: Magyarorszdg kozatjainak torténete. 1995.

Torténelmi vildgatlasz. Budapest, 19g1.

Vigirhelyi Boldizsar: Kézlekedésiigy. 1959.
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ZARO GONDOLATOK

konyv megirdsira vonatkozé megkeresést, melyet a Baranya Megyei Allami Kozatkezels Kht

vezetSitSl kaptam, megtisztelésnek tekintettem, és atélve a villaldsiabol eredé szellemi terhek

sulyat, ugyanakkor egyfajta kotelezettséget is éreztem azirdnt, hogy a koziti szolgalatban eltol-
tott évek tapasztalatait, és a megGrzott szakmai értékeket - agy, ahogy azt Krauter Gyorgy, a Pécsi Kozati
Igazgatosaginak tisztelt fémérnoke tette - dtadjam a jelen, és a jovS kozutas szakembereinek, akik elko-
telezett hivei az utas szakmanak.

A kozitkezelés torténetének leirasihoz értékes tandcsokat és eligazitist adtak a Baranya megyei levél-
tari anyagok kigydjtéséhez Voros Huba, Hajnal Zoltin és Tegzes Ferenc kutatdk, tovabbé a Pécsi Tudo-
ményegyetem lermészetfoldrajzi Tanszékén Nagyviradi Ldszlé és Gyenizse Péter egyetemi tandrok.
A megyei kozitkezels Kht. jelenlegi vezetéi, és munkatarsai - kiilonosen Arki Sandor, Szilddi Zoltan,
Fébidn Miria, Tarnéczi Lajos, Hesz Gabor és Glockler Laszloné - a hivatalban 1évé kiadvanyok, térké-
pek és egyéb ismertets adatok rendelkezésre bocsdtasaval nytjtottak a konyv megirdsihoz értékes segit-
séget. Az AEH és a koziti igazgatésigi szervezet alapité vezetdinek fotéjit a csalddtagok - Krauter
Gyorgy, Krauter Endre, Csikésné Ladonyi Judit, Boczné Kardos Judit, dr. Dedky Andorné, Marosy
Gébor, Molnir Klara és dr. Baldzs Ferenc - bocsitottik a rendelkezésemre. Onzetlen segitségiikért ezit-
tal is koszonetet mondok.

Az dllami kézuthalézat kialakuldsinak torténetét igyekeztem bemutatni a népvindorldstél, a hadi
utak, a kereskedd és zarindok utak, a posta utak baranyai halézatin ét, napjainkig. Most, az eurépai
kozosségi tagsigra késziilve, mindannyian reméljik a torténet kovetkezé fejezete dertisebb lapjainak
eljovetelét, az Gj utakhoz valé sikeres csatlakozast, midltal véglegesen megsziinik majd a tertileti elszige-
teltség Baranydban. A jelenleg miikodé kozutkezels szervezet személyileg és technikailag egyardnt fel-
készult a varhaté nagyszabisu kozlekedésfejlesztés és szinvonalas Gizemeltetés megolddsara.

Bizom abban, hogy akadnak majd vallalkozok a krénika folytatdsara, Gjabb kutatasi fejezetek megira-
sara. Segitségil szolgdlhat a mellékelt irodalomjegyzék.

Kivanom, hogy az egyre szélesedd, sokszind koziti tevékenység alkoté munkdsainak minél tobb siker-
ben legyen részik, 6romiket leljék a szakmajukban, a tuddsuk legjavat adjik, és ha igazi gazdagsigra
vagynak, sose feledjék a multjukat.

Temesi Ferenc
okl mérnok, szakmérnok

nyugalmazott igazgato
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A KONYV MEGJELENESET TAMOGATTAK:

Avrvrami KozoTi Moszaki £s INFORMACIOs KOzHASZNU TARSASAG

Pécs, Hengermalom u. 2. 7630

Levélcim: Pécs, Pt: 17. 7607

E-mail ¢im: ofice@pecs.kft.hu

Telefon: 72-520-444

Baranya Megyei Kozlekedési Feliigyelet Haj6zdsi Hivatala
Mohics, Indéhiz u. 2.

Telefon: 69-301-120

E-mail cim: hhmohacs@pecs.kft.hu

Fucus O1iL HungARriA KFT.
7700 Mohdcs, Szt. Janos u. /b FUCHS
Tel.: (69) 304-094; (69) 510-094, Fax: (69) 300-603, Mobil: 30-9277-059 i

4025 Debrecen Barna u. 15.
Tel (52) 412-442 Fax (52) 531-380
E-mail: hbmkozut@hajdu.kozut.hu

HarxAny VAROS POLGARMESTERI HivaTALA
Hipror KrT.
7634 Pécs, Szentlérinci ut 6.; 7615 Pécs Pf.: 7. j d t
Tel.: (72) 552-340 Fax: (72) 552-341 (31 ro

E-mail: hidrotmail.datanet.hu; web: www:hidrot.hu

Jisz-Nacykun-Szornok MEecyer ALLamt KozoTkezELS KozHASZNG TARSASAG
5000 Szolnok, Petéfi Sandor at 7-11
Tel.: 06 56 / 424-122
Fax : 06 56 / 512-894
Ugyelet: 06 56 / 512-895
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A KONYV MEGJELENESET TAMOGATTAK:

MowuAcs VArRos PoLGARMESTERTI HivaTara
NO6GrRAD MEecYET ALLami KozUuTkezELS K6zHASZNU TARSASAG

PannonN VoLAN AUTOBUSZKOZLEKEDESI RESZVENYTARSASAG
7622 Pécs, Siklosiut 1. Pt.: 7601/214.
Tel.: (72) 502-500, Fax: (72) 311-055

Dél-Magyarorszagi Igazgatosig
7400 Kaposvar, Raktdr u. 3.
Tel.: (82) s10-170 Fax: (82) 510-179

Sz1GETVAR VAROS POLGARMESTERI HivaTALA
7901 Szigetvar, Zrinyi M. tér 1. Pf: 42
Tel.: (73) 311-850; (73) 514-300, Fax: (73) 311-923

E-mail: onkormanyzat@szigetvar.hu
UtcazpALKODAST Es KOORDINACIOS [GAZGATOSAG
VEeszPREM MEGYEI ArLaMi K6zUTKEZELS K&zHASZNU TARSASAG

7773 Villany, Baross G. u. 29.

Tel.: (72) 492-536, Fax: (72) 492-005
E-mail: villanyp@mail.matav.hu

0127.
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A balatonfoldvari tidils

sizemeltetiinek tdrgyaldsa

Egy orszdgos konferencia sziinetében
Csermendy Ldszlo beszélget Baranya-
Somogy-Tolna megyék képviselivel

Az M-6 sz. gyorsforgalmi iit hatdrmetszésérdl tartott targya-
lds a horvdt szakemberekkel

Siklos elkerilé szakasz dtaddsdn résztvevi vezets szakemberek
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