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Tisztelt Olvasé!

A kézutak forgalménak és a gépkocsik szémdnak rohamos néve-
kedése a koézdti kézlekedést az érdeklédés kézéppontjdba hozta, hi-
szen alig van mdr csaldd az orszdgban, ahol ne lenne legaidbb egy
csalddtag gépkocsivezetd és ne lenne a csaldd gondja és 6réme az
autémobil. Erthets, hogy a kézuti kézlekedésben résztvevsk figyslme az
utak felé fordul, elismeréssel vagy kritikadval, egyre tébben ismerik meg
a kilénbsz8 Gt és utburkolat fajtdkat, a megéplils utak jellemzd tulaj-
donsdgait, a kényelem, a gyorsasdg €s biztonsdg szempontjabdl.

A napjainkban rendelkezésre 4li6 uthdlézat mint minden emberi
alkotas hosszu fejlédés sordn alakult ki, sziikebb hazdnkban Somogy-
ban is.

Ezt a fejlddést kivdnja vdzolni ez a kis kényv, a térténelemirds és
o teljesség igénye nélkiil. A tengeri hajézésrdél mdar az ékorban az a
vélemény alakult ki, hogy a ,,navigare necesse est!” — hajézni sziiksé-
gesség. — Méginkdbb igy volt ez a szdrazféldi kézlekedéssel is, ahhoz
pedig 8svények, gdzldk, toltések, hidak, és utak kellettek a Drdva és a
Balaton kézétt, a keltdk, rémaiak, szldvok, magyarok, térékdk, osztrak
csaszariak szdmdra, az itt dalt hdborik és az alkoté békekorszakok
ideje alatt.

Ezekrél pedig minden idében kiilénbsz8 szervezetek gondoskod-
tak — jol, rosszul, a panndniai tribunoktél kezdve, olasz és térék had-
mérndkékén, a varmegyei inzselléreken, az dallamépitészeti hivatalokon
at a mai kézati igazgatdsdagig.

Hogyan alakultak ki megyénk jelenlegi dtjai, milyen volt az dtha-
6zat az I. vildghdbord elétt, a két vilbghdbora kézétt, mekkora a fej-
I6dés a felszabadulds 6ta és a most befejezédé IV. stéves terv alatt,
— err8l szdmol be kényviink.

A mindenkor igen nagy dldozattal megépitett utakat, dpolni, gon-
dozni kellett, hiszen e nélkiil azok hamarosan elpusztultak, jarhatat-
lanokka valtak. Ez a tevékenység az dtfenntartds. Régen is és most is
nagy szakértelmet, lelkiismeretes, kitartd, téli héviharokban, drvizek, vi-
harok alkalmabél énfelédldozéd dldozatos munkdt igényelt és kévetel
most is. Ez pedig olyan feladat, amelynek eredményességét az utakat
haszndlok régebben alig tudtak értékelni, valahogy inkdbb enyhe giny
illette a régi ,, atkaparék” munkdajat.

Szocialista fejlédésiink hozta meg utfenntarté munkésaink szama-
ra, azt a lehetéséget, hogy a kétkezli lapdtos munka szinvonaldrél ma-
gukat sokoldali szakemberré képezzék dt, és most mdr a kdzutainkon
kézlekedék munkdjukat &szinte elismeréssel értékelhessék. Ezt a fej-
I6dést is ismerteti konyviink.

A felszabadulds Gj életet, lehetéségeket hozott az dtligy dolgozdi
szdmdéra is. Az U] élethez azonban Uj emberek kellettek, az datfenn-
tartds dolgozéi ennek a kovetelménynek is eleget tudtak tenni, ezért
kényviink megjelenése alkalmabdl az athdlézathoz valé hiiséglikért, be-
cstiletes j6 munkajukért kell készénetet mondani.

Kaposvar, 1975. december 1.

SZELES PETER,
a KPM Kézuati lgazgatdsdg vezetdje
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CRISPIANA
(B.szentkirdlya)

SABARIA
(Szombathely)

MOGENTIANE

(Fenékpuszta)

HALICANUM
(Alsolendva)

VALCUM L JOVIA,
(Kanizsa) § i

s SOCIORUM
j (Dombovar)

POETOVIO { (Szigetvar)

Y SOPHIANE

(Pécs)

O varos vagy telep
O varos vagy telep helydrséggel

® feltehetoen romai eredety Utmaradvanyok

Roémai utak Somogy teriiletén.



A dél-dunantdli athalozat kialakulasa
a pannédniai romai uralom alatt

A mai Somogy teriiletén az elsé térténelmi-
leg ismert nép, a keltdk féldvarainak maradva-
nyai a Kapos vdlgyében taldlhaték meg, Szo-
lacskdan, Nagyberki, Mosdés, Orci, Attala térsé-
gében.

Kétségtelen, hogy a kelta telepiilésel ké-
z6tt aru- és személyforgalom alakult ki. Ezt a
szalacskai 8nté- és pénzverd mihely értékes le-
letei is igazolni ldtszanak azzal, hogy az ott
termelt druk kereskedelmi csereforgalomba ke-
riltek. igy a Kapos folyd vélgyében mar idésza-
mitds elétt 400 kérid &si Utvonal alakult ki, ame-
lyen az arukat mathds dllatok és emberek szal-
litottak. Az egyes vizfolydsok keresztezésénél
gazién keltek at. Adat van arra nézve, hogy a
keltdk a Kapost hajézasra is hasznaltdk. A fo-
lyo vdlgyében egyébként széles, mocsaras lép
terjeszkedett.

A megye teriiletén a romai héditas utan
alakult ki elsésorban katonai célokat szolgdalo
uthalézat. A romaiak ide valdszinileg Domitid-
nus csaszar idejében, id8szamitas szerint 85—
92-ben vonultak be.

A rémai Gthdlézat vdazlata o kiilénbdzé
forrdsmunkdkban szereplé {8 vonalvezetéssel
van megszerkesztve, figyelembevéve a terep,
akkor kiterjedt |dpok miatt nehezen jarhaté vol-
tat. Az utak a vazlaton szerepld varosok és
hely8rségek 6sszekdttetését szolgdltak elsésor-
ban.

Pannénia legfébb dtvonalai @ Duna mentén
és a Balatontél északra epililtek ki.

Somogy teriiletén a legjelentésebb utvonal a
Mursabsl (Eszék), Mogentiane-n (Fenékpuszta)
at Scrabantid-ba vezetd, melynek mar jelen-
tés druforgalma is volt, mert Szombathelynél
(Savaridaban) csatlakozott az Eszak-Eurépébdl
ltadlidba vezetd nagy kereskedelmi athoz, az
ugynevezett Borostyankdé Gthoz. Ennek az at-

vonalnak somogyi szakaszdn nevezetes dtkeld-
hely volt a mostani fenékpusztai Zalahid kéze-
lében mikédoétt rév. Mdsik nevezetes atkeldhely
volt a Sié keresztezése Sidfokndl. A Sié kifo-
lydsa a Balatonbd!l abban az idében nem a
jelenlegi hid alatt most meglévé mederben, ha-
nem a sidfoki vizm( telepének helyén, a Gale-
rius csdszdr alatt éptilt mesterséges mederben
volt. A vizfolyds szabdlyozdsara zsilip szolgalt,
azon lehetett atkeini. A fontos csomépont &r-
zését egy cohors-nyi katonai érség latta el

A romaiak az utak épitése mellett, azok
fenntartasardl is gondoskodtak. Az akkori utfel-
ligyel6k a curator-ok voltak. A Somogy terile-
tén létesult utak kisebb jelentdséglek, igy ezek
felugyeletét a helyi consul-ok és tribun-o% gya-
koroltdk.

A kdzelmilt évtizedek Gtépitései sordn két
helyen keriiltek felszinre olyan utalap és burko-
lat maradvanyok, amelyek feltételezhetéen a
korabbi rémai épitkezések maradvanyai.

Helyliket o térképvazlat feltiinteti.

Erdemes megemliteni, hogy a Dravan rémai
hajohad mkédétt, viszont a Balotonnak (Lacus
Pelson), sem kereskedelmi, sem katonai jelen-
tésége nem volt.

A mar emlitett szalacskai kelta telep helyén
virdgzd romai telep fejlédott ki, élénk forgal-
mat ébresztve a Kapos (AQUA NIGRA) (fekete
viz) vélgyében.

A rémaiak panndniai uralmdnak a népvdn-
dorlas vetett véget, egyre ismétléds és fokozé-
dé betdrésekkel. Idészamitds szerint 432iben
mar a hunok harcoltak Somogy teriiletén a ke-
leti gétokkal, utdnuk a longobdrdok és az ava-
rok kovetkeztek. A szldvok betelepiilése utdn,
895 késd &szén szdalltdk meg a magyarok Pan-
néniat, Somogyot is.



A kozathalozat a kozépkorban

A népvandorias mintegy 500 éve alatt jorészt
minden rdmai épitési vdaros és telepiilés el-
pusztult, igy a rémai utak is. A vadndorlé lovas
nomdd népeknek nem volt szikkségik utakra.

A honfoglalas idejérél megmaradt adatok
szerint Somogyban egy at szolgalt tdvolsagi for-
galom lebonyolitasdra, valédszindleg a régi ro-
mai utat kdévetve, Sidfok-Sdagvar, Alséhetény
vonaldn.

A magyar dllamalapitds utdn elsd jelentds
somogyi alkotds, a somogyvari Bencés Apdtsag
volt. A Balaton kdrnyezetében megindult lassa
fejlédés soran kialakultak az elsé épitési anya-
got, féképpen épitdkdvet szdllité dtvonalak.
Nyilvanvalé, hogy ezeken nemcsak mdlhas al-
latokkal és I6hdaton kozlekedtek, hanem &kér-
vontatdsi szekerekkel is. gy az utak kezdet-
leges karbantartdsa a jarhatésdg érdekében
sziikségessé valt.

A kisebb-nagyobb vizfolyasok keresztezésé-
nél attdltésezték a széles, lapos volgyeket. Ahol
ez mdar nem volt lehetsdges, rév-atkelést biztosi-
tottak, igy a Sié kifolydasdndl is, Fokndl, a szé-
les mocsaras medren keresztiil.

Allaméletiink legrégibb korszakdban is sziik-
ség volt utakra, elsdsorban katonai szempon-
tok miatt. A katonai kdzlekedés t&bb helyen a
régi rémai utak maradvdanyait haszndlta fel. De
létesitettek is utakat, igy Székesfehérvarrél a
Balaton déli partjén, majd Segesden, Zdka-
nyon at Zdagrab felé. Ez az Gtvonal biztositotta
oz Bsszekodttetést az anyaorszaggal, amikor a X1
szazad végén Laszlé kirdly birtokba vette Hor-
vatféldet, majd még késdébb ezen az dtvonalon
volt meg a kapcsolat a dalmat teriletekkel is.

Kalman kirdly @ hadi utakon kiviil orszdg-
utakat is épittetett Somogyban és mds orszag-
részekben. Ezek nyomvonalairél adat nincsen,
pedig ezeket még a Xl szazadban is ,,magna
via Colomanis regis”’-nek nevezték. (Kalmén ki-
raly nagy Gtja.)

A kialakult Gthalézatnak kereskedeimi jelen-
tésége is volt, az utak és révek hasznalatdt va-
mok fizetésével szabdlyoztak.

Somogyon keresztiil tranzitdtvonalak ala-
kultak ki keletrél, Moldovaba indulé és Erdé-
lyen &t a Velencei Kéztarsasag felé iranyuld
marhahajtdssal kapcsolatban. Forditott irdny-
ban feldolgozott bérdket, iparcikkeket szallitot-
tak. A megindult fejlédést a tatarjards térte meg
hossz( idére. A tatarjaras szomorl tapasztala-
tainak hatdsdra szamos eréditett kolostor, san-
coldkal eréditett varos és var épilt meg. A va-
rosokban kézmiipar telepilt, ennek termékeit
vasdrokra szallitottak, ami igényeket tdmasztott
az Uthélézat jarhatdésagaval szemben.

A jelenlegi uthdlézat nyomvonalai mar eb-
ben az iddszakban kezdtek kialakulni. Ezek jé-
részt a magasabb terepeken vezetett Gtvonalak
voltak, az év legnagyobb részében jarhatd ge-
rincutak, természetesen kiépitett Utburkolat nél-
kil. Csak vizfolydsok, lapos teriletek kereszte-
zésén3l végeztek tdltésépitéseket, épitettek rd-
zsegdtakat, fahidakat.

Somogy teljes teriilete slirin benépesiilt a
XV. szdazadra mdar 16 var, 25 vdros, 936 kdzség
volt a varmegye teriletén. Literdti Fulép adatai-
bol levezetetten a megye Ssszes portdinak sza-
ma 1534-ben, mintegy 12000 lehetett, igy o
jobbagyportdk lakossaga, mintegy 72 000-re te-
hetd, amihez a katonasdg és a nemassdg 1ét-
szadma még hozzdjarul.

A kozségek lakdi a jelenlegivel is felérd
mezégazdasdagi terilletet mavelték meg. Az 6sz-
szefliggd nagy erdéteriiletek kialakuldsa a ké-
sébbi térék iddék alatti pusztulds egyik kdvet-
kezménye.

A Balaton tavan keresztil élénk aruszalli-
tas folyt, Zaldbdl kovet, Somogybdl gabondt
szdallitottak, ladikokkal és kompokkal, télen sze-
kerekkel és szanokkal, a té befagyott jegén.

Az 4thaldzat létesitése és gondozdsa a var-
megye feladata lett volna. Ez a szervezet azon-
ban a nemesi és f8ari kivaltsdgok miatt j6részt
tehetetlen volt. Igy ‘aztdn keserd emlékek ma-
radtak fent arrédl, hogy 3—4 par dkérrel, bivaly-
lyal kellett vontatni a szekereket.
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K&zépkori varak és utvonalak Somogyban.



A torok hodoltsag hatasa

A dél feldl egyre fenyegetd t6rok veszede-
lem mar Zsigmond kirdly koraban égetévé vait.
Ez tette sziikségessé a déli végvar rendszer épi-
tését az erdélyi szorosokndal, Nandorfehérvar-
ndl, Temesvdrndl. Somogyban Szigetvdr, Barcs,
Babécsa, Berzence, Turbék, Zakdany volt a kil-
86 vardvezet, a Drava folydsdra tamaszkodva. E
varak legénysége élelemmel, |8szerrel tdrténd
ellétdsa minden idében jarhaté utakat tett
sziikségessé. Ha nem is épitettek kdépdlyakat, az
utak kavicsoldsa — a Drdva mentén mindenhol
jol kitermelheté kaviccsal — ekkor indult meg.
Néhdny jelenlegi Utszakaszunk kordbbi kavics-
palydja mar ebben az idbében kezdett kiala-
kulni.

A vardvezetet Osszekdtd, o Drdva mentét
kovetd dél-somogyi Gtvonal jorészt homokos ta-
laja, énmagdban is alkalmas volt @ majdnem
mindenkori kozlekedésre, Eppen ezért kavicso-
1ds csak ott tértént, ahol a katonai szdllitasok
miatt az feltétlenll szikséges volt. A varak épi-
tési imunkait altalaban olasz hadmérndkdk ter-
vezték és irdnyitottdk. A vdarakhoz csatlakozd
utak foldmunkait és hidjait az eréditési mun-
kak soran épitették meg. A sidfoki Sid-hid 1941.
évi atépitése sordn keriiltek eltavolitdsra azok
a télgyfa cdlopsk, amelyekre a XV. szdazadban
épilt fahidat annak idején alapoztdk.

Maga o katonai kdzlekedés biztositdsa nem
volt elég a tér6k hadjdratok feltartéztatdsara,
mégis ez tette lehetévé azt @ mozgékony had-
viselési médot, ami legaldbb a Dundntal és
Horvatorszag nyugati felének megtartdsat ered-
ményezte. Az a haditett, amikor Zrinyi Miklds
a kéltd, 1664. telén felégette az eszéki Drava-
hidat, csak j6l, gyorsan jarhatd dtviszonyok
mellett torténhetett meg.

Bar arra nézve van adat, hogy a téréksk
gondot forditottak a pécs—szigetvar—kanizsai
utvonal fenntartdséra, maga az Gtvonal még a
torok invdzié elétt, mdar gondozott dllapotban
volt.

A tordksk hadmérnoki felkésziltségére tobb
forrds utal. Szigetvar ostromakor esett el Ali-
portug, aki az utdszok munkdajat irdnyitotta. Fel-
tehetd, hogy az eszéki Drdva-hidat az 8 terve
szerint és az 6 irdnyitdsa mellett épitették.

Ez o colopdkre épiilt fahid 6 km hosszh lehetett.

A Balaton természetes akadalya volt a toré-
kdk északnyugati terjeszkedésének. A tdrokdk
jelenléte miatt viszont megsziint a tavon ke-
resztiil lebonyolédd aruforgalom. A Sid foki ki-
agazasandl széles és mélyvizi hadikikdtst ren-
deztek be a térokdk, ahonnan érjaratokra és
kisebb hadi véllalkozdsokra indultak vitorlds
hajoik. Emiatt a Sién dtkelni a Jocéd hidjandl
lehetett kérilbelil ott, ahol most az autddt ke-
resztezi a folydt.

A t3rdk hodoltsag Somogy déli részén 1690.
évben sz(int meg véglegesen. A hédoltsdgban
eltelt 125 esztendd az orszdg egyéb terliletein
végbement pusztuldsndl sokkal sGlyosabb volt
Somogyban, mert a varmegye teriilete allan-
déan ismétlédd katonai felvonuldsok és hadja-
ratok szintere volt.

Pusztultak a varosok és akdzségek. Acsady
Igndcz 1720-ban 4731 hdaztartdst dllapitott meg,
hatos szorzészdmmal szamolva, ez 28 836 1élek-
nek felel meg. Egy Belsé-Somogyra vonatkozo
adat szerint ebben az idében csak 6300 ember
élt ott. De a lélekszam nagyardnyl csdkkené-
sét nem lehet csupdn a tdrékdk rovasdra irni.
Béven kivették ebbd! részitket a német csdszari
csapatok szérnyl pusztitdsai, még a kuruckori
harcok utdn is. A széladiak errél még 1745-ben
is igy emlékeznek: , Atydink a valtozé hdaborls
idében nyilvdn a faluban nem lakhatvan, pin-
cékben, foldi lyukakban laktak.”

Az erészakolt adoszedésekre jellemzé adat:
.Spdnes kapitany uram in specie mds naraj-
tianus regimentbeli tisztekkel gyakorta ment
Somogy vdarmegyébe exekutiéra, nagy daldsok-
kal haijtott 100, olykor 150, néha 200 szekeret
is, melyben mindenféle &lést, buzdt, zabot, szé-
nat hozatott, hol Keszthelyre, hol Siimegre az
szegénységnek nagy romldsara.”

Az elpusztult falvak egykor mivelt foldjeit
erdéség lepte be. Nem termett olyan tenmény,
amelyet feleslegként piacra termeltek volna, és
szallitdsi igények léptek volna fel. Az erd&k fa-
anyaga nem képezte feldolgozds, vagy kereske-
delem targyat. Ebben az idében virdgzott fel az
erdei sertéstenyésztés, az erdei makkoltatds.
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A mai athalozat kialakulasanak kezdetei

A toroksk kiszoritasa tobb évtizedes folya-
mat volt. Ezért Somogyban is eldszor osztrdk
csaszari katonai kézigazgatds miksdott. Ennek
keretében merdben katonai szempontok szerint
indult meg néhdany féitvonal jarhatévda tétele és
karbantartasa. Hyenek voltak a Pécs—Kaposvar
—Nagykanizsa, a Nagybajom-Szigetvar és a
Nagykanizsa—Csurgo—Babocsa~Szigetvar utvo-
nalak.

A csdszari katonai  kézigazgatds értékes
tevékenyszge volt az 1780-1790. evekben vég-
rehajtott katonai térképezés. A Somogyot érin-
t6 egyik tirkdplap felirata: Colle V. Sectio 22.
Seitz des Schimeger u. Salader Comitats. Auf-
genommen im Jahr 1784. (V. oszlop, 22. szek-
ci6 a Somogy és Zala varmegye oldala. 1784-
ben vették fel)

A térképezés hdromszégeléssel bécsi ol-
rendszerben késziilt, méretaranya kézelitéen
1:37 500.

A katonai térképezés térképlapjait a So-
mogy megyei Allami Levéltdar érzi. Ennek a fel-
vételnek a redukdldsaval késziilt el 1793-ban
Gorég és Kerekes térképe. Ennek felirata: ,,So-
mogy Vdarmegye (Comitatus Siimeghiensis).
Méltésagos gréf Festetits Gysrgy O nagysdaga-
nak hazafiti igyekezetek hathatdés Elémozditd-
janak ajanljak Gordg és Kerekes. Metszatte
Berken Janos 1793. Reduxit M. Wotesky.”

A térkép Német Mérféld (Milliare Germa-
nicus) rendszerben ‘készilt. A kaposvari me-
gyei kdnyvtar &rzi.

Somogy varmegye 6ndllésdaga a t8r&k be-
hatolas kovetkeztében 1575 kéril sziint meg.
Attodl kezdve Zaldval kézésen miksddtt a ma-
gyar kirdlyi kézigazgatas. igy volt ez a XVIII.
szdzad elejéig.

Még a Zaldval kdzds csaszari kdzigazga-
tas ideje alatt, az 1720. évekté! kezdve a bécsi
udvari kamara ‘4ltal kirendelt polgari és hadi-
bantartasdval kapcsolatos feladatokat. Késébb
a budai egyetem Studium Geometricum nev(
mérndkiképzd karan képeztek e munkara mér-
nokoket. Ezek egyike volt Somogyban Pdldczi
Horvath Addam, majd Nagy Jozsef ,.megyei hi-
tes féinzsellér”.

177246l Gtfeliigyeld mérnokdk intézték a
megysk teriletén 1évé allami, megyei és vicing-
lis utak fenntartdsit. Il. Jézsef alatt 1785-ben
Epitési lgazgatésagot szerveztek (K. u. K. Baube-
zirk) majd 1877-t6l kezdve a Kaposvari Allam-
épitészeti Hivatal latta el a teljes athalézat
igazgatasat 1950-ig.

A jelenlegi kiépitett Gthdlozat kialakuldsa
rendkiviil lassan ment végbe. Jelentds fejlédast
a rendszeres postajdaratox meginduldsa tastt
sziikségessé. 1730-ben a Buda—Székesfehérvar—
Nagykanizsa—Trieszt és Pécs—Szigetvar—Nagy-
kanizsa Gtvonalon szervezték meg a postajara-
tokat. Ahol szitkséges volt, Utburkolat épitése-
ket is meginditottak. A postajaratokon igy min-
den évszakban biztositottdk az dtvonal jarhatd-
sdgat a peostakocsiknak.

A régi felhagyott Gtpdalya nyomai még 1930
kortl is tobb helyen megvoltak. Szélessége
6,50—7 m volt! Leginkdabb révfiilépi k&bd! épiilt.

A buda-trieszti postaut kdpdalydjanak ma-
radvanya ‘ma is feltaldlhatd Széléskislak északi
szélén. (5 m széles, 15-20 om magas szegély-
kovek kézé szort Gtalapra épllt zhzott koré-
teggel. Az 8sszes szerkezeti vastagsdg mintegy
20 cm.)

A kdzati kdzlekedéshez fhz6d6 egyre na-
gyobb érdekek valtottak ki azokat az eréfeszi-
téseket, amelyek végil is a jelenlegi uthdalézat
kialakuldsdhoz vezettek. Ebben részben a terep-
viszonyok mikddtek kdzre, masrészt a feuddlis
nagybirtok-renaszer 6nds igényei. A terepviszo-
nyok indokoltdk az észak-—dél iranyl vdlgyek-
kel pdarhuzamosan térténé kozlekedést ugy,
hogy a Balaton feldl délfelé hazédé ldapos te-
rileteket el lehessen kerilni.

A nagybirtokossag ezekhez az utakhoz %6-
totte be sajat pusztdit, kdzérdekre tekintet nél-
kil. Igy aztan az egyes gerincekre telepiilt kéz-
ségek kdzt esetenként csak igen nagy keriilé-
vel lehetett kdzlekedni. Ez a kérilmény még je-
lenleg is hat, tdbb viszonylatban hidnyoznak az
atlés iranya ésszekdttetések.

A tordk kilizésdt és Rakéczi szabadsaghar-
canak befejezédését koveté hosszi békeidd-
szak a népesség jelentds szaporoddsét ered-
ményezte. Lényeges volt ebben a Németorszag-
bél betelepilt ,,svabok” létszama. A lakossag
1836-ban 179 315, 1900-ban pedig mdar 308 655
lélekszam volt.

A nagyaranyu fejlédésnek természetesen
meg voltak az drucsere, kereskedelmi és kozati
szallitasi igényeli, amiket lassan, de mégis ko6-
vetett az Gthalézat kialakitasa.

A megye teriiletén 1847-ben a gondozott
buda—nagykanizsai utakon kiviil voltak mar ki-
épitett burkelatu dtszakaszok is, igy a pécs—
barcsi Gt Pécs &s Szigetvir kozdtt (Szigetvar
akkor Somogyhoz tartozott). Kavicspalyaként a
pécs—kaposvari it, Gtalap nélkul.
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A ldnok kiterjedése, dr. Kogutowitz Karoly tanulmdnya szerint.

Schedius Lajos kir. tandcsos 1838-ban tér-
képst adott ki. Ezen a térképen ,,csindlt” at-
ként tiintette fel a Keszthely—Nemesvid—Nagy-
kanizsa Gtvonalat. ‘Ez arra utal, hogy ezzn az
Utvonalon mar akkor, legalibb fenntartasi, ka-
vicsszorasi tevékenység is folyt

1850 és 1860 kozdtt épult meg a kapos-
var—nagykanizsai Ut kongétégla burkolata Ka-
posvar 2s Inke kdzdtt. A megye belsd részén az
erddk tlzifa hozamat abban az idében 2rtéke-
siteni alig lehetett, éppean a kiépitett utak hia-
nyaban. Mivel a k&kanyak is tavol estek a me-
gyétél, az akkori Gthatésdg az olcsé tdzifat ra-
bokkal vagatta ki, rabmunkaval téglat vettetett,
majd a kaposvari és bohdnyei tiglakemencék-
ben kiégettette. A talégett klinker (kongd) tég-
lakb2l 5,7 mater (3 3l) széles Gtpalyat raktak, a
most is irigyelten nagyvonald vonalvezetéssel
kialakitott 12 méter koronaszélességi féldmun-
kara. A tégla utpdlya mindkét szélén 10-15 cm
magas homokfogd padka készilt, hogy a szd!
el ne sodorja a téglaburkolatot f2d3 2-3 cm
vastag homckréteget.

A tégla Gtpdlya fznntartdsa nagy gondot
ckozott, ezért végil 1927-30 kdzdtt 4 mater sze-
les makaddm kavicsréteget hengereltek ra. A

sorozatos javitasok sordn kikeriilt hasznalt
kongétigla anyagibdl a Kaposfé és Bardibikk
kozti Utszakaszon 3 méter széles téglaburkolatot
raktak — errs 19264ban hengereltek bazaltkd
palyat.

A reformkor sok értékes kezdeményezése
serkentéen hatott az utligyre is. Széchenyi Ist-
véan javaslata a centrdlis jellegl orszagos koz-
Gthdlézat kiépitésére, megyei igényeket is éb-
resztett.

A Kaposvari Allami Levéltar ebbdl az idd-
szakbdl értdkes térképdokumentumokat &riz,
amelyek jorészt az akkori elgondoldsok sze-
rinti postautakra vonatkoztak. (,,Rajztérképe a
Somogyvarmegyében haszndlatban levé és ja-
vallott Uj postautaknak, Siéfoktél és Szigetvar-
tol lharosberényen 4t Nagykanizsdig, Szemes-
tél Szigetvarig és Ladtdl lharosberényig. Vords
Laszié tiszti foldmérd 1836 — ,,Szabalyozdsi
terve a Kaposfétsél Kutason keresztiil Csurgdig
és Kuiastol Felsdseglisddn keresztil Inkéig me-
né orszagutaknak. Vords Laszlé tiszti foldmeérd
1838." — ,,Gyéngyds, Lad, Patosfa, Hatvan, Apa-
ti orszagut térképe. 1833." — ,,Szentpdl, Porrog,
Szentkiraly. Csurgdi-i postaut térképe."” (XIX. sz.
kdzepe) — ,,Rajzképe Marcalitél Kaposvarig ve-
zetd postadtnak.” (XIX. sz. kézepz) — ,,Helyszin-

1



Tneszt

PostautQk s
Postaallomasok «w
Révatkelések <
(Nagy Jozsef 1802 évi
térképe szerint)

Az 1838-as térkeépen
jelolt 4CSINAIt" Ul eesee

Buda .,
Székesfehérvar

Szigetvar

Postautak, Lipszxy Jdnos 1806—1808. évi térképe szerint.

rajz az lgalbdl Pusztabonnydig tervezett Gtvonal
dbrazoléséra.” (XIX. sz. vége) stb.

Az akxori tervek legérdekesebbje V&rés
Laszlé munlkdja. Felirata: ,,Rajzképe Somogy
Megye VII. jarasra felosztott teriletének. Ké-
szitette V&ros Laszld Somogy megye Fémérndke
1850 ix év Mdjus havaban.”

Méretardanya 1 mértféld = 2 hivelyk (kb.
1:144 000,— 1 mértfdld = 4000 81 = 7584 m).

A t2rkép feltinteti az akkor lizemeld pos-
tautakat, a ,javallt’ postautakat és a keres-
kedé orszdgutakat. Mai szemmel vizsgdlva is
tanulsdgosak az észalknyugat—délkelet iranyd
javallt’” vonalvezetések.

12

A térkép értékes népességi adatokat is fel-
tintet jardsonként. A megye &sszlélekszama
ezek szerint 241 720 volt 1850-ben.

Vérds Laszlé a maga kordnak nagy mér-
néka volt. Ertékes tevékenységet fejtett ki a
Kapos folyé vélgyének drmentesitésében is.

A postautak jelentésége a volt Déli Vasat
budapest—nagykanizsai &s pécs—nagykanizsai
vonalainak megépitésével és lizembehelyezésé-
vel jorészt teljesen megsziint. A Déli Vasuat Ba-
laton menti szakaszdnak épitése 1861-ben kez-
dédott. A Kaposvdaron atvezeté Duna-Drava
vasutvonal épitése 1872. évben tdrtént meg, ezt
kdvetden a barcsi, sidfoki és szigetvari mellék-
vonalak. A vasutvonaldk 'megépitése teljesen



Balatonszent-
gyorgy A4

poros puszta™s

Postautak
Javatt fugtgutak
Kereske

orszagutak - ==

£ "A Hatvan
®  Apatt

V6rés Janos uthdldzati javaslatai 1850-ben szerkesztett térképe szerint.

Uj helyzetet teremtett a kdzdti forgalom szama-
ra. Masok lettek az aticélok, az dllomasokhoz
vezetd utak kidlakitdsa eredményezte végiil is a
mdig is meglévd Uthdalézatot.

A XIX. szdzad végén dllami és megyei ke-
zelésben 2180 km Gt volt. Ebbdl vicindlis (kdz-
lekedési) Gt 1503, térvényhatdésdgi 597, allami
ut 82 km.

Utalappal rendelkezd kiépitett burkolat
minddssze ez a 82 km és néhdany kisebb tor-
vényhatdsdgi Gtszakasz. A térvényhatdsagi

utaknak mintegy harmada volt kavicsszérdssal
fenntartva.

Az utak fenntarté hatésdga az Allamépi-
tészeti Hivatal volt. A tevékenységére vonatkozd
adatok egy része a Somogy megyei Levéitarban
feltalalhaté. A hivatal 1889. évben kezdte meg
muikodését.

A szdzadforduldig eltelt idében szdmos
hid épilt, ezek boltozoit téglahidként épiiltek
ki. Ebbél az idészakbdl szarmaztak a boltozott
téglaateresztdik is, ezek némelyike még oz idé
szerint is szolgal.

13
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Adatok vannak a kivadar—bodvicai, a hené-
szi, a batéi dllomashoz vezeté ut, a rdksi és
magyaratadi dtkelési szakaszok, a kaposvdri
Kalvéria utcai, a Kaposvar ,,Hosszd” utcai, a
kaposvar—szantédi Gt madarasi, ,,leereszkedd”
szakaszdnak XIX. szdzadbeli kiépitésérdl.

A volt Allamépitészeti Hivatal legfébb gond-
ja az egyetlen allami at, a pécs—kaposvar—
varasdi Ut volt. A kordbban mar megépllt kon-
gdétégla Gt dllandé javitdst igényelt, megkezds-
dét: egyes szakaszok dthengerlése makaddm
burkolattal. Az Gton tdbb hid és atereszté épiilt
ki @ malt szazad végén. Kaposvar szempontja-
bél leglényegesebb volt a kockaké burkolat ki-
épitése a Korona és Berzsenyi utcdkban. Ez az-
utdn 1905-ig folytatédott a Fé utcai szakaszon.

A megye harom legfontosabb hidjdanak ki-
épitésére is vannak adatok.

A Zala folyéon Fenékpusztanal 1839-ig rév-
atkelés volt, ebben az évben épllt meg az elsé
fahid. Fahid volt ott még 1930-ban is.

Siéfokndl, a Sién mar a térék idék elétt is
volt fahid, amelyet tébbszér pusztitottak el a
hadjaratok sordn, igy 1848-ban is. Allandé szer-
kezeti hid 1884-ben épult, 12 m nyildsd par
huzamos &vi, racsos acélszerkezettel.

Barcsndl a Dravan az 1806-os térkép sze-
rint még révatkelés volt. Az elsé fahid 1850 ké-
ril épulhetett meg. 1900-ban mar fenndllott a

320 m nyilasd, acélszerkezetl hid, amelyet 1903-
ban épitettek Ujja. lit érdekes megemliteni,
hogy a Dravan élénk hajéforgalom alakult ki
mar 1795-tél kezdédéen. Kikéték voltak a gyé-
kényesi vasati hid alatt a jobb parton Drnje
(D&rnye) mellett és Barcson, itt 2,2 km hosszi
rakparttal, vaganyhalézattal.

A hajézdsi forgalomnak nyilvdn megvoltak
a koézuti szdllitdsi vonzatai és kiépiiltek a koz-
ati kapcsolatok. Ugyancsa¥ a XIX. szdzad folya-
man fejlédott ki a balaioni hajézdas, amely a fo-
nyadi, boglari, faidvari és sidfoki kikotdx kiépi-
tésével kapcsolatban a hajédllomasi utak meg-
épitését tette sziikségess2. A hajddllomasi utak
kiépitése 1927-ben fejezdddtt be.

Gdnczy Pal 1903-as Uthdlézati térképén lé-
nyegében mar a ma is meglevé Gthaldzat szare-
el. Ezen csupdan az dllami kezelésinek feltiin-
tetett utak egy része volt kiépitett. A t3rvényha-
tésdgi utak legfeljebb kavicsolassal voltak fenn-
tartva. Az ehhez sziikséges kavicsanyag részben
a Drdva mentérél szarmazott, részben a bik-
kosdi kébanydakbdl. Néhdny, a megye teriiletén
levé kéanyageldfordulds anyaga nam valtbe Gt-
fenntartasi célokra. (Somogyhdrsdgy, Zselic-
szentpal.)

A ms=gye lakossagadnak létszama 1910-ben
365 910 volt, ami az elsd vildghdboruig mar alig
valtozott. (A szigetvari jards akkor még Somogy-
hoz tartozott.)

A fenékpusztai Zala hid 1930-ban. Dr. Kogutowitz Karoly vazlata.
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A két vilaghaboru kozott

Ebben az dllapotban taldlta az Gthaldzatot
az elsé vildghdbori. A hadi események alig vet-
ték igénybe a megye Utjait, a burkolatok pusz-
tuldsa mégis jelentds volt, mert a habord alatt
elmaradt az dtfenntartas és a kavicsolds. Az Gt-
halézat kiépitett része a kaposvari atkelési sza-
kaszok ‘kivételével ‘makadam burkolatd volt,
ezek kijavitasaval kezdddott az atfenntartds
1920-ban. Ekkor mdr ismét mikédiek a kéba-
nydk, megindult a vasati forgalom is. A gyors
fejlédeést a megindult inflacié és az dallamhdz-
tartas zildlt dllapota akaddlyozta. Jellemzé adat,
hogy a kereskedelmi és kdzlekedésiigyi minisz-
ter 1921. november 16-an engedélyezte, hogy az
Allamépitészeti Hivatal hazilagos kavics szalli-
tésara beszerzett fogatokat mérsékelt dijszabds
ellenében, az dllami és térvényhatdsdagi utak
beutazdsdhoz igénybe vehessék o hivatal tiszt-
viseli.

Mdar 1921-ben megindult a ,,Balaton kérat”,
késébb a 7. és 71. szamd utak somogyi szaka-
szanak tervezése. Ennek munkdit épitési kiren-
deltség irdnyitotta sidfoki székhellyel. A kiépi-
tést a megindult automobilizmus tette indokolt-
ta. A nagy épitkezés 1922-28 kdzdtt bonyolddott
le. Ezen az (ton éplltek eldszdr a megyében
hengerelt aszfaltburkolatl 4s bitumenes feliile-
tl kezeléses szakaszok. Az épités jo ltem( elé-
rehaladdsa mellett mégis 1925-ben az volt még
a helyzet, hogy a mai 7. és 70. sz&mu dton
csak Sidfok és Balatonfdldvar, valamint Lelle és
Boglar kozdtt volt kiépitett Gt. A Balatoni kérat
kiépitésén tilmenden igen jelentds burkolatépi-
tési tevékenység indult meg mind az &llamosi-
tott fékozlekedési utakon, mind a térvényhaté-
sdgi utakon.

Az 1934-ben megdllapitott fékézlekedési at-
halézatba a 7. sz. f6Gton kiviil a 63. sz. dombé-
var—nagykanizsai, a 66. sz. kaposvar—szantédi,
a 641. sz. sdsd—kaposvari, a 645. sz. szigetvar—
nagybajomi, a 646. sz. barcs—bshoényei, a 648.
sz. iharosberény—csurgdi, a 649. sz. nagykani-
zsa—gyékényesi, a 651. sz. kaposvar—balaton-
bogldri, a 652. sz. balatonkeresztir—bshonyei és
a 653. sz. 6reglak—marcali—galamboki Gtvonal
keriilt be Somogyban.

Figyelemre mélt6, hogy az akkor inkdbb be-
csilt forgalom fejlédés alapjan megalkotott £4-
halézatbél idékszben kihagyott egyes utszaka-

szok forgalma ma mdar ismét indokolnda o f6koz-
lekedési Ut jelleget. (Nagykanizsa—Gyékényes,
Kaposvéar—Szigetvdar, Kaposvar—Balatonboglar.)

Allami kezelésben a jelenlegi 7. és 71. sz.
féut és a jelenlegi 61. sz. f6at kaposvar-nagy-
kanizsai szakasza dllott.

A tdrvényhatdsdgi kezelésG utak «ézil az
1920-1940. idészakban a kévetkezd jelentds ki-
épitéseket kell megemliteni:

1920-28 kozott: Kaposvar—Szantéd, Kapos-
var—Balatonboglar, Kapoly—Dardnypuszta—Sio-
fok, Marcali-Balatonkeresztir, Kéthely—Balaton-
szentgydrgy, Oreglak—Marcali—Soemogysimonyi,
Kaposfé6~Kadarkit—Patosfa, Kaposvar—Szilvds-
szentmarton, Goédre—Kaposvar, Kaposvdr—Si-
monfa, Labod—Nagyatad, Nagyatad—Babécsa,
lharosberény—Berzence, Csurgé—Surd, Zdkany—
Gyékényes stb. (543 km.)

1929-1936 k&zdtt: Andocs—Visz, Igal-Baté,
Bonnyapuszta-Térékkoppdany, Hetes—Bodrog,
Marcali—-Bshdnye, Labod-Csokonyavisonta, Ba-
bdécsa—Bares, Kutas—Labod stb. {262 km.)

1937-1940 kadzdtt: Marcali—Segesd, Mike—
Labod, Otvéskényi—Nagyatdd, Nagyatad-Ta-
rany, Nagybajom—Kutas stb. (135 km.)

Ezek az Utszakaszok az akkori kévetelmé-
nyek szerint dltaldban mind 3 m széles henge-
relt makaddmként €pliltek, 15 cm vastag rakott
utalappal. Ez a szerény kiépitettség késobb sok
gondot okozott a fenntartdsnak, a forgalom
névekedése soran.

A burkolatépitési tevékenység 1940-ig ugy
folytatddott, hogy akkorra az Gthaldézat 160 «m
kiépitett allami Gtbdl és 1589 km tdrvényhato-
sagi Utbol dllott. Ez utdbbibsl 935 km volt ki-
épitett és 654 km a kiépitetlen Gtszakasz.

A somogyi (thdlozat fenntartdsa a két ha-
bord kozott a viszonyokhoz képest fejlett szin-
ten tértént. Jellemzé, hogy az dtfenntartdsi cé-
lokra orszagosan elsdként itt mikodstt hdrom
motoros Gtgyalu, emellett 4 teherautd és 7 at-
henger allt az allami és tdrvényhatdsdagi utak
fenntartdsanak szolgalataban. Az akkori forgal-
mi viszonyokhoz mérten jé dllapotban érte az
Gthdalézatot a Il. vilaghdbord, pdncélosok sok-
szori felvonuldsdval, harcaival, bombazasokkal,
robbantasokkal. Pusztultak a hidak, pusztultak
az utak sualyos mértékben. A visszavonuld néme-
tek 54 hidat robbantottak fel az Allamépitészeti
Hivatal dltal kezelt utakon.
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A felszabadulas utan

A fenntartdsi szervezet Gjboéli munkaba alli-
tdsa jorészt még a megye teriiletén folyamatban
levé harci cselekmények alatt mar megindult.

A henger- és gépkocsidllomdnyt elhurcol-
ték, igy fogatos kocsikkal, kézi munrkaval kellett
az utok jarhotésdgdt biztositani, féképpen a
robbantott hidakndl és dteresztéknél. A robban-
tott hidak helyett elészér fa provizériumokat
kellett épiteni, majd mdr 1946-ban végleges
helyredllitasokra is sor kertilt.

Ez a tevékenység élénk Utemben folytato-
dott. 1948—49. és 1950. években &sszesen 41
vasbeton hid épiilt meg. Jelentds fordulatot ho-
zott a fenntartdsi munkdban az elhurcolt hen-
gerek és utgyaluk visszaszerzése, majd a kéba-
nyédk lzemeinek Gjrainditdsa 1946-ban. A ké-
anyag szdllitdsokhoz 1949. év végére mar 1 db
kis és 4 nagy teljesitmény’ tehergépkocsi dhott
rendelkezésre. A hengeriési munkdk végzéséhez
pedig 6 atihenger és 3 utgyalu. A makaddm

képalydk program szerinti athengerlése mar
1947-ben megindulhatott, az inflaciés évek ne-
hézségei dacdra. Déntd valtozast hozott az a
kéritlmény, hogy 1950. janudr 1-én a teljes tdr-
vényhatdsdagi Gthdlézat dllami kezelésbe keriilt
a hidakkal egyltt.

Ugyanakkor a szocialista fejlédés ¢s a for-
galom jelentds novekedése a kézutakkal szem-
beni kéveteléseket megndvelte. Ez tette sziiksé-
gessé az Utfenntartdsi feladatok vallalati for-
mdban térténé megszervezését. Megalakultak az
Utfenntarté Nemzeti Vallalatok, igy Somogyban
a Kaposvar Utfenntartd NV. Az Allamépitészeti
Hivatal tevékenységébdl az atépittetdi és hato-
sagi feladatokat a megyei tandcs IX. kézlekedé-
si osztdlya vette atés latta el 1954, januar 1-ig.

Ekkor orszdgosan 12 KPM kézuti kirendelt-

séget szerveztek az épittetdi és hatdsagi felada-
tok elldtasara.

A szerv
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KET ~ Kozlekedési Eplt§ Traszt

KET Kazlti Epitd Traszt

KEV  Kaposvari kézuti Ep(té Vdllalat

A megye terileten mikédd nagy

mélyepitd Vallalatok :
Aszfaltutépitd V.
Betonutépitd V.
Hidepitd V.

A kézuthéldzat igazgatdsdt, fenntartdsdt, épitését végzd szervezetek.



A Kaposvari KPM Kaziti Kirendeltség ezt a
feladatat a hdzilagos fenntartasi munkak egy-
ideji elldtasaval nemcsak Somogyban, hanem
Zala teriletén 425, Tolna teriiletén 344, Fejér
megyében 78 és Veszprémben 29, &sszesen
2279 km-es thdloézaton teljesitette. A KPM koz-
ati kirendeltség 1958. aprilis 1-ig makodott, et-
té! kezdve a Kaposvari Kozdti Igazgatdsag latja
el a hatésagi és épittetdi feladatokat, valamint
az Gthdlézat fenntartdsanak hazilagos munka-
kérét.

A Kdzuii lgazgatdésag az orszdgos, allami
kezelésben levé uthdlézat gondozdja. A tandcsi
kezelésben levé utak hatésdgi tevékenységét a
Somogy megyei Tandcs V. B. épitési és kézleke-
dési osztalya latja el. E hélézat fenntartasardl
a Tanacsi Utfeligyelet gondoskodik.

A Koziti lgazgotdésiag megszervezése tette
sziikségessé az igazgatdsag és a Kaposvari Kéz-
ati Epité Vdllalat k6z6s székhazdnak megépité-
sét 1956-58 kozott, a Szanto Imre utca 19. sz
telken. A székhdz megvaldsuldsa mellett jelen-
tés munkdk torténtek a kaposvari kézponti gép-
telep kialakitasa erdekében. A Gorkij utcai te-
lep jelenleg Ggy van ellatva gépszinekkel, javi-
tomGhelyekkel, gardzsokkal, munkagépekkel,
hogy az &sszesen 204 darab motoros jarmd{ és
gép fenntartdsdval kapcsolatos . és |l. szem-
lék ellatasa mellett fédarab-cserékre is alkal-
mas.

A téli Gtfenntartads gépegységeinek lizeme-
leséhez szitkséges feltételek biztositva vannak.
Mégis, a varhaté fejlédést figyelembe véve, a
gépjavitd mGhely és a szocidlis berendezések
bévitésére, korszerlsitésére van sziikség.

A kordabbi dtmesterségek, illetve a jelenle-
gl izemmérndkségek telepei Kaposvaron, Nagy-
atadon, Fonyddon és Szdntéddon vannak, foko-
zatosan kifejlesztett, korszer(i szinten. A kapos-
vari Gzemmérndkségi telep kiépitése jelenleg fo-
lyamatban van. Rendelkezésre &ll emellett Mar-
caliban egy Utfenntartdsi telep, tovdbbd Mar-
caliban, Batéban, Csurgdn és Karddon egy-egy
dllandé fenntartasi igényeket kielégité aszfalt-
keveré-telep a szitkséges elektromos energia,
kdézati és vasuti kapcsolatokkal. Ezeken a te-
lepeken a szocidlis berendezések tovabbfejlesz-
tése még nagyon kivanatos.

Nagyméretld aszfaltkeverd telep van az
igazgatdsag tulajdonaban Kaposvaron, magas
szinvonall berandezésekikel. A telepen a Koézuti
Epité Vallalat Gzemelteti jelenleg Teltomat rend-
szerl kerendezésit. A telep keverd kapacitasa-
nak fejlesztése folyamatban van.

A felszabaduldst kévetéen beinditott at-
fenntartdsi tevékenység napjainkig tortént fej-
16dését négy jellemzd id6szakra lehet bontani.

1945-49, években a fenntartdasi munkat sza-

kaszbeosztdsu 0térdk végezték, lényegében tel-

jesen kézi munkdval.

Az ismét lizembe dllitott Gthengereket 6sz-
szevont Utéri személyzet szolgdlta ki. A gréde-
rek a padkdk rendezését és a padkdk karban-
tartasat lattak el.

1950-54. években a Kaposvari Utfenntar-
té Véllalat brigddrendszerben foglalkoztatta az
utérodket, tobb koérzetvezeté irdnyitdsaval. E
rendszer elényei mellett silyosan terhelte a
munkdsokat a lakésukrél a munkahelyre ésvisz-
sza megtett 10—-20 km-es Gt, amit kerékparral
tudtak csak teljesiteni. Hatranyos volt az utak
fenntartdsdra az a kdriilmény, hogy a vallalat
felszereléseit és az Gt6rdk munkdjanak egy ré-
szét nem az Allami Gthdaldzatot szolgald épité-
sekre volt kénytelen felhaszndlni.

A megindult, egyre siriGbb autd és teher-
gépkocsi forgalom okozta talajrezgések kivdl-
tottdk a makaddmpalyadk ,létrasodasat’. A ke-
letkezett keresztirdnyl borddk megsziintetése
képezte a makadampdlyak fenntartasdnak ja-
va részét. Ez mdr részben gépesitéssel tortént,
a gréderek munkdba dllitasaval. A jelenség
megszinését késSbb a makadamfeliletek foko-
zatos bitumenes ‘bevondsa, a portalanitds hoz-
ta meg.

1955-58. kdzdtt az utérdk ismét egyéni sza-
kaszokat kezeltek, mégis kdrzeti beosztdssal, Gt-
mesterek irdnyitdsa mellett. A fenntartasi mun-
kak gépesitését a fckozatosan bedllitott kerti
kistraktorokkal kezdték meg, ezek elsésorban
katyuzé anyag és fold szallitdsara valtak ba. A
gépesités jelentésen a Koéziti Uzemi Vallalat
szervezésében fejlédstt, elsésorban a bitumenas
technologidkkal kapcsolatban. Ekkor kezd8datt
meg a higitott bitumenek alkalmazasa és ezek
taroldsdra alkalmas ciszternahdlézat kiépitése.
1958-161 kezdb6dden az Utéri szervezet kisgépesi-
tett brigddokban dolgozott, ami az atérék at-
képzését tette sziikségessé mind a gépkezelés,
mind a bitumenes fenntartds alkalmazdsa szem-
pontjabél.

Az Gt6rék 1962-ben 12, majd 1965-re 35 t-
ori brigadban dolgoztak, kiildn kiképzett brigdd-
vezetdkkel. Ezeket az éveket a hidegen beépit-
hetd, eldkevert asztfalt anyaggal térténd katyu-
zas mellett, HB—0 jell bitumennel wvégzett por-
talanitds megkezdése és igen gyors kifejlesztése
jellemzi. A vizes makadampdlydk ugyanis csak
legfeljebb naponkénti 300-400 személygépko-
csi egység forgalmi megterhelést birtak el. A hi-
gitott bitumenes portalanitassal a pdlyak 700—
800 személygépkocsit kitevé forgalmi terhelés
szdmdra valtak alkalmassd. A kdvetkezd 1épést
a kdzépgépesités hozta, a szérdanyag szallita-
sara, felrakdsdra alkalmas jarmivek és gépek,
mezdgazdasagi traktorok beallitdsdval, mert eb-
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Az Uzemmernoksegek
Uthalozata

441- 114 Kaposvar ‘418km
121-124 Nagyatad 410km
211-214 Fonyod ~ 386km
221-224 Szantdéd 40Tkm
d A brigadok szama:
d 111-224 16 brigad

Az 1972 éta miikédS brigddszervezet az izemmérnékségek teriiletén.



ben az idében utfenntartasi célgépek még nem
dllottak rendelkezésre. A legnehezebb fizikai
munkat, a rakodast kellett elsésorban gépesite-
ni, ez meg is tértént.

A portalanitésok gyors lGteme, majd az elsé
portalanitdsok megismétlése azt az eredményt
hozta — az orszagban elséként —, hogy 1965 vé-
gére a poros makaddmok Somogyhan teljesen
fel voltak szamolva.

1965-181 1968-ig a fenntartdsi munkdk rész-
ben mar géplancokkal voltak vigrehajthatdk,
megolddédott a zGzalék és bitumenszérds gépe-
sitése.

1968-t6] mikddik a megye teriiletén négy
stabil fenntartasi aszfaltkeveré gép. A megala-
kitott géplancokkal és gépcsoportokkal a nagy-
lzemi atfenntartds alapjai egyiitt voltak.

1972-t6l kezdédben a specializalédas ira-
nyaban fejlédve, egy-egy atlag 100 km-es Gtha-

lézaton szervezett, 16 terlleti brigad végzi a
fenntartasi munkajat egy ratermett, motoros ut-
6r vezetésével. Az Gtdr brigadok 7-9 s lét-
szammal, 1-1 kis tehergépkocsival, szerszam-
és személyszallité gépkocsival vannak ellatva.
Ezek a gépkocsik szolgdljdk a kis tdmegl
anyagszallitdst, a kdzati jelz6tdbldk cseréjét, az
utak forgalombiztonsagi ellendrzését és a sze-
mélyek munkdba- és hazaszdllitasat. igy meg-
szint az Utiszemélyzet kordbbi, régi panasza a
kerékparozassal kapcsolatban.

Az (izemmérndkségek 1974-ben tértént meg-
szervezésével ezek, miikddési teriiletiikdn a szik-
séges gép és jarmi létszdmmal, allandd mun-
kaerével, dndlldéan latjdk el a fenntartds és a
hatésagi  feladatok helyszini részét. Megvan
vetve az alapja annak a szervezetnek, amely al-
kalmas lesz a kézdti izem jovébeni &sszes fel-
adotainak lebonyolitdsara.

Forgalomszamlalasok

A kdzuti forgalom ndvekedését az orszdgos
forgalomszémildlasok eredményei regisztraljak.
Magyarorszdgon eddig 1874, 1894, 1927/28,
1935/36, 1955/56, 1963 és 1970 években volt a
teljes, orszagos uthdlézatra kitzrjedd forgalom-
szadmldlds. 1975 évben most van folyamatban.

A mult szazadban végrehajtott szamldlasok
soran az egyes megfigyeléhelyeken, a naponta
dtvonulé fogatok szamat jegyezték fel és raktdk
fel olyan forgalmi terhelési térképekre, amilye-
nek jelenleg is készilnek.

Az automobilizmus elterjedése és fejlédése
tette szikségess2 a személygépkocsi-egység fo-
galmdnak a meghatdrozdsat. Kézenfekvd, hogy
a kilénbsz8 jarmitipusok alkatuk, sebességiik
miatt eltérd nagydgu utfelliletet vesznek igény-
be dtvonuldsuk sordn az idSegységben. Ezt az
igényt a személygépkocsival dsszehasonlitva 4l-
lapitottdk meg. Az ,,E” személygépkocsi-egység
értékét pl. az 1955/56. és az 1970. évi forgalom-
szdmldlasok adatainak feldolgozdsandl az aldb-
biak szerint alkalmaztdk:

1955/56 1970

Személygépkocsi 1 1
Motorkerékpar 1 0.3
Autoébusz 5 2,5
Tehergépkocsi 2,4 2,5
Fogat 5 3
Kerékpdar 0,75 0,3

Az egyes jarmUfajték oz automobilizmus
fejlédése soran fokozatosan jelennek meg vagy
tinnek el az utakon. Ez teszi szitkség=ssd a
szcrzdszamok idénkénti megvdltoztatdsat.

Ezelkkel a szadmokkal megszorozva a forga-
lomszdmldlas sordan mért jarm{ darabszdamokat,
lehet a személygépkocsi-egységben kifejezett
forgalmi terhelésértéket megdllapitani és &sz-
szehasonlitdsokat tenni az egyss Utszakaszok
forgalmi terhelése kdzdtt, vagy 1-1 Gtvonal for-
galmdnak megvaltozdsdra nézve.

A forgalomszamlaldasi adatokat altalaban a
napi forgalom évi dtlagdban szokas kifejezni.
Ezen kivil azonban szdmos egyéb adat is a
forgalomszamlaldsok sordn keril megdllapitds-
ra. (Csucsiddk forgalmi értikei, szezondlis for-
galmi adatok, idegenforgalom szerepe stb.)

Az egyes orszagos forgalomszamldaldsok ko-
zotti években ugynevezett ellendrzé dllomaso-
kon a forgalmat rendszeresen mérik, az igy ka-
pott ertékbdl dllapitjdk meg a forgalom ndveke-
déséneic viszonyszimait és a forgalomfejlédési
trend értékét. Ezek segitségével lehet elébecstil-
ni a kdvetkezd években varhaté forgalom nagy-
sagrendjét. Az orszdgos és a somogyi forgalom-
fejlédés jellemzi az &sszes motorosforgalom
szamldlt s elbvetitett értdkeit.
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A Somogy megyében nyilvantartott gépjarmidallomdny fejlédése
1963-1975. kézétt.
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A személygépkocsi-egységben kifejezett forgalom névekedése.
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Az 8sszes motorosforgalom fejlédése.

Utkorszeriisitések

Az igazgatésdg és jogelddjei tevékenységé-
nek készénhetd elsdsorban az a fejlédés, amely
30 év alatt az Uthdlézaton végbement.

Enélkiil az allagvédelem nélkil nem lehe-
tett volna az ut- és hidkorszerGsitésekkel és be-
ruhdzasokkal biztositani az egyre rohamosan
fejlédd kdzdati forgalom igényeit,

A forgalom névekedésében, a forgalomban
résztvevé jarmidllomany emelkedésén talme-
néen a nehéz forgalom tengelysdlyainak emel-
kedése az, ami az dtburkolatokat déntéen igény-
be weszi. (Egy lkarus autébusz 4thaladdsa a
burkolat egy pontjén akkora igénybevételt je-
lent, mint 5000 személygépkocsié.) A nehézfor-
galom tehdt a burkolatvastagsag noévelését te-
szi szikségessé. A jarmivek szamanak emelke-
dése az egyes Utszakaszok dtbocsdtoképességé-
vel szemben tdmaszt igényeket, lényegében a
nagyobb burkolatszélesség, az emelkedd és iv-
viszonyok tekintetében. D&nté tényezd ezeken
kiviil Gtjoink olyan kialakitdsa és felszereltsége,
amely a forgalom minél nagyobb biztonsdgat
szolgdlja.

Az Juatkorszer(sitések alkalmabsl adodik
méd az Ssszes kdvetelmény maximalis kielégi-

tésére, természetesen a mindenkor rendelkezés-
re adott hitelfedezet keretei kdzott.

Az Gtkorszerdsitések nehéz feladatai kézé
tartozik az dtkelési szakaszok varosias kialakits-
sa. Elkor kiemelt szegélyes Utprofil mellett kor-
szer(i csapadékesatorndzdst, kézvildgitast kell
biztositani. Egyidejlien keriil sor a szennyviz-el-
vezetés és a vizvezeték-rendszer feltjitasara is.
A kdzelmult években Kaposvar, Siéfok, Bares,
Nagyatdd és Marcali dtkelési szakaszai épliltek
ki ilyen szinvonalon.

Az atkelési szakaszok vérosias kialakitasat
természetesen a teleptiilésen beliili kdzati forga-
lom novekedése is megkivanja. A forgalom pe-
dig o lakossag létszamatdl fuggden is fejlodik.
Kaposvdr lakossaga 1960—1973 kozétt 43 458-rdl
66 200-ra nétt meg. (Nagyrészben a szomszédos
kézségek odacsatoldsa kévetkeztében.) Siéfok,
Nagyatdd s Marcali 8sszes lakossagi szama
ez idS alatt 48 szdzalékkal emelkedett. A megye
népessége ebben az lidészakban |ényegében
stagndlt (366 500-360 800), az elébbi emelke-
dések o megyén belili ldkéhely-valtoztatdasok
folytdn alltak el8, elsdésorban a kdzségekbdl be-
koltszottek szdmdval.
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Az Utkorszerlsitések (itemezése orszagos ke-
retek kézétt volt és van megadva. Elsésorban az
egyszamjegyl fékdzlekedési utakra, amelyeken
az orszdgos forgalom jelentds része bonyolédik
le, kellett gondot forditani. (7. sz. f64t Balaton-
szemes és bélatelepi korrekcidja 1958-1960.)
Kévetkezd Iépésben a megyeszékhelyek bekoté-
se koévetkezett oz orszagos hdlézatba. (67. sz.
kaposvar—balatoniellei f6at 1958-59.) Ezt a me-
gyeszékhelyeket és a jarasi székhelyeket, vala-
mint a szomszédos megyeszékhelyekkel ¢sszekd-
té6 Utvonalak kovették. (Nagyatad—csurgdi, ka-
polypuszta—dardnypusztai, iharosberény—gyé-
kényesi, 659. sz. balatonkeresztur—bdhonyei,
a 65. sz dombovdr—nagykanizsai, a 66,
sz. kaposvar—szantodi, a 68. sz. szekszard—sié-
foki és a 7. sz. f6at kilénbdzé hosszusagu sza-
kaszai a ll. 8téves tervidészakban.)

A lll. 8téves terviddszakban ez a tevékeny-
ség folytatédott, most mar az idegenforgalmi

Bekoto utak

Az orszdagos Gthdldzat fejlesztésének a f6-
hdlozat kiépitésén talmenden, Somogyban i
kellett terjednie a bekdtd Ut épitési tevékeny-
ségre ls, hiszen 1950-ben még 54 kdzségben,
mintegy 50 000 ember élt elvagva a legelemibb
kulturdlis, egészségugyi és kommundlis szolgal-
tatdsoktdl, Erezve ennek az ezeréves addssag-
nak a sulyat, a bekdtd Gt épitési tevékenység
mar 1946-50 kozétt megkezdddott. Meg kell
jegyezni, hogy a bekétd at épitési tevékenység
Somegyban egyes tervidészakokban, az orsza-
gosan erre a célra forditott hitelek 25 szdzalé-
kat tette ki.

A negyedik OStéves tervben a bekdtd utak
épitése lényegében befejezddik. A még jelent-
kezd igények a most mdr nagyobb, megmaradé
telepllések bekdtését fogjdk szolgdini.

A bekdtd at épitéisek befolyasoljak a beks-
16tt kdzségek népességének alakuldsét. Kimu-
tathatéan csékken az elnéptelenedés iiteme. 18
bekotd uttal ellatott kdzség esetében a csdkke-
nés 1960 és 1970 kozott 22 Y/p-ot tett ki, mig
1970-1975 kozdtt ez az énték mar csak 10 %.
Az igy vizsgdlt kozségeken belul megfigyelt hat
kézség esetében a csokkenés 18 9/5-rél 5 %-ra
valtozott meg. A csdkkenésnek természetesen
egyéb — gozdasdgi, mezégazdasdagi, természeti
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szempontokat is figyelembe véve. (A 7. és 68.
szamu foutak.)

A korszerUsitési tevékenységre jellemzd né-
hany adat Somogy megyében:

Korszeriisi- Kbéltség
tett hossz  M/Ft

km
I. dtéves terviddszak 23,2 53,4
Il. oOtéves terviddszak 202,3 354,3
Il otéves terviddszak 101,5 209,7
V. dtéves terviddszak 28,9 150,5
OUsszesen: 355,9 767,9

Az Utkorszerusitések (itemeét részben a meg-
indult autépdlya épitések hiteligényei, mdsrészt
a féhalézat minél gyorsabb kapdcitds novelését
eredményezé aszfaltszényeg-program beindita-
sa lassitotta le.

— okai is vannak, mégis elsésorban a bekété at
kedvezdé hatdsanak készénhetdk az ilyen kdzsé-
gekben lathatd csinos, Gj lakéhdzak.

Somogyban élenjaré médon keriilt beveze-
tésre a talajstabilizacié mind a bekétd utak épi-
tésénél, mind az Utkorszer(sitési munkdk alkal-

mabél. A 'stabilizdcié soran az épitshelyeken

taldlhaté talaj megszildrditdsat végzik el ce-
menttel, mésszel vagy bitumennel. Ezzel igen
nagy mennyiségl, egyébként Gtalapnok felhasz-
nalt kéanyag kibdnydszasat, valamint vasiati és
kézuti szallitasat lehet megtakaritani. A Kapos-
vari Kézati Epité Vdllalat erre a célra kifejlesz-
tett gépldnca a hatvanas évek masodik felé-
ben mar .a nemzetkdzi szinvonalat is elérte.
A K&zuti lgazgatésag a maga részérél ennek
kifejlesztését a megrendeléseivel eldsegitette. A
talojstabilizaciot, elsésorban a bitumenes talaj-
stabilizdciét, a fenntartdsi munkdk sordn az
igazgotdsdg is szamos esetben alkalmazta az
Utpadkak megerésitésére és burkolatalapok ki-
szélesitésére.

A Somogy megyei talajviszonyok a megye
terliletén mindenhol alkalmasak talajstabiliza-
ciora, részben ez a kériilmény, mdsrészt az,
hogy Somogy dundntili viszonylatban ardnylag
tavol esik a kébanydktdl, teszik gazdasdgossd
az utalapok stabilizaciés megépitését.



Az 1945-1975. években megépitett bekété utak.

1945-49 7 kozseg
1950-55 10
1956-60 10
1961-65 6
1966—70 23
1871-75 17
Osszesen: 73 ko
704t 253 k Eég

27



mz rmechanikai s mz
I meszes
bitumenes 160008
e cgmeg'tes Q
150 000 —— gongydlitett > L 1 500000
%
%/
100 000 | % 8567 [ 1000 000
e =
| Q & 5;36
50000 \ iy % / L 500000
; Z
20 Ay
‘o N1 o ©® D o N oM 2
3 $88 885565 5
- L aand -— — -« -— —  e— -~

A Somogy megyében végzett ttalap stabilizalasok fejlédése.

Hidépitések

A hidak egy részének Gjjdépitését a vanddl
habords pusztitds tette sziikségessé. A megma-
radt hidak korszer(sitése is sziikségessé valt ott.
ahol a teherbiras vagy a pélyaszélesség nem fe-
lelt meg az eldirasoknak. Sor keriilt ezen kivil
a fahidak teljes felszamoldasara is. 1948-50 k&-
281t mér 41 4] vasbeton hid épilt a megyében.
A mdsodik és harmadik dtéves terv sordn &ssze-
sen 83 hidépités és korszer(sités tdrtént meg.
Ezek kézil a jelentdkenyebb, 20 'm-nél nagyobb
nyildsu hidak a f6halézaton, 6 hid 392 fm hossz-

ban, az alsébbrend(i utakon 4 hid 130 fm hossz-

ban.
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Ki kell emelni a baresi Drava hatdrhid épi-
tését, ami a nemzetkdzi tranzit- és idegenfor-
galom szempontjébdl jelent8s. A hid megépité-
sét nemzetkdzi szerzédéds alapjan a két szom-
széd orszag kdzdsen bonyolitotta le. A terveket
az UVATERV készitette, az acélszerkezetet a
Ganz-MAVAG lzeme szdllitotta, az alépitményi
és felszerkezeti munkdkat a Mostogradnaja ju-
goszlav vdllalat vitelezte ki. A hid &ssznyildsa
265,38 m.

A siéfoki Sid hid kiszélesitése ugyancsak el-
sésorban az idegenforgalom szempontjait szol-
gdlta.



Autopalya

Az uthdalézaton lebonyolédd, igen nagy
Utemben fejlédé forgalom a févares felél a Ba-
latonhoz irdnyulé viszonylatban tette sziikséges-
sé az M 7. autopdlya kiépitésat.

Ennek Budapest és Balatonaliga kozotti
szakaszan a négynyoml pdlya kiépitése 1975

nyaran fejezéddtt be.

A megye teriiletén Balatonaliga és Zamar-
di kdzatt jelenleg még kétnyomu autdlt szol-
gdlja a forgalmat a Siéfokon atvezeté 70. szd-
mQ f8attal egyltt.

Az M 7. autépdlya tovabbi kiépitése Bala-
tonkeresztlrig 1985. évre varhato.

A Balaton partjaval, illetve a MAV f8vonal-
lal nagyjabél parhuzamosan vezeté autopdlya
tervei, bejardsi tervszintjén mar jérészt rendel-
kezésre dallnak. A 7., a 70., a 65. és a 68. szami
féutak csatlakozdsai Sidfokon, Szdntédon, Lel-
lén, Bogldron, Fonyédon, Fenyvesen és Bala-
tonkeresztiron tervezett csomoépontokban van-
nak biztositva. Az M 7-es auidpdlya somogyi
szakaszanak épittetéi feladatait és kiépités utd-
ni Gzemelését a KPM Autépdlya Fémérndkség
latja el.

Aszfaltbeton-program

A t6hdlozat kbzeljovében korszerUsitésre
nem keriilé szakaszain, a mar folyamatban levé
aszfaltbeton-program biztositja a névekvé for-
galom igényeit. Ezek az igények a kézuti kdzle-
kedés gazdasdgossdgdra, gyorsasdgara és biz-
tonsdgdara vonatkoznak.

Az Gtburkolatok fenntartdsa, o katydmen-
tesség biztositdsa a megydben jelenleg adott
forgalmi terhelés mellett, legaldbb 6-8 cm vas-

tagsdgu aszfaltbeton burkolatréteggel oldhatd
meg. Ennek a kéltséges burkolatnak a kiépité-
sét az igazgatésag tervei alapjan a k&zuti épité
véllalatok végrik. A Kaposvari Kézati Epité Val-
lalat Kaposvéaron, Daranypusztan és Nagyatd-
don tart lizemben erre a célra asztfalkeverd te-
tepeket. Az aszfaltszényag-program végrehajta-
saban részt vesz a Zalaegerszegi Koézuti Epitd
Vdllalat is az uzsabdnyai keverdtelepérdl szdr-
mazé anyaggal.

1945 | 1957 | 1961 | 1963 | 1970 | 1974

km | % | km [%]| km |%]| km [%| km [%| km [%
K& és beton burkolatok 9|06 321241 32 [20] 31 [49]| 29 [418| 14 |09
Nehéz aszfalt burkolatok 24 [16] 24 [16] 2k [16] 32 |24] 118 [74] 352 223
Kbnnyl - | = 27 4,8 200 |133| 27T |174] 622 |393] 586 |35
Felileti bevanasok 73 (500 93 (62| 100 |65 90 |55 56 |35 47 |14
Portalanitott makadém - |= —_— = = — | 986 (637 T09 |436 607 |375
Vizes makadam 1137 (182} 1450 [16,6| 1035 |666 5 103 - —
Féldutak 213 [146] 1TT MT| 153 00| 145 | 94| 70 44 45 |27
Gsszesen  km 1456 1503 | | 1544 1566 1604 | | 1621
Osszesen 1000 m? 3977 4373 5645 5970 7367, | 7951 i

Az Gthdldzat hosszénak és burkolatfajtdnkénti megoszldsdnak fejlédése.
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A burkolatnemek vdltozdsa.



Az igazgatdsag tervezése a programba vett
Utszakasz részletes felvételével veszi kezdetét,
majd a tdnyleges teherbirdst reprezentdlé bur-
kolatelhajldsi adatok alapjdn, gondos mérlege-
iéssel dllapitidk meg az egyes keresztmetszete-
ken alkamazandé, leggazdasdgosabb aszfaltré-
teg-vastagsagot. Ennek ismeretében késziil el az
{j burkolat hossz-szelvénye, az esetenként szik-
séges korrekcidk terve, a gépjdrmiimozgds di-
namikéjanak megfeleld dtmeneti ivek és korivek,
a pdlyaszélesitések megtervezése.

Ezért kilénds gondossdggal készilnek az
aszfaltszényeg-program soran érintett csomo-
pontok tersei. Az utak forgalomatbocsatd képes-

ségét és a forgalom biztonsdgossagdt elsdsor-
ban a csomépontok teljes, nagyvonall kialaki-
tasdval lehet biztositani.

A kilsé szakaszokon megkivant és kialaki-
tott legkisebb burkolatszélesség 6 m. Ezen kiviil
legalabb 50-50 om padkaburkolas is készil a
forgalombiztonsag érdekében. Az igy kialakitott
tervek szabatos kivitelezését a kivitelezé vallalat
sajat ellendrzése és az igazgatdésag miszaki el-
lendrzése ‘biztositja. A gondos tervezés nem-
csalk a miszaki szinvonalat szolgdlja, hanem a
program ‘kivitelezésének gazdasdgossagat is.
Fejlett médon térténik meg az aszfaltkeverék j6
minéségének ellendrzése, még a keverételepen.

Burkolatszélesités

Azokon az alsébbrendii utakon, melyek az
aszfaltszényeg-program késébbi éveiben kertl-
hetnek csak sorra, burkolatszélesitési tavékeny-
séggel lehet a jobb forgalmi feltételeket elérni.
Ezeket a munkakat az igazgatdsdg fenntartdsi
szervezete végzi. A szélesitési program sordn is
a 6 métares burkolatszélesség kialakitasa a cél.
A szélesitett sdvok alaprétegére bitumenes ke-

ATLAGOS 1
BURKOLATSZELESSEG /m/

S0m

1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975

Az dtburkolatok dtlagos szélességének fejlédése
1945-1975 idészakban.

verék kerlil behengerelve. Az igy kialakult fell-
let alkalmas a forgalom szdmara addig, amig
az aszfaltbeton-réteg késdbbi rdépitésére sor
kertilhet.

Ezeket a szélesitési munkdkat is az 1972-
ben szervezett, gyorsan mozgd 16 utéri brigad
végzi, az Gtfenntartds sok mas feladata mellett.

km
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200 ///
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Burkolatszélesitési program az 1975—1983. évekre.
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Kozati balesetek

Az Gtkorszer(sitések az utak forgalomatbo-
csatd képességének ndvelésén tulmenéen, a
kézati kézlekedés biztonsagat is szolgaljgk. A
kozutakon eléforduld balesetek rendszeres vizs-
_galata és nyilvantartdsa 1963 &ta folyik. E meg-
figyelések adatai médot adnak arra, hogy az at-
viszonyok és a baleset-eléfordulasok kozotti

esetleges dsszefiiggések felismerheték legyenek.
Az eldfordult kézuti balesetek helyeit az dgyne-
vezett ponttérképeken tiintetik fel. A térképen
azonos helyen jelentkezd t8bb pont figyelmeztet
arra, hogy akar kiépitéssel, akdar hatdsosabb
jelzésekkel kézbe kell lépni.

Y £zer nyilvantartott
Evenkent eldfordult gepjarmu
balesetek zer vezetbi
széma jogositvany
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Az egyes evekben elbfordult balesetek

halalos
- oo konnyu

sulyos sériles

Osszes baoleset D .
gsszes nyilvantartott gepjarmu
vezetdi jogositvanyok

A kézuti balesetek alakulasa Somogy megyében.

Gépjarmiiallomany fejlodése

Kézvetlen &sszefiiggés ismerhetd fel a kdz-
lekedésben részt vevé gépjdrmivek egyre no-
vekvd szadma és a bekdvetkezett balesetek sza-
ma kozdtt. Somogyban ezt az dsszefliggest be-
folydsolja a balatoni idényben a megye utha-
16zatén Gtvonuld gépkocssitdmeg.

32

igy, @ sajndlatosan eléfordulé balesetek
szdma nemcsak a Somogyban nyilvantartott
gépkocsik szamaval aranyban né, ez elsésorban
a balatoni hétvégi forgalomban tapasztalhato.

Jellemzd, hogy egy-egy j6 mindségl, széles,
Uj burkolattal elldtott Gtszakaszon atmenetileg


http://_~._~.__

névekszik a balesetek szama, mert a j6 burko-
lat a felelétlen wvezetdket indokolatlan sebas-
ségre Osztdnzi. Ezért szitkséges az aszfaltszé-
nyeg-program sordn qz dsszes jellemzdket Ggy
kialakitani, hogy azok egyben a forgalombizton-
sagot lis néveljék.

A biztonsdgot szolgaljdk a kézuti jelzések.
Ezek kéziil csupdan a felezé és zdrovonalak fel-

festése a balesetek szamdnak 10 %g-0s csdkke-
nését eredményezte, az igy kidllitott burkolatd
Gtszakaszokon. A nagy szam( adatok arrdl gyéz-
hetnek meg, hogy a korszerisitések és a kelld
gondossaggal megtervezett aszfaltszdnyeg épi-
tések sordn elédlld jobb dtwiszonyok eredmé-
nyesen szolgdljdk a forgalombiztonsdg ndveke-
dését.

Az uatfenntartas személyi dllomanya

Ez, a felszabadulas 6ta allanddan fejlédés-
ben levé szemvezet mindig gyorsan tudott alkal-
mazkodni az allandéan valtozd, fokozddéd igé-
nyl feladatokhoz. Az Gtburkolatok, doéntéen a
makaddmpdlydk jarhatova tétele volt az elsé
idészakban jelentkezd feladattémeg. Ez csak
az Ugyneverzett vizes kdtyuzdssal volt végezhetd
mas anyag és felszerelés hianyaban. A megin-
dult gépkocsiforgalom a gumiabroncsok szivo-
hatdsa miatt, hatvanyozottan rongdlta a maka-
dampdlydkat, majd ,borddsodds” jelenségét
idazték elé a kdzlekedd autdbuszok. Kézi katyd-
zassal, a palyak szilére lesodrédott por vissza-
teritésével és a borddk kézi lekeféléssvel kellett
tirhetévé tenni a burkolatfeliileteket a forgalom
szamara.

A primitiv fenntartds szintjérél gyors litem-
ban hozott fejlédést a folydkony és higitott bi-
tumensk megjelenédse. Kialakult az ehhez sziik-
séges melegitd és szdaritd technoldgia, valamint
a sziikséges gépesités. Most mar nagy felllete-
ket lehetett ellatni zdréréteggel, ami ugrdssze-
rlen javitotta az Otfeliletek jarhatdsagat, ka-
[yamentességét.

Tovabbi fejlédést a kénnyen mozgathatd
aszfaltkeveré gépek hoztak, amelyekkel mar me-
legen kevert aszfalt és bitumennel bevont, imp-
regnalt zazalék volt elédllithaté o fenntartas
szamdra. Az Gtfenntartdé appardtus minden te-
kintetben kévetni tudta a forgalomfejlédési, for-
galomtechnikai kévetelményeket is. Gondosko-
dott a szilkkséges jelzotablak készitésérdl, elhe-
lyezésérdl, kialakitotta az dgynevezett ,,zold tab-
la” -rendszert, mindezt a legkorszerlbb fényvisz-
szaveré valtozatokban. Berendezkedett a burko-
latjelek gépi felfestéseére, gépi Uton drténik az
Uttartozékok és a fédtvonalak burkolatanak tisz-
titdsa is. Mindezekhez a teljes személyi allo-
many allandd tovdbbképzése volt szitkséges.

1974. év végén rendelkezésre allo gép- és
gépjarmiallomdany az aldbbi volt:
Magdnjard féldgyalu 4 db
6 to/ora teljesitményi

aszfaltkevers 4 dob
Mobil masztikator 4 db
Bitumenszéroé 1 db
Bitumenszdallitd gépkocsi 1 db
Gumikerekes traktor 8 di
Gumikerekes kotrd 1 db
Forgérakodo 12 db
Kerti traktor 5 db
Vibrohenger 4 di
Statikus henger 4 db
Seprd- és szorégép 4 db

Célgép dsszesen: 52 db
Személygépkocsi 9 db
Szdllité tehergépkocsi 26 db
Munkagépként tzemeld

tehergépkocsi 26 db
Vontatd 11 db
Pétkocsi 27 db
Motorkerékpar 23 db
Mikrobusz 4 db

Jlarm( bsszesen: 152 db

igy lettek a csak lapdattal és esakdannyal,
kézzel dolgozd ,,Gtérékbél” elsérendi, sokolda-
G szakemberek, akik j6részt mindnydjan vezet-
nek gépkocsit, gépeket kezelnek, értenek az
aszfalt-  és betontechnolégidhoz és ismernik a
munkdjukkal kapcsclatos KRESZ-kdvetelménye-
ket.

Jellemzé erre a munkdasdallomdny &sszetéte-
lének valtozasa 1958 és 1972 kozoitt:

Ev: Utdr: Gépkezels, Szakmunkas
tgk.-vezetd: és egyéb
munkads:
1958 507 8 5
1962 389 24 161
1966 254 59 128
1970 194 63 130
1974 196 Al 76



Az Gtéri brigddok egy része szakositasdnak
megfelelé gépcsoportokkal dolgozik, felszereltsé-
glik szerint vannak tmk, Gtesztétikai és é&rok-
padka-rendezé csoportok. Mind a nydri, mind a
téli atfenntartds irdnyitdsa URH telefonhdléza-
ton a4t torténik, részben gépkocsiba beépitett.
mozgd készilékekkel.

A kdzli igazgatdsdg fenntartdsi szervezete
komplett Gtizemmé fejlédstt, biztositja az utak
forgalmdt minden idéjardsi viszonyok kdzdtt. Az
igazgatdsagndl ezt a munkakért izemmérndksé-
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gek latjak el. A feladatok kdzil a téli atfenn-
tartds veszi leginkdbb igénybe az Gtfenntartéd
szervezetet. Erre a célra ma mar 6 hdmardgép,
54 nehéz- és 21 kdnnylmotoros hoeke all ren-
delkezésre. Az utak sikossdg elleni védelme &r-
jaratos 2s rayonos gépkocsik rendszeres jaratai-
val tdrténik, megvannak a szikséges sd- és
fagygallé folyadékok kiszérdsanak gépi eszko-
zei. 1974-ben 780 tonna ipari s6, 85 tonna mag-
nesiumchlorid, 200 tonna salak és 900 tonna ho-
mok kariilt kiszorasra.

BUDAPEST

BUDAPEST

\ Az orszdgos uthdlézat fékézlekedési
2 és &sszekdtd dtjai Somogy teriiletén



Az athalozat tovabbi fejlesztésének tervei

A kovetkezé Stéves tervekben végzendd ha-
|ozatfejlesztési munkdk gerincét az aszfaltbeton-
burkolat &s szélesitési program képezi. Folytato-
dik a korszerUsités is. Ennek keretében hdrom
kozuti feltljaré épitése fejezédik be, a 76. szd-
ma Gt felett Balatonszentgydrgynél, a 61. szd-

mu Gton, Kaposvdron a tliskevari csomépontnal
és a 68. szamu féuat Gj nyomvonall szakaszan,
Otvdskényinadl.

A tdvlati feladatok koézé tartozik még a
megsz(ind vasutvonalakat potlé utszakaszok és
néhdny, az Gthdlozat jobb &sszekdttetéseit lét-

mm— 1975-ig kiépitett oszfalt beton
me e Aszfaltszln épi

-eame t!thorszerﬁsit

epb=— Bekitdltépites
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Az aszfaltszényeg-program
¢s5 Uthdldzatfejlesztés elSirdnyzata
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rehozé at kiépitése. (Szulok—Kozéprigdc, Libic-
kozma—-Csomend,  Kirtdspuszta—Somogyfajsz,
Somogyszil-Varong stb.)

Az orszagos uthdlézat gerincét képezd
épitkezések kozil a mar emlitett M 7. autdépa-
lya folytatdsa fog dontd valtozdst biztositani a
balatoni forgalomban Aliga és Balatonkeresz-
tar kdz6tt.

Az eldadottakban réviden bemutattuk So-
mogy uthdlézatanak térténeti kialakuldsat, je-
lenlegi helyzetét és a kdzelebbi jévében varha-
té6 fejlddését. Nagyobb tdvlatban a nemzetkdzi
tranzitforgalom fejlédése fogja varhatdan, dén-
téen befolydsolni az orszdgos Gthdlézat fejlesz-
tését Somogy teriiletén, mert az Adriai-tenger
feldl Csehszlovdkia és Lengyelorszag felé és
visszairanyuld, valamint a Bécs—Belgrad kozott
forgalom legkedvezdbb vonalvezetései Somo-
gyon 4t vezetnek és itt keresztezédinek.

Ezek képezik egyébként a jelenleg még
centrdlis orszdgos Uthdldzatunk transzverzdlis
tovdbbfejlesztésének sziikséges iranyait is.

Az Uthdlézat fejlédése vilagszerte elkésve
kdveti az automobilizmus robbandsszerl fejlé-
dését, ezért helyi viszonyok kézdtt is allandé,
gondos, lelkiismeretes és a forgalom fejlédését
rugalmasan kévetd Gtfenntartast kell a gazda-
sdgos és biztonsdagos kdzlekedés szolgdlatdba
atlitani. Ennek kivan eleget tenni munkdjaval a
Kaposvari Kézuti lgazgatdsdg, amelyhez a for-
galomban résztvevék nészérdl az épité- és fenn-
tartdsi munkdk egyes fazisdban megértést és
turelmet kér.

A kézlekedés minden részvevdjének ezért a
megértésért kdszénetet mondva, kivarunk kel-
lemes, j6 utazast!
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