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TISZTELT OLVASO!

A Szombathelyi Kéziiti Igazgatosdg régi adossdgdt torleszti, mikor meg-
alakuldsdnak 20. évforduldjdn az On kezébe adja Vas megye kozitjai-
nak torténetét. Az uthdlczat multja irdnti érdeklddés a 70-es években
vetette fel az emlékek Gsszegyiijtésénck €s meglrzésének igenyét. Meg-
alakult a Kiskérosi Koziti Szakgytijtemény, majd megsziiletett az elsé
megyei uthdlozat-torténet is. S mig a szakgytijtemény gazdagodott, az
uthdlozat torténetének is tjabb és ujabb megyei fejezetei jelentek meg.
Ez a mult irdnti lelkesedés nyilvdn Osszefiliggstt a hazai motorizdcid ro-
hamos fejlddésével és az uthdlozat korszeriisodésével, gyarapoddsdval.

Ma sajnos az utiigyi szervekre (nséges idOk jdrnak, a kozuti kizle-
kedés fontossdgdt mégis egyre inkdbb dtérzi az egész magyar tdrsadalom.
Eppen ezért halaszhatatlan, hogy a magyar ithdlozat torténetének
hidnyzo fejezetei is miel6bb elkésziiljenek. Ezért adjuk most dt Onnek
ezt a kis koényvet, hogy adossdgunkat torlessziik vele.

A torténelem tdrgyaldsdnak orék kérdése, hogy hol szakadjon meg a
leirds, ahol a multbdl dtcsapna mdr a mdba. Ugy véljik, 1982 — a most
kiaddsra keriilS tanulmdny sziiletésének éve — éppen alkalmas hatdrké,
1983-ban az utiigyi igazgatds tjabb nagy dtszervezésen esett dt, ami
tanulmdnyunkban is okvetlen j fejezetet igényelt volna. Megvidltozott
ugyanakkor a gazdasdgi helyzet is, s ennek eredményeként a fenntartds-
uzemeltetés stratégidja, de vele egyiitt technoldgiai fegyvertdra is gyoke-
resen mddosult. Igy ennek megirdsdt mdr helyesnek litjuk a kovetkezd
generdcicra hagy ni.

Szolgdljon ez a konyv szakmai onismeretiink egyik kis €pitékoveil.

Szombathely, 1987

Szabd Zoltdn
a Szombathelyi Kozuti Igazgatdsdg
igazgatdja
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A SZERZO EMLEKENEK

Minden korban és minden szakteriileten akadnak olyan emberek, akik
nem mertinek el a napi teenddk sodrdban, hanem kiemelkedve belSle
éles szemmel messzire tekintenek és sokat litnak. Ok tudjak igazan,
hogy a mult és a jov6 egyazon folyamat, melyben a jelen csak egy sod-
r6d6 barka. S azt is tudjdk, hogy ebben a barkdban a sok-sok szakma
ugy utazik egyiitt, mint az 6si legenda szerint Noé allatai. Ok azok,
akik szakteriletitk mfivelése sordn fenntartjik a kapcsolatot a tarsmes-
terségekkel, s a malt ismeretében leginkabb képesek a jov6 lehetSségei-
nek és sziikségleteinek felmérésére is.

Ilyen ember volt Karoliny Marton, a mérndk, a festd, a torténész, az
dlmodo...

Nem lehet célunk e kis megemlékezés keretében, hogy élettjat meg-
rajzoljuk. Akik ismerték O6t, rd emlékezve mindig a hidnyat is érzik:
tudisanak, fantazidjanak, orok lobogdsanak hidnyit. Akik nem ismer-
ték, vesztesnek tudhatnak magukat, ha nem lenne mod, hogy a feledés-
b6l visszaidézziik 6t magunk kdzé. De szerencsére van rd mod: neve
hallatlan szerénységgel megbijva ugyan, de megtalalhaté egy néhiny
konyv cimlapjin. Miutan nyugdijba vonult, mérnodkbdl iréva valtozott:
osszegy(ijtotte és megirta a kozutépités és fenntartds torténetének
szimos fejezetét.

Ez a konyv, amit most az olvasé kezébe adunk, egyik legutolsé mun-
kaja. Mar nem volt ideje teljesen befejezni, mir nem érte meg, hogy
nyomtatisban lathassa. Minket pedig, akik munkajaban részt vehettiink,
a kozbejott események: a koziti igazgatds dtszervezése, majd a kedve-
zGtlen gazdasagi helyzetbdl szarmazd szakmai gondok megakadilyoz-
tak abban, hogy tanulményit az O tiszteletére, s a magyar miszaki
historia javara kordbban nyomddba kildjiik. De aki bdlcsességgel szem-
1éli a torténelem folydsat, az tlirelmes is. Hissziik, hogy az eltelt évek
nem mostdk el munkdja idGszer(iségét, st taldn tdvlatot adva hozzi,
fokoztdk az dltala festett kép hitelét.

Ebben a hitben tisztelgiink most Karoliny Marton baritunk €és egy
kicsit mesteriink emléke el6tt, s nydjtjuk 4t ezt a kis konyvet a magyar
miiszaki torténelem irdnt érdekl6dé olvasénak.

Molnar Liszld
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BEVEZETES

A legutébbi évtizedben egyre tobb figyelmet forditunk népilink térté-
nelmére, multunk szellemi és targyi értékeinek felkutatiséra, ismerte-
tésére, a honismeretre.

Ezt szolgalja ez a kdnyv is, abban a sorozatban, amely Gthalozatdnak

torténetérél megyénként mar elkésziilt| vagy még megirasra var.
" Vas megye foldrajzi helyzete az orszidgon és Eurépan beliil, az
Alpok labanal olyan adottsdg, ami mdr az Gskorban jelent8s észak-déli
ut kialakuldsdhoz vezetett. Itt haladt az Eszaki és Balti-tenger, valamint
a Foldkozi-tenger térsége kozott az egyik legfontosabb szdrazfoldi utvo-
nal, a Borostyankd 0t. Ehhez foghatd masik lehet$ség csak a Rhone vol-
gyén it és a Brenner-hdgdn it vezetett.

Hogy a foldrajzi viszonyok még jelenlegi technikai szintiink mellett
is donté mértékben szabjak meg a kozati kozlekedést foldrésziinkon,
arra jellemzd, hogy az 1975-ben megallapitott Eurdpa uthalézat-rend-
szer észak-dél irdnyu Utvonalai koézott (E 35, E 45, E 55 ésE 65) ismét
kijelolték a lényegében az Gsi it nyomvonaldt kovetS E 65 jelii Eurdpa
utat, mely Magyarorszdg teriiletén ismét Vas megyén is dtvezet a Fold-
kozi tenger irdnyéba,

Az 6si és az E 65 jelli it nyomvonalainak kdrnyezetében zajlott le a
Vas megyei Uthéalozat torténete, térben, idében, sok eseménnyel, kiuzde-
lemmel és sikerrel.

A koényv elsésorban szakembereknek ismerteti a megye térténelmének
kozlekedési és Utviszonyait, majd a jelenlegi thalozat fejlesztésének,
fenntartdsanak munkdjat. Emellett arra is torekedtem, hogy a koényv
nem szakmabeli olvaséinak is tanulsiagos és érdekes lehessen.

Az osszeallitdsnal nem lehetett célom, hogy a konyv elérje a tudoma-
nyos szinvonalat, mégis sok adatot sikeriilt felkutatni és a konyvben
megjelentetve meg6rizni a jov6é szdmara. Az adatok kutatdsa sordn érté-
kes levéltari anyagot sikerllt taldlni a Nemes Varmegye Onkorméanyzata-
nak XVIII-XIX. szdzadi, at-vonatkozasa tevékenységérél. Ezek kozlése
is hozzéjarult a konyv terjedelméhez. (A szdvegben kovetkezetesen
hasznaltam a varmegye kifejezést, addig mig a leglijabb torténelmiink
ezt a sok nagyot alkoté és sokat visszatartd Osi kozigazgatdsi szerviinket
meg nem sziintette.)

Az adatok megszerzésében nagy segitségemre voltak a KPM Szombat-
helyi Kozuati Igazgatdsdginak munkatarsai, akik koziil Toth Ferenc fej-
lesztési fémunkatars szives segitségét és Mujzer Gy6z8 kolléga munkajat
kell kiemelnem, aki a térképeket és grafikonokat rajzolta. Itt kell meg-
koszonni Cserményi Vajk régész tandcsait €s szives kozremiikodését is,
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valamint Németh Istvan segitségét, aki a fényképeket bocsijtotta ren-
delkezésemre.

Koszonet illeti a Vas megyei Levéltar, a Berzsenyi Déniel Megyei
Konyvtar, a Palmiro Togliatti Megyei Konyvtar, a Honvédelmi Térkép-
tar és az Orszdgos Levéltir munkatirsait, akik a levéltari, a konyvtéri és

az archiv térkép- és tervanyagot bocsitottdk rendelkezésemre, munkam-
hoz sok tdmogatast nyijtva.

Karoliny Marton
aranydiplomais mérnok



A TORTENETI VAS VARMEGYE TERULETENEK
KOZLEKEDESI VISZONYAI PANNONIA ROMAI
MEGHODITASAIG

A Kiérpat-medencét nyugat fel6l a Lajta, a Rozilia, a Landzséri és a
Borostyank$ hegység zdrja le. Ezek az Alpok nyudlvdnyait képezik.
A Steier hegyekbdl és a Duna-medencét hatarolé hegységekbdl a Réba,
a Lajta, az Ikva, a Répce, a Gyongyos, a Perint, a Pinka és a Lapincs
foly6 ered és folyik keleti irdinyba. A Réba, melynek vizgy(ijt6 tert-
lete 7900 négyzetkilométer, balrdl a felsorolt vizeket veszi fel, jobbrél
kisebb patakokat, majd mdir a Dundba torkollisinak kozelében a
Marcalt.

A hegyvidékts] keletre teriil el a Rdba siksaga, mely durva homokot,
folyami kavicsot tartalmazé artér. A Vasi Hegyhdt a Raba és a Zala
foly 6 kozott terll el, vizvilasztot képez a két vizfolyds kozott.

A nyugati hegyvidék és a Raba kozti teriilet tobb tekintetben alkal-
mas volt az ember letelepedésére. Az erddségek, a biikk és a makkos
erddk, a hegyek sok célra felhaszndlhatd, valtozatos kGanyaga taplélé-
kot, fegyvert adott a régi korok emberének. A jarhatatlan erddségek és
a hegyek menedékill is szolgiltak, a siir(i vizhilézat moédot adott a vizi
szallitdsra, az erdGségekbdl é€s az ingovdnyos térségekbdl kivezetd, le-
rakoddott kavicslépes6k pedig jarhatd Uthalozatot képeztek a magas
hegyektdl keletre, a Duna vélgye és az Adria térsége kozott.

Ezen az emberi megteleplilés szdmdra igen alkalmas terlileten mar
az i, e. IV. évezredben megtalaljuk az elsG emberi telepiilések nyomait.
A Készegi hegyek lejt6in, a lefutd patakok vizmentes dombvonulatain,
Velem, Sé, Szombathely, Kisunyom tertiletén egyardnt elSkerultek
azok a kOszerszamok, kdébaltak és cserépedények toredékei, amelyek
az ujk6kori ember megtelepedését bizonyitjak. E korszaktol kezdve az
Alpokalja vidéke évezredeken keresztiil fontos szerepet toltott be a
Karpat-medence torténetében. A bronzkor és a vaskor iddszakdban a
meditteraneum feldl érkezett minden (j ismeret észak felé, a foldmiivelés-
tél kezdve a fémmegmunkdldson keresztul egészen a varosépitésig. Az
Eszaki-tengerig fut6 egyik f6 kereskedelmi titvonalon az un. Borostydn-
k& iton keresztiil jutottak az itt é16 népek igen hamar, mar az i. e. II,
évezredben az eurOpai gazdasigi és tarsadalmi fejlédés f6 sodraba. Ez
az Ut a napsiitdtte Adriai-tengert6l a mai Jugoszlavidn, Magyarorszagon,
Ausztrian, Csehszlovikidn és Lengyelorszagon it vezetett a hideg Keleti-
tenger partjaiig.
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A kozlekedés kezdete

A Készegi hegység déli lejtéién, Velem felett, a Szent Vid-hegyen a
bronzkorban kontinentalis jelentGségii telepiilés alakult ki, bronzénté
miihelyekkel, jelent6s bronziparral. Az itt é16 emberek tavoli vidékek-
re szdllitottik készitményeiket, kiterjedt kereskedelmet folytattak.
Aruikat mar nemcsak emberekkel és mdlhas “allatokkal széllitottak,
haszndltik méar a kocsit. Ez sziikségessé tette utak kialakitasat, épité-
sét is.

Az i. e. 400 koriil megjelend keltak torzsei koziil Vas varmegye terii-
letére a bojok koltéztek. Az ) nép szintén a jol kiépitett Szent Vid
hegyen rendezte be legjelentSsebb kdézpontjat. A keltdk dunantuli jelen-
léte idején tovabbra is nagy jelent6ségli maradt a Borostyankd at, ame-
lyen a Balti-tenger partjan kitermelt borostyankovet szallité karavanok
utaztak az Odera, a Morva és a Drava volgyén 4t a Foldkozi-tenger tér-
ségébe. Eszak felé ugyanakkor rabszolgakat hajtottak éppen a boros-
tydnké kitermeléséhez is, ami nemcsak ékszeranyag volt, hanem pénzt
helyettesitd csereérték is.

A Balti-tenger, a Bécsi medence és a Duna volgyének kereskedelmi
OsszekOttetése az Adriai tenger iranydban az Alpok hagdinak és a
Steier hegységeknek nehezen jarhat6é utviszonyai miatt alakult ki igy
még a rémai hoditas elétt a Bécsbdl Sopron—Szombathely -Muraszer-
dahely —Pettau érintésével az Adriai-tenger partjin fekv$ Aquileia va-
rosdig vezets kereskedelmi utvonalon, és maradt meg egészen addig,
amig a Semmeringen it Trieszt felé vezetd Gt meg nem éplilt.



- A ROMAI KORI UTHALOZAT

A keltdk 400 év alatt kifejlédott civilizicidja, az értékes dundntali te-
lepiilések, az itt kialakult ipar és mez6gazdalkodas lehetett az egyik
vonzé er§, ami a rdomaiakat Pannénia meghdditisiara 6sztdndzte,
Octavianus i. e, 34-ben, még mint triumvir it6tt be elészor [lyricumba,
majd i. e. 10 korul sikeriilt a rémaiaknak ezt a teriiletet silyos harcok
ardn megszerezni. Az itteni kelta telepek kézmiivesei a rémai hoditas
utan is folytathattak mesterségiiket. A késGbbi romai telepiilések is sok-
szor a keltdk helyén fejlédtek ki.

A rémai héditdst a jol szervezett hadsereg hajtotta végre, majd a had-
jaratokat kovetSen nyomban megkezd4dott a 1égidk és segédcsapatok
mozgasat, az utanpdtlas szallitdsat szolgdlé utak épitése. Ezekbdl ala-
kult ki kés6bb a nagyszerli romai Gthalézat.

Ennek az uthalézatnak felderitése ujabban élénken foglalkoztatja a
régészeket, mert a nyomvonalak pontos meghatarozisival a hézagos
irdsos emlékek jol kiegészithetSk. Az igy kapott topografiai adatok pe-
dig biztos alapul szolgilnak a kor telepiiléstdrténetének és hadtorténe-
tének kutatdsdhoz. J6l behatarolhaték igy azok a teriiletek, ahol a korai
csaszarkorban a Belsé Pannoéniit megszalldé hadsereg taborai keresen-
ddk, de a korabeli kereskedelem vizsgilatdhoz is fontos timpontokat
kapunk. Mai adataink kozel egy évtized gondos munkéjat takarjdk, ami
korabbi régészeti €s torténelmi adatok, kozépkori oklevelek és foldrajzi
nevek gondos értékelésébdl és aprélékos terepbejarasok sordbol teve-
dott ossze.

A rémaiak a Dundntilon hdrom nyugat-keleti fGutat épitettek. Esza-
kon a Duna jobb partjdn a ,,limes utat” Vindobona—Aquincum—
Mursa—Singidunum (Bécs—Buda—Belgrad) k6zott. A Drava irdnyat ko-
vette a Poetovio (Ptuj, vagy németesen Pettau) és Mursa (vagyis Eszék)
kozotti féutvonal, majd a Szava kdzépsé szakaszat az Emona—Siscia—
Mursa (Ljubljana—Sziszek—Eszék) fout. Ezt a harom utat kdtotte Ossze
az Alpok keleti nytlvanyai és a siksdg érintkezésénél kiépiilt Carnuntum,
illetve Vindobona—Savaria—Poetovio és Sirmium (Petronell, illetve
Bécs—Szombathely —Pettau—Szivaszentdemeter) Gtvonal  észak-déli
irAnyban, a mai Vas megye teriiletén at. Atkotd szerepe volt a Savaria—
Bassiana—Mursella— Arrabona  (Szombathely —Gyér) és a Savaria—
Sopianae (Szombathely —Pécs) utvonalnak.

‘A régészek mdig pontosan feltérképezték a Savaria—Bassiana utat és
a Borostyank$ Ut magyarorszdgi szakaszit, s ezzel egylitt az Utmenti
Sriallomasok rendszerét is felderitették. Egy ilyen &rallomas feltardsat
végezték el 1980-ban Katafan, ahol az at dél feldl egy keskeny, mély
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2.4bra
Arcok a katafai aranykincsbél
a) és b) Antonius Pius
¢) Lucilla
d) Marcus Aurelius

volgyben fut ki a Rdba édrterére. A volgy nyugati oldaldn, az un. Kavics-
domb tetején, az északi meredek lejté kozelében egy hdrom oldaldn
adrokkal és sianccal hatdrolt, 42x34 m teriileti Oridllomést astak Kki.
A leletanyag tanuséga szerint az 4llomds a II-III. szdzadban 4llt fenn.
Az 4satds soran egy 18 érembdl éall6 aranykincs keriilt elS, amely
Marcus-Aurelius 168/169-es érmével zarédik. Az érmek ma a szombat-
helyi Savaria Mizeum gy(ijteményét gazdagitjak.
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Az 4satds soran semmi olyan nyomot nem taldltak, ami az 4llomds
erdszakos elpusztitdsdra utalna, pl. a markomann haborik kovetkez-
tében.

Bizonyosra vehetd, hogy az [ftinerarium Antoniniani altal | statio
ad Arrabonem’” néven jelolt allomdst sikeriilt megtaldlni, amely az
Arrabo foly6 atkelShelyét Orizte. Az Itinerarium szerint az 4llomas té-
volsdga Savaridtol 20 mérfold, azaz 29,56 km. Ez pedig pontosan annyi,
amennyi a teljes hosszdban feltérképezett rOmai Gton a katafai objek-
tumig mérhetd: 29,5 km.

A Borostyanké ut nadasdi eligazdsitol északra, a mdsik rdbai at-
kelShelyet is sikeriilt megtaldlni. Ha elfogadjuk, hogy az utak vonal-
vezetését a foldrajzi koriilmények, s a tdrsadalom €16 igényei hatdroz-
z4k meg, talin nem is kell véletlen Gsszeesésnek tekinteni, hogy ez az
E—65-0s f6utrdl is jol lathatd az artéri legelén, az 1980-ban épitett Gj
Cs6roc¢-hid kozvetlen kozelében.,

Savaria

Az ilyen Orallomasokat a rémaiak az uthaloézat forgalméinak biztosita-
sara épitették, nagyobb tivolsdgokban pedig katonai tdborokat telepi-
tettek, hogy a kdrnyéket pacifikalhassak.

A Kkatonai, kozigazgatisi és kereskedelmi forgalmat szolgaltak ki a
statidk, szallashelyek, elszallisoldsra alkalmas épiletekkel, 16 és kocsi
valtassal, A f6utak egyik csomdpontjsban levS taborhelybdl alakult ki
Savaria, a Sibaris folyé mellett, a hegyvidék és siksag taldlkozasanal,
ahol a varosképz&dés Osszes feltételei adottak voltak. (Az akkori Sibaris
nem volt azonos a mai Gyongyos patakkal, illetve a Gyéngyds miicsa-
torndval, hanem a mai Perint medrében folyt. A muicsatorndt a romaiak

épitették.)

‘ A virost Claudius csdszar idejében i. sz. 50 koriil alapitottak. Rémai
rangu colonia, kés6bb Pannénia tartomédny kozpontja, majd Pannénia
Superior vallasi székhelye lett. Nagy Konstantin csiszdr alatt, mikor
Pannoniit négy részre osztottdk, Savaria lett Pannonia Prima tartoméany
polgari helytartdjanak a székhelye. Virdgzé ipar alakult ki a varosban,
melynek vizsziikségletét a Rohonci hegyek forradsaitol kiépitett viz-
vezeték szillitotta. Ennek romjai Bucsu kémyékén a mult szdzad végén
‘még megvoltak, Velem komyékén pedig ma is fellelhetSk.
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Itinerariumok

Savaridbsl 6t irdnyban vezetett rdmai Ut. '
Savaria—Celeia—Aquileia (Celje—Velence) 265 rémai mérféld

Savaria—Scarbantia—Vindobona (Sopron—Bécs) 68 romai mérfold
Savaria—Arrabona (Gy6r) 72 romai mérfold
Savarig—Sopianae—Mursa (Pécs—Eszék) - 186 rOmai mérféld
Savaria—Camunitum (Petronell) 77 rémai mérfold

A tavolsdgokat a romai itinerariumok adatai mérféldben — latinul
milia passus — adtdk meg. 1 MP = 1000 kett&s 1épés = 1480 m.

Hasznilatos volt a hossz mérésére a stadium is, mintegy 1,8 km
hosszal. Az itinerariumok a rémai birodalomban a katonai és polgari
kozlekedés utikonyvei voltak. Ezekben adtdk meg az egyes utvonalon
levé varosok és szillashelyek tavolsigait. Voltak a tavolsdgon kiviil bizo-
nyos tovdbbi tdjékoztatdst is adé (itinerarium adnotatum) és rajzolt-
festett (itinerarium pictum) térképtipusok is.

Magyarorszag teriiletére az Itinerarium Antoniniani tartalmaz adato-
kat, amit Diocletianus csiszar alatt szerkesztettek kordbbi utvonal-
leirdsok alapjan.

A Tabula Itineraria 12 szelvénybdl allé térkép a birodalom eurdpai
1észér6l. Panndnia utjait a IV, és V. szelvény dbrazolja erds, huszonkét-
szeres hosszirdny1 torzitasban.

Az utak jellemzéi

A romaiak Utjaikat lehetSleg egyenes vonalvezetéssel, toltéseken épitet-
ték ki, 10%-ig mend emelkedSkkel. Utmenti 4rokra a nyomok nem utal-
nak. A toltés agyagos teriileteken is jol tOmoritett kavicsbol épiilt.
A Kormend komyékén végzett dsatdsok szerint a t6ltés metszete egyenld
sz4aru trapéz volt, 9,00 m alapszélességgel. A korona 5,50 m széles volt,
a toltés magassiga 0,7—0,8 m.

A vizfolyasokat esetenként boltozott kShidakkal keresztezték. Az
utak szelvényezését mérfoldkovek jelezték (lapis miliarius). Ezek 2—
3 méter magas, kor keresztmetszet{i, faragott oszlopok voltak. Feltiin-
tették rajtuk az ut kiinduldé pontjatél szamitott tivolsigot, de néha az
egyes utak épitésére vonatkozé adatokat is. A f6halézat kiindulé pontjit
Rémaban 2 Forumon az Arany mérfoldkd, a Miliareurn Aureum
jelezte,

Az utak szélességét Augustus csiszar 20—40 labban irta eld. Pannd-
nidban késébb 5,5—-10,5 m széles burkolatok épiiltek. Az itpalyak koz-
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ismert szerkezete viltozd vastag volt, néhol 1,25 m Osszes vastagsagot
is elért. KiilsS szakaszokon az utat szlikség szerint arkok kisérték. A bur-
kolat Aaltaldban déngdlt kavics volt, amit habarcs kidntéssel szilarditot-
tak, és rendszeresen megqjitottak. FeltehetS, hogy oldalirdnybdl vesszd-
fonattal timasztottdk meg.

Vidrosokon beliil tartdsabb burkolatokat épitettek. Ennek egyik leg-
szebb példija a Szombathelyen feltart varoskozpont bazaltboritast utja.
Az igy k&vel burkolt utat nevezték via strata-nak. Ebbél szarmazott az
olasz strada, a német strasse és az angol street.

A forgalom

Az utakon a személyek szdllitdsara tobbféle kocsit hasznéltak. Ilyen
volt a cisium, a carruca és a carruca dormitoria, mely utébbin aludni is
lehetett. A teherszallitds jarm{ive a raeda, a carpentum vereda és a
currus volt. Az utak fenntartdsira mar Augustus csdszar miiszaki csapa-
tokat szervezett:,,centuria accessorum velatorum’,

Az utasok ellatdsat, pihenését mansio-k szolgaltdk. Ezek kozott 6—
8 16valto allomas 4llt rendelkezésre. Az utakon bonyolédott le az dllami
posta, a ,,cursus publicus”’ forgalma. Ez az utasok és kiildemények szdl-
litdsdval, elszéllasolasaval is foglalkozott, kocsikat, lovakat, 6szvéreket
bocsitott az utasok rendelkezésére.

Telepiillések a megyében

A torténelmi Vas viarmegye teriiletén Savaria mellett tobb romai telepii-
1és adatai ismeretesek. Ortornyok maradvanyai vannak Rohoncon, a Sig
hegyen, a kdszegi O héazndl, az oladi dombokon, ugyanigy K&szegnél a
K&patak keleti partjan, Ludadnal, Léka varinal, valamint Kérmend mel-
lett a Réba atkelésnél, Katafinal (Arrabone) és Rabafiizesnél.

A katonai és kereskedelmi telepiiléseken kiviil t6bb helyen épiiltek
kultikus kézpontok is, igy a burgenlandi Léka vara mellett, és Fert6-
meggyesen a Mithras barlangnil. Ismerték és hasznaltdk a savanyukiti
forrast gyogyitéd fiirdGként. Koérmendet is a rémaiak telepitették,
Savaria egyik nyaral$ és temetkezOhelye volt. Itt a Rdba két partjat hid
kototte Ossze. Az dtvezetd Ut nyomai meg is maradtak. Természetesen
ezeket a telepiiléseket is utak kototték Ossze. A Savaridn dtvezetd utak
ko6ziil a Pozsony kozelében levd dunai dtkelShelytol és nevezetes erdit-
ménytdSl, Carnuntumtol (Petronell) a Sopron—Szombathely —Salla
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(Zalalévé)—Poetovio (Pettau=Potyol) utvonal képezte az 6si Borostyan-
k& Ut nyomvonalat.

A roémai utak egyes szakaszai ma is megtaldlhatok Vas megye teriile-
tén. Igy a Savaridbél Carnuntumba és Poetovioba vezetd ut, mely tobb
helyen teljes épségben megmaradt, és jol nyomon kovethetSk a Boros-
ty4nkd Gt maradvéanyai is. A legjelentésebbek kozé tartozik a Szombat-
helyen feltart uitszakasz, a rémai viroskdzpont teriiletén. A Jarddnyi
Paulovics Romkertben lithat6 Utburkolat k&anyaga a Sag hegy bazalt-
kiipjabol szarmazik.



A NEPVANDORLAS KORANAK KOZLEKEDESE

A romai birodalom hanyatlisa a kés6i csaszarsig idejében indult meg.
Kés6bb a nagy birodalom kettészakadt, a nyugati és keleti csaszarsagra.
A pannéniai légiok elldtisa egyre rosszabbodott, igy nem volt erejiik
feltartoztatni a kelet fel6l egyre jobban el6retdrd hatalmas hun erdket.
A Dunintul fokozatos feladdsa nem minden esetben volt csatavesztések
eredménye, tobb izben szovetségi megallapoddsok soran drasztottdk el
a hunok Panndniat. Savariat 445. koriil foglaltak el. A héabortis puszti-
tast a453-ban bekdvetkezett foldrengés tetbzte be,

Kézlekedés a hun birodalomban

Az id8kozdnkénti szovetségi helyzet adott médot arra, hogy a rdbmaiak
idejében kialakult kereskedelmi viszonyok megvaltozva ugyan, de to-
vibb is fennmaradtak. Az asatdsok tantséga szerint Savaria virosmagja-
ban is tovabb éltek a romai kozigazgatds megsziinte utdn is a romanizalt
lakossag toredékei, s nem lankadt a kozlekedés sem. Az embertdbmegek
szamdra nélkilozhetetlen sét tovdbbra is az erdélyi és maramarosi
banyadkbdl kellett szallitani, a mar kordbban is hasznalt s6-utakon.
Erdélybél érkezett a miihelyek szdmaéra a réz és a vas meg az arany,
mely a kereskedelem értékmérGje, a rangot ad6 ékszerek anyaga volt.
Eszak-Eurdpa fel6l, a Borostyanké uton ékszerek, nyugatrdl a germa-
niai fazekas lizemek termékei, Bizdnc felSl disztargyak, livegedények
dramlottak a hun birodalomba. Ennek a kereskedelemnek legf&bb 1t-
vonalai akkor is a vizi utak voltak, mésrészt az akkor még jarhaté roOmai
utak.

A hunok a nagy hadjdrataikhoz sziikséges élelmezést és hadi anyagot
szekereken szdllitottdk. Ezekbdl képeztek szekérvarat is egy-egy tdbo-
ruk korial. Nagy felvonuldsaik a Duna-vélgyében, a korabbi rémai ut-
vonalak mentén haladtak, s ezeken hajtottdk Gallia felé a ldbasjészagot
is a félmillios had utan.

Allami szervezetiikben az Osi tdrzsi szervezet és a rémaj befolyas is
érvényesiilt. Priszkosz Rhetor leirasaiban nagyobb telepiiléseikrél is
beszél. Csodalattal emliti Attila palotdjat, Réka kiralyné pompés sz6-
nyegekkel fedett otthondt. Szdmos ,,barbar” falurdl tesz emlitést le-
frasaiban. Az ilyen teleplilésrendszer kereskedelmet, koziekedést tett
sziikségessé. Ezt szolgalta az a rév is, amely a Al-Dundn a késébbi
Temes megyei Kubin térségében rendszeresen miik6dott.

A Kozép-eurdpai hun birodalom 6sszeomldsit Attila haldla okozta
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és az a vereség, melyet a hunok a pannéniai Nedao6 pataknal a gdtoktol
elszenvedtek. Oket el8szoér german népek kovették, majd az avarok
alapitottak édllamot Pannoénidban, mely 582-t61 769-ig allt fenn. Vas,
Zala és Somogy megye nyugati tdjait a horkdk torzse vette birtokdba.
Az avar allamot Nagy Kiéroly dontotte meg, s egy idGre az § birodal-
manak keleti Orgréfsagahoz tartozott a késGbbi Vas varmegye is. A IX,
szdzadban pedig — egészen a magyarok megjelenéséig — szlavok is lak-
tdk ezt a vidéket.

Ez alatt az Gtszaz év alatt, amit a népvindorlas koranak szoktunk ne-
vezni, a rémai varosok és utak jorészt teljesen elpusztultak. Akar az
avarok lovas népének, akdr a foldmiivelé szlivoknak alig volt utakra
szikséglik. Igy a nagyszerlien megépitett uthdldézat, amit t6bbé senki
sem gondozott, az arvizek, iszapeldntések és téli fagyok dldozatava valt,
s a honfoglals idejére szinte teljesen megsemmisiilt. A rémaiak jelenlé-
tének emlékei azonban egyes foldrajzi nevekben madig is élnek: Arrabo =
Raba, Mursella = Marcal, Salla = Zala és Dravus = Drava.
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AMAGYAR ALLAMALAPITAS KORSZAKA

A magyar honfoglalist — Anonymus szerint — a Karpatok hagdin at ut-
épités segitette. Halics vezére kétezer nyilast és hdromezer parasztot
adott a magyarok mellé, hogy azok el6ttiik jarva a havas erdén at, a
Hungi (Ung) hatarig utat készitsenek. Arpad vezér a Csepel-szigetrél el-
indulva hirom seregével 896-ban Vasvirig tort el6re. A varat bevette,
majd Készegig nyomult tovabb, ahol Zsolt vezér az orszig védelmére va-
* rat épittetett. O nevezte el K8szegnek. Egy jéval késébbi, 1236-bol szar-
mazd oklevélben az akkori helyesirdssal szerepel: ,,cadit in viam
Chuzegh”, vagyis ,,a kdszegi vtba csatlakozik’’ .

A Dinéntilra behatolé magyarok a Raba volgyében fennmaradt fal-
vakban érintkeztek el6szor keresztényekkel. Itt ismerték meg a keresz-
ténységet, itt taldlkoztak elGsz6r a nyugati civilizdciéval.

Gyepti teriilet

A meghoditott teriiletek hatarvédelme a gyep( elve rendszerére tdmasz-
kodott. Nyugaton gyepii elve volt az Ennst6l a Bécsi erddig. terjedd,
akkor lakatlan teriilet. Ezt késGbb fokozatosan feladtdk és a Lapincs
foly 6 mentén alakult ki a késébb gyakran vitatott 4llamhatar. Ennek vé-
delmére telepitették az Orségeket. Fels66r, Vorosvar, Herény6r, Gyepi-
fiizes, Gasztony és Csdkiny az ezekbdl fejlodott kozepkon ma is meg-
levs helységek.

Utvonalak az dllamalapitéskor

A Duna és a Drava volgyét OsszekotS @si Ut északi végén alakult ki a
Porta Hungarorum, a ,magyarok kapuja’> Dévény és a Fert6t6 kozott.,
Déli végének folytatdsa a Strata Ungarorum, a magyarok felvonulisi
utja Itélia felé. .

A bels6 kereskedelem mar a fejedelmek koraban kifejilédott. A sé és
a vas ismét Erdély feldl érkezett, nyugatrdl iparcikkeket arusitd keres-
ked8k karavanjai jartdk az orszdgot a terep kozlekedésre alkalmas ut-
vonalain. Ekkor indult a vaskohdészat a késébbi Vas virmegye teriiletén.
Tobb helyen talaltak és termeltek gyepvasércet és barna vasércet, limo-
nitot. Tomoérd, Cilény, Rednek volt vasver$ szék, Vasvaron pedig vas-
raktdr miik6dott abban az id6ben.
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Jérmiivek

A kétkerekii szekeret a honfoglalé magyarok mar az Oshazibdl hoztak
magukkal. Ezeken széllitottak a malhit, de sziikség esetén a szekerek
fedezékiil is szolgiltak. A szekerek hasznalatit 965-bSl és 1075-bél
szdrmaz6 oklevelek emlitik. A monostorok alapité levelei a kerék-
emellett erds szerkezetliek voltak, ezért épitett Gthalézatot nem is igé-
nyeltek. Szlikség volt mégis mindig jirhatd csapédsokra az erdds, mocsa-
ras teriileteken és a vizfolyadsok keresztezésénél. Az ilyen helyen épitett
toltések voltak a ,hadi utak’’. Télen a szekerekre szdntalpakat szereltek,

Virrendszer

A sorozatos német betérések miatt, a kereskedelmi, hadi utak és az 4t-
kel6helyek védelmére erGsitéseket kellett épiteni. Ilyen volt: Vasviar,
Kormend és Léka. A hegyekig nyuld teriileten Monyordkerék, Ovir,
Szalénak, Rohonc, Borostyank6, Szent Vid, Locsmand, Landzsér,
Kabold és Frakné. A Ridba mentén Sarvir és Ikervar, ahol a Réba két
partjdn egy-egy erdd épilt, Sarvar el6védjének. Még joval késébb
II1. Béla is a steier betorések elleni védelmére adomanyozta Német-
ujvart Demeter grofnak: ,,contra insultus Teutonicorum?®. Az orszdg-
hatdr védelmére varak épiiltek. Ezek lettek a teriileti felosztis elsd
kozpontjai, és a kozlekedés céljai.

Kés6bb, maér a kirdlysag idejében alakultak ki a varispansagok. Vasvar
és Sopron voltak els§ alapitdsi ispani varak, ezek utdn lett 4j ispani
var Karaké. Istvan kirdly torvényeiben a varak latinul civitas, az ispan-
sagok comitatus, a megyék pagus, az ispanok comes, a virjobbagyok
miles elnevezéssel szerepeltek.

A varrendszer varai okai és céljai voltak a Bajor Hercegséggel 4lland6-
sult hdboriknak. Istvan kirdly és Gizella hercegné hazassiga alkalma-
boél Szombathelyt tobb mds varossal, a kordbban elfoglalt hatdrmenti
részekkel egyiitt, Ottd bajor herceg adta vissza Magyarorszagnak,
Gizella hercegnd néaszajandékaként.

A magyar éllamalapitds ideiébdl maradt fent elsG irott nyelvemlé-
kiink, a tihanyi alapitolevél, melyben a Fehérvirra vezetd hadi 10t
szerepel. Vas varmegyében a Kormendrél nyugat felé vezetd 1t, a
Kiraly utja volt ilyen hadi ut. Vasvar mellett, a magaslaton vonult végig
a ,katonak utja” mely ma is jarhatd. Ennek sorompdjat képezhette
a Vasvir és a Gy6rvar k6zti magas romai sdnc.
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AZ ORSZAG ES VAS VARMEGYE KOZLEKEDESI

VISZONYAI AZ ALLAMALAPITASTOL
- ASZENTGOTTHARDI CSATAIG

Az orszdgalapitd Istvan kirdly erSs kezii belsé és eredményes kiilsG poli-
tikdja szilarditotta meg a keresztény kiralysigot, terjesztette el a néme-
tektdl, olaszoktol és gorogdktél dtvett civilizdcidt. Ebben igen jelentds
résziik volt a Csornian, Borsmonostoron, Porpgapatiban, Jakon, Német-
ujvaron és Szentgotthardon letelepitett szerzetes rendeknek. A varrend-
szer katonai forgalma mellett ezek a kolostorok voltak a kereskedelem
céljai. Az egyhdzi szervezet irdnyitotta a kozigazgatast. Ennek kozle-
kedési igényei is hozzajarultak az utvonalak kialakitdsdhoz. Az egyhdzi
szervezet élén a gyOri puspOkség allt. Szombathely komyékét, mint
egyhdzi birtokot, 1009-ben ennek a ptispokségnek adomanyoztik.

Kézlekedési itvonalak

Az orszagban elsGsorban a Duna vonala mentén alakult ki vizi és kozuti
kozlekedés. Ez Pozsonyon at Bécs felé iranyult, a Porta Hungarorumon
it. Mindkét varos keletkezését és kifejlédését kitiing foldrajzi helyzete
tette lehetévé. A Bécs és Pozsony térségébdl az Adria felé iranyulé for-
galom még sokdig az Gsi Borostydnké Gt nyomvonaldn bonyolédott
le, mert az Alpok hdgdin keresztiil délre vezets Gt akkor még alig volt
jarhato.

A Bécsbél Kismartonon é&s Pozsonybol Hainburgon at Sopronba ve-
zetd ut, a Lajta foly6 révjén, Bruck térségében vezetett at, ahol vimot
szedtek.

Ezt az utat Via Lutosa, saros Otként emlitették, a Lajta akkori neve
is Sar folyd volt. Sopronbdl Nyék és Haracsdn vamjdhoz, Kdszegen,
Rohoncon, Szombathely vamjan 4t Kormendre vezetett az ut. Egy
1274, évi oklevél adatai szerint itt ketté dgazott. Egyik 4ga Csikanyon
és Szentgotthardon &t Ausztridba vezetett, a méasik Zala teriiletén 4t
Varasdra és Zéagribba, ahol a Buda-tengerparti Uthoz csatlakozott.
Ez a Buda-tengerparti Gt volt a Duna mentén vezetd mellett az orszig
mésodik f6atja, Buda—Fehérvir—Veszprém—Vasvar—Muraszombat —
Pettau (Potyol) - Gorz—Adra utirannyal, mig mdsik 4aga Veszprém-—
Tapolca—Kanizsa—K&6ros—Zégrdbon 4t haladt.

A nyugati orszdgokkal a kereskedelem a hithirdet6k megjelenésével
egyidében indult meg, és érthetSen a vérosok, kolostorok, piispoki
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székhelyek védelmét kereste és a jarhatd terepviszonyokhoz igazodott.
Ezek az elénydk elssorban a vizfolydsok mentén voltak meg Vas var-
megye teriiletén, ’

Visarok, virosok

A kereskedelmi titvonalak tették lehetGvé védrosok kialakuldsit, A fej-
16d6 és slirisodd telepilések kozott fejlédtek a kereskedelmi kapcsola-
tok is. De a kozlekedés nehéz és nem biztonsagos volta a vasirok tar-
tasat tette szlikségessé, hiszen a sokasidg egyuttal biztonsagot is jelen-
tett. Vasart a kirilyt6l kapott vasirjog alapjan lehetett tartani. Napi,
heti és orszagos vasirok voltak, koztiik legnagyobbak a ,sokadalmak”,
amelyeken idénként tobb ezer ember is Osszejott. Vasarokat féleg a va-
rosokban tartottak. Ezek lakossiga kezdetben az idegen telepesekbdl,
a hospesekbdl tevddott dssze.

Karak6, Kdrmend, Vasvar, Szombathely, K&szeg és Sarvar fejlédott
varossd mar az Arpadok alatt. K&szeg szabadalom jogiat Karoly Robert
adta meg, Szombathely 1407-ben kapott szabadalom jogot. Ez a privilé-
gium azt jelentette, hogy a polgirok mentesek voltak minden urbéri
szolgaltatdstol és vamfizetéstSl. A varos ki volt emelve minden ispani
vagy varnagyi hatésidg aldl, kozigazgatasi és birdi tekintetben 6nallé
hataskériik volt. Az ilyen virosok kialakuldsa elsésorban az orszag
nyugati részére volt jellemzé.

Nemzetk6zi kereskedelem

Az orszig nemzetkozi kereskedelmének kozpontja a tatarjarasig Eszter-
gom volt. A varos minden drumegillité és vimjogot megkapott, s ennek
volt koszénhet$ korai felvirdgzdsa. LegfGbb elényeit a Dundn lebo-
nyol6dd vizi szillitds nagy lehetGsége adta. A folyd kordbban szdzado-
kon 4t elvdlasztoé hatart képezett, a magyar kirdlysdg megalakuldsival
viszont f6 litSere lett a kelet-nyugati, a Fekete-tengert a német teriile-
tekkel Osszekot6 kereskedelemnek. Német, francia és zsid6 kereskedSk
mar a XI. szdzad derekdn Esztergom érintésével Kereskedtek Kiev €s
Regensburg kozott.

A tatdrjaras utdn az orszdg kozpontja Buda lett. Megviltoztak a ke-
resked6k is. A XIII. szdzadban mir f6leg olasz és dalmat keresked 6k
jottek be Magyarorszagra. Az 4ruk ekkor mar az Alpok hagéin és ten-
geren Keriiltek Nyugat-Eurépaba, a vildgkereskedelmet iranyité ola-
szok kozremiikodésével. Az olasz kereskedelem a Buda--Pettau—Adria
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utvonal forgalmat élénkitette. A vasi teriileten 4t Bécsbdl az Adria felé
irdinyuld forgalom ebben az id6ében viszont visszaesett, szerepét a Sem-
meringen it vezetd at vette at. Az Gsi Borostydnkd utvonal jelentésége
anemzetkozi kereskedelemben csdkkent.

Vas virmegye

Vas varmegye, ,,Comitatus Castriferrei”’ 1267-ben jott létre Vasvar koz-
ponttal. Mikor a varispansigok és a megyék egyesultek, a karakoi var-
ispansagot végiil Vas varmegyébe kebelezték be. A tatdrjards utdn meg-
indult orszdgos fejlédés a virmegyében a belsS forgalmat lenditette fel.

l'Jtviszonyok a kozépkorban

A szirazfoldén lebonyolédd kereskedelemnek jobb, a legtébb évszak-
ban jarhaté utakra volt sziiksége. A k6zépkor Gtépitése azonban jorészt
csak a vizfolydsok athidaldsibél, a jarhatatlan vizes teriiletek feltoltésé-
bél dllott. Az oklevelek ezeket emlitik hadi utként. Nagyobb folyokon,
tavakon kompok szallitottik 4t a szekereket, allatokat és utasokat.
Ahol faanyag éllott rendelkezésre, kisebb hidak is épiiltek. A legegysze-
riibb 4tkelési mod az dthajtds volt a patakokon és kisebb folydkon,
azért ezek medrét ilyen helyeken tekn&szerlien kiszélesitették. Az at-
kelés lehetdsége a mindenkori vizallastol fiiggott.

Vimrendszer

Az uthdlézat megfelelé helyein a kirdlytdl kapott vamszedési jogokat
gyakoroltak: rév, hid vagy Gtvimot szedtek. A vamszedésre jogosultak
feladata volt a kérdéses Utszakasz vagy atkel$ hely, a révhajok, ladikok
és eszk0zOk jokarbantartdsa. Az egyes utak forgalmét a varosok, telepii-
lések, foldesurak dltal szedett szdrazvamok mértéke csokkentette vagy
novelte. A kirdly a vimszedési jogokat kolostoroknak, virosoknak és
foldesuraknak adoményozta, vagy sok esetben bérbe adta. Nagy ked-
vezményt adott a Kivételezett varosoknak az drumegdllitds joga, a va-

. mok szedése vagy elengedése. Igy példaul Kérmend polgérai nem tartoz-

tak vimot fizetni maganosok vamjain.

A kulfoldi és a kulfoldre jard kereskeddk szamara el6irtak a kereske-
delmi utak hasznilatat, Ezeken az utakon a kirily szdmdra kiilén har-
mincad vdmot szedtek, ezek voltak a harmincados helyek. Ez a vim-
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tipus a kirdlysiagnak igen nagy jovedelmet hozott. Behajtds4val a har-
mincadosok, ,,friccimatus summus regni”’, voltak megbizva. Harminca-
dos hely volt Ké&szeg, Derecske, Szentmarton, Keresztir, Hidegkut,
Fels6 Or, Pinkaf6, Radafalva, NémetGjvar, Muraszombat, Herényor,
Szentelek, Egyhdzasfiizes és Gyanafalva.

Vamszed$ hely volt a harmincadokon kiviil: Szovat, Szill, Beled,
K&szeg, Léka, Pergelény, Derecske, Landzsér, Veperd, Cenk, Haracsany,
Rohonc, Hidegkut, Szakony,Koévesd, Kér, Arpas, Morichida, Kéhalom,
Fels6 Or, Csajta, Rum, Cséb, Csesztreg, Dobronak, Radafalva, Pereszteg,
Karakd, Sag, Ikervir, Keresztar, Rikos, Farkasfalva, Németujvar, Pinka-
6, Borostydn, Pellegrim, Kéthely, Valko, Szentelek, HerényGr, Hidegség
és Monyorékenyér.

Erthets, hogy a keresked&k el akartdk keriilni a sok vdmos és har-
mincados helyet. Az igy valasztott utak voltak az dl-utak, ,,via falsa”.
Tettenérés esetén viszont elkoboztik a vimmentessé tenni kivant arut.

Mir a vdmos helyek nagy szdma is utal arra, hogy a vamjogok tekin-
tetében nagy szabalytalansdgok, hatalmaskodasok, visszaélések voltak.
A sorozatos torvénytelenségek miatt a XIII. szdzadban szabdlyoztdk a
foldesurak vamszedési j8git a hidakon és kompokon.

A vamtételek a szdllitbeszk6zok kapacitdsdhoz igazodtak. Nagyobb
szekér volt a masa és a rudas szekér, konnyebb a chele. Az aru hossz-
mértékének mérésére az ulna és a funiculus szolgilt, (61, adott hosszi-

- sagu kotél) tirmérték a eubulus, silymérték a marca volt.

A jelenlegi tithdlézat alapjai

Okleveleink kiilonb6zé elnevezéssel emlitik az utakat: magna via, strata
via, strata magna és publica via. Ez utébbi a vimszedéstdl eltekintve az
ut szabad hasznilatit jelentette, mert a kiraly Utja volt: via regis. Egy
1338-b6l szdrmazé okmdanyban ez a fogalom mar magyarul is kifejezés-
re jut. Az ilyen Ut volt a,, kewzuth” vagyis a kozat!

A kozépkorban a vasi teriileten lényegesen jobbak, jarhatobbak vol-
tak az utak, mint az orszag sok egyéb teriiletén. A foldrajzi viszonyok, a
varmegye hegyvidéki teriiletein fejtheté kGanyag, a sik és dombos terii-
leteken jorészt mindentitt feltalilhaté kavicsanyag tette lehet6vé az
utak feltdltését. A jelenleg is hasznalt utak egy részének alapja még ab-
bol az id6bébl szdrmazik.
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Az utak épitése, fenntartdsa a kozépkorban

Tulajdonképpeni utépitésrél csak az orszdg mas részeir6l vannak ada-
tok. Kalman kirdly atja, a Magna Via Colomanis Regis, Somogy terii-
letén épiilt, Dalmdcia irdnyaban. Egy 1368-ban kelt oklevél emliti, hogy
Nagy Lajos kirdly a felsG-magyarorszagi Trencsén és Turdc virmegyék
teriiletén 4t utat toretett Kassa felé.
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Az utak épitését és fenntartasat a kozépkorban az akadédlyozta, hogy
az Arpadhézi kirdlyok utédn az utak a varmegyék hatiskorébe keriiltek.
Az utak gondozdsa természetesen a jobbidgykozségek feladata volt, ha
ezt robotmunkaval egyéltaliban elvégezték. Torvényes rendelkezés csak
ennek a korszaknak a végén intézkedett az utak fenntartasardl, az 1597.
évi XLV. torvénycikk, mely az ispanok és alispdnok feladatdva teszi az
utak gondozasat. Még pénzbiintetést is kildtdsba helyez a mulasztdkkal
szemben.

Az utak hasznilata nemcsak a jdarhatdsagtol fiiggben volt idényjel-
legi. Az utasok kényelme, az idGjards, a mez6gazdasigi termények ara-
tds utani szallitasa is Uitemezte a forgalmat. A gazdasigi viszonyok fej-
lettsége, a hirszolgalat igényei, a személyek egyre gyakoribb utazisa
egyre magasabb igényeket tdimasztott az utakkal szemben, s valtoztak,
fejlédtek a jarmiivek is.

A jarmiivek

Bertrandon de la Brocqui?re francia diplomata egy 1433-ban tett utazi-
sardl ezeket jegyezte fel:, Magyarorszdgi utazdsom alatt gyakran taldl- .
koztam szekerekkel, melyeken hat, hét vagy nyolc egyén iilt és mindezt
egy IO huzta, ugyanis ha nagy utra indultak, egy lovat szoktak befogni.
A hdtso kerekek magasabbak az elsGknél. Fedeliik igen szép, az ilyen
fedeles kocsik olyan kénnytiek, hogy kerekeikkel egyiitt akdrki egy-
maga vdlldra veheti €s elviheti.’”” Ennél taldn igénytelenebb volt a mér
korabban is hasznalt kocsiszekér, a késSbbi kocsi elédje.

Ez Mityas kirdly idejében kerilt altalinos hasznilatba. Bonfini, az
egykori torténetiré szerint , Mdtyds kirdly hihetetlen gyorsasdggal uta-
zott, ugy hogy gyors szekeren, — actuario curru — napontq szdzezer
lépésnyi utat is megtett.” Ez 10 mérfold, azaz 75 kilométer volt na-
ponta! Ehhez pedig igen jol jarhatd utra volt sziikség. Kellett tehét
ilyennek is lenni, nemcsak a gyakran emlegetett sirtengernek!

A kocsi elterjedése a Komiarom megyei Kocs kozséghdl indult el,
neve is a kozségre utal. II. Uldszlé udvari kincstartéjanak latin nyelvi
jegyzékében neve kétszer is szerepel:, hdrom kocsi szekeren’ és ,,Kocs-
ra valG szekérvezetd®’ . Bakidcs Tamds egri plispok szdmadas konyvében
az 1493, évnél fordul el6 a,,curriferis Kochiensibus”’ tétel. Kocs koz-
ség neve belekerilt a német Kutsche, az angol coatch, az olasz coccio
és a francia coche szavakba.
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A Vas vdrmegyei uthdlézat

Kétségtelen, hogy a Dunantil nyugati részén az orszdgosnal minden te-
kintetben civilizdltabb, magasabb életszinvonal mar az Arpadhazi kira-
lyok idejében is a foldrajzi, elsGsorban a lényegesen jobb kdzlekedési vi-
szonyokkal volt Gsszefiiggésben.

A torténelmi Vas varmegyének a kozépkor idejében ténylegesen hasz-
nalt utjairél elsGsorban Glaser Lajos 1929-ben kiadott tanulminya
— ,,Dundntul kézépkori uthdlézata’ — szolgaltatott részletes adatokat.
Ez a mi gondos, tudomdnyos kutatbmunka eredményeibdl éllapitotta
meg az egyes Utszakaszok irdnyat, kezd6 és végpontjat. A feltalalt doku-
mentumokban a vdmhelyekre vonatkoz6 adatokbdl lehetett kovetkez-
tetni egy-egy haszndlt Gtra. A kutatds eredményébdl azt lehet megillapi-
tani, hogy a vasi uthéalézat mar akkor jelentGsen siirlibb volt, mint a
Dunantul més teriiletein. Ezt egyrészt a terepviszonyok, mdsrészt a te-
- leplilések és a népesség slirlisége indokolta. A viarmegye nyugati részén,
a Pinkaf6—Veresmart —-Németijvar—Rakos—Muraszombat vonaltél nyu-
gatra viszont alig van adatunk az utakrdl. Ez a teriiletsdv mar a Graci
medence kereskedelmi vonzidsaba esett, emellett a hegyes vidéken a
népsiirliség is lényegesen kisebb volt. Ertékes adatokkal szolgilt a
Felsé Orén 1977-ben kiadott monografia — Die Obere Wart — a Burgen-
landhoz csatolt volt Vas varmegyei teriiletek kdzépkori uthalézatarol,

Hadak ttja

A politikai, elsGsorban a hdboris események ezt a teriiletet sem kimél-
ték meg a pusztitasoktol. A honfoglalés utan, a XI. szdzadban varakat
kellett épiteni a megismétl6d6 német beltések miatt. Igy lehetett dl-
landésitani a Lapincs folyé mentén kialakult orszighatdrt. Batu kéan
tatdrai 1242-ben Gydrt, Szombathelyt és a virdgzd Rabakozt is elpusz-
titottdk, majd az OGsi Borostyidnkd Gt vonalan tortek Dalmacia felé.
Majd 1248-t61 kezdve kodzel egy évszdzadig belhaborik dultak a var-
megye birtokos fénemesei kozott, egyéni gazdagoddsra, nemegyszer
rabldsra haszndlva ki a Magyar Kiralysig és a Német-Rémai Csdszar-
s4g hatalmi ellentéteit. Mityas kirdly Frigyes csaszir elleni haborii is
ezen a teriileten vonultak végig.

1433-ban megkezdddtek mar a torokok belitései is, bar jelenlétiik
csak a XVI. szdzadban éllanddsult. Mohacs utan, 1529-ben pedig mar
Bécsig is eljutottak. 1532-ben ujra Bécs ellen vonultak, de Készeg
véddi visszavonuladsra kényszeritették Sket.
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Az Eszékt6l a Drava mentén Kanizsa felé vezet$ utvonal homokos,
majd az Alpokalja kavicsos terepe alkalmas felvonulisi at volt Bécs
irinydban. A vasi teriilet tehdt rovid iddszakoktél eltekintve a hadak

~ utja volt a kézépkorban és a torok tamaddsok idejében is. Az egymast

kovetd hadjiratok katonai mozgasait a meglevé és az évszakok soran
jorészt mindig jarhato utak tették lehet6vé, az ott él6knek sok szen-
vedést okozva.

Futdrok, postaszolgdlat

~ A hadjaratok kivantak meg a gyors és jO hirszolgilatot. Ezt futdrok

— cursor — lattdk el mdér az drpadok alatt. A szolgalat III. Béla idejé-
ben megviltozott, mikor a kbzigazgatisban bevezették az irdsbeliséget.
Ett6l fogva mar leveleket vittek a lovas futarok. Megnovekedett a
futirok szama, 16valté éallomasokat telepitettek szdmukra. Az igé-
nyek mind gyorsabb novekedése tette sziikségessé a rendszeres posta-
szolgalat megszervezését, ami végiil a postakocsi jaratok megindita-
sdhoz vezetett. A XVI. szdzad elejét6] Buda elestéig mar maganvallal-
kozasn kocsijaratok miikddtek a Buda — Bécs vonalon.

II. Ferdinind Paar Kristof barénak adomanyozta a fé6postamester-
séget, Orokos hiibérként. Ez a Habsburg posta inditotta meg a megye
teriiletén keresztiil 1554-ben a Bécs — kormendi, majd 1568-ban a
Bécs — kanizsai postajaratokat.

A hodoltsdg idészaka

A t6rok hédoltsag alatt az orszag f6 kozlekedési titvonalai j6részt meg-
bénultak. Megsziint a Dundn a tranzit hajoézas és a folyé menti utak
forgalma is. Némiképp ennek pétldsara a Dundntal nyugati része fel6l
a Bécs—Sopron—Kanizsa—Pécs—belgrddi f60tvonal alakult ki, amit a
Habsburgok a torok kilizése utdn masfél szdzadig még tovdbbra is fenn-
tartottak. Igy a Sopron—Szombathely —kanizsai és a Kormend—varasdi
utvonalak forgalma ismét felfejlédott. Ezzel parhuzamosan a megye a
kirdlyi Magyarorszag életében sajitos szerephez jutott. Katonai fontos-
sagat a torok kozelléte, mindenekelStt a kanizsai torék erSk elleni
kiizdelem adta. Muraszombattél Sarvérig végvidék alakult ki, tébb
kisebb eréddel. Emellett azonban politikai, gazdasagi. és kulturalis koz-
pontta is vilt, amit a Zrinyiek, Wesselényiek, Thurzék neve fémjelez.
Buda utdn Sirviron nyomtattak el6szor magyar szdveget.
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A sorozatos torok hadjaratok miatt az 1578. évi orszdggyilés a vas-
vari tarsas kaptalan levéltarait Szombathelyre hozatta it, igy lett a var-
megye székvirosa Szombathely. A varmegye jegyzékonyveit 1595-ben
madr itt vették fel. A virmegye régi pecsétjének felirata: Sigillum comi-
tatus Castriferrei.

A vidrmegye megszabaditasat a torék veszedelemtdl végiil is a szent-
gotthirdi gy6zelem hozta meg, 1664. augusztus elsején. A vasiak
szenvedéseinek azonban ez még nem vetett véget, most mar a csdszari
hadak sarcolésait, rabldsait, tilkapésait kellett tiléniik.



AZ UTHALOZAT ES A KOZUTI KOZLEKEDES
FEJLODESE A SZABADSAGHARCIG

A szentgotthardi csatdt, majd a szultdn 1683. évi Bécs alatti vereségét,
végll a Buda visszafoglaldsat kovetd idGszakban végre sor kertilhetett a
megyei kozigazgatis megszervezésére is. Fellélegezhettek a vasiak, az
dlland6 torok veszély megsziint. De itt maradtak a csdszari zsoldos
seregek! A megye ismételten kérte ezek elvezénylését, mindhidba.
Hosszu id§ telt el, mikorra végre ezek is elvonultak.

Az utak igazgatdsa

A kozigazgatds megszervezésében az utligy is szerepet kapott. A var-
megyét ismét hat jarisra osztottik: KO&szegi, Németujvari, TOtsagi,
Koérmendi, Szombathelyi és Kemenesaljai jarasokra. Az egykori lati-
nos helyesirassal: Processus Kdszegiensis, Németijvdriensis, Novus
Kormendiensis, TOtsdgiensis, Novus Sabariensis és Kemenesaliensis.
A varmegye élén 4ll6 alispan hatiskorébe utaltdk az utakkal, hidakkal
kapcsolatos intézkedéseket is. Ennek koltségét a virmegye részben vam-
jovedelmeibSl fedezte. A koOzépkor 6ta érvényben levs kirdlyi har-
mincad vadm szedését, s az ezt végz$ harmincad-hivatalt 1715-ben meg-
szlintették.

A jarasokban egy-egy fGszolgabiré vagy szolgabiré irdnyitotta az
utak, hidak épitését és fenntartdsat is. Mellettiik viz- és ttfeliigyelSk, a

késGbbi utbiztosok miikédtek. A megye kozpontjdban a Varmegyei -

Foldmérg intézte a miiszaki ligyeket. Ezek a foldmérék csupdn geodé-
ziai képesitésiick voltak, feladatuk is elsGsorban ilyen volt. 1720-t61
kezdve kirendelt katonai €s polgari mérnodkok foglalkoztak az utakkal
egyes megyékben. Vas megyében ilyenek nem miikodtek. Egy 1772-
ben kiadott kirdlyi rendelet értelmében pedig a virmegyékben tutfel-
lgyel6iil mérnokot kellett alkalmazni.

Virmegyei kozgy (ilések

A varmegyének, az orszidg tOrvényei értelmében onkormanyzata volt.
Az dnkorményzat a megyei kozgytiléseken gyakorolta ezt a jogit, ahol
a Karok és Rendek iiléseztek, rendszeresen havonként. Ekkor tirgyal-
tdk meg az orszig nddoratdl, a kezdetben Pozsonyban, majd I1. Jozsef
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' idejét6l Budan miik6ds Helytartd Tanacstdl kapott, at-vonatkozdsi
S rendelkezéseket is. A Helytarté Tandcsnak az orszag polgari kormany-
i 74sa és az igazsigszolgaltatas volt a feladata.

330 180y-dik Eizte:idibea Majus hénapnuk g dik napjdn T. N.
Vifs Virmegye Szombathelyen cartatort koconséges Gytilésénck
Jegyzs Konyveébél valé ki vonis.

Az 1807-dik Efztenddben Aprilis hénaphak 29-dik Napjin Szombathely
Mezzs Virosban ractarowe ‘I N. Vais Virmegyeénck Depucarioy
Alkalmarofsdgdval «' Mepyebéli ucaknak mennél hamarébb efzko-
zolendd helyre #tlirilok erduc azon moédok: fel vergaek ; mellyeker
Eo Excellentidja Grof Szécheryi Ferencz ezen mepye Korminyo-
70j8 € Targytmn &' Nemes Viirmegygnek kozolni meéhoxraror
mellyek erdnt 8’ Depumrianak vélekedéle fxecine @ kovedkezends
rendeiélek eakilearcak [zlik-égetleknek »

1 fzor: Hogy Robonuzedl Intzddig, Svib falwod Srelestéig, Hezy fatutsl
Welzleniy, bess falutol Vass alkiig iévo ucak , mivel »° Kozonségrol keveller haiz-
nilcacnak , o' Szegény Adozd Nipnek kdnmyebhsége, o’ dbbi fziikségellebt kozén-
séges uweaknak jobb ¢; konnyebd el kéfziudtek vegerr, tibbé az. Adozd Nép dlal né
uiniltaccnosk.

2-ftor: Az Ucpkouk jo karban lévé rélzeire, hogy o' Szegénység fzikseg-
telen ne zaklacallck . azére o' Jirisbél) Szolga Bir6 Urak tsak azou helyekre patan-
wolnik ki helysigeic, o’ mellyeknek igezictdfa vagy tsindlratdsa (ztikségefleknek
taldleatik : elobb pedig, bogy fem o' Fuvarck az utakra ki rendelcecencnek, 2’ Gya-
log dlml, ha o' hely engegfv, mir aunyi févény kéizinetmek, a’ mennyi egy napi
horddsra kivintatik.

3-fzor: Mivel o’ Kemenes- Alli Keriiletbéli adozé Nép dltal tsindlandé kée
rendbéll uak egy izben el mem kéfziuetthetnek ; azére moft Tavalzizal és jovo bit
szel egélt Kemenes- Alli erd Sickéehl Merséig 1évd utnak tsindicatasira rendelcest-
nék, Perefzeegedl pedig Jino-hiziig valé uwnak meg leheths fenn tarisira wak nés
mely kozel iévd Helyseégek hagyauatninak meg: melynek jobban leendd el kéfzic-
tésére o' jovd Efztendiben ezéiz Kemenes - Ailr red fordicatnék :

4-lzer: A’ Kel2d) So bordo utmak tsinjluatisira rendelt négy helysdgek
minthogy elégélenek; azére azokhoz még Hogyélz, Szergény, Por-Magali, Nemes
Magali, és Sz Mirton helységek is rendeltertnénck.

. §fior: Kemenes-Allin o' hidakhoz kivanatd fiknsk nagy [ziksége mide,
nagyobb Gndui%{végett K& - Hidak kéizitcettnének.

§ [zor: Hogy minden Helység dlal & redjok tsindltacds végete ki rendelet
utnak helye, éa tersége embernyi magafsigu czovekek le helybezcerdscvel ki je-
gyezeecenck , utoljha.

4-fzer: At is rendeleetnék: hogy a’ helység Birdinak fzoros brizete ali
a’ hatérdban lévd fa h-dakhoz tbb vagy kevellebb Gerendik ds Pallok o' Gazdilkodd
Deputatitdl adattai rendeliertnek : mellyekrdl 2’ jirisbeli Szolga Birijoknak minden
Dicalis Confcriptio alkalmacolsigdval (zimor adninak.®

Tébbnyire pedig minthogy a’ folliil ki nevezett némely utak a' Kereskedd
vuak feémdbdl rellyefscggel ki torbherninek , ugy huzvin magival o' ko edezcs,
hogy azon helységek, a' mellyek azon utaksr eddig ciniltdk, mds ucakra fordic
wmeenfoak, melly végert 2’ Nemes Virmegye Intenérje dlol egy ujjabb repardidio es
pedig az 1807, Efztendtbéli Dicsk fzercnc & helysigekre ki dolgozwaisdk ; melly
fzerine fogis utobb minden helysdg &" maga ucjaic tsinilni, addig is pediglen, i
az uj reparcitio el fog héizitcereni, 9z wak az eldbbi mod fzerine tsindleatlanak ; ki
vévén egyedill o’ 3.dik punctumban mey jegyzete Kemenes-Alli utar, mely moft min.
gyire etectusban vetefsdk : mivel pedig az eddig vald tapalzealis leg iukibb bizo-
nyitja azt, hogy ezen Nemes Megydben lévlh Pofta és Orizig utak ferhmi mis mik
dokkal jobb karban nem jobectek, ¢s utdbb fem jshertuek, mincha Szolga Biro U.
rak o' kik Eskit Urakkal egyiice tobbféle hivaralbéli fogla mtolsiyokkal egyébbering
is terheltettnek, Nemes Varmegye hajdui pedig igen kevefsekudl tartathamak, és
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vagyuak, magok numetnilaikban 1évd illyes ucakra alkalmatus uti Comiflariufokae
skkoron, &' milon az uwak tindleadsiuak ide;e vagyon moftani drigosighor ke-
E&ﬂ egy forint diurnum meilewe fel foguak fugadni, a' kikre az illetd tzulga Bird

rak leg sorényebb vigydzdlful fogoak lenni, hogy minden'skir mi néven nuvezen.
d5 clirdsizok el tivozemilunak, sott ax hely égeket az uwak tsindlésirdl ve sron

Comiffariufok, hanem egyenest az illetd Szolgd Biré Urak fogisk tsak akkoron quis
cedlni . &’ nidon magok az illyes uukat meg fogjék visgilui, 's alkalmaros jo fors-
ban taliljék,, sbban is pedig & Szolga Biré Urak minden ftorgalmatolsiggal, ¢s vi-
gyizilfal legyenek, ne hogy a' fok napi Diurnumokkal a' Domeftica Calla“techel-
eclsék.

VARMEGYE VEGZESE

B¢ aden ezen alkalmatofsiggal ' Virmegye Det’t[ltltiojl 2’ vélekedését, azon médok
feldl mellyeket E6 Excellentiija ezen Megyének Korminyozéja a° Megye.
béli nuknak réfz fzerént winilatéla, réfz frerént jo karbin leendd mey-
artiln feldl kozolni melézeatott, melly k8zdnséges helyben hagyist myer-
vén, at végeztetete, hogy azon vélekedés fzerént az ilietd Szolga Bird Urak,
® Virmegye FoldmérSivel egygyeit-értve, o° redjok bizote kotelefséget cel.
Iyefséteni el ne mulalsék, és ugyan €' végre npevezett Rendeléfek, az illets

ifrtvifeld Uraknak ki adattni ggmk, E6 Excellentidja pedig ezen vigeés
feldl, kdtelelfea twddséuani fog.

Ki- adaceatote Szabd Igndez,
Fet Jegyzt dlual, m. p.

: 4, dbra
Kivonat Vas virmegye kozgyiilésének jegyz6konyvébdl (1807, V. 8.)

A kozgyiilés foglalkozott a varmegye teriletérél beérkezett, az utak-
kal és hidakkal kapcsolatos nagyszimu panasszal is. Az ligyintézés
mar 1595 6ta irasbeli volt, kezdetben latin nyelven, majd 1806 oOta
magyarul. Az ilyen témak gyakorisdgara utal az, hogy a jegyzékonyvek
targymutatojaban — ,.Jndex Protocoli AB Anno 1595 USQ. Annum
1620 — kiilén voltal kigyGjtve a Reperatio Viarum fejezetben az utak
javitasira vonatkozoak. v

Az ugyintézés a korszellemnek megfelelSen alapos, igen megfontolt,
udvarias, de lassi volt. JO példa erre a kozgytilés 1779 decemberi ulé-
sérél felvett jegyz8konyv. A Pozsonyban székel6 Kirdlyi Helytartd
Tanics még 1775-ben rendeletet adott ki az uthalézat jarhatova téte-
lére. Foglalkozott ezzel a varmegyei kOzgyililés mar akkor, mégis a
Helytarté Tandcs 1779. december elején Gjra leirt ebben az tgyben. En-
nek hat4dsara mir azonnal és érdemben intézkedni kellett, amint a latin
nyelvii jegyz8kOnyv tanusitja.

Penes iteratam Communicaonem Projecti ex parte
Comitatus hujus in Anno adhuc 1775. circa Viarum,
et Pontium Reparationes elaborati, et E Consilio
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Regio submissi, informabitur. Idem E: Consilium
Reum Lttle in eo: quod ex Motivis in antelato
Projecto uberius denotatis Comitatus iste passu in
hoc a progabitis Dispositionibus suis recedere non
valeat. Caeterum hac occasione Processualibus
Judlium injunctum est, ut eo usque etiam, donec
nova Repartitio circa reparandas Vias elaborata,
ijsdemque extradita fuerit, eo rem agant, quo im-
minente hocce veris tempore tam Postales, quam
vero reliquae publicae, non secus Teloniales hae
quidem per ipsos Teloniorum Possessores ad debi-
tum Consistentiae Statum ponantur.

Szabad forditasban: , E vdrmegye részérdl az utaknak ¢€s hidaknak
felijitdsa az 1775, évben kidolgozott és a Nagyméltdsdgu Helytartd
Tandcshoz felterjesztett tervezet az ismételt megtdrgyaldsndl vilik vég-
legessé. Szintugy tdjékoztatni kell a Helytartd Tandcsot, hogy a vdr-
megye az eldbb emlitett, eladott tervezettdl, bGvebben kifejtett okok-
bol és orokletes helyzetébdl, sajdt felosztdsa dital eltérni nem tud.

Egyébként a jdrdsokat ez okbdl rendeletileg kételeztiik, hogy addig
is, amig az utak uj javitdsi modja ki nem dolgoztatik és nekik ki nem
adatik, a munkdt addig is végezzék, anndl is inkdbb, mert a tavaszi idd
veszélyezteti mind a postai utakat, mind a t6bbi kézutakat, nem kii-
lénben a vdmos utakat. Ezeket, kényszerii kitelesség folytina birtoko-
sok tetessék rendbe.”

Nemzeti éllenéllés

A varmegyének a f6nemesség és a nemesség jogainak védelmében 4l-
landé klizdelmet kellett folytatnia a Habsburgok németesits, kizsak-
manyolé és egységesité politikjaval szemben. Ebben a védekezésben
sajnos voltak a haladast akadilyoz¢é tendencidk is. Mar 111, Karoly idejé-
ben haladd rendelkezés volt az 1720. évi népdsszeiras, amely igen nagy
tiltakozast valtott ki. A megye lakossdga akkor 118 606 {6 volt (1918-
ban 260 379, jelenleg 285 800).

A forgalom n(';vekvﬁ igényei

A torokoket kiliz6 hadjaratokat kovetd években a gazdasigi és kereske-
delmi viszonyok, jérészt Ujra szervezve, egyre siirgetGbben kovetelték
a jobb kozlekedési lehetSségeket. Vas megyében ugyan még nem, de az
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orszagban maisfelé mar 1720—1740-ben épiiltek a miiszaki kovetelmé-
nyeknek megfelels utak. A virmegyei dtligyi szervezeteknek a korab-
biakhoz képest 1j igényekkel is szembe kellett néznie. Az élénkiilé pos-
taforgalom jaratai, a Tordkorszdggal akkor kialakuld kereskedelem, a
soellitds nagy fuvarigényei, majd a napoéleoni hiboruk nagy katonai
transzportjai szamdira kellett mindig jél jarhaté utakkal szolgidlnia. Az
utligyi szervezet, de els6sorban a jobbagy kozségek, ennek a feladatnak,
ha lassan és nehezen is, de eleget tettek. U_] tényezo volt az utakon az
ekkoriban megjelend nehéz hadi szekerek tengelysilya.

A jelentkezd, egyre nagyobb kovetelményeket kivanta kielégiteni a
varmegye kormanyzé6ja 1807. aprilis 29-én kiadott végzésével. A tekin-
tetes és nemes kozgyilés, mar majus 8-an kiadott végzésével intézkedett
is. Egyes utakat az ithal6zatbol leadva kivant enyhiteni a jobbagysag-
nak az utakkal kapcsolatos tulzott igénybevételén. Masrészt viszont a
kemenesaljai Gthalozat fokozott fenntartasat irta elé, nyilvan a varhato
hadmtveletek érdekében. Az intézkedések eléggé nagyvonaliak voltak,
ugyanakkor a korszaknak megfelel6 kicsinyes moédon, a napidijakkal
valé takarékoskodast is elSirtak.

Vamrendszer

Az utakkal kapcsolatos koltségeit a varmegye részben vamjovedelmei-
b6l fedezte. Egyes vamos utak és hidak vimszedési jogit a teriiletet bird
uradalmak, virosok gyakoroltdk, régi privilégiumaik alapjin. Mas vam-
targyak, utak, hidak, kompok vamjait ,,drenddba’’ adta a varmegye, sza-
bilyos versenytirgyalds utjan. 1841-ben a kozgyflilés igy szamolt be
err6l: ,,A kormendi, rumi, rdbakeresztesi, ostfy asszonyfai vimok ha-
szonbérbe lett kiadatdsdrol sz0l0 szerzddések bé adatvdn, a megye részé-
rol is helyben hagyattak.’” A vimbevételek folyamatossagat szolgilta az
a rendelkezés is, mely szerint ,, Vdmjai a virmegyének az drenddlis esz-
tenddk elteltével jra ki drenddltassanak.”

A viamjog bérlGinek a jovedelem fejében jo karban kellett tartania a kér-
déses utat vagy hidat. Ha panaszok meriiltek fel, a Karok és Rendek
igen kovetkezetesen jartak el. Rossz karban voltak példiul a rumi vam-
uton levé hidak. A javitashoz sziikséges fat a rumi erd6ben kellett kiter-
melni. A tulajdonos Rumy csaldd, akiké egyébként a vam is volt, tilta-
kozott a fik kivagasa ellen, a vimjovedelmet viszont meg kivinta tar-
tani. Végiil, 1820. szeptember 1-i hatarid6vel Szecs6dy Karoly szolga-
biré utasitidst kapott a hidak kijavitdsira azzal, hogy amennyiben a
csaldd nem tenne eleget javitisi kotelezettségének, a virmegye az &
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koltségiikre fogja megjavittatni a hidakat. I'gy is tortént, s a varmegye a
privilégiumot 1821. januar 10-én visszavette.

Szigorral kellett eljarni K&szeg virosa ellen is, 1812. junius 30-dn.
WA gyiillésen jelen levs tobb érdemes tagoknak egyenld jelentésébdsl
megvaldsodott az, hogy a Szabad Kirdlyi Viros Kedszog hatdrjain ke-
resztiil mend Posta s Orszdg utakat gondatlanul tatarozvdn, azok igen
rossz karban helyeztetve volndnak, Nagy Zsigmond Jdrdsbeli Szolga
Biro drnak meghagyatik, hogy a megnevezett vdrost a vdmbeli jovede-
lemnek elvesziése alatt az utaknak jobb sorsban leendd hozdsa végett
Birdi képpen meginteni el ne mulassza.”

1820-ban baj volt az Ostffyasszonyfai vdmuton levé hidakkal is.
Bejelentven, hogy az Ostffyasszonyfai vdmuton levd hidak rosszak,
Szalay Jdnos foldmérd irnak meghagyatik, hogy azokat ment6l ha-
marabb megvizsgilja, a sziikséges fikat Kisfaludy Jdnos Sz. Bird vrral
egyetértvén meghordatni el ne mulassza.” Hozassik rendbe az utakat
és hidakat, jelentsék ezek megtorténtét. Végiil is a mulaszté Barta
Istvan helyett Vords Istvan tablabirét biztdk meg a hidak tovabbi gon-
dozasaval, az uradalom koltségére.

A megsziuntetett harmincad hivatal helyett Polancon, Radafalvin
és Pinkaf6n szerveztek vamhivatalokat, s ezek mellett még hét hatar-
széli vim miikodott a virmegye teriilletén. A kordbbi utkényszert ezek
az intézkedések lényegében feloldottik.

Postavonalak

A XVIL szidzadban a virmegye kezelésében levé utakon kozlekedtek a
pozsonyi f&postamester hatdskoOrébe tartozd postajiratok. A posta-
szolgalat osztrak jellegii volt, a Sopronbél Moson, Ottevény, Ovir,
Kdészeg, Kérmend és Sarvar felé mend postdk mesterei az Alsé Auszt-
riai Helytartésigtol kaptak illetményeiket. A Bécsbdl Nagykanizsan
at Pécs és Eszék, valamint Zagrib felé kialakulé f6 utvonalakon a
katonai és kereskedelmi levelezés érdekében postajirat indult még
1695-ben  Sopron—Nagybajom —Ké&szeg—Szombathely —Kormend, il-
letve Koérmend—Kutas—Lendva—Csiktornya—Belovar—Zagrab kozott.
A XVIII. szazadban a Szatmadri béke utdn a silyos gazdaséagi valsagot
fokozatos feloldddds, majd lassu fellendiilés valtotta fel. Ez azt eredmé-
nyezte, hogy a korményzati levelezés mellett a kozigazgatasi ésmagin-
levelezés kerlilt tulsulyba, majd fellendilt a személyek utazésa is.
1720-ban a Bécsbdl kiinduld hét rendszeres postavonal kozil a Sop-
ron—Szombathely —Kanizsa—Eszék—Pétervarad —Belgrad —K onstantind-
poly kozti nemzetkozi jarat haladt 4t vasi tertileten. A postit 1722-ben
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dllami kezelésbe vették, osztrdk jellege azonban tovabbra is megmaradt.
A virmegye teriiletén egy 1790. évi térkép K&szegen, Szombathelyen,
Ko6rmenden, Sarvaron, Vasviron, Rabaszentmihalyon és 'Rabakeresz-
taron tiintet fel postadllomdsokat. Ezeken postamesterek és postalegé-
nyek lattak el a szolgdlatot, postalovak allottak rendelkezésre. Az &l-
lomasokon esetenként meg is lehetett szallni. A.szombathelyi 4llomas
akkori pecsétlGjének szovege: ,,K. K Poststation Steinamanger” volt.
A posta kezdetben csak leveleket tovabbitott, majd pénz és csomag-
szallitasra is berendezkedett.

1830-ban — feltehetSen a helyi foldesur kezdeményezésére — Rdba-
szentmihélyrol Ratétra tették 4t a postadllomést. Az ezzel kapcsolatos
vitdrdl a varmegyei kozgy(ilés majus 22-€n felvett jegyzGkonyve is meg-
emlékezik. ,, Kolt Szent Gyorgy hoban 9151 szdm alatt, mely szerént
a Rdba Szent Mihdlyi posta hivatalnak Rdtothra lett dital tétele tdr-
gydban a Megye annak hogy a posta mely eredetétiil fogva Rdba Szent
Mihdlyon vala, kinek az engedelme vagy parantsolattya mellett téte-
tett légyen Rdtothra dlral, gy szinte ha az eredeti postaépiiletek
Rdba Szent Mihdlyon fenn dllanak e és ha nem volna e jobb az hiva-
talt az elsé helyére visszatenni, mdr azért is hogy a Rdrothi ut sdras
idbkben jdrhatatlan — bévebben leendl megvildgositdsra utasittatik —
Dénes Gdbor Szolga Biro Urnak meghagyatik hogy ezen M. Intézet-
ben eldadott Koérnyiidlldsok erdnt az illet6ket megvizsgdlvin meghall-
gatni €s a tapasztaltakrul az & tuddsitdsit tenni el ne mulassza.”’
A helyi urasig volt az er6sebb, maradt a posta Rdtoton,

A Rakoéczi szabadsdgharc idején a fejedelemnek is voltak rendszeres
postajdratai. Egy 1707-ben kelt utasitdsiban kivanta biztositani a jira-
tok rendszerességét: , Ha a postautakat €s hidakat a vdirmegyék és hely-
ségek elmulasztandk megcsindltatni a postamesterek jelentésére, a posta-
igazgato siurgesse meg. Az utak jo karban tartdsa a virmegyék dolga s
erre kapnak utasitdst.”

Bér a Csiszari és Kirdlyi Postaigazgatosignak nem volt hataskoére az
6néllé varmegyék felett, 1807-ben taldin még a régi, fejedelmi utasi-
tds szellemében tett panaszt a Helytarté Tandcsndl a virmegye utjainak
dllapota miatt. A Karok és Rendek 1808. januar 4-6n igen 6nérzetesen
vették jegyzOkonyvbe: , Melyre a Felységes Hely tartd Tandcsnak vissza
fog irattatni, hogy ezen megyében levs nem csak Posta, hanem minden
kereskedd utak esztenddnként két izben megigazittatmak és igy minden-
kor jo karban vagynak ugyan ezért a hamis vddold ellen elégtétel fog
kérettetmi.”

De 1809-ben a virmegyének is volt panasza a posta ellen: , Jelentetik,
hogy az ugy nevezett Diligencze szekereken kiildott portékdknak sere-
nyen kezhez adattdsa végett az illeté Posta Hivataloknak jabban szoros

4]



parancsolat  adattatott.” Az emlitett Diligencze szekér kényelmes
gyorsjarat volt: népszerli néven delizsdnsz.

A gazdasigi viszonyok gyors javuldsa, a reformkori megélénkiilés
tette sziikségessé, hogy a kezdetben heti egy vagy két postajarat helyett
hamarosan mar naponta kozlekedjenek a jaratok. Az orszagban 1840-
ben 10 levélposta vonalon 165 jarat kozlekedett, 454 mérfoldnyi hosz-
szon. A Szabadsigharc alatt ugyan a postavonalak jo része megsziint,

de ezeket a vasutak meginduldsaig visszadllitottik. A vasithdlézat ki- .

éplilésével azonban végiil teljesen megsziint a tavolsigi kozuti posta-
forgalom, s a postai szolgilatot a vasutak vették at.

I:Itfenntartzis a XVIII-XIX. szdzadban

A virmegye uthialézatinak fokozatos kiépiilése az évszazadok alatt is-
mételten elvégzett kavicsfeltoltések eredménye volt. A megye teriiletén
jorészt mindeniitt konnyen kitermelhet kavicsanyag erre a célra igen
egyszerlien volt felhasznilhat6. A XIX. szdzad masodik felében végre-
hajtott atépitéseket megel6zGen nincsenek adatok valddi épitési tevé-
kenységrél. Az utakkal kapcsolatos tennivalé csak a meglevd utak jirha-
tova tételére, jO karban tartdsdra terjedt ki. Ennek intézése a jarasi f6-
szolgabirdkra, az Utbiztosokra, a megyei foldmérékre tartozott, a vég-
rehajtas viszont jobbiagymunkaval azokra a ko&zségekre harult, melyek
tertiletén a posta vagy kereskedelmi ut dtvonult. A fenntartds feladatai
természetesen az idGjarasi viszonyok, a hadmozdulatok és a forgalom
kovetelményei szerint valtoztak. Egy 1810. marciusiban kiadott ren-
delkezés utal erre: ,,Kozonséges tapasztalatbol, de meég a Kormendi
Annoraxing Tiszt Urnak jelentése szerint bizonyos lévén, hogy a fakadt
fagyok utdn az Orszdg utak oly rossz karban vagynak, hogy majdnem
jdrhatatlanok, arra vald nézve a Szolga Biré Urnak meghagyatik, hogy a
mostani tavaszi idokben, mindenek eldtta mély kerékvigdsokat az ugy
nevezett (Einraumer) bé vidgok dltal bé vonyattami, annak utdna pedig
az illetd Helységekkel meg fovenyeztetni, egyszoval minden szorgalom-
mal jo karba hozatni el ne mulasszdk.” (Ime olvadasi kdrok koézel 200
évvel ezelStt!) A rendelkezést a francia haborua és az elmult teleket ko-
veté olvadisok tették esedékessé. Fejlettebb fenntartast irt elé egy
1812. juniusdban kelt rendelkezés: ,, Az utak mellékét folil foveny hal-
mokat is hozatvdn,hogy azokbul a kinevezendd it bé huzok dital az
utaknak kevesebb hidnyossdgai kipdtoltathassanak.” (Ez pedig az elsé
utalas a kés6bbi utkapardkra!)

Majd mikor ez nem latszott elegendének, katonai erd igénybe vételét
is elrendelte az alispan. Az utak két odalan felndovekvé cserje kivagasara
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is volt intézkedés: ,, Az Orszdg utak mellett levé siird Cserdjék az utak-
nak anndl jobb karban levd megtartdsa vegett Kiirtattami javasoitattak,
a vdrmegye a javallatot ugy €rti, hogy azon kiirtds semmi esetre a foldes
utak kdrdval ne torténjen.” Az értelmezés kiilonbséget tesz a kavicsolt
és a foldes utak kozt, a gondoskodas tehat ezekre is kiterjedt, mar
1813. juniusdban.

Gondoskodni kellett a téli fenntartasrol is, a postaforgalom zavarta-
lansdga érdekében. A Helytarté Tandcs rendelkezése 1841 janudrjaban:
A megyének meghagyatik, hogy a kézelgd ho elolvaddsa dital gyakrab-
ban a koziekedesben okozott akaddlyokat kitelhetdleg elhdritsa, s az
illeté postahivataloktol megkerestetvén, azoknak minden készséggel
segitséget nyujtson.”

Hidépitések

Vas megye a miltban és jelenleg is vizfolydsokban és hidakban egyik
leggazdagabb teriilete az orszagnak. Sok gondot okozott a Karoknak és
Rendeknek a hiddllomény a torok, kuruc és francia haboruk alatt. Ahol
a hidak vamjoggal kapcsolddtak Ossze, az épitéseket és javitdsokat igye-
keztek a vamot szedGkre héritani. ,,Chernel Gusztdv jdr. f6 Sz. biré és
Hegedtis Sdndor fdmérnok urak a Lékai vton elromiott hidak erdnt hi-.
vatalos jelentésiiket bé mutatvdn: jelentd f& Sz. biro és mérndk urak-
nak meghagyatott: hogy a kérdésben levd hidakat, nyilvdnos drr csok-
kentés mellett azokat felvdllalo mester ember dltal csindltassik meg, s a
koltségek feljegyzését a Gazddlkodo vdlasztmdnynak a hdzi pénztdrbol
megrendelendd kifizettetésok végett mutassik be. Egyiittal sziikséges-
nek ldttdk, hogy a Grof Széchenyi Jdnos Tdbla, Chernel Gusztdv f6
Sz. Biro és Bercsényi Miklos Tiszti fGligyviseld urakat a végre kikiildeni,
hogy azon vonalt, melyekrdl a POrgolini vam szedetik tigy azt is, vailyon
az illetd uradalom dltal a vdam it jO karban tartatik e? €s a kérdeéses hi-
dak nem a vdm uthoz tartoznak e? kinyomozni torekedjenek, s a ta-
pasztaltakrol a jové kozgyiilésen jelentest tegyenek.” Igy intézkedtek
184 1-ben!

Ha aztdn végképpen nem térhetett ki a virmegye egy-egy hid 0jjaépi-
tése el6l, mdr 1820-ban is tudtak gyorsan intézkedni. ,,Az Also Strdzsai
Rdba hidjdnak el0bb is a virmegye dital teljesitett tsindltatdsa gy annak
mostansdg megkivdntato helyredllitdsdnak sziiksége Szerdahelyi Igndcz
2-ik Allispdny és Szalai Jinos foldmérd uraknak ezennel bé adott tudo-
sitdsdbol kitettzveén ahoz kepest vett hidnak a Vdrmegye dital leendd
megtsindltatdsa ezennel elrendeltetik és annak tellyesittetése a Gazdil-
kodd Deputdcidra bizatik.”
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5.4bra
Az ivinci kereskedelmi titra tervezett hid.
Tervez6: Kenedics Jozsef 1789



0. dbra
A koérmendi Rdba-hid terve
Készitette: Eschenmauer Matyds, 1784
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7. 4dbra
A koérmendi Rdba-hid terve
Készitette: Czitkovits Sandor, 1787
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8. dbra
A kérmendi Réba-hid terve
Készitette a Nav, Direction (Haj6zsi Igazgatdsig), 1787




Nehezebb volt a hidakkal kapcsolatos terheket atharitani, ha a kote-
lezés nem volt egyértelmlien megillapithatd. Az el6bb emlitett hidat
a Rdba 1841-ben wjra elvitte. ,,Lippics Boldizsdr Sz. biré €s Kovachics
Zsigmond mérndk urak dital felvett jelentésbdl kitetszik hogy Szt. Mdr-
tonndl elpusztult Rdba hidjdt az urasdg csindltatta s hogy ezen hid bdtor
a F. Strdzsai és Farkasfalusi addzoknak foldjeik konnyebb haszndldsa
ugy a Totsdgi lakosoknak a természetbeliecknek tdtsdgi Szt. Gotthdrdra
kozelebb szdllithatdsa tekintetébdl felette sziikséges — a koz erdvel
tatarozandok sordba nem tartozik.

Lippics Boldizsdr Sz. bird vrnak meghagyatott, hogy annak megcsi-
ndltatdsdira mind az illetd Dobrai uradalmat, mindakiket annak jo kar-
ban léte kiilonosen érdekel, mind pedig a helyiségbelicket kiknek kéte-
lességtik a kozlekedési utakra foliigy elni, hathatdsan serkentse s a tellye-
sedésre foligyeljen.”

Gondosan lgyeltek arra, hogy akér a virmegyék, akar az orszag hata-
ran levé hidakkal kapcsolatos feladatokat megosszdk az érdekeltek ko-
z6tt. Ilyen volt a pinkaf6i hatarhid esete 1820-ban. ,,Edrsy Jozsef Fed
Szolga Bird Urnak tiszti tuddséttdsa szerént a Pinkafeldrdl Stdjer Or-
szdghba vezetd kereskedd iiton levd hidaknak mellyet mdr nagyobb rész-
ben helyre dliéttattak, jo karban valo fent tartatdsokra a Lapints vizéen
éplilt €s most az drvizek dltal megrongdlt Nagy hidnak helyre dliétta-
tisa leginkdbb sziikséges levén mint hogy azon hidnak jo dllapotban
leendd megtartdsdt az Eichbergi Uradalom magdra el villalta azon okbul
az azon elvdllaldsrdl szollo levélnek kézldse mellett a Grétzi keriilet a
végett megkérettetni rendeltetik hogy azon hidnak megijjettatdsdra
hathatdsan iigyelni ne terhely tessen.”

De ugy latszik, Stidjerorszdgban sem mehettek sokkal jobban a dol-
gok, mert szeptember hoénapban visszairtak Szombathelyre. ,, A Grétzi
kertilet az iménd tett kérdésre azt vdlaszolja hogy a Lapincs vizén levd
Hatdrban elszaggatott hidnak helyredliéttatdsa némely fent forgd kor-
nyiildlldsok tekeéntetébiil kedvezdbb iiddre halasztani sziikséges ugyan
az dltal mindazon dital a kozosiilés nem hdwdltatik.”

Valamivel egyszer(ibb volt az Ggyintézés, ha varmegyék kozt kellett
megosztani a hatarhidak koltségeit. ,,Nemes Sopron Vdrmegye bardt-
sdgosan meg fog kerestetni, hogy a Répcze vizén, a Fekete éren tsindlt
k6zos hidnak kialkudott fele drdt, minekutdna az irt N. Megye helett
itten a hdzi Cassdbdl kifizettetett 325 Frtokkat ezen Megye hdzi pénz-
tdrinak megterittetni ne sajndllya.”

A fahidakkal kapcsolatos dllandé nehézségek lekiizdésére, allandoé
jellegli hidak épitésére tiszteletre méltd kezdeményezés tortént 1810.
febuarjédban. ,, Azon kozonséges panaszra, hogy az orszdg utakon levd
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9. dbra
A Kdszegen épitendd Koldusok hidja terve, 1815
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10. 4bra
Tébori hidak terve




ked hidak az mulé hdborus esztendékben azok ki jobbétisa nem tor-
teénhetven, nagyon megromladoztak légyen, a fa hidak pedig tobbnyire -
haszndlhatatlanok, melynek kiovetkeztében Stddorzy Kdroly 2-ik
Alispdny trnak meghagyom, hogy minekutdina az orszdgutakon a Vdr-
megye a Fa hidak helyett lassanként Ked Hidakat épiteni valamint
hasznosnak ugy sziikségesnek is taldlta, az azokhoz sziikséges termés
koveknek Gérczén leendd Kkifejtését €s készen tartdsdt elrendelte.”
Majd 1810. oktéberében: ,,Jdrdsbeli Szolgabird uraknak ajdnitatom
Szalay Jdnos foldmeérd vrnak meghagyom, hogy a Megye beli és az
orszdg utjdn taldlhaté Hidakat az illetd Szolgabird urak jelentésében
megvizsgdlvdn amennyiben azok helyett Ked Hidakat épiteni sziikse-
ges volna, arrdl a Deputatiot Projecturma €s a végeztetendd kiltségek
lajstrom béaddsa mellett tudositsa” Ennek az intézkedésnek voltak
tandi a 84. sz. Gt régi artéri Répce hidjai, Hegyfalunal. Ot boltozott
téglahid éptilt akkor a mederhidhoz csatlakozva. Ezek koziil most mar
csak egy maradt fent. A megyében még a k&szegi var két hidja és a sar-
vari var feljaré hidja szirmaznak ebbdl a korszakbol.

Még ,korszerlbb” intézkedés sziiletett a hidpilydk kiszélesitésére
1812. augusztusiban. , Mivel pedig k6zO0nségesen tapasz taltatméek, hogy
ezen utakon nagy koltséggel épitett Ked Hidaknak ket felSl levd pdr-
tdzattya tobbnyire mdr elszedetett, arrdl, ha ezen pdrtdzatokat vjonnan
felemelni vagy a hidakat az ttnak szélességeig kiepittetni hasznosabb
és gazdasdgosabb lesz €? Adando vélemenyét a Gazdilkodo Deputiciot
Tudositsa.” :

Tervezés, épités a XIX. szdzadban

Elismerésre méltd, hogy az el6fordult kisebb Utépitések elSkészitése
milyen alapossidggal ment végbe, 1830-ban felmeriilt annak sziikséges-
sége, hogy a Csdkanybol Marac felé vezetd utat 0ij nyomra helyezzék at.
Ez az elpusztult Raba-hidak ujjaépitésével volt dsszefiiggésben, s lénye-
gében a Batthyany uradalom feudilis érdekeit szolgalta.

.. Kisfaludy Jdnos Fed Szolga Bird Ur a Csdkdnyi uton a hidakat rossz
dllapotban, és az azokon vald dital jardst veszedelemmel Gszve kittetve
lenni jelentvén, hogy addig is méglen ezen ttnak a hidakra esztendon-
ként kivintato szdmos koltségek megbeszélédse tekentetébdl Mordcz
felé elhatdrozott vezettetése tokélletességre mehet, a hidak hidnyos-
sdgai miatt a kozosilés el ne zdrattasson.”” — ,,Tobbnyire pedig, hogy
ezen Csdkdnyi ttnak Mordcz felé az erdGnek leendd vezettetése erdnt
mult 1828-ik esztendd julius 7-én tartott kézdnseges Gytilésben 990
szdm alatt hozott Virmegyei Végzésnek hovd eldbb siker szereztethes-
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sen Kisfaludy Jinos Fed Szolga Biré, Toth Kdroly al Tiszti Ugyész ds

. Hegedtis Sdndor elsd Féldmérd Urakra bizatik, hogy Mordcz felé veze-
tendd ezen ttnak egész folyamatjdt, €s kiterjedését kijelelni, felvenni,
a Mordcziakat az erdnt, hogy ezen ttban esé foldjeikert kiki ming meg-
téréttest kivdn, kihallgatni a megkivdnt hidakat €s az azokra sziikséges
fdk mennyiséget fel jelelni €s mindezek erdnt a Vdrmegyét tudositani
el ne mulasszdk.” — | Grdf Batthydny Kdaroly kérelmére a Virmegyének
meghagyatik, hogy a Csikdnyi Vdm utnak elkertilésevel mdsfelé vezet-
tendd uj utnak tsindltatdsdtol a Helytartd Tandtstol e részben ny erendd
utasitds bé erkezéseig hagyjon fel. A kérdésben vett uj titnak valdsdgos
kimetszése és elkészitése a legutolszori, vagyis dpr. 26+in tartott kozén-
séges Gyiilésnek 771 szdmu Végzése szerént még amiigy elrendelve nem
levén, hanem egy Kikiildotiségre csak a Mordcziakndl az ezen ititban
esendd fOldjiik erdnt valo meghalgattatdsa bizattatvdn valamint azon
Kikildottségnek a red bizattakban vald eljdrdsrul a Tuddsittisa tgy
a N.M H.T.-nak (Nagyméltosign Helytarté Tandcs) is a fentebb emlé-
tett Kegyelmes parantsolat szerént érkezendd kegyes intézete bé fognak
vdrattatni.’ A Kozgylilés ezért a f8szolgabirdt arra utasitotta, hogy az
(j hidak megépitéséig, a régi hidak jarhatdsigat biztositsa. Az uradalom
fellebbezett a tervezett Utdthelyezés ellen, a Helytarté Tandcs erre le is
allitotta az épitkezést, hosszabb huzavona utin a Helytarté Tanacs vé-
gul mégis hozzajarult az épitkezéshez.

Nemzetkozi kereskedelem

A Bécs—Kanizsa—Pécs—Belgrdd Utvonalon Toérokorszdg iranydban még
a hodoltsag idején indult meg, s késébb fellendiilt a nemzetkdzi keres-
kedelem. Ezt a csiszdri hatosigok minden eszkozzel tAmogattik. Ennek
tett eleget a kozgyfilés is 1811-ben. ,,Megparancsoltatik, hogy amennyi-
re azon ut, melyen Torékorszdgbdl hozandd portdkdk Eszékr6l, Pétsnek
és Nagy Kanizsdinak vitetni szoktak, még ezen megyében tokélletes dl-
lapotban nem volna, az kikildendd Fo6ld MeérGje dital megvizsgdltatvdn,
mind karba tételérdl, annak javéttatdsdra kivintato sziikségesekrdl tudo-
sitdsdt minel el6bb megtegye.”” Ugyanakkor utasitottak a Virmegyét,
hogy gondoskodjon erds lovakrol, szekerekrSl, hogy a behozott porté-
kdkat az egész uton tovabb lehessen szallitani. Amig az druk tovabbitédsa
nem szervezhet6 meg, megfeleld magazinokrdl gondoskodjon berakta-
rozas céljaira.

Gondja volt a virmegyének a belf6ldi gabonaszéllitds is, mar 1808-
ban. ,,Buddrdl Kérmendig hordattando 3258 kobdl gabondnak vagy
Gratialis lisztnek ugy 3446 k6bol zabnak Kanizsdig leendd hasonlo hor-
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dattdsa ald elegendd forspontok €s szekerek minden kitelhetd sietséggel
vagy annyival is inkdbb elrendeltessenek, minthogy minden egy meér-
foldnyire egy mdzsdtdl 5 kr. fizettetni fog.”” A napoleoni haboruk miat-
ti élelmezési valsag kovetkezménye volt az is, hogy embargét irtak el6
az ,,Ed Felségéhez tartozo”, a Servianusok altal elfoglalt tartomanyok-
ba torténé gabonakivitelre.

Kozbiztonsig

Baj volt a kozuti kozlekedéssel, de nemcsak az utviszonyok, hanem a
,.bdtorsdg” miatt is. ,,Minthogy mdr tobb izben tapasztaltatott, hogy az
ugy nevezett Diligencidlis szekér rossz emberek dltal megtdmaditatott és
kiraboltatott, ugyanezen okbdl meghagyatek, hogy ezen Nemes Megyé-
ben hasonlc veszedelmes. utak volndnak, tobb kdroknak eltdvoztatdsa
kedvéert, a Vdrmegye kebelében levd katonasdggal egyetérieni €s az
ilyen helyen segedelmet kérni el ne mulassza” a szolgabir6, 1808-ban.
Huasz év utin sem javultak a ,,bdtorsdgi’ viszonyok, mert 1841-ben,
augusztus 30-4n ,,Lendva — Baksa kozt a postdt vivd kocsit megtdmad-
tdk. A rabldk kinyomozdsa irdnt kell rendeleteket, s ezek sikerérdl
annakidején tudositist tegyen. LRy tovibbd, meghagyatik hogy minek-
utdna Kormend és LOvO kbzott gyakrabban szokott ilyen vakmerdség
eldfordulni — Vidos Jozsef alispdn urra bizatott, hogy Zala megyével
és a hatdrszéli tisztvisel6kkel — azon vonal bd torsdgos dllapotba helyez-
tetése erdnt a célszerii rendeleteket tegye meg.”

Utasellitis

A sfirtibb utasforgalom nemcsak a ,,rossz embereket” vonzotta, hanem
az Utmenti vendéglatast is kialakitotta. Mivel a megye teriiletének na-
gyobb részén bort is termeltek, utmenti csirddkra alig volt szlikség,
sok faluban kaphatott italt az utas. A megye egyébként is az aprofalvak
hazaja: egy-egy jarasban 60 kiskozség is volt, melyek igy kozel estek
egymashoz. A postailloméasokon kiviil vendégl6k nyujtottak pihenést
vagy védelmet az id6jaras ellen. A XVIII. szdzadig csak a vérosokban,
Pozsonyban, Kismartonban, Sopronban, Szombathelyen és K&szegen,
az egyes napi utszakaszok végpontjain voltak vendéglék, ahol az utazé
kereskedSk, fuvarosok, mesteremberek éhségiiket, szomjukat elolt-
hattak, sZiikség esetén széllist kaphattak. Ezek varosi vendéglék voltak.
A kézmiiipar kisebb kdzpontjaiban, Pinkaf6n, Rohoncon, K&érmenden
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~ és Sarviron levé vendéglékben a XVI. szdzadban ezt a jogot egyes pol-
girok félévenként fizetett sontésbérlet ellenében szerezték meg,

Sohivatalok

A megye uthidldzatat jelentGsen igénybe vette a lakossig soellatdsa.
A tordk hdboruk alatt az Erdélybdl a Maroson, Miramarosbdl a Tiszédn
érkezd sdszdllitmanyok nehezen voltak tovdbbithatdk, igy a Salzkam-
merguti banyikbol szdrmaz6 sé széllitdsa is megindult Ausztriabél Grac
felSl, tengelyen. Az ausztriai s6 szdllitasi tdvolsiga lényegesen rovidebb
volt az Erdélybdl hordottndl, s ezt haszndltdk ki az ligyes kereskeddk.
Az ilyen Utvonalak egykori neve ,,s6 hordo ut”’ volt. A s6szallitmanyok
befogadasdra épiiltek a Csdszari és Kirdlyi séhivatalok, Kiscellben és
Kérmenden. Innen osztottik szét a varosok, falvak és uradalmak sé-
szukségletét. A sO értékesitése allami regdlé volt, ami igen nagy jovedel-
met hozott a csaszdri kamaranak. Kivdlé mdodszer volt ez a magyarsig
megadoéztatasdra. II. Jézsef uralkodisa alatt a sé drdnak mazsinként
11 krajcarnyi emelésével kivantik fedezni az uthédlézat kiépitésének
koltségeit. Ez aztan mar elviselhetetlenil sulyosan érintette a jobba-
gyokat, anndl is inkdbb, mert a séért eziist pénzben és nem a deval-
valdédo bankoval kellett fizetni. Erezte ezt a megyei kdzgy(ilés is, sokaig
foglalkozott azzal, hogy a sé ardnak mérséklését kérje, még a kirdly
halala utin 30 évvel is. 1820. mdarciusdban is irtak fel a Cs. és Kir. F6-
herceg Nadorhoz, hogy Ofelségénél, Ferenc kirdlynal kérje a s6 aranak
leszallitdsat. Vdalasz sajnos nem jott, igy dprilisban ijra megismételiék a
kérést, Gjra eredménytelenl.

Az utiigy fejlédése

Az 1750. és 1848. kozotti évszazad a kdzutak 1étesitésében, az atiigyi
szervezet életrehivasdban igen nagy eredményeket hozott, jorészt az
osztrak egységesité torekvések hatasidra. A vairmegye kezelésébe tartozéd
utak: az orszdgutak (via publica), postautak (via postalis) és kereskedel-
mi utak (via commertialis) voltak. Egy 1790. évi térkép szerint via
publica a Szombathely —Rum-zalabéri és a Szombathely —Kormend —
flirstenfeldi utak voltak. Via postalis a K&szeg—szombathelyi, a Kor-
mend-—zalalov6i, a Kérmend—vasvéri és a Kérmend—Ivanc—regedei ut,
Kereskedelmi utak: Szombathely —Németszentmihdly, Németszent-
mihaly —Fels66r, Fels66r—Pinkafé, Bucsu—Rohonc, K8szeg—Rohonc,
Szentgotthird—Regede, Kormend—Németijvdar, Szombathely—Szent
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Elek, Svébfalu—FelsGszelestye, Szombathely—Gyér, Sirvir—Vath—
Merse, Sarvir—Janoshaza, Kiscell-Ostffyasszonyfa, Ostffyasszony-
fa—Urai—ajfalu, Magyargencs—Varkesz6, Sarvir—Zadony, Szombat-
hely—Kéim, Rum-—Rd4bahidvég, Besfa—Rohonc, Szentgotthird—Gyana-
falva, Fels66r—Tarcsa, és Borostydnk6—Kdszeg. Mindezek, ha més né-
ven is, de jelenleg is meglevs utak. A virmegye 4ltal karbantartott utak
hossza akkor 630 kilométert tett ki.

Az 1790/91. évi orszaggy(ilésen orszdgos bizottsigot szerveztek a
kozutak létesitésére. Majd az 1825. évi orszdggyftiléssel és Széchenyi
Istvian fellépésével indult meg a reformkorszak, EttS]l kezdve a kirdlyi
Kormanyszék ugyan gyakorolt feliigyeletet, de uithal6zatit a virmegye
a helyi érdekek szerint fejleszthette és tarthatta fent. A Karok és Ren-
dek a maguk részérdl is el6 kivantak segiteni az orszaggy(ilés munkajat.
A legkGzelebb tartando és ezen esztendd augusztus 28-dn Poson vdro-
sdban meghatdrozott Orszdg Gyiilésre sziikséges utak €s hidak helyre-
hozdsa elrendeltetik.”” — ,,A megye beli utak ¢s hidak jo karban van-
nak.”’ — irtdk 1808-ban: utazhattak a képvisel6k.

Mérnokok a XVIII-XIX. szdzadban

Nagy része volt az utligy fejlesztésében a megyében ekkoriban miikodé
mérndkoknek.

Kenedics Jozsef 1750-ben lépett a megye szolgilatiba, 1808-ban se-
géd foldmérs felvételét kérte maga mellé. 1790-ben elkészitette a
megye térképét, 1787-ben hidakat tervezett a Rébara Ivancnal és
Ostffyasszonyfandl. Segéd foldmérSje és utodda Cvitkovits Sdndor lett,
aki foldmérS6i munkajan kiviill a kérmendi Rdba hid terveit is elkészi-
tette. Szalay Janos lett Kenedics utéda, aki 1820-ig miik6dott, majd
Heged(is Sindor a szabadsigharcig. O 1841-ben mar varmegyei fGmér-
nok volt. Mikodése alatt rendelte el a Korminyzd Tandcs a megyei Ut-
és vizhdlozati térképének elkészitését, aminek 6 eleget is tett.

Nagy mérnok-egyénisége volt ennek a kornak Nikoviny Sdmuel, aki
1753-ban készitette el az orszag 4ltaldnos térképét 1:800 000 méret-
ardnyban, a Dundntial térképét pedig még 1745-ben, joval a csdszari
katonai térképfelvételek el5tt. Ez az els6 részletes katonai felmérés
hiaromszogelés alapjan, mérbasztal felvétellel késziilt, 1782—85. évek-
ben.

A miiszakiak megbecsiiltetésérdl nem sok sz6 esett a kozgyiiléseken.
Kenedics Jozsef ugyan elkészitette a megye térképét még 1790 ben, de
még 1809-ben sem villaltik a kiadatads koltségeit.
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A virmegye mappdidinak ujonnan leendd megcsindltatdsit nem
javasolta a Deputdcio, azzal, hogy a kinyomtatds egyediil Kenedics
trra, maga sajdt speculaticdjdra hagyassék.” Lipszky Magyarorszig
Mappajénak 4arat viszont meg kell fizetni, mert a ,,Fedlséges Helytarto
Tandcs” 1810-ben ezt elrendelte. Kenedics Jozsef kérésére azért enged-
ték meg a segéd foldmérd felvételét 1808-ban, hogy a megyében levd
92 mérfold hossziisagi kereskedelmi és posta Ut felmérése megtortén-
hessen.” Nevezett foldméré vrnak megengedtetik, hogy ezen hasznos
intézkedések véghezvitelere — egy seged foldmérdt, 1 Frt. 30 kr. nap-
szdmnak flizetéséert melléje vehessen.”

Azért akadt valamilyen ,,magin” munkajuk is az egykori mérnokok-
nek. , Minthogy a szomszéd Sopron €s Gyor virmegyék Foldmérdinek
ebbéli napi bériik a megyebeli foldmeérdknek ezennel tett jelemtése
szerint mdr kifizettettek €s ennél fogva igazsdgos volna hogy az idevald
foldmeérék is az & napi bériik erdnt kielégittessenek. Ugyanazért a
NMM K. Tandcs (Nagyméltosaghh Megyei Kormanyzé Tandcs) aldza-
tosan meg fog kéremi, hogy a jdrando Napi Pénzeknek Kifizetését el-
rendelni méltoztasson.” A f6ldmérdk ugyanis felmérték a Riba folydt
és libellicidt végeztek, de az azért jard pénzt elGszor nem kivanta kifi-
zetni a kozgylilés.

A korszak mérnokeit az 1782-ben Pesten feldllitott Institutum Geo-
metricum képezte ki 1850-ig, amikor is az Ipartanodat a Mérnoki Inté-
zettel egyesitették.

A szomszédos Steier Orszdggal megérté és a jészomszédi viszonyra
torekvé eljarast gyakoroltdk mar e korszak mérndokei is, az orszdghatart
kijel6ls eljarisokon, mint 1820-ban. ,,A Grdtzi keriilet Hochenbrucki,
Schéngaui és Lembachi Ausztriai és Selmwaldi Dreihiilleni, Stubeni,
Redschlagi, Steinbachi, Weingrabeni és Blumai ezen megyebeli helyse-
gek kozdtt levd hatdrokat kGzdsen megvizsgdltatni és a hibds hatdrjele-
ket kozds akarattal kiujjéttatni kéri, e végbdl hatdr napul jov0 szeptem-
ber honap 5.-€t javasolvin. Ezen keriiletmek bardtsigosan feleletiil fog
adatni, hogy a Vdrmegye az Orszdg és Orszdg kdzott levs hatdrielek fel
dllétdsiban” az lgyet hatirbéli comissiohoz forditja. Ezzel egy évszaza-
dok 6ta rendezetlen hatirvita zarult le.

Ezt, a népek kozotti békés egyetértést daltidk fel a szabadségharc tra-
gikus eseményei.
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A SZABADSAGHARCTOL
AZ ELSO VILAGHABORUIG

A Szabadsigharc hadjiratai Vas megyét és uthidlézatit kevéssé érintet-
ték, de azért ez a megye is kivette részét a torténelmi eseményekbdl.
Sikerrel szerepelt a nemzetSrség és népfelkelés Jellasich seregének ki-
verésénél. Késébb, 1848, decemberében az osztrik hadsereg dtvonuldsa
Radkersburg fel6l Muraszombatot, Kormendet, Szombathelyt és Ko6-
szeget érintette. A tavaszi hadjarat végén ugyan a csdsziriak Szombat-
helyt és Kormendet kiliritették, de a csaszariak ellen 1849. juniusiban
Ojjaszervezett Vas megyei felkelés mar nem tudta érdemben késleltetni
a Szabadsagharc tragikus bukasat.

A Bach-korszak

A csdszdriak visszatérte utdn a kozigazgatds egyelSre a régi varmegyei
tisztségvisel6k kezében maradt.

Az 1851. decemberében kiadott patenssel azonban megsz(int az al-
kotmany. Az orszagot Ot kozigazgatasi kerliletre osztottik fel, s Vas
megyét a Soproni Kertilethez csatoltik. Ennek élére helytartot allitot-
tak, a megye élére pedig megyef6nokot. A kozigazgatds igy német
beamterek kezébe kerult és német nyelvii lett.

A vasuthdldzat kiépitése

Ez az id8szak gyors gazdasdgi fellendiilést hozott. Déntd szerepe volt

ebben a kiépiil6 vasithélézatnak, ami a megye kozlekedését tokéletesen

italakitotta. Széchenyi Istvin mar 1836-ban javasolta egy Bécs—trieszti

vasutvonal megépitését Sopronon, Szombathelyen at. Ez késébb ugy

valosult meg, hogy a Magyar Allamvasutak Gy6Sr-graci és a Déli Vasit

- Bécs—Nagykanizsa—Pragerhofi vasatvonala Szombathelyen metszette
egymast. Ezzel a vdros igen jelentSs vasuti csoméponttd valt, tizenegy (1)
irdnyban szétigazd hdalozattal. Mindez igen rovid id§ alatt valosult meg,
1865. és 1894, koz6tt. A megye teriiletén dsszesen 643 km vasat épiilt,
ami elsGsorban a megyeszékhely fejlédésére hatott kedvezben.
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Szombathely fejlédése

Szombathely torténetében az egymdst kovetd hadjiratok, hdboris pusz-
tuldsok azt eredményezték, hogy a hajdani tobbezer lakost rémai Sava-
riaboél, a XVIIIL. szdzad elejére 175 hazbdl allo, ezer lakost kis mezd-
véiros lett. A kovetkezd békés évtizedekben lassu fejlédésnek indult,
1815-ben 3600, 1857-ben mar 8585 lakosa volt. A varos utcdit kavics-
teritéssel tették jarhatova. Ez kotelessége is volt a varosnak, mert az at-
vezetd orszagutak vdmjit a varos szedte. Sok kifogis meriilhetett fel
ezekkel az utakkal szemben: 1820. dprilis 24-€n a virmegyei kozgy(ilés
is foglalkozott Szombathellyel: , Consiliarius elsd All ispdny drra biza-
tik, hogy Szombathely vdrost az utcdk flastromoztatdsa tellyesitésére
tovdbban is hathatdsan OsztOndzze.” Az igazi 0sztOnzést azonban a
vasutvonalak kiépitése hozta meg. A szombathelyi csomédpont
Budapest utdn az orszdg masodik legnagyobb csomopontja lett.

A févonalak a fejl6dé ipar anyagellitdsat, az osztrak tartominyok és
Magyarorszdg, valamint az Adria kozti forgalmat szolgdltdk. A siiri
helyiérdek(i hdldézat a mezSgazdasig termékeit szillitotta Bécs és a
dundntuli varosok, elsGsorban Szombathely piacaira.

Az ipar és kozlekedés fejlédésével parhuzamosan nétt a lakossig sza-
ma is: 1890-ben 16 000, 1900-ban mar 20 000 volt ez a szam.

Igen nagy erdGfeszitéseket tettek az Uithdldzat kiépitésére. 1880-ban
az 4llami utak koziil a Pozsony—varasdi, a Szombathely —pinkaf6i és
a Gyar utca,a megyei utak kozil a Szombathely—rumi és a Szombat-
hely—gy6ri Gt 4tkelési szakaszai voltak bazaltkaviccsal hengerelve.
(Felt(in, hogy mintha csak az egykori Savaria uthilézatat 14tnok!)
A virosi utcdk nagyobb része ugyancsak bazaltkaviccsal volt hengerelve,
vagy legalabb is kavicsteritést kapott. Az Uri utciban granit kockakd
burkolat épiilt, a Belsikdtorban beton lapburkolat. A jardak a legtobb
utciban méar akkor aszfaltbdl voltak. Ezek az ntépitések teremtették
meg a viros mai Utburkolatainak alapjiat. (1910-ben a fenntartott utak
hossza miar 34,4 km volt. Ebbdl granitkocka 948, bazaltkocka 1130,
aszfalt 410, makadidm burkolat 9944 és hengerelt folyamkavics palya
12 027 fm. (Osszehasonlitdsként: a varos orszdgos és tandcsi kozut-
halézata ma osszesen mintegy 200 km.)

Szombathely virosa jo érzékkel el6re felkésziilt erre a dinamikus
fejlédésre. Dobrovits Ferenc mérnoék és Hotzl Jozsef épitész mar 1865-
ben elkészitette a viros rendezési tervét, mely 1924-ig érvényben volt,
és jOl szolgalta a szdzadvégi fellendiilés igényeit. .
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Az ipar fejlédése Vas megyében

A XIX. szizad Otvenes éveiben az abszolit kormanyzat elsGsorban a
kereskedelem elémozditisit szorgalmazta. Ez az osztrdk iparcikkek
€s a magyar mezOgazdasigi termények kicserélését szolgilta, de hit-
raltatta a magyar ipar fejlesztését.

A megyében, még a XV. szdzadtol kezdve, igen élénk kisipari tevé-
kenység folyt. Posztd, bdr, molndr; vas, lakatos céhek miikodtek.
Foleg ezek fejlédtek tovabb a mult szazad kozepétdl. Kbszegen poszto-,
sorgyar és gézmalom, Szombathelyen sorgyar, mezGgazdasigi gépgyar,
borgyar, malomipar, Sarvdron cukor- és cementirugyir, Kérmenden
cementarugydr, Szentgotthirdon 6ra- és dohinygyar telepiilt 1850—
1895 kozott. Jelents lizemmé fejlédott a Szombathelyi Vasati Mii-
hely is.

A nyugati hegyvidéken jelentds banyészat folyt mar a Korabbi szi-
zadokban is, de a vastutvonalak kiépitése a binydszatot is fellenditette.
Szalonak mellett antimont, Pinkafé és Gyanafalva kérnyékén barna-
szenet, Borostydnkén szerpentint banydsztak. Nagyobb mészégets
lizemek miikodtek Samfan, Sdskuton és a Rohonci hegyekben. Az
ipartelepek és banydk termékeinek kiszallitisa kdzaton tortént, ezért
meg kellett épiteni a vastutillomasokhoz vezeté utjaikat. Sok anyagot
igényelt a megye uthdlézatanak fenntartdsa is. A hengerlések kavics
és zuzalékanyagit a megye nyugati részén termelték. Dolomitot ter-
meltek Oviron, mészkovet Egyhdzasfiizesen, K&szegen, Rohoncon és
Tarcsan. Eruptiv kovet termeltek Dobran, Borostyankd mellett, Sitkén
és Kissomlyodn. '

Bazaltbinya, a Sdghegyen

Nagy kapacitisu bazaltbanya tizemeltetése indult meg 1911-ben Cell-
domolk mellett, a Sighegyen, a Kisalfold gyonyérii, bortermd tana-
hegyén, melyet Berzsenyi is megénekelt. Itt kulonbdzé tipusi bazal-
tokat fejtettek, az Ut- és vasutépitések céljaira. Els6 izben itt dllitottak
elé nemes zuzalékot. Kilonféle zuzottkoveket osztrak épitésekhez is
szallitottak innen. Jelent8s terméke volt a banydnak a kocka- és szegély-
- k6, ezeket id6nként 150—-200 kévagd hasitotta. A banya 1958-ig mii-
kodott, mikor kimeriltsége miatt leszerelték. A Sdghegy ma tajvédelmi
korzet.
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A megye uthalézatdnak fejlédése, igazgatisa

Az osztrik birodalmi kozpontositast szolgilta, hogy Budan az ausztriai
utligyi szervezet mintdjara Epitési Foigazgatosagot allitottak fel. Epité-
si hivatalokat szerveztek a megyeszékhelyekre, igy 1851-ben Szombat-
helyre is.

Binya- és folyamikavics-termelés a megye egész teriiletén folyt mar
a XVII. szdzadtol kezdve. A jol miikodé atigyi szervezet mellett fGleg
az igy nyert anyag, kozelségének volt kdszdnhetd, hogy a megye Utjainak
allapota mir régdta jobb volt az orszdgos atlagnal, a korszak végén, az
elsé vilaghabora kitorésekor pedig orszdgosan is elismerték a Vas me-
gyei uthilozat j6 mindségét.

A vasuthalézat kiépitésének kezdeti hatdsaként elGszor visszafejit-
dott a kozuti kozlekedés, f6képp a Pozsony-—varasdi uton. Befolydsol-
taennek forgalmat a Semmeringen 4t kiépitett Bécs—trieszti Déli Vastt
is. De a kozuti forgalmat a vasGtallomdsokhoz vezetS utak kiépitése
hamarosan Ujra megnévelte. A XIX. szdzad végéig 40 km ilyen ut épiilt
a megyében.

Az Uthalézatot a birodalom érdekeinek megfeleléen alakitottak ki.
Allami, orszagos és kozségi ut kategodridk szerepeltek ebben a rendszer-
ben, az utakat pedig az dllami koltségvetésbil épitették. A megyék terii-
letén ingyenes k6zmunkat alkalmaztak. Megszervezték az utak rendsze-
res fenntartasat is, Gtmestereket és utkaparokat alkalmaztak.

Az utakra kiszallitott fenntartdsi anyagok mennyiségi atvételét a
prizmdazas bevezetésével irtdk elé 1854-ben. A prizmdik alsé hossza 15,
fels6 hossza 11, szélessége 4, magassaga 2 labra volt eléirva, igy egy
prizma térfogata 1/4 kob-6l, kb. 1,3 kébméter volt. Ugyanakkor vezet-
ték be a chaussée-szer(i utfenntartdst. Ennek Iényege az volt, hogy ahol
volt a kdézelben k&, ott kével, ahol nem, ott godorkavicesal vagy ho-
mokkal teritették le az utpalyat, és gondoskodtak az Ut viztelenitésé-
rél is.

A méterrendszert 1875-ben vezették be a mérfold helyett. A prizmik
ettsl kezdve két kdbméteresek voltak.

A mérfoldek jelolésének emléke az a k&, melyet a régi Pozsony—
~ varasdi ut mell6l, Szombathely kornyékérsl a Kisk6rosi Kozati Szak-
gyljtemény udvarara széllitottak és ott van feldllitva. Felirata: ,,/4 M.
Posonyba 15 1/6 M. Varasdra.’ A megye teriiletén még harom régi mér-
foldké talalhaté fel, egy-egy a 8. sz. ut mentén Rabahidvég, illetve
Csdkanydoroszl6 mellett, egy pedig Kérmenden, a régi 86. sz. ut jobb
oldaladn. A rabahidvégi k6 felirata: 230 km. Ezt tehat mar a méterrend-
szer bevezetése utin allitottak fel.
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A szombathelyi megyei mérnoki hivatal fémérnoke Kovasits Zsigmond
volt 1847-ig. Ot Hajos Karoly kovette. Az 6 munkdja volt a megye jara-
sonkénti uthalozati térképének megszerkesztése, 1874-ben.

Az utak épitése és fenntartdsa érdekében 1853-ban utvamrendszert
vezettek be az allami utakon, hidakon és réveken. Vas megyében ek-
kor az dllami Gthalézatba a Pozsony-—varasdi és a Tapolca-—graci Ut tar-
tozott. A viamintézkedés igen népszerlitlen volt, hiszen a Szabadsdgharc
utani passziv rezisztencia ekkor teljesedett ki igazan, az dllam viszont
ugyanakkor a varmegyékre haritotta az dllami utakkal kapcsolatos kolt-
ségeket is.

A kegyetleniil elnyomoé és mindendron elnémetesité osztrak politika
azonban a birodalom kulsé gondjai miatt id6vel fokozatosan enyhiilt.
A Magyar Kiralyi Kancellariat 1861-ben allitottak vissza. A kozuti ad-
minisztracié nyelve ismét magyar lett, és egyre inkdbb a magyar érdeke-
ket szolgalta.

A magyar utiigyi igazgatds

El kell ismerni, hogy az er6szakos osztrak dllamigazgatas az utiigyek te-
kintetében j6 iskola volt. Igy valt lehet6vé, hogy az 1867. évi kiegyezés
utdn, mikor az utak igazgatisa a Kozmunka és Kozlekedésligyi Minisz-
térium hataskdrébe keriilt, 1868-tdl kezdve fokozatosan 46 Allamépité-
szeti Hivatalt szerveztek, majd minden megyében egyet-egyet. Szombat-
helyen 1881-ben alakult meg az AEH, amit az akkori megyehézéan he-
lyeztek el.

A magyar kozati hilézatot és a kozutak kozigazgatasat az 1890, évi
It c. szabilyozta, mégpedig igen halad6 és alkotd médon, A torvéeny
dllami-, térvényhatdsdgi-, kozségi kozlekedési (vicindlis) és kozségi kéz-
duld ut kategoridkat dllapitott meg. A torvény értelmében 1895-ben
megéllapitott orszagos Uthdldzat kialakitasa mar teljesen magyar kozle-
kedési érdeket szolgalt. Az utak épitésének és fenntartdsinak koitségeit
az Uttérvény az Utado6, kilonbodzsé vamjovedelmek, hozzdjaruldsok €s
a kozségi kdozmunka formdjiban biztositotta, és létrehozta a torvény-
hatésagi ntalapokat. .

Vas megyében 206 km allami, 1013 km torvényhatésagi €s vasiti,
460 km vicinalis és kozel 3000 km kozdiils ut képezte az uthdlozatot a
XIX. szazad végén.

Az orszagos allami Gthdlozat kialakitisa mdar az 1894-ben végrehaj-
tott forgalomszamlalas eredményeinek alapjan tortént meg. A forgalom-
szamlalasi adatok alapjan jelolték ki az 1 —-63. sorszdmu allami utakat.
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Vas megye teriiletén a 19. Budapest—grici, a 30. Pozsony—varasdi €s a
36. Szombathely —pinkaf6i dllami 0t vezetett 4t.

Az Allamiépitészeti Hivatal latta el mind az allami, mind a torvény-
hatosagi utak hatosdgi, tervezési, épitési és fenntartasi feladatait. Emel-
lett a megye teriletén 1évé allami épiiletekkel kapcsolatos ilyen jellegii
teendéket is elvégezte.

A varmegye ©nallo torvényhatosigi Utalapjabél fedezte a megyei
utakkal kapcsolatos kiadasait. A megyei utak hatdsigi feladatait az al-
ispan és a varmegyei fGjegyz$ latta el, az AEH koézremiikodésével.
A hivatalnak a Kereskedelem és a Kozlekedésligyi Miniszter az allami
utak tekintetében kézvetlen felettese volt, a megyei utakkal kapcsola-
tosan pedigszakfeliigyeletet gyakorolt. Az AEH-nak 19Q0-ban a hivatal
vezetSje mellett egy fé6mérnéke, hirom mérndke, egy épitésze és egy
irodatisztje volt. Az allami utak kezelését 5 Gtmester 51 utkapardval
végezte Szombathely, Vasvar, Kormend, Rébakeresztur és Pinkafd
székhellyel. A torvényhatdsagi utakét 12 utbiztos és 177 utkaparé latta
el, Szombathely, Kd@szeg, Sarvar, Celidomolk, Jinoshaza, Vasvéar, Kor-
mend, Muraszombat, Fels6lendva, Szentgotthard, Németijvar és Fels6-
6r székhellyel.

Az utpalydk fenntartdsiban a legfGbb tevékenység a ,fedanyag” el-
teritése volt. A munka nagysagrendjére jellemz3, hogy az dllami utakra
1905-ben 5080, a torvényhatosagaikra 14 430 két kobméteres kavics-
prizmaét szallitottak ki és teritettek el.

Hidépitések

Az utak tartozékainak, a hidaknak az épitése is nagy feladat volt. A hid-
illoméany a XIX. szdzad végén még elsGsorban fahidakbdl allott. Kiilo-
ndsen a Rédba-hidak végleges szerkezetii kiépitése vélt ekkorra halaszt-
hatatlanni. E munka lendiletére példaként jellemzé az 1906-ban egyet-
len évben kivitelezett hidak szama: a Székesfehérvar—graci Uton levé
29. sz. Raba-hid és az 59., 60., 84., 90. és 94. sz. hidak, a Pozsony—
varasdi uton a szombathelyi Perint-hid, a kdrmendi 78. sz. Rdba-hid és
a 79. és 80. sz. Csorndcz-hidak, a Szombathely —pinkaf6i tton a 2. sz.
Perint- és a2 100. sz. Pinka-hid, a Cellddmolk —ivanyegerszegi th. Gton a
21. sz. ,ragyogdi” Réba-hid, a 15. és 16. sz. Herpeny®&-hidak, valamint
a sarviri Réba-hid és a szentgotthardi Lapincs-hid, sszesen tehdt 17
nagy hid épiilt ebben az egyetlen esztendében!
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A vimrendszer megsziinése

Kozlekedéstorténeti érdekesség, hogy az 1890. évi Gttérvény a Vas vir-
megyei torvényhatosignak vamszedési jogokat biztositott. A kozuti for-
galom szempontjabol a vimos hidak voltak jelentdsek. Ezek a vamok a
jelentGs hidépitési tevékenység eredményeként fokozatosan sziintek
meg, de a nyilvantartasokban egyes hidvamok még 1931-ben is szere-
peltek.

A nyilvantartdsok szerint a legfontosabbak a kovetkezé vamok vol-
tak:

Sergeényi vdam a Marcal volgyében, 1035 fm varos Ut és 5 hid. A vim-
dij tételeket 1893-ban dllapitotta meg a Kdzmunka és Kozlekedési
Miniszter. Teherszallito fogatndl 7—21 krajcdr, a vondillatok szamatol
fiiggSen. Kénnylfogatnal 3—10 kr. Labasjoszag utdan 1-2 kr.

Rdbahidvegi vam. 1973 fm at é€s 3 hid.

Sdrvdri vim, 2224 fm Gt és 9 hid, ebbdl egy a Rdban. Ma mar kissé
mosolygunk rajta, hogy a vimjog tulajdonosa Estei Maria Terézia oszt-
rak f6- és bajor kiralyi hercegasszony volt,

Rumi vdm. 2224 fm Ut és 7 hid, ebb6l egy a Raban. A Rumy csaldd-
t6l a vamjogot a varmegye régebben mdr visszavonta. Egyébként 1895.
januar 1-én sziint meg, az Uj Rdba-hid megépitésekor.

Ragyogdivdm. 12 fahid, ebbdl egy a Raban. 1895. november 1-én
sziint meg, az 0j hid épitésének megkezdésekor.

Csdkdnyi vdm. Harom hidbél allott. A vimjogot a torvényhatdsag
gyakorolta az 0j hid megépitéséig.

Izsdkfai vim. 226 fm vamut és egy Marcal-hid. Itt a vimszedést a var-
megye 1925-ben még gyakorolta.

Cséromeki hidvdm. Két hid: egy a Raban, egy a Malomcsatorndn.
A cisztercita apatsdgi uradalomé volt a vimjog.

Szentgotthdrdi vam. 190 fm Ut és egy-egy Réaba-, Lapincs- és Malom-
csatorna-hid. Ugyancsak a cisztercita uradalomé volt a vimjog.

Kecskédi vdam. 465 fm ut, egy Raba- és két artéri hiddal.1909-ben
szlint meg.

Gydrvdri vam. 577 fm vamut, egy Sarviz- és egy Verda patak hid.

Széchénykiiti rév és hidvdam. 2017 fm 1t, két hid és Mura-komp.

Fels6 Or—Iékai ut és hidvam. 295 fm 10t és két Gyongyods-hid. 1685-
bdl szdrmazé kirdlyi adomany volt a vimjog, a birtokkal egylitt.

Hidvdm a Szombathely —veszprémi ut 53+733 km szelvényében levé
Marcal hidon.

Tobb vimjoggal kozlekedd komp, illetve rév is szerepelt a nyilvan-
tartasban. 1 papoci rév a Papoc—kecoli kozségi Gton miikodott. Ezt a
birtokot, s rajta a rév vimjogat Lip6t kirdly adoményozta 1681-ben,
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1931-ben még személyszallitdsi engedéllyel birt. A Szentpétersebesi
komp, a Barkéci komp, a Karonyi és a Szécsénkdti rév magdnhaszna-
latt volt. Az utébbi hdrom a Mura folyén kozlekedett.

Ezek a régi jogok és a kompok miikodése egy elmult térténelmi kor-
szak hagyatékai voltak. A bekovetkezett els6 vilaghdboru utan, aj torté-
nelmi fejezet kezd6dott, mely a hagyomanyokat mar alig tisztelte,



A KET VILAGHABORU KOZOTT

A Trianoni béke

Az elsG vilaighdborit lezaré Trianoni békeszerzGdés teriileti rendelke-
zései Vas varmegyét is silyosan érintették. A korabbi 5036 négyzetkilo-
méteres teriiletébsl 1767 négyzetkilométert Ausztrithoz és az SHS
Kiralysighoz csatoltak. A hédbora el6tti 1679 km éllami és toérvény-
hatosdgi atbol 958 km maradt magyar teriileten.

A hdborq alatt, az utak fenntartdsa majdnem teljesen leillt, a munka-
er6hiany, szallitdeszkdz- és zlzottkd hidnya kovetkeztében. A k6-
banyak is lealltak, mert nem volt szén. A vasiti és kozuti szallitdsra alig
volt lehet6ség. Szerencsére maguk a harci események a megye teriiletét
alig érintették, igy a makadam és godorkavics utpalyak pusztuldsa nem
volt nagymértékii, hiszen a kozuti forgalom is visszaesett.

Az vthdlézat helyredllitdsa

Nehéz feladat volt a fenntartishoz szlikséges anyagok kiszallitdsit meg-
inditani. Mégis mar 1920-ban megindult ez a munka, ami elsésorban a
sok helyi goédorkavics lel6helynek koszonhetd. Kozben az inflaci6 aka-
dalyait is le kellett kiizdeni. Aldozatos munkaval sikeriilt 1924 végére
elészor az allami utakat, majd a térvényhatdsagi utak nagy részét is a
haboru el6tti allapotba hozni.

Szerényebb épitési tevékenység kés6bb, a harmincas évek inségmun-
kai keretében indult meg. Ekkor 13 bek6td Ut épiilt, 6sszesen 45 km
hosszban. Ezeken az utakon gdrddrkavics utpalya épiilt. Két kisebb at-
épitésre keriilt sor az 0j orszaghatar éltal elvdagott utak pbtlisira, a
Pornbdapati—Vaskeresztes szakaszon és Kdszegrdl Léka felé, az 4j
orszaghatdrig vezetd uton.

Az uthéalézat alaposabb helyreallitasat, fejlesztését, fenntartasi hen-
gerlések meginditdsdt az 1920. évi XXVII. t. c. tette lehetSvé azzal,
hogy az utadénak és a kozségi kOzmunka megvaltdsdbdl szirmazéd
jovedelemnek felhaszndldsat a torvényhatosdgi utakra is Kiterjesztette.
Igy keriilhtett sor a kozforgalmi jelentSségii th. utak hengerlésére is.

Az AEH-nak ekkor mar hirom kijavitott géz- és egy motoros ut-
hengere miikodott. Sziukségbdl egy l6vontatdsu hengertis alkalmaztak.
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A makadampiélyik zuzottkoves hengerlését a Saghegyi Bazaltbanya
lizemének beinditisa tette lehet6vé.

A Trianoni béke utdn, a megye uthalozata kategdrianként és burko-
latnemenként a kévetkez6 voltr

a 2 Gédof‘ = .
Aszfalt Zizottkd Kavics Foldut
makaddm

Allami utak 1,3 2241 — -
Térvényhatdsdgi utak - 158,5 2223 -
Usszekotd utak - — 166,9 -
Vicindlis utak - - 139,2 29,7
Vastiti hozzdjdré utak - 8.1 7.9 -
Osszesen km 958 1,3 390,7 536,3 29,7

Az 1,3 km aszfaltburkolat még 1905-ben épiilt. A 390,7 km zuzott-
koves makaddm burkolatbdl csak 38 km épiilt rakott Gitalappal, a tobbi
csak godorkavics alapon. Még 15 év utan is nagy Onérzettel emlitették
az ,utalapos” makaddmot, de a makadam palyédk jo dllapota mar ékes
széoval dicsérte a gédorkavics alapok akkor még tudomdnyosan el nem
ismert mechanikai stabilizacibjat.

Az utiigy tekintetében a megyei autondmidnak ekkor mar tébb hét-
ranya is kiltkozott a kdzpontos dllamigazgatdssal szemben. A torvény-
hatosagi utalap fejlesztése, felhasznaldsa gyakran kozombosségbe Utko-
zO0tt, néha még a kiépitett uttal nem rendelkezd kozségek részérdl is.
Az 1923-ban elkészitett kozuti torvénytervezet kivint ezeken a nehéz-
ségeken segiteni, elsGsorban bekdts utak épitésével. A megyében 1920-
ban 42 kodzség és nagyobb telepiilés volt bekotetlen. Erdemleges Gj épi-
tés ennek a bekdtS0Ut épitési programnak megfeleléen indult meg a
megyében. A mdsodik vildghdboruig ezek a bekdtd utak mind megépiil-
tek, részben a szilkségmunkdk keretében, mdsrészt azzal a lehet3séggel
élve, hogy 1930-t6] kezdve a bekdts utak épitési koltségeit 1/3 részben
az dllam, 1/3 részben a torvényhatosag utalapja, 1/3 részben a kiépités-
ben érdekelt kozség viselte, akdrcsak napjainkban a helyi er6forrasokat
is kihasznal®, koordinalt halézatfejlesztés. Az akkori utfenntartds szin-
vonaldnak fejlédésére jellemzé, hogy 1930-ban mir végeztek a megyé-
ben portalanitdsokat, olajozassal két, kdtrinyozassal 6t atkelési szaka-
szon. A soproni és szombathelyi gdzgyarakban termelt katrinyt szértak
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ki, kézi szoréberendezéssel. fgy mintegy 20 évvel el6zték meg a portala-
nitasi eljaras orszagos elterjedését.

A motorizicié meginduldsa

Az inflaci6 lekiizdése, a konszolidicié utdn, egyre nagyobb iitemben
indult mega gépjarmiiforgalom, ami az uthalézattal szemben 4j kovetel-
ményeket tamasztott. A gépjarmfiforgalom hatasinak felmérését szol-
galta a harmadik, 1927—-28. évi orszigos forgalomszamlalds. Ennek ada-
tai alapjan tortént 1934-ben az orszdgos f8koézlekedési hdldzat kijels-
lése. Els6rendii kovetelmény volt a kés6bb ES5-ként szerepls, az Eurdpa
uthdlozatba 1930-ban felvett London—Calais—Koln—Wien—Budapest—
Szeged —Beograd—Istambul Ut atvezetése Magyarorszig teriletén. Az
orszagos figyelmet ennek kiépitése vonta magara. Emellett az automo-
bilizmus érdekében még az Ugynevezett Balatoni Korut is el6térbe ke-
rult. Ezek az utak és a Budapest—gy6ri titvonal 1929-t61 kezdve mar
modern technologidval épiiltek.

A forgalomszamlalas azt is igazolta, hogy Vas megye kozuti forgal-
mat, amit kordbban a vasuthaldzat kiépitése lefékezett, a békeszerzs-
dés kovetkeztében ujabb kedvezStlen hatas érte, a kordbban szervesen
kiépult héaldézat megcsonkuldsa és a hatdrmenti gazdasagi visszaesés
kovetkeztében. Az orszdg kiépitett uthalozatinak 5%-at képezte a
megyel 1nthalozat, amellett az orszdgos Aatlagos forgalmi terhelésnek
csupan 3,8%-4t viselte.

Az 1932-ben bekovetkezett vildggazdasdgi valsig korldtozta az ut-
épitési- és fenntartasi tevékenységet is. Az ezekre fordithat6 koltség-
vetési tételek évrdl évre csokkentek, ami a megyében tervezett épitések
meginduldsat késleltette. '

A 8. szdmn ut épitése .

Ezzel magyardzhatd, hogy orszagos jelentéségii uitépitésre, a 8. szami
Székesfehérvar—grici f6kozlekedési it Veszprém-—orszaghatari szaka-
szanak kiépitésére csak 1936 —37-ben kertilt sor. Volt a kiépitésnek poii-
tikai inditéka is: az akkori korményzat olasz kiilpolitikai kapcsolata.

A megye tertletén, kisebb szakaszoktol eltekintve, 6,0 m széles,
13 c¢cm vastag beton uUtpdlya épilt, fagyvéds kavicsrétegen. A munka
akkor jorészt teljesen gépesitett, ezért igen gazdasidgos volt. A beton-
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palyak fenntartasanak koltségei egyébként is 6todrészét tették ki a bitu-
menes pdlyakénak.

Ez a nagyszabasi atépités tobb nagy miitargy megépitését is szik-
ségessé tette. Karakonal két, 12,8 és 16,1 m nyildsu kéttamaszu hid,
Vasvaron 3 nyilasi 38,6 m nyildsd vasuti feliiljard, a Raban és arterii-
letén 6t hid, ezek kozott két vondvasas vasbeton ivhid, Horvatnadalja-
nal 2x25 m nyilasi vasbeton gerendahid, Ratéton 4 nyildst 63,7 m
hosszi, folytatélagos vasbeton gerenda szerkezettel vasuti feliiljaro
épiilt. E hidak nagy része atvészelte a Il. vildghaborut is, és atépitésuk
éppen napjainkban valt idGszeriivé.

A ratoti feliljaro létesitése sordn lépett kozbe — taldn utoljira —
a feudalis er6k befolydsa. Az Ut Kormend —orszdghatdri szakaszdnak
tervezésekor a tervezd Gasztony kozség hataraban vashti feliljard épi-
tését iranyozta eld olyan helyen, ahol a vasiit alacsony bevagasban veze-
tett és a merGlegeshez kozel allé keresztezési szog volt kialakithaté.
A keresztezéstdl nyugat felé 1jj nyomon vezetett volna az 1t, részben
a helyi nagybirtoknak egy alagcsovezett széntoéterliletén at. Ez ellen 1é-
pett kézbe az uradalom, Ggy, hogy az utat a meglevé nyomon kellett
toviabb vezetni, a fellljaré pedig Ratot beltertiletén épiilt meg, 26°-os
szoOggel keresztezve a vasitvonalat. Ezért a vasbeton szerkezet hossza
70 m lett, igen komplikalt szerkezeti megolddssal. A vastutallomast és
két lakdéhazat le kellett bontani, 4j allomadsépiiletet kellett épiteni.
A viganyok feletti lirszelvény magassiga miatt a kétoldali feljarokkal
500 m hosszu lett az egész épitmény. A feljarokhoz igen sok toltés-
anyagra volt sziikség, amit végiil is arrdl az alagcesovezett teriiletrdl kel-
lett kitermelni, melynek igénybevétele ellen a tervezéskor a birtokos
minden eszk6z igénybevételével fellépett.

A burkolatnemek fejlGdése

Az 1938—40-t61 az orszdghoz visszacsatolt teriiletek uthalozatanak
nagyardnyu felajitasa kototte le 1944-ig a tdrca hiteleit. Ez a korilmény
is kdzrejatszott abban, hogy a 8. sz. Gt kiépitése utin jelentés Utépités
nem volt a megyében.

A két vildighdbort k6zott az allami és torvényhatdsagi utakon végre-
hajtott atépitések és fenntartasi munkak soran a teljes uthildézaton még-
is a kovetkezd burkolattipusok éplltek meg. kockakd 0,9, kiskocka
8,6, terméskd 0,8, beton 78,9, 6ntott aszfalt 2,0, aszfalt sz6nvez 9,9,
vizzel kotott makadam 497,9, Gsszesen tehdt 599 km. Ekozben rueg-
szlint 123,3 km godorkavicsos utpalya és 12,1 km foldat.

69



Hidépitések

Kiilon kell méltatni az idészak hidépitéseit. Vas megyében a sok vizfo-
lyas keresztezése mindig is gondot okozott. A kisebb vizfolyasokon
fahidak és k6bdl, téglabdl boltozott hidak épiiltek. A Rdban a mlt év-
szdzad végéig kompokon és fahidakon keltek at. A hidakat a gyakori
arvizek elsodortdk, ezért épiiltek meg a folydn még az elsd vilighabora
elétt a racsos acélhidak. A megindult automobilizmus pedig nagy teher-
birast, allandé jellegi hidakat kivant meg. Ezért a rendelkezésre bocsa-
tott hitelekbdl nagy hidépitési program indult. F6kozlekedési utakon
32, az 6sszekotd utakon 99, a bekdtd utakon 15, vasiti dton 1, 6ssze-
sen 147 db 4-50 m nyilasii vasbeton és acélszerkezet(i hid épiilt a
megye utjain 1920—1944. kozott.

Errél az idGszakrdl tehdt, a nagy gazdasigi-nehézségek ellenére mégis
ugy kell megemlékezniink, hogy a 24 év alatt az uthdldzat igen nagy
fejiédésen ment keresztil.



A KOZUTHALOZAT ES A KOZUTI AGAZAT

SZERVEZETI FELEPITESENEK FEJLODESE
A FELSZABADULAS UTAN

A megye felszabaduldsdrél

Vas megye felszabaduldsival, 1945. aprilis 4-€n megsziintek a harci ese-
mények az egész orszdgban. A megye terilete 1945. januérjaban valt
hadszintérré, sorozatos bombdzasok célpontjava. A Vords Hadsereg
tavaszi hadjarata végil is igen rovid idé alatt felszabaditotta Vas me-
gyét, az uthaldzat hdaboras karai mégis igen nagyok voltak. Ez részben
abbol is adodott, hogy a hadjdrat el6tti idészakban, nagy uthosszakon
olvadisi kérok jelentkeztek és a meggyengiilt utpalya szerkezetek nem
viselték el a nehéz katonai jarmiivek terhelését.

Haborts kdrok az uthalézaton

Az atvonul6 pancélosok a 8. sz. (it betonburkolatiban okoztak nagy ka-
rokat. Szamos betontibla 6sszetort, a burkolat egészében mégis jol vi-
selte a nagy terheléseket, jarhaté dllapotban maradt. Az utak fokozot-
tabb igénybevétele a 8. sz. tton kivill még a 75, 76, 84, 735, 842, 845
és 847. sz. utakon okozott jelentds haborus kirokat, s a helyzetet a
replilbombak okozta karok tovabb sulyosbitottdk. De az utpilydk
pusztuldsanal még sokkal fijdalmasabb karokat okozott az, hogy a me-
nekiilé német alakulatok a habor elStti 20 évben megépitett értékes
vasbeton és acélszerkezet(i hidallomany legnagyobb részét, teljesen fe-
leslegesen, felrobbantottdk. A fékozlekedési utakon 51, az 6sszekotd és
bekotd utakon 45, dsszesen 96 hidat tettek tonkre, 1842 fm hosszban.
A nagy hidak koziil az ostffyasszonyfai, a sarviri, a rabahidvégi, a rumi
és kormendi Réba-hidak vdltal a pusztitas dldozataiva.

A hdborus kirok helyredllitisa

Nagy segitséget jelentett a forgalom ujrainditdsandl, hogy a Szovjet Had-
sereg alakulatai a nélkiillozhetetlen helyeken hadi hidakat épitettek, és
tartottak fent. Igy valt jarhatova a felrobbantott kisebb hidak tobb
mint fele, és a rumi Rdba-hid. A kozati személyzet, Utmesterek, utdrok,
hivatasuk magaslatin alltak. Mialatt Ausztridban még harcok folytak, 6n-
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szorgalmukbol megkezdték ntszakaszaik kijavitdsit,jarhatova tételét. Az
Allamépitészeti Hivatal Szombathely felszabaduldsa utdn mar a harma-
dik napon elkezdte és szervezte sajit munkéjat. LegelSszor az utakon
levd akaddlyok eltavolitasdt, a bombatolcsérek betoltését, az elpusztult
burkolatrészek kavicsfeltoltését végezték el.
- Munkdjukat sok kériilmény akaddlyozta, igy elsGsorban a fedanya-
gok hidnya, az uthengerek, jairmiivek és szallitéeszk6zok elhurcoldsa,
a vasuti szallitas ledllasa, a pénz kezd86d4S inflicidja. Az utak jadrhatodva
tétele 1946-ban mégis megtdrtént, mert a fenntartdshoz szikséges go-
dorkavics rendszeres kiszéllitdsa mar 1945 éprilisiban megkezdddott.

A fenntartasi hengerlések beinditdsat az tette lehet6vé, hogy az el-
hurcolt hat Uthenger kéziil 5tot 1946 és 1947 folyaman sikerllt visz-
szaszerezni, és kijavitottan munkaba dllitani. Ezek koziil egyet a Szovjet
Hadsereg adott 4t, az Ausztridba kerilt hengerek visszaaddsit pedig a
fels66ri osztrak utiugyi hatosig segitette eld.

A sighegyi bazaltbanya mar 1945-ben elkezdte a fenntartasi zuzott-
k8 és zuzalék szallitasat ezekhez a munkakhoz, a vasdti szallitds azon-
‘ban csak egy év mulva indulhatott meg rendszeresen.

Az 1950. janudr 1-€én bekovetkezett atszervezésig az Allamépitészeti
Hivatal feladata 243,8 km &llami és 11794 km térvényhatdsagi at
jokarba helyezése volt. Ez meg is tortént. Ez alatt az id§ alatt 32 hid
helyreallitasara is sor keriilt. 27 végleges, 5 pedig ideiglenes jelleggel
épult meg, koztik 20 m-nél nagyobb nyildssal a sdrvari és a rumi Réba-
hid, Kérmenden két artéri és egy mederhid, valamint egy Perint-hid a
volt 84. sz. Gton. Ezek voltak a kimagaslé eredményei Vas megyében az
orszagos ,,hidcsatdanak”.

A misodik vilighdborut kovet6 nehéz feladatok szembetiinden iga-
zoltdk, hogy az utiigynek az autondém, megyei és vdrosi testiiletek
atjan torténd igazgatisa akkor mir nem felelt meg az Uj kovetelmé-
nyeknek. Nehézkes €s komplikilt volt ez a szervezet. A torvényhatd-
sdgok éltal kezelt ithalézat emiatt valsagos helyzetbe kertilt, rohamo-
san pusztult. Ez tette sziikségessé a 6900/1948. Korm. sz. rendelet ki-
adasit, mely eléirta, hogy a torvényhatdsagi utakat 6t év alatt dllami
kezelésbe kell venni. Nem keriiltek azonban éllami kezelésbe a varosi
és kozségi utcak, meg a kiépitetlen torvényhatésdgi utak.

A torvényhat6séagi utak dllamositdsa

A Vas megye torvényhatosdgi Uthalozat allamositisa 1950, januar 1-én
tortént meg. Ezzel a teljes, jelentds kozforgalmat viseld nithdlozat allami
kezelésbe keruilt. 4353 km f6kozlekedési és 1013,3 km alsébbrendii,
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Osszesen 1448,6 km 0t alkotta ekkor a Vas megyei halozatot. Ebbél
csupdn 17,6 km volt kiépitetlen.

Ezzel az id6ponttal megsz{int az Allamépitészeti Hivatal is. A megyé-
ben lev6 dllami uthdlézat hatosdgi és épittetdi feladatait a Vas megyei
Tandcs Gjonnan szervezett VIII. Koézlekedési Osztalya vette at. Az Gt-
hélézat fenntartdsira ugyanakkor utfenntart6 véllalatokat, Vas megyé-
ben a Szombathelyi Utfenntarté Nemzeti Vallalatot hozta 1étre a kor-
manyzat. Ez dtvette az Allamépitészeti Hivatal felszereléseit és személyi
dllomanyit, elsGsorban az addigi utéroket. A megye terlletén korzet-
vezetGségeket szervezett a vallalat, a munkasokat pedig brigadszervezet-
ben foglalkoztatta. A fenntartdsi munkdkat a Megyei Tandcs VIII. osz-
talyaval kotott szerz6dések alapjan végezte.

Tobb év tapasztalatai azonban azt bizonyitottik, hogy az Gthdl6zat-
nak tandcsi hatdskorébe addsa nem szolgilta az egységes, orszagos szem-
pontokat, emellett az Uthalézat allapota az egész orszdgban rohamosan
pusztulni kezdett. Egyéb feladataik mellett a tandcsok nem szenteltek
kell6 figyelmet az athdlézatnak, s az erre a célra rendelkezésre bocsi-
tott hiteleket gyakran nem az utakra forditottdk. Masrészt az utfenn-
tarté villalatok érdeke azt diktalta, hogy az utak fenntartdsa mellett 1t-
¢s hidépitéseket is véllaljanak, s a kapacitasuk nagy részét ilyen mun-
kakkal toltotték ki.

KPM Kéziti kirendeltségek

Emiatt 1954. dprilis 1-t61 kezdve a Kozlekedgsi €sPostatigyi Miniszté-
rium Uj szervezeti felépitést vezetett be. IX. Ut-hid Féosztalyanak ira-
nyitdsa mellett KPM Kozuti Kirendeltségeket szervezett. A tovabbiak-
ban ezek lattik el a halozat hatosdgi épittetSi feladatait, és atvették az
utfenntartist is. A kordbban az utfenntart6 vallalat allomdnydba keriilt
Utiszemélyzet visszakeriilt a Kirendeltségek létszamdba. Ezzel egy-
id6ben megsziintek az atfenntarto vallalatok, az épitési feladatokra he-
lyettiik a Kézati Uzemi Vallalatok alakultak.

A Kkirendeltségek és a kozuati tizemi véllalatok miikodési teriiletének
hatdra nem volt azonos a megyék kozigazgatdsi hataraival. Kirendelt-
ség és kozuti lizemi véllalat Gyd&rben és Zalaegerszegen alakult. Vas me-
gye uthdlozatat a tovabbiakban ez a négy szerv igazgatatta, és tartotta
fent. A Gy6r Kirendeltség és a Gydri Kozuti Uzemi Vallalat 580,8, a
két zalaegerszegi szervezet pedig 897,8 km athaldzat gondozasat latta
el.
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Koziti Igazgatésdgok

Ez a szervezeti felépités 1958, janudr 1-ig volt érvényben, A KPM ekkor
Kozuti Igazgatosigokat szervezett a kirendeltségek helyett. Az Gj igaz-
gatosdgok és a kozati villalatok a KPM II. Ut-hid Féosztaly iranyitasa
ala kerultek, ugyanigy az Aszfaltit- és a Hidépité6 Vallalat is. Ez a szer-
vezés Vas megye allami Utjainak kezelésében és fenntartdsiban nem ho-
zott vialtozast, mert Szombathelyen akkor nem allitottak fel k&zati
igazgatdsagot.

De a feladatok jobb szervezése céljabol 1962. januar 1€n a zalaeger-
szegi KPM Kozuti Igazgatésag vette at a teljes Vagy megyei uthalozat
gondozasat, s ugyanakkor Szombathelyen kirendeltséget allitottak fel.

A szervezet korszerlisitése azonban ezzel nem ért véget. A kodzuti
igazgatosidgok kés6bb a KPM Kozuti Foigazgatésag felugyelete ald, a
kozuti épité vallalatok pedig az Utépité Troszt szervezetébe keriiltek.



A SZOMBATHELYI KOZUTI IGAZGATOSAG
LETREHOZASA

A Kozlekedés- ¢és Postaiigyi Minisztérium 750.024/1967. sz. rendeleté-
vel 1967. januar 14 hatallyal hozta 1étre a szombathelyi KPM Kozuti
Igazgatosagot.

Az at- és hidépitési feladatokat a megye teriiletén tovabbra is fGleg a
gy6ri és zalaegerszegi Kozuti Epitd Vallalatok, illetve az Aszfaltutépits
és a Hidépits Villalat latta el. M{ikodésiik j6l szolgilta a Vas megyei
uthalozat fejlesztését. Fontos datum az Igazgatdsig és a villalatok
egylittmiikddésében 1971.: ekkor dllitotta fel a Gyéri KEV Szombat-
helyen Teltomat IV. tipusa aszfaltkeverd berendezését.

Az lgazgatésigok megalakulidsakor Terileti és Kozponti Miiszaki
Osztilyt (TMO és KMO), valamint Pénzigyi Osztalyt szerveztek, 51 f6
miiszaki és adminisztrativ, tovabba 257 {6 fizikai dolgozoval. Az egyre
szaporod¢ feladatok megolddsa céljabodl idével ez a szervezet gy modo-
sult, hogy 1982-ben mar Fenntartasi, Epitési, Forgalomtechnikai és
Gépészeti Osztdly mellett Kozgazdasagi és Igazgatasi Osztily latta el a
feladatokat, mintegy 100 miiszaki és adminisztrativ, valamint 350—
360 fizikai dolgozdval. Az Epitési Osztalyon beliil 1973-ban tervezési
csoport is alakult. Igy a burkolatmegerdsitések, itkorrekcidok és csomo-
pont-itépitések tervei mar hazilag késziithettek, s6t 6k tervezték meg a
74. sz. f6ut gySrvari és a 87, sz. f6t kbszegi elkeriils szakaszat is.

1983. julius 1-ével a tdrca teriiletén jelentSs 4dtszervezésekre keriilt
sor. Maga a minisztérium is dtalakult. Az ithdlozat lizemeltetésének és a
kozuti igazgatdésagok munkajianak iranyitdsit a Kozuti Féosztalytol a
Feliigyeleti és Ellen6rzési FSosztaly, a Kozati Kozlekedési Féosztily
és a Miiszaki Fejlesztési FGosztaly vette at. A kordbbi 19 Kozati Igaz-
gatdsig helyett dsszevondsok révén 9 nagyobb igazgatdsigo* szerveztek,
s ugyanakkor a hatésigi feladatokat a megyei tandcsokon megalakult
kozlekedési osztdlyok hatdskorébe utaltik.

Szombathelyen az atszervezés utdn is megmaradt az igazgatosig,
Szombathelyi Kozuti Igazgatosig megnevezéssel, de kibéviilt feladatok-
kal: hataskorébe utaltdk a Zala megyei orszigos kozutak gondozasat is.
Az ezzel kapcsolatos szervezeti és miikodésbeli viltozisokat azonban
dolgozatunk mar nem targyalja. Ennek feldolgozdsa — kell6 torténelmi
tivlatbol — egy kés6bbi vizsgalat targya lehet majd.

A tovabbiakban az 1983, jilius 1. el6tti helyzet alapjan ismertetjiik a
megel6z6 masfél évtized eseményeit.
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A megye tthilézata

Megalakuldsakor az Igazgatosag kezelésébe 279,0 km féut és 1202,7 km
alsébbrendd ut kerilt. A halézat 6sszes hossza tehdt 1481,7 km volt, s
ez 10 év alatt lassan gyarapodva elérte az 1510 km-t.

Magyarorszdg népsiirisége 115 lakos/km?, Vas megvéé csupdn 85.
Ugyanakkor az uthédlozat sirtisége 450 fm/km?, vagyis 40%-kal maga-
sabb a 320 érték{i orszagos atlagnal. Egyesitve a két adatpdrt: mig az
orszég minden 1000 lakosiara 2,80 km orszdgos kdzut jut, Vas megyé-
ben 5,34 km (190%) az 1000 lakosra vetitett Uithossz. Ezek mindsége
az Igazgatdsig megalakuldsakor az orszdgos dtlag alatt volt, de egy év-
tized sokszor kockazatokat is vallaldo munkajaval az aszfaltbeton burko-
latok ardnya itt is elérte az orszdgosan is jellemzé 34%-ot.

A forgalmi adatok viszont — részint a népsiirfiség, részint a mezdgaz-
dasag tulsulya és a hatirmenti fekvés kovetkeztében — épp ellenkezs
ardnyt mutattak. A féutakon a 70-es évek végén az orszagos atlagnak
csak 61, az alsébbrendii utakon csak 85%-at érte el. A gazdasagi fejlédés
azonban, amit a lendiiletes iparositds, a mez@$gazdasigi dgazat élenjard
terméseredményei és a robbanasszerlien névekvé turista- €s tranzitfor-
galom tikroz, e lemaradasokat fokozatosan felszamolva egyre nagyobb
kovetelményeket tdmaszt az utakkal szemben.

Az orszagos kozutakon kiviil jelentds uthaldzata van a tanacsoknak,
az erdészetnek, valamint a mezdgazdasagi és ipari lizemeknek is. Az
1967-es adatokat a kovetkezd tdblazat tartalmazza:

Kiépitett Kiépitetlen Osszesen
ut tt
Tandcsi utak km 621 526 1147
Erdészeti utak km 360 155 515
Mez8gazd. utak km 156 900 1056
Ipari tizemi utak km 12 - 12
Osszesen 1149 1581 2730
Orszdgos kozit 1495 17 1512
Mindosszesen: 2644 1598 4242

Az utmesterek, tit6rok munkdja

Az Igazgatésig kozuthalozatanak fenntartdsdt kezdetben két szakasz-
mémok, két utmesterség €s kilenc szakasztechnikus‘ira’myitotta, majd
ezekb6! rovidesen négy utmesterséget hoztak létre. Az Utmesterségek
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t6bbnyire elavult felvonuldsi épiiletekben, az iroddk magdniakisokban
voltak elhelyezve. De az Igazgatdsig Vadas Marton utcai kézpontja is
csak a kezdet kezdetén felelt meg az igényeknek. A miszaki-gazdasagi
munka szinvonaldnak emelkedése igen hamar éreztetni kezdte a kor-
szeri telephelyek hidnyat.

Az utfenntartas 257 fizikai dolgozdja elssorban a volt szakaszos at-
6rok, a korabbi Gtkaparok soraibél kerilt ki.

Ok mar régebben elbirasos szerszamokat €és ruhdzatot kaptak, munka-
helylikre kerékpdrral vagy gyalog kozlekedtek. Az Gtmesterek kordbban
ugyancsak kerékparral, esetleg motorkerékparon utazva lattak el fel-
adatukat. Az 1950—54-es években ez nagyon megnehezitette munkdju-
kat, mert az tfenntarto vallalatok brigadrendszerben foglalkoztattik az
utéroket, akiknek lakasuktol a munkahelyiikre és vissza 10—20 km-nyi
utat kellett naponta megtenni. A Ko6zati Kirendeltségek miikodésének
idejében az Ut6rok ismét egyéni szakaszokon dolgoztak. Ekkor kezdd-
dott el az utfenntartds fokozatos kisgépesitése, elGszor kis kerti trakto-
rokkal, majd tobb és nagyobb gépegység munkiba allitasidval. Az ut-
6rok atképzése a gépek kezelésére, az utfenntartas bitumenes technolo-
gidinak megtanitdsa €s megismerése ennek a testilletnek a szinvonalAt
nagymértékben emelte.

Ez a derék 0t6ri testiilet tobb mint 180 éven 4t az (ithédlodzat irdnti
hiiséggel latta el nehéz munkajat. Hoban, fagyban, esében, nyari forrd-
sdgban, a gyakran életveszélyes kozuti forgalomban allt helyt minden
idében. Lakasuktol tobbnyire gyalog jartak naponta a munkahelylikre,
az drokparton iilve ették meg magukkal hozott hideg ebédjiiket. Végez-
ték kézi munkdval a ma mar alig ismert sarlehizist, a vizeresztést a ma-
kadam pdlyardl, a ziizottkd beteritését, a padkak levdagisat, az arkok
kiemelését, a fak gondozasidt a magukkal hozott lapattal, csikannyal,
villaval és mds szerszdmokkal. Az évtizedek alatt munkahelyi 4rtalom-
ként szerzett gyomorbajjal, reumaval keriltek végil a megérdemelt
nyugdijba.

Az izemmérnokségek szervezése, miikodése

Munkéjukban, valamint az Gtfenntarté szervezet (j munkaerdi szimdra
lényeges valtozast hozott az lizemmérnokségek megszervezése, 1972.
utdn. Egy-egy lizemmérnokség-vezetd iranyitdsdval harom miivezetd és
két gazdilkodé adminisztrator gondozta a rdjuk bizott, mintegy 360—
400 km-nyi hélézatot, az utérok és gépkezel6k, gépkocsivezetSk segit-
ségével. Onallésaguk és felelGsségiik fokozatosan nétt, s a 70-es évek vé-
gére az uzemmérndkségi munka mobdszerei is teljesen atalakultak. Ma
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mar 7-9 f6nyi brigddokban, egy-egy brigadszillité kistehergépkocsival,
s megfeleld szerszamokkal, kisgépekkel ellitva végzik a fenntartdsi, lize-
meltetési, forgalomtechnikai és épitési feladatokat, s a legnehezebb fizi-
kai munkakat az Gzemmérndkségenként is mintegy 20 millié forint
értékii munkagépek: gréderek, rakodogépek, finiserek és vibraciés hen-
gerek végzik. A munkasok otthonr6l a munkahelyre, este pedig haza
gépkocsin utaznak. Megszlint tehdt a kerékparozassal kapcsolatos régi
panasz, tobb eré fordithaté a jol szervezett, igényes munkara.

A jelenlegi lizemmérnokségi telepek kiépitése még 1968-ban elkezds-
dott. El8szor a vasvari, kormendi és sarvari Otmesteri telep épiilt meg,
felvonuldsi jellegli miihelyekkel és szinekkel, szerény irodaval és szocia-
lis helyiségekkel. A Kozponti Géptelep kiépitése 1974-ben fejez6dott
be, immar az UVATERV korszerli tipustervei szerint. Utolsénak a
Géptelep szomszédsagidban a szombathelyi lizemmémaodkség késziilt el,
1979-ben. Itt mar viszonylag korszer(i €s igényes, mégis szerény szocid-
lis és irodaépilet, ebédls és kiszolgdld helyiségek épiltek.

Ezeket mihelyek kovették: egyallasos javito- és festbmiihelyek, rak-
tirak, a gépek és jarmtivek tdroldsara pedig acélvazas nyilt szinek.
A két szomszédos telepen kozponti flités és szennyvizcsatorndzas is
létesiilt.

Id6kozben a korabban, meglehetSsen szerényen kiépitett lizemmér-
nikségi telepek mar szukke technikailag is avulttd valtak. Igy elkezd G-
dott ezek korszer(isitése is, ami virhatdan a 80-as évek masodik felében
fejez6dik be.

Az lizemmérndkségek szervezetében fenntartdsi, forgalomtechnikai
és gépészeti miivezetSk irdnyitjdk a géplancban dolgoz6 tdtiizemi, hid-
fenntarté, TMK-s és fest6 brigddokat és a kozuti tengelysuly-mérlegek
kezelGit. A gépkocsivezeidk, a gépkezelSk és a szerel6k munkajit a gé-
pészeti miivezetd szervezi. Az lizemmérndkség €lén a vezetd 4ll, aki a
gondozésdra bizott hdlézatnak minden vonatkozasban gazdija.

A négy lzemmémokség kezelésében levd Gthdldézat hossza. Szombat—
hely: 381,13, Sarvar: 394,44, Vasvar: 362,60 és Kérmend. 375,87 km.

Az lUzemmémdokségek jO szervezeti felépitése teszi lehetévé, hogy
az Igazgatdsag 1971. 6ta a tandcsi uthalézat fenntartdsaba és fejleszté-
sébe is be tud segiteni.

Az lgazgatosig kezelésében levd uthdlézat ez idS szerint 80 km
I. rendd féut, 226 km II. rendd f6ut, 1022 km 6sszekdts, 173 km be-
kotd és 10 km édllomdshoz vezetd t, 6sszesen 1511 km. Ez az orszagos
uthalézat 5,1%-a, ami az orszdgos uthalozat forgalmi terhelésének 3,1%-
at viseli jelenleg.
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AZ UTFENNTARTAS ES UZEMELTETES ESZKOZEI

Utfenntartss

Az utfenntartds szerszémai, eszk6zei, gépei és az adott korszak tech-
nikai fejletisége, az alkalmazott technoldgidk k6zott szoros dsszefuiggés
van.

A tdmeges motorizicid kezdetéig (kb. az 6tvenes évek eleje) ural-
kodé volt a makadam pdlya, foldat vagy kavicsolt foldat. A burkolatok
folyamatos fenntartdsihoz kd&zuzalékra (20/40-es fenntartasi k8), vagy
kavicsra volt sziikség, melyet a bAnyakbol széllitottak vasiton.

A vasttallomasrdl tehergépkocsik szillitottdk az anyagot depobnidkba,
de gyakrabban kozvetleniil a javitandé tutszakaszra, egymastol 100—
200 méter tavolsigban — a padkidnak erre a célra kialakitott részére —
0,5 m3-es prizméakba. A prizmakbol a szakaszos tér dolgozta be talics-
kaval és kézi szerszdmokkal, kot6anyagként az arokpart foldjét hasz-
nélva.

Munkahelyi széllitasoknal, illetve burkolatjavitisoknal — ha a tévol-
sag vagy a terepviszonyok indokoltdk — gyakran alkalmaztak lovasfoga-
tot, melyeket a kozeli falvakban béreltek. Az dllomasrdl torténd eifu-
varozashoz az AEH sajat gépkocsiparkkal rendelkezett A II. viliagha-
borii utdn ittmaradt amerikai gyartmanyu gépjarmiiveket az UTIGEP.
Villalat alakitotta at billeng platosra.

1952. januar 1-t6l az Utfenntarté Villalatokt6l bevontdk a haszon-
gépjarmiiveket az in. UTEFU Szervezetekbe, melyek regiondlisan egy-
egy nagyobb varosban alakultak meg. (Rovid életii szervezetek voltak.)

A kiesett kapacitdst a gyorsan er6s6d6 TEFU Villalatok pétolték,
egyidejiileg kezdetét vette az Utfenntarté Viallalatok sajat tehergépjar-
mi parkjanak kiépitése, amely viszonylag lassti folyamat volt. Az 50-es
évek elején jelentSs utépitések kezdddtek varosokban, telepuiléseken,
bekot6- és dsszekdtd utakon, Ebben az idészakban az 0tépités szinte
kizarélagosan makadam palyak készitését jelentette, hagyomdanyos,
régi modszerekkel, ahol a gépesitést csupan az uthengerek jelentették,
Az Gthengergépészek vildga, 'helyzete: abban az idében kiilonleges volt.
A hengergépeket két f6 csoportra lehetett osztani: a motoros gépekre,
ezek voltak a MARTOS uthengerek (egy, szinte teljesen ép példinya
megtaldlhaté a zalaszentgroti lizemmérnOkség telepén), a mdsik cso-
portba a g&zhengerek tartoztak. A g6zhengergépészek presztizse ha-
sonlé volt a korabeli mozdonyvezet6kéhez. A hengergépészek a maka-
dam palydk épitésének mesterei voltak abban az idében, szinte mi-
vezet6i szinten tevékenykedtek.
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Ebben az id6ben a munkahelyi szallitdsoknial még nagy szdmban
foglalkoztattak lovas fogatokat, melyeket viszonylag lassan szoritott ki
a mezGgazdasdgi vontatd + pédtkocsi, majd a tehergépkocsi, a démper.

Az 1hjabb fejl6dési szakasz az 50-es évek kozepén, masodik felében
kovetkezett be. A motorizacié tovabbi fejl6dése szinte kikényszeri-
tette a makadam pdlyak portalanitisdt, az alsébbrendl utak épitésé-
nél meghonosodott az (j technolégia: az itatott makaddm. Mindkét 0j
technoldgia alapja a higitott bitumen lett. A szallitasi igény bdviilt a
higitott bitumen szallitdsival, amely a fogado6dllomdsig vastton tor-
tént, majd tovabb a munkahelyre gépkocsikra, illetve potkocsikra sze-
relt bitumenszoré felépitményekben (tartdlyokban).

A kéanyagok szdllitdsa a kordbban leirtakhoz hasonléan tér-
tént ebben az idGszakban is.

A 60-as évek elején a burkolatjavitisoknal és altaldban a fenntar-
tasi munkdknal kezdetét vette a kisgépesités. A munkahelyi szalli-
tasokat kerti traktorokkal végezték a 4 —6 f6s brigddok.

A kerti traktorok egytengelyes utanfutéval és kiilonb6zd munka-
fajtdk végzéséhez alkalmas munkaeszkozzel voltak felszerelve. A Koz-
Uti Igazgatosagok ebben az idészakban egyre tobb sajat szallitoeszkoz-
zel rendelkeztek, a tomegfuvarozast a Vasiut és a TEFU végezte.

196575, k6zott ugrdsszerll fejlédés kovetkezett be a kozutak fenn-
tartdsiban és a halézat miiszaki paramétercinek emelésében. Az épité-
ipari gépek darabszdmanak novekedésével parhuzamosan, jelentGsen
nétt a sajat gépjarmiipark, ezen beliill a haszonjarmfivek és a kiilonleges
gépjarmiivek darabszama is. A sajat szallitéeszkéz park kezdetben a
Csepel D—450. billend tehergépkocsikbol és ZIL tipusokbdl tevédott
Ossze, késGbb elterjedt az IFA tipus. Az itatdsos hengerlés és a burkolat
szélesités jelentds mennyiségben késziilt évrél évre. A kdanyagok mun-
kahelyi széllitisa — deponidtél a bedolgozas helyéig — kizdrolagosan sa-
jat billené tehergépkocsikkal tortént. A munkahelyre szallitds tulaj-
donképpen egyuttal bedolgozast is jelentett, hisz a gépjarmiivek terits-
ladakba tiritették, illetve zuzalékszoroval felszerelve a kiszért bitumenre
hintették a ztizalékréteget. A szélesitések anyagit kozvetleniil a tiikérbe
széllitottak. Kezdetben gréderrel tortént az elterités, kés6bb szélesits
finiserbe uritettek a szdllité gépkocsik. A kdtSanyagot szintén sajat bi-
tumenszord, illetve szallité gépkocsik juttattdk el a munkahelyre.

Ebben az idGszakban jelentSs koltséget emésztett fel évenként a vas-
uti és a kozati szdllitds, a k6bianyabdl a munkahelyek kézelében kialaki-
tott depdnidkig. A vasuti kocsik kirakisa és a depoéra fuvarozis a VO-
LAN monopoliuma volt, féleg azért, mert 6k rendelkeztek vagonkira-
kasra alkalmas rakodéeszkdzokkel. A téli utfenntartdsban, mindenek-
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el6tt a sikossdg elleni védekezésben zémmel bérelt szallito, illetve szord
eszk6zok vettek részt jelentSs koltségraforditassal.

- A 70-es évek kozepétsl ezek a korilmények késztették az Igazgatod-
sdgot sajat szallitd kapacitdsa novelésére, SKODA és TATRA billend te-
hergépkocsik beszerzésére. Ehhez jarult az un. Csepel—Unicar program,
amely 6—7 tonna teherbirasy, billenGplatéds gépjarmiivekbdl jelentett
szallitékapacitas béviilést.

A sajat fuvareszkozzel torténd fuvarozas volumene a hossz\ fejlédési
folyamat alatt jelentGsen megnétt, de a teljességet nem éri el, s6t a gép-
jarmipark oregedésével ismét nagyobb mértékben vilik sziikségessé ide-
gen szallitdsi kapacitisok igénybevétele. Pl.: téli sikossag elleni védeke-
zés céljabol bérelt fuvareszk6zok.

A bitumen-felhasznilissal kapcsolatos fejlidés

A motoriz4ci6 ugrasszerii fejlédése szinte egyik naprol a masikra aszfal-
tozott, de legaldbb portalanitott palyat kovetelt meg, mert a makadam
burkolatok a gépjarmiforgalom szdmara nem feleltek meg. A megfelels
gazdasagi és ipari hattér hidnyaban a hengerelt aszfaltburkolatok téme-
ges készitésére pedig még nem volt lehetSség.

Egyedili megolddst a higitott bitumenek — kezdetben az ,F” jeld,
késébb a ,,HB” jelii — alkalmazasa jelentette. A hazai kGolajipar fejl6-
dése, mindenekelStt a nagylengyeli mezd bedllitasa alapot teremtett a
higitott bitumenek szikséges mennyiségli gyartasdhoz. Hamarosan ki-
fejlesztésre kerilt a kipermetezéshez szlikséges bitumenszérd berende-
zés, az un. ,,TIMSINA”, amely gépkocsikra és traktor vontatdsu pot-
kocsikra egyarant felszerelhetS volt. A higitott bitumenek vasuti szalli-
tasa, illetve fogaddsa, lefejtése, felhevitése kezdetben komoly gondot
okozott. A kezdeti, mondhatni kisérleti szakaszban el&fordult, hogy
foldbe 4sott godrokbe eresztették a bitument, kézi meregeté-eszkozzel
merték ki onnan, és vaskeretes 500—1000 literes fatlizelésii ustékben
hevitették fel a kipermetezéshez sziikséges héfokra.

A bitumenszéré berendezés kifejlesztéséig — és kisebb feliletii
munkdkhoz azutdn is — még egy jo ideig az istben felhevitett bitu-
ment Un. szarnyszivattyuval juttattak ki a burkolatra. Ez egy egyszerii
- kézi mlkodtetésti szivattyn volt, két f6 kellett a miikodtetéséhez. Az tist
belsé oldaldra er@sitve, a nyomodcsonkra flexibilis hajlékony csé csat-
lakozott, kézi miikodtetésii szérdszarral, melyet egy ember kezelt.
Teljesitménye kicsi volt, a kijuttatott bitumen mennyiségét csak ,,szem-
re”’ lehetett szabalyozni.

A nagyobb ardnyu felhasznélds a ,.ciszterndk” kifejlesztéséhez veze-
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tett, mely egyszerre tette lehet6vé a vasuti fogadast és a bedolgozashoz
sziikséges hdmérséklet biztositasat. :

A ciszterndk 30—100 m?®-es irtartalmi, kezdetben téglibol, majd
betonbsl késziilt fold alatti épitmények voltak, nagyobbrészt a vastti
rakteriileteken, a viganyok kozelében. A mélységiik 1—1,5 méter volt,
ehhez csatlakozott az un. ,kat”’, amely 2-3 méter dtmérGjd, kb.
3—4 méter mélységli épitmény volt, melyet a ciszterna tdbbi részét6l
kézi miikodtetési ,,zsilip zart el. A zsilip segitségével tetszés szerint
lehetett szabalyozni a katban levd bitumen mennyiségét a felfiités-
t6l, illetve elszallitastol fliggden. A fiités a katban tortént egy csékigyo-
val, melyben gdz, késGbb hékozl6 olaj keringett.

A g8z alkalmassiga flitGkozegként azért volt célszer(i, mert segitsé-
gével a vasuti tartalykocsikat is lehetett fiiteni, ami meggyorsitotta a le-
fejtést. Ekkor keriilt sor a régiidék csépls gézgépeinek reneszanszara.
A cséplésre mar nem hasznilt, de a gazdasigokban — esetenként még
magidnosoknal is — megtaldlhato ledllitott, de még Gceskavas telepre nem
szallitott g6zgépeket az Utfenntartd Vallalatok, megalakulidsuk utdn a
Kozati Igazgatosigok felvasdroltdk, kijavitottik €s hatdsagilag lizembe
helyezték. (Az eredetinél sokkal kisebb engedélyezett nyomadssal.)

A fejl6dés kovetkezS szakaszat a hideg bitumenszivattyuk és az olaj-
tuzelésii, onfiités bitumenmelegitGk jelentették, melyek felviltottdk a
végképp elhasznilodott gézgépeket.

A vasuti tartalykocsikbél torténd lefejtést az épitSiparban haszndla-
tos Ceglédi gézkazan, késébb a GF—251 tipusi gyors gézfejleszték
biztositottdk.

Az onfiités bitumenmelegiték (Luhdok) 4-6-15-25 ezer literes be-
fogado képességel késziiltek. A portalanitott burkolatok (felileti be-
vonassal kezelt makadam palydk eredeti nyomvonalon, teherbir6 képes-
séggel és burkolatszélességgel) tdmeges megjelenése gondot jelentett a
burkolatok fenntartdsaban, az Un. katyuzasok elvégzésénél. Kotdanyag-
nak csak a bitumen johetett széba. Kezdettél fogva alkalmaztak katyu-
zdsokra keverGtelepeken el@allitott ,,hideg kotézhzalékot”, azonban ez
sem tudta kivéltani a helyszinen felmelegitett bitumennel torténé ala-
kenést.

A szakaszos Utér hirtelen szemben taldlta magat a portalanitott pa-
lyaval, amelyet a régi mddszerrel nem lehetett fenntartani. Uj modsze-
rekre, ezekhez 1) eszkdzokre volt sziikség. Hamarosan megjelentek a
vaskerek{i (késébb témorgumi bevonatu) egytengelyes, 60 literes be-
fogad 6képességli, Un. Gt6ri Ustdk, amelyek lényegében egy mobilizalt
katlanbol alltak, tliztérrel, fUstcsGvel, racsos vagottfa-tartoval. A bitu-
menelldtast néhany km-enként elhelyezett, kb. 1 m® befogadoképes-
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ségli, lezart aljzati cementgy(iriik biztositottdk, melyet idénként
bitumenszorod kocsival toltottek fel.

A kotézazalékot nem lehetett 0,5 m3-es prizmakban az Ut mellett
elhelyezni, ugyanakkor a kiatyuk is nagy teriileten, elszértan jelentkez-
tek, tehat 0j technol6gidra és 0j eszkdzokre volt sziikség.

Megjelentek a kerti traktorok, késGbb a kozépnagysdgi, gerenda-
vazas (RS—09-s) traktorok és a normadl traktorok, tehergépkocsik és
végiil az Utfenntarté gépkocsik. A bitumen melegitésére, szallitasara, kis
feliiletekre vald kijuttatdsira kifejlesztették a gumikerekes, 120 literes,
kézi hajtasi fogaskerék szivattytival ellatott, késébb gumikerekes,
500 literes motor nélkili, majd 500 literes motoros ust6t.

Az elébbiek a k1straktoros brlgadok klasszikus eszkozei voltak, mig
az 500 literes iistoket az RS—09-es és ennél nagyobb traktorok vontattik.

Ezzel megteremtSdtek a szakszerd kdtyuzdsok feltételei, és mindezt
nagy utszakaszon mobilizalva. Ezeket a munkdkat mdar nem egyéni ut-
6rok, hanem utér brigadok végezték, brigddon beliili célszeri munka-
megosztas mellett.

Az aszfaltkeverd telepek szamadanak, illetve kapacitdsinak néveke-
désével egyre nagyobb volumenben késziiltek hengerelt aszfaltburko-
latok, valamint a régi vizes makadamot felvaltd itatott makaddm bur-
kolaterdsitések.

A keverGtelepek dltaldban a vasttol tévolabb esS helyen létesiiltek,
ezért a bitument gépjarmivel, specidlis bitumenszallité nyerges szerel-
vényekkel szallitottak.

A taroldshoz sziikséges, betonbdl késziilt ciszterndkra most mar nem
volt sziikség (megoldddott kozben a bitumen hidegen t6rténé manipu-
lalasdnak gépesitése), helyettiikk 2550 m?-es vastartdlyokbd! késziil-
tek a bitumentdrolok, részben vagy egészben a fold ald sillyesztve.
Az aszfaltburkolatok 4ltaldnossd valdsa sziikségessé tette e katynzasi
technologia tovabbfejlesztését, két valtozatban:

— a tomeges katyuzdasok,
— szoOrvinyos, Srjdrat-szer(i katyuzasok.

A tdmeges katyuzasokra gépcsoportok keriiltek kialakitdsra, a szor-
vianyos katyuzasokhoz pedig az utfenntartdé gépkocsik, illetve felépit-
mények.

Az energiatakarékossagra valé torekvés, valamint a higitott bitume-
nes technolégidk hatranyainak csdokkentése, illetve megsziintetése cél-
© jabol kezdettdl fogva folytak kisérletek, probalkozasok a bitumen-
emulzié alkalmazéasival kapcsolatosan. Francia szabadalom megvasar-
lisa utan 1979—80-as években kovetkezeft be ezen a téren lényeges
valtozas. A Zalaegerszegi Emulziogyartd Uzem beindulasival tomeges-
s€ valt az 4j technolodgia alkalmazdsa.
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Ma mar a katyuzoé anyag 90%-a, a feliileti bevondasok 50-60%-a,
valamint jelentGs mennyiségii hideg aszfalt késziil bitumenemulzi6 fel-
hasznéilasaval. Az emulzié felhasznildsa nem kovetelte meg specidlis
gépi eszkozok alkalmazasit, tobbnyire elegendS volt a meglevd gépek
és berendezések kisebb atalakitisa. A pontos adagolds és technoldgiai
fegyelem azonban alapkovetelmény lett.

Felilleti bevondsok készitésének nagy teljesitményii eszkdze az 6n-
jiré zuzalékterit6 gép, KZT—300.

A mindség nagymértékben fligg a zhzalék tisztasigitol. Ezért az
Igazgatdsidg az elsék kozott tett kisérletet a kdanyagok masodlagos
tisztitdsdra.

A por levalasztasanak két alapveté modszere alakult ki:

a) adalékanyag mosadsa,
" b)adalékanyag impregnalasa.

Beton- és aszfaltkeverd gépek

Az 50-es évek végéig az uttesttartozékok, dtereszek kizarélagosan be-
tonbdl késziiltek, nagyobbrészt az Utfenntartdé Villalat kdzponti tele-
pén, kézi keveréssel és bedolgozassal.

A burkolaton ez id6ben minimdlis betont haszndltak fel, szegélyek,
lefolydk, fedlap stb. készitéséhez. Az e célra sziikséges betont szintén
helyben allitottak els, kézi keveréssel.

Hidaknal, nagyobb atereszeknél az 50-es évek végétSl mar alkalmaz-
tdk a robbandmotoros hajtisi betonkeverd gépeket. A 60-as évek maso-
dik felében jelentek meg a telepitett betongydrtd lizemek. Megjelené-
siikkel lehet6vé valt a nagy mennyiségii beton felhasznéldsa a burkola-
ton,aljzatként. (Alapozas, kdzbenss réteg.) Ahol a koriilmények lehets-
vé tették, cement stabilizaciét alkalmaztak. A KdzGti Igazgatosigoknal
a nagy volumenti szélesitések idészakdban oldodott meg a betongydrtas
gépesitése. A folyamatos lizemii keverGtelepeken helyi anyagok (kavics,
homok) felhasznéldsdval egy miiszakban kb. 300 tonna keveréket alli-
tottak el6. A burkolatszélesitésnek megoldodotta komplex gépesitése.
A szombathelyi Igazgatosdg teritGgépként nem a Hodmezévasdarhelyen
Blow-Knox mintdra gyirtott gépet hasznalta, hanem sajat ujitasat.
A hidraulikusan miikédé billents és teritd szerkezet potkocsis széllitod
jarmiivek fogaddsdra is alkalmas, és terv szerint, menet kdzben is viltoz-
tathaté geometriaval teriti el a betont, s el6tomoritését is megoldja.
Teljesitménye igy napi 1400—1500 m? .

Az aszfaltkeverés gépesitése szintén a kézi miikodtetésii eszkozok
gyartasaval kezd8dott. Az 50-es évek elején az aszfaltburkolat mimimé-
lis volt, csupan a varosokban késziilt 6ntdtt aszfaltburkolat kisebb nagy-
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sagrendben. Az 6ntott aszfalt gyartdsa kézi meghajtasd, un forgdédobok-
ban tortént, melyet adagolds utdn faval felfitottek.

Tuzelés k6zben a dobokat forgattik az egyik végére felszerelt fogas-
koszoru és fogaskerék segitségével. ]

Az aszfaltgyartashoz sziikséges zuzalékot nyitott, fatiizelésii ztzalék-
szaritéban széritottdk. A kb. 3 m?® feliilet{i szarité felmelegitett feliile-
tére egyenletes rétegben zuzalékot teritettek, majd lapattal forgattak.
A zUzalékszdrité télca, éppugy, mint a forgédobok, széles vaskerekekre
voltak szerelve. A kész aszfaltot talicskdval juttattdk el a bedolgozis
helyére, és kézi hengerekkel teritették. Ezt kés6bb a vegyes tiizelésii,
majd az olajtiizelésti masztikitor (REISER) véltotta fel. ,

A higitott bitumenek megjelenésével az un. , koétézazalék™ gyartas is
elkezd8dott, amelyet kdtyUzdsra és aszfaltburkolat készitésére egyarant
felhaszniltak. A Keverék elGdllitdsahoz sziikséges bitgment a fent ismer-
tetett listdkben hevitették fel. A zuzalékszéaritds un. ,WOHANKA”
tipusi forgddobos, petréleumtiizelésli, robbanémotor (MIA) meghaj-
tas0 zuzalékszaritoval tortént. A keveréshez 275 lites betonkeverd
gépet alkalmaztak, amelyet szintén robbanémotor, késébb villanymo-
tor hajtott meg. A kever$ egység konnyen mobilizalhaté volt. A fejls-
dés kovetkezé alloméas a KOZGEP altal kifejlesztett 300 kg-os aszfalt-
keverd gép és a , MARABU” zuzalékszaritdé volt. Mindkét berendezést
elektromotorok hajtottdk meg, a zlizalékszaritashoz tiizel§olajat hasz-
naltak. Ezek a berendezések a 60-as évek elején jelentek meg a Kozuti
Igazgatosidgokndl, és még ma is dolgoznak.

A kozati forgalom novekedésével megndtt az igény az aszfaltszdnyeg
burkolatok irdnt.

A hengerelt aszfaltburkolatok készitéséhez a KOZGEP kifejlesztette
az AK—12. tipusi keverStelepet. (Viszonylag kevés berendezés késziilt
ebbdl a tipusbdl.) Majd a 60-as évek kézepén jelentek meg a C—25-6s
aszfaltkeverd telepek, amelyek mar lehet6vé tették az utépitd vallalatok
szdmadra az iparszer(i aszfaltgyartast. Ez a gép azonban a magyar aszfalt-
kever8gép-gyartas csucsit és végét is jelentette egyben. A 70-es évek
elején megjelend korszer{ibb és nagyobb kulfoldi gépek az évtized vé-
" gére fokozatosan kiszoritottdk a C—25-6st a vallalati szférabodl, s azok
a Kozuti Igazgatdsagok kezelésébe keriiltek,

Atadiés elétt a KOZGEP felujitotta a berendezéseket, a telepitést pe-
dig az atado vallalat végezte. A program 1981. évben fejezddott be, ek-
korra minden Kozuti Igazgatésag rendelkezett legalibb 1 teleppel.
A szombathelyi Igazgatésdg sarviri kavicsbanydjdhoz allitotta fel a
magéét, hogy a helyi kavicsbél elGéllitott aszfalt az alsébbrendii utak
megerGsitéséhez legyen felhaszndlhato.
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A bitumenemulzié-gyartds meginduldsa utan felmerilt a gondolat:
a folytonkeverd telepeket 4t kell alakitani emulzios kavicsaszfalt gydr-
tasdra. Az 4talakitas eredményeként 300 tonna/nap aszfaltkeverék ké-
szithetd, nagyobbrészt helyi kavics adalékanyagbdl, ugyancsak az al-
sébbrendi uthalozat megerdsitéséhez. A mindség fokozasa celjabol gé-
pesitve lett a kavics osztilyozasa €s torése is.

Burkolatépités gépei

A vizes makaddm burkolatok épitése szinte kizardlagosan kézi munka-
-val toértént az 50-es évek elején. A gépesitést az Gthenger jelentette. Jel-
legzetes szerszdmokat hasznaltak — k6téré kalapécs, k6t6r6 szemiiveg,
kavicsvilla stb. — ami utal a technolégiara is. Az iszapolashoz sziikséges
vizet l6vontatdsu lajtkocsival biztositottak.

Véltozést itt is a higitott bitumenek megjelenése hozott Kidolgozték
A hengerkévet 710 cm vastagsdgban kavicsvilldval, kézzel teritették az
alapra, illetve a megerdsitendé burkolatra, behengerelték, majd bitu-
mennel leszértak (itattdk), bitumenszord berendezéssel. Ezutan kézi teri-
téssel 10/22-es zuizalékot hintettek rd, behengerlés utian Gjabb bitumen-
szoras, majd 5/1 2-es zuizalékkal behintés, hengerlés és kész a palya.

Vas megyében 1962, évtSl kezdtek nagyobb mennyiségben itatott
makaddmot késziteni, kezdetben a fent leirt technologidaval. Rovidesen
atvettiik a Gyéri KEV Gjitasat: VZ—280 tipusa hengerkéSterits ladaval
végeztiik a hengerks beteritését. Billend tehergépkocsi trit a hozzd kap-
csolt vontathat6 teritélddaba, melyet el6z6leg beallitottak. Urités utan a
gépkocsi alacsony menetsebességgel rateriti a 40/60-as hengerkévet a
burkolatra. A zuzalékterités gépesitését a billens tehergépkocsi hatsé
végére szerelt zlzalékszord ladédval oldottak meg. Az orszig egyes ré-
szein a vontathatd zuzalékterité ladak terjedtek el, a Dunantulon el6bb
a Gy6ri KIG tipusd, majd a Pécsi KIG tipust zuzalékszord 1adék hono-
sodtak meg.

Az 1980-as évek elejétél minden Igazgatésig rendelkezett néhdny
darab 6njir6 zuzalékszord géppel, KZT-300 tipustval, mely mar hatul
fogadja az anyagot és el6remenetben szér.

Az aszfaltbedolgozis gépi eszkozei szintén nagy fejlédésen mentek
keresztiil.

A kézi teritést mdr az 50-es évek végén a gréderekkel torténd bedol-
gozds valtotta fel. A 60-as évek kozepén vontathaté aszfaltteritd ladat
fejlesztettek ki, elsGsorban a Kozuti Igazgatésdgok részére.

A lada el6re lefektethetd ,,U” vas sinen allt, illetve mozgott. Vonta-
tasat az aszfaltot sz4llité gépkocsi végezte. A tomorités statikus uthen-
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gerekkel tortént. Haszndlata a palyafektetési kényszer miatt kissé
nehézkes volt, ezért nem is terjedt el.

Az 70-es évek kozepén keriilt kifejlesztére a ,,LAYTON? aszfaltterits
lada, amelyet szintén az aszfaltot szallité gépkocsi vontatott, de nem
- igényelt kilon pdlyat. Viszonylag nagy mennyiségii aszfalt bedolgoza-
sdra alkalmas, alsébbrend(i hal6zaton jelenleg is hasznaljak.

A KEV-ek viszont mar a C—25-0s aszfaltkeversk telepitésével egyide-
jlleg finisert alkalmaztak a bedolgozashoz (Szovjet, illetve VOGELE).
A C-25-9s aszfaltkeverd telepek dtvétele utan a Koziti Igazgatdsagok-
nak is egyre nagyobb gondot okozott az aszfalt jO min&ségii bedolgo-
zdsa. Kezdetben ,,LAYTON” liddval vagy RAB—25 0Onjaré teritSlada-
val tortént a bedolgozas. Ezt kovetSen a 80-as évek elején az Igazgato-
sdgunknal is megjelent az S—400-as gumikerekes finiser. A tdmoritést
statikus Uthengerek, gumihengerek és legGjabban vibrohengerek végzik.
© Az aszfalt, betonburkolat javitdsa, katyizdsa egyre nagyobb szak-
szerliséget kivdn. A pneumatikus és hidraulikus miikoédtetés{i bontoka-
lapdcsokat yjabban a korongos aszfalt-, illetve betonvagé gépek valtjak
fel. A burkolaton kialakult gytir6déseket, bordazodast UNIMOG-ra sze-
relt aszfaltmaréval (hideg eljards) sziintetik meg.

Lassan meghonosodnak az un. vékonyaszfalt technolégidk, melyek
korszerliek ¢s gazdasdgosak. A javitando aszfaltburkolatot gizégékkel
felhevitik, majd finiserrel 2—3 cm vastag aszfaltréteget teritenek ra.
(Infradominos eljards.) A ,,REMIX”’ eljarasnal a felhevitett aszfaltot
felszakitjak, és kevés 11j aszfalt hozzdaddsdval visszahengerlik.

F6bb munkagépek

A fent felsorolt technolégidkhoz tartozd gépi eszk6zokon kiviil az ut-
fenntartds jelenlegi legfontosabb gépi eszkozei a kovetkezdk:

— Onjard foldgyaluk (gréder),

— gumikerekes kotrogépek (BH—0325, Warinsky,; Kastor, UDS—

113/A),

— forgorakodd gépek (UN—-050),

— homlokrakodé gépek (VOLVO 840-642),

— burkolatjel fest§ gépek (Savaria I11.),

— flikaszdk (RK—2, HIDROT—-1500, Rasant),

— drokaso gépek (MULAG),

— Unimog alapgépek és adapterek,

— UNICAR alapgépek és adapterek, -

— széllitéeszk6zdk (IFA, ZIL, TATRA, SKODA),

— traktorok (MTZ—-50, MTZ—-80, KRISTAL),
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— személyszillito eszkdozok (NYSA—-522, ZUK A—07, ZUK A-06,
UAZ-U52), ‘

— kildnleges gépjarmiivek (mihelygépkocsi stb.),

— hoeltakarité gépek,

— a sikossag elleni védekezés gépei.

I'Jti‘]zemelte tés
Névényépolds

Magaban foglalja az tmenti fik gondozasdt, lehajld dgak eltdvolitasat,
forgalomra veszélyessé valt fak kivdgasat, atmenti drkok &s padkdk ka-
szédldsat, gaztalanitdsat, cserjeirtast, gyomirté permetezést, valamint a
hovédd erdésdvok gondozdsat.

A munkafajta gépesitése folyamatosan fejlédott: motoros lancfilré-
szek, HIDROT—1500 gépre szerelhets cserjeirtd korflirész, padka- és
rézstikaszdk.

A gyomirt6 permetezéseket Unimog alapgéphez kifejlesztett adap-
terekkel végzik.

Az Utmenti fik novényvédd permetezését sziikség esetén kiilsd vil-
lalkozokkal végezteti el Igazgatdsdgunk, de feltett szdndékunk, hogy ro-
videsen sajat erdvel oldjuk meg. A ndvényapolas gépesitése egyidds az
utfenntartds gépesitésével.

Mir az ,,AGROSTROJ” kerti traktorok, az RS—09 tipusu kistrakto-
rok, valamint az MTZ tipusa traktorok el voltak litva ndvényédpolédsra
alkalmas adapterekkel.

Burkolatjel festés

A 60-as évek elején, a motorizéaci6 ugrdsszer(i fejlédésével dsszhangban
megnétt az igény a hossz- és keresztirdinyu burkolatjelek irdnt,

A keresztirany jelek festésénél pneumatikus szérdpisztolyokat alkal-
maztak. A hossziranyi burkolatjel fest§ gépek elsé tipusai kézi vezeté-
sliek voltak, 4ltalaban az Igazgatésiagok sajat maguk allitottdk eld azo-
kat ajavitéomihelyeikben. Hatranyuk, hogy a kezel6knek kilométereket
kellett gyalogolni.

A kovetkezd fejlédési szakasz a Pécsi KIG. ujitdsa alapjan az RS—09
traktorra szerelt festGberendezés.

A 70-es évek elején keriilt kifejlesztésre Szombathelyen a Savaria—Il.,

- majd a kdzepén a Savaria III. 6njaro festGgép. A burkolatjel fest6 gépek
egy része liveggydngyszordsra is alkalmas.
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Az acél szalagkorlitok ujrafestése ma még nincs megfelelen gépe-
sitve. : ‘

UNIMOG—406 tipusi alapgép

A tobbféle munkaeszkéz lizemeltetésére alkalmas alapgépet eszkozhor-
dozdénak nevezziik. Kovetelmény vele szemben, hogy a munkaeszkoz
munkaiitemének megfelelé kiilonleges menettulajdonsidgokkal, terep-
jaro-képességgel, lehetbleg elSl-, hatul nyomatékleadé kihajtédssal és hid-
raulikus berendezéssel rendelkezzék, Az UNIMOG 406 tipusa eszkdz-
hordoz6 alapgép megfelel ezeknek a kévetelményeknek. Osszkerék meg-
hajtasd, kaszo- és egyéb munkasebességgel haladni tudé, munkaeszko-
z0k uzemeltetéséhez el6l-hatul megfeleld csatlakoztatasokkal ellatott
gép, amely az utfenntartds szdmos téli és nyari munkaeszkdzének mi-
kodtetésére alkalmas.

Hidraulikus fogaskerékszivattyuval eldallitott folyadéknyomas mii-
kodteti a jarm( elején és hiatso részén a hiarom pont felfliggesztési tar-
toszerkezetet, valamint a hidraulika csatlakozdék gyorskapcsolés fejein
keresztiil a kiilonféle munkaeszkdzoket.

Az UNIMOG—406 tipust eszkdzhordozd altaldnosan az alabbi mun-
kaeszkozokkel van ellatva:

— VF-32 homlokhémaré,

— S-3 oldalhosz6r6,

— RL-3 korldtmoso,

— RP-3 oszlopmoso,

— UKS-3 seprégép,

— BFU-3 padkanyesd, '
— RMB-3 fiikasza,

— VM-1 foldfelrako,

— BE-3 foldfuré.

CSEPEL--UNICAR tipusii alapgép

Az UNICAR elnevezésii, KOZGEP gyartmanyu, tobbcélu alapgépek ki-
fejlesztését az utépitd €s utfenntartod ipardg tertiletén jelentkezd egysé-
gek alapgép kialakitdsa irdnt jelentkezd igény, illetve a kiilonféle ttkar-
bantartdsi feladatok elvégzésére kialakitott munkaeszkozdk célszerti al-
kalmazasa tette sziikségessé.

Az alapgépeket Ugy alakitottik ki, hogy cserefelépitményes rendszer-
ben kiilonféle rendeltetésii munkaeszk6zok felszerelésére alkalmasak.

A munkaeszk0zOk egy része ugynevezett bdzis munkaeszkoz, mint
pl. a billenSputtony volt vagy a sdszéré, és ezek az alapgépek alvdzin
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kialakitott csatlakozé flilekre rogzitheték. A munkaeszkézok masik ré-
sze Ugynevezett varicids eszkdz, mint pl. a héeke, a seprgép, a daru,
amelyek tobbnyire az alapgépek mellsé figgesztSjére rogzithetdk.
A daru a bdzis munkaeszkdz segédkeretére, a flilke mdgé rogzithetd.
Az UNICAR alapgépekhez jelenleg az alibbi munkaeszkdzok (cserefel-

épitmények) allnak rendelkezésre:

— WEISSER, STA 3/4/5 HDT tipusi s6sz6ro,

— WEISSER, UNI $4 tipust s6sz6r6

— UNI E3 tipust héeke,

— UNI BP7 tipusi billenéputtony,

— KCR 3050 tipusq hidraulikus rakodédaru,

— KF—4 tipust katyuzo6 felépitmény,

— UNI SF 21 tipust seprégép,

— UNI LF locsol6 felépitmény,

— UNI BIT 65 tipusu bitumenszoro,

— UNI NS tipusti nedvessoszoro.

A munkaeszkézok miikodtetése az alapgépek hidraulika rendszerérsl
torténik, villamos tdvmiikodtetéssel.

Az alapgépek olyan egységes hidraulika és villamos rendszerrel ké-
sziilltek, hogy a munkaeszk6zok cseréjekor végrehajtott kezelSpanel
cserével a szokdsos mechanikai, villamos és hidraulikus csatlakozdsokon
kivil egyéb szerelési, illetve vezetékkiépitési munkara nincs szlikség.
Készilt egy Un. kombindlt kezelGpanel, amellyel a leggyakrabban hasz-
nélt munkeszkdzok panelcsere nélkiil kezelhetSk.

Téli munkdk
Héeltakaritds

A tomeges motorizaciét megel6z46 id6szakban a hoéeltakaritas egészen
més jellegll volt, mint napjainkban. A falvak nagy része az élelmiszerek
nagyobb hinyadat tekintve 6nellaté volt. Nagyobb havaziskor lovassza-
nokkal (mez6kon keresztiil) oldottdk meg a stirgds szallitdsokat.

Az utfenntartasért feleldsdllami szervezet a hoéeltakaritast is a szaka-
szos Utdri rendszer keretében oldotta meg. A k6zségekben kihelyezett,
léwonatatasu fa héekék voltak, amelyek sziikség szerinti lizembe allita-
sarol az utér intézkedett. Altaldnos volt a kdzerd alkalmazasa a hotor-
laszok eltdvolitisinal. Az utfenntartd szervezet tehergépjarmivei, trak-
torai altaldban kétszarnyu hoekével voltak felszerelve.

Az 50-es évek elején a mezGgazdasagi gépallomasokkal kotott megdl-
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lapoddsok alapjan a lanctalpas traktorokra kétszarmyu hoekét szerel-
tek fel.

A motorizicié fejlédésével, a nagyiizemi mez6gazdasag létrejottével a
kozuti kdzlekedés irdnt megndtt az igény, téli id6szakban sem lehetett
szlneteltetni.

A lofogat helyett traktor kezdte vontatni a fa héekét, majd az ezek
mintdjara a KOZGEP 4ltal gyartott vontathat6 vas hoekéket. Az 1957.
¢év elején az Utfenntarté Vallalatok 4—4 db CS—800 tipusi linctalpas
katonai vontatdt kaptak, amelyekre a KOZGEP szerelt nagyméret(i két-
szarnyas hoéekéket. Ezeket az eszkdzoket dtvették a megalakuld Kozati
Igazgatésigok és kb, 1963 —64-ig lizemeltették azokat.

Altalanos gyakorlat volt, hogy minden olyan jarmiivet, munkagépet
el kell latni hoekével, amely hoeltakaritdsra alkalmazhato. A Kézuti
Igazgatosidgok 1964. évben kaptak elsG izben terepjard, 3 tengely meg-
hajtdsa (ZIL-157 tipusu) tehergépkocsikat, amelyek kétszarnya ho-
ekével felszerelve hatdsos hoéeltakaritd eszkozok voltak.

A homarodgépek (ZIL—-470) 1968, évben kerultek a KOZGEP-t6l a
Kozati Igazgatosigokhoz. Az egytengely meghajtasi tehergépjarmii-
vekre pedig egyszarny(, gumilapos, konny{i héekék lettek szerelve.
A szabad hoéekéknek bérlet Gtjan biztositottak hordozdjarmiiveket a
TEFU villalatoknal, KEV-él, mez&gazdasigi lizemeknél és egyéb val-
lalatoknél.

Az 1969-T0-es tél fordulépontot hozott. Heteken at, tobb hullam-
ban tdmadva tomyozta sok méteresre a hoétorlaszokat, megbénitva
nemcsak Vas megye, de az egész orszag kozlekedését. Ezt kovetben je-
lentdsen bdviilt a homardgépek szdma, ZIL-D—470-es és UNIMOG—
406 tipusu gépekbdl.

Az UNIMOG -ok szama a 70-es évek kozepére orszagosan elérte az
lizemmérnodkségek szamat.

A 80-as évek elejétél kezdve az igazgatésigok gépjarmiiparkja nagy
teljesitményli TATRA, SKODA ES CSEPEL-UNICAR jirmiivekkel
egészult ki, melyek hatékonyan alkalmazhatok a hoéeltakaritasban is.
A konnyd, egyszarnyu gumilapos (IFA) hoekék darabszama is jelentd-
sen megndvekedett.

A sikossag elleni védekezés gépei
A sikossdg elleni védekezés az 50-es évek elejétél szamithatéd. Emelke-
déknél, éles ivekben, kis prizmikban szoérdanyagot helyeztek el, melyet

a szakaszos utér (esetleg jdrmiivezets) hintett a palyara.
A motorizdcié fejlédésével a biztonsigosabb kézlekedés megkdve-
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telte a sikossag elleni fokozottabb védekezést. A fejlédést a mez&gaz-
dasagtodl atvett, vontathaté mitrigyaszérok (RCW—2 tipusi) jelentet-
ték a 60-as évek els§ felében. A 60-as évek kozepén valt altalanossa a
WVITALIS féle” szérokésziilék. Ennek lényege a fixplatos gépkocsi kar-
dantengelyére szerelt szordlapit, melyre a platé nyilasan 4t surrantén
jutott a hintSanyag. Az adagolds emberi erével, lapattal tortént, ami a
mozgd jarmiivon eléggé balesetveszélyes volt. (Ez a készllék tartalék-
ként még ma is el6fordul.)

Az IFA W-50 billené tehergépkocsik elterjedesevel pérhuzamosan
honosodtak meg a TORNADO-S5 tipusi mitragyasz6rok. Ezek azon-
ban tal sokat szérnak, ezért szdmos Gjitdssal modositottak &ket.
A WEISSER -KOZGEP tipusu sészorok megfeleldek, de a viszonylag
magas 4ar miatt darabszimuk nem elegend6. A 70-es évek elejétdl
Z1L—130 PR tipusi seprés és szord gépkocsik is elterjedtek, de magas
benzinfogyasztidsuk miatt az elmult években mar nem vasdroltunk ilyen
gépeket. A soval torténé védekezés altalanossa valdsival gépesiteni kel-
lett a s6 Srlését, manipulalasat, melyet MO-60 tipust miitrigya-6rik-
kel oldottak meg. A 80-as évekeleje 6ta a gazdasigosabb és hatidsosabb
nedvesitett s6szords meghonositdsa a cél, amelynek gépi berendezései
csak importbdl szerezhetdk be.

Szakszer(i sotdrolds és kornyezetvédelmi okokbdl egyszerii szerke-
zetl sotdroldk éplilnek az lzemmémokségeken, tobbnyire fabol.
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AZ UTHALOZAT ES A BURKOLATFAJTAK
FEJLODESE, A HALOZAT FENNTARTASA

A forgalom fejlédése

A kozati forgalom nagysagirol, fejlédésér6l az orszdgos forgalomszam-
lalasok nyujtanak adatokat. Magyarorszdgon eddig 1894, 1927 -28,
1935-36, 1963, 1970, 1975. és 1980. években volt teljes, az egész
halozatra kiterjedd forgalomszamlilds. Ezek adataibdl, a napi forgalom
éves atlaga szolgaltat jellemz4 képet, jarmiiszamban és tonna terhelés-
ben. Ezeket az értékeket uthaldzati térképekre a forgalom nagysdgaval
ardnyosan felrakva késziilnek a forgalmi terhelési térképek.

Az 1894, évi els forgalomszamlaldskor csak az dllami utakon mérték
a forgalmat gy, hogy az egyes szamlalohelyeken atvonuld vonoallatok
szdmat jegyezték fel, majd a tobb évszakban megismételt szamlalasok évi
atlagét raktédk fel forgalmi terhelési térképekre. Vas varmegyében akkor
a Pozsony—varasdi, a Szombathely —pinkaf6i és a Székesfehérvar—graci
utakon végeztek szdmlalist. A vonddllat szim lényegében az atvonuld
jarmiivek szamdval volt dsszefliggésben, igy bizonyos Osszehasonlitdst
tesz lehetgvé a mostani forgalmi értékekkel.

Az azéta végzett forgalomszdmldlasokon a forgalomban részt vevd
kiilénbozé jarmiifajtdk szdmat mérik a szamlalohelyeken, ezek alapjén
dllapitjdk meg az egyes utszakaszok forgalmi terhelését, a személygép-
kocsival egyenértékili egységjarmfiben és tonndban. Ezeken kivil még
szamos adat is megallapitdsra kerul, igy az idegenforgalom egyre na-
gyobb részvételét jellemzd szezonadlis és csicsforgalmi és egyéb értékek.

Az orsziagos uthalozat forgalma Vas megyében is dllandé fejlédésben
van. A novekedés az orszdgos fejlGdéssel ardnyos, mégis az idegenfor-
galom és a nemzetkozi kamionforgalom hatasa a jellemz6. Ez els6sor-
ban a hatiratkelShelyek forgalmanak alakuldsidban jelentkezik, amibél
egyre nagyobb aranyban veszi ki részét a nemzetkozi {6 atvonalak tran-
zit kamion forgalma.

Az uthdlézat fejlesztésekor ennek kovetelményeit kell elsGsorban
kielégiteni.

A koziti baleseti helyzet alakuldsa
Az uthalézaton kozlekedS jarmiivek rohamosan novekvd szdma és az

el6forduld balesetek szamanak emelkedése kozott sszefiiggés van. De a
megye forgalmara jellemz6 idényjellegi idegenforgalom és a tranzit-
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forgalom is jelentSsen befolyasolja a balesetek szamdt, igy ez nincsen
ardnyban a megyében nyilvantartott gépkocsik szaporodasaval.

A koézuti kozlekedés biztonsiginak fokozdsa érdekében az Igazgato-
sig els@sorban sajat forgalomtechnikai szervezetének munkdjaval tesz
er6feszitéseket. Emellett részt vesz a Megyei Kozlekedésbiztonsagi
Tandcs munkdajiban, az Igazgatosdg vezet6je a Tandcs elnOkségi tagja,
az uzemmérmnokségek vezetdi pedig ahelyi KBT tagjai. A megyei KBT
Forgalomszervezé Bizottsdgdban elemzésekkel, vizsgilatokkal jarul
hozzd az Igazgatdsdg a megye kozlekedési biztonsdganak javitdsihoz.

Az utburkolatfajtik fejlédése

A forgalomban résztvevs jarmiivek szaiminak noévekedése mellett ten-
gelysulyuk emelkedése tamaszt egyre magasabb kovetelményeket az
uthélézat burkolataival szemben, emellett a gyorsasigot, a gazdasagos-
sdgot és a biztonsdgot is minden korilmények kozt biztositani kell.
A fejlédést a portalanitasok, korszer(isitések, a feliileti bevonasok, a
burkolatok erdsitése és szélesitése szolgdltak.

Portalanitdsok

A mdsodik vildghabort utan helyreallitott Gthdlézaton még 850 km
makaddam burkolat volt. A megindult tehergépkocsi és autdbuszforgalom
miatt els6ként a poros makadidm utak portalanitdsat kellett elvégezni.
Ez még 1954-ben megindult, évi 20—-25 ezer négyzetméter teljesit-
ménnyel. 1964-t61 kezdve az el6rehaladds meggyorsult, ugy hogy
1967-ben 1182 ezer négyzetméter portalanitds készlt el. (Ma is ennyi
feliileti bevonas késziil évente, — csakhogy mar sokkal korszer(ibb esz-
kozokkel!) A hdlozat teljes - portalanitasa 1970-ben fejez6doétt be.
Megsziintek a poros utak!

[
Utkorszertisitések

A nagyobb teherbird képességet és magasabb dtbocsatd képességet szol-
galtak, emellett fokoztik a forgalombiztonsagot is a IIl. 6téves tervben
megindult utkorszeriisitések. Ezeket orszdgos program szerint ltemez-
ték. A terv el6szor az 1. és 11 rend(i féutak, majd a megyeszékhelyeket
OsszekOtd és a jarasi székhelyeket a megyeszékhellyel Gsszekotd ut-
vonalak korszer(isitését irdinyozta el8. Ennek sordn a burkolatok erdsi-
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tése, szélesitése, kisebb korrekcidk épitése és JOl miikodé viztelenités
valosult meg.

1966—75. kozdtt a  szinte 0 Utként klepltett 84. 1ttal az élen
97,6 km korszer(sitésre keriilt sor. Majd az 6t8dik otéves tervben meg-
épiilt a 86. sz. féut Kormend—egyhdzasradéci szakasza, a 86. és 87. sz.
f6ut szombathelyi bevezetS és atkelési szakasza két csomoponttal, a
89. sz. f60t bucsui hatirdtkelShelye, a 74. sz. f60t Gyd&rvart elkerild
szakasza, végiil a 86. sz. féut Koérmendet elkerilé 0j szakasza. A kor-
szertisitett hossz osszesen 24,6 km volt.

1980. utdn, a hatodik otéves terv keretében folytatodott a szombat-
helyi korszer(sitési program a Vorésmarty utca és a Sz6llSs utca ki-
épitésével. Végiil ennek befejezéseként a 86. és 87. sz. f6ut Hunyadi
uti csomoépontja épult meg egy gyalogos aluljaréval, amely a gyalogos for-
galom biztonsdgosabba tétele mellett uthalozatunk torténelmi szere-
pének bemutatidsara is lehetGséget nynjt s megépiilt a 86. sz. fént
ké6szegi elkeriils szakasza.

A Vas megyei hidprogram

A hidak az utak tartozékai, s6t egy-egy utvonal legsebezhet6bb pontjai.
Természetes hat, hogy az utak korszer(sitésével pirhuzamosan a hidaké
is megkezdddott. A IV. otéves tervben hat, 20 m-nél nagyobb nyilds
hid épilt a megyében, Osszesen 216,2 m szabad nyildssal. 1975, és
1980. kozott a Papa—sirvari Gton a Marcal volgyében 6t, a perenyei
bekétd uton kettd, a 86. sz. féiton pedig a Kéris patak folott egy hid
korszerisitésére keriilt sor.

Ezt az id8szakot mégis fekete betlikkel jegyzik a Vas megyei hidak
torténetében. 1976. 6szén a Raban ativels sarvari ivhid két fliggeszto-
oszlopa korrézié kovetkeztében elszakadt, s a jarmiiforgalmat fél évre
teljesen le kellett zarni.

Egy év mulva a 86. sz. {6t kormendi Csémoc hidjat egy szabalytala-
nul athaladé munkagép szakitotta le. Majd az ezt kovetd soron kiviili
hidvizsgdlatok tovabbi hidakrdl mutattdk ki, hogy korszerisitésiikre
strgésen sziikség van. A 87. sz. f60t rumi Rdba-hidjan 5 tonnas sulykor-
latozast is el kellett rendelni.

A vizsgilatok bebizonyitottdk, hogy a II. vilighdbora utan braviros
gyorsasaggal helyredllitott miitirgyak a forgalom mai nagysaganak, a
jérmiivek sulydnak mdar nem felelnek meg. A KPM Koézuti Féosztdlya,
a Koznti Igazgatdsdg, a Hidépits Vallalat és az UVATERYV azonnal hoz-
zaldtott az 0j hidak tervezéséhez és épitéséhez, s ennek eredménye-
ként a sdrvari hid acélszerkezetl megerGsitése utdn sorra épliltek a
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Riba volgyében az 0j hidak. Kérmend mellett a 86. sz. fétuton W
Csomoc- és Raba-hid épiilt a virost elkertilé 3 km-es Utkorrekcid része-
ként. Ezt a rumi Réba-hid kovette, majd Vasvar és Rdbahidvég kozott,
a Raba arteriiletén épiilt négy 0j hid, amit a 8. sz. f6ut vasvari vas-
uti feliiljarojanak épitése kovetett. S, ha a népgazdasig anyagi nehézségei
miatt a programot ideiglenesen le is kellett fékezni, az elékésziiletek
tovabb folynak a rdbahidvégi Rdba-hid és artéri hldJanak miel6bbi at-
épitésére.

A Kozlekedéspolitikai Koncepcié végrehajtdsa

A Kozlekedéspolitikai Koncepciénak megfeleléen 1970-ben Vas megye
teriiletén is megindult a MAV forgalomatterelési és korzetesitési prog-
ramjanak végrehajtisa. Ennek keretében tobb kisebb dllomdson meg-
sz{int a teherdru forgalom és a korzeti dllomasokra terel6dott at,

1975. junius 1<€n ledllt a forgalom a Zalabér—Batyk—Bajti elagazas
kozti vasttvonalon. 1976. méajus 26-4n a Szombathely—Rum kozotti
vastutvonal szlint meg, forgalma a 87. sz. Kdm-szombathelyi Gtra tere-
lodott at. Ugyanakkor sziint meg a Sarvar—Répcevis kozotti vastitvonal
is. 1979. mijus 27-€n terel6dott 4t a Celldomolk —Fert8szentmiklos
kozotti vasutvonal forgalma kozutra. Végiil 1980, oktdber 19-€n allt le
a vasuti forgalom Zalalové é€s Bajansenye kozott.

A vasuti forgalom atterelésének feltételeként Szombathely és Rum
kozott utkorszeriisitésre volt sziikség, Hosszlipereszteg és Mikosszéplak
kozétt 4,1 km hosszban 0 utat kellett épiteni, mashol 26 4 km hossz-
ban a keskeny utakat ki kellett szélesiteni, s a gyenge burkolatok meg-
ergsitése is fokozatosan megvaldsult. Az attereléssel €rintett itvonala-
kon autdbusz-megalléhelyeket, autdbuszforduldokat, varohelyiségeket
épittetett az Igazgatdsdg. Szlikségessé valt a sdrvari és a celldomolki
autébusz-pilyaudvarok bdvitése, illetve épitése is.

Feliileti bevondsok, a kationaktiv bitumenemulzié alkalmazisa

A fenntartasi munkik soran a portalanitott, itatassal vagy kotézuzalék-
kal hengerelt burkolatfeliiletek rendszeres és megel6z6 karbantartasat
szolgaljak a zarorétegek.1967 6ta mintegy 14 millidé négyzetméter ilyen
bitumenes feliileti bevonads késziilt. 1978 nyara 6ta a zdrérétegek épité-
séhez bitumenemulziét hasznédl az Igazgatésigjo eredménnyel, Gjabban
mdr a féutak erre rdszoruld burkolatain is.
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A kivald tulajdonsdgokkal rendelkez8 emulzidt a feliileti bevondsok
mellett katyuzo anyag készitéséhez, s6t burkolatépitésekhez is haszndl-
jak az lzemmémokségek. 1981. évben mar kizdrdlag emulzids keveré-
kekkel katyuztak. 1983-ban pedig az egész orszagban els6ként késziilt
zuzott helyi kavicsbol és bitumenemulziobol kevert hideg kavicsaszfalt
teljesen igazgatoOsdgi kivitelezésben. Nemesrempeholldson a lakossag ele-
inte kétkedve fogadta a lassan megszilardulo, szinte gyurhato aszfalt-
burkolatot, de par nap miulva a kisérletet értékelé mémokoket ezzel
fogadtak: ,,Meg vannak dicsérve!”

A burkolatok erdsitése és szélesitése

1972-ben Vas megyében is elkezd6dott az egészében elégtelen teher-
birdsti uthaldzat aszfaltos meger&sitése, népszerii nevén a ,szényeg-
program”. Ezzel parhuzamosan csakhamar a burkolatok Kkiszélesité-
sének igénye is felmertlt, hiszen a 6 méteres szélességet még a féutak
jelentSs része sem érte el. A gépkocsiforgalom viszont, ami a 60-as
évek végén rohamos novekedésnek indult, s ezen belil is elsésorban a
nehézjarmlivek forgalma mind er&szakosabban kovetelte a kell§ szé-
lességli és erds burkolatokat. A rendszeres autobusz-kdzlekedés ekkor
mar a megye mind a 221 teleplilését érintette: az erdGkben gazdag
megye fakitermelS- és feldolgoz6 ipara mind nagyobb szallitojarmii-
veket alkalmazott. Hamarosan megindultak Gy6rb6l a hazgyari szalli-
tasok is, a 70-es évek mdsodik felében pedig megjelentek az orszag-
utakon a nagyméretli Raba—Steiger traktorok. A kérdés tehiat az volt
csupdn: milyen ltemben haladjon elSre a szélesitési program, s a ren-
delkezésre 4116 pénzbdl inkdbb nagyobb feliileten épiiljon-e vékonyabb
megerdsités, vagy 10—15 évre méretezett burkolatok késziljenek, de
rdvidebb hosszban?

A szélesités szinte teljes egészében az Igazgatdsag feladata volt.
Kezdetben szort alappal végezték, késébb egyre inkabb sovany beton-
ra térek at, hiszen a helyi kavics rendelkezésre allt, s mar nagykapaci-
tasa kever6gépuk is volt. A bedolgozds meggyorsitasdra pedig éppen
Szombathelyen késziilt el az orszidgban mindmaig legtermelékenyebb
szélesité gép, mely a forgalom minimadlis zavardsaval pétkocsis teher-
autékrél fogadja a betonkeveréket. 1978—79-ben évente tdbb mint
200 000 m? szélesités éptilt.

A meger6sités kezdetben kizardlag véllalati feladat volt: 1977-ben
tobb mint 50 km ut kapott 7—10 évre méretezett aszfaltszényeget,
melynek anyagit a szombathelyi, uzsai €s pozvai Teltomat—IV. tipusa
keverSgépek dllitottak elS. A rendelkezésre allo oOsszegek csokkenése
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koévetkeztében a program ugyan iddvel lelassult, de a 70-es évek végére
mégis gyOkeresen atalakult az egész Vas megyei orszagos kozathalozat.

A helyi kavics felhaszndldsa

Régi hagyomdnya a Vas megyei UGtfenntartisnak és épitésnek a helyi
kavicsanyag felhaszndldsa. Ezt a megye teriiletén sokfelé eléforduld
anyagot koriabban a foéldutak javitdsdhoz, a makadampalyak fenntarta-
sdhoz hasznaltak.

Igy 1967-ben 11 ezer kobméter bitumenes keveréket allitottak elS a
kavicskitermel$ helyekre telepitett kisteljesitményili keverdgépekkel.
Majd 1976-t6l évi 100 ezer tonna eruptiv Utépits k6 szdllitdsat sikeriilt
megtakaritani azzal, hogy a palyaszélesitések szort alapjat sovany be-
tonnal, az itatott makadidmok egy részét pedig sajit keverésii kavics-
aszfalttal helyettesitették. 1980 6ta a sdrvdri kavicsbanyaban egy C—25
tipusit keverSgép all. Ott a helyben termelt kavicsot megzizva, tort
kaviccsal késziinek a fenntartasi burkolater§sités anyagai.

Az Egyhazasholléson 1981-ben megnyitott kavicsbdnydban egy fo-
lyamatos lzemi kever6gép miikodik, toré- és osztilyozoberendezés-
sel. Ez a telep emulzids hidegaszfaltok, valamint cement- és pernyebe-
tonok gyartdsira alkalmas. A pernyebetont — eleinte még csak kisér-
letképpen — uUtalapok és szélesitések épitésére vezette be az Igazgatod-
sdg. A pernyeelidtds nehézségeinek megszlinte utdn pedig ez lesz a bur-
kolater6sitések egyik f6 alapanyaga is.

Utmenti noévényzet

Az orszagos utak mentén még 1948 —-50-ben, a fatémegtermelést szol-
gald papirfa-program keretében kezdtek nyarfasorokat telepiteni. De
kulfoldi példdk nyomdin ezt a moédszert a hatvanas évek masodik felé-
ber. a tajfasitas valtotta fel. Legszebben a 84. sz. féut sikeriilt, ahol
osszesen 40 km hosszban, a veszprémi és Gy6rsoproni megyehata-
rok kozott osszefliggben, valtozatos, ligetes novényzetet telepitettek a
lelkes kozuti és erdész munkatarsak. A lombhullaté fak, nyirekkel tar-
kitott orokzoldek, évszakonként valtozd szind cserjék szép latvianya
élményt, feludulést nyajt az autdsoknak.
- A hoveszélyes terlileteken 1955 utdn hovédd erddsavokat is telepi-
tettek, osszesen 13,3 km hosszban. Ezek nagyobb része jol latja el fel-
adatat, de a téli forgalom nagyobb biztonsdga kedvéért a hoeltakari-
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tds koltségeinek, energiaigényének csokkentéséért még mintegy 20 km
telepitésére lenne sziikség.

Az utmenti teriiletek és a névényzet gondozisa a jov6ben olyan fel-
adatta valik, amit a kérnyezetvédelem, a féldvédelem, valamint a kdz-
uti lizem biztonsagi és esztétikai szempontjai szerint a mez&gazdasagi
uzemekkel €és tandcsokkal egyeztetve mind szinvonalasabban kell el-
latni. Igy vilik az Ut a tdjnak és a gazdasdgi kornyezetnek egyarant
szerves részévé.

Forgalomtechnikai berendezések

A kozutak miiszaki paramétereinek javitdsa mellett a forgalombiz-
tonsdgot egyéb — forgalomtechnikai — modszerek is javitottak. Ide
sorolhatok a fényvisszaverd folidas KRESZ-tabldk, a z6ld utbaigazité
jelz6tabla-rendszer, a gydéngyozott utburkolatjelek, a milanyag veze-
téoszlopok, az acélszalag korlitok és nem wutolsosorban a forgalom-
iranyit6 jelz6lampak. Szombathelyen 21 jelz6lampds csomopont van,
amelyek két, osszehangolt rendszerben miikédnek. Szinvonalasabb, a
forgalomhoz jobban igazod6 miikodtetésiikhdz és mindenkori allapo-
tuk regisztrdlasihoz az Igazgatésig koézpontjiban elektronikus disz-
pecserkdzpont létesult, amely a maga kategéridjiban elsé az orszéig-
ban. Uzembe helyezesekor hasonlé csak Budapesten miikédott.

Evente 700—800 Gtkm-en késziil hossziranyu és kb, 10—12 ezer m?-
en kézi utburkolati jel. A teljes f6uthdlézat zold 1tbaigazito jelz6tabla-
rendszerrel van ellitva, 424 utkm-en van mfanyag vezetSoszlop és
32 km-en kozuti acélszalagkorlat a kézutak mentén.

Gépészet

Megalakuldsakor a szombathelyi Igazgatésidg a zalaegerszegitsl vette it
induld gépallomanyat: kevés és viszonylag korszeriitlen gépet. Ezért, a
Koézati Foigazgatosagtdl rendelkezésre bocsdtott hitelekbél azonnali
gépbeszerzésekkel lehetett csak biztositani a munkdk beinditasit és el-
végzését. Az id6kozben kiselejtezett egységek értékének levondsa utén,
1967 végére a zaréallomany értéke 25 181 eFt volt.:

Ez az érték 1970 végére 39475, 1975 végére 56 998 eFt-ra nétt.
A fejlesztés sordn hengerek, gréderek, szOordberendezések és jarmtivek
beszerzésére keriilt sor. A gépallomdany értéke 1980 végére elérte a
110 900 eFt-ot. A kis teljesitmény(i és korszeriitlen egységek folyama-
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tos cseréje révén technikailag tokéletesebb gépédllominy all mar rendel-
kezésre. Az 0j beszerzések kozt egy C—25 jelli aszfaltkeverd és egy
folyamatos lizem{i univerzilis keverSberendezés, hidvizsgalé gépkocsi,
gumihenger, Mulag arokasd, UDS teleszkopos kotré, Skoda és Tatra
gépkocsik és Volvo rakodoégépek is szerepeltek.,

Ez a felszereltség alkalmassa teszi a szervezetet a foldmunkék, a téli
utfenntartds, az Utesztétikai, a hidépitési- és fenntartdsi munkéak terv-
szerl elvégzésére, az aszfaltkeverékek gyartdsira és bedolgozasira, a
zarérétegek és szélesitések gépesitésére.

A nehéz fizikai munkdik részardanya nagymértékben csokkent.

Az 1j és korszer(i kézponti gépjavitd miihely lizembe helyezése 1974-
ben tortént meg. Felszereltsége lehet6vé teszi, hogy az Igazgatdsig
dsszes munkagépeit és jarmiiveit gyorsan, szakszerlien és gazdasagosan
lehessen javitani. Méd van a hibdkat megel6z8, tervszerii karbantartdsra
is. A futd javitisokat és az egyes szemléket az lizemmémokségi gépé-
szeti miihelyekben végzik el.

A géptelep kollektivdjanak munkdja volt, hogy 1975-ben megtervez-
te és legydrtotta a Savaria—3 tipusu burkolatjelfestd gépet. A gép jol
bevilt, igy hidrom év alatt ¢sszesen 25 darabot gyartottak, kiilénbodzdé
szervek — elsGsorban a kozati igazgatdsigok — szamara. Ezek évenkénti
javitdsat rendszeresen a kodzponti muhely végzi el, a gép sorozatgydrta-
sit pedig egy készegi ipari szOvetkezet vette at,
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SZEMELYI ALLOMANY, ISKOLAI-POLITIKAI
KEPZETTSEG, OKTATAS, SZOCIALIS ELLATAS

A személyi dllomdny képzettsége

A személyi dlloméany létszama az Igazgatdsig megalakulasdtél 1980-ig
alig valtozott, 400—450 {6 k6zo6tt mozgott, de ugyanakkor lényeges
mindségi valtozas kovekezett be. Az utlizemeltetés fejlédése eredmé-
nyezte, hogy csOkkent a betanitott munkdsok szdma és jelent&sen no-
vekedett a szakmunkdsoké. Ez csak kis részében az j felvételek, sokkal
inkabb az Igazgatésig szervezett munkds-tovabbbképzésének ered-
ménye. A tovabbképzés a fejl6dé technoldgidhoz igazodva kilonbdzd
kdzponti és sajat szervezésii iskolakon, illetve tanfolyamokon tortént.

A nem fizikai dolgozdék képzettségének alakuldsa is kedvezd. A 1ét-
szdm nem egészen kétszeres nodvekedése mellett, a fels6foku végzettek
szima 14 év alatt t6bb mint hiromszorosara nétt. 1980-ban a 102 6-
bél 29 rendelkezett egyetemi vagy féiskolai képesitéssel.

Politikai képzés

A szakmal tovabbképzés mellett a politikai képzés is szervezetten tor-
ténik. Az Igazgatosigon 9 6 végezte el a Marxista Esti Egyetemet, ugy,
hogy ebbdl 6ten szakositét végeztek. 18-an a Marxista Kozépiskolat
végezték el, A dolgozdk nagy hanyadanak politikai képzését az éven-
ként szervezett part-¥s szakszervezeti szemindriumokon, munkahelyi
egységenként szervezi meg az Igazgatdsig.

Szocidlis intézke dések

A fizikai dolgozdkat munkahelyiikre ma madr szinte kivétel nélkiil gép-
kocsikkal szallitjak. Ennek jelentfsége a 1020 év el6tti allapotokkal
osszehasonlitva mérhet$ fel igazdn, mert ma mdr természetesnek ti-
nik. Altalanossd valt a brigddrendszer(i utfenntartés, vagyis hogy egy-
egy gépkocsival ellatott brigddnak megvan a sajat, kb, 100 km-es at-
halézata, amiért teljes felelGsséggel tartozik. Ugyanakkor ez a munka-
helyre szallitds gondjat is egyszer(isiti. Gyorsabban 6ssze lehet szedni a
dolgozdkat, s csokken a szallitdsi tdvolsdg.

A szakma jellegénél fogva a téli forgalom biztositasa és mas kozle-
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kedésbiztonsdagi kovetelmények ligyeleti szolgalatot is sziikségessé
tesznek. Kordbban néhany vasigy szolgalt szallis- és pihendhelyként.
A mai, korszer{l izemmémdkségi telepeken kulturalt, kényelmes ko-
rilményeket teremtettek, hideg-meleg vizes tisztdlkoddsi lehetGséggel.

A szocialis elldtas igen jelentSs eredménye, hogy az 6sszes dolgozd -
kaphat meleg ebédet, még az utakon levé munkahelyeken is. Oda vagy
helyszinre szallitjak az ebédet, vagy a legkozelebbi vendéglében rende-
lik meg az ételt. Az étkeztetés koltségeibdl az Igazgatdsig jelentSs részt
véllal magara. Ez a moOdszer egészségvédelmi szempontbdl is kedvezd,
mert igy megel6zhetd a kordbbi id6k egyik szakmai betegsége, a gyo-
morbaj.

A dolgozdk egészségvédelmét, az egyes beosztdsokndl elSirt évenkén-
ti kotelez6 orvosi vizsgdlat is szolgalja. 1982. év 6ta lizemorvosi rendeld
miikodik a kdzponti székhdzban.



TARSADALMI SZERVEK

Pdrtszervezet

Az Igazgatésig létrejottével egyidejlileg megalakult az MSZMP helyi
alapszervezete is, 12 fGvel. Létszama 10 év alatt megkétszerez6dott. Az
uzemmérntkségek parttag dolgozdi a lakohelyiik szerinti alapszervezet-
hez tartoznak.

Szakszervezet

Ugyancsak az Igazgatésig alapitidsakor alakult meg az Epits-, Fa- és
EpitGanyagipari Dolgozdk Szakszervezetének alapszervezete. Vala-
mennyi dolgozé szakszervezeti tag.

KISZ

Liiktetd élet folyik az Igazgatosig KISZ szervezetében is. Szombathe-
lyen az induld 10 fével szemben a 1étszam jelenleg 25 f6. Vidéken saj-
nos kisebb a fiatalok létszdma, igy tobb 6ndalld alapszervezet nem ala-
kult, de a helyi ifjisdgi munkibdl az tizemmémokségek is kiveszik a
résziiket.

Kozlekedéstudomdnyi Egyesiilet

1967-ben alakult meg a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet I'Jtépitési és
Fenntartédsi Szakcsoportja, 1981-ben pedig a Kozuti Kozlekedési Szak-
csoport. Ennek keretében a tagok, éves munkaterv alapjin fejleszthe-
tik sajat szaktudasukat, tudomanyos munkdjukkal hasznos szolgélatot
tesznek az Igazgatdsagnak, és az egész szakmédnak. A KTE Szakcsoport
tomoriti a Kozuti Epité Vallalat szombathelyi f6épitésvezetdségének,
a varosi és megyei tandcsi dolgozokat is. A létszam Osszesen mintegy
50 6. Szakmai munkajukat a Mélyépitéstudomdnyi és a Kozlekedés-
tudomédnyi Szemlében megjelent cikkek és az uttervezés szamitogépe-

sitésében elért eredményeik jelzik. A RAPID program a burkolatmeg- .

erdsitések magassdgi vonalvezetését optimalizalja, a mésik eljards pedig
a vizszintes vonalvezetés korrigilasira szolgdl a hurméréses szogkép-
eljaras alapjan.
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Nagy esemény volt a szervezet életében az 1982-ben K&szegen meg-
rendezett orszdgos hidasz-taldlkoz6, melyen két osztrak kiildottség is
részt vett. 1983-ban pedig ugyancsak Kdészegen keriilt sorra az Orszagos
Utugyl Szeminarium, ahol 200-ndl tobb magyar szakember tandcskozott
a komyezetvédelem kozutl vonatkozésair6l.

Voroskereszt

1974 6ta mikodik az Igazgatosdg Voroskereszt alapszervezete. Taglét-
szama 127 f6. Tevékenysége elsGsorban a véradd szolgélatot segiti: 22
kitliintetett vérad6ja van.

A partszervezet és a tomegszervezetek tevékenysége meghatarozoé a
gazdasdgi tevékenységben, vezet$ségiik szorosan muakodik egyltt az
Igazgatbsag gazdasdgi vezetésével.

Tiizoltoé szervezet

Az lgazgatdsag dnkéntes tlizoltd szervezete alland6 gyakorlassal késziil
fel az esetleges bevetésre. Felkésziilésének eredménye, hogy a szakmai
versenyeken tobb izben ért el els6 helyezést.

Sport

A dolgozdk a munka mellett igénylik a sportoldsi lehet&ségeket is. En-
nek érdekében, tarsadalmi munkaban, tobb kispalyés labdarugé pdlyat,
roplabdapdlyit, teniszpalyat épitettek, s 1982-ben tekepdlya épitésébe
kezdtek. Ezen kivill a sportolni kivandk rendelkezésére 4ll a szombat-
helyi Epiték SC sportkombindtja is. A Szakszervezeti Bizottsidg bizto-
sitja a sziikséges sportfelszerelést.

A sporttevékenység eredményességét igazolja az orszdgos dgazati ver-
senyeken elért szamos szép eredmény. Tekében mar elsé helyet is elért
az igazgatosigi csoport. De kispalyés labdarigdsban, teniszben és sakk-
ban is mindig az élmezSnyben végez a Kozuti Igazgatdsig csapata. Az
agazati versenyek mellett a vérosi bajnoksdgokban is eredmenyesen sze-
repel tobb dolgozo és a csapat.
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AZ ORSZAGOS UTHALOZAT FEJLESZTESENEK
IRANYELVEI VAS MEGYEBEN

Vas megye orszagos kozutjai ma orszdgos viszonylatban a legsiirlibb
halézatot alkotjak. 1 km?-re 0,452 km, 1000 lakosra 5,30 km kozit
jut. A halozat allapota is altaldban kielégit6. A megye életével, és alta-
ldban a forgalommal Gsszefiiggésben vizsgidlva azonban, nagyon sok ten-
nivaléra deriil fény.

Az elmlt évek sordn igen sok Ut szélesitésére és megerSsitésére ke-
rult sor. S bar a megye forgalma az orszdgos atlagnal kisebb, mégis
— els6sorban a f6utakon — sok-sok tovabbi szélesitésre van sziikség.
A halézatnak kozel felét pedig siirgésen meg is kell erésiteni. A halézat- -
fejlesztés alapelve tehdt, hogy a meglev$ utakat meg kell 6rizni, a no-
vekv§ forgalom elviselésére alkalmassd kell tenni, ujabb kapcsolatok k1-
épitésére pedig csak emellett, vagy ezutdn keriilhet sor.

Vas megye az aprofalvak hazédja és hatarmenti megye. E két Jellemzo
a feladatok nagy részét is meghatdrozza. A megyének oOsszesen 221 tele-
piilése van. 300 ezer lakosinak 28%-a Szombathelyen lakik. 23%-a a
megye tovabbi 5 vdrosiban. Az Osszlakossig masodik fele 215 telepii-
lésen szétszérva él. Koztiik a legkisebbnek még 70 lakosa sincs, s nem
egy akad koztik, mely maga is tobb aprd szerbdl all. Az ezeket kiszol-
gal6 gyérforgalmu utak hossza mintegy 500 km, a teljes halozat egyhar-
mada! S ezen a hilézaton ugyanolyan biztonsagos feltételeket kell te-
remteni, mint barhol maésutt. Uj utak épitése ezért csak igen indokolt
esetekben, s ott is csak a helyiekkel Osszefogva tervezhets. Ahol a dom-
borzat, a Rdba vagy a szeszélyesen kanyargd orszaghatar kozeli falvakat,
csaladi és gazdasigi kapcsolatokkal, kozos iskolaval vagy orvossal, hosz-
szadalmasan bolyongd autdbuszjiratokkal egymdashoz kotott embere-
ket vdlaszt el egymastol, nem lehet a rideg statisztikaval érvelni: a hiany-
z6 utat elébb-utobb meg kell épiteni.

A vérosok, kdzségek belsé forgalmaban is nagy szerepet jdtszanak az
orszagos kozutak, de itt mégis az 1200 km-nyi tanécsi uté a donté sze-
rep. Ezek kiépitettsége viszonylag jonak mondhato, kiilondsen a varo-
sokban. Szélességik és teherbirdsuk azonban messze nem kielégitd.
Igy adott a sokrétii feladat is: mikozben — fGleg a Kisebb telepiilése-
ken — tovabb kell novelni a kiépitett utak hosszit, a nagyobb forgalmu
szakaszokon a szélesités és erGsités lenne idSszerli — természetesen a
sokat emlegetett ,,anyagi lehetdségek” keretei kozott.

A gyorsan fejlédé, iparosodé varosokban a kapacitds elégtelensége
mind tlirelmetlenebbill vetédik fel. A kozleked6 nem kérdezi ilyenkor,
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ki a zsufolt, leromlott Ut kezelGje. Ezért a tandcsok és a kozati igazgato-
sdg terveit gondosan egyeztetni kell,
A viroskOzponton atvezeté fGutak korszeriisitése nagyobb részben
mar megtortént, de a forgalom igényeinek mégsem felelnek meg.
Kiiléngsen Szombathely érdemel a vdrosok kézott is megkiilonboz-
tetett figyelmet. 1975 oOta az orszdgos kozutak egész szombathelyi
egész féuthdldzatat atalakitotta. A VATI 1984-ben korszerlisitett ren-
dezési terve szerint a 15 éven beliil kiépitendd utak hossz- és tertiletigé-
nye a kévetkezd:
— Orszagos kozutakon 25 900 fm, 472 000 m?
— Tandcsi forgalmi utakon 20 200 fm, 186 000 m?
— Tanécsi gyiijtéutakon 20 900 fm, 146 000 m?
— Tandcsi egyéb utakon 37 000 fm

Ezek nagy része azOta megépiilt, de az élet ezen tdil is mind fijabb igé-
nyeket vet fel, melyekre a rendezési terv ismételt fellilvizsgdlatai keresik
a vélaszt. A sziik vasuti aluljaré és a varoskézpontot elkerillé — vagy az
egész varost kikeril6 — utak hidnya jelenti a legnagyobb problémadt.

Kisebb jelent8ségii, de épp oly fajoé kérdések a megye mads varosaiban
is felmeriilnek. Sarvdron a rossz vonalvezetés, a sziik csomopontok és a
torténelmi-idegenforgalmi varoskézpont mind nagyobb terhelése, KGsze-
gen az egyiranyusitva is sziik és gyenge burkolatu utcak, s a parkolék
hidnya okoz gondot. Ezért a jov6 tervei k6zott a korszer(i elkerilé utak
épitése kell, hogy szerepeljen. K&szegen ez 1983-ban mar elkésziilt, de a
késGbbiekben Sirvaron és Vasvaron is sort kell rd keriteni.

Ezek a feladatok anndl fontosabbak, mert mindegyik egyuttal a nem-
zetkozi féutak forgalmat is szolgdlja. Ebbél a szempontbdl legfonto-
sabb a 8. sz. f6éut, mely Budapest, Dél-Ausztria és Olaszorszag k6zott
teremt kapcsolatot. Kiszélesitése és megerdsitése koncentralt program
keretében folyik, Veszprém és Fejér megyével Osszehangolva. Az uj it
7,5 m széles burkolata 10,5 m széles korondja mind a kamion-, mind a
turistaforgalmat ki fogja elégiteni. A rabaflizesi hatiradtkelShelyet az
osztrakokkal k6zds tervek alapjan kell kibSviteni.

A megye masik fontos tranzit Gtja a 86-0s, mely biiszkén nevezhetd
az oOkori Borostydnk6é ut modern utéddnak. Lengyelorszag Keleti-ten-
geri partvidékét, Sziléziat és Morvaorszdgot koti Ossze Pannoénidn ke-
resztiil Dalmécidval és a Peloponnézosszal. Az eurdpai uthaldézatban az
el6kels E—65 féut szerepét viseli. Helyi jelentGsége azonban szintén
igen nagy, hiszen Vas megye ipari tengelyében fekszik, s Gyor és Zala
megye felé is a 86-0s ut vezet el. Kiszélesitése, rovidebb szakaszainak
korrigdldsa szintén a kdvetkezé évtized feladata.
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Végil az uthdlézat hidjair6l kell roviden megemlékezni. Ezek az
Alpokbdl siirlin ledomlé folydk, patakok és az ugyancsak siirii uthalo-
zat sok gondot okoz6 metszéspontjai. A 404 hid kozott 12 Riba-hid
és Osszesen mintegy 100 db 10 m-nél nagyobb nyilasd miitargy van.
Koztiik — bar az utdbbi években szdmos 4j hid épilt — igen sok a kor-
szeriitlen, a csekély teherbirasa, a sériilt.

A 80-as években 3 Raba-hid épitése varhatd, a hozzajuk csatlakozd
artéri hidakkal, és sor keriil szdmos 20 m-nél kisebb hid atépitésére is.
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12, dbra
A Szombathelyi Kéziti Igazgatésig kozponti irodaépiilete

13. dbra
Aszfaltburkolat épiil a Celldomolk—sarvéri diton
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14, dbra
A 8. f60t vasvari korrekcibja

15. dbra i )
Arokrendezés Mulag célgéppel (8. f61it, Jeli)
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16. 4bra
Rézsilirendezés Skoda —UDS teleszk6pos kotréval (8. f61it, Szemenye)

17. dbra
UNIMOG padkakasza munka kézben
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18, dbra
Hézilag épiilt utkorrekcié Mdriatijfalu és Farkasfa kozott, kisérleteként Netlon hal6val erfsitett
palyaszerkezettel

19. 4bra
Uj vasiiti feliiljiré a 8. f6iton Vasvir mellett
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20, dbra
Tengelyterhelés mérS dllomds a Rabafiizesi hatiratkelGhelyen

21, dbra
Sdrvir — C~25 tipusi aszfaltkever§
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22, dbra
Egyhdzashollés — folyamatos rendszerii keverstelep beton- és hidegaszfalt gy4rtisira

23, dbra
Hidszélesités hazilag a 74. f6iton, Zala megye hatirin



24, dbra
A vasviri izemmérnékség hizilag épitett 4j szociélis épiilete

25. dbra
Geodéziai felmérés el6zi meg a burkolaterdsitést
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26. dbra
Az UT —02 az 0t egyenetlenségét méri

27. dbra
Nagykapacitést kéziiti csom6pont Szombathely kézpontjéban
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28, dbra
A szombathelyi gépiizem aknéja folott
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