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El8sz6 helyett

Feketehdzy Janosrol korabban tobben is készitettek életrajzot, azonban a mai
napig addésok vagyunk pdlyafutasanak alapos  feldolgozdsdval. A
szakirodalomban fellelhetd rovid életrajzokat olvasva rengeteg kérdés, fehér
folt marad Feketehdazy Janos életutjiaban. Emellett sajnos tobb téves adat is
bekeveredett ezen irdsokba.

Jelen mérnokportré igyekezett a gyanus életrajzi adatoknak utdnajdrni, a
hidnyzd ldncszemeket pdtolni, a téves adatokat pedig kihagyni. Mindezt
azonban e kis fiizet terjedelmét lényegesen meghalado kutatdsok drdn lehetne
csak teljes koriien véghez vinni, tehdt tovabbra is addsok maradunk
Feketehazy monogrdfidjanak ésszedllitdasaval.

Sok a tovdbbra is nyitva marado kérdés: e zsenidlis, aktiv mérnck mivel
Joglalkozott 1900 és 1927 kozott, tobb hid esetében is vitatott tervezdségében
mi az igazsdg, peres tgyeinek mi lett a kimenetele.

Orémmel ajanlom Hajos Gyorgy Feketehdzy Janosrol készitett, részletes
életrajzat és remélem hamarosan minden kérdésre vdlaszt adé tanulmdny
késziilhet Feketehazy életérdl és munkdssdagadrol.

Dr. Toth Ernd

Bevezetd

A neves magyar hidépitok, acélszerkezet tervezék kozdtt is kiemelkedd
helyet foglal el Feketehdzy Janos, a XIX. szazad utolsd harmadanak egyik
legkivalobb tervezdmérndke. Nemcesak hidak, de épiiletek nagy fesztdvu acél
tetdszerkezetinek tervezésével is maradandét alkotott. Az 0j iranti
fogékonysagat jellemzi, hogy a XIX-XX. szazad fordul6jan mind jobban teret
nyerd vasbeton alkalmazdsaval is foglalkozott, vasbeton fodémszerkezetére
szabadalmi oltalmat is nyert.

Munkaéssaga idején a hidépitésekhez a palydzatot kiird minisztérium csak
altaldnos tervet adott ki, a részletes terveket a vallalkozd készittette el.
Ezeken - az esetek tobbségében — a tényleges tervezd nevét nem tiintették fel.
Emiatt Feketehdzy teljes életmiivét sem lehetett kordbban teljes koriien
feltarni, egyes hidak tervezésében valé részvételét bizonyité tényekkel



alatdmasztani. Tobb [étesitmény szerzOségét a szdjhagyomany tulajdonitja
neki, masokat az alkalmazott szerkezeti rendszer értékelése alapjan lehet
munkdjanak tulajdonitani, de ezek nem hatnak a bizonyitottsag erejével.

A technikatorténet nagy szerencséjére — s e flizetben részletesen ismertetett —
legnagyobb ¢&s legfontosabb alkotdsainak szerzdsége ma mar egyértelmien
bizonyitott.

Eletének fobb allomasai

Edesapja Feketehiazy Domonkos a csehorszagi chrudini egyhazkeriiletben
sziiletett és még Cernohaus néven anyakdnyvezték. Edesanyja Fekete Anna
6si magyar nemesi csalddban sziiletett. A csalad Végsellyén a helyi iskola
épiiletében lakott, ahol az apa tanitd volt és egyben a helyi templom kantori
funkcioit is ellatta. Janos, aki a hatgyermekes csaldd médsodik gyermeke volt
1842. majus 16.-an sziiletett. Elemi iskoldit szlléhelyén jarta ki, majd
Nagyszombaton tanult €s az utolsé kozépiskolai osztilyt a nyitrai piarista
gimndziumban végezte, ahol 1861-ben érettségizett. Ezutdn a bécsi
miegyetemen matematikdt tanult, majd az zlrichi miegyetemen folytatta
tanulmanyait, ahol 1866-ban mérndki oklevelet kapott.

Visszatért Bécsbe, ahol az Osztrak Allamvasutak Igazgatosaganal véllalt
munkat, de révidesen iranyit6 szerepet kapott a tervezdirodaban. Itt részt vett
a wien-stadlaui Duna-hid, valamint a Boszporusz-hid terveinek készitésében.

Az 1867. évi kiegyezéskor hazatért és mar mdjus 20-dn tagja lett a Magyar
Mérnok- és Epitész Egyletnek. A belépés datuma azt igazolja, hogy az els6
belépdk kozott, szinte alapito tag volt.

A Vasutépitészeti Igazgatosadgnal csak mérmndkgyakornokként tudott
elhelyezkedni. Az Igazgatésag 1873-ban atkeriilt a MAV kotelékébe és
Feketehazy ott dolgozott 1892-ig, amikor is — mdr fdmérndki beosztasbol —
sajat kérésére nyugalomba vonult. Nyugalomba vonuldsa azonban nem
jelentette a szakmai tevékenységtdl vald visszavonulasét, hiszen az egykori
Ferenc Jozsef-hid (a mai Szabadsag-hid) terveit ez utdn készitette el.

Feleségiil vette Szecsey/Fekete Julidt, két gyermekiik sziiletett, Gyula és
Janos.

Budapesten az Aggteleki u 17. szam alatti lakdsaban élt egy ideig, majd
visszakoltozott sziildvarosaba, ahol tagja volt a Casino Egyestiletnek. Az
1919. évi népszamlalasi adatok a Dedk Ferenc utca 337. szdmu hazat jeldlik
meg lakohelyéiil. Csaladi haza javitasa kozben 1923-ban baleset érte, ezért
egyik 13bat amputdlni kellett. Vagsellyén 1927. oktoéber 27-én 85 éves



kordban hunyt el. A végsellyei temetdben taldlhaté csaliddi kapolndban
helyezték ©6rok nyugalomra, melyet apja Feketehdzy Domonkos és aposa
Fekete Jozsef épittettek.

A vagsellyei varoshaza falan régebbrol egy szlovdk nyelvii és 2000. junius 5.
Ota egy magyar nyelvi tdbla is hirdeti a varos sziilottének emlékét.

Feketehazy Janos munkassaga

Az 1867.¢évi kiegyezés utan Magyarorszagon meggyorsult a vasuthaldzat
kiépitése. Ez részben a Kozlekedési Minisztérium éallamtitkaranak, Holldn
Ernének, a Magyar Mémndk- és Epitész Egylet alapitdja munkassaganak is
koszonhetd. 1867-ben 2285 km volt a vasutak hossza Magyarorszagon, ez
1873-ra 6253 km-re, 1890-re 11246 km-re nvekedett. Ez a harom idépont
azért is érdemel emlitést, mert egybeesik Feketehdzynak a MAV keretében
végzett munkdjanak id6szakaval. Nyilvanvalo, hogy a vasitépités ilyen tteme
a vasuti hidak szdmszer( novekedését is maga utan vonta és azok épitésében
Feketehdzynak is nagy szerepe volt.

A vas és acélgyartas technologiai fejlodése annak sokrétl felhaszndlasat tette
lehetdvé és alkalmazasa az épitésben is rohamosan ndvekedett. Feketehazy
legjelentGsebb alkotasai acélanyagu szerkezetek, bar az elsé iddkben a
Vasutépitési Igazgatosdgon beliil ko- és hegeszvas hidakat is tervezett.
Kozremiikddésével késziiltek az elsé alépitményi szabvanyaink is.

Feketehdzyt mint az egyik legkitinébb acélszerkezet tervezot ismerjiik, 4am
koranak 1j, feltdr6 anyagaval a vas és beton kombinacidjaval is foglalkozott
nyugalomba vonuldsa utdan. 1897. oktober 6-an jelentette be , Vasbeton
mennyezet” cimi talalmanyat, amely egy évvel késobb, 1898. oktober 22-én
12730 szam alatt, mint hivatalosan bejegyzett szabadalom jelent meg. A
leiras szerint "a taldlméany targya olyan Uj vasbeton mennyezet, mely az
eddigiekkel szemben aranylag nagyon csekély méretii vasgerenddkat vesz
igénybe, melyek inkdbb a falak Gsszehorgonyzasédra és allvanyok ideiglenes
felallitdsara szolgdlnak, azonban huzasra vald igénybevétel egyediil a
dréthdlozatra, mig a nyomdsra vald igénybevétel teljesen a betontestre esik".
Elképzelését tovabbfejlesztette €s 1900. marcius 7-én podtszabadalmat
jelentett be, amit 21264 szam alatt 1901. majus 13-4n, mint hivatalosan is
elfogadott szabadalmat kozzétettek. Alkotd elméje tehat nyugdllomanyban is
foglalkozott az akkor miiszaki Gjdonsagnak szimit6 szerkezetekkel.



Részt vett a Magyar Mémok- és Epitész Egylet munkajaban, amit az példaz,
hogy az Egylet 1886. jinius 6-4n tartott Kozgytlése delegilta "A
hidanyagoknal —megengedhetd igénybevétel megallapitisa” feladattal
megbizott, Khernd] Antal elndklete mellett vezetett bizottsagba, ahol Czaké
Adolf, Czekelius Aurél, Meissner Sandor, Nagy Dezs6, Seefehiner Gyula €s
Ullmann Vilmos voltak bizottsagi tarsai.

Legfontosabb alkotasai

A szegedi kozuti Tisza-hid

A szegedi atkeld megvalositasara 1880. jalius I-én irtak ki nemzetkozi
pélyazatot szeptember 1-i beaddsi hataridével. A palyézati feltételek szerint a
palyazaton csak azok vehettek részt, akik a hid megépitésére is vallalkoztak.
igy tervez6 mérnokok csak vallalkozod cég utjan pélyazhattak. Tovébbi
feltételek voltak, hogy a koltségek az egymillio-kettdszazotvenezer forintot
nem haladhatjadk meg, a fényilds legaldbb 110 méter legyen, tovabba —
esztétikat okokbdl — a vasuti hidaknal altalaban alkalmazott parhuzamos 6vil
rdcsos tartokkal nem lehetett palyazni és a Kivitelezéssel megbizott
palydzonak a szerzddési Gsszeg tiz szdzalékat a szegedi Magyar Kirdlyi
Adohivatalnal letétbe kellett helyeznie. Tehat csak jelentds tokével
rendelkez6 vallalkozok tudtak a palyazaton részt venni.

Feketehazy tervét a Magyar Kiralyi Allamvasutak Gépgyéranak (MAVAG)
ajanlotta fel, de "..a gyar ezévi koltségvetésében az emlitett tervek
megvételére a fedezet hidnyzik, sajnalatomra elfogadhaténak nem taldlta"-
sz0l az igazgatosag dontését tudaté 1880. augusztus 11-én kelt valaszlevél.
Ezutan ajanlotta fel tervét Feketehazy a francia Eiffel cégnek, akik el6szor
idegenkedtek annak megvételétdl, mert attol tartottak, hogy rossz fényben
tinteti fel a céget, ha kitudodik, hogy idegen tervvel palydznak. Feketehdzy
1880. augusztus 9-én szerzédést kotott Schickedanz Albert épitész-
festémiivésszel (Milcsarnok, Szépmiivészeti Miuzeum és Millenniumi
Emiékmii épitészeti részének késdbbi tervezojével) a hid épitészeti részének
megtervezésére, ennek a szerzddésnek a szovege ismert, de ezt Gyengd
Laszlo (az Eiffel cég megbizottja és a hidépités késobbi vezetdje) augusztus
19.-én kelt levelében is rogziti. Eiffelék a kért 5000 forintot nem adtak meg a
tervért, de gy6zelem esetére 10 000 forint fizetésére tettek igéretet. Feltétel
volt, hogy ,,...egy szt se szoljanak senkinek, mig a tervbirak ki nem
mondottak véleményiiket”. Hatdrid6re 12 tekintélyes eurdpai cég Osszesen 23
palyatervet nyUjtott be. Eiffel cég is két tervvel palyazott. A birdld bizottsag
1880. szeptember 16-4n dontott és az Eiffel altal benyUjtott masodik tervet
nyilvanitotta gy6ztesnek. Ez volt Feketehazy terve. Eiffel Szegedre jott és



oktober 19-¢én alairta a szerz6dést. Bar a Peter Lloyd cim{i napilap mar
szeptember 19-én megirta, hogy a tervet Feketehazy készitette (és utana tébb
ljsag is tuddsitott errdl) és az Epitd Ipar cimii miiszaki hetilap oktober 21-én
kelt, Feketehazy altal irt levelet is kozolte, melyben jogainak védelmében
leszbgezte, hogy a tervet ¢ készitette, haziankban sokaig az a nézet tartotta
magat, hogy a terveket az Eiffel cég készitette. A hid dtadasanak kozelgd
félévszazados évforduldja alkalmabol Mora Ferenc, a kitling iro és
muzeumigazgaté [933. februar 5-én a Délmagyarorszdg c¢. lapban Kit
innepellink?”" cimii tarcacikkben irta meg — korabbi hiraddsokra hivatkozva —
hogy a hid tervezdje Feketehazy Janos. Moéra felkérésére Losy-Schmidt Ede
az 4ltala felkutatott dokumentumok alapjan bizonyitotta be, hogy a hid
Feketehazy tervei szerint éptilt.

A hidat — mely a birdlé bizottsag 12 oldalas jegyz6kdnyve szerint mind kiilsé
csinyre, mind alakjara nézve messze felette all vetélytdrsainak — 1880.
december 14-én kezdték épiteni és 1883 szeptember 13-dn linnepélyesen
atadtdk a forgalomnak. Délig ingyen lehetett atmenni, de délutan is, a rossz
idé dacdra nagy volt a forgalom. Ezen a napon 12787 személy ment at rajta.

A felsOpalyas hid a folyomedret egy ivvel, az artéri részt harom ivvel hidalta
at, alépitményeit a Gregersen G. és Fia cég, a vasszerkezetet az Osztrak-
Magyar Allamvasut Tarsasdg resicai €s aninai gydra készitette.

Szolnoki vasiiti Tisza-hid

Az 1857-ben épitett régi fahid kozelében épiilt a hétnyilasi, kétvaganyu
vasati hid. A meder feletti két 95,5 méter nyilas athidalasanak fétartdi
csonkasarlé alakudak, parabolikus alsé és felsé Svekkel, oszlopos racsozassal.
A 38,9 méter nyilasu artéri nyildsok parhuzamos Gvlek voltak kétszeres ,, X"
racsozassal. A hid teljes hossza 385,5 méter volt.

Valamennyi pillér kéb6l épiilt. A hegeszvasbdl (kavartvasbol), szbgecs-
kapcsolatokkal késziilt vasszerkezet stlya 1834 tonna volt. Az a hid lett
szamos késdbbi Tisza-, Duna- ¢és Drava-hid prototipusa. E korszakban igen
népszerli csonkasarld alaki fotartéalakot méltan kéthetjik Feketehazy
nevéhez.

A hid alapozast 1887. mdjus 23. ¢s 1888. junius 26. kozott Gregersen G. és
Fia cég készitette. A vasszerkezetet a Magyar Allamvasutak Gépgyara
gyartotta és 1888. februdr 21. és szeptember 8. kdz6tt szerelte,

Feketehazy Janos munkatarsa a MAV Epitészeti osztalyan a hid terveinek
elkészitésénél Ofner Ede mérnok voli.



A terhelési proba Czekelius Aurél miiszaki tanacsos és Branovics Kajetdn
feligyeld ellenérzése mellett oktéber 22-24. kozott tortént. Ennek
eredményessége alapjan 1888. oktober 31-én Baross Gabor miniszter adta at
a forgalomnak.

Komaromi Erzsébet-hid

A hid épitésére 4ltalanos tervek alapjan kértek ajanlatokat. A beérkezett
ajanlatok koziil Gregersen G. ¢s Fia cég ajanlatat fogadtdk el és a
minisztérium megbizottja 1891. mércius 3-an velitk a szerzédést megkototte,
amit a miniszter aprilis 22-én jovahagyott. A hid terveit a vallalkozoval kstott
szerzddése alapjan Feketehazy Janos készitette el.

A négynyiléast hid 470 méter hosszi, hegeszvasbol késziilt szerkezet. A
négy azonos méretll nyilast a pillérekre, illetve a hidfékre tdmaszkodo
csonkasarld alakii, kéttamaszi szegecselt racsostartok hidaltak at. Az iv
magassaga nyilaskozépen 12 méter, a két végén 6,46 méter volt. A
fliggbleges oszlopok racsozottak, a ferde rudak két-két egymas mellé
helyezett sz0gvasbdl és merevit lemezekbol késziiltek. A fotartdkat feliil 6
mezOben racsos keresztk6tés, 10 mezdben felsd szélrdcs merevitéssel éplilt. A
vasszerkezetet a Magyar Kirdlyi Allamvasutak Gépgyéra készitette, sulya
2107 tonna volt.

A hidfék és pillérek alapozasa vasbeton pneumatikus siillyesztd
szekrényekkel 16rtént, erre betontest, majd a faragott kével burkolt falazat
kertilt. Az alapozasi mélységek a ,,0” vizszinthez képest a hidféknél 5,37 és
7,80 méter, a pilléreknél 13,30, 10,40 és 12,45 méter.

Az elkésziilt hidat 1892. szeptember 1-én a megye €s a varos elékeldségeinek
jelenlétében Tuba Janos orszaggy(lési képvisel6 beszédével adtik at a
forgalomnak és avattdk fel a két hidfében elhelyezett emléktabldt. Meg kell
jegyezniink, hogy a hid két sz€ls6 nyilasa lényegében eredeti formaban ma is
allnak.

Feketehazy nevét az emléktablakon nem orokitették meg és nevével sem az
atadasi iinnepségen, sem az azt kovetd bankett résztvevdinek névsoraban nem
talalkozhatunk. Fennmaradt viszont egy peres iigy irata, melyet Feketehazy
inditott a Gregersen cég ellen, mert nem honoraltdk az 6 tevékenységét. A per
végsd kimenetelérdl azonban nincs ismeretiink.

A budapesti Ferenc Jézsef (ma Szabadsag) hid



Feketehdzy hidépitd tevékenységének kétségkiviil a cstcspontja a févarosi
Szabadsag hid. Az Eskii téri és a FOvam téri hidak tervezésére 1893
juliusaban irtak ki nemzetkozi palyazatot és 1894 mdjusaban sziiletett dontés.
A beérkezett 74 palyamiibol 21 a Févam téri hidra vonatkozott. Feketehazy a
masodik dijat nyerte el (az elsd dijas terv az Eskii téri hidra vonatkozott és
nem volt megvalosithatd) és ennek alapjan a Kereskedelemiigyi Minisztérium
Hidosztalya felligyeletével kidolgoztak a részletes terveket. Kiilongs, hogy e
palyazat soran Feketehdzy miért nem vont be épitésztervezét, mint tette azt
szegeden. A hid f6tartoi haromnyilasu konzolos tartok, a kozépsé nyildsban
két csukldval. A 331,2 méter hossza hid kdzéps6 nyildsa 175 méter. A szélsé
nyilasok tartoszerkezetei konzolszerlien 64 méterre nytlnak be a mederkozép
fel¢ és ezekre a konzolvégekre tamaszkodik a 47 méter tamaszkozi

A vaskapuzatok magassaga a mederpillér felett 36 méter.

A hid alépitményeit Gaertner és Zsigmondi cég, a vasszerkezetet a MAV
gépgyara készitette és szerelte. A vasszerkezet Osszesen 6220 tonna, ebbdl
1218 tonna a folbillenést akadalyozo ellenstlyok.

A hid szépségének egyik fo tényezdje a pillérek feletti vaskapuzatok
megformélasa, melyek Nagy Virgil épitész, miiegyetemi tanar tervei szerint
késziiltek. Az attort, levegds oszlopok kdnnyed benyomast keltenek, mégis
hangstlyozzak fontos erdtani szerepiiket. A hid nevezetessége, hogy hazank
elsé nagy hidja, melynek szerkezete folytvasbol késziilt. Az éatkelot 1896.
oktober 4-én a kirdly személyesen adta at a forgalomnak és — burkolati
atalakitasok mellett — 1945. januar 16-ig, kozel t€l évszazadon at, sértetlentil
allt. Ekkor a német csapatok felrobbantottak, de késébb eredeti formajaban
allitottdk helyre. Mahrtens drezdai milegyetemi tandr az ,Eisenbriickenbau”
cimi munkdjaban a vilag legszebb konzolos hidjai soréba helyezte.

A Keleti palyaudvar vagany csarnokanak acél tetészerkezete

A MAV mir 1868-ban elhatarozta Gj, ugynevezett . Kozponti palyaudvar”
létesitését, de erre csak 1881-1884 kozott keriilt sor. A 128 méter hossza
csarnok 49,92 méter fesztdvjanak athidalasara Feketehdzy tomor gerinci,
vond vasas, ives fotartokat alkalmazott. Ez azért volt Gjszer(i, mert Europaban
addig kizarolag racsos tartokat alkalmaztak nagy terek lefedésére.

A Magyar Allami Operahaz acél tetoszerkezete

Ybl Miklds tervezte nagyszerli Operahdzunk acél tetdszerkezete, melyet
Feketehazy tervezett, harom részbol all.



a) A szinpad feletti tetdszerkezet 28 méter tamaszkozl sarldalaka fétartds
oszlopos racsozassal. A felsé Ovre tamaszkodnak a dongahéjazat
faszelemenei és ezeken tomor deszkazat van.

b) A zsinodrpadlas acélszerkezete 2 db 20,70 m tamaszkozl racsos fétarto,
ennek fels¢ ovére tamaszkodik 6 db 24 méter hosszi ugyancsak racsos
kereszttartd és ezeken merdlegesen helyezkedik el 4 db hossztartd. A racsos
tartok hagyomanyos hengerelt anyagbdl késziiltek, a hossztartok régi méret,
parosan elhelyezett ,,U” tartok.

c) A nézotér és a tetdszerkezet kozott van a kiilonleges mdédon kialakitott
kozbensd fodém. A 28 m atmérdji csonkakup alakt szerkezet haromszog
alaku tartokbol all, olyan sugéariranyt tartokkal, melyek kozépiitt a csillar
feletti kiirtot Glelik koriil. A csonkakup alul (kiviil) nyolcszog alaka kivalto
tartokra, ezek a falakra tamaszkodnak. A szerkezetek hagyomanyosan,
lemezbdl és idomacélbdl szogecseléssel késziiltek. A racsos tartok alsdé 6vén
fekszik az a fardcs, mely a nddazast és gipszréteget hordja. Ez az alapja a
nézotér feletti Lotz-freskonak.

Feketehazy jelentdsebb munkai, palyazati részvételei

(a részletesen ismertetetteken kiviil)

e Forgohidak Fiuméban Harom nyilasu, kézépen megtamasztott, konzolos,
racsos gerendahid szogecs kapcsolatokkal. Ezek koziil ketté a Fiume-
csatorndt, egy pedig a volt Mdria Terézia hulldmgatat hidalta at. A
kétvaganyu Fiumei-csatorna folotti vasuti hid 1888-ban létesiilt. A hid
teljes hossza 35,5 méter, a tamaszkozok 17,5 és 18,0 méter volt.
Hegeszvasb6l készitette a MAV Gépgydra. Mindhdrom hidszerkezet a
kozuti forgalmat is szolgélta.

o Ujrendszerii vasuti forditokorong E forditokorongra Feketehdzy
szabadalmat is kapott.

e Poroszloi kozuti Tisza hid 1880 koriil épiilt fa szerkezeti hidat Faber
Miklos adata szerint Feketehdzy tervezte (ez ugyan kérdéses, hiszen 1890-
ben mar allando hid épiilt). Dr. Toth Ern6 szerint a hid korabban, 1846-
ban épiilt Baltasar Janos tervei szerint.

e Nagyvaradi kozati Sebes-Koros-hid A kozati  Sebes-Koros-hid
palyézaton elsd dijat nyert, s igy tervei szerint valosult meg 1890 koriil.
e Gyoéri Raba-hid vizsgialata A véros polgdrmesterének felhivasara 1889

februarjaban Gyodrbe utazott, a Raba-hidat megvizsgalta és munkajarol
szakvéleményt készitett.



Gydri Réba-hid palyazat Gydrben épitendd koziti Raba-hid palydzatan
1892-ben szintén csak vallalkozd nyujthatott be ajanlatot. Azt a palyazot,
amelyik Feketehdzy terve alapjan palyazott, a miniszter elejtette.

Ujrendszerii Duna-hid terv Tervezetét az 1878. évi parizsi vilagkiallitas
szamara készitette és kiildte be. Dijat is nyert vele, de nem épitették meg.

MAV hadihidak A'llvémy' nélkiil konnyen &sszerakhato és szétszedhetd
hadi-hidakat tervezett a MAV részére.

Orosz hadihidak Osszerakhatd és szétszedheté hadi-hidakat tervezett az
orosz cari hadsereg részére.

Budapesti Nador-szigeti hid terv A varosligeti Nador-szigetre vezeto hid
tervezésére 1893-ban palydzatot irtak ki. A kiirds szerint 82 méter nyildsra,
csak személyszallitdo és gyalogos forgalomra kellett a hidat tervezni és
koltségei a 150 ezer forintot nem haladhatta meg. A kiiras szerint a nyilas
harom részre oszthatd, ,,de eldényben részesiil az a terv, mely csekély
koltségkiilonbozettel  egynyilasti  athidaldssal épithetd”. Feketehazy
kozbenso pillérek nélkiili athidalast tervezett. A szerkezet Iényege, hogy a
hidfékrol 36 méterre a té f6lé benyulnak a konzolok és azokat 12 méter
beakasztott tartdo koti ossze. A tartok 20 méter hosszban hatranytlnak a
part felé, kozottik boltozatok vannak és az erre keriilo foldtomeg adja a
konzolok ellensulyat. A hid koltségeit azonban 215 ezer forintban
iranyozta el0, ezért a palydzaton eredményt nem érhetett el.

Az Epitd Ipar c. hetilap 1894. évi szamdban igy ir errdl a tervrdl: ,,...ama
nézetiinknek adunk kifejezést, hogy ha csakugyan hidat épitenek és a
palyatervek koziil nekiink kellene vélasztani, mi Feketehdzy félét
valasztanank, nem azért, mintha ez a megoldas teljesen megfeleld volna,
de mert tarsai kozt ez hagyja meg leginkdbb a tavat tonak és legkevésbé
latszik abba belemertilni. Kiilseje nem igen diszes ugyan, de eléggé csinos,
Osszhangzé és ezért tetszetds, s a mi meggondoland6: nem maradna meg
kérdo jelként a kiallitas lezajlasa utan a békas to f6l6tt dekoralt oszlopaival
(minthogy ilyenekkel nem bir), hanem mint egy csinosabb, nem éppen
kézonséges hid varna évrol-évre a nagy flirdének a szigeten vald
megépitését, anélkiil, hogy annak nem létezését tilsicosan feltiindvé tenné
és dekoralt oszlopaival annak leend6 architekturdjdba befolyast
gyakorolna”.

Egy haromemeletes bérhaz teljes terve a Jozsefvarosban (1899)

Osszekoté Vasiiti Duna-hid ellendri iranyitisa Az elsd Osszekdtd
Dunai Vasuti-hid épitésénél 1873-76-ban ellendri-iranyitéi feladatokat
latott el. A hid tervezéjének nevét nem ismerjiik (a francia Cail ét Co.
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valialat épitette). A ,,Gazdasdgi Mémok™ c. lap 1880. szeptember 30-i
szama szerint Feketechazy volt a tervezd és ezt, mint tényt kozli.
Feketehazyt, mint tervezd emliti a Technikai Lexikon (Budapest, 1928) is,
de kelld bizonyossaggal szolgdldé kozvetlen dokumentumok nem
ismeretesek.

Feketehazy kezdte a csonkasarlé alakl, kéttamasza fotartok alkaimazasat a
nagy folyami hidépitésben. Tébb hid is €plilt ugyanezzel a rendszerrel, ezért
nevét egyesek az Esztergom €s Parkany kozotti idén 100 esztendés Maria
Valéria hid, valamint a bajai, komaromi és gombosi vasiti-hid tervezésével is
kapcsolatba hozzak, masok ezt tagadjak. Irasbeli bizonyitékok egyik
allaspontot sem erdsitik meg, az azonban bizonyosan allithatd, hogy e méltan
népszerliséget nyert szerkezettipus elterjedésében Feketehazy alkotd munkaja
vitathatatlan.

Feketehazy, az ember

Feketehazy jelentds alkotdsai és munkassidga ellenére sem részesiilt
semmilyen kitiintetésben, elismerésben, igaz, hogy nem is vett részt
semmilyen tiilekedésben, s nem is kivanta linnepeltetni magat. Szerény ember
volt, akit kielégitett az a tudat, hogy fontos és szép miiveket alkotott.
Egyetlen alkalommal kapott irdsbeli dicséretet Baross Gabor minisztertdl, de
sem a komaromi Erzsébet-hid, sem a Ferenc Jozsef hid atadasén résztvettek
névsoraban nem talaljuk.

A szegedi hidon is csak 1935. augusztus 11-én vasarnap helyezte el a Magyar
Mérndk- és Epitész Egylet a tiszteletére készittetett emléktablat, Tapay Dezsé
szobraszmiivész alkotasat. Az avatason H. Pap Istvan, az Egylet szegedi
bizottsaganak elnoke mondott beszédet. Itt Feketehazy tiszteletére mar a
foispan és a varos polgarmestere is megjelent és koszorut helyezett el.
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E sorozat célja miiszaki alkotok és miiveiknek megismertetése minél szélesebb
kérben. A mérniki tevékenység elismertetésének zdloga, hogy ismerjiik
multunk (és jeleniink) jeles alkotéit. Reméljiik e sorozat szolgdlhatia e nemes



célkitiizést és a rovid osszefoglalé anyagon tul tovdbbi kutatdsokhoz is kedvet
adhat.

Bizom benne, hogy e vdzlatos életrajzi megemiékezés gazdagitia
ismereteinket, erdsiti onbecsiiléstinket.

A sorozatot Toth LdszIo, a szakgytijtemény kordbbi vezetdje inditotta iitjdra
1995-ben. Az elsé kotet Osszefiizve, igen rovid terjedelemben ismertetett
tizenot jeles mérnokotr. Jelen megujult formdban, fiizetenként egy-egy
meérnokot kivanunk ismertetni (eddig megjelent Szikszay Gerd, Mentes Zoltdan,
Savoly Pdl, Zielinski Szildrd, Mihailich Gy6zd és Apdthy Arpad).

A sorozattal kapcsolatos észrevételeket, illetve megjelentetendd mérnokiokre
vonatkozd javaslatokat, felhaszndlhato anyagokat nagy szeretettel virjuk és
Jogadjuk.

AKMI Koézati Szakgyijtemény
cim: 6200 Kiskoérds, Dézsa Gyorgy at 38. Szaszi Andras
telefon: 78/511-935 szakgyiijtemény vezetd
email: kozutigy@externet.hu

Abraaldirdsok:

(1.) A Magyar Allami Operahaz keresztmetszete a szinpadndl

(2.) A Keleti palyaudvar vaganycsarnokanak tetdszerkezete

(3.) A Keleti palyaudvar vaganycsarnokanak szerelése

(4.) A Ferencz Jozsef (szabadsag) hid

(5.) A szegedi Tisza-hid Eiffel cég és Feketehazy altal készitett palyatervei
(6.) Vasuti-kozuti forgdhid a Fiume-csatorna {f616tt

(7.) Feketehazy Janos a szegedi Tisza-hid épitészeti részeinek kidolgozasara
kotott szerzédése Schickedanz Alberttel

(8.) A szegedi kdzati Tisza-hid
(9.) A szolnoki vasuti Tisza-hid
(10.) A komaromi Erzsébet Duna-hid
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L]

Miesto predslovu

O Janosovi Feketehdzym napisali Zivotopis uz viaceri, ale do dnesného dria
sme dizni detailnym spracovanim jeho Zivotnej drdhy. Citajic krdtke
Zivotopisy, ktoré sa nachadzajii v odbornej literatire, sa naskytd velmi vela
otazok, bielych fliacikov v Zivotnej drdhe Janosa Feketchdzyho. Popri tom sa
zZial' do tychto pisomnosti dostalo aj viacero chybnych udajov .

Tento portét inZiniera sa snazil preskimat’ podozrivé tidaje v jeho Zivotopise,
doplnit’ chybajice prvky, a chybné idaje vynechat. To vSetko by sa dalo
uskutocCnit' v pinej miere iba na zdklade vyskumov v ovela §irSom rozsahu, na
do ndm neposkytuje dostatocny priestor tdato broZurka, teda aj nadalej
ostavame dizni ohladne zostavenia Feketehdzyho monografie.

Naskytuje sa mnoho aj nadalej otvorenych otdzok: td genialita, s ktorou sa
tento aktivny inZinier zapodieval v obdobi medzi rokmi 1900 a 1927, co je
pravda ohladne projektantstva v pripade viacerych mostov, dalej aky bol
vyvoj jeho sidnych sporov.
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S radostou méZem odporucat’ podrobny Zivotopis Janosa Fekethdzyho, ktory
zostavil Gyorgy Hajés a dufam, Ze sa o krdtkej budiicnosti pripravi stidia
o Zivote a posobeni Janosa Feketehdzyho, ktord poskytne odpoved’ na vietky
naskytajiice sa otdzky.

Dr. Toth Eynd
Uvod

Spomedzi sldvnych stavitel'ov mostov, projektantov ocelovych konstrukcii
zaujima popredné miesto Janos Feketehdzy, jeden z najlepsich projektantov -
inZinierov poslednej tretiny 19. storofia. Vytvoril trvalé diela nielen
projektovanim mostov, ale aj navrhmi stre$nych ocel'ovych konstrukcii budov
s velkym rozpiitim. Je charakteristické z hladiska jeho pochopenia pre
novinky, 7e sa zaoberal aj aplikaciami Zelezobetdnu, ¢o v obdobi prelomu 19,
a 20. storocia sa pouzivalo v stale vécsej miere, ba dokonca na svoju stre$nu
konstrukciu zo Zelezobetonu ziskal aj patentovu ochranu,

Pocas jeho posobenia k vystavbam mostov vydavalo ministerstvo, ktoré
vypisovalo stt'az iba vieobecné plany, podrobné plany pripravoval stavitefl.
Na tychto planoch — vo vacsine pripadov — nie je uvedené meno skutoéného
projektanta. Kvoéli tomu sa nepodarilo v plnej miere v predchadzajicom
obdobi odhalit’ celozivotné dielo Feketehdzyho, podlozit’ faktami jeho ugast’
na projektantskych pracach v pripade niektorych mostov. Autorstvo
viacerych diel sa mu prisudzuje na zaklade Ustnej slovesnosti, iné préce sa
mozu posudzovat vjeho prospech na zdklade hodnotenia pouzitého
konstrukeného systému, ale tieto nemaju vplyv dokazu.

v

Na velké $tastie historie techniky autorstvo jeho najvicsich a najdélezitejsich
tvorieb — ktoré su vtejto broZurke podrobne popisané — sa uZz na dnes
jednoznaéne dokazalo.

Podstatnejsie milniky jeho zivota

Jeho otec, Domonkos Feketehazy sa narodil v cirkevnom obvode Chrudim,
v Cechach a bol zapisany do matriky pod menom Cernohaus. Jeho matka,
Anna Fekete sa narodila v prastarej mad’arskej Slachtickej rodine. Rodina
byvala v Sali, v budove miestnej $koly, kde pdsobil jeho otec ako ugitel,
a sticasne vykonaval aj funkciu kantora v miestnom kostole. Janos, ktory bol
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druhorodenym synom osemclennej rodiny, sa narodil 16. maja roku 1842.
LCudové Skoly absolvoval v mieste rodiska, potom Studoval v Trnave,
a posledny ro¢nik strednej Skoly absolvoval v nitrianskom Piaristickom
gymnaziu, kde maturoval v roku 1861. Nasledne S$tudoval matematiku na
Technickej univerzite vo Viedni, kde ziskal v roku 1866 diplom inZiniera.

Vritil sa do Viedne, kde sa zamestnal na Riaditel’stve raktskych zeleznic, ale
v kratkej dobe dostal riadiaci post v projektantskej kancelarii. Tu sa zGéastnil
na projektantskych prac mostu cez Dunaj Wien - Stadlau, ako aj mostu cez
Bospor.

V roku 1867, po rakusko-uhorskom vyrovnani sa vratil domov a uz dna 20.
mdja sa stal ¢lenom Spolku mad’arskych inZinierov a stavitelov. Datum jeho
vstupu potvrdzuje, ze bol medzi prvymi ¢lenmi, bezmadla bol zakladajucim
¢lenom.

U Riaditel'stve Zelezni¢ného stavitel'stva sa vedel zamestnat iba ako inzinier -
praktikant. Riaditel'stvo sa v roku 1873 dostalo pod organiziciu MAV
(Madarskych Statnych zeleznic) a tam pracoval Feketehdazy do roku 1892,
kedy — z funkcie hlavného inziniera — na vlastni ziadost’ odisiel do déchodku.
Jeho odchod do ddchodku ale neznamenal odchod od odbornej cinnosti,
nakolko plany niekdajsieho mostu Frantiska - Jozefa (dnesny Most slobody)
v Budapesti vypracoval uz poc¢as dochodku.

Ozenil sa s Jaliou Szecsey/Fekete, narodili sa im dve deti, Gyula a Janos.

V Budapesti byval isty ¢as v byte na adrese Aggteleki u. ¢. 17., potom sa
odstahoval spit” do svojho rodného mesta, kde bol ¢lenom Spolku Casino.
Udaje o s¢itani 'udu z roku 1919. udavaji ich bydlisko dom na adrese Deak
Ferenc ulica ¢islo 337. Pocas opravy svojho rodinného domu sa zranil v roku
1923, kvdli ¢omu mu museli amputovat jednu nohu. Zomrel v Sali, diia 27.
oktobra roku 1927 vo veku 85 rokov. Na miesto odpodinku ho ulozili do
rodinnej kaplnky nachddzajucej sa v Salianskom cintorine, ktort postavili
jeho otec Domonkos Feketehazy a jeho test’ Jozsef Fekete.

Na stene mestského tradu v Sali hlasa pamiatku tohto rodéka mesta uz dlhsiu
dobu pamitna tabula v slovenskom jazyku, a od 5. juna roku 2000 uz aj
v mad’arskom jazyku.

Cinnost Janosa Feketehazyho
Po rakisko-uhorskom vyrovnani v roku 1867 sa v Mad’arsku zrychlilo tempo

vystavby zelezni¢nej siete. Za to mézeme d’akovat’ scasti pdsobeniu Statneho
tajomnika Ministerstva dopravy, Erné Hollanovi, ktory bol aj zakladajucim

17



¢lenom Spolku madarskych inZinierov astavitelov. Vroku 1867
predstavovala dizka Zeleznitnej siete v Mad'arsku 2285 km, toto sa do roku
1873 rozgirilo na 6253 km, na rok 1890 uZ narastla celkové dizka na 11246
km. Tieto tri datumy sa oplati spominat’ z toho dévodu, Ze spada do obdobia,
pocas ktorého posobil Janos Feketehdzy v rdmci Stdtnych Zeleznic, MAV. Je
zrejmé, ze takéto tempo vystavby zeleznic mé za néasledok v takej istej miere
aj narast poctu Zelezni¢nych mostov, a v ich vystavbe mal Janos Feketehazy
vyznamnu ulohu.

Rozvoj technolégie vyroby zeleza a ocele umoznilo ich mnohoraké pouzitie
aich aplikacia v stavebnictve vyznamne narastol. NajvyznamnejSie diela
Feketehdzyho konstrukcie z ocelového materialu, aj ked’ v prvom obdobi
projektoval v ramci Riaditel'stva Vystavby Zeleznic aj kamenné mosty, ale
aj mosty zo zvarkového Zeleza. Jeho spolupdsobenim vznikali aj naSe prvé
normy ohl'adne spodnych diel.

Feketehazyho pozname ako jedného znajlepsich projektantov ocelovych
konstrukcii, ba ¢o viac, po jeho odchode do déchodku sa zaoberal s novymi
materialmi aj v tych ¢asoch, akou je kombindcia Zeleza a betonu. 6. oktdbra
roku 1897. nahléasil svoj vynalez pod nazvom ,Zelezobeténovy strop”, ktory
sa objavil o rok neskor, 22. oktobra 1898. ako oficidlne zaregistrovany patent
pod ¢islom 12730. Podl'a popisu" je predmetom vyndlezu taky strop zo
zelezobetonu, ktory oproti doterajSim rieSeniam pouZziva Zelezné tramy o
pomerne malych rozmerov, ktoré slizia skor na zakotvenie stien a prechodné
postavenie leeni, pricom ale tazné zat'azenie spadd v plnej miere a vyluéne
iba na dratovu siet’, kym zatazenie na tlak spada vylu¢ne iba na betonové
teleso". Svoje predstavy rozvinul d’alej a 7. marca roku 1900. podal
dodatoény patent, ktory bol 13. méja roku 1901 vydany ako oficialne prijaty
pod &islo 21264. Jeho tvoriaca mysel’ sa teda zaoberala aj v dochodku s
takymi konstrukciami, ktoré sa v tych casov povazovali ako technické
novinky.

Zucastnoval sa prace Spolku madarskych inZinierov a stavitelov, ¢o
nasved¢uje tomu, Ze ho spolok delegoval do vyboru pod nazvom ,,Stanovenie
zat'azenia u mostnych prvkov®, ktorého predsedom bol Antal Kherndl, kde
boli d’al$imi ¢lenmi Czakd Adolf, Czekelius Aurél, Meissner Sandor, Nagy
Dezs6, Seefehlner Gyula és Ullmann Vilmos a rokovanie sa uskuto¢nilo 6.
juna 1866.

Jeho najdélezitejsie diela

Cestny most cez rieku Tisa v Segedine
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Na uskuto¢nenie prechodu pri Segedine bola vypisanid medzinarodna stit'az 1.
jula 1880., slehotou podania sufazného diela do 1. septembra. Podla
stitaznych podmienok sa mohli siitaze G€astnit” iba ti, ktori st ochotni most aj
vybudovat’. Kvéli tomu sa mohli uéastnit’ sit’aze projektanti - inZinieri iba
cestou zhotovitela. Dalsou podmienkou bola, Ze naklady nemézu presiahnut
hodnotu jeden miliénov dvestopitdesiattisic forintov, pricom hlavny otvor
ma byt minimalne 110 metrov dlhy, d’alej — zestetickych dovodov —
u Zelezniénych mostov v3eobecne aplikovanymi mriezkovymi nosnikmi
s paralelnymi pasnicami sa nedalo podat’ projekt, asutaziaci, ktory bol
povereny realizaciou musel zloZit desat’ percent zhodnoty zmluvy
u Mad’arského kral'ovského dafiového tradu do depozitu. To znamenalo, Ze
sutaze sa mohli 0Castnit’ iba zhotovitelia, ktor{ disponovali znatnym
kapitalom.

Svoj projekt ponuko! Feketehdzy pre Strojnt fabriku Mad’arskych Statnych
zeleznic (MAVAG), ale "...v tohtoroénom rozpodte firmy chybaji peniaze na
zakupenie tychto projektov, na moje polutovanie ho nepovazovali za
prijatelny"- pi§e sa v odpovedi, ktord oznamuje rozhodnutie riaditel'stva,
ktory bol napisany 11. augusta 1880. Nasledne po tom pontkol svoje projekty
Feketehdzy francizskej firme Eiffel, ktor{ sa najprv zdrdhali od ich kapy,
lebo sa obavali toho, Ze firma sa ocitne vo zlom svetle, ak sa dostane na
svetlo sveta, Ze sa Ucastnia sut'aZe s cudzim projektom. Feketehazy uzavrel 9.
augusta 1880. zmluvu s Albertom Schickedanzom stavitelom - maliarskym
umelcom (s neskor$im projektantom diel stavebnych ¢&ast{, ako napr.
Miicsarnok, Mizeum krasneho umenia a Pamétnik Milénia) na vypracovanie
projektov stavitel'skej ¢asti, text tejlo zmluvy je zndmy, ale toto zachycuje vo
svojom liste zo dila 19. augusta Laszlé Gyengé (poverenec Eiffelovej firmy
a neskori vedlci vystavby mosta). Eiffelovei neodovzdali pozadovanych
5000 forintov za projekty, ale pre pripad vytazstva dali prisTub na vyplatu
10 000 forintov. Podmienkou bola, ,...nepovedzte ani slovo nikomu, kym
hodnotitelia nevyslovia svoj nazor”. Do stanovenej lehoty podalo 12
vyznamnych europskych firiem spolu 23 sitaZnych projektov. Aj Eiffelova
firma sa UCastnila sutaze dvomi projektmi. Hodnotiaci vybor rozhodol 16.
septembra 1880 amenovala za vytaza sitaze druhy pldn, ktory podala
Eiffelova spolo¢nost. To bol projekt Feketehazyho. Eiffel prisiel do Segedina
a 19. oktobra podpisal zmluvu. Napriek tomu, Ze dennik s ndzvom Pester
Lloyd napisal uz 19 septembra, Ze projekty vypracoval Feketehazy (a po fnom
i viacero &asopisov podalo oto reportdz) a technicky tyzdennik snazvom
Epité Ipar (Stavebny priemysel) vo svojom ¢&lanku zo difia 21. oktdbra
publikoval Feketehazym podpisany list, v ktorom na ochranu svojich prav
napisal, Zze on je autorom projektu, vjeho vlasti dlho prevladal nédzor, zZe

19



projekty vypracovala Eiffelova spolocnost’. Pri prilezitosti bliziaceho sa
patdesiateho vyro¢ia odovzdania mosta slavny spisovatela riaditel muzea,
Mora Ferenc napisal v kratkom fejténe v ¢asopise Délmagyarorszag (Juzné
Mad’arsko), véisle zo dna 5. februara 1933 pod nazvom ,Koho
oslavujeme?”—- odvolavajuc sa na skorSie spravodajstva — Ze projektantom
mosta je Janos Feketehdzy. Na poziadanie Moéru Ede Loésy-Schmidt na
zaklade neho vystopovanych dokumentov dokdzal, ze most bol postaveny na
zaklade planov Feketehdzyho.

S vystavbou mosta — ktory podl'a 12 strankovej zapisnice hodnotiacej komisie
tak z hl'adiska vyzoru, ako aj zhladiska svojho tvaru vysoko presiahol
svojich konkurentov — zacali 14. decembra 1880, a 13. septembra 1883 ju
slavnostne odovzdali do uzivania. Doobeda sa mohlo cez most prejst’
zadarmo, ale aj poobede, napriek nepriaznivému pocasiu bola velka
premavka. V tento den preslo cez most 12787 osob.

Novopostaveny most s hornou mostovkou premost'oval koryto rieky jedinym
oblikom, kym inundacné uzemie tromi oblukmi, spodné stavby vybudovala
firma Gregersen G. a Syn, Zelezni konStrukciu boli vyrobené v Resicke;j
a Aninskych tovariach Rakusko-Uhorskej Zelezni¢nej spolo¢nosti.

Zelezniény most cez rieku Tisa pri Szolnok

Zelezni¢ny most s dvomi Zelezni¢nymi drahami vybudovany v roku 1857
vedla starého dreveného mosta mal sedem otvorov. Hlavné nosniky
premosteni dvoch otvorov nad korytom rieky o dizke 95,5 metrov maju tvar
zrezaného kosdku, s parabolickymi dolnymi ahornymi pasnicami, so
stipovitYm mriezkovanim. 38,9 metrov dlhé inundacné otvory boli so
sibeznym pasnicami, s dvojitym mriezkovanim ,X”. Celkova dizka mosta
bola 385,5 metrov.

Vsetky piliere boli postavené zkamena. Vaha zeleznej konstrukcie zo
zvarkovej ocele, pospajana pomocou nitovych spojnic bola 1834 ton. Tento
most sa stal prototypom pre nespocetnych d’alsich mostov na rieckach Tisa,
Dunaj a Drava. Hlavné nosniky v tvare zrezaného kosaku, ktoré v tomto
obdobi  boli velmi popularne, moézeme pradvom spdjat s menom
Feketehdzyho.

Zéklady vybudovala firma Gregersen a Syn, ich vystavba sa uskuto¢nila
v obdobi medzi 23. maja 1887 a 26. jina 1888. Zeleznu konstrukciu vyrobili
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v Strojariiach mad’arskych Statnych Zeleznic, a montovali ju v obdob{ medzi
21. februarom 1888. a 8. septembrom.

Spolupracovnikom Janosa Feketehdzyho na Stavebnom oddeleni MAV pogas
vypracovanie projektov bol inzinier Ede Ofner.

Zatazkdvacic ski8ky sa uskuto¢nili za 0€asti dozoru technického poradcu
Auréla Czekeliusa a dozorcu Kajetana Branovicsa 22-24. oktobra. Na zdklade
tohto vysledku odovzdal minister Gabor Baross dna 31. oktébra 1888.
doprave.

Alzbetin most v Komarne

Na vybudovania mosta si vyziadali ponuky na zaklade vSeobecnych planov.
Spomedzi doSlych projektov bol vybrany projekt pondknuty spolo¢nostou
Gregersen G. a Syn a poverenik ministerstva uzavreli s nimi zmluvu diia 3.
marca 1891., ktord odobril minister svojim podpisom dia 22. aprila. Projekty
mosta vypracoval na zaklade zmluvy uzatvorenej so zhotovitelom Janos
Feketehazy.

Most so tyrmi otvormi o dizke 470 metrov, je konstrukcia vyrobend zo
zvaraného Zeleza. Styri otvory o rovnakej velkosti boli premostené pomocou
nitovanych mriezkovych nosnikov so zrezanym kosdkovitym tvarom
prostrednictvom dvoch opornych bodov, ktoré sa opierali o piliere, pripadne
o predmostia. Vyska obliku bola vstrede otvoru 12 metrov, na dvoch
koncoch 6,46 metrov. Zvislé stipy boli mriezkované, 3ikmé ty¢e boli
vyrobené z dvoch - dvoch uholnikovej ocele uloZzenych vedla seba
a vyztuzovacich plechovych dosiek. Hlavné nosniky boli postavené navrchu
prie¢nych viézbach v Siestich policok, shornym vystuzenim v desiatich
politok. Zelezna konitrukcia bola vyrobend v Strojariiach madarskych
kralovskych zeleznic, ich vaha dosahovala 2107 ton.

Postavenie zakladov predmosti apilierov sa uskutonilo pomocou
pneumatickych Zelezobeténovych kesonov, na tie sa ulozili betdonové telesa,
nasledne sa umiestnilo murivo obloZené tesanym kamefiom. Hibky pre
zaklady predstavovali oproti vodorovnej rovine ,,0” u predmosti 5,37 a 7.80
metrov, u pilierov 13,30. 10,40 a 12,45 metrov.

Hotovy most odovzdali do uzivania spolu s odhalenim pamitnych tabual
umiestnenych na dvoch pilieroch 1. septembra 1892. za pritomnosti notability
Zupy a mesta, so slavnostnym prejavom poslanca parlamentu Janosa Tuby.
Musime sa zmienit aj otom, Ze dva krajné otvory mosta stoja bez
podstatnej$ich zmien dodnes.
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Meno Feketehdzyho nebolo spomenuté na pamétnych tabuliach, a s jeho
menom sa nemdZeme stretnit’ ani na mennom zozname ulastnikov
slavnostného odovzdania, a ani na po fiom nasledujicom bankete. Zachoval
sa ale jeden spis sudneho sporu, ktord podal Feketehdzy proti firme
Gregersen, lebo mu nehonorovalt jeho cinnost. O konetnom vysledku
stidneho sporu ale nemdme Ziadne poznatky.

Most FrantiSka — Jozefa v Budapesti (sucasny Most slobody)

Vyvrcholenim diela mostného stavitel'a Feketehazyho je nesporne Most
slobody v hlavnom meste. Na projektantské prace mostov Namestia Eskii
(Prisaha) a namestia Fovam (Centralneho myta) vypisali medzinarodnu sitaz
v jali roku 1893 a v maji 1894 uz uzrelo svetlo sveta rozhodnutie. Spomedzi
predloZenych 74 projektov sa vztahovalo 21 na most Namestia Févam
(Centralne myto). Feketehazy ziskal druhd cenu (projekt s prvou cenou sa
vztahoval na most Namestia prisahy a nebol uskutoénitelny) ana zaklade
toho za dozoru Mostného oddelenia Ministerstva obchodu vypracovali
podrobné projekty. Je zaujimavé, preGo pocas tejto sutaze nezapojil
Feketehazy ziadneho projektanta - stavitel'a, tak ako to urobil v pripade mostu
v Segedine. Hlavné nosniky mosta sa konzolové nosniky s tromi otvormi,
v strednom otvore s dvomi kibmi. Dizka stredného otvoru 331,2 metrov
dlhého mosta predstavuje 175 metrov. Nosné kon3trukcie postrannych
otvorov vyénievaju konzolovite na 64 metrov vo smere strede koryta rieky,
pri¢om o tieto konce konzolov sa opiera zavesend €ast’ mosta s opornym
stredom 47 metrov. Na mostnych pilieroch sa nachadzaju stacionarne, na
predmostiach pohyblivé loZiska. Vyska Zeleznych vrat nad pilierom koryta
dosahuje 36 metrov.

Spodné stavby mosta dodala a montovala spolo¢nost” Gaertner a Zsigmondi,
zelezn konstrukciu Strojarne MAV. Zelezna konStrukceia tvori spolu 6220
ton, z toho 1218 ton st protivdhy, ktoré zabranuju prekoteniu.

Jednym zhlavnych faktorov krasy mosta je sformovanie Zeleznych vrat
nachadzajucich sa nad piliermi, ktoré boli pripravené na zaklade planov
stavitel'a Virgila Nagya, profesora technickej univerzity. Otvory s prierezmi
vzbudzuji dojem [lahkosti, napriek tomu zdéraziinju svoju déleziti ilohu
z dynamiky. Zaujimavostou mosta je, Ze bol prvym velkym mostom v nasej
krajine, ktorého konstrukcia bola vyrobena z plavkovej ocele. Most odovzdal
do uzivania kral osobne 4. oktébra 1896. a — popri tprave dlazby — stal do
16. januara 1945 pogas bezmala polstorocia bez porusenia. Vtedy ho vyhodili
do povetria nemecké vojskd, ale bol zrekonStruovany do poévodného stavu.
Profesor technickej univerzity v Drazd’anoch Mahrtens vo svojej praci pod
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nazvom ..Eisenbriickenbau™ zaradil tento most medzi najkraj$ie konzolné
mosty na svete.

Ocelovd konstrukcia strechy kol'ajnicovej haly Zzeleznic¢nej stanice
Vychod v Budapesti

Mad’arské $tatne Zeleznice, MAV sa uz v roku 1868 rozhodli o vytvorenie
jednej novej, ,,Centralnej stanice®, ale toto sa uskuto¢nilo az v obdobi rokov
1881-1884. Na preklenutie 128 metrov dlhej haly v Sirke 49,92 metrov pouZil
Feketehdzy hlavné oblukové nosniky s masivnym hreberiom s tiahlym
Zelezom. Toto rieSenie bola preto novinka, lebo v Eurdpe pouzivali na
pokrytie velkych priestorov do tej doby vyhradne iba mriezkové nosniky.

Ocel’ova konstrukcia strechy Mad’arskej Statnej opery

Ocelova konstrukcia strechy, ktort projektoval Fekethazy pre nalu skvela
Operu, ktori naprojektoval Miklos Ybl, priGom pozostava z troch Casti.

a) Stre$na konstrukcia nad javiskom s 28 metrovym pedpornym odstupom so
stlpovym mriezkovanim hlavného nosnika vo tvare kosaku. O horny pas sa
opieraja duziny drevenych véznic a na tychto sa nachadzaju masivne dosky.

b) Ocelovu konstrukciu povraziska tvoria 2 kusy mriezkového hlavného
nosnika, ktorych otvor je 20,70 m dlhy, na ktorého hornu cast’ sa opiera 6
kusov 24 metrov dlhych, taktiez mriezkovych kriZovych nosnikov, a na nich
kolmo su uloZené 4 kusy podlhovasté nosniky. MrieZkové nosniky boli
vyrobené z klasického valcovaného materidlu, podlhovasté nosniky su
subezne ulozené nosniky tvaru ,,U” o starych rozmerov.

¢) Medzi javiskom a stre$nou konStrukciou sa nachadza zvlas$tnym sposobom
vytvoreny medzistrop. Konstrukcia s priemerom 28 m vo tvare zrezaného
kuzela pozostava z nosnikov v trojuholnikovom tvare, s takymi nosnikmi vo
ruzicovom smere, ktoré objimaji v strede vetrdk, nachadzajici sa nad
justrom. Zrezany kuzel’ sa opiera na spodku (vonku) o nosniky
v osemuholnikovom tvare, ktoré¢ sa opieraju osteny. Konstrukcie boli
pripravené tradi¢ne z plechu a profilovej ocele nitovanim. Na spodnom pase
mriezkovych nosnikov lezi to drevené mriezkovanie, na ktoré je nanesené
trstina a sadrova vrstva. Toto tvori zdklad fresku od maliara Lotza, ktory sa
nachadza nad javiskom.

ViyznamnejSie prace Feketehazyho, jeho (casti na sutaziach
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(okrem uZ podrobne spominanych)
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Oto¢éné mosty vo Fiume (Rijeka) Mriezkovy trdmovy most
s tromi otvormi, oprety v strede s konzolmi s nitovymi spojmi.
Spomedzi tychto premostovali dva Kandl Fiume, jeden byvalu
priehradu  Maria Terézia proti vinobitiu. Dvojkolajovy
Zelezni¢ny most nad Kandlom Fiume bol postaveny v roku 1888.
Celkova dlzka mosta predstavuje 35,5 metrov, oporné
vzdialenosti boli 17,5 a 18,0 metrov. Bol vyrobeny z plavkovej
ocele v Strojériiach MAV. Vetky tri mostné konstrukeie sluzili
aj cestnej doprave.

Zelezniény oto&ny koti¢ novej konitrukcie Na tento otoény
kotu¢ dostal Feketehazy aj patent.

Most cez rieku Tisa v Poroszlé Most, ktory bol postaveny okolo
roku 1880 s drevenou kon§trukciou naprojektoval podla udajov
Miklosa Fabera Feketehdzy (toto je sice otdzne, nakolko v roku
1890 uZ bol postaveny trvaly most). Podl'a nazoru Dr. Emd
Toétha bol most postaveny skor, v roku 1846 na zaklade planov
Janosa Baltasara.

Cestny most v Nagyvarad (Oradea) cez rieku Sebes-Koros
Na verejnej sut'azi pre cestny most cez rieku Sebes-Kords ziskal
prvu cenu, ¢im sa uskuto¢nil podl'a jeho planov okolo roku 1890.

Prieskum mosta cez rieka Raba v Gyor Na vyzvu primatora
mesta vo februari 1889 odcestoval do mesta Gyoér, preskiimal
most cez rieku Réba aosvojej praci vypracoval odborny
posudok.

Sutaz mosta cez rieku Raba v Gyér Na sutazi v Gy6r na
vystavbu cestného mosta cez rieku Raba sa mohol podat’ ponuku
taktiez iba zhotovitel. Ten sut'aZiaci, ktory sa Gi€astnil na zaklade
projektov Feketehazyho, minister vyradil.

Projekt mosta cez Dunaj snovym systémom Svoj plin
vypracoval a zaslal na Svetovll vystavu v PariZi konani v roku
1878. Ziskal s nim aj cenu, ale nebol postaveny.

Vojenské mosty pre MAV Skongtruoval vojenské mosty pre
MAYV, ktoré sa dajl jednoducho zostavit' rozobrat’ bez stojanu.

Ruské vojenské mosty Projektoval  odmontovatelné
a zmontovatel'né vojenské mosty pre ruské carske vojsko.



¢ Projekt mosta na ostrov Nador v Budapesti Na projektantské
prace mosta vedliceho na ostrov Nador v mestskej &asti
Varosliget vypisali v roku 1893 verejnt sut'az. Podl'a vyzvy na
82 metrov dlhy otvor sa mal naprojektovat’ most iba pre peSiu
a osobnil dopravu, pricom jej naklady nemohli presiahnut’ 150
tisic forintov. Podl'a vyzvy moZno otvor rozdelit’ na tri asti, ,,ale
bude uprednostneny taky projekt, ktory za pomoci nizkeho
rozdielu nakladov moZno realizovat pomocou premostenia
s jedinym otvorom™. Feketehazy naprojektoval premostenie bez
vnutornych pilierov. Podstatou konstrukcie je, Ze z predmosti
vénievaji konzoly do dizky 36 metrov nad jazero a tie spaja 12
metrov dlhy zahdknuty nosnik. Nosniky siahaji dozadu v 20-
metrovej dizke, medzi nimi sa nachadzaji klenby, ana nich
nanesena hmota zeminy poskytuje protivahu konzolov. Naklady
na vystavbu mosta stanovil ale na 215 tisic forintov, preto na
stitazi nemohol ziskat’ Gispech.

TyZdennik s nézvom Epits Ipar (Stavebny priemysel) pise o tomto
projekte vo svojom &lanku z roku 1894. nasledovne: ,,...podavame miesto
tomu svojmu nazoru, ze ak sa stavia skutoéne most, aspomedzi
uchadzacov by sme si mali vybrat’ my, vybrali by sem si projekty od
autora Feketehdzyho, ale nie kvdli tomu, ako keby toto rieSenie by bolo
uplne vyhovujice, ale preto, Ze spomedzi ostatnych zanechdva toto
rieSenie jazero na svoje povodné Uely jazerom, a najmenej sa javi do nej
ponoreny. Jeho vyzor nie je sice vel'mi dekorativny, ale dostato¢ne pekny,
vyzaruje sthru a preto je pekny, a nad ¢im sa treba zamysliet: nezostal by
nad Zabacim jazerom ako vykriénik svojimi dekorovanymi stipmi
(nakolko takymi nedisponuje), ale by ocakédval ako krajsi, nie prave
obycajny most zroka na rok vystavbu velkych kupelov na ostrove bez
toho, aby ich neexistenciu by ucinil prili§ do o¢i bijicim asvojimi
dekorovanymi stipmi by poskytoval vplyv do jej budiicej architektary™.

e Celkovy projekt trojposchodového ndjomného domu
v mestskej Casti Jozsefvaros, v Budapesti (1899)

e Riadiaci dozor Zelezni¢ného spojovacieho mosta cez Dunaj
Pri vystavbe prvého spojovacicho Zeleznicného mosta cez Dunaj
v rokoch 1873-76 vykonaval dozornd - riadiacu tlohu. Meno
projektanta mosta nepozname (vybudovala ho francizska firma
Cail ét Co.). Podla vytlacku casopisu ,,Gazdasdgi Mérnok™
(Hospodarsky inZinter) zo dna 30 septembra 1880 bol
projektantom Feketehazy, priGom toto oznamuje ako fakt.
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Feketehazyho, ako projektanta spomina aj Technikai Lexikon
(Technicky lexikon — Budapest, 1928), ale priame dokumenty
poskytujlice potrebna istotu nie si znadme.

Feketehazy zalal saplikdciou dvojopornych hlavnych nosnikov vo tvare
zrezaného kosaku v pripade vel'kych rie¢nych vystavbach mostov. Pomocou
tohto systému bolo vybudovanych viacero mostov, preto jeho meno je
spajané aj prostrednictvom projektantskych prac v tomto roku 100-roéného
mosta Maria Valéria medzi Ostrihomom a Starovom, dalej Zelezni¢nych
mostov pri Baja, Komarne a Gombos, ¢o druhi popierajl, . Pisomné dékazy
nepotvrdzuji ani jedno zo stanovisk, ale to moZno tvrdit' s bezpednostou, Ze
v roz§ireni tohto druhu prdvom popularnej konStrukcie je nepopieratelna
zasluha tvoriva praca Feketehdzyho

Feketehazy, ako Clovek

Feketehdzy napriek vyznamnym dielam asvojej tvorbe nedostal Ziadne
vyznamenanie, ani sa nedo¢kal uznania, aj ked je pravdou, Ze sa
nezucastioval Ziadnej tlaCenice, ani si nezelal, aby ho nejakym spdsobom
ospevovali. Bol skromny ¢lovek, kto sa uspokojil s vedomim, Ze vytvoril
dolezité akrasne diela. V jedinom pripade dostal pisomnt pochvalu od
ministra Gabora Barossa, ale ho nengjdeme ani na mennom zozname, ktori sa
Ucastnili odovzdavania AlZbetinho mosta v Komarne, ani mosta Frantiska -
Jozefa.

Aj na moste v Segedine bola umiestnena pamétna tabula na jeho pocest’ od
akademického sochdra Dezsé Tapayho iba v nedelu, 11. augusta 1935
Spolkom mad’arskych inZinierov a stavitelov. Na slavnostnom odhaleni
predniesol prejav Istvan H. Pap, predseda segedinskeho vyboru zdruzenia. Tu
sa zlCastnil na pocest Feketehdzyho uZ aj zdstupca Zupy a starosta mesta,
pricom umiestnili veniec.
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[26] Kherndl Antal — Czak6 Adolf: A budapesti Eskii téri és Févam
téri Duna-hidak palyatervei. Patria Nyomdaipari Rt. Budapest, 1896
(Sutazné projekty mostov cez Dunaj pri namestiach Eskii Févam
v Budapesti, Tlaciaren Patria a. s., 1896)

[27]°  Czekelius Aurél — Szantd Albert: A budapesti Ferenc Jozsef hid
épitésének torténete. Patria Nyomdaipari Rt. Budapest, 1896 (Historia
vystavby mosta FrantiSka — Jozefa v Budapesti. Tlaciareni Patria a. s.,
1896)

[28] Mentes Zoltan: A gyéri Réba-hidak torténete. Kozlekedési,
Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium, Utgazddlkodasi és Koordinacios
Igazgatdsaga, Budapest,1994 (Historia mostov cez rieku Raba v Gydr,
Koordinacné riaditel’stvo cestného hospodarstva Ministerstva dopravy,
spojov a vod, 1994)

[29] (tobben): Szaz éves a komaromi Erzsébet-hid. Tatabanyai Kozuti
Igazgatosag, 1992 (Sté vyrocie Komarnanského Alzbetinho mosta.
Cestné riaditel'stvo v Tatabanya, 1992)

[30] Hajos Gyorgy: Feketehdzy a szerkezettervezd. Mérnok [:stég,
2002/6 (Feketehdzy, projektant konstrukcii. In: Mémok Ujsag,
(Inzinierske noviny) 2002/6)

[31] Dr. Domanovszky Séndor: Ganz Acélszerkezet Rt. Hid
referencialista. Budapest, 1999 (Referenény zoznam mostov. Budapest,
1999, vydavatel’ Ganz Acészerkezet Rt.)
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[32] Dr. Toth Erné (szerk.): Hidak Komarom-Esztergom megyében.
42. Hidmérnoki Konferencia kiadvanya, 2001 (Mosty v Zupe
Komarom-Esztergom. In: Material Konferencie mostnych inZinierov ¢&.
42.)

[33] Dr. Téth Erné (szerk.): Hidak Jasz-Nagykun-Szolnok megyében.
Hidmérndki Konferencia kiadvanya, (Mosty v Zupe Jasz-Nagykun-
Szolnok, In: Material Konferencie mostnych inZinierov)

[34] Beke Jozsef: A budapesti varosligeti Nador-szigetre vezetd hid
terveire rendezett palyazat. MMEE Kozlonye, 1895 (Sitaz
organizovana na projekty mosta vedticej na ostrov Nador v mestskej
gasti Budapesti Varosliget. In: Vestnik MMEE, 1895)

[35] Dr. Lésy-Schmidt Ede: Magyar vagy francia alkotas-e a szegedi
kozati Tisza-hid? MMEE Kézlonye, 1933. szeptember (Cestny most
cez rieku Tisa je francizske, alebo mad'arské dielo? Vestnik MMEE,
1895)

[36] Epit6 Ipar c.hetilap 1875., 1886., és 1894. évi szamai (Vytlatky
tyzdennika Stavebny priemysel, ro¢niky 1875., 1886., a 1894.)

[37] Magyar Mémok- és Epitész Egylet Kozlonye 1935. augusztus
(Vestnik Mad’arského spolku inZinierov a stavitel'ov, august 1935)

[38] Novék Veronika (szerk.): Vagsellye 1002-2002. Vagsellye €s
vidéke Polgari Kor, 2002 (Sala 1002-2002. Obgiansky kruzok Sala
a okolie, 2002)

Cielom tejto série publikdacii je, aby sa spoznali autori réznych technicky diel
aaby sa ich diela v o naj§irSom okruhu zviditelnili Zdrukou uznania
infinierskej &innosti je, aby sme spoznali siavnych tvorcov nasej minulosti (a
taktie? sucasnosti). Dufame, Ze tdto séria publikdcii bude ndpomocnd tomuto
Sltachetnému cielu a okrem krdtkych zhriujicich materidloch poddva aj

.....

inspirdaciu k dal§iemu badaniu. .

Dufam, Ze tato ndcrtkovita spomienka biografie obohati nase vedomosti
a posilni nasu sebauctu.

Tuito sériu publikdcii zacal vyddavat' LaszIo Toth, predosly, v roku 1995 vediici
odbornej zbierky. Prvy zoSit bol vydany este vo zviazanom formdte a podaval
informdcie o pdtndstich vyznamnych inZinieroch v mimoriadne krdtkom
rozsahu. V tomto sucasnom, obnovenom formdte chceme poddvat’ informdcie
vidy o jednom inginierovi, (doteraz bolo vydanych Gerd, Zoltin Mentes, Pdl
Savoly, Szildrd Zielinski, Gyéz6 Mihailich a Arpad Apdthy).
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Ocakdvame a prijimame s velkou ldskou Vase pripomienky ohladne sériou
publikdcii, pripadne Vase navrhy ohladne inZinierov, o ktorych by sme sa
mali zmienit’ v naSich dalSich publikdcidch, pripadne pouZitelné materidly
v suvislosti s nimi.

AKMI Kézuti Szakgyijtemény
(AKM] Odborna zbierka verejnych ciest)
adresa: 6200 Kisko6ros, Ddzsa Gyorgy 1t ¢. 38. Szaszi Andras
telefén: 78/511-935 veduci verejnej odbornef
zbierky
email: kozutigy@externet.hu

Podpisy k obrdzkom:

(1.) Prie¢ny rez Mad’arskej $tatnej opery u javiska

(2.) Stre$né konstrukcia haly Keleti palyaudvar (Vychodného nadrazia)
(3.) Montéz zelezniénej haly Keleti palyaudvar

(4.) Most Ferencz Jozsef — Frantiska - Jozefa (Slobody)

(5.) Sutazné projckty vypracované firmou Eiffel a Fekethazym ohladne
mosta cez Tisu v Segedine

(6.) Zelezni¢ny a cestny oto&ny most nad kanalom Fiume

(7.) Zmluva uzatvorenda medzi Jinosom Feketehazym a Albertom
Schickedanzom na vypracovanie stavebnych podrobnosti mosta cez rieku
Tisa v Segedine

(8.) Cestny most cez rieku Tisa v Segedine
(9.) Zelezni¢ny most cez rieku Tisa pri Szolnok

(10.) Alzbetin most v Komarne
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A Kiskorosi Kozati Szakgylijtemény gondozasaban
a mérnok életrajzi sorozat eddig megjelent flzetek:

PELDAKEPEK-MAGYAR MERNOKOK

1. flizet

2. fiizet

3. fiizet

(egy-egy oldalon révid életrajzokkal) Kovdcs Ferenc (1746-1819), Mihalik Jinos (1818-1892),

Kruspér Istvdn (1818-1905), Kherndl Antal (1842-1919), Feketehdzy Jdanos (1842-1927),

Hieronymi Kdroly (1836-1911), Hartig Sdndor (1854-1925), Crekélius Aurél (1944-1927), Gdliik

Istvdn(1866-1945), Beke Jozsef (1867-1940), Buday Béla (1865-1941), Zielinski Szildrd (1860-

1924), Kossalka Janos (1872-1944), Benke Istvin (1881-1954), Visdrhelyi Boldizsdr (1899-1963)
Megjelent a Kiskorési Kozuti Szakgytljtemény 20. éves évforduldjan megnyilt 0j allandd kiallitas

alkalmabal 1995-ben.

Szikszai Gerd akevéssé ismert hidtervez6

Megjelent a 44. Szegedi Hidméméki Konferencia alkalmabol 2003-ban.
Mentes Zoltdn azuttervezd mérnok

Megjelent az Gyéri Utiigyi Napok alkalmabél 2003-ban.

MUSZAKI ALKOTOK MAGYAR MERNOKOK

4. fiizet

5. flizet

6. fiizet

7. fiizet

8. fuzet

Sdvely Pdl ahidtervezd mémok

Megjelent az Erzsébet-hid emlékiilés alkalmébol Budapesten 2003-ban.

Zielinski Szilard ahazal vasbetonépités atyja

Megjclent a 45. Zalaegerszegi Hidmérnoki konferencia és Zielinski Szilard halalanak 80. évforduléja

alkalmabdl 2004-ben.
Dr. Michailich Gydzd az oktatd, atervezd, a kutato és a kozéleti ember
Megjelent a Cigand-i Tisza-hid felavatasanak 10. évforduléja alkalmébol Sarospatakon rendezett

konferencia alkalmabol 2004-ben.
Apdthy Arpad az orszag kozati f6hidasza
Megjelent a Vagsellyei Magyar Polgari Kozdsségi Héz Feketehdzy Jdnos és Lévardy Imre

emlékszoba megnyitisa alkalmabdl 2005-ben.
Feketehdzy Jinos ahidtervezd mémok
Megjelent a Vagsellyei Magyar Polgri Kozdsségi Héaz Feketehdazy Jénos és Lévardy Imre

emlékszoba megnyitdsa alkalmabol 2005-ben.

ElSkészités alatt: Lévdrdy Imre, Berg Artitr, Dr. Koller Sdndor, és Dr. Visdrhelyi Boldizsdr fiizete.
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