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Apithy Arpad:
2. HIDAK
2.1 Bevezetés

Ez a tanulmany elsGsorban az 1960-90 évek kozotti idészakot dleli fel, de mégis
sziikségesnek latszik az 1960 eldtti évekre is visszanyiilni. Erre kiilondsen azoknal
a témdakndal és adatsoroknal van sziikség, amelyekkel az UKI 14.szami kiadvinya
[Hanzély Janos: Magyarorszag kozutjainak torténete/ nem, vagy csak érintSlegesen

- foglalkozik.

Ha végigtekintiink azon a fejlédésen,amely a kozuti hidszerkezetek vonatkozasiban
a IL vildghdbort vége 6ta bekdvetkezett, megdllapithatjuk, hogy annak mozgatdja,

focélja a miszakilag jobb és gazdasdgosabb megoldisokra vald torekvés volt. De

amellett mindig voltak olyan kiilsé korilmények, olyan nehézségek, amelyek
jelentés mértékben befolydsoltdk ‘a fejlédés iranydt. Az elsd években a hidakhez
szitkséges épitGanyagok hidnya miatt voltak majdnem lekiizdhetetlen nehézségek.
A legsiirgésebb feladatok jelentds részének megolddsa utdn az orszdg mdr
kevesebbet -tudott erre a célra dldozni: ekkor a rendelkezésre 4llo hitelkeretek
korlatozott volta miatt a silypontot a legfontosabb ig'én'yek kielégitésére kellett
. helyezni. Késébb a kozuti forgalom mind rohamosabb fejlédése, a meglevd hidak
_erdsitése és szélesitése, a gyorsforgalmi utak és kiilonszintli keresztezések épitése
szabott 1y irdnyt. Ezt kovetGen a hidépitési kapacitds korlitozott volta, az
~€élémunkdval valé takarékoskodds sziikségessége befolydsolta a szerkezetek és
techno'[égia kialakitasat, majd ismét a hidakra fordithato hitelkeretek korldtozdsa
- volt a befolydsolé tényezd. Az autdpilydk épitésének meginduldsa ismét djszerd

igényekkel 1épett fel a hidakkal szemben.

- Ezek a koriilmények arra vezettek,hogy az els évtizedben a nagy hidakon volt a
hangsiily, a mésodikban a kishidak keriiltek el8térbe, ezt kovetSen pedig az igények
- a-kdzepes nyildsd hidak irdnydba tolodtak el. Ez természetesen csak tendenciét
jelent, minden id&szakban mindenféle nyildsméretd hid épiilt, azonban az eréket

‘més-més tipusi feladatok megolddsdra kellett Gsszpontositani.
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Mindezen tényez8k hatdsara vaitoztak és alakultak a szerkezetek, az alapozés, az
alépitmény és a felszerkezet, {Gleg pedig az épitési mé.dszerek, a technolodgia. A
kovetkezdkben megkiséreljiik nyomon kovetni azt a fejlédést, ami a hidak
vonatkozésdban a szébanforgé id&szakban végbement. Ennek a tirgyaldsnak a

déntd része a szerkezeti rendszerek és a technol6gia viitozdséval foglaikozik.

Ezutin be kivénjﬁk mutatni a hidakra forditott kéltségeket, mégpedig mind a
fenntartdsra,mind az épitésre forditott dsszegeket. Az épitésnél killon kivanunk
foglalkozni a korszerdsitéssel, a beruhdzds jellegl épitéssel és az autGpalya

hidakkal.

Ezt kbvetSen a hidak igazgatdsdval, kezelésével, iizemeltetésével, fenntartdsaval €s
épittetdi tevékenységével foglalkozd kdzponti s teriileti szervezet valtozésait
kivénjuk nyomon kévetni. Ezzel kaposolatban kitériink a hatésdgi és egyéb

feladatokra is.

A tovédbbiakban a hidak nyilvéntartdsit ismertetjiik, kitérve a hidak érték

megéllapitdsira, megfelelGségére és a hidgazdalkodasra.

Végiil a hidak szdmdnak és {6 jellemzdinek alakuldsat mutatjuk be, féleg tdbldzatos

formaban.

Meg kell mondani,hogy valamennyi szamszert adat az orszégos [azelStt allami/
kzutakon 16v8 hidakra vonatkozik. Az énkorményzati /azelStt tanécsi/ kezelésben
1év6 kbzutakon, illetve magdnutakon fazelStt sajéthaszhnalatd utakon/levd hidakra
a szervezetek valtozdsai, illetve a hatéskérok nem mindig tisztdzott volta miatt nem
sllnak megbizhaté adatok rendelkezésre. Egyes t4blazatoknal sikertilt néhény
megbizhaténak tiind adatot fellelni az dnkormdnyzati & maginiti hidakra, ott ézt

kiilon megjeloljitk.

2.2 A hidépités fejlédése

Amint arra a bevezetésben is utaltunk, a hidszerkezetek és az épitési technoldgia

fejlédését szamos tliink figgetlen kériilmény és tényezd is befolyédsolta.
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A kovetkezdkben - a kiilsé tényez8ket nem érintve - azokat a viltozdsokat mutatjuk

be, amelyek ezen a téren végbementek.

Elsdsorban a felszerkezettel, mind a hid 6 dthidalé és teherhordé elemével kell
foglalkoznunk. Az egyes alfejezetek sorbadllitisa logikailag talin nem tiinik
egészen helyesnek, mégis igy kellett azt megvilasztani, mert egyrészt az egyes
korszakokra jellemz6 tevékenységeket mutatjak be /ezek a korszakok természetesen

dlelkeznek, részben dsszefolynak/, méisrészt az épitési anyagokra jellemzéek.

"A felszerkezet mellett természetesen kiilon alfejezetet szenteliink az alépitménynek

“1s.
-2.21 Kishidak korszeriisitése

‘Ez a tevékenység mar a tdrgyalt idészak elStt megkezd8détt, de a teljesség kedvéért
Caz elejétSl, 1955-t6] foglalkozunk vele. Erre az idére a hdbord pusztitisdnak

“dldozatul esett hidak pétldsa részben végleges, részben féldllandé, részben pedig

Fﬁideiglenes hidakkal, provizoriumokkal megtortént. Az akkori dllami kézutakon
Mizonban mintegy 900 db fahid és provizérium volt, amelyek legnagyobb része,
*kereken 800 db 1o m-nél kisebb nyildsi és amellett keskeny volt A mintegy 800 db
“tégla- és kéboltozatd hid jelentds részének is olyan rossz volt az allapota,hogy
‘egyeseket ald kellett tdmasztani, mdsok a forgalom alatt beomlottak. Ezeknek a

hidaknak a kis teherbirdsa miatt a forgalom erdsen akadalyoztatva volt.

- hid lezirdsa, illetve megengedett terhelésének csokkentése miatt kényszeriilt nagy
7 keriilok megtételére. Az elterelések szdmdnak jelentds cstkkentése érdekében rd
' ?k llett térnt a kishidak témeges korszerdsitésére. Azt a szempontot is figyelembe
kellett venni, hogy egyetlen nagyobb hid épitése csak egy helyen sziintette meg a
: ‘forgalom akaddlyoztatdsat, viszont ugyanazzal a koltséggel legaldbb tiz, de esetleg
hisz vagy harminc kishid korszerisitésével ugyanennyi akadilyt meg lehetett
sziintetni. gy az (thdlézat teljesitdképességének novelése is a kishidak

‘korszerdsitését tette indokoltta.

“A forgalom szempontjabdi teljesen mindegy volt, hogy egy kishid vagy egy nagy
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A pélyaszélességet vizsgdlva meg kellett éllapitanihogy az allami koziti hidak
kereken felénél a szélesség kisebb, mint 6,50 m, tehdt a Hidszabalyzat eldirdsai
szerint nem tekinthetdk kétjaratdnak. A rohamosan ndvekvd forgalom mellett ez is
komoly akaddlyt jelentett. A hid a kézati pilya szerves része és 1gy teljes
mértékben alkalmazkodnia kell a rajta dtvezetd kozidt teljesitSképességéhez, tehat
pélyaszélességhez,tovabbi vizszintes és magassdgi vonalvezetéséhez, természetesen

az ésszerség és a gazdasdgossag hatdrai kozott,

Teherbirds szempontjabél azonban az Gtpilya es a hid nem birdlhaté el azonos
elvek szerint. Ugyanis az dtburkolat méretezése a mértékadd kerékteher alapjan

torténik, a hidak méretezését viszont emellett déntéen befolydsolja a mértékado

jarmiteher,  M4STEsZt ArTa IS tekimntettel kell Tenti hogyaz dtburkotat-—

megvalasztdsdndl szdmitdsba johetnek a fokozatossag szempontjai is, tehdt a
teherbirdsra vonatkozé igényeket tobb 1épcsdben is ki lehet elégiteni, hidaknal ez a
fokozatossag alig, vagy csak nehezen valésithaté meg. Ezért a hid teherbirdsdnak
elGirdsandl figyelembe kell venni, hogy a tcherbirds késdbbi névelése miszaki
szempontbdl boryolultabb, mint egy epyébként megfeleld szélességl és
vonalvezetés dtburkolat teherbirdsinak ndvelése, és az erdsités végrehajtisa
gazdasdgi szempontbdl is sokkal nagyobb dldozatokat kivdnna, mintha eredetileg

mar a nagyobb teherbirasra tértént volna a korszerdsités.

Mérlegelni kell azt is, hogy egy-egy nagyobb sdlyd jérminek az ttpdlyan vald
dtengedése nem jelent kiilondsebb veszélyt az utburkolatra és a jarmure nézve, ha

az olyan idépontban térténik, amikor az altalaj teherbirdsa megfelels, a hidnal
viszont egy bizonyos mértéken feliili tilterhelés semmi korilmények kozott sem
engedhet§ meg. Ezeket meggondolva arra a megéllapitdsra kellett jutnihogy a
hidakn4l célszerli az Atvezetett tfitburkolat eldirt teherbirdsdt meghaladd teherbirast

megkivanni.

A hidak korszerdsitése nem az utak korszeriisitése miatt és azokkal kapcsolatban
vélt elsésorban sziikségessé. Igen sok esetben. kellett korszerisiteni olyan
ttszakaszokon levd hidakat,amely utak korszerdsitésére még hosszid ideig nem
keriilhet sor, de a hidak nem megfeleld teljesitGképessége vagy allapota komolyan
veszélyeztette a forgalom akaddlytalan lebonyolitdsdt vagy biztonsdgat. Ilyen

esetekben a korszer(sités sziikségessége az alacsony teherbirds, a keskeny
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palyaszélesség, vagy az atpdlya vonalvezetésébe valé nem megfeleld beilleszkedés
miatt meriilt fel, de leggyakrabban tobb ok egyiittesen jelentkezett. Korszerdsitésre
lehetett még sziikség a hid rossz dllapota miatt is, mint példdul fahidakndl a
korhadas, boltozott hidaknal az aitalajmozgdsok miatti repedések, k& és
téglahidaknal mdllds vagy kifagydsok miatt. Természetesen ezek a jelenségek
tsszefiipgésben vannak a hid teherbirdsaval is, mert a hid teherbirésa rendszerint az

eredeti teherbirids tort részére csokkent.

Mindezek a koriilmények tették indokolttd a kishidak korszeriisitési programjanak
és az ezzel kapcsolatos szervezési intézkedéseknek 1954-ben valé el8készitését. A
KPM Hidosztily 1955 mdrciusdban elSterjesztést készitett e targyban a KPM
IX.Ut- és Hid féosztdlyanak Szakmai Kollégiuma részére, amelynek elfogaddsival

a munka 1955-ben nagy erével megkezdsdétt.

A szervezés elsG lépéseként meg kellett hatdrozni a munka varhaté volumenét;
- ennél figyelembe kellett venni a tanicsi kezelésben 1évS hidak korszerisitésével
kapcsolatos igényeket is. A vizsgdlat eredménye szerint évi loo és 2oo0 kozétt
kishid korszer(isitésére kellett szdmitani. Ilyen nagysigrendre - hagyomdnyos
"technolégiét feltételezve - a kivitelez$ ipar nem volt felkésziilve. A beton vagy
- vasbeton hidfékre tdmaszkod6 vasbeton hidak épitéséhez sziikséges dllvanyozési és
~zsaluzd faanyag nem lett volna biztosithat6, de elegendé" dcs szakmunkds sem allott
. volna rendelkezésre. Nehéz lett volna a sziikséges tervezdi kapacitds biztositdsa is.

A kérdés megoldasara hdrom fontos feladatot kellett végrehajtani:

a./ az alépitmény gazdasdgos kialakitdsat olyan médon, ami a legkevesebb zsaluzdst

és helyszini munkat igényli;
b./ a felszerkezetnél ugyanilyen megoldést, tovabba az dllvanyozds kikiiszobolését;

1 a kialakitott szerkezetekre megfelel8, kénnyen alkalmazhaté tipustervek

készitését,

A korszer(isitésre kertilé hidak kivdlasztdsanal is hatdrozott irinyelveket kellett

alakitani. Az alapelv az volt, hogy egy-egy hosszabb iitvonalon az 6sszes nem




.

megfelelé hidat, elsGsorban pedig a fahidakat és provizoriumokat korszeriisiteni
kell. Ugyanis hidba tiintek el a legrosszabb édllapotban 1év§ hidak,mert az Uj hidakat
az utvonalon levd tébbi ideiglenes hid alacsony teherbirdsa miait a forgalom nem

tudta kellSképpen kihasznalni. Az Gtvonalankénti korszer(sités biztositotta azt az
elényt is,hogy a hidak epymdstdl kis tdvolsdgra, csoportokban  keriiltek
kivitelezésre, nem pedig nagy teriileten elszortan. A csoportosan elhelyezkedd
munkik mind az épittetd, mind a kivitelez§ szdmdra el8nyt jelentettek szervezési €s

szallitdsi szempontbdl, ami koltségmegtakaritést is lehetGve tett.

Az ttvonalak kivalasztisa természetesen azok fontossdgi sorrendjében tdrtént.
Elsésorban a fékozlekedési utak keriiltek sorra, ezzel egyidejiileg igyekezni kellett
kielégiteni mindazokat az igényeket, amelyek a korszerGsités ald vont Gtvonalakon
a hidakkal kapcsolatban felmeriiltek. Eldtérbe kellett helyezni tovabbd azokat az
dtvonalakat, amelyeken aut6buszjdrat, rendszeres munkdsszdllité jarat,vagy
menetrendszerd tehersz4llité jarat kozlekedett. Az éves tervek Osszedllitdsaba be
voltak vonva a helyi tandcsok, az autdkdzlekedési igazgatésigok és egyéb helyi
szervek. Ezekkel az intézkedésekkel elérheté volthogy mindig azok 2 munkék
voltak elvégezve,amelyekre a koziti forgalomnak a legnagyobb sziiksége volt.
Emellett természetesen voltak olyan hidak is, amelyeket dllapotuk miatt - az elGbb:

iranyelvek ellenére - eldre kellett sorolni.

a./ Alapozas, alépitmény

A korszerGsités koltségeinek mintegy 40 %-at, tehdt igen jelentds részét teszik ki az
alépitmény kiltségei, ezért a gazdasigossigra vald torekvésnél éppen itt lehet a
legjobb eredményeket elérni. Mdsrészt arra is figyelemmel kellett lennihogy a
korszerfisitéseket vépzd ttfenntartd véllalatok 1955-ben nem rendelkeztek kelld
felszereléssel, szakmunkdsgarddval és jartassdggal a bonyolultabb alapozdsi médok,
az épitési vizszint alatt végzendd munka terén. '

Természetesen a legegyszerGbben kivitelezhetd alapozdsi méd, és egynttal a
legolesGbb is a sikalapozis, dicolatlan, esetleg hézagosan ddcolt munkagddorben,
nyilt viztartassal. Ilyen médon azonban csak megfeleld koriilmények kozdtt lehet
dolgozni. Ezek a feltételek azonban sajnos csak a kishidak egy részénél vannak

meg; sokkal gyakoribb az az eset, amikor mér szddfalazisra, sét vizalatti kotrasra
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és vizalatti betonozdsra is sziikség lenne. Ilyen esetekben a koltségek madr
Jényegesen magasabbak és a munka j6 mindsége is nehezebben biztosithato.

Ezek a koriilmények irdnyitottdk a figyelmet a vasbeton colopalapozasra, mégpedig
olyan médon, hogy a colopiket osszefogd szerkezet a mederfenék magassigaban,
esetleg még magasabb szinten legyen, mert eziton csdkkentheté legkisebbre az
épitési vizszint alatti munka. Ez a megoldds természetesen nem volt 4j, a hdbord

utdni iddszakban is gyakran alkalmaztak kis és k6zéphidak hidf6inél €s pilléreinél.

Mivel a KPM koziti hidosztdlya a megoldast ebben az alapozdsi médban latta, mar

az 1955. év elején mintaterveket készitett a vasbeton hidfék kiilonb6zo
megolddsaira, és megtette az intézkedéseket arra, hogy a kivitelezd véllalatok

fokozatosan el legyenek latva colopverd berendezésekkel.

Az elmondottakon kiviil a colopalapozasnak még egy nagy, szamszerileg ki nem

fejezhetd elénye van. Majdnem minden évben szamos kishid esik dldozatdul a
rendkiviili méretd nydri felhGszakadasokat kovetd arvizeknek, kiilondsen a Bakony,
a Vértes és a Mitra kdrnyékén. Egyik évben is hat -hid ment tonkre Veszprém
megyében, annak a kivetkeztében,hogy az arviz a medret az alapok alsé sikja ald
mélyitette le és a hidfék beomlottak. A colopokre alapozott hidak az ilyen
alamosasoknak ellen tudnak allni; erre is szdmos példa van. Ilyen volt a
Bakonygyepes és Ajka kozotti kishid, vagy a dunai jeges arviz &ltal aldmosott
bitaszéki Fasduna-hid. A kimosis it olyan nagyméretd volt, hogy az 4drviz
levonuldsa utan az alap als6 sikja alatt sétdlni lehetett a facolopok kozott, de a

forgalom zavartalanul ment a hidon.

Kezdetben a kishidaknal vert és firt vasbeton colopok is késziiltek. Azonban a firt

colopdk elszort kis munkahelyeken vald készitésével kapcsolatban t6bb

colophossz  megadllapitisinak  bizonytalansaga  gyakorlatilag majdnem
kikiisz6bolhet§ volt teljes mértékben a verdszonddzds bevezetésével. Igy a
kishidakndl majdnem teljes mértékben Aattértink a vert vasbeton cdlopsk

alkalmazdsara.

kedvezdtlen tapasztalat is volt. A vert colop legnagyobb hatrdnya, a sziikséges
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Az alépitmény felmend részénél arra torekedtiink, hogy a hidnyilds névelésével a
hidf8k a mederrézsiikbe keriiljenek, igy lehessen rejtett, vagy félig rejtett hidf8ket
épiteni. Ezeket egysoros colépozésre vasbetonbdl volt célszerd késziteni, ezzel
teljesen ki lehetett kiisz6bdIni a vizben vagy a talajviz szintje alatt végzett munkat.

Magasabb hidf8knél kétsoros colépszés is késziilt.

Egy mésik eredményes megoldds volt a hidféknek egymashoz valé kitdmasztisa, a
hidfG és a felszerkezet vasbeton csukléval vald Gsszekapcsoldsa. Az elvégzett
'vizsgélatok szerint ez még tobbnyilasd hidakndl is kériilbeliil 30 m hidhosszig

minden kdros kvetkezmény nélkiil megtehetd.
A gazdasdgossdgi szdmitdsok eredménye szerint a hidnyilds névelése legtobb
esetben kedvez@nek mutatkozott. Az esetek legnagyobb részében a félig rejtett, 1-2

m magas vasbeton c&lép6s hidf§ bizonyult a leggazdasigosabbnak.

Természetesen az ardnylag vékony, hajlitott, gyengén vasalt felmendfalak mellett

épiiltek sdlytdmfalszert hidfék is, de ezek is ki vannak egyméashoz tdmasztva.

Egysoros cdlopbzésre helyezett pillérek is késziiltek. Erre szitkség volt, egyrészt
azért, mert a hidnyilds novelésével a hidféket egyszeriisiteni lehetett ugyan, de a
nyilds ezaltal tillépte a lo m-t és igy a meglévd mintatervekkel nem lehetett
egynyildsd hidat épiteni. Ezekben az esetekben két vagy h&rom nyildsd hidak
éplltek,ha az viziigyl szempontbél vagy a nagyobb jégjirds miatt nem volt
kifogdsolhatS. Masrészt a pillér mintaterv azt is lehetévé tette,hogy nagyobb, 20-25
nt hosszd hidakat is ardnylag egyszerli eszkézokkel korszerdsiteni lehessen
kéttdmaszi tartok sorozatdval. A colopdzétt hidfdk és pillérek rugalmas befogésa és
ardnylag kis hajlitdmerevsége miatt sem a hidfSkben és pillérekben, sem a
hattdltésben, sem a felszerkezetben nem kellett kéros fesziiltségektdl é&s

elviltozdsoktd! tartani.
A hidf6 melletti toltéslezdrds altaldban pérhuzamos vagy ferde fiiggdszdrnyfalakkal

tértént, de kisebb mértékben eléfordultak alapozott szarnyfalak is. Altaldban

keriilni kellett a k§burkolatokat, mert a legtébb hibit ezeknél lehet talalni és gy
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fenntartdsuk is meglehetdsen koltséges. Ezt a hidnyilds novelése, a meder teljes

kinyitdsa is elGsegitette.
b./ Felszerkezet

Kishidaknal a felszerkezet koltsége ardnylag nem nagy, az Osszes koltségnek
mintegy negyedrészét teszi ki. Azonban szerkezeti szempontbdl ez a hid
legkényesebb része, ehhez kellenek a legjobb mindségl anyagok; Epitése vasbeton
esetében az allvanyozas, zsaluzas, vasszerelés, betonozas, betonkotés és szilardulds

idejével az egész hid épitési idGtartamanak jelentds részét teszi ki.

A korszeriisitések kezdetén természetesen csak vasbeton lemezhidak épitésérd]

lehetett sz6. Gazdasagi szempontbdl a Lo m-es fels6 hatdr mutatkozott elonydsnek.

Lényeges eldnyt jelentett,hogy a forgalom zokkenésmentesebb lebonyolitdsa és a
vasbeton szerkezet megvédése érdekében a csatlakozd ttszakaszon lévd burkolat
ismét valtozatlanul at volt vezetve a hidon. Elmaradt a palyalezard szogvas, a lemez
pedig szigetelést és véddbetont kapott. A tipustervek ugy késziiltek,hogy a

szigetelés és védSbeton felett barmilyen dtburkolat dtvezethets legyen.

El6relathatd volt azonban,hogy ilyen mddszerrel - helyszinen dllvanyon betonozott
vasbeton lemezzel - nem lehet évi loo-200 hid épitését végrehajtani. A kiilféldon
mér kedvezden alkalmazott lizemi elGregyartisra kell attérni. Ennek megolddséra
forditott T keresztmetszetd, lizemben eléregyartott tartok kifejlesztésére kertilt sor.
A tarté Onhordé, sajdr silyan kiviil hordani tudja a helyszini rdbetonozis silyat és

az épités kozbeni esetleges terheket, tehat aldtdmiasztisdra nincs szikség.

A 25 em talpszélességl, 30 cm magas gerenddk "A" terhelésre 5,0 m nyilasig, "B

. terhelésre 7,0 m nyildsig alkalmazhaték.

A 4o cm magas gerendakat "A" terhelésnél 8,0 m-ig, "B" terhelésnél lo,0 m-ig
lehet haszndlni. A tarték keresztirdnyd egyiittdolgozdsit a helyszinen beszerelt, a
| talp folotti nyildsokon atvezetett acélbetétek biztositjdk. A tarté .és a helyszini
beton egyiittdolgozdsa feliilleti kotés és a keresztirainyd acélbetétek dtjdn van

biztositva, a tart6bél kiall vasakra, kengyelekre nincs sziikség, ami a gyértdst és a
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szallitdst egyszeribbé teszi. A gerenddk ferde hidakhoz is haszndlhaték 60 fok

ferdeségig; ezt a gerincben levd nyildsok ovdlis kialakitdsa is lehetdvévé teszi.

Az elsé ket forditott T tartés hid 1957-ben épiilt, majd az lizemi elSregyértés
felfutdsdval 1960-ban mdr 85 hidhoz vald gerendat gyartottak.

A nyildshatir lo m-ig valé kiterjesztése érdekében, de acéltakarékossdgi &s
mindségi szempontbdl is, 14 kellett térni a feszitett forditott T gerenddk gyértdsara
is. A kisérleti gyartds 1959-ben indult meg a Hidépit§ Villalat Kén-utcai telepén,
mozgd feszitGpadokon. Ebben az évben mér § feszitett tartds hid épiilt. A tartdk
keresztmetszete a vasbeton gerenddkéval azonos, de mér lo,0 m-es nyildsig is
megfelelnek "A" terhelésre. A mozgé feszitdpadokon vald gyértds nem valtotta be
a hozzafiz6tt reményeket, sem gazdasdgi szempontbdl, sem a teljesitmény
tekintetében. Ezért a feszitett elemek gyértdsa is a KEV telepére keriilt 4t, a 36 m
hosszi feszitSpad 1960-ban kezdett el dolgozni. Misodik feszitbpadra is sziikség
volt, ez 1967-ben készilt el.

A forditott T tartdk olyén jol bevaltak,hogy 1970 utén a lo,0 m &s ennél kisebb

- nyildsd hidak csak elvétve, kiilonleges kivdnalmak esetén késziitek monolit

vasbeton szerkezettel.

c./ Tipustervezés

A tervezett nagytomegii kishid épitésénél gondot jelentett a hidak tervezésének
megoldésa is a tervezési kapacitas hidnya, a tervezd véllalatok tdlterhelt volta miatt.
Ezen csak nagymértékd tipizdldssal lehetett segiteni,ami mind a beruhazé, mind a
tervezd, mind a kivitelezd szdmdra egyarint elényds. A tipizédlds alapelvel a

kovetkezdk voltak:

1./ A tipusterv minél tobb esetben legyen alkalmazhatd. Feltétleniil lehetdvé kell

tenni,hogy a tipusterveket ferde hidaknal is fel lehessen haszndlni.

2./ Nem egész hidakat, hanem szerkezeti részeket kell tipizadlni 0gy, hogy azok

mindenféle kombinacidja felhasznalhaté legyen. /
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3./ Csak a gyakorlatban mar bevalt szerkezeteket szabad tipizalni.

4./ Minél kisebb legyen a tipuselemek szdma, kismértéken eltéré elemeket azonos
nevezdre kell hozni (pl.3,0 m nyildsd lemeznél csak 8-10 % eltérés van az "A" és

"B"teherbirasi felszerkezet kozott, igy az csak "A" teherbirdsra késziilt).

5./ A tipustervek olyan legyenek, hogy adaptdlasnal a részletterveket ne kelljen
mindig megrajzolni. A hidf§ és a felszerkezet tipusterve merSleges hidaknail, a

szerelvénytervek pedig minden esetben csatolhatok legyenek a tervmivelethez.

6,/ Talén a legtobb meggondolast igényld kovetelmény volt a tipusterv kiindulési
- feltételeinek helyes meghatirozdsa. Annak eldontésehogy a tervet az alkalmazis
“kedvezd, 4tlagos, vagy kedvezdtlen koriilményeinek figyelembevételével
szerkessziik és méretezzitk-e. Ezt esetenként kell elddnteni, amire ldssunk két
példat.

' Cblopbs hidfénél a colopszimot célszerd &tlagos talajviszonyokra megéllapitani,
ami az esetek legnagyobb részében megfeleld, hiszen a colophossz véltoztatasaval
az alapul vett itlagos cOlopteherbiras rendszerint biztosithatd. De a tipusterven
utasitast kell adni, mi torténjék eltérd talajviszonyok esetén.

‘Az elbregydrtott felszerkezetnél a szélsG tartdk igénybevétele a legnagyobb.
Felmeriilt a kérdés, késziiljon-e kiilon gerendatipus a szé€ls6, és kiilon a kozbensd
“gerenddkra? Meggondolva, hogy az elemfajtdk szaménak névelése ellentmond egy
~ “¢lébbi alapelvnek, és hogy a kétféle tarté felcserélésének a veszélye is fennall, ugy
‘kellett hatdrozni, hogy a szélsé tartétipust kell teljes szélességben alkalmazni, tehdt
‘a kedvezétlen kiindulasi feltételt kell mértékaddnak tekinteni. Igy a kdzbensd tartdk
-nincsenek teljesen kihaszndlva, de ezt ellensilyozzik az elébb felsorolt eldnyok. Ez
-a teherbirdsi tartalék nem veszett el teljesen, mert lehetSvé teszi, hogy sziikség

esetén a hid kbzepén a névleges teherbirdsnal nehezebb jarmi is dthaladhasson.
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Ezek az alapelvek voltak figyelembe véve a tipustervek kidolgozasanil. Az elsé

Atipusterv sorozatot a KPM kbziti hidosztdlya készitette el, majd az UVATERV

folytatta a munkat. Példaként illjon itt egy sorozat.

j Alépitmény:

Minden alépitmény terv dgy késziilt,hogy barmelyik felszerkezet tervhez barmelyik
alépitmény terv haszndlhat6 legyen. A terhelési oszidly hatdsa az alépitménynél
nem jelentds, igy minden terv "A" teherbirdsta van méretezve, kivéve a magasabb

c8l6pds hidfket, amelyek féleg szerkezeti okokbdi csak "B" terhelésre alkaimasak.

1./ Stilytdmfalszerd hidf8k, parhuzamos és ferde alapozott szérnyakkal, 2-5 m

magassagig /fliggdszarnyfal alkalmazdsi lehet8ségével/.
2./ Vasalt beton hidf8k, parhuzamos filggGszarnyakkal, 2-5 m magassagig.
3./ Rejtett és félig rejtett colopds hidfd,

4./ Kétsoros colopdzésd hidfék ferde alapozott szdrnyakkal, 3 és 4 m magassigra

fiiggGszarnyfal alkalmazasi lehetoségével/.
5./ Parhuzamos fiiggdszarnyafalak 2-5 m hossziségig.
Felszerkezet:
1./ 2-8 m nyildsd vasbeton lemezhidak "A" terhelésre, méterenként véltozo

nyildssal, 9 m dtkoronaszélességre; minden nyilason belill kiemelt szegély nélkiili,

0,50 m széles kiemelt szegélyes és 1,25 m széles gyalogjardas véltozatban.

-

2./ Ugyanez forditott T tartés eldregyartott elemekkel.

3./ 4-lo0 m nyildsid vasbeton lemezhidak "B" terhelésre, 8 & 9 m

{itkoronaszélességre, egyébként mint "A" terhelésnél.

4./ Ugyanez forditott T tartés eldregyértott elemekkel.
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5./4-12 m nyildsd vasbeton lemezhidak "C" terhelésre, egy és kétjaratd valtozatban
a tandcsi hidakhoz. Eléregydrtott tartdk "C" teherbirdsra nem késziiltek, az elemek

szdmanak csokkentése &s az dsszecserélési lehetdségek elkertilése érdekében.

Szerelvények:

1./ Korlat /vasbeton és acél/.
2./ Elvédé szogvas
3./ Viznyeldk

Az clébbickben vazolt feladatok megolddsa és az alapelvek érvényesitése alapjdn
volt végrehajtva a kishidak korszer(sitése. Hogy a munka mennyire eredményes
. volt, bizonyitja az is,hogy az orszdgos tthil6zaton utazva 1950-ben még itlag 20
;km-enként lehetett egy ideiglenes hidat taldlni, 1960-ban 52 km-enként, 1965-ben

5

pedig mér csak 154 km-enként.

' program eredményességét szemlélteti az 1.tabldzat, amely szerint a fahidak és
%Pr:o'vizc’)riumok szdma 1967-re, tehdt 12 év alatt 942-rél 138-ra csdkkent, és ebbdl is
esak 94 volt kishid. Féutakon mdr nem volt ideiglenes kishid, 45 db aldrendelt
: .fj:e'l"‘entﬁségﬁ, kis forgalmi osszekostd l’lfon, 49 db pedig bekotdiiton volt. Az dtlagos
Eidhossz folyamatos névekedése is arra utal, hogy az ideiglenes hidak a nagy- és
kozéphidak felé tolédtak el. A fahidak és provizériumok osszes hosszanak 1954 és
1987 kozétti folyamatos csékkenése l4thaté az 1.4brdn,

Sz6lni kell a k&- és téglaboltozati hidakrél is, amelyek a fahidak-ndl lényegesen
kisebb problémét jelentettek.Ezeket igyekezni kellett megmenteni a maillott,
- kifagyott részek kicserélésével, a boltozat extradoszinak szigetelésével,
szélesitéssel, a boltozat f51é teherelosztd vasbeton lemez beépitésével. Ilyen médon
sok szép boltozott hidat sikeriilt megmenteni. Barmennyire is fijdalmas volt, mégis
szlikségessé valt néhdny teljesen tdnkrement boltozat elbontdsa. Az értékes
boltozatok megmentésére j6 példa a miemlékileg védett véci Gombis patak-hid

szélesitése.




1.tAblazat

AZ ORSZAGOS KOZUTAKON LEVO
FAHIDAK ES PROVIZORIUMOK

kishidak | kiizép- &s nagyhidak Bsszesen | Atlagos

' bsszes bsszes Gsszes hid
Ev | szdma hossza | széma  hossza szdma  hossza | hossz

dec.31. | : (m (m) {m) (m)
1954 | 802  5.386 140 6.063 942  11.449 12,2
1955 1 759 5136 124 5.444 883  10.580 12,0
1956 701 4.699 123 5.426 824 10.125 12,3
1957 | 617 4.158 112 5117 729 9275 12,7
1958 | 552 3.628 109 5.077 661 8.705 13,2
1959 ;- 493 3.274 101 - 4.627 594 7.901 13,3
1966 . 444 2930 - 89 4,198 533 7.128 13,4
1961 390 2.518 87 4,117 477 6.635 13,9
1962 356 2328 . 72 3352 | 428 5.680 13,3
1963 279 1.783 70 3.295 349 5078 14,6
1964 236 1.508 64 3.109 300 4.617 15,4
1967 | 94 566 - 44 2269 | 138 2.839 20,6
1972 37 241 29 1507 | 66 1.748 26,5
1987 6 51 12% 863 | 18% 914% 50,8

* ebb6t 3 db fiszai pontonhid 8sszesen 551 m hosszal
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OVIZORIUMOK

AZ ORSZAGOS KOZUTAKON LEVO FAHIDAK
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2.tablazat

AZ ORSZAGOS KOZUTAKON

KORSZERUSITETT HIDAK
1955-1965
OSSZES ATLAGOS
) pélya- pélya-
EV db hossz. feliilet hossz felillet  szélesség
. m2 m m2 m
1955 57 332 2.523 5.8 44 16
1956 62 457 3.654 7.4 59 8,0
1957 | 101 802 6.631 7.9 66 8.3
1958 | 99 813 6.875 8,2 69 8.5
195¢ | 98 760 6.540 7.8 67 8.6
1960 & 100 1.070 8.854 10,7 88 8,3
1961 - 140 1127 10.122 8.0 72 9.0
1962 126 1272 11473 10,1 91 90
1963 99 1.075  10.061 10.9 102 9.4
1964 124 1427  12.365 11,5 100 8,7
1965 121 1.155 10410 9,5 86 9,0
Osszesen:| 1127  16.290- 89.508 9,1 79 8,7
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3.tAblazat

AZ 1955-65 EVEKBEN KORSZERUSITETT

HIDAK ALAPOZASA
(hidak szama)
régi vasbeton

Ev alépitményen sikalap cO16p alap egyéb*

1955 12 33 9 3

1956 17 21 23 1

1957 7 ' 47 44 3

1958 15 38 43 3

1959 12 43 ' 38 5

1960 11 37 44 8

1961 13 59 45 23

1962 16 63 ' 31 16

1963 17 31 35 16

1964 12 45 52 11
: 1965 9 46 48 18
- Osszesen: | 141 467 412 107

Osszesen 1.127 db hid

* kit, szekrény, acéless colop, zdrtkeret, ¢sd sth.
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4 1Ablzat

Az 1955-1965 években karszertsitett

hidak felszerkezete
monolit )
vasbeton forditott T tartds egyéb* dsszesen
pélya- pélya- pélya- pilya-
Bv hid  falilet hid  felilet hid  felilet| hid  feliilet
db m2 db m2 db m2 db m2
1935 55  2.415 - - 2 108 57 2,523
1956 61 3.619 . - 1 35 62  3.654
1957 93  5.993 2 112 6 526 | 101 6.631
1958 91  6.408 7 437 1 30 99  6.875
1959 71 5.546 25 933 2 61 98  6.540
1960 59  6.199 36 1.762 5 893 100 8.854
1961 71 6,031 60 3428 9 663 140 10.122
1962 48 5905 15 4.594 3 974 | 126 11.473
1963 27 4084 62 4534 10 1433 9%  10.061
1964 45  6.325 73 4870 6 1170 | 124 . 12.365
1965 25 3.024 8 5780 11 1.597 121 10410
Osszesen: 646 55559 26459 56 749 |L127 B9.508

¥ acél Bszvér, més rendszerii eléregyértott stb.
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AZ 1955-1965. EVEKBEN KORSZERUSITETT

HIDAK ALAPOZASA
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AZ 1955-1965. EVEKBEN KORSZERUSITETT HIDAK
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A 2.tAblazat az 1955-1965 kozétti 1dSszakban évenként korszerdsitett hidak adatait
mutatja be. A korszerGsitésnél ugyanebben az id&szakban alkalmazott alapozisi

modokat a 3.sz.tdbldzat, a felszerkezetek rendszerét a 4.sz.tablizat szemlélteti.

Ugyanezt mutatjak be a 2. és 3. dbra oszlopdiagramjai.
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2.22 Monolit vasbeton szerkezetek, eléregvartis

Magyarorszigon az els§ kozti vasbeton hid 1889-ben épiilt, az akkori
helymegjelolés szerint "Templom-téri hid a budapest-zimonyi tvonalon Solt
kozségben". A 2x5,0 m nyildsi vasbeton boltozat az S5l.sz. budapest-baja-
hercegszantéi féat 86+096 km szelvényében van, 1942-ben kiszélesitették, tobb mint

széz éve kifogéstalanul elldtja feladatdt és ma is megfeleld allapotban van.

A szizadfordulé koriil és azt kévetSen a szdzad elsé felében igen sok vasbeton hid
épiilt mintatervek alapjin. Ezek féleg lemez és borddslemez szerkezetek voltak.
Ko6zben a szerkezeti rendszerek kibdviiltek a kerethidakkal, felsGpdlyds és alsopilyas
ivhidakkal stb.

A misodik vilighdbord utén folytatddott a vasbeton elSretbrése. A gerendahidak
keresztmetszetl alakjsi is valtozott, a kordbbi 4-5 Bordés elrendezés helyett két,
legfeljebb hérom f8tartés hidak épiiltek kétirdnyban teherbiré palyalamezzel. Kés6bb
a borddslemez teljesen kiszorult, egyrészt a lemezszerkezetek felsd hatéra tolGdott ki
takarékiireges formdban 20 m kériili tdmaszkézig, mésrészt ezen a hatdron feliil az
egy-6s tobbeellds szekrénykeresztmetszet gazdasdgosabbnak bizonyult. Ezek a hidak
sltaldban hirom vagy tobb nyildsd folytatSlagos szerkezetek, részben parhuzamos
alsé és fels§ éllel, részben alul egyenes vagy ives ki€keléssel. Ilyen elrendezéssel
épiilt példaul 1963-67 kozott nyolc Zala-.hid.

Nagyobb nyildsok 4thidaldsara elterjedtek az alsépélyds, vondrudas vasbeton
ivhidak. Igen el6nyds a kereszttartd magassdga 4ltal megszabott 1,0-1,2 m-es
szerkezeti magassaguk, ami kiilondsen sik vidéken tesz jelentSs megtakaritast
lehetévé. A vonérid kezdetben acéllemezekbdl késziilt, kés6bb sodrott kabel ltta el
ezt a feladatot. A pélyat az ivre felfiggesztett kereszttartok €s hossztartok hordték,
majd kialakult .a lemezes pélyaszerkezetd vondkdbeles iv 50-55 cm szerkezeti
magassiggal. Ezen a fejldésen 4tmentek a Keleti Fécsatornan épitett hidak is, ahol
1954-62 kézott hidsz ilyen szerkezet épiilt 45-60 m-es nyildssal. A vondkibeles ivnél

az épités menetét a kébel épités kbzbeni 20-30 cm-es nytildsa szabta meg. Eldszor az
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ivet kellett bebetonozni, de az ivkézépén ideiglenes csukléval, majd a pélyat,
ugyancsak megszakitisokkal. A hasznos terheket helyettesité elSterhelés felhorddsa
utin lehetett csak bebetonozni a megszakitdsokat az ivben és a palydban.Az
eloterhelés lehorddsiaval a pdlya mintegy elofeszitést kapott. A szerkezet
hétranya,hogy az épitési id6t nagyon meghosszabbitja a betonszildrdulas haromszori
kivdrdsa, valamint az elSterhelés fel- és lehorddsa. Ezt a hdtranyt kiisz6boli ki a

feszitett palyas iv, amelyrdl a 2.23 fejezetben lesz szo.

A gerenda- és ivhidak mellett természetesen épiiltek masfajta szerkezetek is, sokszor
a helyi adottsdgokat kihaszn4l$ igen szellemes és gazdasigos megoldasokkal.llyenek
voltak a lemezkeretek, V-14bu keretek, ellensilyos és Gerber-csuklds gerendahidak,
alsépdlyds gerendahidak stb., de ezek inkdbb egyedi megoldasként fordultak eld.
Esztétikai szempontbél figyelemre mélté az 1961-ben épiilt, 84 m hosszd tihanyi
feltiljard, valtakozva elhelyezett kénikus, lefelé vékonyodé aldtdmasztd oszlopaival

és a korlat kargerenddjdban elhelyezett vilagitdssal.

Az 1961-1990 kozotti idészakban 22 olyan vasbeton hid épiilt, amelyek nyilasa
legaldbb 30 m (5.tibldzat). Frdekeshogy az utolsé ilyen hid 1974-ben épiilt, a
vasbeton hidakat kiszoritottdk a feszitett vasbeton szerkezetek. Legnagyobb gerenda
rendszerd szerkezet a simontornyai Sié-hid 55,5 m kozépnyildssal. Monolit vasbeton
szerkezet épitése ma mdr inkdbb csak ott jon széba, ahol ferde, szabdlytalan
alaprajzd, vagy ivben fekvd hidra van sziikség, eseﬂeg mas okok miatt az

eldregydrtott vagy feszitett szerkezet épitése nehézségekbe iitkdzik.

A vasbeton elfregydrtas tulajdonképpen az lizemben késziilt eléfeszitett tartokkal
parhuzamosan alakult ki, de egyedileg épiiltek eldregydrtott vasbeton hidak is. Ennek
egyik példija az 1954-ben késziilt 6.sz. f&iti Bolond-iti Voélgyhid, amelynek
kozéps6 harom nyildsa a volgyfenéken eléregyartott és a pillérekre darukkal felemelt
vasbeton f&tartdkkal késziilt. A 28 m nyildsu tartdkat hegesztett acélbetétekkel
folytatGlagossd tették és folfiipgesztett zsaluzaton épitették meg a vasbeton

palyalemezt.

Az eléregydrtasnak nagy lendiiletet adott a kishidak korszerdsitése, aminek sordn
- alakult ki 1957-ben a forditott T tartd; ennek leirasat a 2.21 fejezet tartalmazza.
Ezenkivii] 1981 6ta késziilnek vasbeton KCS tarték 2-12 m nyildshatérokra, 1984-t61
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S.tablazat

AZ ORSZAGOS KOZUTAKON 1961-90 EVEKBEN EPITETT
30 M ES NAGYOBB NYILASU VASBETON HIDAK

i i legna-  hid-
Epités| Kozt km a szerkezet gyobb  hossz pélya-
éve | szdm  szelvény A hid neve rendszere nyilas felii’l‘et
m m m=
1961 | 4803 4+500 Foldesi KFCs alsGpélyés iv 45,9 487 438
1962 | 8421 5+1861 Ribaszentmiklési :
. Marcal keret 30.0 32.2 258
6403 0+540 Tuti Sié gerenda 32,5 56,8 409
1963 | 6402 124009 MezSkomdromi 516  ‘gerenda 325 573 413
1964 |11326  (+233 | Esztergomi Kis-Duna |zerenda 40,5 678 773
6407 10+3575 Orzoral Sié gerenda 32,7 46,1 332
1965 | 7445 0+447 Molnaszecs6di RAba Igerenda 302 703 562
1966 M7 144630 Autdpélya felett
gyaloghid keret 36,5 582 186
M7 16+594 Autdpdlya felett
gyaloghid keret 32,5 680 218
M7 16+544 Autdpalya feleft
kdznt gerenda 35,5 74.5 745
1967 M7 454012 Autdpélya felett _
gyaloghid keret 37,0 80,0 240
8408 134126 Marcalidi Réba artér  |gerenda 305 1149 1.034
2204 0+802 Balagsagyarmati Ipoly |gerenda 340 979 1.077
1568 3 1814004 | Miskoici Sajé gerenda _ 30,6 760 1292
1 1184677 | Gy0yiIparcsatorna  (gerenda 36,0 763 839
61 334138 Simontornyai 316 gerenda 555 1055 10355
1969 1 1204971 | Gy6ri Teherpu,
feliiliard gerenda 30,3 216,13 3025
6318 0+400 Keszéhidegkuti Kapos|gerenda 30,0 48.6 372
1971 M7 1044824 | Si6foki 5i6 gerenda 36,6 71,6 1033
8419 8+198 Arpési Réba gerenda 30,2 140,7 1.196
1974 35 20+824 Tiszaszederkényi
Hiitdvizesat, serenda 36,2 98,3 1.081
4 2704053 | Nywegyhizi felillj. |gerenda 320 898 988
Osszesen 22 db 1.796,6 17.571
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pedig vasbeton UH tartok 4-14 m nyilasokra. Kisebb nyildshatdrokra eléregydrtott
vasbeton zirt kereteket és csoveket is dllitottak eld. Az orszdgos kozutakon dsszesen
595 db eldregyirtott vasbeton hid van 3.832 m osszes hosszal és 37.826 m2
palyafeliilettel (6.tdblazat). A tdblizat "egyéb” sordban levd 9 hid kozott van a
Bolond-ati Vialgyhid, a Szovjetunidban gydrtott tartdbél késziilt két hatdrhid,

valamint néhdny egyedi megoldis.

Természetesen a 6.tdblizat az elSregydrtott feszitett vasbeton szerkezeteket is
tartalmazza a 2.23 fejezet adatai alapjin. Ezek szerint az orszdgos kézutakon 1.921
eléregydrtort vasbeton és feszitett vasbeton hid van 32.352 m 8sszes hosszal és
389.938 m2 pilyafeliilettel. Ez a hiduk szdménak egyharmada, hosszdnak 40 %-a és
palyafeliiletének kozel fele (48 %-a).
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6. tablazat

ELOREGYARTOTT VASBETON HIDAK AZ

ORSZAGOS KOZUTAKON
épitési | hidak 056288 pdlya-
Szerkezeti rendszer idd8szak szAma hidhossz felitlet
db m m2

Forditott T tartds lemez 1957-t51 394 1.832 16.973
Zart keret 1650-18} 2 206 1.733
Cs§ 1977t 46 150 1.645
KCS tartds 7 1981181 104 1.074 11.371
UH tartds 1984-151 i8 350 4,273
Egvéb 1954-t51 9 220 1.831
Vashbeton dsszesen: 578 3.832 37826
1970 elStt éptilt elSfeszitatt 1952-68 16 216 1.673
Feszitett forditoit T tartds 195951 988 10.146 104.390
EHG tartds 1971-75 3 247 2.408
EHGE tart6s c 1973-t81 130 5.608 68.386
EHGT tart6s 1975-t61 144 8489 118.217
UB tartss 1988-161 21 1.454 19.051
Helyszinen elSregyértott tartés | 1962-78 18 2.009 27.285
Konzolosan szabadon szerelt 1975-161 5 888 3.321
Szakasgzosan elfratolt 1990 1 126 1.381
Feszitett vasheton dsszesen: 1.32¢6 28.520 352112
Midiisszesen: 1.921 32352 389.938




2.23 Feszitett szerkezetek

Nagy nyilasok dthidaldsdra sokdig csak az acélszerkezet volt alkalmas. A vasbeton
versenyképessége jelent8s mértékben ndtt a feszités bevezetésével. Ennek
lényege,hogy az acélbetéteket megfeszitették, igy a megszilardult betonban a
feszitGerd rdengedése utin nyoméfesziiltség keletkezett, ami megakadilyozta

huzéfesziiltség kialakuldsdt €s igy a beton megrepedését is.

A feszitésnek kétféle mddja alakult ki, az elSfeszités és az utdfeszités. Az
eldfeszités rendszerint iizemben valé elregydrtdssal parosul. A feszitépadon a
':-zsaluzatban az acélhuzalokat eldre megfeszitik, azutdn bebetonozzdk a tartét. A
beton megszilarduldsa utin a feszitést rdengedik a tartéra. Utdfeszitésnél a

betonban kabelcsoveket helyeznek el, a tartdé vagy szerkezet bebetonozdsa és a
beton megszilirduldsa utdn keriil a feszitésre sor. A kdbelhiivelyekbe befiizott
kibeleket sajtékkal megfeszitik és a tartéhoz lehorgonyozzik, végiil a hiivelyeket

injektaljdk. Az utéfeszités végrehajhat6 a szerkezeten kiviil elhelyezett kdbelekkel

‘15, Amint 1atjuk, a feszités gyakran Gsszekapesolddik tizemben, vagy az épités

~helyszinén torténd eléregyartdssal.

Ennél a témdndl is vissza kell nyilni az 1960 elétti évekhez, hogy a fejlédést
‘nyomon lehessen kovetni. Iit kell megjegyezni,hogy a tdbldzatokban csak azok a
chidak szerepelnek, amelyek ma is az orszdgos kozdthdlézaton forgalom alatt

~vannak.

Feszitett vasbeton szerkezeteket kiilféldén méar a mésodik vilaghdboru el6tt is
“€pitettek. Magyarorszdgon az elsd 1épéseket 1948-1952 kozétt tettiik meg. Az ekkor
Epiilt feszitett koziti hidak tdlnyomé részben eléregydrtott, eldfeszitett elemekkel,
iHoyer-rendszerrel készitltek (Z.tdbldzat).

Kishidaknal 3-5 m nyilashatdrok kozott 25 cm széles, 4-7 cm vastag feszitett
;.'pallékat alkalmaztak. A palldk feleslegessé tették a zsaluzatot, és a helyszinen
sziilt rdbetonozdssal egyiittdolgozva felvették a hizofesziiltségeket, az

llvinyozist azonban nem lehetett teljesen mellézni. Ilyen rendszerrel 17 lemezhid




7.t4bldzat

1970 ELGTT EPULT ELOFESZITETT .

VASI}ETON I;HDAK AZ
ORSZAGOS KOZUTAKON
i leg- hid- pélya
épités | kozat km a hid neve aszerkezet | nagyobb  hossz feliiles
éve | szém  szelvény rendszere | myilds m m?
: m
Zalaszentivéni
1952 | 7328 38+276 | SzentlSrinc-patak 6.8 79 74
Zalaszentivani -
7328 384286 | Sérviz-patak feszitett 70 8.0 75
1953 | 7328 5+181 | MihAlyfai T6véri-patak 49 6,0 42
56  15+345 | Vérdombi drok paliés 3,0 4,0 32
56 154563 | Vérdombi drok lemezes 3.0 4,0 32
75 174597 .| Zalaapéti Forris-patak _ 3.0 4,0 28
, Osszesen " 6db 339 283
1950 3704 6+200 Perei HernAd 154 492 207
1951 | 6807 9+753 | Haromfai Rinya drapaszt6 ) 7.0 8.0 65
8113 9+866 | Széri feliiljard feszitett 15.2 16,7 109
1952 33 184620 | Poroszl6i Laské-patak 13,6 29,5 248
1401 38+436 | Mosonmagyarévari
Malom-csatorna 12,2 14,9 170
1953 4 944606 Szolnoki feltitjard gerenddk 14,5 16,2 178
6 254977 | Szfizhalombattai feliilj. 16,8 17,8 162
51 118+953 Kalocsai Vajasér 9.5 10,9 102
SérszentmihAlyi feszitett
1960 72301 24519 | Malom-csatoma lemezsdvok 6.9 7.9 62
1968 | 7353 14956 | Tirjei Nadas-patak feszitett
takarékiireges 99 10,9 §7
_ lemezsdvok :
Osszesen: 10 db 182,06 - 1390
. Mind#ésszesen 16 db 2159 1.673
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épult ebben az idében. Ezek kozill hat ma is forgalomban van az orszdgos

kozutakon, a tobbi dtkorekcidk miatt és mas okokbél nines mar a halézaton.,

lo-17 m kozdtti nyilasok 4thidaldsdra 1 keresztmetszet, ugyancsak iizemben
el6regyartott, elSfeszitett Hoyer-tartok késziiltek, amelyek a helyszinen betonozott
pilyalemezzel dolgoztak egyiitt. A tarték elhelyezése betolétartGval, vasdt feletti
mitargyakndl pedig vasiti gézdarual tértént. Az elsé ilyen rendszerd hid, a két
fétartos, hdromyildsd, 5o m hosszi perei Hernad-hid 1950-ben épiilt. E hidak
legnagyobb 1észénél a pilyalemez keresztirdnyban elhelyezett feszitett palldk
felhaszndldsdval &s helyszini rdbetonozdssal késziilt. Allvdnyozdsra nem volt
.szﬁkség, a pallok feleslegessé tették a zsaluzdst és magukban foglaltdk a

palyalemez keresztirinyd vasaldsit is.

Az? eddig ismertetett, tobbszor alkalmazott szerkezeti rendszerek mellett épiiltek
- mis keresztmetszetdi eldregyértott feszitett elemekbél 416 hidak is, ezek azonban
csak egyedi megolddsok voltak és nem terjedtek el.

'.gUgyanebben az idészakban helyszinen betonozott, uttfeszitett hidak is épiiltek,

azonban minden tekintetben megfeleld feszitési rendszer nem alakult ki (8.tablazat

Az egyik megoldds a Gnildig Béla és Thoma Jézsef 4ltal kialakitott szabad kabeles,

lgynevezett "nadrigtartés” feszités. Ennél a szabadon vezetett kdbelek kozépen
vald Bsszhiizasdval, tehat keresztirdnyd erével tortént a feszités. Ilyen feszitést

hérom hidndl hajtottak végre, koztiik a bényrétalapi Bakonyér-hidnal.

A 'misik Borécz Imre terve: ennél a hajtfalaki kébelek szabad végel le vannak
hotgonyozva, a feszités az ives részen tértént kiilonleges kettds sajtéval. Ezzel a
emezhid  szerkezettel, amellyel igen kis szerkezeti magassig volt
thet8,ugyancsak hdrom hid épiilt. Ezek koziil a Iegnagyobb a 17,9 m nyilasd
dombovan Kaposhid.

Er ekességként emlitheté meg,hogy Gillik Istvan javaslatdra Galambok kozségben
lt egy lo,0 nyildsd, hével feszitett hid is. Ennél az acélbetéteket elektromos

amma] valé felmelegités ttjan nytjtottdk meg, és ebben az llapotban
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§ tabldizat

UTOFESZITETT VASBETON HIDAK AZ
ORSZAGOS KOZUTAKON

104

mﬁ-g:‘é;i' Rt . : {eszitéel nalg?go-bb bid- pél_ya—
e Eve Ko?.ut km A hid neve szerkezet i nyilds hossz feluéet
szdm  szelvény rendszere @ m m
1949 | 35203 444326 | SzabadszaAltfsi monolit femez  Bérdcz 1| 10.0 11,8 96
Dunavdlgyi fécsat.
7511 5+257 | Galamboki hid monotit hével 10,0 11,6 G4
bordas lemez
1950 5217 740350 | FilldpszAllasi monolit lemez  Bérdez I 9.5 11,3 107
Dunavdlgyl fécsat.
1951 | 8136 37+808 | Bonyrétalapi monolit kereszt-
Bakonyér bordas lernez  irAnyd erd 14,5 16,3 132
1954 611 2+558 | Dombovér Kapos monolit lemez  Bérdez L] 17,9 20,8 188
1957 ; 3406 13+127 | Hajdiszoboszidi KFCs alsépélyis
faszitert palyés iv. Tr.h. 46,2 43,0 441
3631 134200 | Tiszavasviri KFCs | alsOpdlyds
feszitett palyds ivFr.h. 470 51,0 449
1959 75 12+030 | Zalaapiti Zala alsGpilyés
feszitett palyés ivFr.h. 44,2 47,0 423
1860 42 29+062 | Féldest KFCs alsOpalyas
~ feszitett pAlyas ivFrh. 48.6 51,4 509
66141 (484 | Kaposvér Kapos monolit szekrény Fr.h, 25,8 28.1 377
1961 7326 (+159 | Apécatornai Toma monolit lemez  Fr.h. 15,0 16,0 134
1962 4 994798 | Szolnoki Tiszaadrtér | helyszinen dara-
bokbét eldregy. Frh 152 2637 3349
4802 9+150 | Foldesi KFCs alsépityds
: faszitett palyds ivFrh. 43,6 51,4 463
1963 | 24304 0+310 | Mitraverebélyi Zagyva | monalit szekrény Frh. 20.3 21,7 204
1964 2 394056 | Véci feliiljird helyszinen eldre-
gvértott tartds  Frh 34,0 72,8 728
741723 0+131 | Barlahidai Cserta monolit szekrény Fr.h. 17,0 19,4 169
1965 46 264629 | MezStin monolit szekréany
Hortob4gy--Berettyd Frb. 30,2 4.0 326
84 774242 | Tompalddonyi helyszinen elfre- acél-
Répce art. gyértott tartds  rudas 12,3 1472 142
84 77+471 | Tompaléddonyi helyszinen eldre- acél-
Répce 4rt. gydrtott tartés  rudas 12,3 14,2 142
B4 78+093 | Tompalidonyi helyszinen eldre- acél-
Répce art. gydrtott tartds  rudas 12,3 14,2 142
3225 0+147 | Szolnoki Zagyva helyszinen dara-
bokhél elSregy. Frh 20,0 493 670
8155 0+130 | Kecskédi Atalér alsépélyés
feszitett palyds ivFr.h. 36,0 38,0 334




1966

36

3615
3807

8452

4

1854299

236
6+450

134812
106+475

94979
60+331

324782
33+145
T3+454
T3a+713
604386

664622

176+034
904582

964517
104617
1+342
2104875
0+429
S0+322
30+322

167+518
48+444

101+142
1014142
1274843
0+487
0+487
91+796

514754

Mosonmagyardviri
feliljars

Tarcali feliiljdrd
Alséberecki Bodrog

Ragyogdi Riba
Szajohi felilljfird

Tarnadrsi Tarna
Hatvani feliitjaré

Alséorsi feliiljard
Ceglédi feliiljard
Virostédi feliljaré
Szolnok vasiitall feliilj,
Székesfehérviri felil).

Szabadbattyéani felitlj.
Piispdkladanyi feliilj.
Balatonaligai felii}j.

Szolnoki Kolozsvari
1t feliitjbed
Rakamazi Tisza-4rtér

Debrecen, Homok-
kerti feliljard
Algydi Tisza-artér

Pécs vasatali.feliilf,

Kunszentmironi
HArmas-Kdrds
Kunszentmértoni
Harmas Kéris drtér
Szegedi Izabella feliilj.
Nyiregyhazi feliilj.

K ordstarcsal
Kettds-Kdrds
Kordstarcsai

‘KettGs-Koros drtér

Abdai Rébca
Gydri Kisduna

Gydri Kisduna
feljardk
Kordsladinyi
Sebes-Koros
Hajdibdszérményi
KFCs

monolit szekrény Fr.h.

monolit szekrény Fr.h.
alsdpdlyds

feszitett palyas ivFr.h.
alsSpalyas

feszitatt palyas ivFr.h.
helyszinen elre-
gyértott tartés  Fr.h.
monolit szekrény Fr.h,
helyszinen eldre-
gyértott tartés ~ Frh.
monolif szekrény Fr.h.
monolit szekrény Fr.h.
monolit szekrény Fr.h.
monolit szekrény Fr.h.
helyszinen eldre-
gyériott tartés  Fr.h,
monolit szekrény Fr.h.
monolit szekrény Fr.h.
helyszinen e16re-
gyartott tartds
monolit szekrény

Frh.

: Frh.
belyszinen eldre-
gydrtott tartds

monolit szekrény

Fr.h.

Fr.h.
helyszinen dara-
bokbél elfregy. Fr.hu
helyszinen elére-
SYArioft tartds.
koozolosan
szabadon szerelt Fr.p,
helyszinen dara-
bokbdl eloregy. Fr.h.
monolit szekrény Fr.lh.
helyszinen elére-
gyartotl tartds
konzolosan

Frh,

Fr.h.

helyszinen dara-
bokbél eldregy. Frh.
hetyszinen eldre-
gyariott tartés  Fr.h.
konzolosan szaba-

don betonzott  Frp.
helyszinen elbre-
Eyértott tartds  Frh.
onzolosan

szabadon szerelt Fr.p,
alsdpalyis iv
utdlag fesz.palya Fr.p.

szzbadon szerelt Frp. -

20,0
16,0

113,4
64,1

L3
30,4

16,7

188
128

1.111
603

395
286

184
403
581
367
1.664
347

1.758
223

3.353
2.304

939
2.729
6.048
1.607

g13
473

1715
1.618

275

779
3.079
5976
1.617

" 560
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s 1980 4 1994529 | Hajdtszoboszldi aisépélyds v
KFCs utdlag fesz.palya Fr.p. 4773 49,0 465
1981 451 314195 | Csongradi Tisza konzolosan szaba-
| don betonozott  Fr.p. 90,0 2072 2486
‘ 1982 4234 38+234 | Dobozi Kellfis-Kérds| konzolosan szaba-
' don szerelt Frp. §3.8 2344 2.344
¢ 1984 3316 26+368 | Balmazijvérosi alsdpalyés iv,
KFCs utdlag fesz.pélya Fr.p. 492 32,0 421
14 114615 | Medvel Dna-artér | monolit bordds- niddal
lemez erfsitve | 13,9 97,4 974
14 114929 | Medve: Duna-&utés | monolit riddal
borddslemez ersitve | 139 1014 1.014
14 124244 | Medvei Duna-ariér | monolit niddat
bord?slemez erfsitve | 139 1052 1052
1985 3317 34210 | Balmazijvarosi aslsOpdlyés iv
KFCs uttlag fesz.palya Frp. 56,8 596 560
4238 8+602 | Békési Kettds-Kords | konzolosan sza-
badon szerelt Fr.p. 15,8 2135 2,133
36 21+330 | Tiszavasvirn alspélyas iv,
KFCs utblag fesz.palya Fr.p. 56,8 596 501
1986 3612 23+517 § Tiszaltki KFCs alsépélyis iv,
utdlag fesz.palya Fr.p. 56,7 39,5 482
1990 MO 21+723 § Soroksan Dunadg konzolosan szaba-
. don betonozott  Fr.p. 73.4 1489 3.082
42 41+574 | Berettydjfalui szakaszosan beto-
Berettyd nozot, elfretolt  Fr.p. 50,0 1255 1.381
Osszesen: 66 db 55724 69.186

Fr.h. = Freyssinet rendszerii kdbel, huzalokbdl
Fr.p. = Freyssinet rendszerii kibel, pAszmdkbél




lehorgonyoztik. Az acélbetétek Iehiilve dsszehdzédtak és 1gy feszitették meg a

betont.

Az els6 eredmények utdn 1953-1955 kozétt stagndlds kovetkezett. Bdr az
eredmények miszaki szempontbél Jok voltak - ezek a hidak még ma is
megfeleldek- pazdasdgi szempontbél nem  viltottdk be 1 hozzajuk flzott
reményeket.

A kovetkezd iddszakban az 1955-ben tortént termeldi arrendezés, a Freyssinet-
~rendszerd sajték beszerzése, a nagyszilirdsdgd beton el8allitdsdra és a feszitési
eljards begyakorldsira végzett kisérletek kedvezd eredményei és néhdny kiilfsldi
tanulmdnydt Gjabb lendiiletet adiak a feszitett koziti hidak épitésének. 1956-1960

kozott 1€nyegében kialakultak a f8bb szerkezeti tipusok.

Hoyer rendszerd eléfeszitéssel késziiltek a Mistéth Endre altal kialakitott, 5-10 m
- kozdtti nyildsok 4thidaldsira alkalmas forditott T keresztmetszetd tarték. Ez
 lényegét tekintve a feszitett pallés megoldds tnhordé kialakitdsd tovabbfejlesztése,
. amelynél mar dllvdnyozds nem sziikséges. A tarték geometridja a 2.21 fejezetben
-van leirva. A megoldds elényei: az dllvinyozds és zsaluzis teljes kikiiszébdlése,
20-30 % ac€lmegtakaritds, a helyszini munka nagymértékii leegyszerisitése. Igen
“jelentés eredménynek kell tekinteni, hogy az ilyen médon épiilt felszerkezetek
Gltsége alig néhdny szézalékkal haladta meg Kezdetben a monolit vasbeton

lemezes felszerkezetek koltségét; rovidesen versenyképessé viltak, s6t koltségiik a

monolit lemezekénél kisebb lett. Ennél a rendszernél az iizemi gyartds évi

kapacitdsinak maximuma 60.000 fmn gerenda korill volt, amibdl mintegy 2.000
- .fm hidat lehetett épiteni.

* Az eléfeszitett tartok tovibbfejlesztése hosszi ideig stagnilt, a nagyobb nyildsokra
vald kiterjesztésiik csak 1971-ben - az EHG Jeld tarté gydrtdsival - kévetkezett be.
Ez a tarté I keresztmetszetd, szélessége So cm, magassiga a nyildstdl fliggen 7o,
tlletve 90 cm.A keresztirdnyi egyiitt- dolgoztatds rudas feszitéssel tortént. A
keresztirany feszitéssel kapcsolatos nehézségek miatt 4t kellett térni az
~‘egyiittdolgoztatdsnak helyszinen betonozott pélyalemezzel valé megoldasdra. Ez
et az EHGE jeld farto-tipus, amelynek geometridja azonos az EHG jelif tartééval.
Eza tipus 9-23 m nyildshatdrok kézatt €piilt s ma is hasznalatban van,
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A pyilashatér tovdbbi kiterjesztése az EHGT jeld tartétipussal tortént, amely T
keresztmetszet(l: az egyiittdolgoztatds ugyancsak a helyszinen betonozott vasbeton
péiyalemezzel torténik. Az elsd ilyen hid 1975-ben épiilt. Id6kézben a tarton kisebb
modositasok torténtek. Ezzel a tartdtipussal 14-30 m nyildshatdrok kozoétti hidak

épiiltek &s éplilnek még ma is.

A legijabb eléfeszitett tipus az UB jeld tarté, amely U keresztmetszetl €s
ugyancsak vasbeton palyalemezzel dolgozik egylitt. 1988 6ta van hasznélatban 8-25

m nyildshatérok kdzott.

Az EHGE, EHGT é&s UB jeld tartdtipusokkal az orszdgos kozutakon mar mintegy
300 hid épiilt 200,000 m2-t meghaladé pélyafeliilettel. Az orszagos kozutakon
levd eléfeszitett tartés vasbeton hidak 6sszes szdma 1.302; 26.160 m hosszal és

314.125 m2 hasznos palyafeliilette] (9,sz.tdbldzat).

A Freyssinet feszitési rendszerre valé felkésziiléssel lehet6vé valt mind a
helyszinen &llvanyon betonozott, mind a helyszinen eléregyartott utdfeszitett
szerkezetek épitése. A gerenda rendszerfl utéfeszitett hidak nyildshatéra 3o m fo1é
nétt. Az 4llvinyon betonozott hidak dltaldban takarékiireges lemezek és
szekrénykeresztmetszetd szerkezetek. A helyszinen eldregyartott tartok I és
szekrénykeresztmetszetﬁ;:k. Sor keriilt utéfeszitett palyatdblds alsopalyéds vasbeton
ivhidak épitésére is. KésSbb a konzolos szabad szerelés és  betonozds
bevezetésével a feszitett hidak nyildshatdra megkozlitette a 100 m-t. Mindezek a

hidak tételesen fel vannak sorolva a §.tablazatban.

Kiilon kell foglalkozni az elézd fejezetben mér targyalt alsOpalyas vasheton
ivhidakkal. Ennek feszitett palyas véltozata Tarpai Gyula és Liptdk Laszlo
javaslatara Magyarorszagon alakult ki. Itt a vonériid maga a feszitett pélyatibla. Az
épitésnél nincs eldterhelés, egyszerre betonozhatd, igy az épitési id6tartam
jelentdsen lerdvidiik A kabelek elhelyezhetfk a palya széle kézelében, vagy a teljes
palyaszélességben elosztva. A nagy merevségll végkereszttartéban elhelyezett
keresztirdnyt kébelek biztositjdk a teherelosztdst. 1957-1966 kozdtt nyolc ilyen
rendszer@ ivhid épiilt; legnagyobb a 70,0 m nyildsd alséberecki Bodrog-hid. Ennél

. a hidnil alkalmaztdk a leghosszabb feszitSelemeket. A hdrom nyildson - az iv
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ELOFESZITETT VASBETON HIDAK AZ

9.tablazat

ORSZAGOS KOZUTAKON
| épitési nyilds- | hidak Osszes pélya-
Szerkezeti rendszer idészak  hatdrok | sz4ma  hidhossz  feliilet
&v m db m m2
Feszitett pallés lemez | 1952-53 3-7 6 33,9 283
Feszitett gerendés 195053 717 | 8 1632 1241
Feszitett lemezsdvos | 1960-68 710 2 18,8 149
Forditott T tartés lemez | 1959461  5-10 | 988  10.1458  104.390
EHG tartds rudas
keresztfeszitéssel 197175 1522 . 3 2470 2.408
EHGE tartés egyiitt- P
dolgoz6 vasbeton
| palyalemezzel 1973461 923 | 130 56076 68386
| EHGT tart6s egylitt- |
| dolgozé vasbeton ]
" | pétyalemezzel 19756 14-30 144 8.4892 118217
UB tartés egyiitt- | |
dolgoz6 vasbeton 1
dlyalemezzal | 1988-t61 8-25 21 1.4541  19.051
Osszesen: 1.302 26.159,6 314.125




palydjaban és a kétoldalt csatlakozé 20 m nyilasi vasbeton lemezekben -

végigmend kabelek hossza 114 m.

Az 1 keresztmetszetil helyszinen eldregyartott feszitett tartokat elsésorban vasit
feletti feliiljardkndl alkalmaztdk. Az egyik ilyen a 17,7+34,0+17,7 m nyildsq,
Gerber-csuklds, 1964-ben épllt vici feliiljaré a 2.sz. f6aton. A szélsd nyildsok és a
konzolok 4llvdnyon betonozott takarékiireges lemezek, a befliggesztett rész 26 m

hosszi, a helyszinen eldregyartott utéfeszitett tart6kbol 4ll.

A szekrénykeresztmetszetd tartdkra j6 példa az 1962-ben épiilt szolnoki Tisza-drtéri
hid, amelynél 15 nyilds késziilt a helyszinen darabokbdl el8regydrtott tartokkal; a
tartok trapéz keresztmetszetiiek, nyildsuk 15,20 m, és hosszirdnyban 5 elembd]
vannak Osszefeszitve. Figyelemre méltd, hogy az épités sordn Ot tartét
probaterhelésnek vetettek ald, harmat mértékado terhelésig, kettot torésig. Mérték a
fliggbleges és vizszintes elmozduldsokat, a tartovégek szogforgdsat és 22 helyen
elektromos nyilasmérést végeztek. A mért alakviltozdsok jol egyeztek a
szamitottakkal. A szdmitott téréteher 425 Mpm volt. Az els§ repedések 290 Mpm-
nél jelentkeztek, de még a 390 Mpm-nél kialakult repedések is teljesen bezérultak
a terhelés megsziintetésekor, ugyanigy az illesztési helyeknél keletkezett 3-4 mm-es
felnyilasok is. A torés 400, illetve 440 Mpm-nél kovetkezett be. A
probaterhelések a méretezés helyessége mellett azt is bebizonyitottak, hogy a
feszitett szerkezetek az igénybevétel minden stddiumaban rendkiviil rugalmasan
viselkednek.

A Tisza-drtéri hid sablonjainak felhaszndlasaval épiilt 1965-ben a hirom nyilast
szolnoki Zagyva-hid is. A tartékat kéttdimasziként helyezték el, majd felsd egyenes
kdbelekkel tobbtdmaszusitottak.

Az dllvinyon betonozott Freyssinet-kébeles utéfeszitett szerkezetek koziil els§ volt
az 1960- ban épiilt egyik kaposvéri Kapos-hid, szekrény keresztmetszettel, 25,8 m
nyilassal. Ezt kévette 1961-ben a Torna-patak 15,0 m nyildsii apécatornai
lemezhidja, 1963-ban a 20,3 m nyildsu, tdbbcellds szekrénykeresztmetszetﬁ
métraverebélyi Zagyva - hid, 1964-ben a 17,0 m nyildsd barlahidai Cserta-hid, és
1965-ben a 30,2 m nyildsd mezotdri Hortobdgy-Berettyd-hid.
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Ezek a szerkezetek mindaddig &ltaldnosak voltak a 30-35 m nyildshatarig terjedd
tartomdanyon, amig az iizemben elSregyartott EHGE és EHGT jeld tartdk ki nem
szoritottdk azokat. Osszesen 16 dllvdanyon betonozott és 15 helyszinen elSregydrtott
tarts utdfeszitett hid éplilt 1960 és 1978 kozott (1o.tdbldzat).

A feszitett vasbeton hidak nyildshatirdnak novelésére a kovetkezd 1épés a
konzolosan szabadon szerelt rendszer bevezetése volt. Ezt hiromnyilasd hidaknal
lehet alkalmazni, két szekrénykeresztmetszetd fGtartéval, amelyek felsd lemezrésze
a fétartdk elkésziilte utdn helyszinen betonozott vasbeton lemezzel volt dsszekotve.
Az cléregyartott elemek a parton késziilnek, a kozbensé pillérektdl kiindulva
. mérlegszerien helyezik el azokat és az elsé két elemnél a pillér feletti
inditézémhoz, a kovetkezdknél péd_ig a mir elkésziilt szerkezethez feszitik hozzi.
. A kozépsd nyilds kdzepén a kétoldalrél megépiilt f8tartdkat a helyszinen betonozott
zar6-z0m koti Ossze. Ezzel a médszerrel 6t hid épiillt (zdrdjelben a kozépnyilds

mérete):

1975-ben a kunszentmartoni Hirmas-Korés hid (70,0 m)
1977-ben a kordstarcsai Kettds-Koros hid (70,0)
1979-ben a kérosladanyi Sebes-Kords hid (69,8 m)
1982-ben a dobozi Kettds-Kéros hid (83,8 m)

1985-ben a békési Kettds - Koros hid(75,8 m)

+ Még nagyobb nyilisok athidaldsira alkalmas a konzolosan szabadon betonozott
rendszer. Ez hasonld az el6bbi mddszerhez, azzal a kiilénbséggel,hogy az egyes

.szakaszokat nem a parton gydrtjdk, hanem végleges helyiikén betonozzdik be

-betonozé kocsik segitségével. [lyen médszerrel hdrom hid épiilt:

1979-ben a gydri Mosoni -Duna hid (88,4 m)
1981-ben a csongridi Tisza-hid (90,0 m)
1990-ben az MO autépalyan a Soroksiri Dunadg-hid (73,4 m)

Az allvanyozds nélkiil, konzolosan szabadon épitett hidakndl- konnyebbséget

_ Jelentett,hogy 1977-t6] kezdve a Freyssinet kibelek médr nem csak huzalokbél,

hanem pdszmdkbél is késziiltek.
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10.tablédzat

UTOFESZITETT VASBETON HIDAK AZ

ORSZAGOS KOZUTAKON
| feszités  épitési  nyilds- | hidak  8sszes  pélya-
Szerkezeti rendszer médja  id6szak  hatdrok | szdma  hidhossz  feliilet
év m db m m?
Monolit bordés lemez hé 1949 10,0 1 11.6 94
Monolit bordas lemez keteszt- 1951 14,5 1 16,3 132
iranyd e2é
Monolit lemez kabel 1949-61  10-1% 4 59.1 525
Alsépalyas iv kébel 1957-67 36-70 8 465,3 4.333
Monolit szekrény-
keresztmetszetii kébel 1960-76 15-33 16 8193 11.439
Helyszinen darabokbdl
eldregydrtott tartGk kabel 1962-77 15-25 5 6624  7.836
Helyszinen eldre-
gyértott tarték kibel  1964-78 16-34 10 1.3039 19.023
Helyszinen elSre-
gyartott tartok rad 1965 12,3 3 42,6 426
Konzolosan szabadon ' ' '
| szerelt . i kébel 1975-181  70-84 5 8880 9.321
AlsGpfilyés iv erSsitése : kdbel  1979-86 47-57 6 3393  2.989
Konzolosan szabadon
bétonozott kibel 1979-t61  73-90 3 533,1 8.647
Monolit bordés lemez
erdsitése rid 1984 139 3 3040 3.040
Szakaszosan el6retolt
monolit szekrény kibel 1990 50 1 1255 1.381
Osszesen: 66 55724 69.186
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A feszitett vasbeton hidak épitésének nalunk legujabban bevezetett mddszere a
szakaszos eléretoldsos technoldgia alkalmazdsa. Ennél a mddszernél a szerkezetet a
hidf6 mogott, a hid tengelyében szakaszokban betonozzdk (az elsd ilyen hidnal
lo,0 m hosszu szakaszokban), majd feszités utin szakaszonként toljdk eldre. Ezzel
a modszerrel késziilt el az 1990-ben befejezett els§ ilyen hid, a hdrom nyildsd

berettyoajfalui Berettyé-hid 50,0 m kézépss taimaszkozzel, 123,5 m hidhosszal.

Valamennyi utdfeszitett vasbeton hid adatait a 8.tdblazat tartalmazza. Az orszdgos
kozutakon 66 ilyen hid van, 5,572 m 6sszes hosszal és 69.186 m2 hasznos

palyafeliilettel.

- Nem nagy szimban, de épiiltek utéfeszitett acélhidak is az orszdgos kozutakon.
‘Ezek koziil kettd szabadon vezett kdbellal, hirom feszitett, helyszinen betonozott

vasbeton, harom eldregydrtott, feszitett palyalemezzel késziilt (11.t4blazat).

A Kkomdromi felliljir6 1963-ban épiilt alsépilyds rdcsos acélszerkezet 48,4 m
Enyilzissal, feszitett vasbeton pdlydval. Az endrédi Harmas-Koroés hid kozépsé
nyildsa felsépalyds oszvérszerkezet, ugyancsak szabadon vezetett kibellal feszitve;
1968-ban épililt 48,4 m nyildssal. A gydri Rdba-hid hdrom nyildsd felsépalyas
Oszvérszerkezet, ugyancsak szabadon vezetett kdbellal feszitve; 1969-ben épiilt,

kozépnyildsa 64,8 m.

A kovetkezd felsGpalyas, helyszinen betonozott feszitett palyds dszvérszerkezetek

épiiltek:

1969-ben a barcsi Drava-hid 67,6 m kodzépnyildssal
1974-ben az algydi Tisza-hid 99,0 m kozépnyilissal
199%0-ben az MO autépélydn a hdrosi Duna-hid 106,5 m kézépnyildssal

Felsépalyas, eldregydrtott vasbeton palyalemezes feszitett szvérszerkezetek a

kévetkezdk:

1977-ben a csengeri Szamos-hid 58,5 m kdzépnyildssal
1978-ban a tahi Szentendrei Dunadg-hid 78,0 m kdzépnyildssal
1982-ben a tunyogmatolesi Szamoshid 58,5 m kdzépnyildssal
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11.tablazat
; UTOFESZITETT ACELHIDAK AZ
ORSZAGOS KOZUTAKON
i |
e T e
s e | KOzt km A hid neve szerkezet f:;g‘::‘r m’ngf'i'ﬁzb hossz  felillet
szdm  szelvény rendszere ym m m?
1063 13 +258 | Komdromi felilljdrs récsos acél, | Frh, 48,4 50,1 581
: fesziteit pdlya
1963 46 414235 | Endrédi Harmas-K oros; felsopdlyés szabadon| 43,0 50,0 475
dszvér vezatatt
. kdbel
1969 1 1234093 | Gydri Réba felsGpalyds szabadon
Oszver vezetatt 64,8 1824 2.316 :
kébel -
71969 6 262+913 | Barcsi Drava folsopdlyds | Fr. .
. Bszvér, feszi- ¢ kibel 67,6 2815 2.815 i
tett palya ;
1974 | 47 2104877 | Algy6i Tisza felsGplyss |
- Gszvér, feszi- | Fr. 99.0 2184 2381
tett pélys kébel
1977 4% 50+255 | Csengeri Szamos felsdpéaly4s
dszvér,elfre- | Fr. 58,5 1556 1.712
: gydrott fesz.pl kibel
1978 1114 (+236 | Tahi Dunaig fels@palyds _
Bszvér,eldre- | Fr, 78,0 2015 1955
gyéartott fesz.p] kébel '
1982 491 54354 | Tunyogrmatolesi felsSpalyss
' Szamos . Gszvér eldre- | I 58.5 1556 1.712
gyérott.fesz.pl kibel
1985 15 (880 | MosonmagyarGviri Gszvér, utblag ]
Malom-csatorna feszitve acéinid 120 130" 144
Gszvér, utdlag
1989 81  43+860 | Aszéri Malomér feszitve acéindd 10,0 10,8 87
: bszvérutdlag '
1989 85 454719 | Kapuvéri Répce feszitve acéindd 10,5 11,6 104
; felsSpatyis
: 1990 MO 154008 | Hérosi Duna 8szvér feszi- | Fr. 106,5 =~ 326,9 6.865
tett kdbel kébel
Osszesen: 2db 1.657,4 21147

Frh. = Freyssizet rendszedi kdbel, huzalckhdl
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Végiil meg kell emliteni, hogy nemcsak épités, hanem utSlagos erdsités, illetve

karosodott szerkezeti részek kivaltisa is torténhet utéfeszitéssel.

A medvei Duna-hidndl hdrom, &sszesen 304 m hosszi, 14 m-es nyildsokbé! llé

vasbeton bordislemez 4rtéri hid volt rudas feszitéssel erdsitve (8.tabldzat),

A Keleti Fécsatorna alsépdlyas ivhidjai koziil hatnal kellett a tonkrement
vondkdbelek kivéltdsira a pélyat Freyssinet kdbelekkel utélag megfesziteni

(8.tablazat).

Az acélrudas feszités igen j6l alkalmazhaté kisebb nyildsd 8szvérhidak er8sitésére.

1989-ben hdrom, lo-12 m nyildst Gszvérhid erdsitése tortént meg ilyen médon (11.

tablazat).

Mindezeket sszevéve az orszdgos kézutakon 1990 végén 1.380 feszitett hid van,
33.389 m Gsszes hosszal és 404.458 m?2 hasznos palyafeliilettel (12.tibldzat).
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12.t4bldzat

FESZITETT HIDAK AZ ORSZAGOS

KOZUTAKON

hidak Osszes pétya-

Szerkezeti rendszer | alkalmazds  hatfrok széma hidhossz feliilet
_ db m m2

El6feszitett vasbeton '
hidak 1.302 26.159,6  314.125
Utbfeszitett vasbeton.
hidak 66 5.572,4 69.186
Utdfeszitett acélhidak 12 1.657,4 21.147
Osszesen: 1.380 333894 404.458




2.24 Acélhidak

A mult szizad utolséd évtizedétdl kezdve szdmos vashid épiilt. Ezek legnagyobb
részben alsépilyds récsos szerkezetek voltak, amelyek kavart vasbdl szegecselt
kapcsolatokkal késziiltek., A mésodik vildghabori eldtt épiilt nagy vas- és acélhidak
a haboriban majdnem mind elpusztultak. A Duna- és Tiszahidak loo %-ban, az 50
m-nél nagyobb nyildsd hidak pedig 90 %-ban valtak a habord dldozataivd. A hibord

utdni ujjaépités kezdetben a régi médszerekkel tortént, altaldban a régi tervek szerint.

Az ujabb feladatokat azonban a régiektél eltéré korszeriibb mddszerekkel kellett
megoldani, a kdvetkezd térekvésekkel:

- nagyobb szilirdsigi anyagok felhasznéldsa (52-es szerkezeti acél stb.),

- korszerd kapcsoléelemek alkalmazasa (hegesztés, feszitett csavarok),

- a szerkezetek csavarasi merevségének fokozdsa és ennek kihaszndldsa
(szekrény-keresztmetszetd tartok),

- a plyaszerkezet bevondsa a f6tart6 szerkezet erdjatékaba (osszvértartok,
ortotrdp palyaszerkezet),

- a szerelési technoldgia korszerdsitése (konzolos szabad szerelés, szerelés a

parton és betolds).

Ezek a torekvések megfeleld eredményre vezettek, amit néhiny példdval Iehet
bemutatni. '

A tokaji Tisza-hidndl (épiilt 1959) a fdtarték mér A 50.35.12 jelzésd nagyobb
szilirdsdgl anyagbol, de szegecselve késziiltek. A pdlyatartokndl még A 36.24.12

Jelzésti anyagot épitettek be, de mar hegesztve.

Az ortotrép sikacéliemezes pilyaszerkezetek bevezetéséhez 1960-ban egy kisérleti
hid épiilt, az ujlérincfalvai Laské-hid 18 m-es nyildssal. Az itt szerzett
apasztalatokat hasznaltdk fel az 1962-ben épiilt 76,6 m kozépnyildsi szolnoki Tisza-
- hidnal, amelynél a fStarték alsé része nagyszildrdsdgd acélbdl késziilt, szegecselt
‘Ovekkel €s hegesztett gerinclemezzel. A gerinclemez fels§ része az ortotrop

Pélyaszerkezettel egyiitt folytacélbdl, teljesen hegesztve késziilt el. Ilyen palya-
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szerkezettel épiilt a budapesti Exzsébet-hid, késébb az Arpad-hid, a Szeged-Eszaki
Tisza-hid 141 m-es fényildssal (1986), és a polgari Tisza-hid (1989).

A nagyszilardsigu feszitett (NF) csavarok kikisérletezésére épiiit 1961-ben a 30 m
nyildsd taktaharkdnyi Takta-hid, amely alsdpilyds rdcsos acélszerkezet. A hid
épitésénél szerzett tapasztalatok alapjdn -dltalinossd valt a feszitett csavarok
alkalmazdsa, kezdetben féleg récsos szerkezeicknél. Példaul a tiszafiiredi Tisza-
hidnél, amely 3x67 m nyildsd alsépdlyds ricsos szerkezet. Az 1966-ban elkésziilt hid
illesztései és kapcsolatai hegesztettek, az vek helyszini kapcsolatai is. A récsrudak
és oszlopok bekétése feszitett csavarokkal tortént. Az acélszerkezetet a parton
allitottdk Ossze és egyben toltdk be végleges helyére. A mederhidhoz 2 db 30 m-es
felsépalyds szerkezet csatlakozik. Ezek egycellds szekrény-keresztmetszetd
dszvérhidak hegesztett kivitelben, kihaszndlva a csavarémerevség és a fOtartdval
egytittdolgozé palyaszerkezet éldnyeit. Az 1969 ben elkésziilt kisari Tisza-hidnal az
&vek helyszini illesztései késziiltek feszitett csavarokkal, midltal bonyolult hegesztési

problémak voltak elkeriilhetdk.:

Ki kell térni arra,hogy meg kellett keresni a hegesztés és a feszitett csavaros kotés,
tehét az ] kapcsoldsi médok jellegének megfeleld szerkezeti kialakitdsokat is, mert
hibés eljards lett volna a szegecselt hidaknal a megszokott szerkezeti megolddsokat

egyszeriien lemasolni.

A korszer( szerkezetek kozdtt meg kell emliteni a feszitett acélszerkezeteket is,

amelyek leirdsa a 2.23 fejezetben taldlhato.

A vasbeton pdlyaszerkezettel egylittdolgozé acélhidak, az Gszvérhidak teriiletén is
jelentds volt a fejlédés. A hdborl utdn ezek alkalmazisi teriilete a kb. 15-20 m
nyildsd kéttdmaszd tartdkig terjedt. Az erdtani szdmitds elveinek és az
egyiittdolgoztaté kapcsolat korszerdl formainak kialakitdsa utdn ennél 1ényegesen
nagyobb hidak épiiltek, példdul a hdrom nyilasi varkeszdi Réba-hid 1960-ban 25,6
m k&zépnyilassal, a letenyei Mura-hid 1961-ben 3x44,5 m nyildssal.

Az Bszvérhidak nyildshatira a vasbeton pédlya megfeszitésével tovabb ndvekedett.
Hat ilyen hid épiilt az 1969-1990 évekbern, 58-106 m kozotti nyildsokkal. Ezek: a

barcsi Drdvahid, az algydi Tisza-hid, a csengeri Szamos-hid, a tahi Szentendrei
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Dunadg-hid, a tunyogmatolcsi Szamos-hid és az MO autépdlyén a harosi Duna-hid.
A felsorolt hidak koziil hdromndl a vasbeton pdlya eléregydrtott. Ezeknek a hidaknak

az adatai a 2.23 fejezetben, a 11. tibldzatban taldlhatok.

Meg kell mondani, hogy a kisebb nyildsd, legtdbbszor hengerelt [ tartokkal késziilt
oszvérhidak alig nevezhetdk acélszerkezetnek, dominil benniik a vasbeton. Ezért
1979-ben olyan dontés sziiletett,hogy a kiscbb dszvérhidakat, 18 m és ennél kisebb
nyilas esetén kiilon kell vdlasztani, és csak a 18 m-nél nagyobbakat lehet

. acélszerkezetnek tekinteni.

. Két, az eddig felsoroltak k6zé€ be nem sorolhatd acélszerkezeti munka is késziilt. Az
egyik a 26,5+54,7+26,5 m nyildst makéi Maros-hid, amelynél a régi alépitmény
dltal adott kedvezdtlen nyilasviszonyokhoz igazodva 1974-ben ferde acél
E:I'fﬁggesztérudak_kal merevitett gerendahid épiilt. A masik a bajai Duna-hid, ahol a
“vasuttal k6zos, minddssze 3,5 m széles kocsipalyaja hid kdziti teljesitdképességét
| kellett novelni. Ez az 570 m hosszi hid két oldaldn, a fGtartékra felszerelt
konzolokon épitett kozuti pilydval tortént. Ezek a palyarészek csak a 3,5 tonnds és
ennél kisebb jarmivek részére szolgdlnak, az ennél nagyobbak tovibbra is a két
“f6tartd kozott, a vasiittal kozos egyjdratd palydn haladhatnak 4t.
\'Az 1961-1990 kozott épiilt, 50 m-nél nagyobb nyildsd acélhidakat a 13.sz.tiblizat
- sorolja fel.

EAZ acélhidak ko6zé tartoznak az Armco, vagy Tubosider rendszerid, hullamositott
acéllemez elemekbdl csavarozdssal dsszeépitett csovek, illetve ivek is, nyildsuk 2,1-
6,2 m. A legnagyobb egy mezGgazdasdgi Gtnak az autépilya alatti dtvezetésére
:szolgal. Ilyen szerkezeti hid az orszdgos kézutakon 33 db van, loo m Osszes

szerkezeti hosszal és 1.215 m2 palyafeliilettel].

Az orszdgos kdzutakon 1990, december 31-én levd acélhidak Ssszesitd adatai vannak

+{Osszedllitva a 14.tdblazatban. Az elsé sorban az acélszerkezetek, a masodikban a

18 m-nél nagyobb nyildsd, vasbeton palyalemezzel egytittdolgozd Osszvérhidak
..oészege szerepel. A kettd Gsszege szerint sszesen 169 db acélhid van 11.264 m
Osszes hosszal és 114.612 m2 palyafeliilettel. Ezek a szimok nem egyeznek a 2.6
fejezet 3o. tdblazatdban foglalt adatokkal (157 db, 10.174 m, 91.532 m2), ugyanis
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13,t4bldzat

AZ ORSZAG(}g, KGZUTAKON 1961-90 EVEKBEN EPITETT
50 M-NEL NAGYOBB NYILASU ACELHIDAK

legna-  hid-
Fpités| Kozit km a szerkezet gyobb  hossz pdlya-
éve | szam szelvény A hid neve rendszere nyilas - feliilet
m m m2
1962 4 99+212 Szolnoki Tisza felsdpalyas
ortotrdp lemezes 76,6 1897 2.580
4 3414775 | Zahonyi Tisza alsépaly4s
rAcsos 62,0 1940 1785
1966 33 32+870 Tiszafliredi Tisza alsGpalyés
racsos 67,0 2710 2.168
1569 1 1234093 | GydriRéba felsdpAlyas ‘
Oszvér 64,8 1824 2316
4127 16+247 Kisari Tisza alsdpélyés
racs0s 50,5 1838 1.856
6 2624913 | Barcsi Drava felsOpalyés
Oszvér 67,6 2815  2.815
1673 14 124540 Medvei Duna alsbpalyés
’ | rhcs0s 130,0 3620  3.965
1974 43 294007 Makdéi Maros als6palyis ferde ‘ ‘
) riddal merevitett 54,7 1127  1.240
58 334500 Drévaszabolcsi fels6pélyds
Dréva ortotrdp lemezes 103,7 3165 3.323
47  210+877 | Algydi Tisza felsSpéty4s
, 7 Oszver 99,0 2184 2381
1977 49 SG+255 Csengeri Szamos felsdpalyds :
Oszvér 585 1556 1712
1978 | 1114 0+326 Tahi Szentendrei felsdphlyas _ : .
Dunasg Oszvér 78,0 2015 1955
1979 43 2+087 Szeged Eszaki Tisza | felsGpélyds
ortotrép lemezes | 141,0 3730  7.684|
1982 | 491 54354 Tunyogmatolcsi felsGpalyds :
' Szamos Gszvér 58,5 1556 1.712
1989 35 21+294 Polgéri Tisza felspalyas :
ortotrép lemezes 103,06 280,2 2.382]
1990 | MO 15+008 Hirosi Dona felsGpalyds '
Oszvér




14, t4blazat

AZ ORSZAGOS KOZUTAKON LEVO ACEL ES

OSZVERSZERKEZETU HIDAK
hidak hidak hidak
szdma Osszes palya-
Szerkezet " db hossza fehilete

m m2

Acélszerkezetek 130 7.514 69.877
Oszvérhidak 18 m-nél nagyobb ny. 39 3.750 44,735
Acélhidak tsszesen 169 11.264 114.612
Oszvérhidak 18 m és kisebb nyilds 222 2.855 22.715
OSSZESEN 391 14.119 137.327
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1988 s 1990 kozott épult néhdny acélhid, kozéttik a hdrosi Dunahid és a polgdri

Tiszahid, amelyek nagyméretd szerkezetek, ezek teszik ki a két szdmsor kozott

kiilénbséget. A 14, tdbldazat harmadik adatsora a 18 m, vagy ennél kisebb nyilasi

Gszvérhidal dsszesitd adatalt tartalmazza.
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2.25 Vasit feletti feliiljdrok

A kozutak egyszintd vasdti keresztezései egyrészt a kdzlekedés biztonsiga. mdsrészt
a forgalom folyamatos lebonyolitdsa szempontjdbdl mindig sok nehézséget €s
akadalyt jelentettek, ezért azok kiilon szintd kialakitdsdra kellett torekedni, aminek
csak az anyagi lehet@ségek szabtak hatirt. A megoldds majdnem mindig a kdzdatnak
a vasit felett valé 4tvezetésével, mint gazdasdgosabb megoldassal tortént.
Szérvianyosan eldfordultak olyan esetek is, amikor a vasit keriilt feliilre (pl.
Tatabénya, Sopron), de ez dltaliban a helyi terepviszonyok miatt tortént. Orszigos
kozutat vasit felett dtvezetd hid 147 db van (15.tdbldzat), amelynek tébb mint fele

1970-t81, tehat az utdbbi hisz évben épiilt.

A vasiit feletti hidak szerkezeti kialakitdsa dltaldban nem kiilonbozik a tobbi kozati
hidétél, azonban a vasiti tizem fenntartisa az épitésnél nagy nehézségeket okoz,

kiilonosen a villamositott vastitvonalaknal.

A miésodik vildghdbori utdni idészakban, a tilnyomdan gdziizemi vonatatds idején a
fiistgdzok kéarosité hatdsa ellen kellett védekezni. Ezért az volt a torekvés,hogy a
feliiljarok lehetdleg sik alsé feliilettel épiiljenek, mert igy nem szorulnak meg a
fiistgdzok a szerkezet alatt, mint a bordds hidakn4l. Szorgalmaztik a feszitett beton
hidak épitését is, mert ezek repedésmentes voltukndl fogva jobban ellendllnak a
fiistgdzoknak. Kés8bb a vasutak villamositasinak eldrehaladdsival ezek a

szempontok elvesztették jelentéségiiket, kiilondsen a g8zmozdonyok kiiktatdsa utén.

Az el8regyirtds fejlesztésével és nagyobb nyildsokra vald kiterjesztésével a vasit
feletti hidak Ggyszolvan kivétel nélkiil eldregydrtott tartdkkal késziiltek és késziilnek
ma is. Ezzel el lehetett keriilni a vasiti palya feletti dllvdnyozds é€s zsaluzds
._ nehézségeit. A 15. tdbldzatb6l megéliapithatd, hogy a vasit feletti hidak szimanak

kdzel kétharmada, hosszdnak pedig haromnegyede elSregydrtott szerkezet.
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2.26 Autépalya hidak

Az autdépdlydk &s autbutak épitésével kapcsolatban djabb feladatokat kellett
megoldani. A gyorsforgalmi utak hidjai méretikben és funkcidjukban eltérnek a
vegyesforgalmd utak hidjaitdl. Az dtkorona és igy a hid szélessége tbbbszordse a
megszokottnak, két tlitemben épiil6 autépdlydndl a hid szélesithetd kell legyen. Ehhez
jruLhogy az Gt vonalvezetéséhez val6 alkalmazkodds és a csomdpontok elrendezése
gyakran sziikségessé teszi igen ferde, vagy kis sugard ivben fekvd hid épitését.
Jellemz48 a feladatok koncentrilt elhelyezése; az autdpilydkon dtlag 4-500 m2 hid
van 1 km-en, a tobbi orszdgos kéziton csak 20-30 m2. Az aut6pélya feletti hidaknal
az aldtdmasztdsok elhelyezése, a rézsiik kinyitdsa, a fokozott esztétikai igények

okoznak gondot.

Magyarorszdgon az autSpalydk épitése a hatvanas évek elején. kezdddott, az elsd
idoben a hidak altalaban az akkor szokdsos médszerekkel, monolit vasbeton
szerkezetekként és eldregydartott forditott T tartds lemezként épiiltek. Kozbevetdleg
meg kell jegyezni, hogy az autépdlya hidakat két csoportba szokds osztani: a

feliiljarokra (autdpdlya alatti hidak) és az aluljarokra (aut6pdlya feletti hidak).

A feliiljarékndl mindvégig a tébbi orszdgos koziiton hasznalt hidtipusokkal azonos
mddon épiiltek a szerkezetek. A kiilonbség 1ényegében csak annyi volt,hogy az
autdpdlya hidak sokkal szélesebbek voltak, vagy a bal és jobb pidlya szdmdra
egymastol elvdlasztott kiillon felszerkezetek épiiltek kdzépen l1égréssel, de kozds

alépitményen.

Az aluljaréknal két, hirom, vagy négy nyildsd hidak vezettek at az autSpélya felett, a
helyi viszonyok altal meghatdrozott, leggazdasigosabbnak megitélt nyildsszimmal A
kdzel azonos nyildsbeosztdsi hidak kedveztek bizonyos tipusok kialakuldsdnak., A
szerkezetek hossza dltaldban 50-60 m kozétt volt, ennél kisebb vagy nagyobb

szerkezeti hosszak csak kis szdmban fordultak eld.




Az aluljarék alapozisa dltaliban nem okozott gondot, majdnem kizdrolag sikalapot

vagy vert vasbeton cdldpalapot alkalmaztak. Nagy 4tlagban az aluljarok négyotode
épiilt sikalapon, egydtode colopalapon. Az alépitmény felmen$ részénél nagy
konnyebbséget jelentett, hogy nem lévén vizdramlds , uszadék és jégzajlds, nem
kellett &sszefiiggd pilléreket épiteni, késziilhettek attort, osztott, oszlopos pillérek. Ez

lehetévé tette az elregyartast az alépitménynél is; az oszlopok és fejgerenddk, st a

talpgerenddk is késziiltek eldregydrtva.

Kezdetben az aluljrék felszerkezete tobbtdmaszi, folytatSlagos takarékiireges
vasbeton lemez volt, igy Iehetett a gazdasdgi szempontbél el6nyds kisebb szerkezeti
magaéségot elérni. Az EHGE és EHGT jelzési eléregydrtott feszitett tartok
sorozatgyértasinak megkezdése utdn a hetvenes évektd] majdnem kizdrdlag ezeket
haszndltdk fel az aluljardk épitéséhez. 1979-t8] kezdve késziiltek iizemben
eléregyértott, Ggynevezett kettSs betondvd, szekrény-keresztmetszetii acél Oszvér
tarték, amelyek ugyancsak igen alkalmasak voltak az autépdlya feletti hidak

épitéséhez.




2.27 Nagy hidak

Ebben a fejezetben azokrél a hidakrdl van sz6, amelyck két nagy folyonkon, a
Dunin és a nagyobb dunadgakon, valamint a Tiszdn vezetnek at. Ezeknek a hidaknak
a szerkezeti megolddsait és mds részleteit a 2.2 fejezet tobbi pontja tdrgyalja, mégis
sziikségesnek ldtszik dtfogd képet adni azokrdl a hidakrol, amelyek az orszég egyes
részeit koziuti kozlekedési szempontbdl is elvdlaszté akaddlyok felett vannak. Itt
lehet utalni arra is,hogy ezen hidak egy részénél a kdzit és a vasit k6z6s hidon vezet
4t, egymast akaddlyozva a kbzlekedésben. Ezek kozott vannak vasidti hidak, amelyek
a vasiti drszelvénynek megfelelden épiiltek, de kozutat is dtvezetnek, valamint
kozati hidak, amelyek koziti palyaszélességre épiiltek, de ezen beliil vasiti végdny is

van ethelyezve.

A Dunén 6t hidon valé 4tkelési lehetdség van az orszagos kozutakon, ezek egyike
kozidti hid vasiti kozlekedéssel, egy mdsik pedig vasiti hid koziti kdzlekedéssel
(16.tabldzat). A dunadgakon levd hidaknél ugyanez a helyzet. Az orszdg keleti és
nyugati felét a budapesti Duna hidak is sszekapcsoljik, de ezek dnkormanyzati
kezelésben vannak. '

A Tiszdn 15 hid vezet at (17.tdbldzat). Ezek kézott is van egy vasiti hid koziti

kozlekedéssel és egy koziti hid vasiti kézlekedéssel. A Tisza-hidak koziil hirom

uszohid (pontonhid) ideiglenes jelleggel.
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5
16 tablazat
DUNA-HIDAK
l ! Hid-
| Ut km | A hid neve | Szerkezeti Epités  hossz
L szAma  szelvény | . rendszer éve n :
‘ _ Duna-hidak [
14 124540 | Medvei | alsGpalyls |
g : ricsos acél 1 1973 362
13 0+000 ;. Koméromi  alsépdlyds
? | 14cs05 acél - 1981 410
(R MO 154008 ' Hérosi - felsépalyas ir :
S ; . acél gszvér ' 1990 785 .
T 52 60+129  Dunaftldvér , alsépalyés .
 (kdziti,vasili kdzlekedés) ¢ récsosacél | 1951 311 .
55 103+625 | Bajai | alsépalyds | .
3 b (vasutikozafi kozlekedés) ¢ rdcsosacél | 1951 570
! Dunasdg hidak '
: 14 0+735 ' Gydr Kisduna ! konzolosan sza- }
:  badon betonozott | 1979 526
| 1114 04326 = Tahi Szentendrei Dunadg  felsépélyés |
; _ - acé] bszvér F 1978 202
I MO 214723 | Dunsharaszti Sorokséri Dunadg konzolosan sza- i
! ' | badon betonozott | 1990 149
151104 (4515 | Taksonyi Soroksdr Dunadg | alsépélyds |
" © (vasit kizat kozlekeddsy | récsosacél 1 1950 52
5101 39+632 . Réackevei Sorokséri Dunadg @ alsOpalyds :
. acél iv - 1949 68
52 584637  Sclti Dunaég * alsOpdlyis |
' rAcsos acél ¢ 1951 52
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TISZA-HIDAK

17.t4blézat

' | Hid-
Ut km A hid neve Szerkezeti Epités | hossz
szdma  szelvény . rendszer éve m
4127 164247 | Kisan alsGpélyas
récsos acél 1969 | 345
41 554474 | Vésdrosnaményi alsépalyss,ivvel
merevitett gerenda 1949 | 213
4 3414775 | Zshonyi als6palyis
' récsos acél 1962 | 194
3827  28+722 Dombradi pontonthid 1953 | 180
38 9+281 | Tokaji gerinclemezes
fels6palyfs acél 1959 | 212
3612 _ 64975 | Tiszadobi pontonhid 1949 | 170
35 214294 | Polgéri ortotroplemezes ‘
fels6palyds acél 1989 | 280
33 324870 | Tiszafiiredi alsGpélyés
ricsos acél 1966 | 271
3209 264809 | Kiskérei alsépélyss
(vastti,kOzati k6zlekedés) |rdcsos acél 1958 | 589
4 994221 | Szolnoki ortotroplemezes
felsGpalyds acél 1962 | 190
44 32+108 | Tiszaugi alsGpalyis
(kozAti,vasiati kozlekedéssel)rdcsos acél 1947 | 317
4513 124611 | Csongradi (Csépai iit) pontonhid 19571 200
451  31+195 | Csongradi konzolosan szaba-
don betonozott 1981 495
47 2104877 | Algy6i felsGpalyss
acél oszvér 1974 | 469
43 2+087 | Szeged-Eszaki orfotroplemezes
ifelsOpalyss acél 1979 | 762
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2.28 Alépitmény

A kisebb hidak alapozdsival és alépitményével itt nem kell foglalkozni, ezt

részletesen targyalja a 2.21 fejezet.

A Duna- és Tisza hidakat a miésodik vildghdboru el6tt majdnem kizdrélag

légnyomésos keszonalapokra épitették. A vildghdboru utdn hosszu ideig nem épiilt 4j

nagyfolyami hid, az Gjjaépités a régi alépitmények felhaszndldsdval tortént. Az
orszagos  kozGti  hideknal csak egyetlen esetben  volt légnyomdsos
szekrénysiillyesztés; 1947-ben a szegedi Tisza-hidnal késziilt egy pillér alapja ilyen

médon, a nyildsbeosztés sziikségessé véalt megvaltoztatasa miatt.

A helyben késziilt nagy dtmérdjii cblopok hazai tapasztalatai lehetové tették az

egészségre kiros €s igen koltséges 1égnyomdsos alapozds kikiisz6bolését. A habort

utén az elsd Gj alépitményen épiilt nagyfolyami hid az 1969-ben elkészilt kisari
Tisza hid volt. Itt egy pillér 8o cm 4tmérdjil fiirt vasbeton colopokre, két pillér pedig
30 cm 4tmérdjii kibetonozott vascsé colopokre van alapozva, mert utdbbiaknal a
mederben levd régi hidmaradvanyok miatt nem lehetett firt colopoket késziteni. A

colopsket dsszefogd talpgerenddkat és a pillérek felmendfaldt Larssen acélszadfal

védelme mellett épitették meg.

Az 1974-ben forgalémlga helyezett algydi Tisza-hid alapoiésa 90 cm Aatmérgji

Benoto cdlopskkel késziilt. Az egy colopre juté mértékadd teher 250 t koriil volt. A

33 m hosszu, 90 cm dtmérgjii probactlopst nem sikeriilt torésig terhelni; S50 t

terhelésnél 1o mi siillyedést mértek.

Az 1979-ben elkésziilt Szeged-Eszaki Tisza-hid alapozdsindl haszniltak elSszor
Soil-Mec coélopoket 120 cm. é_tmérc’ivai. Az ugyancsak 1979-ben befejezett gy6ri

Kisduna-hidnal az alapozés Franki colopokkel késziilt.

Soil-Mec colépok késziiltek még a csongradi Tisza-hidndl 130 cm dtmérdvel és az
MO autépélya Soroksdri Dunaig-hidjinal 120 cm 4tmérével. Mind a Benoto, mind a

Franki, mind a Soil-Mec colopbket dsszefogd talpgerendit és a pilléreket Larssen

acélszadfalak védelme mellett épitették meg.




Az MO autopilya 1990-ben befejezett hdrosi Duna-hidjdndl szintén Soil-Mec
colopoket készitettek, ezek dtmérGje 120 és 150 cm volt. tt azonban nem hasznaltak
Larssen szddfalat, elGszér alkalmaztak egy 4) modszert a foly6 vizében vald

alapozisi munkak védelmére. Pillérenként két 18,65 m hosszu, 8,00 m széles és 3,50
m magas vasbeton szekrényt készitettek. A szekrények két végiikon félkérives
lezarasiak, falvastagsdguk 20 cm, témegiik 95 illetve 90 tonna. Az alsé szekrényt
uszodaruval a kiegyenlitett mederfenékre helyezték, erre keriilt a felsé szekrény. A
szekrény tetejére még egy 5,00 m magas, tObbszor felhaszndlhaté acél érfalat
szereltek. A szekrényen beliil késziiltek el a cblopdk, a vizalatti beton, majd a viz

leszivasa utdn a pillér.

A kﬁiéphidak alapozisa kezdetben legtobb esetben vert vasbeton colopokkel készilt.
A talaj- és talajviz viszonyoktsl figgden néhdny esetben késziilt sikalapozés, kiit-,
szekrény-, s6t résalap is. A nagy dtmérdjii helyben késziilt c6l6pok bevezetése utin
ezeket kozéphidakndl is gyakran alkalmaztdk, ahol erre a talajviszonyok és a

vizjarasi viszonyok miatt sziikség volt.

Franki rendszerll coldpoket elGszér egy kishidndl 1965-ben, Benoto colopot a
- 6l.sz.1ti simontornyai Si6-hidndl, amely 1968-ban késziilt el, alkalmaztak. Az
l.sz.4ti gyéri Raba-hidndl 1967-ben késziilt Franki cblopdzés eldtt prébaterhelést
hajtottak végre. A terv szerinti hatdrteherbirds 120 t volt, a prébaterhelésnél kifejtett
legnagyobb teher pedig 260 t. A terhelési diagrambol:a téréterhet 300 t-ra lehetett
becsiilni, ennek alajan a szdmitott hat4rteherbirds 170 t-ra adédott.

Az alépitmény felmend részeiben a kozép- és nagy hidakndl nem voltak jelents
véltozdsok az el6zd gyakorlathoz képest. A kishidaknél bekévetkezett véltozasokat a
2.21 fejezet targyaita. Az autSpalya feletti hidakndl tortént fejlGdést a 2.26 fejezet
mutatta be.

- Meg kell még emliteni,hogy a hidak és az (ittéltés csaltkozdsinal keletkezd:
Dbalesetveszélyes 1épcs6 kikiiszobolésére szolgld fiszélemez alkalmazasa kis-, kozép

~ €s nagy hidaknél egyardnt altaldnossa valt.
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2.3 A hidakra forditott koltségek

A hidakra forditott koltségek folybdron val6 dsszehasonlitdsdabdl -az drak vdltozdsa
miatt - semmiféle kbvetkeztetést nem lehet levonni. Meg kell kisérelni a kiilénbdzd
években felmeriilt koltségeket valamilyen médon k&zbs szintre hozni. Az egyik ilyen
mod az évenként épitett hidak fajlagos koltségel alapjan valé §sszehasonlitds, ami azt
mutatja, hogy az épitési koltség 1955-h6z viszonyitva 1960-ig kétszeresére, 1970-ig
3,5-szeresére, 1980-ig 7-szeresére, 1987-ig pedig mintegy 13-szorosdra nétt: tehat
nagy vonalakban lo évenként megkétszerezddett. Azonban ez nem irhatd teljes
egészében az inflicid rovdsdra. A fajlagos kéltségek emelkedése tobb tényezébdl

tevddott dssze, ezek:

- az alapanyagok és épitSipari drak folyamatos emelkedése,

- az elregydrtds &s gépesités fejlesztése, ami a kézi munkshoz képest
nagyobb koltséget jelent,

- az évenként épitett hidak 4tlagos hosszdnak ndvekedése, példdul az 1955-60
kozotti 5-1o m-rdl az 1975-8o kbzott 20-25 m-re,

- a forgalom épités kézbeni fenntartasinak koltségei, amelyek a
forgalomsiirliség és a jarmiisdlyok folytonos névekedése miatt

dllandoan emelkedtek.

A megkozelités masik modja az inflaciés rdta alapjan torténhet, ami a hidak
értékének meghatirozdsival kapcsolatban a 2.52 pontban van leirva- a Kbdzponti
Statisztikai Hivatal adatainak figyelembevételével. Eszerint a szorzé 1965-hdz
képest 1975-ben kereken 2,0, 1985-ben 3,5, 1990-ben pedig 7,1.

Az orszédgos kozuti hidakra 1955-1990 kézdtt évenként forditott koltségek a
18.tdblézatban vannak kimutatva, mégpedig a fenntartdsi koltségek a - sajit
kezelésben €s a véllalati tton végzett munkékra bontva, az épitési koltségek pedig a
pénziigyi forrdsok szerinti bontdsban. Ha az éves Osszegeket a fajlagos
koltségemelkedési index-el-tehdt a hidak potlasira, j épitésére sziikséges koltség
alapjin - visszaosztva redlértékben mutatjuk ki, az éves 8sszeg 40-és loo millié
forint kozdtt ingadozik, maximumdt 1978-79-ben érte el. Ez azt jelenti, hogy a
hidakra forditott dsszegek redlértéke nem sokat véltozott, 1979 Gta pedig csokken,




18.tAbldzat

AZ ORSZAGOS KOZUTI HIDAKRA FORDITOTT OSSZEGEK
{(millié forintban, autdpdlyabidak épitése nélidil}

fenntartis korszeriisités, épités hidakra redl-
vélla-  hézi-  &ssze- | hidkor- tkor- beru-  valla-  Gssze- | ossze- | kéltség érték
Ev lai - lagos  sem | szeriisi- szerl- hizds lati sen sen szorzd | 1955 évi
tés sités hid- dron
; - Javitis )
1955 | 14 10 24 10 5 15 39 1,00 39
1956 | 12 16 2 6 6 22 50 1,17 43
1957 | 12 3 15 24 18 42 57 1.33 43
1958 | 12 2 14 24 13 37 51 1,50 34
1959 | 18 3 21 47 45 92 113 1,67 68
1960 | 22 5 27 68 34 02 | 129 1,83 70
1961 | 20 2 22 73 17 90 112 2,00 56
1962 | 23 2 25 70 26 96 121 2,17 56
1963 . 22 2 24 60 27 28 115 139 | 2,33 60
1964 | 10 7 17 65 30 22 117 134 2,50 54
1985 8 7 15 68 40 26 134 149 2,67 56
1966 | 10 4 14 56 18 25 99 113 2,83 40.
1967 { 9 4 13 79 40 22 141 154 3,00 51
1968 | 4 35 g 88 38 26 172 181 3,17 57
1969 8 5 13 48 45 5 98 111 3,33 33
1970 g 10 19 64 58 17 139 158 3,50 45
1971 | 12 13 25 | 89 60 81 230 255 3,85 56
1972 | 13 15 28 1 67 105 98 270 298 4,20 71
1973 § 15 18 33 73 136 61 270 303 4,55 67
1974 | 18 20 38 79 102 79 260 298 4,90 61
1975 | 13 25 38 70 51 68 189 227 5.25 43
1976 | 15 29 44 122 194 316 360 5,60 54
1977 | 24 33 57 1 197 139 334 393 5.90 66
1978 : 22 37 50 249 242 491 550 6,30 87
1979 | 17 41 58 163 455 5 623 681 6,65 102
1980 | 29 45 74 214 180 6 400 . 474 7.00 68
1981 63 49 12 ! 227 76 60 363 475 7.86 60
1982 | 106 44 150 | 192 165 104 461 611 8,71 70
1983 | 136 52 188 ;161 70 130 361 549 9,57 57
1984 | 101 70 71 166 47 140 353 524 | 10,43 50
1985 | 149 69 . 218 132 4 124 260 478 11,29 42
1986 | 150 98 248 | 69 14 148 231 479 112,14 39
1987 | 155 126 281 168 4 206 378 659 | 13,00 51
1988 | 132 136 268 257 i 332 590 858 13,86 62
1989 | 114 149 263 58 80 167 667 930 :
1990 | 398 167 565 98 28 217 729 | 1.294
Tedlértsk =Usszeg
kiltségszorzé
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mikézben a hidak Osszes palyafeliletete ezen idoszak alatt csaknem

megkétszerezddott, a forgalom pedig sokszoroséra novekedett.

A hidak fenntartasdra 1965 és 1990 kozétt a 19.tdbldzatban feltiintetett dsszegek
alltak rendelkezésre. Az éves Osszeg a hidak bruttd értékének 0,3-0,5 %-a, ezt csak

1981 6ta haladta meg, de az 1 %-ot csak 1983-ban és 1990-ben érte el
Nemzetkozileg elismert vélemények szerint a hidak értékének 1,0-1,5 %-it kel
évenként fenntartasukra forditani, hogy leromldsukat el lehessen keriilni. A
tabldzatban évenként ki van mutatva az 1 %-noz és az 1,5 %-hoz képest vald
lemaradéds folydaron, ami azt mutatja; hogy a jovében lényegesen tobbet kell a
fenntartdsra forditani, kiilonosen, ha figyelembe vessziik, hogy az utdbbi

évtizedekben a hidakat &rd kdros hatasok felerdsodtek.

Az uj autdpalydk hidjainak épitésére forditott 6sszegeket a 18.tdbl4zat természetesen
nem tartalmazza. Utdkalkuldciés adatok szerint - amely az 1972-1985 kozott épiilt
valamennyi az autépdlya adatain alapul - a hidakra forditott koltség az autépalydra
forditott épitési koltségnek nagy étlagban 15 %-a. Ennek figyelembe vételével
késziilt a 2o0.tdblazat az autépdlya hidakra forditott épitési koltségekrdl. A tdblazat
1987-1990 évekre vonatkozd Osszegei nem ezzel a médszerrel vannak kiszdmitva,

hanem az MO autépﬁlya. Duna-hidjait is figyelembe vevd tényadatok.




19.t4bl4zat

AZ ORSZAGOS KOZUTI HIDAK FENNTARTASARA

FORDITOTT OSSZEGEK
: Osszes| Hidak Hidak | Fenntar- ] !
. pilya- értéke  fajlagos tésra Réford. | A hidak értékének Riforditas
Ev | felilet értéke | forditott | gnék (milli6 Ft) elmaradis (millié Ft)

i 0sszeg .

(1000 | (millied (1000 | (millié o 1%a 15%-a | l%hoz 1,5%-

i m?) o) Ft/m?2) ) boz
1965 . 462 3,77 8.2 15 0.40 38 57 23 42
1966 . 480 3.9 g2 14 0,36 39 59 25 45
1967 | 498 4.1 82 13 0,32 41 63 28 50
1968 | 516 47 9,1 9 0,19 47 70 38 61
1969 | 534 5.5 10,3 13 0,24 55 84 42 71
1970 | 551 6.0 109 19 0,32 60 90 41 71
1971 | 568 6,5 11,4 25 0,38 65 93 40 73
1972 | 585 75 12.8 28 0,37 75 112 47 g4
1973 | 603 8.5 14,1 33 0,39 85 128 52 95
1974 620 9.0 14,5 a8 0,42 90 135 52 97
1975 | 637 10,0 15,7 38 0,38 100 150 62 112
1976 | 657 11,0 16,7 44 0,40 110 165 66 123
1977 . 677 12,0 17,7 57 0,48 120 180 63 123
1978 1 696 13,0 18,7 59 0,45 130 195 71 136
1979 716 14,0 19.6 58 0.41 140 210 82 152
1980 : 736 15,0 20,4 74 0,49 150 225 76 151
1981 | 755 16,0 212 112 0,70 160 240 48 128
1982 774 17.5 22,6 150 0.86 175 262 25 112
1983 @ 780 18.5 237 188 1,02 185 278 90
1984 | 787 20,5 26.0 171 0,83 205 308 34 137
1985 | 798 22,5 282 218 0,97 225 33 7 120
1986 ' 808 25.8 31,9 248 0,65 2 390 12 142
1987 | g12 28,4 35,0 281 0,99 284 426 3 145
1988 . 815 33,0 40,5 268 0,81 330 495 62 237
1989 @ 821 39,0 41,5 263 0,67 390 585 127 322
1990 | 830 51,3 61,8 565 1,10 513 770 205
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20.tdbldzat

AZ AUTOPALYA HIDAK EPITESERE

FORDITOTT OSSZEGEK
(millié forintban}

Ev ] Osszeg Ev Osszeg
1976 118

1962 9 1977 175
1963 14 1978 176
1964 26 1979 186
1965 33 1980 149
1966 31 1981 171
1967 34 1982 134
1968 36 1983 106
1965 48 1984 102
1970 45 1985 62
1971 58 1986 171
1972 62 1987 273
1973 64 1988 617
1974 122 1989 460
1975 120 1990 573




2.4 A hidakkal kapcsolatos feladatok és a szervezet

2.41 A kozponti szervezet

A hidakkal kapcsolatos igazgatisi és irdnyitdsi szervezet legfelsd szerve mindig a
kozlekedéssel foglalkozé minisztérivm kéziti f6osztilydnak vagy {8igazgatésiganak
Kéziti Hidosztdlya volt. Sajndlatos, hogy a Hidosztaly 1étszdma 1960 és 1990 kézétt
folyamatosan csékken, s6t egy idére az osztdly meg is sziint és csak egy fé
foglalkozott a hidakkal. A tirgyalt idészakban az osztaly létszima [5 és 4 £8 kozott
valtozott. Az osztdly rendelkezésére llt az orszdgos hidtervtar és hidnyilvantartds. A

Kézlekedési Féfeliigyelet 1étrehozdsa utdn az orszdgos hidtervtar kezelését is dtvette.

242 A terii!et_i szervezet

A terilleti szervezet, a kozlti igazgatésigok szervezeti valtozdsaival a tanulmany
mds helyen foglalkozik. It csak arrél van szé, hogy az igazgatésagoknal 4ltaliban
egyetlen mérndk foglalkozott hidakkal, aki az igazgatdsi, fenntartisi és épitési
feladatokat egymaga latta el. A fenntart4st részben hézilag, hidfenntarté brigddokkal,

részben vallalati iiton végezték.

A tandcsi kezelésben lev8 hidak iigyeit minden megyei tandcsndl egy hidiigyi
mérndk intézte. Az utdbbi évek dtszervezései és az dnkorméinyzatok megalakuldsa

ta ez a kérdés nincs megnyugtatdan rendezve.

Az igazgatOsdgi €s tandcsi (6nkormdnyzati) hidmérokok részére a Hidosztaly 1962
dta rendszeresen tart értekezleteket évente egyszer, néha kétszer (21.tablazat). Ezeker
az értekezleteken megvitatjdk a tennivalékat, ismertetd és tovdbbképzs$ jellegii
eléadasok hangzanak el, épitési és fenntartisi munkahelyeket litogatnak meg és mad

nyilik a tapasztalatcserére.

2.43 Hatoésagi feladatok

A Koziti Hidosztdly hatésigi feladatai k&zé tartozott a hidtervek jovahagyisa, az
epitési engedélyek kiaddsa, a prébaterhelés és a forgalomba helyezés engedélyezése.
Késébb a kisebb hidak hatésagi feladatait a megyel tandcsoknak adtdk 4t A Kozt

Féfelligyelet [étrehozdsdval minden hiddal kapcsolatos hatdsdgi feladat oda keriilt 4t.
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15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

23,
24.
25.
26.
27.
28.
29..
30.
3L
32.

HIDMERNOKI ERTEKEZLETEK

1962.IV 26-27
1962. X.25-26
1963. V.9-10.

1963.VII1.28-29.
1964. V1.24-25.

1966. V .5.
1967.V.17-18.
1968.V.14-15.

1969.1X.23-24,

1970.X.8-9.
1971.X.14-15.
1972.X.11-12.
1973, IX.5-6.
1974. V.15-16.
1975. V.6-7.
1976, X.5-6.
1977, V.25-26.

1978.1X.19-20.
1979.1X.25-26.
1880. 111.26-27.

1981.1v.7-9.
1982.v.11-13.
1983. V.10-12.
1984, V.8-9.
1984. X.21-22,
1985. X.22-24.
1986. X.7-9.
1987.X1. 9-11.

1988. X. 18-20.
1989. VIL28-30.

1990, X.9-11.

1991. VIII1.28-30.

1992. IX.2-4.

Budapest
Szoinok
Budapest
Békéscsaba
Zalaegerszeg
Szombathely
Dudapest
Gy6r

Siéfok
Szoinok
Budapest
Nyiregyhfza
Szeged

Pécs

Tata
Bp.-Visegrad
Eger

Gy6r
Debrecen
Sisfok
Tengelic
Kd&szeg

Gyula
Balatonftldvar
Budapest
Balaton{oldvar
Balatonfoldvar
Balatonfoldvar
Budapest
Gydr
Szolnok
Kecskemét
Balatonfiired

21. tiblazat

576
511§
45 6
54 6
7716
48 8§
77£6
120 {6
114 {6
8516
86 f6
90 5
9115
104 f6
132 16
122 6
88 {6
112 £6
92 &
80 6
7316
120 £6
95 £6
60 6
3716
7516
70 6
70 6
90 f6
120 16
160 f6
142 {6




2.44 Szabalyzatok

A Kozati Hidosztaly feladatai kozé tartozik a Koziati Hidszabélyzattal kapcsolatos
tigyek intézése. Részt vesz minden olyan szabvdny el6készitésben,amely a hidakat
érinti. A KPM Sz.HI/1-67 sz.ijabb Kozati Hidszabdlyzat 1967-ben lépett életbe, ezt

hosszas eldkészitd munka elzte meg.

A legijabb Koziti Hidszabélyzat az MSZ-07-3700.-t6l 3711.-ig terjedd agazati

szabvanysorozatban jelent meg 1986-ban és a kovetkezs években.

2.45 Nemzetkozi kapcsolatok

Allandé kapcsolatot tart fenn a Hidosztily azokkal a szomszédos allamokkal,
amelyeknél a hatdron 4tvezet§ utakon hatirhidak vannak. Ezek az allamok

Csehszlovikia, a Szovjetunid és Jugoszlavia voltak. A két allam kozés tulajdondban

levs hatdrhidak épitésére és fenntartisira minden dllammal megéllapodas jott létre, -

amelynek alapjin sziikség szerint, de legaldbb évenként egyszer kizos helyszini

szemlét €s vizsgalatot tartanak a két orszag illetékes szervei.

A Hidosztily tagja az IVBH-nak (Nemzetkozi Hid- és Szerkezetépitési Egyesiilet),
tevékenyen résztvesz ennek és a FIP-nek (Nemzetkozi Feszitettbeton Szovetség) a

kongresszusain és szinp6ziumain.
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2.5 Nyilvantartas

A hidak nyilvéntartdsdn alapul a hidak értékének, megfeleldségének és a
hidgazdilkodéasnak a megdllapitdsa és folyamatos kezelése, ezért ezek a kérdések is

ebben a fejezetben kapnak helyet.

2.51 A bidak nvilvintartisa

A Kézuti Hidszabalyzat el8irdsai szerint a hidakr3l egyedi és csoportos nyilvantartdst
kell késziteni és folyamatosan vezetni. Az egyedi nyilvantartds 20 m-nél kisebb
nyildsii hidaknil a hidlap, ennél nagyobbakndl a hidtérzskényv. A csoportos
nyilvintartdsban a hidak kdzutanként vannak felvéve, minden sorban egy hid adatai
szerepelnek. A nyilvantartdsi formékra a Hidszabdlyzat megfeleld nyomtatvény

mintakat ir eld.

Az orszégos koziti hidaknal 1965-ben vezették be a gépi nyilvantartast, ami a kézi
csoportos nyilvantartas alapjdn késziilt. Ez a hidak legfontosabb adatait tartalmazta
hidanként egy sorban. Az adatviltozdsokat évente egyszer, az év végén egységes
adatlap alapjan vezették 4t. Evenként sszesitd tablok késziiltek a hidak szdmérdl,
hosszarél és pélyafeliiletérSl, orszdgosan €és igazgatdsdgi bontasban. Tabldk
késziiltek tkategdéridnként is, valamint a hidak anyagérdl, teherbirdsdrdl és
szé€lességérdl. Kiilon igény esetén specidlis témékrdl is késziiltek tételes jegyzékek
vagy Osszesitd tablok (vasit feletti h-idak, a hidak megoszlasa nyilds szerint, folyd

feletti hidak stb.).

A nyilvintartist fokozatosan bovitették, példdul 1976-ban a hid anyaginak
lényegesen részletesebb megjelolésével. 1979-ben keriilt sor az acé] &szvérhidak
szétvilasztdsdra a 18 m-es nyildshatir alapjdn. 1982-ben olyan méretd bdvités
tortént, hogy meg lehetett sziintetni a kézi csoportos nyilvantartas vezetését. A gépi

nyilvéantartdst az 1988 év végéig az UTORG kezelte.

Ezt kévetSen a Teriileti Kozati Adattar (TKA) bevezetésével az adatrdgzités €s
feldolgozds igazgatésdgonkénti feladattd valt. Ekkor a nyilvantartds tjabb jelentds
bévitésére keriilt sor (alapozds, szigetelés, tartozékok adatai; forgalom korldtozdsok,

4llapotmindsités stb.} ami mér a hidgazddlkodédsnak is alapja lehet.
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2.52 A hidak értéke

Az orszdgos kozati hidak értéke (bruttd értéke) alatt a pétlasukra - dj épitésiikre -
sziikséges Osszeget értjiik. Ez el6allithaté dgy, hogy a hid anyaga és nyilasmérete
figgvényében fajlagos koltségeket - a palyafeliilet négyzetméterére vonatkoztatott
koltsegeket - dllitunk eld, és ezekkel szdmitjuk ki az egyes csoportokba tartozd

hidak 0j épitési értékét. Ezek dsszege adja a teljes dllomany értékét.

A hidak értékére vonatkozd elsd adat 1965-ben volt el84llitva: 3.770 millié forint.
A szAmitégéppel elbdllitott 1986 &vi érték 25.773 millié forint (22.téblazat). Az
1965-1986 évek kozbtt parabolikusan interpoldlva lehet feltételezni a kozbensd

. értékeket. .

Az 1990 évre kiszdmitott érték 44.465 millié forint. Ennél az osszesllitdsnal
azonban a szdmitds alapjéul szolgdlé fajlagos értékek alacsonynak tiinnek, ezért az

értéket a kvetkezdk szerint feliil lehet vizsgélni.

Fogadjuk el alapul az 1986 évi értékmegallapitist. Ezt minden kévetkezd évre
noveljik meg a Kézponti Statisztikai Hivatal dltal kimutatott infldciés ratdval,
adjuk hozzd az év folyamdn bekdvetkezett pilyafeliilet novekedésnek a fajlagos
értékkel valé szorzatit: igy kapjuk meg a kévetkezd évi osszes értéket folybéron.
Ezzel a korrekciéval készilt el a 23.tdbldzat, amely a hidak Ssszes palyafeliilete,
Osszes és fajlagos értéke mellett a szamitds alapjéul szolgdlé KSH inflacids ratat és
az 1965 évhez viszonyitott drszorzét is tartalmazza. A szamitis szerint az OrSZAgos
kozdti hidak értéke 1990-ben foly6dron 51,3 millidrd forint, Az érték &s az drszorzéd

folyamatos véltozdsat a 4.4bra szemlélteti.
A végrehajtott korrekcié redlis voltdt kétféleképpen is lehet ellendrizni.

Eldszor: a hidaknak az sszes értékbdl kiszdmitott fajlagos értéke 61.800 Ft/m2,
ami kielégité epyezést mutat az 1990 évben épitett hidak 4tlagos fajlagos

koltsépgével.
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AZ ORSZAGOS KOZUTI HIDAK ERTEKE

(1986, januar 1-i aron)

22 14blazat

Nettdé | Fajlagos
Otkategéria . Brutté Nett6 | brutté | érmék
; érték
milli* Ft-ban g D Bym?2
1. Aut6palyak ‘25576 22769 | 89,0 | 31.149
2. Autbutak 2463 208.6 847 © 28693
3. Els6rendii f6utak 44562 3.2993 74,0 33,716
4, Masodrendii féutak 8.019.0 5.784.0 72,1 36.148
FOUTAK OSSZESEN 152791  11.568,8 757 | 34359
5. Osszekots utak 8.185.6 5.159.2 630 ' 29.855
6. Bekdts utak 1.989.5 1272.8 640 | 28796
7. Alloméshoz vezetd utak 1950 115,2 59,1 ©  28.024
8. Autépélya csombponti utak 86,3 79.2 91,8 32724
9. Egyéb csomépont utak 37.1 32,7 . 883  29.693
ALSOBBRENDU UTAK
OSSZESEN: 104935 66591 @ 635 0 29633
ORSZAGOS KOZUTAK | ;
OSSZESEN: 257726 182279 | 707 | 32264




23.tablazat

AZ ORSZAGOS KOZUTI HIDAK ERTEKE

D a hidak i KSH | rszorz6
Osszes értéke fajlagos | infliciés a fajlagos a KSH
pilya  folydron  gngpe | ghrg | EtEKDSI rita
o :;1:11:;5 mflid Bt - o L % alapifin
1965 462 3,77 8.2 i 1,00 1,60
1970 551 6,0 10.9 1,33
1975 637 100 15,7 1,91
1980 736 15,0 20,4 3,9-89 2,54
1985 798 22,5 28.2 i 46-83 3,53
1986 308 258 31,9 53 3,72
1987 812 28.4 350 ; 86 4,05
1988 815 33.0 44,5 15,5 4,68
1989 i 821 390 47.5 : 17,0 5.46
1990 - 830 51,3 61,8 C 30,0 7.10
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AZ ORSZAGOS KOZUTI HIDAK ERTEKE
foly64ron

érték
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-__a hidak fajlago a KSH inflicids
értéke alapjan rata alapian

hidak értéke

¢ t t

1965 1970 1975 1980 1985 1990

4, abra




Mésodszor: ha a hidak 1965 évi értékét megszorozzuk az 1990 évi 4rszorzéval, az
eredményhez hozzdadjuk az 1965-1990 kézétti palyafeliilet novekedésnek az 1990
évi fajlagos értékkel vald szorzatit, ugyancsak 5o millidrd forint koriili értéket
kapunk.

Igy nem kovetiink el hibat, ha az orszdgos koziti hidak 1990 évi bruttd értékét So-
51 millidrd forintnak tekintjiik.

A hidak nettd értéke a brutté értékbsl a hidak anyagitél és életkoratdl fiiggd

tényezSk segitségével gépi dton kiszdmithaté. Az 1986 évi felmérés szerint a nettd

érték a bruttd érték 70,7 %-a volt.
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2.53 A hidak megfeleldsége

A kozuti hidak megfelelGsége meglehetSsen viszonylagos fogalom. A nem
megfelelének mindsiild hidak szédma att6]l fiigg, milyen kovetelmény rendszert
timasztunk a teljesitGképesség két {6 jellemzdjével, a hid teherbirdsdval és
kocsipdlya szélességével kapcsolatban. A kovetelmény szinteket dltaldban két
tényezd befolydsolhatja. Az egyik, abszolutnak nevezhetd tényezd a kozlekedd
jarmivek strdsége és legnagyobb témege. A masik, relativnak nevezhetd tényezd a
hidak teljesitoképességének nbvelésére rendelkezésre 4ll6 anyagi eszkdzok
mértéke. Az elsé idSkben inkdbb az utébbi, ma mdr az els§ tényezd domindl a

megfeleldségi krtériumok megdllapitdsinal.

A megfelelGségi vizsgalatok 1967-ben kezdddtek, azonban az 1967-1980 kozotti
idészakban tidmasztott kovetelmények nem 4allnak rendelkezésre (24..tdbldzat).
Amint megallapithat6, a féutakon tobbségiikben a teherbirfs miatt minGsiiltek a
hidak meg nem felelének. A kdvetelmények mindenesetre alacsonyabbak voltak a

mai kritériumoknal, amint az az 5.8s 6. dbrardl is kitiinik.

Késziilt egy érdekes megfelelségi elbrejelzés 1973-ban (25.t4bldzat), amely a
kbvetelményeket az titkategéria és a forgalom stiriisége fiiggvényében hatdrozta
meg 1980-ra,majd szigoritva azokat 199o-re és 202o-ra. Ez az elérejelzés
feltételezte, hogy 1980-ig, illetve 1990-ig az alacsonyabb kovetelményrendszerek
szerint nem megfeleldnek mindsitett hidak 4tépiilnek. Az ehhez sziikséges Osszeget
1973 évi arszminten S5.200 millié forintban jeldlte meg. Természetesen ez a
prograi‘n a rendelkezésre all6 anyagi eszkdz6k nem elegend$ volta miaft nem volt

végrehajthatd.

Az ezt kovetd kovetelmény rendszerek az Gtéves tervek elOkészitéshez késziiltek
1980-ban és 1984-ben (26.tablazat). Mivel ezek Gsszedllitdsdt a véarhatd anyagi
eszk0zdk nagysdgrendje erdsen befolydsolta, nem a forgalom altal ténylegesen
megkivant jellemz&ket tilkrozik. A meg nem felel6nek mindsild hidak szdma is

alacsonyabb emiatt, mint a kés8bbi felméréseknél.
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AZ ORSZAGOS KOZUTAKON LEVO
NEM MEGFELELG HIDAK SZAMA
UTKATEGORIAK SZERINT

hid db

uoxeIngJy uoyeqn npueIqaosTe

\\\WMW\\QoMmps npuUsIqqOsTe
W\ -0T

USE9ZE50 UOXBINZOY 5092Z8I0

alsdbhrendil utakon

a0

féutazkon

liooH

looo-
8oo0.
600 4
4004
200 1

19%0

1985

1980

1975

1970

1967

abra

5e

148




AZ ORSZAGOS KOZUTAKON LEVO
NEM MEGFELELQ HIDAK SZAMA
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25.tahl4zat

KOVETELMENYEK £S MEGFELELOSEG

KOVETELMENY RENDSZER (késziilt 1973 februdr)

i Bekotd és all. : ;
vezets utak 12t 48 | 20t 60 | 20t 6,5

s Utkategdria 1980-ra 199(-re 2020-ra
teher-  széles- | teher- széles- | teher-  széles-
s birAs ség | birds ség birAs ség
mo m m
Fa- Lrendii | B 7.0 : 1A 8.0 TA 11,0
- utak O.rends {20t 6,3 B 8.0 TA 9.0
Ossze- | ANF 1990

- K6l | >3000E/map | 12t 60 | 20t 7.0 B 8.0
utak | ANF1990 | ‘

<3000E/pap | 12 1 48 | 20t 6,0 201 7.0
i

NEM MEGFELELO HIDAK VARHATO SZAMA ES HOSSZA

- “Utkawegéria ] 1980ban | 1990-ben 2020-ban
i Ok . db fm | db fm db fm
i FS- | szélesséy | 52 2.414 ¢ 198 3.340 154 1.965

viak teherbirds | 112 5.584 | 362 5.803 248 2.652

§
Als6bb- | sz8lesség | 322 6.114 | 716 7.215 | 1148 10.766
rendii | teherbirds | 144 1.516 | 315 2.522 144 845
utak i
Osszesen: 630 15628 ' 1591  18.880 | 1694 16228
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26.tablazat

KOVETELMENYEK ES MEGFELELOSEG

1980.0kt6ber 1984 junius :
Modosiott iranyelvek a Iranvelvek a VILotéves tervre
V1.0téves tervre
Utkategéria "eher- Kocsipalya Teher- Kocsipélya
birds szélessép® birds szélességt*
m m
Lrendii '
féutak B B
6,5 6,5
Irendii
foutak 20t 20t
Ossze- ANF Ossze- ANF
kotd (k6d) kotd és E/nap
utak 20t 0-7 | 6,0 |éavauak (20t >1500 | 6.0
8 48 [T
Bekdtd és bekotd- e ]
allomashoz T vk
vezets utak 12t 9 3.8 12t <1500 | 3.8

* Valamennyi 1itnél legaldbb az Gtburkolat | ** Valamennyi Gtnal az vtburkolat

szélessége szélessége
Kémyomi foutaknat 8,0 m elegends Fdutaknal 7. 6-12.0) m kdzott 1it-
burkolat szélességnél 7.5 m
Alsébbrendii utaknal L>10 m esetén Alsdbbrendi utakndl L>10 m
uthurkolatnél keskenyebb hid is meg- esetén utburkolatnil keskenyebb
felel hid is megfelel
NEM MEGFELELO HIDAK
Utkategéria | 1980.dec.31. | 1982.dec.31. | 1983.dec.31. | 1985.dec.31.
db fim db fim db fm db fm
Féutak -. - - - - - 91 3.369
Alsdbbrendii '
utak - - - - - - 451  5.380
Lﬂsszesen: 787 15.418 757 11,749 623 9.888 542  R.749
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Az 1989-ben megallapitott kovetelmény rendszer mér a forgalom igényeinek
messzemend figyelembe vételével késziilt. (27.tdbldzat). Ennek alapjin a nem

megfeleld hidak szdma 1990.december 31.-én looo felett van. Figyelemre mélto,

hogy a megfeleldségben a szélesség nagyobb szerepet jatszik, mint a teherbirds:

teherbiras és szélesség miatt nem felel meg 21 %
csak teherbirds miatt nem felel meg 24 %

csak szélesség miatt nem felel meg 55 %

Van még egy tényez, amelynek szerepe van a hidak megfelelésépében: a hid
4llapota. A hidak dllapotdt az egyes részek (alépitmény, felszerkezet, kocsipilya
szerkezet, hidtartozékok, kornyezet) 1-5 osztdlyzatdval mindsitik, ahol az 1
osztilyzat a mindenben megfeleld, az 5 osztdlyzat a slirgs beavatkozést igényld
legrosszabb 4llapotot jelenti. A 28.tdbldzatban ki vannak mutatva azok a hidak,
amelyek birmelyik részének dllapota 4 vagy 5 osztdlyzatot kapott. Ez 2 tablazat
egyuttal a hidak kozdti igazgatdsdgok kozotti megoszldsat is szemlélteti. Az
bsszedllitds szerint az orszdgos kozdti hidak 4,2 %-a mindsiil nem megfeleld
4llapotiinak. A féutakon a hidak 2,8 %-a, az als6bbrendi utakon pedig 4,8 %-a van

rossz allapotban.

A teljesitd képesség és dllapot miatt meg nem felel§ hidak természetesen at is fedik
egymdst, a nem megfeleld teherbirdsi vagy szélességd hidak kozott olyanok is
vannak, amelyeknek az dllapota rossz; ezért a tdbldzat két részének adatai nem

adhatok Ossze.




27 .1ablazat

KOVETELMENYEK £ES MEGFELELGSEG

KOVETELMENY RENDSZER (késziilt 1989.mérc.)

Ut-
kategdria Teherbirds* Szélesség**
Lrendii 1 2
féutak Lg3m:20t 7.0 b+10m
3m<Lg10m:I
Hrendii | ANF23000 | L>10m:IA
féatak L.<53m20t :
ANE000 | 1 ] h<i0m | b>10m

Ossze- ANF>3000 | 7.0 b+1,0m ' b+0.5m |
k6t6 utak ANF 2000 ‘

<000 1904 3000>ANF | 6,0 b+0.Sm . b

>1000 |

Bekotd {
utak ANF<1000 | — 48 3,5
Atl.vez. Lg3m:20t
utak >3m:I |

* L=legnagyobb szabad nyilds; 1957. utén éplilt hidak: B; csomdponti utak: A
** h= szerkezeti hossz; b= a csatlakozé i jelenlegi burkolat szélessége;

1. &s 2. k6ziil a nagyobb érték;
kiemelt szegélyek kizti itburkolat szélesséy a hidon is elegendd;
kétsdvos iton 8,0 m elegendd

NEM MEGFELELO HIDAK SZAMA

Utkategéria | 1988.dec.31. L
Teherbiras Csak Csak )
és teherbiras szélesséyg Osszesen
szélesség
Féutak 71 87 166 324
AlsSbbrendii
utak 146 172 426 744 ]
Osszesen: 217 259 592 1.068
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28.tabidzat

AZ ORSZAGOS KOZUTI HIDAK MEGFELELOSEGE
{1990.december 31.)

Teherbirds és szélesség miatt nem i 4-5 osztdlyzatot
megfelel§ hidak i kapott hidak
Kozt tchex- csak csak | ) Evbil ) .
. sk birds & teher.  szfles-] OSSZE. [ 50m-nél | FOUT Mclék- OSSZE
1gazgatosag széles- birs g | SEN nagyobb | i SEN

sEg miait miagt i nyilis
miatt : : !
{megye) db db db: db : db i db
Autépélya ! : 5
Baranya 20 54 ¢ 87
Bécs-K K. 1 8 20+ 31
Békés 6 4 : 16
Borsod - 50 i
Csongrad Z - 4 6
Fejér i 11 231 38
Gy6r 12 181 43
Hajdi 6 7% 15
Heves 18 321 84
Komérom : 6 30 43
Naograd i 12 38 ¢ 57
Pest : 14 68 : 109
Somogy 10 25 43
Szabolcs 7 207 34
Szolnok 2 121 19
Tolna § 20 28 ¢ 60
Vas 22 38 ¢ 69
Veszprém : 24 27 . 60
Zala ‘ 11 31 + 351

Osszesen: 259 588 | 1.064




2.54 Hidgazdalkodis

A hidgazdilkoddsi rendszer /Bridge Management System, BMS/ célja az
utgazdilkodési rendszerhez /Pavement Management System,PMS/ hasonléan tobbek
koézott annak megallapitdsa, hogy a rendelkezésre bocsitott pénziigyi eszkozok
hogyan hasznélhatok fel leghatékonyabban, az dllomany teljesitéképességi jellemzéit
és dllapotit is figyelembe véve. Mely hidakndl milyen jellegii munkat kell végezni,

fenntartdst, feldjitist, vagy 4tépitést.

A hidgazddlkod4s felhaszndlhaté a hidak elsébbségi soroldsira, a legkedvezdbb
fenntartdsi stratégia eldontésére, és ezenkiviil is szdmos probléma megoldasira tud
javaslatot adni. A hidgazddlkod4si rendszer alapja a pontos és naprakész

hidnyilvéntartas.

Toébb nyugati orszdg /Belgium, Franciaorszdg, USA stb./ hidgazdalkodssi

rendszerének tanulmianyozdsa utin a magyar rendszer kialakitisa most van

folyamatban.
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2.6 A hidak szima és f6 adatai

Az orszdgos kozitak hidjainak adataira vonatkozélag megbizhaté szdmok allnak
rendelkezésre a gépi hidnyilvéntartisban. Az dnkormédnyzati kezelésd utakon levd
hidak adatai utoljira az 1988. januir 1.-i dllapotnak megfelelSen voltak
feldolgozva. Ugyanebben az idSpontban a mrginutakon levd hidak adatait is
Osszeirtak, azonban az erdészeti utakon levd hidak szdmat kivéve - tehat a hosszra,
palyateriiletre, anyagra, teherbirdsra és palyaszélességre - csak kozelitd (részben
becsiilt) adatok 4lltak rendelkezésre. Mivel azonban a maganiiti hidak széma csak
1,9 %-a az egész orszdg hidillomanyédnak, kielégitGen jé képet kapunk, ha ezeket
az adatokat dsszesitjiik az 1988. janudr 1.-i dllapot szerint (29.tdbldzat,7.4bra). Ezt
6 kozelitéssel 1990 évi dllomdnynak-is tekinthetjiik, mert 1988-1990 koz6tt nem
voltak olyan jelentSs valtozésok. Nagyobb viltozas csak 1991-ben tortént, amikor
is az autdpilya feletti nem orszdgos koziti hidakat (6nkormanyzati és maganiiti

hidakat, valamint a gyaloghidakat, szimszerint 74 hidat) is felvették az orszdgos

kéziti hidak dllomdnyéba.

Ezek szerint az orszdgban sszesen 13.000 koziiti és maganiiti hid van, 150.000 m
Osszes hidhosszal €s kereken 1.250.000 m2 hasznos pilyateriilettel. Hogy ez milyen
értéket képvisel, arrél képet kaphatunk a 2.53 pontban leirtakbél. Azt hiszem nem
jarunk messze az igazsdgtdl, ha valamennyi hid Osszes értékét 8o-loo millidrd
forint kozotti Osszegre becsiiljik 1990 évi 4ron. Ennek a hatalmas nemzeti
vagyonnak a megfelel§ (lizemeltetése, j6 4llapotdnak fenntartdsa, és 4llandé
feldjitdsa igen fontos orszdgos érdek, kiildnssen,ha szdmitdsba vessziik,hogy ennek
elhanyagoldsa az egész orszdg koziti forgalméanak akadélytalan lebonyolitasit és

biztonsdgit veszélyeztetné, egyes teriileteken meg is bénithatna.

A kozdti hidak felszerkezetének anyagdt, teherbirdsit €s kocsipilya szélességét a

3o.tablazat, a magdnutakét a 31.t4bl4zat tartalmazza.

Az orszdgos kozidti hidak kdziti igazgatésigok kézotti megoszldsit mutatja be a

32.tablazat. Ugyanez a tabldzat ismerteti a folydk feletti hidak szamat és hosszit,
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HIDAK SZAMA, HOSSZA ES PALYAFELULETE
(1988.janndr 1.-i Allapot)
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32.tablazar

ORSZAGOS KOZUTI HIDAK IGAZGATOSAGONKENT

B
&
'l‘\_" L
&
g:
&‘:‘.:

e e e e

(1990. december 31.)
L Hid Gsszesen ; Folyé feletti
Koziti i palya- ! brut§ | Vasit
igazgatosdgok | szém hossz  felilet | érték | hidak ﬁld":;
(megye) ! db fm m? | milli§ i db fm db
i‘ L Ft |

Autbpélya . 185 4362 104447 | 52251 2 176 17
Baranya © 449 4398 41060 ; 2371 1 1 316 15
Bécs-K XK. ©128 2954 26595 | 1795 ' 7 1320 ¢ 4
Békés {74 2663 23723 | 1491 : 13 1845 1+ 2
Borsod P18 7995 65739 ' 3481 0 21 1738 1 10
Csongrad |72 2997 38697 | 2850 : 4 1839 i 2
Fejér ;278 3215 31247 © 1542 | 1 57 ¢ 13
Gy6r i 243 5695 59158 ' 3.706 | 21 2.132 11
Hajdd 124 3.043 28215 @ 1533 ; 25 1.615 4
Heves . 342 4126 39.183 . 1836 | 5 425 3
Komérom i 208 2108 20007 @ 1153 . 1 410 5
Nograd . 352 2.559 23419 . 1133 ¢ 8 260 5
Pest o411 4035 37530 | 1.808 5 433 11
Somogy ;316 3304 33212 | 1632 ¢ 11 566 7
Szabolcs 169 5033 46531 | 2.691 @ 19 2262 S
Szolnok 92 4117 39160 | 2363 | 15 2011 | 6
Tolna 277 3259 28012 . 1458 : 16 764 .5
Vas 386 5195 45589 | 2238 | 27 1258 1 3
Veszprém 471 4138 37514 | 1831 8 423 ;13
Zala 432 SA475  43.034 | 2428 | 22  1.645 5
Osszesen: 5.737  B0.671 821112 | 44465 | 232 21.49% 146
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valamint a vastt feletti hidak szdmdt is. Folybnak az a vizfolyds vagy csatoma van

tekintetbe véve, amelyet a 28/1965./V.E.20./ OVE-KPM kozbs utasitds felsorol.

A folyé feletti hidak az 8sszes hid szdménak 4 %-ét, hosszuk viszont a hidak
sszhosszdnak 27 %-ét teszik ki. Atlagos hosszuk 93 m. '

Az orszagos kozutakon levé hidakban 1954 és 1990 kozbtt bekovetkezett Oridsi

véltozasok igen jél kdvethetdk grafikus dbrézolassal.

A felszerkezet anyaginak megoszldsa (8.4bra):

1954-ben 19%0-ben

hidak szdma szerint pdlyafeliilete szerint

Vasbeton 57 % 88 % 86 %
K, tégla, beton 21 % 0% 2,5%
Acél 4 % 27 % 11 %
Fahid és provizérum I8 % 03% 0,5 %

iE A vasbeton szerkezeteknél bekivetkezett igen nagy novekedés az elSregydrtds és a

feszitett vasbeton bevezetésének tudhatd be. : =
A teherbirds megoszl4sa a hidak szdma szerint (9.4bra): . ;%i
o

| 1954-ben  1990-ben

Nagyobb mint 20 tonna 14 % 64 % -
20 tonna 56 % 33 % R
Kisebb mint 20 tonna 30 % 3% .

A kocsipalya szélességének megoszldsa, ugyancsak a hidak széma szerini(lo.dbra):
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AZ ORSZAGOS KOZUTI HIDAK ANYAGA
(hidak szima)

hid db
6000 T
5000 tégla, beton
4000
S0007F

vasbeton

20004
looo.

1954 19%0 19;0 -1580 1990

8. abra
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[73

AZ ORSZAGOS KOZUTI HIDAK TEHERBIRASA
(hidak sz4ma)

1980

1970

1860

9. abra




B e e T e e

AZ ORSZAGOS KOZUTI HIDAK PALYASZELESSEGE

(hidak szfima)
hid db
6oo0

— , e —— T T T —
5000 -

<, 6,50 m
/
4ooo o
3000 .
2000 -
= 6,50 m
looo «
1954 1960 1970 1980 1990
10. ébra
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1954-ben 1990-ben

6,50 m vagy szélesebb 45 % 83 %
6,50 m-nél keskenyebb 55 % 17 %

Amint latjuk,az orszdgos kézdti hidak teljesitGképességében igen jelentds javulds
volt. Sajnos nem mondhaté el ugyanez az énkorminyzati kezelésben levé hidakra.
Ezek 18 %-a ma is fahid és provizérium, a 20 tonnéndl nagyobb teherbirdsd hidak

ardnya pedig csak 14 %.

Végiil egy figyelemre mélté dsszedllitas a hidak Eletkorardl (33.tablizat), az 1988.
janudr 1.-i 4llapot szerint. Ennek alapjdn a hidak 6 %-a érte el a 80 évet, amit

4ltaldban az életkor felsé hatdrdnak szokds tekinteni. A hidak 28 %-a épiilt a

masodik vildghdbort végéig, 72 %-a pedig 1944 utin.
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2.7 Osszefoglals és utészd

A tanulmiény igyekezett 4tfogd képet adni az orszdgos koziti hidakban az 1961-199%¢
k&zotti idGszakban, s6t még az azt megel8z8 idSben is bekovetkezett valtozasokrdl.
Foglalkozott a szerkezeti rendszerek fejl6désével, a szervezet és az igazgatds

véaltozdsaival, valamint a hidakra forditott koltségekkel.

Természetesen nem lehetett kitérni minden iészletkérdésre, hiszen erre j6val
nagyobb hely sem lett volna elegendd. Befejezésiil azonban sziikségesnek ltszik

felsorolni, mirdl kellett volna még irni, hogy 2 kép t6bbé-kevésbé teljes legyen.

Hidnyzik a rengeteg kutatds és kisérlet leirdsa, a hidféraszté berendezésnek és 2 rajta
lefolytatott vizsgalatok eredményeinek ismertctése, altaldban a kutatéintézetek

szerepének bemutatisa a hidszerkezetek, szerkezeti részek €s anyagok fejlédésében.

A tervezéssel kapcsolatos kérdések sem kaptak helyet: a tervezési munka
modszereinek fejlédése, a szdmitégépek bevondsa a tervezésbe, a tipustervezés, a

tervezdintézetek érdemei a hatékonyabb hidszerkezetek kialakitisa terén.

Az &pitési technoldgia viltozdsanak részletel sem szerepelnek: az alapozési,
alépitményi és felszerkezeti megolddsok, de példdul a feszitdelemek kialakitdsa, a

burkolécsévek, a lehorgonyzds, a hegesztds és a feszitcsavar és sok mds

i részletkérdés, valamint a gyérté &s kivitelezd véllalatok miikddése és hatisa a :
j fejlddésre. De helyet kaphattak volna a hagyoményos és a korszerti fenntartdsi %«
moddszerek is. : E
o . . .
A kiegészité szerkezeti elemeket &s azok viltozdsit is térgyalni kellett volna: a §

‘ szigetelést, a palyaburkolatot, a hidtartozékokat (dilatdcids szerkezetek, viznyeldk,
l korlatok), a sarukat, a feszitSelemek részleteit stb. Lehetett volna még szd a
kiilénbodzd anyagok, cement és beton, betonacél és szerkezeti acél, feszitérid, huzal
€s pdszma, méanyagok és més, a hidépitésben és fenntartisban haszndlt djabb

anyagok kiilonb6z4 fajtairdl és minSségérél.
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Nem esett 526 a miemlék hidakr6l: az orszdgban hét otyan hid van, amit az Orszdgos
Miemiéki Feliigyel6ség milemléknek nyilvénitott, tovdbbi 23, amely miemléki
védettséget élvez. Ezen kivill szdmos olyan hid van, amely a hidépités fejlodésének
torténete szempontjdbdl, vagy mds, itt nem részletezett okok miatt jelentds értékd.
Ezeket "miszaki emlék” kategéridba kellene sorolni. Az erre vonatkozé javaslat és a
jegyzékek Osszedllitdsa most késziil. A tervezet 360 koziti hidat javasol mdszaki
emiékké mindsiteni, amelyek kétharmada orszdgos koziton, egyharmada

onkorményzati kezelésben van.

Végiil még egy kérdés, amit meg kell emliteni, és ami az elmult évtizedekben sokat
fejlédott: ez a hidak kiils§ kialakitdsa, esztétikaja, ami a hiddszokat sokat
foglalkoztatta. A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet a témiéra munkabizottsigot is
szervezelt, amely munkdjdnak eredményét figyelemremélté jelentésben tette kozzé;
1963-ban pedig széleskori ankétot rendezett, amelyen szimos neves szakember
vitatta meg a szerkezet, a funkcid, a forma és a kérnyezet vonatkoz4sait és egymiisra

hatasat.
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