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1. Bevezetés

Az Ipoly hidak torténete eddig nem kutatott teriilet volt. Jelen munka rovid
torténeti Osszefoglalasat adja az Ipoly folyd egykori és jelenlegi hidjainak.
Szlovakia és Magyarorszag javulo kapcsolata lehetdvé teszi, hogy a kerek
Otven éve érintetlen témaval foglalkozhatunk.

E rovid munka az egykori és jelenlegi hidakat tanulmanyozza. Sajnos az
ipolysagi levéltar a II. vilaghabortban leégett, ezért a hidakrol alig maradt fenn
forrasanyag, igy a hidak ismertetése olykor igen hidnyos. Legyen e munka
Osszefoglaldja a hidhelyeknek (Ipolytarnéctol Ipolysagig), abban a reményben,
hogy hamarosan az egykori hidak feltdmadnak, jabb atkelési lehetdségeket
teremtve az Ipolyon at, kapcsolatot a két orszag kozott.

A szabalyozas el6tt, az év nagy részében konnyen at lehetett gazolni a sekély
vizben, am az aradasok idején az Ipoly medrébdl kilép, és sok helyen masfél-
két kilométer szélességben hullamzik. Az Ipoly feletti hidakrol mar a XIII.
szazadbol van okleveles emlités, de minden bizonnyal mar ezt megel6z6
évszazadokban is tobb hid allt a folyo folott. A tatarjaras utan épiilt az elsé
kéhid, s a kor novekvo kdvetelményei szerint, a miltszazad masodik felében
épiilt az elsd vashid.

Az 1950-es évekig minden falunak megvolt a maga hidja. Ezen atkel6 helyek
révén lehetett egy kozos térség az Ipoly két partja, és a hegyekbdl ide futd
volgyek. Mindkét oldalon ¢élék érdeke, hogy az Ipoly vize ne a vildgvégét
jelentse, hanem 0sszekotd és éltetd vizfolyas legyen. Ehhez elengedhetetlen az
atkelési lehetdségek biztositasa. Jelenleg harom kozuti atkelShely létezik:
Letkés - Ipolyszalka, Parassapuszta - Ipolysag (Homok), és Balassagyarmat -
Totgyarmat.

Kolonda - Ipolytarnoctol (172 régi tkm, 132,5 4j tkm; fkm = folyamkilométer)
hatarviz az Ipoly. Ipolysdg kozelében mintegy harminc kilométeres szakasz
Szlovakia teriiletén folyik. Itt szamos hid ma is all. A hatarszakaszokon
Balassagyarmatnal és Letkésnél van kozati hid, valamint a szobi és
nogradszakali vasuti hid. A kozbens6 szlovak szakaszon Parassapusztanal van
hataratkel, melyhez Homok és Ipolysag kozott allo hid vezet. A targyalt
folydszakaszon (Ipolytarnoctol Ipolysagig) Osszesen huszonnégy hidhelyet
sikeriilt felkutatnom.

Ma akar negyven kilométert is kénytelen utazni az, aki csupan a légvonalban
Otszaz méterre 1év0 szomszédos faluba akar latogatni. Nem jelent miiszaki
problémat egy ilyen kis folyé, mint az Ipoly éathidaldsa. Evszazadok alatt
szamos allando hid allt folotte. A masodik vilaghaboru eldtt atlagosan harom
kilométerenként allt egy hid. Ezzel szemben jelenleg a hidak egymastol mért
tavolsaga tobb, mint negyven kilométer.



Az Ipoly (fent)
Balasagyarmati Gyalogoshid (lent)




2. Atkelések az Ipoly felett

2.1 Az 6sszekdto-elvalaszto Ipoly

Az Ipoly folyd igen szélsdséges vizjarasi. Tavasszal hatalmas tengerré
terebélyesedik, nyaron az alig ér bokaig a viz, télen pedig a jég hatan batran
atsétalhat barki. Amig folyo két partjat, és az ott fekvo falvakat, varosokat
szamos hid kototte Gssze, a folyo két partja kozotti forgalom zavartalan volt.
Majdnem minden falunak megvolt a maga hidja, a moédosabb falvaknak t6bb is.
A vizimalmoknal is voltak hidak, igy mindkét oldalrdl szallithattdk az 6rolni
valot a molnaroknak.

Ezek a hidak ellendlltak az Ipoly olykor konyortelen aradasainak is. A
legmagasabb vizallaskor a kisebb hidak egy-két napra viz ald is keriiltek. Ha
pedig valamelyiket elvitte a viz, hamar potoltak, kijavitottak.

Az Ipoly, mieldtt szabéalyoztdk volna, gyorsan valtoztatta medrét. A
szabalyozatlan szakaszokon most is hamar odébb vandorol a folyd medre. A
birtokhatarokat ezért az Ipolytol fliggetlenill jeldlték ki. Egyazon parcellahoz
tartozott szakaszonként a folydo mindkét oldala. Ha a foly6 megvaltoztatta
medrét, azt a telek hatarain belill tette, nem pedig a szomszéd "javara". A
birtoklevelek mellett a rokonsag megannyi szala kototte-koti 6ssze a két parton
¢éloket.

Az atkelések elhelyezkedése tobb szempont egyiittes figyelembevételével
alakult ki az évszazadok soran: a folyoszakasz tulajdonsdgai, az aradas
szétteriilése, a kereskedelmi utvonalak iranya, a falvak fekvése, stb. A régi
térképek alapjan jol figyelemmel kisérhetd az atkelési helyek kialakuldsa. Aki
most ratekint a térképre, konnyiiszerrel megtalalhatja az idealis hidhelyeket, -
ahol nemrég valoban allt is hid.

2.2 Az Ipoly-hidak torténete

A hidak torténete szorosan Osszekapcsolodik a két orszag torténelmével. Az
elmult szazadoknak tobb eseménye is befolyasolta a hidak sorsat. A legtobb
hid vazlatos torténete ezek utdn mar konnyen Osszedllithato. Mivel az
iddszakos gazlok és kompok nem elégitették ki a kdzlekeddk igényeit, allandd
hidakat épitettek. A korakdzépkorban megjelentek a fahidak, kisebbek és
nagyobbak egyarant. A széles arteriileten tobb atkelésnél is késziiltek
ugynevezett kishidak, vagy mas néven artéri hidak, melyek lehetové tették a
szétteriilo arhullam zavartalan levonulasat. A tatarjaras utan épiilt az elsé kohid
Ipolysagon. A torokkorban sok hid elpusztult, de ezeket a haboruk elmultaval
helyreallitottak. A novekvo forgalmi igényeket leghamarabb a foutvonalak



mentén épiilt hidak kovették. A XIX-XX. szdzad forduldjan harom nagy vashid
épiilt fel a 2-es szam1, Budapest-Kassa fokozlekedési utvonal mentén.

Az elsé vilaghabort befejezése utan a folyd mentén huztdk meg a demarkacios
vonalat, majd az orszaghatart. Az Ipoly folyobol hatarviz lett. fgy hirtelen a sok
hidbol egyszerre hatarhid lett. A hidak két oldalan 6rbodékat emeltek, 1919-
ben a Csehszlovak hadsereg beton bunkereket épitett a hidfok kozelében. A
hatardrizetre kaszarnyak is épiiltek a nagyobb hidaknal. Trianon és az elsd
bécsi dontés kozott huszonegy kozhti hataratkeld lizemelt. Az elsé bécsi
dontéssel (1938) az allamhatar északabbra keriilt, s szabadabba valt a
kozlekedés a két part kozott egészen a masodik vildghaboru végéig. A
visszavonulé német csapatok a legtobb hidat felrobbantotta, de ezeket rovid
id6 alatt helyreallitottak. 1945-t6] ismét a folyd mentén huzdodik az allamhatar.
A hatarral kettévalasztott teriileten a kettds birtokossag rendszere alakult ki. A
kettdés birtokossag rendszerében a hatar két oldalan lakdk tulajdonjoga
megmaradt az elcsatolt mezdgazdasagi teriiletek folott, s kiilon tutlevéllel
minden nap atjarhatott foldjét mivelni, s a sajat foldjének termését
vammentesen hazavihette. A kett6s birtokossag megsziintetésekor szamos
csalad fold nélkiil maradt, rdadasul a kett6s birtokossagot az aratas eldtt
szlintették meg, igy a foldeken maradt a begytjtetlen termény. Mindkét oldalon
a kisajatitott foldeket a termeld szovetkezetekhez csatoltdk. A kettds
birtokossag megsziintetéséig, azaz 1950-ig a legtobb hidat hasznaltak. Az
allamositassal mindenki elvesztette a szomszédos orszagban fekvd foldjét. A
trianoni hatarszakaszon a hidak nagy részét megsziintették, elbontottak, hogy a
hatart minél jobban elszigeteljék. Igy sok ember vesztette el a tiloldali foldjén
kiviil rokoni kapcsolatait, utazasi lehetoségét, templomat, iskoldjat, piacat,
jarasi székhelyét. Mara csak az iiresen meredezd pillérek, s a vizben megbujo
colopcsonkok és roncselemek mutatjdk a hidak helyét. Jelenleg csak a
legfontosabb atkelési helyeken allnak hidak, mely hidszerkezeteket a II.
vilaghabora rombolésa utan vasbetonbol épitettek ujja.

A hatvanas években a folyd egyes szakaszait szabalyoztdk, szamos
kanyarulatot atvagtak. Az eredeti tervek szerint negyven kilométerrel rovidiilt
volna a foly6 hossza, am ennek teljes kivitelezése elmaradt. Ahol a vizfolyas uj
mederbe keriilt, vagy ahol azt a rendezés megkivanta, végleg eltiintették az
egykori hidak maradvanyait.



3. Meglévo hidak ismertetése
3.1 Vérosok hidjai

A vizsgalt folyodszakaszon két varos fekszik, Ipolysag és Balassagyarmat.
Mindkét varos a térség €letében kozponti szerepet toltott be, és tolt be ma is.
Nem véletlen, hogy e két varosnal talalhatjuk a folyd nagyobb hidjait. Mindkét
varos két-két jelenleg is all6 hiddal biiszkélkedhet.

A két varos kiilonleges helyzete, szamos hasonlosaguk, és az itt talalhatoé hidak
fontos szerepe indokolja, hogy az Ipoly-hidak ismertetését a két varos hidjaival
kezdjem. Torténetiik igen gazdag, s a legbdségesebb forrdsanyag is ezekrdl az
atkelésekrol kertiilt eld.

3.1.1 Balassagyarmat (hatarhid)

Balassagyarmatrol észak felé indulé orszaglt egykor fahiddal keresztezte az
Ipolyt. A hid forgalma a szazadfordulon megkdvetelt egy erdsebb és nagyobb
hid épitését. A régi fahid kifolyasi oldalan épiilt fel a haromnyilasu racsos
kozati hid. (20,88+20,88+20,88 méter) Hid két oldalan a fél-fél méteres
gyalogjarda 4,8 méter széles kocsipalyat fogott kozre. A hid két fbtartdja
parhuzamos 6v{i, oszlopos racsozasu 2,16 méter magas racsos tartd volt. A
zoOrésvasas palyalemezt nyilasonként kilenc kereszttartd és 6t hossztartd
tamasztotta ala. Kisviz idején a kdzépsd nyilas alatt folyt at az Ipoly. Eredetileg
a kocsipalyanak kockakd boritasa volt, amit a vilaghabora utan betonlemezre
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cseréltek. Az uj vashid mellett a mederben benn hagytak a régi fahid co6lopjeit.
A régi hidrol tobb képeslap is fennmaradt.

A 1I. vilaghaboruban a visszavonuld németek csapatok 1944 decemberében
csak a sz€ls6, jobb parti nyilast robbantottadk fol. A lerobbantott hidrészre
¢épitett fa provizoriumon hamar helyre allt a forgalom. A haboru befejeztével a
berobbantott sz¢lsé nyilas helyett egy dszvér szerkezetli hidnyilast épitettek. A
hid terheit 6t darab 1080 mm magas I tartd, és a vele egyiittdolgozé 15 cm
vastag kiékelt vasbeton palyalemez viselte. Az 01j 0szvér nyilds tdmaszkoze
21,68 méter volt.

1966 ¢és 1968 kozott az Ipoly szabalyozasaval egyidében modern, nagy
teherbirast hidat épitettek a régi hidtdl par méterrel keletre. Az G hid azért valt
sziikségessé, mert a szabalyozasok soran a régi hid az arvizszint ala keriilt
volna, valamint a teherbirdsa sem volt az igényeknek megfelel6. Az uj hid
tervezdje Répay Géza (Uvaterv), kivitelezéje a Hidépito Vallalat volt.

Az 0j hid monolit szerkezetli, szekrény keresztmetszetii vasbeton hid. A
tamaszoknal és a nyilasok kozepén egy-egy kereszttartd helyezkedik el. A
felszerkezet a két pillérhez vasbeton-csuklokkal kapcsolodik, a két hidféhoz
pedig miigumi sarukkal. A hid teljes hossza 100,02 méter, nyilasbeosztasa
28+34+28 méter, fesztavolsagai 29,2+35+29,2 méter. A palya szélessége:
1,70+8,00+1,70 = 11,40 méter. A hid probaterhelését 1967. december 17-én
végezték el. Terhelési osztalya normal teherre 50 tonna a szlovak hidszabvany
szerint. Az 0j hid épitésével egy idében a magyar oldali artéri hid helyett két
darab vasbetoncs® ateresz keriilt beépitésre. A szlovak oldali artéri hid
(Mikszath-hid 10+10 méter, monolit vasbeton lemezhid) ma is all. Az 4j hid
atadasa utan a régi hidat elbontottak.
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Az egyik kozeli Ipoly-artéri Fekete-viz-hid hasonlé nyilasat a kozeli Patvarc
kozségben allitottak fol, ahol jelenleg is all. A pilléreket csak a talaj szintjéig
bontottak vissza. A szlovak oldali hidfét meghagytak, ugyanis az Ipoly medre a
szabalyozasok révén odébb keriilt. Ez a hidf6 jelenleg is lathatd, nem messze
az uj hidtol.

1991-92-ben a hid felszerkezetét felujitottak. A kiegyenlitd rétegig mindent
eltavolitottak a hidrol, és uj szigetelést és burkolatot készitettek. A hid
felyjitasaval egyszerre korszerlisitették a hatarallomast, valamint a hidhoz
csatlakozo6 utakat is.

3.1.2 Balassagyarmat, Madéch gyalogoshid

A mult szazad kozepén az Ipoly vizét a varos kornyezetében szabalyoztak. Az
0j meder kdzvetleniil a varos alatt vezetett, ezzel kivantdk megakadalyozni a
veszedelmes varostiizeket. Az j meder felett kis gyaloghidat épitettek. A fahid
hatnyilasu volt. Szamos képeslapon szerepel a "kishid", ahogyan annak idején
nevezték. A hidhoz a Madach utca vezetett, ezért a gyalogoshidat hamarosan
Madach-hidnak nevezték el. A gyalogoshid folytatasaban, a szlovak oldalon a
"Rabok utja" vezetett keresztiil az artéren. A Balassagyarmati foghazbol
mezOdgazdasagi munkara hajtottak a foglyokat a gyaloghidon keresztiil, onnét
kapta a hidat kdvet6 Gt a nevét.

1919-t61 demarkacids hatar huzddott az Ipoly mentén. A fa gyalogoshidat a
fesziilt héborus kornyezetben visszabontottdk. Az elbontott allapotardl, a
torzorol is késziilt képeslap. 1938-ban, a visszacsatolast kovetden vasbeton
lemezes gyalogoshidat épitettek az eredeti hid helyére (négynyilast). A
Madach-gyalogoshid jelenleg is 4all, de viz mar nincs alatta. A
folyoszabalyozaskor (1966-68) a folyd vizét visszavezették a mult szdzadi
medrébe. A szabalyozasoknak koszonhetden az Ipoly Otszaz méterrel keriilt
odébb. A kilencvenes évek kozepén a hatarkiigazitast is végrehajtottak, igy
most ismét a foly6 sodorvonala az allamhatar. Most ott all szarazon a forgalom
alol kivont gyalogoshid 6tszaz méterre a jelenlegi medertdl.

3.1.3 Ipolysag (66-0s 1t, artéri- ¢s mederhid)

Mar a kdzépkorban is Ipolysag érintésével haladt a kereskedelmi it Budarél az
északi megyék iranyaban. A hidrol szo6l6 els6 hiteles forras egy 1266-bdl vald
adomanylevél, melyben a kiraly a sagi premontrei kolostornak adomanyozta a
hidvam szedési jogat. Cserében a rend fenntartotta a hidat. Az oklevélben
emlitett kohidat a tatarjaras utan épitették. Ekkor Sag még csak 180 lakost
szamlalt. Ez a soknyilasu koéhid a tordk hodoltsag idején tonkre ment.



A torokok kitizése utan a jezsuitdk kaptdk meg az elnéptelenedett ipolysagi
kolostort, s ezért Ok épitették 1ujja barokk stilusban a koéhidat 1769-ben
(mederhidat és az artéri hidat). Ekkor késziilt a Nepomuki Szent Janos szobor,
amely még ma is megvan. A kohid egészen a masodik vildghiboruig
hasznalatban volt. A nyilasok szama fényképek alapjan legalabb tizenegy volt.
1944-ben a németek a hidat felrobbantottak. A romokon fa provizérium épiilt,
melyet a habora utan megerdsitettek. A hid végso helyreallitasara csak 1954-
ben kertilt sor. Eléregyartott vasbeton gerendas hid késziilt a meder és az artér
felett is. A mederhid nyilasbeosztasa: 10,40+3*14,50+10,40, fesztavolsagai:
11,0+3*15,1+11,0, a teljes hidhossz 69,0 méter. Az elregyartott hidgerenda
"Hajek" tipusi, magassaga a sz€lsé nyilasokban 0,50, a kozbensd nyilasokban
0,70 méter. A kétoldali 2,25 széles gyalogjarda 8,00 méter palyat fog kozre.

Az artéri hid nyilasbeosztdsa: 11,5+2*12,2+11,5, fesztavolsagai: 4*12,50, a
teljes hidhossz 51,0 méter. A "Hajek" hidgerendak magassaga 0,60 méter.
Mindkét hid keresztezési szoge merdleges. Az utolso felujitds 1994-ben volt. A
hid normal teherbirasa 33 tonna a szlovak szabvany szerint.

Ipolyséag mederhid



3.1.4 Ipolysag (5108-as ut, TSZ-hid)

A 1I. vilaghaboru eldtt allt itt egy kis fahid, amely a haboru pusztitasainak esett
aldozatul. Az elpusztult hid helyén ismét egy fahidat épitettek, melyen
keresztiil zajlott a hid talsé oldalan talalhato termelészovetkezet forgalma. A
kis teherbirasu fahid helyére 1987-88-ben harom nyilasu eléregyartott vasbeton
hidgerendas hidat épitettek. Nyilasonként hét darab 1,40 m magas, 30 méter
hosszii, 40 tonnas "Sevéik" gerendat helyeztek el. A hid keresztezési szoge 72
fok. A hid nyilasbeosztasa: (ferdén mérve) 27,66+28,80+17,66, fesztavolsagai:
29,50+30,00+29,50, a teljes hidhossz 91,48 méter. Az egykori artéri nyilasok
helyett két darab vasbeton, négyszog keresztmetszetli iker ateresz késziilt a
jobb parti feljaré toltésbe. A hidgerendak o6vei kozott hossziranyban 35
centiméter széles vasalt kibetonozas biztositja az egylittdolgozast. A
gerendakozok jarhato ireget alkotnak. A hidgerendakra felbeton nem késziilt.
A palya szélessége 0,85+7,50+2,35 méter, egyoldali gyalogjardaval.

Ipolysag artéri hid (66-os ut)



3.2 Vasuti hidak

Az Ipoly vizsgalt szakaszan csupan egy helyen keresztezi a vasutvonal a folyot.
Az itt 4ll6 hidak nem régen, csak a masodik vilaghabora utan épiiltek.

Mar a mult szazad végén felvet6dott a Nagykiirtds kornyéki szénbanyak
utan valosult meg. Losonc varosat erdteljesen iparositottak, és az ott alld
héerdmii kapacitdsat megnovelték. Emiatt sziikségessé valt a legkozelebbi
szénbanyadkbdl a vasuti szallitas lehet6ségét megteremteni. Nagykiirtosrol a
szén olcso szallitasat egy 1j vasutvonal megépitésével teremtették meg.

A nyomvonal-tervezetek kozil az Ipoly volgyi verzid bizonyult a
legkedvezobbnek. A folyd volgye Nogradszakal felett igen beszikiil, ezért
azon a szakaszon, a Csehszlovak oldalon vald épitkezés nagyon megndvelte
volna a koltségeket. Mindezek alapjan a leggazdasagosabb megoldas a hataron
atmend Balassagyarmat-Losonc vonal korszerisitése, valamint Nogradszakal
és Kishalom kozott 0 szarnyvonal épitése volt. Mivel az 0 vonal athalad
Magyarorszag teriiletén, ezért azt a kozos megallapodas szerint a
Csehszlovakia peage-vonalként tizemelteti.

Az Ipoly folyon Nogradszakal utan egy 0j mederhidat épitettek. Ehhez tarsul
két magyar oldali és egy szlovak oldali artéri hid. Az 0 vasttvonalat 1951.
szeptember 12-én nyitottdk meg. A vonalat 1978-ban Nagykiirtosig
meghosszabbitottak. 1992. augusztus 2-an a szarnyvonalon a személyforgalmat
megsziintették, tehervonatok jelenleg is kozlekednek.

Az elsé artéri hid épitése a 14+00 szelvényben 1951. marcius 1-én, kezd6dott
meg. Vonalvezetése 500 méteres ivbe esik, keresztezése merdleges. Kétszer
nyolc méter szabad nyilasi merevbetétes vasbetonhidat terveztek. A
felszerkezetben nyilasonként nyolc darab 500-as I acélgerendat épitettek be. A
kivitelezési munkakat sulyosan nehezitette az Ipoly szeszélyes vizjarasa. Az
alapgddor kiasasat a megarado folyd hatraltatta. Az 4arviz megrongalta a
munkahelyhez vezet6 csillevaganyt, melyet a marcius 27-i, Gijabb arviz mintegy
kilencven méteres szakaszon elvitt.

A masodik artéri hid (17+76 szelvényben) alapozasi munkalatai 1951. aprilis
5-én kezdddtek. Az arviz itt is kényszersziinetet okozott. Majus 11-t6l, egy
hétig volt a munkateriilet viz alatt. Vonalvezetése egyenes és keresztezési
szoge kilencven fok. Szerkezeti kialakitasdban az el6zé hidtdél csak
fesztavolsagaban, és ezek miatt a vastartok szamaban kiilonbozik. A nyilasok
tamaszkoze 10,70 méter, a szabad nyilas pedig 10-10 méter. A
keresztmetszetben a nagyobb fesztavolsag miatt 11 darab I-tartot helyeztek el.



Mindkét artéri  hidhoz felhaszndlt 500 mm magas acéltartokat
Lengyelorszagban gyartottak (Huta "Pokoj" Novy Bytom).

A két artéri hiddal elkésziiltik utdn problémak addédtak a rendszeres nagy
arvizek miatt, ezért azok a késdbbiekben tobbszori javitasra szorultak.

Az Ipoly medre f6lé egy 25 méter nyilasu alsopalyas gerinclemezes acélhid
késziilt. A tervek a 315/H. II. sz. mintaterv szerint késziiltek. A sziikséges
vasanyagot a diosgydri gyarban gyartottak le. A hid egyenes vonalvezetési,
keresztezése merdleges. Teherbirasa "C" (5 x 18 t). A magyar oldalon
szabvanyos fix saru, a szlovak oldalon pedig mozgd saru talalhat6. A fotarto
gerincmagassaga 2400 mm, az dvlemezek 330 mm szélességliek.

A két orszag kozotti egyezmény értelmében a hidakat a magyar fél
finanszirozta. A vonalszakasz kezel6je a Mav (beleértve a két artéri hidat), a
mederhid kezelését a szlovak vasut teljes egészében magara vallalta. Minthogy
a vonalat kizarolag a peage forgalomra készitették, a palya és a hidak
fenntartasi koltségeit a szlovak fél fizeti.



4. Elpusztult hidak

Az alabbi tablazat Osszefoglalja az Ipolytarnoc és Ipolysag kozotti egykori
hidhelyeket, valamint a jelenleg is allo hidakat. A folyasiranynak megfeleld
sorrendben szerepelnek az egykori hidhelyek, majd a ma is all6 hidak
kovetkeznek. A tablazat 6t idoszakban jelzi a hid meglétét. Az elsé harom
oszlopban a orszagos katonai felmérések szerepelnek, s ezt egésziti ki a
Trianon el6tti és az 1950-es évek adatoszlopa. A megadott szamok a hidak
szamat jelzi, dblten szedve az artéri hidakat. Az all6 szamot megel6z6 dolt
szam a bal parti (magyar) artér, az allé szdmot kovetd szdm a jobb parti
(szlovak) artér hidjat jeloli. A II. vilaghdbort utan provizérikus jelleggel
ujjaépitett fahidakat "proviz."-ként tiintettem fol. A tablazat utolsé 6t hidja ma
is all. (A tablazat értelmezésére egy példa: Ipolytarnoc, 1782-85-6s allapot:
nincs hid, 1829-66-as allapot: 1+1+2 fa = egy darab bal parti artéri hid, egy
mederhid, és két darab jobb parti artéri hid, valamennyi fabol. etc.)

A tablazatban megadott darabszamokat csak oOvatos fenntartasokkal
fogadhatjuk. Az adatok elsédleges forrasaul a katonai és kozigazgatasi

ssz. |Kozség neve 1782-85 | 1829-66 | 1872-84 1910 1950
1 |Ipolytarnoc - 1+1+2 fa| I1+1+2 fa 2+3 1
2 [Litke — Térincs 3+1 fa 2+ fa 1 -
3 |Raros ko ko ko vas proviz.
4 |Rar6smulyad 1 fa 1 fa proviz.
5 |Norgadszakal 1 1 -
6 |Bussa 1 fa 1 fa 1 fa proviz.
7 |Ludanyhalaszi 1+1 fa 1 -
8 |Pdsténypuszta 1+6 fa |1 fa+2k8 1 fa vas proviz.
9 |Petd 1 fa 1 -
10 [Szécsénykovacsi — Hugyag 1+1 fa 1+1 fa 1+1 fa vas proviz.
11 |Hugyag - 1 1 -
12 |Orhalom — Ipolyvarbd - 3+1 fa 3+1 fa 6+1 fa proviz.
13 |Erd6szelestyén — Patvarc Fa 1 -
14 |Kovar Gazlo 1+2 fa 1+1 1+1 proviz.
15 |Ipolyszog (Riba) Gazlo 1
16 |Nagycsalomja Gazlo 1 2+1+1 2+1+1 proviz.
17 |[Ipolybalog Gazlo 1 1+1 1
18 |Ipolyhidvég — Drégelypalank 1+1 fa 3+1koé | 71+1ko ko proviz.
19 |Tesmag — Hont Gazlo 1 2+1 2+1 -
vasuti|Nogradszakal — Bussa vasuti hid - - - - vas
varosi|Balassagyarmat hatarhid 10+1 fahid| 2+1+/ fa| 1+1+] vas vas
varosi|B.gyarmat, Madach gyaloghid - fa fa fa beton
varosi|Ipolysag 66-os fout Ko ko 2+1 ko ko proviz.
varosi|Ipolysag TSZ-hid 1 fa -




térképek szolgaltak, de a kozel azonos kort térképek kozott sokszor igen
jelentds ellentmondasokat is talalhatunk.

Az els6 katonai felmérés (1782-85) térképlapjai igen konnyen attekinthetoek,
és a hidakat igen nagy megbizhatdsaggal abrazolja. A térkép jelkulcsa
megkiilonbozteti a hidak épitdanyagait (k6, fa), valamint a legtobb esetben a
nyilasok szama is egyértelmtien jelzett. A hidakon kiviil feltiinteti a gazlok
helyeit is. A masodik katonai felmérés (1829-66) mar sokkal nehezebben
hasznalhato fel az egyes hidhelyek azonositasara, és a hidakat is kiilondsebb
megkiilonboztetés nélkiil, csak egyszeriien jelzi. A harmadik katonai felmérés
(1872-84) térképlapjainak a felajitasaval késziilt szamos késobbi térkép. A
hidak jelolése, els6sorban az artéri hidakra vonatkozodlag, meglehetdsen
megbizhatatlan.

A tablazat alapjan konnytliszerrel attekinthetjiik a jelentésebb hidhelyeket. Az
otvenes évek elején még tizenharom kozuti hid mikodott az Ipoly-szakasz
felett. Koziilik ma csak kettd all, s csak egy ujabbat épitettek Ipolysagon
(5108-as at, TSZ-hid).

4.1 Ipolytarnoc

Mult szazadi uti beszamolok alapjan az egyik legnagyobb fahid Ipolytarndc
hataraban allt az Ipolyon. A mederhidhoz mindkét oldalon artéri hidak
csatlakoztak. A hid pontos hossza nem ismeretes, de a hidrendszer teljes hossza
meghaladta az 500 métert. Az egykori hidra vezetd Uit nyomat 6rzi egy jelenlegi
ut, amely az 0j vizhozammérd allomashoz vezet. A hidat nem robbantottak f6l,
s az Otvenes évek elejéig lizemelt.

4.2 Litke - Térincs

Litkér6l a mult szazadban ut vezetett at a tilparti TOrincsre. A hossza artéri
szakaszon és az Ipoly felett 6sszesen négy fahid allt. Az atkelési lehetéség az
elsd vilaghabort utan megszint. 1910-14-ig, egy masik, igen rovid €leti fahid
is allt a litkei hid alatt két kilométerrel, a Dobroda patak torkolata kdzelében.

4.3 Rarés

Budapestrél Vacon at Kassara vezetd 2. szamu fokozlekedési ut a vizsgalt
Ipoly-szakaszon haromszor keresztezi a folyot. A folyas iranya szerint el6szor
Raréspusztanal. Az orszagut a térség legfontosabb kozlekedési gerincutja volt.
Matyas kiradly koratol kezdve jelentds kereskedelmi ut Balassagyarmattol
Losoncig az Ipoly volgyében haladt.



Itt allt hajdanan a hires Rarosi Ipoly-hid, amelynek elbontasa az 1900-as évek
elején nagy vitat kavart fol. Akkoriban a mérndkok nem torddtek a mult
emlékeinek megorzésével. Sokan Osszefogtak, hogy a XVIII. szazadi nagy
hidat megmentsék. Végiill a hidat elbontottak, helyére 1904-ben racsos
szerkezetli acélhid késziilt.

|

A rarési 6reg kéhid

A hid méreteit nem jegyezték fel, ezért a nyilasok nagysagat nem ismerjiik.
Hozzéavet6legesen az egyes boltiveket legfeljebb 7,60 méterre becsiilhetjiik, a
hid teljes hosszat pedig 60 méterre (hat nyilas + feljaro: teljes hossza 300 1épés
volt, azaz 109 61, ami 206,72 méter). A hidfeljarot sok tamfal tamasztotta meg.
Az épitésrél nem maradt fenn irat, de a javitasokkal sok gond adodott. 1824-t61
kezdve majdnem minden évbol megtalaljuk a hid karbantartasi szamlait. A
"diilékeny" allapoti hid fenntartdsa egyre tobb pénzt nyelt el. A hid alatt a
foly6 feliszapolddott, ami visszaduzzasztotta a folyod vizét, s ezzel komoly
arvizveszElyt jelentett.

A rarési hidrél fennmaradt anekdota megdrizte II. Jozsef szavait, aki nyaron
erre utazott kiséretével: "Uraim vagy kevesebb hidat, vagy tobb vizet." A kiraly
ugyanis a nyari "szelid patakocskat" latta, s nem a tavaszi "tengert".

1849 juliusaban Gorgey visszavonuld honvédei barikddokat emeltek a
hidfében. Szerencsésen a hid, sériilés nélkiil atvészelte a szabadsagharcot.



A régi kéhidat 1904-ben acélhid valtotta f6l. A valtozd magassagul, szegmens
fotartdji racsos hid csak egy nyilasbol allt (koriilbelil 60 méter szabad
nyilassal). Az 0j hidrdl nem sikeriilt érdemi anyagot felkutatnom. 1938-ban a
feldiszitett hidon vonult be a felvidékre a balassagyarmati szdzad. A hid
kozepén adtak at a rarosi kaszarnya kulcsait.

Vashid Raréson (1938)

A Nogradszakal faluban még ma is all a féutvonalhoz tartozd egykori
postakocsi allomas, ami az egyediili megmaradt ilyen épiilet az egész
orszagban. A tils6 oldalon all a nagy kaszarnya, kozvetlen a hidf6 utan.

A hidat a visszavonuld német csapatok felrobbantottak. A hid helyreallitasara
mar nem keriilt sor. A hid roncsainak nagy részét kiemelték, a hidfoket a
folydszabalyozaskor elbontottak, de kis vizallas mellett ma is sok hidroncs all
ki a vizbdl. A szlovak oldalon, a hidra vezetd toltéscsonk végén valtozatlanul
ott all az egykor aranyozott Nepomuki Szent Janos 6nt6ttvas szobra.

4.4 Rarésmulyad

Mulyad és Nogradszakal kozott a kozvetlen dsszekottetést egy hid szolgalta
Mulyad hataraban. A fahidat el6szor 1872-ben jelzik a térképek. Az els6 bécsi
dontés utan a rossz allapota fahid mellé, a kifolyasi oldalon vasbeton pilléreken
nyugvo acél folytatdlagos gerendahidat épitettek.



Az 1j hid hatnyilas volt (6¥12 m, Osszesen 72 méter). 1944-ben a taloldali
alépitményt és nyilast robbantottdk fol. A magyar oldali hidf6 a ferde
szarnyfalakkal, és a hid pillérei jelenleg még allnak. A fahid az acélhid
elkésziilte utan is tizemben maradt. A fahid is elpusztult a masodik
vilaghaborut kdvetéen. Colopjei alacsony vizallas mellett 1athatoak.

A mulyadi hid roncsai
4.5 Nogradszakal

Nogradszakal hataraban a mult szazad kozepén egy fahid allt. A hid nem
csatlakozott a taloldalon faluhoz. Elsdsorban a foldekre dolgozni jaré emberek
utjat roviditette le. Ma mar a helyét sem lehet megtalalni.

4.6 Bussa

Bussa falu végében egy kis haromnyilasu fahidacska allt egészen az Gtvenes
évekig. A hidhoz bitumenes ut vezetett mindkét oldalrol. A magyar oldalon két
kilométeres artéri ut vezetett Nogradszakalra. A hidat 1944-ben a németek
felrobbantottak. A helyreallitott hid 1950-ig iizemelt.



4.7 Ludéanyhalaszi

Ludényhalészibol a XIX. szdzadban ut vezetett az Ipolyon keresztiil, amely
Csalar felett érte el a jobb parti orszagutat. A széles artéren keresztiil vezetd ut
meglehetésen bizonytalan atkelési lehetdség volt. A mederhidon kiviil tSbb
hidat is épitettek az artéri holtagak és idGszakos tavak folott. A XX. szazadi
térképek az utat mar nem jelzik.

4.8 Posténypuszta

A Budapest - Kassa, 2-es szamt fokozlekedési ut masodszorra Posténypuszta
hataraban keresztezi az Ipolyt. A hid helye igen 6si atkelési hely. A folyo felett
itt szdmos hid vezetett. A folyé gyakran valtoztatta medrét, ezért az egyes
térképek nagy valtozatossdgrol tantiskodnak. A megnovekedett forgalmi
igények miatt, 1894-ben (a hugyagi hiddal egyszerre) az itteni fahidakat
modern acélhidakkal valtottak fol. Igy épiilt meg a valtozd magassagu,
szegmens fotartoju, kétnyilasu racsos hid (36,2+36,2 méter) és a szlovak oldali
acél felsOpalyas artéri gerendahid, amely 8,5 méter nyilasi. A hidakon a
kocsipalya szélessége 0,5+4,8+0,5 méter volt.

Az postényi artéri hid



1944-ben a visszavonuld németek a hid szlovak oldali nyilasat felrobbantottak.
Az épen maradt magyar oldali nyilast 1964-ben elszallitottak, és a Baranya
megyei 58-es uton allitottak fol a Fekete-viz f0lott, Dravaszabolcs hataraban.
Az atszallitast kovetden négy racsrudjat, és a kereszttartokat megerdsitették,
majd tiz éven keresztiil lizemelt a régi Fekete-viz fahid c616pjarmaira helyezve.
(Jelenleg mar nem all, helyette egy 01j vasbetonhid épiilt 1974-ben.)

A folyoszabalyozasok alkalmaval a hid épen maradt kozbensd pillérét
elrobbantottak, mert a helyére keriilt a szabalyozott meder. A két hidfo teljes
épségben még ma is all.

A szlovak oldali hidfé (pdstényi hid)

A hid felett kdozvetlen egy nagy malom all. A malom az allamositasig
miikddott. A malom gépeit a Ganz gyar készitette, de mar 6tven éve hasznalton
kiviil van. A malom miatt az Ipoly vizét a malomarokba terelték, ahol
meghajtotta a malom kerekeit. Az 6reg meder felett és a malomarok felett egy-
egy fahid allt, melyen keresztiil az 6riilni valdt szallitottak a malomba.

4.9 Petd

Pet6 falut megkeriili az Ipoly. 1919-ig hid allt itt, amely lehetévé tette a
legrovidebb utat Szécsénybe. A régi kis fahidhoz vezetd utak még ma is
megvannak.



4.10 Szécsénykovacsi - Hugyag

Budapest - Kassa 2. szamu foutvonal harmadszorra Hugyag falu elott
keresztezi az Ipoly vizét. Az itt allo fahidat 1849. julius 17-én Gorgey
felgytjtotta. A szabadsagharc végeztével a fahidat visszaépitették. A fout
kereskedelmi szerepe gyorsan megnétt, ezért 1894-ben a fahid helyett
haromnyilasu racsos acélhidat épitettek (23,5+3?,7+23,5 méter). A nyilasok
fels6 oOve valtozd magassagl, szegmenstartd volt. A kozépsé szerkezet
hosszabb és magasabb volt, mint a két sz¢éIsé nyilas. A magyar oldalon egy
10,5 méter hossza, acél felsdpalyas artéri gerendahid csatlakozott a hidhoz,
amely jelenleg is all. A hidhoz vezetd egykori ut ma zsakutca, ezért az artéri
hidat a forgalom el6l elzartak.

A hugyagi hid szlovak oldai hidféje

A hid taloldalan egykor csarda allt. A nagy hazat még ma is megtalalhatjuk. A
hugyagiak egy anekdotat ériznek a hiddal és a fogadoval kapcsolatban: Egy
alkalommal tot véasarozok mentek hazafele. Egyikilk meghalt 0t kdzben, s
tetemét egy zsakba tették. A hidnal betértek egy italra, s kinn hagytak
kocsijukat, rajta a zsakkal. Az ott mulaté hugyagiak elloptak a totok szekerén
1év6 zsakot, mert hasitott disznonak nézték. Mikor az egyik tot ellendrizte a
szekeret, nem talalta a zsakot. "Megszokott a Pali!" - kialtott fol tarsainak.
Azodta is kérdezik a hugyagiaktol, akar a vonatrél is lekialtva: "Van-e még a
totbo1?"



1944. december 5-6-an é&jjel a németek felrobbantottak a kdzépsé nyilast. A
robbantast kovetden a faluban kilenc hétig allt a front. Az Ipoly kiontott, és az
atkelés teljesen lehetetlenné valt. Az orosz hadsereg atkelési kisérletei
alkalmaval igen sokan a jeges vizbe vesztek. 1945-46-ban az orosz hadsereg
hasznalhat6va tette a hid kozbensd nyilasat. 1950-ig izemelt a fa provizérium.

A hugyagi hid artéri nyilasa

Az épen maradt magyar nyilast az 6tvenes évek elején a magyarok elbontottak.
A szlovak nyilas sokaig a helyén allt. Két évvel ezel6tt, 1998-ban bontatta el
Szécsénykovacsi polgarmestere, és a hidat eladtak 6cskavasnak. Ma mar csak
az uires pillérek és hidfék meredeznek ki a folyomederbol.

4.11 Hugyag

Hugyag hataraban, a faluhoz kozelebb egy masik hid is allt a malom mellett
(Malom 1t). A kisebb fahid mar a mult szazad masodik felében is megvolt. A
hid jelentdsen lerdviditette az utat a falubol a talparti mezdkre. Az elsé
vilaghabora utan a hidat felszedték. Az 1938-as visszacsatolasok utan a hidat
visszaépitették, majd 1944-ben ismét felszedték.



4.12 OGrhalom - Ipolyvarbo

Orhalom sz¢éls hézai és az Ipoly kozott mintegy masfél kilométer széles a
hullamtér. A taloldalon Ipolyvarbé hazai alatt folyik kozvetleniil a foly6. A
rendkiviil széles arteriilet miatt a mederhid el6tt hat artéri hid allott a magyar
oldalon. Sorrendben az elsé volt a leghosszabb, az ugynevezett 0j arok hid
(négynyilast fahid). Ezt kovette egy rovidebb fahid, majd egy kéboltozata hid.
Ez utan kovetkezett két egynyilasa fahid (4-5 méter hosszuak), majd még egy
kohid. A valddi mederhid zarta a sort. A mederhid kétnyilast fahid volt. Az
egyes artéri hidak romjai ma is megtalalhatdak.

A XIX. szazad elején még csak egy kis gyaloghid allt a késébbi vicinalis 1t
helyén. A mult szazad kozepén megépitették a hossza toltést és a sok hidat.
1919-ben mindkét oldalon egy-egy hidat elbontottak, de azokat a trianoni
szerz0dés utan visszaépitették. A csehszlovakok a varbdi templom kertjében
orallast épitettek. 1938-ban a toltés keleti oldalat, amelyet az arviz tdmad,
lebetonoztak. Még a haboru eldtt az uj arok hidat egy arviz elvitte. 1944-ben a
németek a nagyobb hidakat berobbantottak. Helyiikre az orosz csapatok
ideiglenes hidakat épitettek, melyek koziil kettonek fenn maradt a felmérési
jegyzbékonyve. Az 11j arok hidjat 1963-ban masodszorra is elvitte egy arviz. Az
Orhalomi termelGszovetkezet a régi Gjarok hidtol lejjebb 0j vasbeton hidat
épitett, hogy az arteriiletrdl a lekaszalt szénat be lehessen hordani a faluba. Ez
az artéri hid jelenleg is all.

A falu hataraban, koriilbeliil kétszdz méterrel lejjebb egy masik hid allt, amely
csak a mezOkre vezetett (kishid). Ezt a kis hidat gyakran megrongilta az
aradas. Colopjei még megvannak.

4.13 Erdoészelestyén - Patvarc

A két falu kozotti kozvetlen kozlekedést egy kis fahid biztositotta, melyet csak
az els6é és a masodik katonai felmérés tiintet f61 (fahid). A hid pontos helye is
bizonytalan.

4.14 Kovar

Az els6 katonai felmérés adatai szerint még csak gazl6 volt, a masodik katonai
felmérésté] kezdve pedig hid allt Kovar és Ujkovar kozott. A hid igen fontos
szerepet toltott be a kornyezd falvak lakosainak életében. Szamos falu népe a
hidon keresztiil jart a gyarmati piacra. A térképeken kitlinik a hid rendkiviil
elényos, és sziikségszerti elhelyezkedése.

Az Orszagos Levéltar tervtaraban fennmaradt két terv a kovari fahidrol.
Mindkét terv 1847-ben késziilt. A terveken kitlinik, hogy mar a mult szazad
els6 felében milyen komoly fahid allt itt.



A két terv érdekessége, hogy mindkettd magyar nyelven késziilt. Az egyik
tervet Killidn mérndk készitette. Az altala tervezett haromnyilasu fahid
fesztavolsagai rendre 5 - 8 - 5 6l (9,48 - 15,17 - 9,48 méter). A fotartok
egyenként két darab Osszecsavarozott gerendabol allnak, a tamaszok
kornyezetében egymasba fogazva. A kocsipalya szélessége a két korlat kdzott
6,75 méter. A masik tervet a Kiralyi Epitési Féigazgatosag készitette. A szintén
haromnyilasu hid fesztavolsagai kozel azonosak: 6° 0" 9”- 6° 0" 0”- 6° 0" 9"
(11,40 - 11,38 - 11,40 méter). A hidgerendakat betétfak csapoljak Ossze. A
kocsipalya szélessége 6,50 méter. Mindkét terven a két hidfo felmend falazata
kébol késziilt. Vajon valamelyik terv valdsult-e meg, azt nem tudhatjuk, de az
megvaldsult hid f6 vonalaiban azonos a terveken abrazoltakkal.

Az Ipoly medrét itt is szabalyoztdk, de a hidnyilas helyén meder véltozatlan
maradt. A haromnyilast hidat négy darab gerenda tartotta, melyek egyenként
harom darab egymasra csapolt egyiittdolgoz6 gerendabol alltak. Az utpalyat
szogacél elemek erdsitették egybe. A kétoldali fakorlat igen diszes kiképzésii
volt. A két hidfo falazata terméskobdl késziilt, az artéri hidnak pedig mindkét
hidf6je, valamint a két pillére is kébol késziilt. A sziikséges faragott (50*50*90
cm) koveket Romhanyrol szallitottak. Az artéri hid harom nyilasa egyenkeént tiz
méter hosszu volt.

1919-ben a csehszlovak csapatok betonbunkereket emeltek a hidhoz vezetd
utra. Tobb napig a hid két oldalarol nézett farkasszemet a csehszlovak és a
magyar hadsereg, majd 1919 janudr 16-an a hidon keresztiil indult meg a
tdmadas Balassagyarmat ellen.

1944 decemberében a németek felrobbantottak a hidat, s 1945-ben az oroszok
provizoriumot épitettek. Az eredeti 06t méteres palyat kiszélesitették. A
kifolyasi oldalon két kutgytirtivel alapozott j colop alatamasztassal hét méter
lett a hid szélessége. A megerdsitett hidon vonult at az orosz hadsereg
nehézfegyverzete is.

A kettds birtokossag végéig a hid iizemelt, két oldalat hatarérség Orizte. A
szlovak oldalon ma is all a hidhoz épitett kaszarnya. A betonbunkereket
elbontottak.

4.15 Ipolyszog (Riba)

Riba hatardban egy fahid allt a masodik vilaghdboruig. A németek 1944
decemberében felrobbantottak. A folyot ezen a szakaszon szabalyoztdk, igy a
hid nyomai eltlintek.



4.16 Nagycsalomja

A térképek tanulmanyozasa alapjan a XVIIIL. szazadban még csak gazld volt a
falu hataraban. A masodik katonai felméréstél kezdve minimalis eltérésekkel a
legtobb térkép abrazolja a fahidat.

A balogi duzzasztom(i miatt a falu hataraban is szabalyoztak a folyot.
Kanyarokat atvagtak, de a mederhid helyén az eredeti mederben folyik az
Ipoly. Igy igen kis vizallas esetén latni lehet az egykori hid colopjének
csonkjait. A mederhidbol és a csalomjai artéri hidbol (kétnyilast fa) mar nem
talalhatd. A magyar oldalon még megvan a hidra vezeté ut, melyet ma is
hasznal a vizmii. A bal parti artéri hidak (két darab egynyilasu) a szabalyozas
sordn mentett hullamtérre kertiltek, s a hidnyilasokat feltoltotték. Az ut két
oldalan ma mar csak az artéri hidak szogletein allo korlatbabukat lehet
megtalalni.

A fa mederhid haromnyilast fahid volt. A hid palyaszintje igen alacsonyan
volt, igy az aradasok alkalmaval a hid rendszeresen viz ala kertilt, de ez a hidat
nem rongalta meg, mert a viz a széles hullamtéren teljesen lelassult.

Az els6 vilaghaborti végeztével az Ipoly két oldalan 6rbodékat emeltek. A
visszavonul6é német csapatok 1944. december 8-an, délel6tt robbantottak fol a
mederhidat. A hid egyes darabjai kétszaz méteres korzetben szorodtak széjjel.
A hidat visszaépitették, és a kettds birtokossag fennalltaig hasznalatban is volt.
1950-es évek elején elbontottak.

4.17 Ipolybalog

Ipolybalog hataraban a mult szazad elejétdl kezdve 1919-ig fahid allt. 1880-as
években egy masodik hidat is épitettek a falu hatardban. A hidak cdlopjei
kisvizben lathatoak.

4.18 Ipolyhidvég - Drégelypalank

A két falu kozott igen régi idoktdl allt hid. Ezt 6rzi a szlovak oldali falu neve.
Drégelypalank hidjarél maradt fenn a legrégebbi eldkeriilt Ipoly-hidabrazolas.
A torokkori metszet 1617-b6l, abrazolja a romma 16tt Drégely varat és Nograd
varat is. Ipolyhidvégi néz6pontbol latszik a két falu, és kozottik a fahid. (A
kép a belsd cimlapon. ) A XIX. szdzad els6 felében a fahid helyére koéhidat
emeltek, amely egészen a masodik vilaghdboruig allt. A németek rombolésa
tette tonkre ezt a hidat is (1944. december 8-an, a Szepl6telen fogantatas
iinnepén). A mederbe dolt romokat az arviz elkeriilésére elrobbantottak. Ma
mar csak a pillérek romjai és a szlovak oldali hidf6 romja 4ll, valamint a hid
védelmére épiilt szlovak oldali kaszarnya.



Az igen széles magyar artéri terlileten egy kishid, ugynevezett dobogohid allt
egykor. Helyét jelzi a toltés megszakadésa.

4.19 Tesmag - Hont

Az elsd katonai felmérés gazlonak jelzi a két falu kozott az t és a folyo
keresztezését. A késébbi térképek mar egyértelmiien fahidat jelolnek. A honti
hid az els6 vilaghaboruig tizemelt. A hidhoz két darab magyar oldali artéri hid
csatlakozott.
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